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I oktober genomférdes en stor forandring i det sven-
ska flygtrafikledningssystemet. Den tidigare luft-
rumsindelningen med s k luftleder dr nu borta. I stal-
let har ett nytt system inférts som medger rakare och
effektivare flygvagar for trafikflyget. For flygvapnets
del tillgodoses behovet av storre flygévningsomraden,
som dr nodvindigt for effektiva flygévningar med

JAS 39 Gripen.
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nomfordes den storsta forandring
som ndgonsin skett i det svenska
luftrummet.

Till grund fér denna fordndring ligger
i huvudsak krav pé storre kapacitet. Den
stora 6kningen av civil flygtrafik fran Ar-
landa och soderut i svenskt luftrum har
under en foljd av ar blivit ett allt stérre
problem. Inom ramen f6r samarbetet
inom Eurocontrol, ddr Sverige ar med-
lem sedan 1995, pagar ett antal aktivi-
teter for att na en hogre effektivitet inom
flygtrafikledningen for att 6ka kapacite-
ten. Genom att rata ut flygvagar och
andra pa metodik berdknas kapaciteten
kunna hojas med 40 procent.

Tidpunkten for férdndringen bestam-
des inom Eurocontrol och sammanfal-
ler med omvdrldens fordandringar. Att
det blev just den 8 oktober berodde pa
oppnandet av den nya norska civilflyg-
platsen Gardermoen utanfér Oslo.

En forutsattning for den genomgri-
pande fordandringen dr att det sedan
varen 1998 kravs RNAV-utrustning inom
Europa. Det innebar att de hjdlpmedel
pa marken som i princip fick lov att
overflygas for hitta ratt, numera ingar
som “delkomponenter” i navigeringsut-
rustningen och tillsammans med bl a
GPS gor att den smartaste, och kanske
ocksa rakaste, vagen genom lufthavet.

Luftlederna som tidigare stack ned

under hojder lagre an 2 900 meter ar
borta. Vissa terminalomraden (TMA) har
blivit lite storre for att sdkra att hela start-
och landningsforloppet sker i kontrol-
lerad luft.

Ovningsomraden for Gripen

D4 kommer slutligen fragan. Ar flyg-
vapnet den stora forloraren?

Svaret dr nej. Det gamla luftrummet
var svarhanterligt. Med de nya krav. Med
luftrum 98 haft att ta hdnsyn till, d v s
Gripens krav pa stora 6vningsutrym-
men, har dessa val uppfyllts jamfort med
vad ett vidare utnyttjande av det gamla
luftrummet skulle erbjudit.

Naturligtvis kan man alltid gny om att
det var battre forr. Men trafikbilden séder
om Arlanda bérjar bli interkontinental
och en malsattning har varit att nagra re-
striktioner pa civil luftfart inte skall f6-
rekomma under normal férbandsverk-
samhet. Vid storre évningar kan speci-
allosningar konstrueras dven i framti-
den.

Det ar ocksa vart att papeka, att en
noggrann planering mellan flottiljer och
divisioner for att utnyttja tillgangliga 6v-
ningsomraden i sddra Sverige pa bdsta
satt blir minst lika viktigt som tidigare.
Det gér tyvérr inte ldngre att bara starta
mot “sin” dvningssektor - inte ens i Luft-
rum 98. O
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