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Jag ar ansvarig utgivare och
chefredaktor.

FlygvapenNytt har en
omvittnat stark genomslags-
formaga. Val av informa-
tionsstrategi genom FV-Nytt
ar darfor viktig.

FlygvapenNytt utgor flyg-
vapnets viktigaste sprakror
med en mycket bred mél- .
grupp, sdsom anstallda och
varnpliktiga i flygvapnet, fri-
villiga i olika organisationer
samt politiker, journalister/
opinionshildare, bibliotek
och en rad évriga intressen-
ter utanfor flygvapnet.

Tidskriften (Nordens stors-
ta!) kompletteras i forsta hand for personalen inom flygvap-
net med det gula manadsbladet ”Aktuellt i flygvapnet — Nu”
och videokassetten “Reflex”. Viskall se 6ver sammanhanget
mellan dessa, men jag forutser att de behdlls.

Min ambition betraffande FV-Nytt dr att vidmakthalla
den héga kvaliteten sdval i innehdll som i utformning och bi-
behalla den viktiga uppgiften att vara ett forum for bl a for-
svarsupplysning.

® ® [n forskjutning till att mer belysa forbandsverksamhe-
ten ser jag dock som 6nskvird. Darmed kan vi utnyttja FV-
Nytt till att lara av varandra. Medverkan fran lokala skriben-
ter ar darfor inte bara onskvard — ibland ”ett mdste”.

Négot hogre utgivningsfrekvens, eventuellt pd bekostnad
av sidantal, ar onskvard for att nagot oftare ge mojlighet till
farsk information.

Av egen erfarenhet fran forslagsverksamheten j forsvars-

makten vet jag, att idéer och nytinkande finns i rikt matt i
flygvapnet. Jag ser garna att FV-Nytt blir ett forum f6r insan-
da forslag till forbattringar i verksamheten, t ex i utbildning,
inom olika verksamhetsgrenar, i att utoéva ledning o s v.
Kreativa forslag kan da snabbt fa spridning och erbjudas oss
alla.
@® ® Som jag nyss namnt ar malgruppen bred. Jag hoppas
attvi dven i fortsattningen kan tillgodose hela bredden av in-
tressen, dven om tyngdpunkten nagot forskjuts till persona-
len inom flygvapnet. Mot denna bakgrund ar det naturligtvis
intressant att hora vad lisarna tycker. Du som har synpunk-
ter pd tidningens innehall ar darfor valkommen att hora av
Dig. Darmed kan vi alla pdverka tidningen at 6nskat hall.

Har Du synpunkter eller vill medverka som skribent, tag
da kontakt med var redaktor Jahn Charleville f6r planering
mm.

FlygvapenNytt ar och skall forbli en kvalitetstidning for

dem som ar flygvapnet och for dem som stodjer flygvapnet.
|
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Hushdllning med knapp

kan redan under innevarande verksam-
hetsdr a farandra och reducera, eller | o m av-
std, flera av de uppgifter vi ar satta att losa och som vi
har planerat for. En huvadorsak dr att prisokningar,
forandrad momsbelasining m m, som vi infe rider
over, inte kommer all kompenseras fulll ot

Miir detta skrivs maste vi ocksd forutsatta, an vi un-
der 199192 maste losa vira uppgifter inom en va-
sentligt ligre ram for forba i in den vi
har i dag. Alla de fter som fortecknats i Chefens
far flvgvapnet uppdrag till flottiljer och
sholor kommer alltsd inte att kunna lasas. Andd misie
lokal myndighet fullfdlja vinterns planeringsarbete
mdpnhhklthﬂlﬂuhm,ddlvlhreﬂ
fullgott underlag for virens budgetdialoger. Tyvirr
kan det bli «d att tillgangliza ekonomiska resurser for
flygvapnel under 199192 inde sluthgt kan precieras
fowrran | maj—juni nista dr. Detta innebar naturligivis
en pifresining pd den vanligtvis konstruktiva attity-
den hos vara planeringstyngda chefer.

Det basta vi kan gora i detta lige dr att fortsaita in-
om ramen for CFV grundsyn och enligt VI 90:s grund-
tankar, Krigsforbandsvirdering och dirpd grundad
forbandsutvecklingsplan ar alltid uigdngspunkten,

Vi har mycket att vinna pa ait tillimpa principerna
i & k nollbasplanering, men utan att forlora oss | risken
fior detaljbeskrivning av paket m m. Den viktigaste
mhmh:hﬁmammhﬂimm

dar varje ovanior liggande verksamhet miste anmses
mindre viktig an den som ligger darunder. Stutligt till-

#.' N
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gangliy medelsram far direfter avgora vilka uppgifter
som kan losas. CFV utfastelse om att vi skall ha balans
mellan uppgifter och resurser sthr fast. Detta ir en
forutsatining for fortsatt arbetsgladie i 1
Vi skapar inte balans mellan uppgifier och resurser
m@nm hara for stunden ratta mun efler matsic-
Det ar snarare friga om atl alt man i
inte orkar mer anvad det lillgangliga
agel . En god hushillning ﬂanm-
rlden har darfor avgirande betydelse for
fiirmiga att anpassa hi;wmmhﬂhunllldeﬁ'ﬂi'
da behoven. Enklare uttryckl: Varje nyanstallni
varje byggnadsdigird och varje ulgift for resor Ag
traktamenten miste kunna anses ha direkt eller indi-

reki betydelse for vir krigaduglighet.

europa atl Sverige behdller ett starkt huftforsvar. Vi
maste dirfir si lingt mojligt hilla uppe var krigsorga-
nisation, vilket betyder alt JAS 39-projektel misie
kunna fullfaljas.

For statsmaklernas del l'ﬂ-'l!ljl! viljan att behilla 'HIE
starkt luftforsvar Merspeglas i erforderlig medelstil
delning. For oss i flygvapnet mdste samma vilja der-
speglas | formaga att hushdlla med knappa resurser,

| |



Armfixeringsjacka och flyghjilm 116 med syrgasmask 120
for vara Gripen-forare.

| FiygvapenNytt nr 2 1889 redovi-
sades arbetet med utveckiingen
av den nya flygstridstrakten tll
JAS 39. Utvecklingen har fortgatt
malinrikial. | dagsiaget har vi en
flygsiridsdrakt som oger eft
mycket golt G-skydd upp till 86.
Littvikishidim och lagprofil-
mask minskar pafrestningen pa
fGrarens rygg och nacke. | fil-
Jande artikel redovisas aktuelit
arbetslage och de probiem som
aterstar att bil ldsta.



Av Jan Linder

Gardagens stridsflygplan konstruerades med
en inneboende aerodynamisk stabilitet. Da-
gens och morgondagens flygplan kan konstrue-
reras instabila, eftersom datoriserade kontroll-
system kan overvaka och utfora de av foraren
initierade flygplansrorelserna. Detta har till-
sammans med ett okat dragkrafts-/viktforhal-
lande medfort att flygplanen kan svinga snab-
bare och hdlla en konstant hogre belastning.
Teknikerna har dock inte lyckats omkonstrue-
ra flygféraren/manniskan. (Lyckligtvis!) Dar-
for maste flygvapnet forsakra sig om att fo-
raren som flyger sitt flygplan intill dess granser
ocksa ar helt klar 6ver var hans egen fysiologis-
ka och mentala grans gar. Han maste halla sig
i god fysisk och psykisk trim. Och han maste
vara ratt kladd.

Icirkatre &r, sedan 1987, har utvecklings-
arbetet med flygvapnets nya flygstrids-
drakt pagatt. Utvecklingen har skett i
samarbete mellan Forsvarets Materiel-
verk (FMV:Flyg FL, FMV:Prov), FOA 59,
AB Germa och SAAB. Utvecklingen leds
av Gunnar Dahlback, Ulf Balldin och
Lars-Erik Larsson, som representerar en li-
ten men mycket kompetent grupp. Till
grund for utvecklingsarbetet ligger en
PTTEM (preliminar teknisk taktisk eko-
nomisk malsattning) dar det fastslds, att
drikten skall skydda mot bl a hoga G-las-
ter, ldga vattentemperaturer, hogfartsut-
hopp (1200 km/h), kemiska stridsmedel,
I&gt omgivningstryck och brand i kabi-
nen.

Kraven har lett till att den draktversion
som i dag finns framme — VGI/4 {(ventile-
rad G-drakt och isolerdrakt) bygger pa
principerna  “heltickande  G-drakt”,

eventuellt med assisterad dvertrycksand-
ning (eller som man numera sager) PBG
(= Pressure Breathing for G-protection),
ventilation f6r minimerad varmebelast-
ning, armfixering mot flojningsskador vid
hogfartsuthopp, isolerdraktsfunktion
(mer dn en timme i kallt vatten).

G-skyddsfunktionen har prioriterats i
utvecklingen f6r att ge en forbattrad G-to-
lerans vid utprovningsarbetet av JAS 39
till hoga lastfaktorer. Jamsides med att
aterstdende G-skyddsfragor l1oses intensi-
fieras C-skyddsarbetet.

Flygstridsdrakten bestér i dag av:

» Kombinerad G-drakt och isolerdrakt;

> Armfixeringsjacka integrerad med flyt-
vast, samt eventuell brostbldsa for as-
sisterad PBG;

P Lattviktshjalm och lagprofilmask;

> Nya flygkangor med fickor.




G-skyddet

Problemet med upprepade langvariga
(10-20 sekunder) belastningar upp till 9G
har man [6st med en heltickande G-driakt
(bldstackning frén vristen till i hojd med
naveln, utom stuss och gren). Denna |0s-
ning ger ett forbattrat mottryck, som ef-
fektivt forhindrar blodet att ansamlas i
den nedre kroppshalvan vid G-belast-
ning. En férbattrad G-tolerans har enty-
digt visats bdde vid vara egna studier och
vid jamfoérbara utlandska studier.

Exempel. — Svenska och utlindska stu-
dier i centrifug med langsam G-tillvaxt till
max 9G utan att féraren gor aktiva kryst-
ningsmandovrer:

Konventionell G-drikt —mindre an 15 % upp-
nar 9G.

Heltackande G-drikt — ca 40-50 proc uppnar
9G.

Heltickande G-drakt + PBG — mer dn 75
proc uppnar 9G.

Overtrycksandningen hartill uppgift att
astadkomma ytterligare blodtrycksforhoj-
ning vid hoéga G-belastningar. Darmed
sakerstalls blodflodet till hjarnan. And-
ningsmuskulaturen kan till viss del avlas-
tas, vilket gor att krystningarna (L1-/M1-
mandovrer) inte blir sa anstrangande. As-
sisterad PBG:s stora fortjanst ligger i en
forbattrad G-uthallighet,

Teckningar: Bo Ahremark

US Air Force infor nu assisterad PBG
sitt Combat Edge-program (PBG tillsam-
mans med en konventionell G-drakt).

Hefa den samlade operationella flyg-
varlden ar tamligen 6verens om Over-
trycksandningens fordelar. Hittills har in-
te ndgra negativa effekter pa férarna kon-
staterats. Dock finns det fortfarande en
del fragestallningar rérande hjartats funk-
tion i samband med PBG och eventuella
lAngtidseffekter pa hjartat som ytterligare
behover belysas, innan vii Sverige tar det
definitiva beslutet om att inféra PBG.

G-skyddsfunktionen har dven provats i
USA, bade i centrifug och i flygprov
(USAF:s flygplan F-16). Vid forsoken har
ett antal svenska och amerikanska forare
deltagit. Resultaten darifrdn visar, att den
svenska flygstridsdrakten ger “ett mer an
adekvat G-skydd vid belastning upp till
9G".

Forsok har dven gjorts dér man sankt
maximaltrycket i drakten vid 9G. De pre-
liminara resuitaten tyder pd att 55 kPa ger
ett lika gott G-skydd som det tidigare hog-
re trycket (70 kPa). Detta kan i sin tur pa-
verka draktens komfort i positiv riktning.

Smarta i armar och armbagar har blivit
en realitet vid hoga C-belastningar. Detta
kan troligtvis férklaras med att armarna tili
folid av en andrad blodvolymsférdelning
i den heltackande G-drdkten, blir mer
blodfyllda. Nar sedan G-belastningen
och en eventuell dvertrycksandning till-

kommer spanns de mindre blodkarlen yt-
terligare ut och smarta uppstar. — Lovan-
de forsok med “dderbrécksstrumpor” pa-
gar for att 10sa detta problem.

Isolerdriktsfunktion

| kombination med den heltaickande G-
drakten ger flygstridsdrikten ett bra skydd
mot O-gradigt vatten i mer &n en timme
enligt utférda prov. Isolerdrékten har (i
motsats till sin foregdngare) bara ett iso-
ferskikt, som dock pd underkroppen
kompenseras av den heltackande G-
drakten.

Hjalm/syrgasmask. — Flygning med ho-
ga belastningar utgor en mycket stor pé-
frestning pa forarens rygg och nacke. For-
utom anpassad styrketraning anskaffas
dven en lattviktshjdlm och en s k ldgpro-
filmask som ger battre tyngdpunktsfor-
hdllande. Dessa minskar de belastande
momenten pd rygg och nacke. | lander
dar man har erfarenhet av 9C-flygplan,
har det visat sig att rygg- och nackpro-
blem utgor ett av de allvarligaste hoten
vid s k hogprestandaflygning. Det svens-
ka flygvapnet driver darfor ett projekt som
ar speciellt inriktat mot att 16sa dessa fra-
gor.

Komfort. — En del av de tidiga drakt-
prototypernas komfortproblem ar |6sta.
Nuvarande version av drakten, VGl/4,
har vid jamférande skattning mot Isoler-
drékt 82 preliminart fatt samma till nagot
bittre komfortskattning. Man har sarskilt
uppskattat mojligheten att “fatta” pa G-
byxorna genom att héllbara blixtlas for
sluttiflpassning inforts. Vidare ar drakten
nu lattare att ta pa och av an Isolerdrakt
82. Ytterligare varmestressforsok plane-
ras.

Eftersom flygstridsdrakten har visat sig
ge sd klara fordelar bl a G-skyddsmassigt
jamfért med den utrustning flygvapnet



anvander i dag, ar det troligt att drakten
dven kommer att anvandas i flygplan 35
Draken och 37 Viggen.

Nuvarande arbetsinrikining och de
prioriteringar som gors innan produktion
av seriedrakten sker beror bl a:
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C-skyddsfunktionens omfattning och
{osning.

Ytterligare forsok och utvardering av
assisterad PBG.

Problemet med armsmirta vid hoga
G-belastningar.

Slutligt faststalla maximala byxtrycks-
nivéer vid 9 G.

Rygg och nackproblem vid hoga G.
Varmestressproblem.

Sammanfattning

Den nya svenska flygstridsdrakten kom-
mer definitivt att vara en flygstridsdrakt for

Bild 3

Bild 4

Driktfoto: Ake Anderson

2000-talet. Som integrerat draktsystem
med bl a bdde G-drékis- och isolerdrakts-
funktion representerar drakten i dag det
basta som finns tillgangligt i varlden. Det-
ta borgar f6r att vara Gripen-férare kan
kanna stor tilltro for sin arbetskladsel. W
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Vad hander med "0Optisk lufthevakning” i FB 912

Nyss fyllda a0 ar
och redan Slut? .z semsissse

FV:s krigsorganisation: 18.000 frikallas!
Ocksa det civila samhéllet drabbas

Véren 1940 — TORNSVALORNAS VAR — startade den
svenska optiska luftbevakningen som en helt frivillig
rorelse. Fran den 7 till den 14 maj 1940 — pa bara sju
dagar — inleddes ndgot av en ny folkrorelse; den frivil-
liga luftbevakningen. Dessa dagar foddes tanken att
gora den tidigare rent militara luftbevakningstjansten
till en verksamhet byggd pa frivilliga krafter. Detta
blev méjligt genom ett informellt och prestigefritt ndra
samarbete mellan forsvarsstaben och arbetsmark-
nadskommissionen samt en handfull studenter fran
olika karer med stor kontaktyta. Parter som fram till
denna milstolpe aldrig samarbetat i praktiska fragor

forut.

Den 14 maj 1940 startade landets forsta
kurs for utbildning av rekryteringsombud
—ett 20-tal handplockade studenter — for
den frivilliga luftbevakningen. De tre f6r-
sta veckorna anmilde sig over 2.500 fri-
villiga. Det var enstrid strém av unga man
och kvinnor som ville géra en insats for
sitt land. Att dka ut som frivillig luftbeva-
kare var en fosterlandsk handling. Alla
varnpliktsfria man och kvinnor frdn 17-18
arsaldern och upp till ca 55 ar kunde an-
mala sig som krigsfrivilliga f6r en tid av
normalt sex veckor. Redan forsta aret, av
de fem “ldnga” krigsdren, hade mellan
18.000 och 20.000 frivilliga tjanstgjort
vid luftbevakningsstationerna.

Att allt detta var mojligt berodde framst
pa det andra virldskrigets harda verklig-
het, som sdnde oro in i varje svenskt hem
och som mer eller mindre pdverkade var-
je medborgare. De plotsliga angreppen
pd Danmark och Norge; Kanoner i Dan-
mark riktade mot Sverige; Nazitrupper
ldngs norska gransen och i Tornedalen —
val synliga f6r svenskarna. Luftbevak-
ningens livsviktiga funktioner i ett riksom-
fattande bevakningssystem, dar man nar
som helst kunde vinta Overflygningar
och/eller bombardemang av tyskt flyg, in-
gav darfor véar befolkning fortroende.
Med luftbevakare som kunde s& mycket
mer dn bara spana i skyn kiande den sven-
ska allmanheten storre trygghet mot att
inte behova “bli tagna pa sangen”.

® @ Den optiska luftbevakningen har
under efterkrigstiden och framtill véra da-

8

Paradoxen:

Ju lagre ambition
fdr armén
desto viktigare blir
lufthevakningen!

gar minskat nagot i betydelse. Men ge-
nom modernisering har den pa intet satt
“spelat ut” sin roll.

| dag bestdr det optiska luftbevaknings-
systemet av ett 50-tal luftbevakningskom-
panier med vardera ca 30 luftbevaknings-
stationer (torn, motsv). Systemet ar riks-
tdckande och utgdr i “ofredstider” ett
komplement till radarluftbevakningen.

Radarluftbevakningen svarar for 6ver-
vakningen i fred, eftersom det optiska
luftbevakningssystemel maste “mobilise-
ras”. Foljande fér- och nackdelar finns
hos de bada kompletterande systemen:

Radarluftbevakningen har bl a f6ljan-
de plustecken:

Ser langt.

Ser i morker och daligt vader.
Ger hojd, kurs och fart.

Ger snabba maldata.

Mindre personalkravande.
Gar dygnet runt i fred.

o+t

Den har dock ocksd minustecken, bl a
foljande:

— Kan storas elektroniskt.

— Kan “tekniskt” slas ut.

— Brister i ldghojdstackning.

— Anger intetyp av flygplan.

Optisk luftbevakning har bl a (6ljande
plustecken:

+ Inte kanslig for storning.

+ God laghojdstackning.

+ Kanange typ av flygplan (m m).

+ Kan rapportera Ovrig verksamhet pd

marken, pd havet vid kustnira place-

ring och i luften.

Den har ocksd minustecken, bl a 6l-
jande:
— Kort rackvidd (= 10 km = dgats syn-
vidd).
Personalkravande.
Grov hojdangivelse.
Ingen fartmatning.
Ladngsammare maldata.
— Maéste mobiliseras (= finns endast i
krig).

Stridsledning av jaktflyg samt uppfolj-
ning av ovrigt flyg sker normalit med ra-
darstationer sdval i fred som i krig. Den
optiska luftbevakningen kompletterar —
dock forst efter mobilisering — “1dghojds-
radarstationerna” over land och i kustom-
radet.

Nar vdra radarstationer utsatts for an-
fall, stdorning eller annat som nedsatter/
forhindrar deras mojlighet att lamna infor-
mation, 6kar rapporterna frdn det optiska
luftbevakningssystemet och da inte bara
pd lagsta hojd utan dven hogre.

Stridsledning av jaktflyg kan ske aven
om bara "optiskt” underlag finns tillgdng-
ligt. Denna typ av stridsledning 6vas kon-
tinuerligt under storre dvningar dar optis-
ka luftbevakare ocksa inkallats till tjanst-
goring inom aktuella dvningsomraden.

Framtida hot med kryssningsrobotar pa
l3g och lagsta hojd samt f6r radarn osynli-
ga flygplan (s k Stealth-teknik) innebar att
det optiska systemets betydelse okar i
framtiden.



@® ® Detta unika system som finns en-
dast i Sverige — England och Finland har
mindre embryor till liknande system — {o-
reslds infor kommande drs forsvarsbeslut/
FB 91 till nedlaggning i de liagre eko-
nomiska nivaerna.

Anledningen till ant CFV tvingats ex-
emplifiera “optiken” i sina rakneexempel
i niva 6 och ldagre ar framst de stora reser-
ver som OB tvingar FV att avdela inom
den ekonomiska ramen. Den forestdende
materielomsattningen fram till 2001 —en
investering pa ca 250 Mkr for évergangtill
Olbev 2000 — kan darfor inte genomfo-
ras.

Olbev 2000 avser nddvandig digitali-
sering inom det optiska luftbevaknings-
systemet i takt med televerkets Gvergang
fran analoga till digitala system. En av-
veckling av systemet innebidr dock fér-
utom utebliven materielomséttning pa ca
250 Mkr en ytterligare besparing pa 20 till
60 Mkr/ar genom fordndring av grundor-
ganisation m m.

® @ En nedliggning av det optiska luft-
bevakningssystemet innebar darvid f6l-
jande for grundorganisation och perso-
nal:

> Avveckling av strilenheten vid F 7
(inkl detachementet i MoIndal).
Omorganisation av strilenheternavid
F4,F10,F13,F16,F170chF 21,
inom strilsystemet fristalls 20 fast an-
stallda yrkesofficerare.

Ca 250 reservofficerare kan reduce-
ras inom FV:s krigsorganisation.

Ca 3 700 frivilliga lottor ur SLK kan
minskas inom FV:s krigsorganisa-
tion.

vV v v VY

» Ca4 750 frivilliga ur FVRF kan mins-
kas inom FV:s krigsarganisation.

» Ca 9 500 varnpliktiga (som genom-
fort GU inom FV) kan minskas inom
FV:s krigsorganisation.

Totalt kan flygvapnets krigsorganisa-
tion komma att reduceras med mer an
18 000 personer, varav en stor del ar fri-
villiga.

® ® tn nedlaggning far dartill foljande
operativa konsekvenser:

> Den territoriella ytévervakningen re-
duceras kraftigt.

> Luftforsvarets formaga fGrsamras in-
om omrdden med bristande radar-
tackning (inlandet och pd ldg hojd)
samt over landets yta i reducerade
ledningsnivaer, da radartackningen
ar begransad p g a skador el dyl.

® @ Avvecklingen paverkar aven luft-
bevakningens maojlighet att alarmera det
civila samhallet samt ge underlag f6r 6v-
rigt totalforsvar om lufthot. Lufor (luftfor-
svarsorientering) ar en av de uppgifter
“optiken” svarar {6r och som mdste fort-
satta i nagon form. Mojligheten att upp-
ratthdlla luftbevakning omintetgors nar
markradarsystemet av olika skal inte fun-
gerar eller om “optiken” avvecklas. Inom
underrittelseomradet har i ldga ekono-
miska nivder kravet pd& ytdvervakning
oOkat. Paradoxalt nog innebar det att op-
tisk luftbevakning okar i betydelse ju lagre
ambition pa t ex arméstridskrafter riksda-
gen anger.

Hartill kommer osdkerheter om huruvi-

da den flygande spaningsradarn (PS-890)
kommer att anskaffas eller inte. Om an-
skaffning inte sker, 6kar den optiska luft-
bevakningens betydelse i hog grad.

@® @ Forsvarets forankring i samhallet
genom frivilliginsatserna ar mycket vik-
tig. Det optiska systemet ar harvid en av
flygvapnets “stottepelare” nar det galler
samhallsférankringen.

OB sageri OB 91 bl a:

“Ett av malen med svenskt totalforsvar ar, att
en fast forsvarsvilja skall vidmakthallas. Den
frivilliga forsvarsverksamheten dar ett uttryck
for detta och har sdlunda betydelse for mojlig-
heten att forverkliga detta mal.”

Vidare sags:

”Det aligger forsvarsgrenscheferna, som har
att faststilla behoven, att bevaka att forand-
ringar for frivilligorganisationerna inte fir en
omfattning eller inriktning som blir negativ for
frivilligverksamhetens utveckling.”

En avveckling av det optiska luftbevak-
ningssystemet kommer att dterverka hart
mot frivilligorganisationerna, eftersom
personal ur den optiska luftbevakningen
inte kan omférdelas till andra funktioner
inom Flygvapnet.

Vi bor inte tillata att ca 8 000 valutbil-
dade frivilliga reduceras bort ur krigsorga-
nisationen for att erforderlig ekonomisk
reserv skall kunnaskapasinom FV:sram.

Den optiska luftbevakningen har
manga uppgifter for hela totalfrsvaret.
Att bibehalla “optiken” bor darfor tillgo-
doses genom att flygvapnet erhéller erfor-
derlig ekonomisk niva! ||

ap”sk Iuﬂhgyak’”'”g 50 dr 1otorna och flygvapenféreningar-

Féljande dag varalla C F7 gaster

vad 1991 &rs forsvarsbeslut kan

I samband med F 7:s
flygdagar i augusti in-
bjod CFV de pionjirer
som 1940 hade varit
med och startat den
optiska luftbevakning-
en.

Initiativtagaren direktor Erik Elin-
der Uppsala deltog, liksom rekry-
teringscheferna/-ombuden lansar-
betsdirektor  Lars-Gosta Skogh
(Linképing), jurist  Karl-Gustaf
Kindberg (Lekeryd), docent Gosta
Julén (Svalov) och direktdr Karl-
Erik Tengroth (Danderyd).

Representanter for luftbevak-
ningens frivilligorganisationer var
fr&n SLK rikslottachefen Marianne
af Malmborg samt en av de ur-
sprungliga “tornsvalorna” Birgitta
Krook (Ahus) och fran FVRF gene-
ralsekreteraren Kjell Helmersson.
Fran FV deltog CFV, CFS, CF 7
och C FS/Friv.

Efter flygtransport till F 7 hélls
genomgangar om F 7 och optisk
luftbevakning av i dag. Det gjor-
des mdnga intressanta jamforelser
melian 1940 och 1990. Bl a méste

navara avundsjuka pd det otroliga
rekryteringsresultat som “1-&ring-
en” presterade: 10.000 nya luft-
bevakare pa 2-3 manader.

P& kvillen berdttade CFV om
FV:ssituation i dag.

vid den mycket vil genomférda
flyguppvisningen. Alla var impo-
nerade. Naturligtvis fanns i utstall-
ningshallen en sarskild exposé
6ver den optiska luftbevaknings
stravsamma 50 &r. Med tanke pa

komma att besluta blev betraktel-
sen av alla igenkdnnande fotogra-
fier extra nostalgisk. 50 r men in-

le mer...? |
Bjorn Moberg
C FS/Friv

CFV (t h) och puvarande C E1 flankerar sina gaster framfor somma-
rens F 7-utstillning: "'Opltisk lufthevakning 50 ar,”
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Gresidenl Bush beordrade nationella sa-

kerhetsrddet att se dver mojliga rustnings-
kontroller och fortroendeskapande atgar-
der. En av dessa var ‘Open Skies'.

Den 30 maj 1989 framférde Bush dter-
igen forslaget, nu vid ett NATO-mote
med adress till Sovjetunionens Corbat-
jov. Forslaget innebar i korthet att lander
anslutna till ‘Open Skies’
skulle 6ppna luftrum for
“vanliga obevapnade, icke
stridande flygplan for 6ver-
vakningsflygningar”, allt i
syfte att 6ka 6ppenhet och
insyn for att darigenom
skapa fortroende.

Resultatet blev forst en
“ovningsflygning” med en
canadensisk C-130 Over
Ungern fOr att se om forsla-
get var genomforbart. Dar-
efter samlades NATO och ..

Il

S

Oppna luftliandskap
skapar fortroende

Av Bengt Martinson

eventuella slutsatser dr “privat” egen-%

dom. —Enlésning beddms mojlig med ut-
byte mellan de tva berorda landerna eller
enbart tillhandahéllande av vaderdata.

P> Kvotering. — En av de storre tvistefragor-
na. Parterna ar dverens om att respektive
land skall ta emot lika ménga flygningar
som man sjilv dnskar fa. Over Sovjetunio-
nen finns énskemal om 100
flygningar, medan Sovjet-
unionen bara vill ta emot
25. Skillnaden i &sikt ar stor
och kan ocksd vara avhang-
ig av informationsfragan.

» Territoriets utstrack-
ning. — Asikterna ar olika
om flygningarnas varaktig-
het i tid och rum. Storsta
problemet torde dock vara
att  Sovjetunionen ocksa
vill flyga 6ver amerikanska

WP i Ottawa Canada i feb- * """ rn Krigels dagar™ vid I rmakismorelr Leneve paseritredjeland SOM | Vis-
ruari 1990 for en forsta | 055 framiord president Eisenhower etl forslag om sa fall inte ar anslutet till
konferens. De 23 delta- en typ av kontrollflygningar over varandras territori overens_kommelserj. Ex-
gande landerna arbetade i 0 com kallades “Open Skies”. Under arens e pp ha empi'Y_'S ka”foscf)lvlelu_hlo'
tre veckor utan attnden ., e g W o =, i att fa flyga over
éverenskommelse, varfor lorsiagel representerat det oppna vasteriandska sam- epamerlkanskbasga F||l|p~
det bestamdes att en fort- hallet och Osteuropas nej det slutna kommunistiska, P'n€na. — En bedomning
sattning skulle ske i Buda- < < Det “som kunde varit” for linge sedan kom att aralfltSOvlell(umonen maste
pest i maj. S ; 510 4 s e, e T see er pa kravet.

DN vilande tram (il 1 1af 1 Y ' yAIS N presi- Som  synes ar Open
@® ©® Sverige var inte re- dlont Busl it tal ater framiorde iden om “Open Skies-projektet lingt fran
presenterat vid Ottawa- ;. ik , det kommunistiska st 101 enunderskrift. Utveckling-
motet. Daremot bestam- = RO v el RIS R SR en i Osteuropa talar dock
des att Sverige och de ovri- [lels S0710 LR fér en minskning av stden-

ga neutrala staterna (Fin-
land, Schweiz och Osterrike) skulle delta-
ga som observalorer i Budapest.

Stora anstrangningar gjordes for att
dessa skulle fa officiell status — dock utan
att lyckas helt. Statusen blev att Sverige
inbjods till s k Open Plenaries och Brie-
fings. Inofficiellt skapade Sverige dock
goda informationskontakter och da
framst med Norge och Vasttyskland.

En av anledningarna till att de neutrala
inte fick deltagarstatus var markligt nog
Cypern-fragan. Om de neutrala skulle
vara med maste ocksa de alliansfria vara
med — saledes aven Cypern. Detta forslag
foll p g a de mindre goda relationerna
mellan Grekland och Turkiet vad betraf-
far gemensamhetsintresset Cypern.

Den svenska delegationen till Ungern
leddes av ambassador StromholmiBuda-
pest och bestod i dvrigt av personal fran
UD plus Thorleiv Orhaug (FOA) och
Bengt Martinson (Flygstaben).

@® @ Detstod ganska snart klart att asik-
terna mellan vdst och ost var for stora for
atten dverenskommelse skulle kunna nas
under de tre veckor konferensen var
planlagd. Det stod ocksa klart att det nu
inte langre var NATO (16) mot WP (7) ...
utan snarare 22 mot 1.

Ungerns utrikesminister Mr Gyula
Horn uttalade tex i sitt Oppningsanféran-
de: "Security policy must provide for the
establishment of a new European security
structure instead of the old one based on
the existence of two military blocks. This

states of our continent, must be characte-
rized by an emphasis on the non-military
factors and co-operation and security.”
Ungefar: Sakerhetsskapande atgarder
skall inte byggas upp av militarblock utan
av och genom alla stater i Europa i sam-
forstand utan militdra bindningar.
Resultatet av konferensen blev att enig-
het inte kunde uppnds. Flera svarlosta
problem fanns kvar att knacka. Man dver-
lamnade till politiska beslut om en even-
tuell fortsattning, vilket ocksa uttrycktes i
positiva ordalag efter toppmotet Bush-
Corbatjov. Ett fornyat mote avsags dga
rum redan i juli med alternativt datum i
september. Nutalar man omjanuari-91!

@® @ De stora frigorna som maste ldsas
ar:

» Sensorfragan. — Allvdaderutrustning
kravs och troligen kommer man att ac-
ceptera SAR (Synthetic Aperture Radar)
forutom foto. Signalspaning ar inte tillla-
ten. — Fragan synes troligen kunna l6sas.

» Flygplanen. — Sovjetunionen kraver
att detinspekterade landet skall valja flyg-
plan, d v s sovjetiska flygplan dver Sovjet.
Vist vill naturligtvis anvanda sina egna
flygplan. — Fragan bedéms mycket svar
att 1osa.

» Informationsspridning. — Den infor-
mation som samlas in under en flygning
bér vara varje deltagande lands egendom
och finnas tillganglig i ett "bibliotek”, an-
ser Sovjetunionen. Vaststaterna anser
daremot att bearbetad information och

de styrkor och en &kning
av fortroendeskapande atgarder. Har ar
‘Open Skies' en billig kontrollatgard som
ratt hanterad sannolikt kan hjilpa till att
garantera freden i Europa.

® @ Cit praktikexempel pd 'Open Skies’
kan skisseras enligt féljande:

» Land A vill kontrollera ndgotiland B.
Ett flygplan utrustat med kameror och
SAR finns tillgangligt. Transitflygning be-
gars genom land C samt att fa genomfora
flygning enligt fardplan i aktuellt omrade.
Detta skall ske 24 tim fore flygning. Land-
ningen sker pd en tidigare anvisad flyg-
bas, dar flygplanet kontrolleras av tekni-
ker. Tva kontrollanter {(monitorer) foljer
med pa flygningen. Landning sker pa an-
visad flygbas, dar resultatet kontrolleras.

» Land B vill flyga 6ver land A. Begaran
kommer 24 tim fore. P& anvisad flygplats
{("Port of Entry”) finns tekniker och moni-
torer. Flygplanet landar for kontroll och
flyger sedan enligt godkand fardplan. En-
dast flygsakerhetsbetingade restriktions-
omrdden far finnas. Landning sker pd an-
visad flygplats ("Port of Exit”) for kontroll
och aterflygning ut ur landet sker i flyg-
vagssystemet.

Kostnader for ett svenskt deltagande
beriaknas till ca 2,5 milj kr/ar for drift samt
grundkostnad for modifiering av flygplan
alternativt nyk®p och inkép av sensorer.

FlygvapenNytt bevakar utvecklingen
och avser halla lasekretsen fortlopande
orienterad s& fort som nyheter finns att

g \\new structure, which must extend to all

servera. _I/y
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Militsir
satellitnavigering

Det ar i USA som navigeringssystemet
NAVSTAR GPS (The NAVigation Satellite
Timing And Ranging Global Positioning
System) utvecklas. DOD (Department Of
Defense) bekostar utvecklingen och upp-
skjutningen av satelliterna. Kostnaden
uppges till ca 90 miljarder kronor. Varje
satellit vager ca 900 kg. Satelliternas livs-
lingd berdknas till 7 1/2 &r. De placeras i
banor pa stort avstdnd fran jorden (ca
2000 mil). Satelliterna skjuts upp med
Delta-raketer. De placeras i sex olika
banplan. Nar systemet ar fardigutbyggt
ingdr 24 satelliter. Omloppstiden ar 11
tim och 58 min.

Satellitdatasignalerna ar tillgangliga for
saval militira som civila andamal.

Férutom for navigering anvands GPS
ocksa vid andra tillampningar.

Tidmatning. — En betydelsefull militar
GPS-tillampning ar mojligheten att fa
mycket noggranna tidsangivelser (ca 50

nanosekunder). Den anvands for t ex
koordinering av hoppfrekvensforbindel-
ser.

Geodetisk inmatning. — Med GPS ar
det mojligt att faststélla lagesrelationer pa
marken med centimeternoggrannhet.
Man anvénder da en speciell teknik, s k
barvagsmaétning (man gor fasmatningar
pa barvagen). For att erhalla den hoga
noggrannheten behéver tva villkor upp-

fyllas.

1) Matningen behover vid storre av-
stdnd utforas stationdrt under viss tid = i
dag ndgra timmar och med utvecklad tek-
nik ndgra minuter.

2) Maétningen behover goras samtidigt
dels pd den sékta punkten och dels p& en
kand punktsom ingér tex i ett triangelnat.

Genom efterbearbetning av matdata
kan sedan det relativa avstandet och den
relativa riktningen mellan punkterna be-

raknas samt koordinatskillnaden faststal-
las med centimeternoggrannhet.

S&dana GPS-mitningar har med fram-
gang genomforts sommaren 1990 i Flyg-
vapnet.

Navigering. — GPS tillsammans med
Glonass (det sovjetiska satellitnavige-
ringssystemet) kan forutses bli de domi-
nerande navigeringssystemen mot slutet
av 90-talet, '

Skalet ar att ndr systemen ar helt ut-
byggda, kan man bestimma sin position
sekundsnabbt pa alla hojder i tre dimen-
sioner och med stor noggrannhet.

Militar anviandning

Systemen dr framtagna av militaren for
militdr anvandning. GPS f6r amerikanska
stridskrafter och NATO-férband. GLO-
NAS for ostsidans stridskrafter. Bdda sy- p
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stemen ar ocksd ullgangllga for andra an-
vindare. Annu sd linge 4r nigon avgift
for anvandningen inte aviserad. GPS,
som vi kdnner bast, har tvd olika tjinster.
Dels en krypterad PPS-kod (Precise Posi-
tioning Service) avsedd for auktoriserade
framst militara anvandare och dels en
SPS-kod (Standard Positioning Service)
f6r allmant bruk. PPS-koden ger mojlig-
het till hég navigeringsnoggrannhet (stor-
leksordningen £ 10 m). SPS gerca 25 m
navigeringsnoggrannhet under ostorda
forhallanden. Man anvdnder tvd metoder
for att forhindra oonskad anvandning av
den hogsta noggrannheten:

) SA (Selective Availability), som ger
ndgot forsamrade satellitdata och tidsre-
ferens. SA paverkar bade PPS och SPS.
Med en kryptomodul i en PPS-motiagare
erhélls korrektionsmeddelanden som ger
full noggrannhet.

2) AS (Anti Spoofing) innebar att PPS
kodas till Y-kod. For att kunna ta emot
PPS med Y-kod fordras en kryptomodul
och kryptonyckel, som endast kan erhal-
las efter tillstand fran DOD.

Foljande tabell visar i meter hur posi-
tionsnoggrannheten paverkas av kod och
storning.

SA utan | SAmed | SA+AS SA+AS|

ostort nyckel | nyckel | unyck | mnyck
SPS 25 100 25 100 25

PPS 10 il 100 16 - 16 ‘

GPS med SA uppges vara myckel svarstord.

Skalet till ovanstdende degraderingar
ar bl a for att férhindra robotanfall med
meterprecision mot eget territorium.

@ @ Det svenska flygvapnet har tillgang
enbart till den allmdnna SPS-koden. Med
en referens-GPS-mottagare finns det moj-
lighet att lokalt aterfa den hogre precisio-
nen (5-30 mj. Referensmottagaren dr en
hogkvalitativ mottagare (med 8-12 kana-
ler), som placeras pa en mycket vildefi-
nierad plats. Mottagaren kan darfér be-
rikna det avstandsfel som varje enskild
satellit anger. Detta fel ar i stort lika i ett
storre omrade runt mottagaren (man an-
ger en radie av ca 40 mil som accepta-
bel). Fran mottagaren sinds korrektions-
signaler ut kontinuerligt for varje motta-
gen satellitfelvisning (pseudorange-kor-
rektioner).

Flygplan och helikoptrar i omradet,
som anvander GPS och som kan ta emot
korrektionssignalerna, kan korrigera var-
je mottagen satellits felvisning.

Det dr mojligt att samtidigt registrera

Princip for differentiell GPS.

\f‘ -
- e,
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avlast GPS-lage i flygplanet och pseudo-
range-korrektionerna vid en GPS-refe-
rensmottagare, | efterskott kan sa de ex-
akta flygbanorna berdknas.

For att kontinuerligt fa exakt lage indi-
kerat fran GPS, behover korreklionssig-
nalerna sandas upp till anviandaren i luf-
ten, Detta kan ske via radio eller radio-
lank eller med annan overféringsmetod.
Televerket i Sverige arbetar pa losningar
for att kunna sinda ut GPS-korrektions-
signaler dver hela landet.

GPS i flygvapnet?

DI

Finns det anledning atti flygvapnets verk-
samhet anviinda satellittekniken vid navi-
gering? Flygvapnet saknar tillgéng till PPS-
koden och ndgon garanti for att SPS-ko-
den finns tillganglig i GPS-systemet i kris
och krig finns inte.

Mojligheten att anvinda GLONASS ar

- 3 | 3
___- inte utredd.

Noggrannheten redan med SPS-koden
ar battre an i de flesta andra navigerings-
system som anvands i flygvapnet. Med
differentiell teknik blir noggrannheten
helt 6verligsen. Aven om flygvapneti dag
inte har tillgang till PPS-koden, kan man

atellitstridsledning ™.

__.Em:m"\’o‘,.

inte utesluta att i en framtid en sddan moj-
lighet kan uppenbara sig. 54 har t ex Au-
straliens flvgvapen fatt tillgang till denna
kod.

Om en eventuell anviandning av GLO-
NASS skulle ge samma noggrannhet som
GPS PPS-kod, kan man inte utesluta moj-
ligheten av att PPS-koden blir tillganglig.
Denna ger mycket hég navigeringsnog-
grannhet.

Fran Flygvapnets sida kan man emel-
lertid inte lita pa att anvandbara satellitna-
vigeringsdata finns tillgangliga i kris- och
krigssituationer. Av denna anledning
madste Flygvapnet hdlla fast vid de ostor-
bara navigeringssystem som i dag finns i
Flygvapnets krigsflygplan. — Som kuriosi-
tet kan namnas, att USA i samband med
IRAK-krisen minskade SA sa att SPS geren
noggrannhet pa ca 25 m.

Exempel pd ett ostorbart system dr trég-
hetsnavigering (TN). GPS och TN &r en
utmarkt kombination fér ett stridsflyg-
plan. Beroende pa var en GPS-antenn
placeras pé flygplanet, kan kontakterna
med satelliterna brytas av och till i sam-
band med avancerade manévrer. | en
vaxelverkan mellan TN och GPS kan dér-
vid mycket hog ligesnoggrannhet an-
dock bibehallas.



® © Vid drets internationella flygutstall-
ning i FARNBOROUGH var en markbar
tendens hos manga tillverkare, att man i
storre navigeringssystem integrerar GPS
med TN. Det framkom ocksa, att man in-
om NATO satsar pa GPS. Tillverkare frén
ltalien, England, Tyskland, Frankrike och
USA har startat ett samordningsprojekt.
Inom projektet samarbetar man for att ta
fram en uppsatining GPS-mottagare som
ticker avioniksidan, marina behov och
barbara utrustningar.

Tillgdngen pé& operativa GPS-satelliter
arannu s lange begransad (6 prototypsa-
telliter och 9 reguljdra av planerade 24 sa-
telliter). Detta innebar att tvddimensionell
navigering i dag ar mojlig ca 20 tim per
dygn och tredimensionell navigering (dar
hojden ocksd anges) ar mojlig ca 14 tim
per dygn. Data finns darfor tillgédngliga for
forsok med och begréansad anvandning
av GPS.

Av denna anledning 4r det dérfor annu
bara militira bestallningar i USA, som
omfattar ett storre antal sdlda GPS-motta-
gare. En ny satellit skjuts upp varannan
manad. Antalet silda GPS-mottagare
vantas darfor stiga 91/92 bade civilt och
militart, ndr de uppskjutna satelliterna ger
full tickning dygnet runt. Forst tvadimen-
sionellt och sedan tredimensionellt och
pa alla hojder.

Tankbara
anvandningsomraden

Incidentberedskap. — Flygvapnets fram-
sta uppgift ar att med sin styrka vara freds-
bevarande. | detta sammanhang ar inci-
dentberedskapen en betydelsefull verk-
samhet. Med GPS-stottning kan man i
dessa sammanhang dnnu battre dn i dag
logga lagen for att t ex verifiera eventuella
krankningar av svenskt luftrum.

Utvardering av luftstridssituationer. —
GPS ger méjlighet att med stor noggrann-
het logga deltagande flygplans banor och
atgarder i luftstridsovningar. Vid en ge-
mensam dterspelning av loggade data far
man ett bra underlag for att pa ett effektivt
sdtt utvardera och dra slutsatser av Gv-
ningen.

Kollisionsvarning mellan flygplan. —En
kombination av GPS och TN, som i real-

tid kan faststilla flyplanets lage och rikt-
ning, ger ocksd underlag for berakning av
var inom en kon flygplanet kan befinna
sig de narmaste sekunderna. Genom att
flygplan inom samma omradde sander
dessa predikterade ldgen till varandra,
kan ocksa kollisionsvarning ges nar koner
skdr varandra. Med ett sédant system kan
t ex luftstridsovningar goras mer realistis-
ka och effektiva.

Kollisionsvarning flygplan-mark. — Ge-
nom anvdndning av en terringdatahéjd-
bas i kombination med ett hinderregister
finns med satellitnavigeringens hoga nog-
grannhet mojlighet att lagga in varning for
framforliggande mark eller flyghinder.

Diagramflygning. — Diagramflygning
av radarstationer stéller krav pd noggrann
loggning av flygplanets lage i forhallande
till vad radarstationen visar. De logg-
ningsmojligheter som GPS kan erbjuda
torde vara ett kostnadseffektivt alternativ.

Kontrollflygning av landningshjalpme-
del. — De kontrollflygningar som gors av
Flygvapnets landningshjalmedel fordrar i
dag omfattande matutrustning pa mar-
ken, som mater in flygplanets bana. Om
motsvarande inmétning kan ske med CPS
direkt i luften, torde dven detta vara en
kostnadseffektiv 16sning.

GPS som landningshjialpmedel. —
ICAO diskuterar GPS som ett framtida al-
ternativt landningshjalpmedel till MLS (=
Microwave Landing System). Med ett
GPS-landningssystem i FV:s flygplan blir
alla banor oberoende av banriktning till-
gangliga for landning under instrument-
landningsférhéllanden.

Flygvapnet och GPS
i framtiden?

Som framgar av FV-Nytt nr 1/90 ir Flyg-
vapnet forsti landet med att anvinda GPS
i operativ drift med TP 100. Erfarenheter-
na fran anvandningen av GPS-mottaga-
ren ar fortfarande mycket positiva under
de timmar pa dygnet nir tillricklig satellit-
tackning finns.

Flygvapnets nya flygraddningsheli-
koptrar HKP 10 ar férberedda fér integra-
tion av en GPS-mottagare i det omfattan-
de navigeringssystem som finns i helikop-
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Exempel pd presentationssystem far GPS-land-
ning (Tunnelpresentation, Observera terrangen |
bakgrunden,)

tern. | Flygvapnets dldre helikoptrar HKP
3 har, som foregangare till GPS, en AP-
navigator installerats. Denna fr sitt un-
derlag fran DECCA-kedjorna. | storre de-
len av landet fungerar AP-navigatorn bra
(ca 300 m navigeringsnoggrannhet). | inre
delen av landet ar dock DECCA-tack-
ningen begransad. Har kan det bli aktuellt
att forse en forsta HKP 3 med en GPS-
mottagare med i stort samma navigerings-
presentation som i dag finns i AP-naviga-
torn.

GPS-projekt i Sverige. — Ett svenskt fo-
retag arbetar i dag bl a med en GPS-trans-
ponder med sju mottagarkanaler och en
sdndarkanal, som kontinuerligt sinder ett
flygplans lige till marken och till andra
flygplan for detektering pa t ex dataskar-
mar. Transpondern kan ocksa hantera
differentiella data frén en referensstation.

Foretaget har i ett tidigt skede bérjat
studera GPS-koncept och utveckla flyg-
tillampningar runt detta. Detta arbete led-
detill attinformation och vetskap om GPS
kom att spridas i Sverige. Initiativet med-
forde att ett svenskt IT4 (=statsunderstott
samarbetsprojekt) fér GPS-studier starta-
des. | projektet tillvaratas flygvapnets in-
tressen av FMV (Férsvarets Materielverk).

Férutom FMV ingdr i projektet Telever-
ket, Lantmateriverket, Sjofartsverket,
Ericsson, SAAB-SCANIA, FFV och VOL-
VO.

FMV:PROV har genomfért flygprov
med GPS i TP 86. En ny sexkanalig diffe-
rentiell GPS-mottagare installeras i TP 86.
En referensstation kommer att placeras i
Karlsborg. Markprov avses genomforas i
december 1990. Flygproven skall inledas
i januari 1991, |
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Flygvapnets Bashefilsskola — BBS

Flygvapnets bassystem i krig — Flyghassystem
90 — skall ge vara flygforband méjligheter till
insatser inom alla delar av vart land och vid de
tidpunkter som ar gynnsammast for oss. Bas-
systemet skall ocksa skapa uthallighet for flyg-
forbanden. Den modell som svenska flygvap-
net valt for att na malet gor bassystemet unikt
internationellt sett.

De mest framtradande bastaktiska grund-
principerna ar spridning av saval flygplan
som férband, rérlighet och ménga rullba-
nor. Under krig ar risken for flyg- eller
markanfall mot vara flygbaser mycket
stor. Basforbanden skall darfor kunna
tekniskt betjana flygforband samtidigt
som t ex ammunitionsréjning och banre-
paration skall kunna utféras inom andra
delar av basomrddet. En mycket omfat-
tande omrddesbevakning genomfors



kontinuerligt for skydd av bl a flygplan
och personal.

De taktiska krav som stélls pa en basba-
taljon har resulterat i mdnga deluppgifter
som skall kunna 16sas inom vitt skilda
verksamheter. Detta har i sin tur lett fram
till att en basbataljon har en komplex
struktur. De olika kompanierna byggs
upp av ca 30 olika typer av plutoner och
troppar, var och en specialiserad fér sina
sarskilda uppgifter. Totalt omfattar en
basbataljon ett 40-tal plutoner och trop-
par. Bataljonsstaben omfattar ca tio olika
befattningar.

Flyguppdraget

Sa har engageras olika enheter ur en bas-
bataljon vid t ex betjaning av ett enskilt
flygspaningsuppdrag. Spaningsorder for
flyginsatsen formedlas av stabskompa-
niets sambandspluton béde till flygfor-
bandet och bataljonen.

Meteorolog och underrattelsetropp ur

stabskompaniet bitrider flygférbands-
chefen och besittningen vid planldgg-
ning av flyguppdraget, utvardering och
rapportering av spaningsresultatet.

Skyddskompaniets brandpluton svarar
fér basraddningstjanst. Falthalining utfors
av flygfiltsarbetskompaniets flygfilts-
pluton.

Bevakning och skydd av badde flygplan
och flygiorare Jeds av markférsvarsleda-
ren och utférs normalt av markforsvars-
kompani, varnférband och hemvarn.

Klargoring av spaningsflygplan gors av
klargoringstropp ur stationskompani. For
forsorjning med flygdrivmedel, transpor-
ter och mat m m svarar underhdllskom-
paniets drivmedels-, transportpluton
samt underhalisplatsorganisationer.

Frdn kommandocentralen (KC) leder
vakthavande bevil (VB), trafikledare (TL),
klargoringsledare (Klargled) och luftvarns-
orienteringsbefal (Lvoribef) insatser for
falthallning, marktrafikreglering och flyg-
trafikledning, basriddning, klargdring
och luftvirn samt s k skyddsforflyttning
av flygplan.

For betjaning av ett flygplan kravs sale-
des insatser av enheter fran samtliga av
bataljonens sex olika kompanier. Manga
ledningsatgarder utférs framst fran KC vid
flyguppdrag under lugna forhallanden vid
basen. Det ar BBS huvuduppgift att tillgo-
dose flygbasforbanden med valutbildad
personal i chefsbefattningar.

® ® Somsynesarkraven stora och upp-
gifterna manga for att den svenska profi-
len Flygbassystem 90 skall kunna fungera
pd Onskat sitt. Det be-

Basbefalsskolans uppgifter

BBS medverkar i flygvapnets krigsfor-
bandsproduktion genom:

» Fackutbildning av samtliga officerare i
markférsvarsfacket.

» Utbildning av huvuddelen av alla be-
fal och chefer inom bassystemets for-
band.

» Centraliserad utbildning till vissa varn-
pliktsbefattningar.

» Utveckling, prov och forsok.

Skolan svarar for fackutbildning av
markférsvarsofficerarna frdn och med
officershogskoleniva till och med Militar-
hogskolans allmanna kurs.

Darutdver utbildar BBS flertalet av de
chefer som ingar i basbataljonen. Skolan
genomfor utbildning av tre olika typer av
bataljonschefer — namligen basbataljons-,
verkstadsbataljons- och teleservicebatal-
jonschefer, sex olika typer av kompani-
chefer, etc.

KC-tjanstutbildning  sker integrerad
med elever ur olika grundfack som flygle-
dare, tekniska officerare, reservofficera-
re, vpl ur FV och Arméns luftvarnsfor-
band. Utbildningen genomférs i en sar-
skild spelanlaggning.

Centraliserad utbildning sker av véarn-
pliktiga brandmén under grundlaggande
utbildning (GU) och varnpliktiga ammu-
nitionsréjare i form av fackovning under
repetitionsutbildning (RU).

Pa det gamla, numera nedlagda, krigs-
flygfaltet Rinkaby (beldget mellan Kristi-
anstad och Ahus), un-

hévs utbildad personal
for detta. Utbildningen
erhdlls i Halmstad — hos
BBS, den dynamiska
Basbefalsskolan vid
F14,

derstoder BBS flygvap-
nets forband vid fack-
ovningar med banrepa-
rationsférband, skydds-
plutoner och ammuni-
tionsrojningsforband.

(forissid 18)
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Basbafaljonen

verkar inom ett stort omrade (ca 20 x 15 km). Organisationen omfattar ca 1500
man i olika typer av befatiningar. Har nedan ser Du né&gra exempel pa olika
forbands verksamheter. Flertalet chefer i olika nivder inom basbataljonen utbil-
das vid Flygvapnets Basbefalsskola (BBS) pa F14.
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Underhallsplats |
| Férbanden 16rsérjs via uh-platser, dar de hamtar vatt- ; / !

en, mat, ammuniion, bransle, fordonsdrivmedel, tvitt- g Tl - b = &
Lby{en, faltpost, sjukvard mm. '

Mcrkforsvcr

| Bataljorien skyddar sin verksamhet genom
- kombination av omfattande ytévervakning och

‘ punktbevakning. Marktérsvarskompani, varn-
forband och hemvérn har markstrid som hu-

| ~ I vuduppgift. Ovriga férband inom bataljonen
| forsvarar sig sjalva.

Banreparation

Flygfaltsarbetskompa-
niets banreparationsplu-
toner lagar rullbanor och
taxivagar efter flygantall.
Fatthalining utfors av flyg-
faltspluton. 1 Gvrigt utnyt-
. tjas kompaniet for att
. bygga  befastningar,
- | végunderhall o dyl.

Falthallning




Bascentral (BasC)

Fran Basc leder bataljonschefen verksamhe-
ten med hjalp av batstaben. Batstabens viktiga-
ste uppgifi &r att tackla storningar tili 16ljd av
fiendens insatser eller som intraffat av andra
skal. Flygférbanden grupperas i BasC 16r basta

Raddnings- och Ro;nmgssfyrka (RR sfyrka)

For att efter flyganfall snabbt kunna gora insats for att radda liv och
materiel halis alltid hog beredskap med RR-styrka. Den innehaller
normalt specialresurser for sjukvard, brandbekampning, ammuni-
tionsrojning och rojningsarbete, dvs faltarbetsinsats. Styrkan kan
mojliga skydd och samverkan med bataljonen. utrustas for insats i kemisk stridsmiljé nar laget s& kraver.
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Basroddn/ng och Traf/kledn/ng

Fredstid eller krigstid spelar ingen roll for de enheter som
| har till uppgift att radda liv och materiel vid flyghaverier.
Deras beredskap ar alltid mycket hog.
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Kommandocentral (KC) T "

Fran KC leds all verksamhet som féranieds av flyg-
uppdrag. KC svarar fér larmgivning, ledning av klar-
' géring av flygplan, trafikreglering p& marken och i
' - luften, basraddningsinsatser, eldférbud 16r Iv, skydds-
forflyttning av flygplan och skenmat mm.
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Bakre stabsplats !

© | Fran Bakre stabsplats leds personattjanst, falt-

. | drag. Troppens bered- —
skapsdel svarar 16r be-

|| flyglarm.

© | posttjanst och férsvarsinformation mm.
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Klargoring — 3
Startberedskap

Klargoringstropp "klar-
gor" flygplan fore upp-

e

redskapshalining. Flyg- £
plan som ar i hogsta be-
redskap nodstartas vid
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BBS tillhandahaller efter forbandens
6nskemal saval personlig materiel som
forbandsutrustning, inklusive maskiner
f6r banreparation, férbrukningsmaterial
som grus, asfalt etc. Utdver kommendant
bistar skolan med évningsledare och spe-
cialinstruktérer efter behov.

Forsok och utveckling

BBS utfér prov och forsék avseende orga-
nisation, materiel, taktik, stridsteknik
m m.

Verksamheten genom(érs framst inom
omréddena skyddstjanst och markférsvars-
tjdnst. Personal ur skolan deltager ocksd i
prov och férsék som drivs av andra orga-
nisationer som t ex TUBas (Ag amrdj),
FortF arbetsgrupp banreparation (Ag

Uthildning vid BBS
— bredd och nivaer

BATCH (3)
STABSPERS (8)
KOMPCH (6)
PLUTCH (15)

TROPPCH (4)

GRUPPCH
MENIGA
Ovriga:
VERKSTADSBATPERS,

STRILPERS m fl

banrep) m fl. Vid f6rsoksverksamhet till-
varatas och vidareutvecklas skolans kom-
petens pa olika omraden.

Organisation. — BBS etablerades vid
F 14 i bérjan av 1970-talet. Till en borjan
svarade skolan for fackutbildning inom
omradets bastjanst men ocksa for allman
befalsutbildning av plutons- och kompa-
niofficerare inom bl a yrkesfacken trupp-
utbildare och tekniker. Inférandet av ny
befdlsordning (NBO) och Bassystem 90
har inneburit kraftigt férandrade uppgif-
ter. Central utbildning av vissa kategorier
varnpliktiga ar en annan betydelsefull f6r-
andring. Skolans organisation har succes-
sivt anpassats till de nya uppgifterna.

BBS kan i dag kompetensmassigt be-
traktas som en spegelbild av basbataljo-
nen och den sdrskilda kompetens som ut-
mérker varje kompani.

Utbildning och i forekommande fall
prov och forsok utfors av de fem olika
fackavdelningarna; Taktik och ledning,
MarkfGrsvarstjanst, Raddningstjanst
(Brand, amrdj och ABC), Faltarbetstjdnst
och Underhéallstjanst. Dessa understdds
av en utbildningsavdelning och en skol-
expedition.
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Basheldlsskolans organisation

TAL (6) MAR (17) RA (13)
Taktik och Markférsvars- Raddningstjanst
ledning tjdnst (Brand, ABC, Amroj)
UH (8) FAB (3)
Underhdlls- Faltarbets-
tjdnst tjanst
UTB (3) EXP (5)
Utbildnings-
avdelning Expedition
C BBS

BBS organisation forutsatter inldn av
viss ldrarkapacitet for att kunna klara av
utbildningsuppgifterna. Det innebar att
skolan dels kontinuerligt tillfors larare
med aktuell forbandserfarenhet, dels inte
far problem i form av 6évertalig personal i
handelse av minskade utbildningsuppgif-
ter. Med langtidsinlanad personal omfat-
tar BBS ca 55 personer, varav ca 50 ar mi-
litar personal.

Utbildningsanordningar. — Vid utbild-
ningen tilldmpar BBS huvudprincipen att
det som med hinsyn till tid och ekonomi
kan 6vas praktiskt med ratt utrustning i
ratt miljo ocksa skall utforas sd. Flygbasen

och terrangen ar ofta ratt miljo. For att
vinna tid och darmed pengar samt av mil-
joskal disponerar skolan sarskilda utbild-
ningsanordningar.

Utbildningsanlaggning
Bas 90

Ledningen av en basbataljon dr kompli-
cerad. Sarskilt KC-tjansten stéller stora
krav pa befattningshavarna. De tranas i
en sarskild utbildningsanldggning som
gjorts identisk med miljén i en verklig
kommandocentral. Det innebar att ele-

Ovan: Uthildning 1 kemmandocentealtianst



verna hanterar samma sambands- ochin-
formationshjilpmedel som férekommer i
ett verkligt KC, inklusive vindmatare, in-
dikatorer, reglage fér mandvrering av
banbelysning etc etc. Omvarlden repre-
senteras av en dvningsledning i det s k
givarrummet.  Anldggningen utnyttjas
ocksd for utbildningsspel anpassade for
manga andra chefs- och befattningsrol-
ler.

Spelanldggningen ar under utveckling
och modernisering. Nar detta ar klart i
borjan av 1991 omfattar den utéver KC-
funktionen ocksa alla taktiska funktioner
som inryms i en bascentral. Anlaggning-
ens kapacitet utokas ocksa, sé att flera oli-
ka utbildningsspel skall kunna utforas
samtidigt.

Anlaggningen stalls ofta till krigsforban-
dens forfogande for egen utbildning av
KC-personal, bataljonsstab m m.

Brandovningsplatser. — Vid brandov-
ningar utnyttjas flygdrivmedel som brand-
amne och olika slackmedel. Av miljoskal
maste stora volymer restprodukter tas
omhand for destruktion. Tillgdngen till
sarskilda brandévningsplatser som garan-
terar stallda miljokrav ar begransade i
flygvapnet. BBS disponerar tva av dessa,
en inom flottijomrddet och en inom ett
militart Gvningsomrade pa Nyarsdsen ca
5 km nordvast om F 14.

Amroéjbana. — En viktig del i ammuni-
tionsrojningsfunktionen &r att kunna hitta
och exakt ligesbestimma bomber som
trangt djupt ner i marken. Det sker med
hjalp av mycket kdnsliga instrument som
mater storningar orsakade av bomben i
det jordmagnetiska faltet. For att kunna
Ova denna verksamhet och samtidigt
kontrollera resultatet disponerar lararna i
ammunitionsrojning sarskilda “bombsok-
ningsbanor”. Ovning med skarp ammu-
nition sker vid avlysta omrdden utanfor
F14.

Ovningsbas Rinkaby. — Det gamla
krigsflygfaltet utgors av tre asfalterade
rullbanor. Dessa anvands for att genom
sprangning skapa storre och mindre
bombkratrar for traning i banreparation.

P& dvningsbasen disponeras darutover
vissa anordningar for tillampad amrojut-
bildning, sprangtjanst, C-skyddstjanst
m m.

For utbildning i faltarbetstjanst finns in-
om F 14:s omrade tiligang till en “spridd
flygplanplats” med maskeringsanord-
ningar, skenmal, olika typer av person-
skydd som splitterskydd Spl 6 m fl.

Utbildningsproduktion

Innevarande utbildningsar har produktio-
nen vid BBS planerats fa foljande omfatt-
ning:

® 75 olika kurser

® 310 kursveckor
® 1.250 elever

® 33.000 elevdagar

Budgeten uppgér till ca 34 milj kr.

Ovning i basraddningstjinst.

Ovning i banreparation pa Rinkabybasen,

Nedan: integrerad uthildning | spelanlaggningen

® @ Fackavdelning taktik och ledning
(BBS/TaL) utbildar chefer inom stabs- och
stationskompanierna samt basbataljons-
staben. Avdelningen svarar for fackut-

bildningsskedet for  Militarhogskolans
(MHS) allmanna kurs for de tva facken
markforsvarare och tekniker. Utbild-

ningsmalet &r formell kompetens som
basbataljonschef.

En mycket viktig uppgift dr utbildning
av personal i kommandocentraltjanst.
Den utbildningen sker i “spelanlaggning-
en”, som ger en verklighetstrogen tra-

nings- och inldrningssituation. KC-utbild- »
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Foto: Lennart Wetterholm

ningen genomfors bade som grundkurser
och fortbildningskurser. | utbildningsspe-
len medverkar normalt flygforare, flygle-
dare och teknisk personal inldnade fran
forband for att utbildningen skall blis& bra
som mojligt.

® @ rackavdelning Markférsvarstjanst
(BBS/Mar) svarar f6r markforsvarsoffice-
rarnas fackmassiga kompetenshéjning i
"OHS- och KHS-stegen”. Vid avdelning-
en utbildas kontinuerligt tre olika om-
gangar kadelter. Varje host genomférs
fackskede for krigshogskolans (KHS) hog-
re kurs och varje var motsvarande for all-
man kurs och specialistkurs. Darutdver
genomfors specialkurser fér utbildning till
chef {6r insatsstyrka och till vapenofficer.

Tva ganger per ar genomfor BBS/Mar i
samverkan med flottilier grundlaggande
krigsévning (GKO) med markférsvars-
kompani. Ovningen genomférs 6r be-
fattningstraning av elever som skall bli
pluton- och kompanichefer vid markfor-

svarskompani. Den ar samtidigt slutdv-
ning for deltagande nérskydds- och flyg-
basjagarplutoner. For varje GKO utnytt-
jas en ny flygbas. Utbildningsuppgifter
och foérberedelserna innebir att BBS i
samrad med befal ur krigsférbandet utar-
betar stridsplan f6r markférsvarskompa-
niet. Detta arbete far ett stort bestdende
varde for respektive berort krigsforband.

BBS/Mar svarar ocksa for forsok med
materiel och ny stridsteknik. Exempel p&
detta dr utprovning av granattillsats till au-
tomatkarbin, utprovning av stridsdrakt.
Prov med nya bevakningshjalpmedel och
bevakningsteknik har ocksd utforts. Ut-
provning sker normalt i samverkan med
en eller flera flottiljer.

@® @ tnenhetsom vid fBrband ofta kal-
las “Flygvapnets brandskola” aren del av
BBS och heter Fackavdelning raddnings-
tjanst (BBS/R4) inom F 14. BBS/R4 admi-
nistrerar utbildningen av samtliga varn-
pliktiga brandman inom flygvapnet. En
stor del av dessa utbildas i “brandsko-
lans” regi vid F 14.
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Foto: Raddningshkp/f 17 & Gosta Bolander

En Spaningsvigeen huklan
dar pd F 17, Raddnmgsleda
re och vpl brandman ar
srabbt i aktion. Branden
slacks och § 17:an kan dar-
med raddas. BRA GJORT!

Under drens lopp har rddiga insatser
fran basraddningspersonal raddat inte
bara liv utan ocksa stora materiella- och
ekonomiska varden vid intrdffade flygha-
verier. Det kanns stimulerande att utbilda
en militér kategori som redan i fred pa
detta satt visat sig vara ekonomiskt 16n-
sam.

Enheten genomfor ocksa all grundlag-
gande fackutbildning av befdl och meni-
ga i FV:s ammunitionsrdjningsférband.
Vidare utbildas skyddsplutonschefer och
flottiliernas fackovningar av skyddsplu-
toner understods i stor omfattning. Detta
innebar att BBS/Ra svarar for merparten
av krigsforbandsproduktionen da det gal-
ler basférbandens skyddskompanier.

BBS/R& svarar for utprovning av mate-
riel (1 ex nya raddningsfordon), taktikut-
veckling inom skyddstjanstomradetm m.
Enheten medverkar ocksd i materielut-
provning inom amrj- och C-skyddsom-
radet. Personal ur enheten deltaricentra-
la studier och arbetsgrupper, handlagger
arenden &t flygstaben samt deftar i de de-
lar av CFV flygsakerhetsinspektioner som
ror basraddningstjanst.

® @ fackavdelningen Faltarbetstjanst
(BBS/Fab) svarar for den fackmassiga om-
skolningen till de tre befattningarnas plu-
tonchef, faltarbetsbefal i bataljons- eller
sektorstab och kompanichef. Avdelning-
en svarar ocksa [6r att p& dvningsbasen
RINKABY stodja mobmyndigheternas
fackutbildning av flygfaltsarbetskompa-
nier. Arligen utbildas dar under vardera
en till tvd veckor 10-15 banreparations-
plutoner samt ett antal ammunitionsrdj-
ningstroppar.

Personalen ur fackavdelningen med-
verkar dessutom vid prov och f6rsok med
ny faltarbetsmateriel.

Personalen i flygfaltsarbetskompanier-
na utgors huvudsakligen av skickligt yr-
kesfolk, som i fred arbetar inom bygg-
nads- och anldggningsbranschen. Kom-
pani- och plutonchefer ar flygfaltsingen-
jorer med normalt bygg- eller anldgg-
ningsteknisk utbildning bakom sig.

Flygfaltsingenjorerna organiseras sa-
som frivilliga i tre flygfaltsingenjorsforen-
ingar: Syd, Mitt och Nord under ledning
av en férbandsstyrelse (FIFF). Sin grund-
utbildning har ingenjoren normalt ge-
nomfért som befédlsuttagen inom Armén.
Rekryteringen till flygfaltsingenjorsorgani-

sationen sker genom f&reningarnas (6r-
sorg.

® @ rackavdelning Underhallstjanst
(BBS/Uh) svarar {6r utbildning i under-
hallstjanst i vid mening. Uppgiften omfat-
tar utbildning av pluton- och kompani-
chefer fér underhallskompanier och ba-
taljonskvartermastare. Uppgiften innefat-
tar t ex befattningsutbildning av reserv-
officerare och varnpliktiga lakare till vara
sjukvardsplutoner,

Inom det i FV eftersatta omradet "prak-
tisk och taktisk” underhallstjanst genom-
fors i &r (Or forsta gangen en kvartermastar-
utbildning av varnpliktiga plutonsbefal,
PB. Utbildningen kommer att genom{or-
as arligen under dverskddligtid. Ur denna
utbildningskategori kommer reservofficer
i underhallstjanst att rekryteras.

Avdelningen svarar ocksa foér utbild-
ning av personal i pluton-, kompani- och
bataljonschefsbefattningar inom flygverk-
stads- och teleservicebataljoner.

Larartjanst vid BBS

Att vara BBS-larare innebar att ha ett om-
vaxlande och stimulerande arbete. Man
far mojlighet att pa heltid agna sig at
stridsteknik och taktiska frdgor. Arbete
med ens krigsuppgift satts till och med {6-
re fredsuppgiften vid BBS. Lararna far rika
tillfallen att i olika roller deltaga i 6vningar
och darigenom utveckla sina taktiska
kunskaper. Hela flygvapnet och darmed
hela landet ar deras arbetsplats. Men gi-
vetvis genomfors den mesta verksamhe-
ten vid F 14 eller pd platser i ndrheten av
Halmstad.

En larare erbjuds goda maojligheter att
bredda sitt kunnande och att fa vidareut-
veckla sig och tjanstgéra inom andra fack
ansittursprungliga. Ta chansen nar ett le-
digt arbete vid BBS dyker upp harnést.
Med andra ord (och enligt inledningsrub-
riken): Gor Din karridr har! P3 vastkusten.
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I FV-Nytt 2/90 (omslagets baksida) visades tva
av de forsta frislippta fotografierna av USAF:s
dittills  hemliga stridsflygplan, Lockheeds
F-117A —”stealth-flygplanet” som inte kan upp-
tickas med radar. Denna flygtekniska innova-
tion dr sa intressant att flygplanet och dess ny-
tinkande konstruktionsmassigt bor narstuderas.
FV-Nytts medarbetare sedan manga ar ULF HU-
GO rapporterar fran ett besok vid en offentlig
visning i Dayton, Ohio, USA.

F-117A ar intressant ur svensk synvinkel, da
flygplanet kan tankas bli stationerat ndgonstans
i svenskt niromrdde (ev Storbritannien) vid han-

delse av begynnande kris i Europa. F-117A fick
sitt elddop vid Panama-krisen och 22 osynliga
precisionshombplan finns just nu i Saudi Ara-
bien.

Hugo sneglar samtidigt pd nykomlingarna YF-
22 och 23 — de tva konkurrenterna till USAF:s
ATF-flygplan infor nasta sekel; smygteknik i
overljudsfart utan ebk-hjalp. Framtidsprojekt
som inte bara slass med ekonomin utan som un-
der resans gang dven lar fa brottas med nedrust-
ningsopinionen. Det ar forvisso spdnnande att
flyga ... men dd mdste man f3 luft under vingar-
na.

I siktet: Osynligt
precisionsbombflygplan

Vid en ceremoni i so
Lockheed Advanced Devi
ment Company i Californie [
kdnt under benamningen ” Skun
Works”, levererades det sista ex-
emplaret av det dittills s3 hemlig-
hallna flygplanet F-117A till US Air
Force Tactical Air Command. Ce-

FV-Nuytt
synar  _...
konflikt- =23

aktuella = -‘|'
F-li7A i

setl per flygplan var 2




Lake i Nevada. Diribland ett
Lockheed-flygplan som utseende-
maéssigt, i stora drag, liknade det
slutgiltiga utseendet pd F-117A ...
med undantag fér fenorna. Dessa
var placerade langre ut pa flyg-
kroppen och lutade indt mot va-
randa.

En av dessa "forprototyper” ha-
vererade i maj 1978, vilket med
stérsta sannolikhet berodde pd
problem med programvaran till
det elektriska styrsystemet.

Under de inledande flygproven
med F-117 visade sig flygplanet
vara mer instabilt 4n man raknat
med. Lockheeds provflygare Hal
Farley uttryckte detta genom att
saga: "Detendatillfille som F-117
inte f6ll baklanges var nar det stod
parkerat pa marken”. Fragan blir
dad: Hur mycket av problemen
kvarstdr i dag?

Serieleveranserna inleddes
1982. | oktober 1983 erhéll flyg-
planet operativ status inom USAF
vid 4450th Tactical Group, vilken
i oktober 1989 doptes om till 37th
Tactical Fighter Wing. Flygplanen
baserades vid Tonopah Test
Range Airfield i Nevada. De ar
uppdelade pa tva divisioner, 415
resp 416 Tactical Air Command
Fighter Squadron — “Nightstal-
kers” resp “Ghost Riders”.

Under perioden fram till no-
vember 1988 holls hela projektet
under mycket stor sekretess. Det-
tainnebar att flygplanet flog under
mer an sju dr och var i operativ
tjanst i mer an fem ar utan att na-
got egentligen var officiellt kant
om projektet. Visserligen cirkule-
rade rykten om ett “stealth-flyg-
plan”, men sd grundlaggande
uppgifter som flygplansbeteck-
ning och férbandstillhérighet (vil-
ka férekom i fackpressen) visade
sig vara felaktiga. Beteckningen
F-19 férekom t ex under en ldng
period.

Att hdlla hela projektet hemligt
under sa l&ng tid &r minst sagt im-
ponerande. Fran november 1988
har dock sekretessen  kring
F-117A slappts till viss del. | dag
finns en hel del uppgifter att tillga
och fotografier av "hemligheten”
finns det gott om.

@® @ Vid utvecklingsarbetet ut-
nyttjades mycket “hyllvara” for att
halla kostnaderna nere. Exempel
ar motorn, General Electric F404
frdn F-18, datorutrustningen till
styrsystemet frdn F-16, liksom ka-
tapulistolen,  bromshydrauliken
fran Gulfstream |11 sam!l presenta-
tionsutrustningen till cockpit fran
F-18.

Motorn ar en variant av F404
med beteckningen F404-GE-
F1D2, vilken inte ar utrustad med
ebk. Detta innebar att den tvdmo-
toriga F-117A &r en underljuds-
plattform. En av anledningarna till
att flygplanet saknar ebk ar att hal-
la IR-signaturen nere. Ett annat
skal ar naturligtvis att man gjort av-
kall pd fartprestanda, eftersom
flygplanet dr svarupptackt pa ra-
dar.
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F-117A &r utrustat med ett fyr-
kanaligt elektriskt styrsystem, vil-
ket innebar att flygplanet har un-
gefdr samma flygegenskaper som
andra krigsflygplan. Detta trots
den minst sagt annorlunda aero-

dynamiska utformningen. Land-
ningshastigheten torde dock vara
relativt hég beroende pé den star-
ka pilvinkeln (ca 67°).

Kraven frdn USAF pé aktionsra-
die, precision vid attackinsatser

Markfoto: Ulf Hugo

och liten radarmélarea har samtli-
ga uppfyllts. For att dka rackvid-
den ar F-117A utrustat med luft-
tankningssystem. Vad giller ra-
darmalarean har den framst be-
gransats genom flygplanets ut-
formning. Radarabsorberande
material har inte anvants i ndgon
stérre omfattning. Skrovet ar till
storsta delen tillverkat av alumini-
um. Daremot har flygkroppen be-
lagts med radarabsorberande
farg. Glasytorna kring cockpit ar
troligen guldbelagda for att be-
grinsa radarreflektionen frén fo-
rarutrymmet.

@® @ All bevipning tas i ett inre
vapenutrymme pd undersidan av
flygkroppen. Den priméara bevap-
ningen tycks vara 2x2000 Ib laser-
malsékande bomber av typ Mk 84
Paveway Il. Ett annat tankbart al-
ternativ kan vara IR-versionen av
GBU-15. Det ar ocksa for uppgif-
ten precisionsbombning som
F-117A ar framtaget. Annan moj-
lig bevdpning torde vara attackro-
bot av typ Maverick.

Férutom minskningen av radar-
malarean har F-117 utformats for
att ge sd liten signatur som mojligt
sven vad galler IR, akustik, radar/
radiosignaler och visuell synbar-
het.

Flygplanet utgor ett helt passivt
system, sdlunda finns ingen radar
ombord. Malinmitning sker istal-
let med IR- och laserutrustning.
Utrustningen i nosen framfor
frontrutan resp under nosen till
hoger om nosstillet innehaller,
forutom laserutrustning, en FLIR
(Forward Looking Infra-Red) resp
en DLIR (Downward Looking In-
fra-Red). Dessutom ingdr et avan-
cerat system for precisionsnavige-
ring, primart ett avancerat trog-
hetsnavigeringssystem. Foér kom-
munikation mellan flygplan i luf-
ten finns ett system som mojligen
bygger pa laserteknik.

Efter att ha opererat F-117A un-
der sju ar har USAF kunnat kon-
statera, att flygplanet har haft en
hog tillganglighet och det har varit
relativt problemfritt att underhal-
la. F-117A har dessutom haft den
basta flygsakerhelsstatistiken
bland  krigsflygplanen  inom
USAF. Det senare har sikerligen
flera orsaker, kanske inte minst
med anledning av hur flygplanet
utnyttjas.

@ @ Kravet 6r att bli rekryterad
som F-117-f6rare ar 1000 timmars
flygtid pd “normala” stridsflyg-
plan. Under perioden som pro-
jektet fortfarande var omgardat
med stor sekretess, bedrevs flyg-
tjanst enbart under dygnets mérka
timmar. Hangarerna Oppnades
forst 30 minuter efter morkrets in-
brott och flygplanen var tillbaka
inne i hangarerna i god tid innan
gryningen. All personal, saval
flygande som ovrig personal,
tjidnstgjorde i femdygnsperioder
vid Tonopah. Dygnsomstéllning
tiil “nattliv’ maste goras. Delta in-
nebar dygnsomstallning tva gang-
er per vecka, vilket till slut ledde



till kronisk trotthet hos persona-
len. Denna trotthet kan mycket
val ha varit orsaken tilf de tva ha-
verier som intraffade i juli 1986
resp oktober 1987.

Efter det att flygplanet nu blivit
offentligt bedrivs ocksa flygtjanst
under dagtid. Detta innebar att
nya forare inte langre behover go-
ra sina forsta pass i F-117 under
morker. Eftersom detinte finns nd-
gon tvasitsig version av F-117 blev
det under perioden fram till slutet
av 1988 ett unikt och minnesvan
tilifalle att flyga det forsta passet i
F-117.

Istallet for en skolversion utnytt-
jas sedanfem drtillbaka en simula-
tor for utbildning vid Tonopah.

En krigsplacerad F-117-férare
flyger 2/3 av passen under mér-
ker. Totalt flyger man 15 — 20 tim-
mar per vecka. Besittningarna
tjanstgdr i tredrsperioder pa
F-117. Hittills har endast en icke
amerikansk medborgare flugit

Nedan: Méjligt sovjeliskt stealth-fpl enl DoD/USA

Nasta steg i stealth-utvecklingen
ar det som nu sker i samband
med utvecklingen av nya taktiska
flygplan — i forsta hand till US Air
Force — kallat ATF (Advanced
Tactical Fighter). Tidigare har man
kunnat studera stealth-utveckling-
en i ACM (Advanced Cruise Missi-
le) och B-2-projektet.

De tvd konkurrerande ATF-pro-
jekten Lockheed YF-22A och
Northrop YF-23A  premiarflogs
under sommaren/hésten  1990.
Lockheed resp Northrop ar hu-
vudkontraktérer men dessa vil-
kanda, amerikanska flygplansfab-
rikanter bistds av Boeing/General
Dynamics resp McDonnell Doug-
fas.

Jamfort med F-117 ligger stealth-
tekniken mer pd utnyttjandet av
nya material, dven om formgiv-
ningen naturligtvis fortfarande har
en stor betydelse. Kompositmate-
rial och RAM (Radar Absorbent
Material) utgor en stor del av ytan
pd YF-22A och YF-23A.

Liksom p& F-117 bars bevap-
ningen inombords, men en stor
skiltnad dr naturligtvis flygplanens
uppgifter. ATF tas framsomen all-

F-117. Det aren flygforare ur brit-
tiska RAF, som tjanstgjort vid 37th
TFW.

For foretagsplanering  med
F-117A finns ett automatiserat {0-
retagsplaneringssystem som un-
derlattar férberedelserna for be-
sdttningarna.

Data och prestanda 10r F-117A:

Lingd: 19,85m

Spannvidd: 13,25m

Pilvinkel: 67°

Hojd: 3,8m

Max startvikt: 23,8ton

Tomvikt: 14ton

Fart: Hog underljuds-
fart

Inre bevapning: 2x20001b
bomber

Motorer: 2x GEF404-GE-
F1D2 (utan ebk)

Drivkraft: 2x5450kp

Forsta provilygning: 18juni 1981

Operativ: Oktober 1983

Antaltillverkade: 59

Levererade: 1982-12 juli 1990

ATF — overljuds-stealth

roundplattform —~ med jakt som
primaruppgift.

Aven om YF-22 och YF-23 skil-
jer sig vdsentligt i formgivningen
sinsemellan finns manga likheter.
Samma avionikutrustning utnytt-
jas och samma motorer har pro-
vats i bada flygplanen. Aven mo-
torvalet avgors i ett konkurrensfor-
farande mellan Pratt & Whitney
(YF119) och General Electric
(YF120).

Det dr just motorsidan som ut-
gor ett av de storre teknologiska
spradngen i ATF-utvecklingen. Mo-
torerna far, jamfért med dagens
motorer, bl a ett hogre dragkraft/
viktforhéllande, hogre turbinin-
loppstemperatur, effektivare kyl-
ning, farre delar och béttre brans-
leekonomi.

Ett av grundkraven for ATF &r
overljudsprestanda med enbart
grundmotor. EWl annat omréde
som skiljer ATF fran tidigare flyg-

plan &r fdrmagan att ta en relativt
stor inre branslemangd. Det ror
sigomca 10— 11toninre bransle.

Sammanfattningsvis kan man
siga om ATF-projektet, att det
som ar unikt ar inte stealth-tekno-
login, utan det att i ett och samma
flygplan kombineras en rad egen-
skaper som tidigare funnits hos
olika flygplanstyper. Dessa egen-

» Goda fartprestanda

» Stor Iastidrmdga

» Inre vapemrirymme I0r Jakiro-
botar

» Stor akijonsradie

» Hog mandvrerbarhet

» Stealth-teknologl

» Vekiorstyrning

FV-Nytt har all anledning att s&-
val studera som &terkomma till
den modernaflygplansutveckling-
en. | vdst som i ost. Militdrutveck-
lingen tycks aldrig avstanna. | var-
je fall inte bara p g a att en férdld-
rad mur oplanerat lat sig bli ned-

skaper ar: monterad till souvenirer. |

Data & prestanda tor:  YF-2ZA YF-23A
Langd 17,65m 20,54 m
Spannvidd 13.11m 13,29m
Tomvikt 15 ton 16ton
“Normal” startvikt 27 ton 29 ton

Inre bransle 10 ton 11ton
Motordragkraft 32000 kp 32000kg
1:aprovflygning 29sept-90 27 aug-90
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Det ar dags att slutsummera ”andra halvlek” i utbild-
ningen av Osterrikiska flygforare pa | 35 Draken. (Be-
traffande "’forsta halvlek” refereras till FV-nytt 1/88.) |
Sverige avslutades utbildningen vid F 10/Se S med det
sista typinflygningsskedet, TIS:O-omgangen, somma-
ren 1989. % % Frdan sommaren 1988 har underteck-
nad tjanstgjort som supervisor vid 35 OE-divisionen i
Graz, Osterrike. Nedan skildras vad som har hant med
35 OE-systemet under tva ar i Osterrike.

Svenskt
know how
bestseller
i alpland

Supervisorns roll. — | kontraktet mellan
FMV och BMLV (Bundesministerium fur
Landesverteidigung) som  tecknades
1985, begarde Osterrikarna att f3 svensk
assisstans i Osterrike fr o m att de férsta
flygplanen levererades och tva &r framat.
Assistansen har bl a bestdtt av:

» Generell medverkan i utveckling av
flygutbildning och flygtaktik.

» Behjalplig i flygutbildningsfragor i ni-
van flyglarare till flygchef.

Forfattaren
har tagit plats
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» Medverkan i planering och fastsidllan-
de av flygévningar/simulatorévningar
(GFSU) anpassade till osterrikiska for-
héllanden och behov.

» Vara med och faststdlla lampliga in-
strumentinflygningsmetoder for 35 OF
vid aktuella flygbaser.

» Hijilpa divisionschefen i den dagliga
tjdnsten.

P Vara flyglarare/instruktor (35 O, SAAB
105) samt simulatorinstruktor.

Tjanstgbringen paboérjades i juli 1988 i
Graz. Den avslutades i september 1990.
Graz ar med sina ca 280.000 innevanare
Osterrikes nast storsta stad och huvudort
i landets sydvistra provins, Steiermark.
Staden dr kand bl a for sitt gamla universi-
tet (grundat 1586) samt ett antal stora 0l-
bryggerier.

Det har varit mycket intressant och sti-
mulerande att assistera osterrikiska flyg-
vapnet. Saval det svenska flygvapnet som

Av Mais Lindskoog

BMLV i Osterrike har givit frihet under an-
svar. Manga av arbetsuppgifterna har le-
gat pa flottiljniva. Men det har ocksa fore-
kommit livlig kontakt med BMLV, framst
med den avdelning i Armékommandot
(AK/G-Lufty som har ansvar for “flight
operations”. Framfor alit har kontakten
varit mycket flitig med overste Wirthig
{f d delegationschef vid F 10/Se S under
TiS-utbildningen) —  samt  Overste
Schwarz, som bl a ansvarar for samord-
ningen mellan civil-militar luftfart i det 6s-
terrikiska luftrummet.

Fr o m augusti 1989 har undertecknad
haft assistans av Per Amelin, F 10/Se S,
som vaxelvis varannan manad tjanstgjort
som flyglarare/instruktor. Under det f6r-
sta dret, 88/89, hade aven SAAB repre-
sentanter i Graz, de tvd duktiga service-
ingenjorerna Borje Jansson och Ake
Frisk. De har tillfort ett stort tekniskt kun-
nande pd kompaniniva.



_ Leveransflygnin;ar

Totalt skulle 24 &sterrikiska Drakenflyg-
plan typ 35 OE levereras till Osterrike.
Under samma period pagick TIS-utbild-
ning i Sverige. De forsta sex flygplanen le-
vererades 1988-06-06 till Graz. Tre sven-
ska instruktorer deltog i leveransen; un-
dertecknad, Jan Svetoft samt Vincent
Klockars (Kosa). Dessista planen leverera-
des 1989-07-07 efter slutomgdngen av
TIS:Ovid F 10/Se S. Undertecknad deltog
vid totalt fyra tilifallen, bl a vid den sista
leveransen.

Ombaseringarna skedde via den vast-
tyska F-4 Phantom-basen Pferdsfeld, ca
80 km sv Frankfurt. Det enda problemet
som uppstatt vid leveranserna har varit
det osakra vaderunderlaget, med dalig
uppféljning.

Flygningarna har genomforts med civil
fardplan och i ordinarie luftleder. Att flyga
i den tita trafiken i Mellaneuropa, med

"branslebrist” redan frén starten, har utan
tvekan givit vissa nya och nyttiga erfaren-
heter.

Vid ett tillfalle visade Ramstein kontroll
inget intresse av att leda oss mot plats.
Nar vi anmalde kontakt med tvd F-4
Phantom, “vi ansluter och féljer dem”,
fick vi emellertid snabbt den service vi be-
hévde. Landning genomfordes med ca
20 proc kvarvarande brénsle.

Organisation

| den &sterrikiska forsvarsmakten ar inte
flygstridskrafterna en egen vapengren utan
ingdr i Bundesheeren under Armékom-
mandot. | Armékommandot finns bl a
AK/G-Luft, som frimst handligger “flight
operations”. Darunder finns Fliegerdivi-
sion, som i huvudsak handlagger flygut-
bildningsfragor. Nista steg ar de tre flyg-
regementena. Omorganisering pagar.

Man stravar efter att bilda ett flygvapen
som fristaende vapengren.

Malsattning — GFSU-utbildning. — Det
forsta delmédlet var att genomféra en ut-
bildning som leder till att 35 OE-systemet
kan anvédndas i den Osterrikiska incident-
beredskapen. Det har inte varit mojligt att
genomfora en komplett GFSU-utbild-
ning, da de tre TIS-omgangarna har an-
lant med ca sex manaders mellanrum.
For att na det forsta mélet har lampliga 6v-
ningar valts ut ur det kompletta “utbild-
ningspaketet”.

Innehall i stort:

Avancerad flygning enskild/rote
Instrument(in)flygning

Taktisk instrumentflygning

Visuella kontaktovningar KL/DL
Radarévningar VMC/IMC/morker
Rotechefsutbildning

Jaktkurva

Vingmalsskjutning

Regelbunden simulatorflygning
Kvarstdende dvningar kommer att ge-

nomfdras under 91/92.
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Flygtjanstens — utbildningens genom-
forande. — | Osterrike har alla militira
flygforare en militar flyglicens som i prin-
cip kan jamstéllas med den civila B+1-li-
censen. All flygning till och frén dvnings-
omradena sker enligt civila bestammel-
ser.

Exempel:

» Dep. routes/Arr. routes
» ILS/NDB-inflygningar
» 35 OF klassificerad i kat. D, vilket medfor

héga cirkling minima, o s v.

Givetvis har reglerna till viss del anpas-
sats och dndrats for att vara anvandbara
pa ett jaktflygplan, 35 OE. Sat ex plane-
rar man vid IFR-flygning inte med bransle
for "holding” eller alternativ landnings-
plats om molnbas/sikt motsvarar cirkling
minima eller hégre. | évningsomradena
tilldmpas militdra flygregler som till stor
del har byggts upp kring var svenska OSF,
t ex separationsregler vid luftstrid.

Jaktflottiljen opererar normalt fran tva
baser — den militara i Zeltweg samt de-
tachementet i Graz, som ar en civil flyg-
plats. Fram tilli dag har Graz anvénts som
huvudbas for 35 OE.

| Zeltweg (ca 65 km nv om Graz) har
pagatt en omfattande banombyggnad
med bl a forlangning av banan fran ur-
sprungliga 1.600 m till 2.500 m. | bérjan
av 1991 kommer formodligen storre de-
len av verksamheten att flyttas 6ver till
Zeltweg. For narvarande ar det inte aktu-
ellt att satta upp tva jaktdivisioner, bl a
med hansyn till personalliget, samt cen-
traliserad GFSU-utbildning.

Som alternativa landningsplatser har
man utnyttjat Linz, Klagenfurt samt Wiens
internationella flygplats.

Divisionschefen Hptm Doro Kowatsch
harunder de tva gdngna aren utbildat sina
forare till att bli insatsklara i incidentbe-
redskapen med 35 OE. Fr o m april 90
deltar divisionen aktivt i den dagliga be-
redskapen.

En del svérigheter har dvervunnits pé
vagen. Problemen med flygtidsproduk-
tion, personalbrist i divisionsledningen,
luftrumsfragor m m har satt kappar i hju-
let. Men maélet ar natt och detta med ett
bra resultat utan haverier. Gratulerar!

De tvd svenska instruktorerna har del-
tagit i den dagliga flygtjdnsten och har
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diarmed kunnat félja utbildningens gang.
Osterrikarna har fatt manga tips och rad
om hur 35 OE-systemet utnyttjas pa basta
satt med hansyn till bl a befintligt strilsy-
stem och det geografiska utseendet i Os-
terrike (alptoppar upp till ca 3.000 m i vis-
sa ovningsomraden). Och utan tvekan
har vi fatt en hel del nyttiga erfarenheter
pa kopet.

Under flygutbildningen har aven SAAB
105 OF anviants — framst som mélflygplan
men dven for kompletteringsflygning. Be-
kantskapen med denna version blev en
positiv upplevelse. En "SK 60" dar man
maste dra av gasen vid flygning i planflykt
for att inte overskrida max tillaten fart
(Mkrit); eller en jaktstrid som paborjas pa
2.000 m och avslutas fem minuter senare
p& 7.000 m!

Vingmélgskjutning _

Som avslutning pa denna delen av GFSU,
genomfordes tva veckors vingmalsskjut-
ning vid svenska Vidsel-basen under sep-
tember 1990. Elva 35 OE flégs upp frdn
Graz via Ahlhorn (ca 50 km sv Bremen) i
Tyskland till Angelholm och darifrdn via
Ostersund til] Vidsel. Samma fardvig an-
vandes vid ombaseringen tillbaka till
Graz. Vid ombaseringarna samt skjut-
ningen deltog de tvd svenska instruktorer-
na. Flera av de 6sterrikiska Drakarna kun-
de kdnna sig “som hemma” nar de tanka-
des i Ostersund. Ménga av flygplanen har
namligen flugits vid F 4 under flera ar.
(M a 0: Da som David-version nu som
uppiffad OE-version.)



De tvd skjutveckorna genomfordes
med nastan 100 proc utdelning samt med
mycket goda traffresultat. ! slutet av den
andra veckan genomférdes skjutning

med endast en akan, detta fér att mélen
inte skulle forstoras i de forsta anfallen.
Denna atgard visade siginte sarskilt effek-
tiv, ett flertal mal f6rstordes anda.

Den osterrikiska markpersonalen,un-
der ledning av delegationsledaren 6ver-
ste Josef Sparrer, fick for forsta gdngen ar-
beta under faltmassiga forhallanden, vil-
ket den klarade bra. Vidare skall ett tack
framféras till C Ovn.bat. vid Vidsel, major
Ove Andersson med personal, som “fi-
xade” bade det ena och det andra for att
verksamheten skulle flyta problemfritt.

Flygsakerhet. — Under de styvt tva ar
som 35 OE-systemet varit i drift i Osterri-
ke, har det gladjande nog inte intraffat
nagra skador eller haverier. Det har na-
turligtvis forekommit en del driftsstorning-
ar och nagra tillbud, men dessa har varit
av samma typ somvart svenska FV har er-
farenhet av fran alla & med ) 35 Draken.
For att folja upp flygsakerheten har man
borjat anvanda i princip samma DA/
TRAB-system som svenska FV. Vidare har
man startat ett flygsakerhetssamarbete
med FV-FMV-SAAB, dar man arligen ska
motas for att diskutera erfarenheter.

Personalldget. — Som alla andra flygva-
pen har dven det Osterrikiska drabbats av
foraravgangar till civilflyget. | dag finns in-
gen form av kontrakt med férarna, typ det
vi har i Sverige. Arbete pdgar, men an har
man inte hittat nagon 6sning pa proble-
met. Av de totalt 22 forare som paborjat
utbildning i Sverige ar det bara nio kvar.
Detta har inneburit att Hptm Doro Ko-
watsch, som enda kvarvarande fullt utbil-
dade instruktor, har haft mycket att sta i.
Sista dret har han varit allt i allo, fr&n fora-
re till flygchef.

De tva svenska instruktorerna har gi-
vetvis fatt hjalpa till med manga olika go-
romal. For att kunna dterhamta personal-
laget pagar forhandlingar med FMV-FV-
BMLV om att utbilda fler 35 OE-forare.
Tanken ar att genomfora TIS med SK 35C
i Sverige och darefter 35 OE-skedet i Os-
terrike. Beslut om detta fattas inom den
narmaste tiden.

_Sammanfattning

For de tva svenska instruktérerna har ar-
betsuppgiften varit mycket intressant och
givande. Vi har fatt mdnga bevis pd att det
arbete som lagts ner verkligen har varde-
satts av den osterrikiska Bundesheeren.
Sa till exempel har vi bl atilldelats dsterri-
kiska flygforartecknet samt giltig militar
flyglicens. Och vi uppskattar det fortroen-
de som saval svenska som osterrikiska
myndigheter givit oss genom att |ata oss
arbeta i frihet under ansvar.

Osterrikarna har lyckats val med att in-
troducera 35 OE-systemet isitt land. | dag
fungerar det aktivt i den dsterrikiska inci-
dentberedskapen, vilket har varit ett av
huvudmalen. Man har nétt dit utan nagot
haveri, vilket ar gladjande. Framtiden ser
refativt [jus ut. Foraravgangarna till civil-
flyget ar oroande, men férhoppningsvis
finner man ldsningar dven pa detta pro-
blem. [ ]
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Av Jan Senneberg

I borjan av maj gjorde chefen for flygvapnet
(CFV), generallojtnant Lars-Erik Englund, ett
officiellt besok i Frankrike pa inbjudan av den
franske flygvapenchefen general Jean Fleury.

Syftet med resan var, forutom att vidmakt-
halla goda forbindelser med det franska flyg-
vapnet (I’Armée de | ’Air), att studera och dis-
kutera system for flygutbildning och flygsaker-
het for hogprestandaflygplan sasom Mirage
2000 och Rafale samt fransk jaktrobot-

utveckling.

CFV mottogs av franske CFV, general
Jean Fleury, med en hedersdelegation.
Hederstrupp avlamnades under ceremo-
niella former enligt gangse protokoll.

Efter ett inledande samtal flygvapen-
cheferna emellan redovisade den franska
flygstaben sin syn pa laget inom flygut-
bildnings- och flygsakerhetsomradena.

P4 kvallen gavs en hogtidlig middag till
CFV dra, varvid general Englund holl tal
pa franska (vilket senare skulle visa sig bli
en vana) som tydligt uppskattades.

Under de féljande tva dagarna genom-
fordes studiebestk vid:

P Flygbas 102 i Dijon med centralt flyg-
utbildningsansvar fér Mirage 2000.

» Det flygmedicinska centrumet i Bre-
tigny.

P Forsvarsindustrin MATRA DEFENSE.

Harutover avlade CFV visiter hos stats-
sekreteraren i forsvarsdepartementet
Monsieur Renon samt den franske
overbefilhavaren General Schmitt.

Avslutningskvallen gav Sveriges am-
bassador Carl Lidbom middag till den
franske flygvapenchefens ara.

® @ Transporterna till och frdn de olika
besdksplatserna genomfordes landledes
med effektiv polisbilseskort genom Paris
samt luftledes med Mystere 20, ett tvamo-
torigt jetflygplan som bl a utnyttjas for
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VIP-transportflygningar. | denna roll var
flygplanstypen snabb, bekvam och rym-
lig.

Mystere 20 utnyttjas ocksd sdsom “In-
flight-simulation-system” for utbildning i
attackuppdrag. Flygplanet utrustas har-
vid med olika stridsflygplans radar- och
navigeringssystem, flygs med sin ordina-

rie fGrare i vanstersits samt en attackférare
i hogersits bakom “sitt system” och med
sin instruktor snelt bakom.

Nuvarande flygutbildning

® Lttt mycket kort gallringsskede pa ett
franskt propellerflygplan av side-by-si-
de-typ (CAP 10).

® 120/150 tim grundlaggande flygslags-
utbildning (GFU) pa Epsilon/Fouga
Magister beroende pa kategori (officer/
underofficer). Bada flygplanen ar av
fransk tillverkning (prop resp jet) och
med tandemkonfiguration.

® 140 tim for grundlaggande taktisk ut-
bildning (GTU) pa franska Alpha Jet,
som genom framst sin stridsflygplans-
liknande konfiguration och prestanda
utgdr en mycket stabil plattform att sta
pd infér omskolningen till Mirage

2000.

TIS/GFSU omfattar ett centraliserat och
komprimerat utbildningsskede for platt-
formsinflygning, vapen- och radarsy-
stem, morkerflygning samt lufttankning.
Skedet genomférs i Dijon, dar man forfo-
gar over tvasitsiga Mirage 2000 samt en
uppdragssimulator.

CFV mottager en hedersgava av franske flygvapencheten, general jean Fleury




Flygtiden fram till fardigutbildad Mira-
ge 2000-f6rare ar i stort densamma som
forJA 37 Viggen. Den arliga flygtidstilldel-
ningen darefter &r minimum 180 lim/ar.

Med vissa intervaller genomfor divisio-
nerna sarskilda “kampanjer” — t ex jakt-
stridskampanj dels pa Sardinien med AC-
Ml (Air Combat Maneuvring Instrumenta-
tion), dels i Mont-de-Marsan med dome-
simulatorer och en fransk ACMlI-version.
Dessutom har man sérskilda perioder f6r
skjutning mot markmal samt 6vningar
med elektroniska motmedel.

Utover flygning i stridsflygplan genom-
fors kompletteringsflygning/sarskilda
uppdrag med Alpha Jet och propellerflyg-
plan.

@® @ Under studiebesoket i Dijon gavs
mojlighet att provflyga den simulator som
anvéands for Mirage 2000; en fransk till-
verkning. Denna ar primart en system-
flygsimulator med komplett bevapnings-
system samt ett visulatorsystem i form av
en dome med samma omvirldsbeskriv-
ning som i deras trippeldomesimulator.

Visulatorns domelésning medger 6v-
ning i jakt- och kurvstrid. Omvarldspre-
sentationen sker genom att jordytan proji-
ceras iform av diabilder som vixlas till ny
skala vid storre hojdandringar, vilket ger
foraren horisontuppfattning. Tre “Area Of
Interests” kan genereras. Tva av dessa ut-
gors av fientliga flygplan och det tredje av
ett bansystem. Omradena projicerades |
tre cirklar ovanpa den i dvrigt stillastaen-
de omvarlden.

Totalt utbildas inom det franska flyg-
vapnet ca 2000 flygforare per ar inklusive
transport-, tank- och helikopterférare. De
sistndmnda gar en egen vag efter Epsilon-
skedet. De flyger XINGU, ett brasiliansk-
tillverkat tvdmotorigt turbopropflygplan.

De basta forarna tas ut till jaktflygare.
Kvinnliga flygférare finns for transport-
flygplan som inte deltager i taktisk verk-
samhet.

En fransk flygforare guidar CFV | Mirage
cockpl

M) ;s

Fransk fivelakare torevisar flygsakerhelsatrustaing fdr CFV

Framtida flygutbildning

Ett viktigt studiesyfte var att fa ta del av
den syn fransmannen har pa det framtida
flygutbildningssystemet {ér deras nya
flygplansprojekt Rafale.

Den franska flygstaben ansag att ut-
vecklingen och komplexiteten av hotmil-
jon, vapensystemen samt manniska-ma-
skinmiljon nodvandiggor en forindring
av utbildningsmetoderna. De synpunkter
man fér ndrvarande forfaktade var att:

P> Ett nytt skolflygplan troligen blir néd-
vandigt att anskaffa.

P Taktiska uppdragssimulatorer mer an
ndgonsin blir vasentliga for flygutbild-
ningen.

» Simulatorer inte artillrackligt. Det bas-
ta komplementet dr en tvasitsig ver-
sion av stridflygplanet utrustad med
samma vapensystem som den ensitsi-
ga. Detta for att kunna astadkomma
den viktiga integreringen av fysisk och
psykisk stress i flygutbildningen.
(Jamfor med FV:s behov av JAS 39B,
en tvdsitsig Gripen-version med tak-
tisk utnyttjandekapacitet.)

Flygsdkerhet

Aktuell flygsdkerhetsstatistik redovisades
under besoket. | stort kan sagas att vara
flygsakerhetsproblem liksom organisatio-
nen fér att ta om hand dessa ar snarlika
fransmannens.

Orsaken till huvuddelen av de franska
flyghaverierna sades bero pa “fel av fo-
rarfunktionen”.

Crash recorder finns som standard i
stridsflygplan.

Franska flygvapnet har infort ett DA-
system (DriftstérningsAnmalnings-Sy-
stem) baserat pd anonym anmalan, vilket

ger yiterligare underlag i flygsikerhetsar-
betet.

@ ©® Flygmedicin. — Besoket vid det flyg-
medicinska centrumet i Bretigny gav en
god bild 6ver vara franska kollegers pro-
blemomraden samt forskningens inrikt-
ning.

Det dominerande problemet tycks
vara att komma tillratta med riskerna for
accelerationsinduserad  syrebrist ("G-
loc”) i moderna hogprestandaflygplan.

Redan i flygplanets grundkonstruktion
laggs stor vikt vid utformningen av kabin
och katapultstol f6r att ge féraren sd stor
G-tolerans som majligt. Losningen ar en
kraftigt tillbakalutad stallning, markant
hog benplacering samt utformningen och
placeringen av viktiga reglage. Stor vikt
laggs dven vid konstruktionen av syrgas-
anlaggning och g-ventil i syfte att f& ome-
delbar och sdker funktion.

En ny mycket latt hjalm har utprovats.
En ldttare syrgasmask har konstruerats
och forsetts med férbattrade ventilsy-
stem. Dessutom har syrgasslangen utfor-
mats for att i alla [dgen kunna ge ett ostért
syrgasflode.

Forsok pagar med ett syrgassystem
med stort overtryck. For att kompensera
detta har man tagit fram en prototyp tillen
helt ny flygdrakt dar tryckblasornas stor-
lek, utformning och placering utprovats
individuelit. — (Jamfér med FV:s nya flyg-
stridsdrakt f6r bl a JAS 39, sid 4—7.)

Inom omradet manniska-maskin pagdar
ett forskningsarbete i syfte att fa flygpla-
nets datorsystem att registrera férarens
medvetenhetsgrad och ingripa vid inpro-
grammerade grianser. De mat- och regi-
streringsmetoder man harvid arbetade
med innebar i huvudsak att antingen gora
styrspaken extra tryckkanslig eller att regi-
strera forarens huvudstélining.

Forskningen inom omré&det férefoli
vara tamligen intensiv. Man hanvisade
dven till elt visst samarbete i dessa fragor
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med professor Ulf Balldin (FOA) och Ka-
rolinska Institutet.

Jaktrobotar

Besoket pd MATRA DEFENSE syftade till
att ge CFV en orientering om utveckling-
en av jaktroboten MICA. (Ett intresseom-
rdde som aktualiserats med avseende p3
bevapningsalternativ for JAS 39 Gripen.)
Under besoket presenterades bl a:

® MATRA:s produktomrdden, organisa-
tion, policy och internationella knyt-
ningar, bl a till Ericsonkoncernen.

® MICA-alternativens (IR respektive Rr-
versionernas) operativa och potentiel-
la mojligheter samt aktuella tidspla-
ner.

@ Ett ASRAAM-utvecklingsprojekt av
MICA kallat MICASRAAM.

Den forsta serieproducerade MICA-
versionen till franska flygvapnet ar plane-
rad till bérjan av 90-talet.

Sammanfattningsvis syns radarjaktro-
boten MICA vara ett intressant alternativ
for FV. Projektet studeras darfor for nar-
varande av FV tillsammans med andra al-
ternativ (AMRAAM och aktiv SKYFLASH)
for framst Gripen.

Besok vid flygbas

Flygbasen vid Dijon ingér i sdval CAFDA

(luftforsvaret) som FATAC (="E1").
Divisionerna innehéller vardera 20-22

flyglorare, 100 tekniker samt viss Ovrig

CFV anlander till franska forsvarsdepartementet.

personal. | princip foérekommer inga
varnpliktiga i teknisk tjanst.

Varje division disponerar 15 flygplan.
Darutover finns ca 30 proc pa centraf ni-
vd i syfte att hjalpa divisionerna att uppna
15 flygplan “pd linjen”. Divisionerna fly-
ger vardera ca 4000 tim/ar.

En division svarade f6r den centrala
flygomskolningen (TIS/GFSU:Y och :A)
for Mirage 2000. Den var huvudsakligen
utrustad med tvasitsiga flygplan. Denna
version var fullt operativt anvandbar och
divisionens forare genomforde dven
FFSU-flygning i full utstrackning.

Mirage 2000 ar ett hogprestandaflyg-
plan, vars flygegenskaper, vapen- och

motmedelssystem héller hog klass. Flyg-
planet ar utrustat med radarroboten Su-
per 530D, IR-roboten MAGIC If samt tvd
integrerade 30 mm akan.

Pa sikt har I'Armeée de I'Air diskuterat
en utveckling av Mirage 2000 med Rr/IR-
rb MICA, hjalmsikte, Night Vision Gogg-
les (NVG) samt ndgon form av registre-
rings-/utvarderingssystem.

® ® Sammanfattningsvis kan sigas att
CFV officiella besok i Frankrike och I'Ar-
mée de |'Air var intressant och givande.
Vardarna hade bemodat sig om ett myck-
et vdlarrangerat program med stor gastfri-
het och omtanke. [ |

— Avancerade vapensystem dr ett ut-
omordentligt angelaget mal for saker-

hetshotande verksamhet fran fram-

Sikerhetshot — Sikerhetsskydd

mande makt. Det ar sarskilt viktigt att
kunskapen om vad som far sdagas och
visas fraschas upp kontinuerligt.

Detta framhoit chefen f6r huvud-
avdelning Flygmateriel vid FMV,
generalmajor  Sven-Olof Hok-
borg, med anledning av att publi-
kationen MATSAK-FV nu utkom-
mitien ny utgdva efter en genom-
gripande granskning och uppda-
tering av foregdende utgdva.

Ceneral Hoékborg utvecklade
sin syn pa sdkerhetshotet med nag-
ra exempel pd konsekvenser av
sekretessforluster.

Kunskaper om vara vapensy-
stems egenskaper och prestanda
ger fraimmande makt mojlighet att
utveckla och anpassa sina strids-
medel och motmedel i avsikt att
minska vér forsvarsférméga.

Kannedom om var planerade
disponering av forsvarsmateriel
ger en angripare dkade maojlighe-
ter alt genom sabotage eller krigs-
handlingar skada eller sl& ut vikti-
ga delar av vart férsvar.
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— Det ar darfor av avgérande
betydelse, att vi kan mota det ak-
tuella sakerhetshotet med ett ef-
fektivt sakerhetsskydd forsatte
general Hokborg.

MATSAK-FV ar hirvid ett utom-
ordentligt vikligt och effektivt
hjalpmedel som dels reglerar han-
teringen av sdkerhetsfrdgorna i
samband med framtagning och
provning av all ny flygvapenmate-
riel, dels utgor en katalog over all
hemlig flygvapenmateriel med an-
givande av vilka forhéllanden,
prestanda, egenskaper och mate-
rielenheter som ar sekretessbelag-
da.

® @ MATSAK-FV — “Bestim-
melser [Gr materielsdkerhetsskydd
— Flygvapnet”, som ar den full-
standiga bendmningen —4r en 6p-
pen publikation som uppdateras
och arligen ges ut i ny utgdva. Ut-

givningen av 1991 ars utgdva har
foregdtts av en sarskilt genomgri-
pande granskning av allt ingdende
material.

Sin stérsta betydelse har MAT-
SAK-FV som uppslagsbok éver all
hemlig flygvapenmateriel. Boken
ar ett bekvam( hjalpmedel f6r alla
som pa ndgot sitt eller i ndgot ut-
vecklingsskede kommer i kontakt
med flygvapenmateriel. Den ger

svar pa frdgor om vad som ar se-
kretessbelagd och vad som ar 6p-
pen information samt hur hemlig
materiel far hanteras.

MATSAK-FV distribueras enligt
en speciell sandlista, som efter
prévning kan utokas. Boken kan
aven rekvireras fran Forsvarets
bok- och blankettsforrad. For-
rddsbendmningen ar MATSAK-FV
och f6rrddsbeteckning M7762-
410180. — Boken ar bara till for
personal i forsvarets tjanst!

"Var och en (och di t ex spe-
ciellt alla FV:s pressofficerare!)
som i sitt arbete kommer i kontakt
med sakerhetsfrdgor rérande flyg-
vapenmaleriel bor skaffa sig till-
gang till och varaktig kunskap i
MATSAK-FV”, betonar avslut-
ningsvis general Hokborg.

Vill ndgon i FV (vid forband eller
staber) fa mer kott pd benen eller
dryfta ndgon speciell kanske alert
frdga, tag da garna kontakt med
sakkunnige Bo Karlsson vid FMV:
Mitrl Sak. Ring: 08-782 59 45. For
sdkerhels skull? |
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Chefen for flygstaben
Generalmajor BERNT OSTH:

Som framgdtt av forra numret av
FlygvapenNytt har flygstaben for-
andrat sitt arbetssdatt och darfor
ocksa andrat sin organisation.

Som nybliven flygstabschef hade
jag formanen att fa ga till ”dukat
bord”. Alla forberedelser var klara,
uppgifter fordelade, lokaler intagna
och huvuddelen av bemanningen ge-
nomford.

Aven om jag inte medverkat i att
skapa den nya flygstaben, har jag pa
”"medhorning” kunnat folja slutde-
len. Jag har da konstaterat, att saval
uppgiftsfordelning och organisation
som bemanning val svarar mot min
egen uppfattning. Det dr darfér med
stor tillforsikt jag nu paborjat mina
uppgifter som flygstabschef.

Flygstaben har tva viktiga uppgif-
ter:

» Ge underlag for CFV beslut.
P Ge rad, stod och vagledning for
genomforandet av for-

som med FortF, FCF, VPV, FMV Fack
m fl, naturliga.

® @ Bland de viktigaste atgarderna
for flygstaben for att uppna dessa
ambitioner finner jag vara att:

» Fullfolja delegering och decen-
tralisering i rimlig omfattning och
samtidigt tillampa enkla och smi-
diga uppfoljningsformer.

» Genomféra och tillimpa princi-
per for produktionens ledning en-
ligt ForLed m fl styrdokument.

P Utveckla formaga att styra ge-
nom vilformulerade, entydiga
och fasta uppdrag t ex till FMV,
FortF och férband.

» Utveckla formagan att genom-
fora upphandling, d v s képa
tjanster med kvalitet, ekonomiskt
och juridiskt korrekt.

P Forfina det interna samarbetet in-
om flygstaben for att undvika

bandens verksamhet.

A) [ formella termer skall
staben medverka i CFV
uppgift att svara for pro-
gramutveckling, d v s att
utforma de olika delarna
av flygvapnet i framtiden
med utgangspunkt i krigets
krav, tillganglig ekonomi
och andra vasentliga forut-
sattningar. | stor utstrack-
ning innebar det kontakter
med regering, OB, FMV,
MB och sektorchefer.

B) Den andra stora uppgiften ar att
sakerstilla en produktion av krigs-
forband for att uppfylla den program-
utveckling som erfordras. Det inne-
bar att ge uppdrag, fordela resurser
och utforma handlingsregler till dem
som skall genomfora produktionen —
d v s oftast forband och skolor. Dar-
med ir kontakter med just dessa, lik-

dubbelarbete, ge entydiga signa-
ler utat, bli effektiva.

» Ta vara pa modern kommunika-
tionsteknik for att spara tid och
pengar och samtidigt minska rutin-
arbete.

Med dessa exempel har jag pavisat
att det nu aterstar att utveckla kom-
petens hos oss alla i flygstaben i den-

na riktning, s& att den kommer flyg-
vapnets alla féorband och skolor till
del genom hog kvalitet i stabsarbe-
tet.

® @ Jag har till alla i flygstaben
framfort, att jag forvantar mig att vi -
skall utgora ett foredome for stabsar-
bete i flygvapnet. | det ingar, utéver
uppfordran till professionalism,
ocksa kvalitet i allmanhet sisom att
skriva sprakligt bra, anvanda det ta-
lade ordet skickligt, vara sparsam,
fora smidig dialog, ge tiat och god in-
formation, skota den egna friskvar-
den (idrott, soldatprov m m) och
t 0 m vara ratt kladd!

Kan flygstaben verka efter de prin-
ciper och arbetsformer som jag
exemplifierat ovan, dr det min éver-
tygelse att vi skall kunna medverka
till en fortsatt framgangsrik utveck-
ling av flygvapnet. Utgangsliget ar
gott med bra krigsforband,
utmarkt personal, modern
materiel och val fungeran-
de verksamhet.

® ® Framtiden innehal-
ler dock mera osikra de-
lar. Ekonomisk atstram-
ning, reducerad krigsorga-
nisation och férandrad
verksamhet kraver for alla
ny anspanning att med for-
utseende och klokhet
medverka till att losa stall-
da uppgifter for flygvap-
net.

I detta perspektiv ar det
viktigt att flygstaben kan fungera ef-
fektivt och mota nya forutsattningar.
Det finns goda mojligheter med den
"nya flygstaben”. Jag skall efter for-
maga medverka till dess kvalitet.

Med detta onskar jag bade flygsta-
ben och flygvapnets personal goda
nya verksamhetsar och ett gott nytt
1991. n

Foto: Jahn Charleville




{FTERSANDNING
Vid definitiv eftersindning
tersfinds forsdndelsen med
nya adressen pa baksidan.

Y~ dagens losen
= for morgondage
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Marinens forsoksfartyg "SMYGE” kommer att fa tre huvud- W SMYGE skall fungera som en provplattform for nya va- 1
uppgifter: pen-, sensor- och sambandssystem samt navigationsut- N
rustningar. Ombord kan man under realistiska forhallan- 1
W SMYGE skall ge erfarenheter av smygteknik, med avsik- den prova nya system var for sig och i samverkan med
ten att ge framtida ytstridsfartyg hog éverlevnadsforma- andra system.
ga till 1dg kostnad. Det innebar att framtida fartyg blir ;
svdrare for motstdndaren att upptacka visuellt, med ra- W SMYGE skall ge erfarenheter av sidokolsvavartekniken, '
dar, med IR- och magnetsensorer och pd hydroakustisk hur val denna lampar sig for framtida vapenplattformar

vag. och vilka egenskaper den ger i grov sj6 och is. i



