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Besétiningen | FV:s ridd-
ningshelikopirar bestér bl
a av en vpl ytbiirgare. De-
ras uppgift besthr | att
hiéngande | en wire hjdlpa
nddstilida upp | hellkop-
tern. Eft oftast svart och

pafrastande jobb, — | me-
dio september (Grliste
visttyska iastiartyget

"Rebecka’ norr om Dagé |
Ostersjén. Réddningsak-
tionen blev an av de sva-
raste flygraddningen wul-
fort. Det blaste 20 m/sek
med vagor pa 8 m. Vpl yt-
bérgaren INGVAR PET-
TERSSON (1 h) utfdrde en
bragd d& han lyckades
birga sju besitiningsmin,
varav fyra var | livel.
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Med
PERSONALEN
| centrum

en och annan som tycker att manniskan kommer i kilam bland alla ma-
terielfragor och inte far det gehor fér sina problem som hon ar berattigad

,'ffilll_.‘Erfarenheter och eftertanke sager samtidigt, att ju mer teknik vi far att handha,
desto storre krav stélls det pa de ménniskor som skall skota systemen.

E tt av flygvapnets kdannetecken ar en hég materiell standard. Det finns nog

® @ Under sin snabba uppbyggnadsperiod i slutet av andra varldskriget och aren
dédrefter kom kanske flygvapnet att framsta som mera man om sina materiella
resurser an om de personella. Successivt har 6kande satsningar skett pa man-
niskan i organisationen.

| lagidrotter ar forutsattningarna lika for alla — utrustning, regler, tid, plats, an-
tal deltagare — men d@nda framstar ett lag béattre dn de andra.

| flygvapnet gdller samma principer. Utan personalens kunnande och lojalitet
vore vi inte den hornsten i Sveriges neutralitetsforsvar som flygvapnet faktiskt ut-
gor.

@® @ Chefen for flygvapnet arbetar ofortrutet pa att forbattra personalens villkor.
Meningsfull verksamhet, Ionesattning, arbetsmiljo, flygsékerhet, sociala forhallan-
den ar faktorer som agnas stort intresse och stora anstrangningar.

Flygvapnet har genom drastiska ingrepp i organisationen kunnat hélla hég kva-
litet. Vi tiliférs nya flygplan: JA 37/jakt-'Viggen’ — Nya radarstationer: PS 860 —
Nytt bassystem: '‘Bas 90’. Stimulerande arbetsuppgifter vantar som tillsammans
med goda arbetsvillkor har stora mdéjligheter att skinka arbetsgléddje och till-
fredsstéllelse i tillvaron. Med bibehallen organisation och uppgift ser vi framat
mot 80-talet med tillférsikt. |
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Stor-
& motmedel
fran mark

hav och luft

fran IR-fackla
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Félining frén flygplan av IR-facklor, dar
dessas momentant stdrre stralnings-
intensitet drar till sig avfyrad fientlig

TELEKRIGFORING

formerna kan saledes pa detta sal
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kydd inte ar gralis

IR-stralning
frdn motor

—

yefnandiaae stor

~ i

elimineras eller fas atl
bli mindre verksamma. Det skulle har fora for langt att i
/| ga igenom alla olika konstruktioner och de}as ef-
mot olika storformer. Man kan emellertid konstatera,
Konstruktionerna blir dyrare
och mer komplicerade och anvandandet av storskydd
satter oftast ner nagon ursprungligen bra parameter, t ex

rackvidd eller noggrannhet | denna den andra "'mot-

forfattaren, byradirektor BO
ING (FMV), pa nagra storformer som ligger utan
for radaromradet eller ar av nagot mindre traditionell
Avsnitt tre publiceras i nr 2/80.




storinsatser

medfor

telekontlikier

ommunikationsstorning. —
KFér ledning av tex jaktflyg

behovs ndgon form av sam-
band mellan radarstation/lednings-
central och flygplan. Om nu radar-
stationen pa nagot satt kan und-
gé storning, blir denna forbindelse
ett viktigt stormal. Aven kommuni-
kationsstorning kan forekomma i
saval maskerande som vilseledande
form.

Den maskerande storformen be-
star, som i radarfallet, huvudsakli-
gen av krafitgt brus — med eller ut-
an tonmoduleringar. Moduleringar-
na kan justeras till typ, frekvens och
sammansattning for att vara sa ef-
fektiv som mojligt. Avsikten med
denna typ av storning ar givetvis att
dranka sa mycket av den nyttiga
signalen som maojligt. Beroende pé
storobjektet kan signalen (som tidi-
gare) vara smal- eller bredbandig.
— (Fig 1.)

Den vilseledande kommunika-
tionsstdrningen bestar huvudsakli-
gen i falska meddelanden av olika
slag. | t ex jaktstridsledning med tal
kan en fientlig sandare ga in pa
samma frekvens och ge falska
kommandon om nya kurser, farter,
mal m m. En forutsattning for att
detta skall lyckas ar att rost- och
sandningstjuden | dvrigt ar sé fika
orginalet som mojligt, annars kan
toraren latt genomskada det hela.

Ett satt att komma forbi detta ar att
spela in trafiken under en langre tid
fore och sedan ater sanda ut lampli-
ga delar vid ratt tidpunkt.

® ® Nar det galler digital 6verfo-
ring, dvs pulser som kodats pa spe-
ciellt satt, kan en sdndare ga in och
sanda extrapulser av samma typ och
darvid gora meddeiandet obegrip-
ligt eller helt blockera mottagaren.
Det senare beror pé att meddelandet
normalt innehdlier en mangd extra-
bitar som maste vara pa ratt plats for
att det skall accepteras av mottaga-
ren — om inte anses meddelandet
vara falskt. — Detta satt att stora en
datadverforing ar ett mellanting mel-
lan maskerande och vilseledande
typ.

Det finns givetvis flera satt att for-
sOka minska storningens inverkan.
T ex genom komprimerande snabb-
sandningar, starkt riktade sand-
ningar, hog effekt, korta Overfo-
ringsavstand med relastationer osv.
Till alla dessa sandningsvarianter
finns det ocksd skraddarsydda
stormetoder. som mer eller mindre
framgangsrikt formar stora forbin-
delsen.

Storsandaren kan placeras pa
marken i fordon eller vagn. Men den
kan givetvis ocksa baras av en flyg-
buren plattform, t ex en helikopter.
Den markbaserade ulrustningen

Exempel pé (fransk) stérsdndare mot kommunikation.

kraver ofta storre uteffekier. Men
den kan i gengaid utfora mer kra-
vande och effektiva motmedeisin-
satser genom storre tiligdng pa ope-

ratorer.
I R -motme-

del. — Motmedel i den har gruppen
ar framtor allt avsedda for att stdra
jakt- eller attackrobotar med IR-mal-
sOkare. IR-méaisokaren pa en rohot
ar en passiv enhet, som riktar in sig
mot objekt som ar varma och som
avviker i temperatur mot omgiv-
ningen. | fiygfallet ar det i forsta
hand motorutiopp och omradet nar-
mast detta. Forbattrade kylda IR-
malsokare kan ocksa ta uppvarmda
skrovdetaljer sdsom vingframkanter
och radomer eller ocksd motorin-
stallationer pd fartyg elter markfor-
don. IR-motmede! ar i huvudsak av
vilseledande typ men aven andra ty-
per har diskuterats.

Det vanligaste IR-motmedlet pa
flygptan i dag ar den viiseledande
{R-fackian. Den bestar av en brinn-
sats (ganska lik en fyrverkeripjas).
som under en kort stund ger hogre
varmestralning an motorn. Facklor-
na félls kontinuerligt da foraren be-
farar atl en robot med I1R-malsokare
har skjutits eller kan skjutas mot ho-
nom. En IR-malstkare som last pd
motorutloppet tenderar da i stallet
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att folja den annu varmare IR-fack-
lan, som faller ner mot jorden. Nar
fackian sedan (efter ett antal sekun-
der) slocknar ar det svart eller omoj-
ligt for roboten att ater lasa p3 flyg-
planet. |R-facklorna ar relativt sma
— ca20cm langaoch 5 cm i diame-
ter. PA mindre attackflygplan place-
ras de | speciella kapslar medan
storre flygplan kan ha ett invandigt
férrad. (Fig 2.)

® @ DecmaskerandelR-motmed/en
ar annu inte operativa. men forsok
pagar och en del teorier har beskri-
vits. Den aktiva metoden skulle kun-
na ga ut pd anvandning av en s k
FAE-laddning (fuel-air-explosives).
Det ar i princip ett moin av bransle
som slapps ut bakom flygplanet. Nar
det natt tillracklig storlek och kom-
mit en bit ifrdn flygplanet antands
det, varvid flygmotorn helt doljs av
det brinnande molnet.

En passiv metod skulle vara att
slappa ut nagon typ av amne eller
partiklar som reflekterade och spred
ut varmestralningen till ett diffust
moln bakom flygplanet. Denna
sénare metod &r Annu bara beskri-
ven i teorin.

IR-facklor anvands ocksa av ma-
rinen och kan skjutas upp fran far-
tyg med hjalp av raketer. Som ti-
digare visats kan dessa ocksa blan-
das med remsraketer.

Aven de tidigare beskrivna sken-
mélen for marinen forses ibland
med IR-kallor, som dar ska simule-
ra motorinstallation och rékgasut-
slapp. Detta for att ytterligare for-
svara for en attackpilot att sarskilja
riktiga och faiska mal.

En annan metod att forsoka mins-
ka risken for traff med IR-styrda
robotar ar kylning och skarmning av
varma utloppsdelar. Relativt goda
resultat har med denna metod upp-
natts hos helikoptrar, som annars ar
sarbara for t ex sma Iv-robotar med

IR-malsdkare.
E ngangsstor-

sandare. — Detta ar en relativt ny
teknik som blev mer kand forst i och
med Vietnam-kriget. De kallas pé
engelska ''expendable jammers"”
och ar avsedda att faltas i stort an-
tal fran flygplan. Sjalva sandaren ar
relativt liten (ca 1 dm?) med en an-
tenn i form av band eller tradar som
falls ut vid fallningen. Uteffekten
och livslangden ar givetvis mycket
begransade. Detta kompenseras ge-
nom att de falls mycket nara stérob-
jektet och att de kan programmeras
att starta pa olika tidpunkter. Stor-
sandarna ar troligen huvudsakli-
gen av typ maskerande brus och kan
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anvandas mot saval radarstationer
som radioforbindelser. — (Fig 3.)
Storsandare av den har typen
kommer troligen att f& en stor bety-
delse i framtiden. De kommer att bli
allt mindre, effektivare och ""'smarta-
re’. Kanske kan de komma att
skickas in i stridsomraddet med hjalp
av kanon eller granatkastare likaval
som med néagon raket eller robot.
RPV-storsdandare. — Bruket av
RPV-plattformar (Remotly Piloted
Vehicels), dvs fjarrstyrda eller pro-
grammerade smé forarldsa flygplan,
ar annu bara i sin linda. An sé lange
diskuteras framst deras anvandning
som spaningsplattform, men de
passar ocksd utmarkt som barare av
motmedel. | dessa RPV-plattformar
kan givetvis samtliga av de tidiga-
re diskuterade motmedelstyperna
medfdras. Det ar emellertid troligast
att RPV i fdrsta hand kommer att

anvandas som barare av kommuni-

en last av ca 14 kg.

Fig 3: Engangsstérsdndare. Halviedarkomponenter och integre-
rade kretsar har gynnat massinsats av ungefdr Knytnivs-
stora stérsdndare, som félls fran luften.

kationsstorare och sma maskerande
brusstorsdndare. En av fordelarna
med RPV ar att de kan sandas in i ett
omrade dar nedskjutningsrisken ar
stor men dar storinsatsen blir myck-
et effektiv. Sedan kan den ligga dar
tills den blir nerskjuten eller dess ak-
tionstid ar slut, da den ersatts med
en ny. (Fig 4.) RPV behover inte vara
ett avancerat "modellflygplan’. Det
finns ocksd sma helikopterliknande
plattformar, som ar férankrade med
en kabel i t ex ett speciellt fordon.
Om dessa utrustas med en stdrsan-
dare mot samband och skickas upp i
tradtoppshojd eller hogre, erhalls
en betydligt storre effektivitet an
med marksandare.

S ignalspaning/

varnare. — FoOr att en insats med
aktiva storsandare skall vara effek-

:Fig 4: RPV av denna typ (E-systems E-75) kan vara en
LT aktuell plattform f6r motmedeisinsats. E-75 —
som kallas LCEHV/Low Cost Expendable Ha-
rassment Vehicte — skall kunna Hgga/svdva om-
kring over ett mdlomréde upp tiii ca 6 tim med




tiv (eller ens mdjlig) behdver man
kdnna till den signal som skall sto-
ras ut. Man maste ocksa kontrollera
med jamna mellanrum om t ex den
radar man tanker stora ligger kvar
pa den tidigare frekvensen. Har ra-
darn (som ett storskydd) flyttat sig i
frekvens, maste storutrustningen
folja efter. Detta skall helst ske
automatiskt, ev med viss Overvak-
ning. Den har funktionen skots i
vissa fall av den etablerade signal-
spaningen. Dar har man standig
kontroli pa olika frekvenser hos
motstandaren och kan darigenom
inrikta viss del av storinsatserna.
Modernare storsandare har for-
méagan att sjalva kontrollera att
storobjektets frekvens inte andrar
sig. Om sa skulle ske, flyttar den sig
efter s& langt som dess eget fre-
kvensomrade tiliater. Detta tillgar
forenklat sd, att storsandaren gor
sma uppehall i sandningen (normalt
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1—10 ggr/sek) och kontrollerar
storobjektet. Finns radarn inte kvar,
borjar storséndaren svepa dver hela
frekvensomradet tills den ater hittar
radarn och stdr sedan pa den nya
frekvensen.

| de flesta flygplan finns i dag en
enklare variant som kallas radarvar-
nare. Det ar ju inte ett motmedetl i
traditionell bemarkelse, men utrust-
ningen integreras mer och mer i den
totala bilden av motmedel/stor-
skydd.

@ @ Den dldsta och enklaste varian-
ten av varnare har en liten antenn
riktad bakat. Den ar kopplad till en
mottagare som tacker i stort sett he-
la radarbandet. Om flygplanet an-
falls bakifran av ett annat flygplan
som anvander sin radar, kommer en
del av radarstralningen att tas emot
av varnaren. Det resulterar i att fo-
raren far en varningssignal, t ex att

Vanster
fram

Hoger
fram

Vanster
bak

Hoger
bak

Fig 5: A) Exempel pa radarvarnare hos fpl. Varnaren ger information | 4 sek-
torer — vardera ndgot stérre én 90° f6r att ge Overlappning. Sektorn
'Héger fram’ dr streckad. — — B) Under ses mdjllg presentationsform
med lampor som lyser da signal tas emot. Skulle malet ligga t ex rakt .
bakom fpl, da lyser sdviliampan 'Vénster bak’ som lampan 'Héger bak’. .

en ton hors i horlurarna. Tonens
hojd och periodicitet ar beroende pa
den bestrdlande radarns prf (puls-
repitionsfrekvens) och avsdknings-
monster. Foraren kan darigenom fa
en viss uppfattning om radarn be-
finner sig i spaningsmod eller i {ol-
jemod samt kanske ocksd vilken typ
det ar.

l och med att anfall numer ar moj-
liga fran alla riktningar (inte bara
bakifr&n), har antalet varnare mast
utokas. Ett flygplan har i dag vanli-
gen 46 fasta antenner eller ett fas-

jamtdérande  antennsystem  som
tacker varvet runt. — (Fig 5.)
Hos fboraren har tonvarningen

kompletterats med en lamptabla
som visar strainingsriktningen i t ex
90°- eller 60°-sektorer eller, vid fas-
jamfdorande system, ett litet 'scope’
med en elektronisk visare som an-
ger "exakt’ riktning. Med hjalp av
denna information kan foraren vidta
motatgarder i form av undanmanov-
rar och/eller igangsattande av mot-
medel for egenskydd, t ex remsbun-
tar eller storsandare.

® ® | och med utvecklingen av
mikrodatorer och halvledarminnen
har man i de modernaste varnarsy-
stemen byggt in ett 'hotbibliotek’".
Man har lagrat information om de
stradlningskallor som flygplanet kan
tankas mota. Nar sedan en signal tas
emot av varnaren, jamfors den med
biblioteket och namnet pa radarn el-
ler flygplanet presenteras for tora-
ren. Tillsammans med det ovan
namnda riktningsscopet kan foraren
fa en bra bild av var olika flygplan/
stralare ligger runt omkring honom.
De parametrar som anvands for att
sarskilja olika objekt ar framfor allt
bar- och pulsfrekvens samt avsok-
ning.

Genom att jamtdra signalnivan
mellan de olika signalerna (ev kom-
pletterat med uppgifter fran biblio-
teket) kan ocksa ett relativt av-
standforhallande presenteras. Det
sker i radiell-led pa scopet. (Fig 6.)

De storre bomb- och attackflyg-
planen samt signalspanings- och
motmedelstlygplanen har annu batt-
re varnarsystem, dar gransen till ren
signalspaning blir flytande. Man har
dar tillgang till betydligt storre dato-
rer och informationen presenteras
mycket detaljerat pa& speciella
TV-skarmar.

En utveckling av motmedelssidan
blir sannolikt att den kopplas ihop
och styrs av varnare/hotbibliotek, sa
att en selektiv och optimal storinsats
automatiskt kan goras for varje for
fiygplanet fientligt objekt.

® | och med tillkomsten av IR-spa-
nare och robotar med IR-méalsokare
har behov uppkommit att
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detektera ett anfall pa annat satt an
genom radarvarnare. Det géller att
kunna kdnna av IR-strainingen fran
tex en robots raketmotor. Sadana
varnare kallas robotskottvarnare.
Forsdk harmed pagar pa flera hall i
varlden. Det ar dock osdkert om
nagot fullt utvecklat system &nnu

ar operativt.
R adarkamou-

flage. — | denna och efterfdljande
punkt behandlas tva metoder som
inte ar motmede! i traditionell me-
ning, men som anda syftar till att
minska eller férhindra anvandning
av just radar. Som tidigare namnts
har praktiskt taget alla objekt egen-
skapen att reflektera radarstral-
ning. Man sager, att ett mal har en
viss ekvivalent radarmaiyta och den
mats i m2. Ett stort mal (t ex en krys-
sare) kan ha méalytan 10.000 m2, me-
dan ett litet mal (t ex ett ensamt flyg-
plan av Draken-typ) ca 2 m2. Mal-
ytan varierar ocksad kraftigt med
aspektvinkeln, dvs om man ser t ex
flygplanet framifran eller fran sidan.
Eftersom en radars rackvidd ar di-
rekt proportionell mot fjarde roten
ur den ekvivalenta radarmalytan
(dvs en halvering av malytan ger ca
16 proc minskning av réckvidden),

@® En ny teknik, som man borjat ex-
perimentera med, ar att kla vissa kri-
tiska delar av flygplanet med ett
speciellt radarddmpande material.
Detta skikt, eller radarkamouflage,
ar ganska tjockt och dessutom kans-
ligt for vind- och vattenerosion. Det
gor att det inte kan appliceras over-
allt som en farg utan maste helst
ingd i konstruktionen redan fran
bdrjan. Man kan saga att ersattning-
en av vissa metallkonstruktioner i
t ex roder med andra av kol- och
borfibrer inbakat i epoxi ar ett led i
denna utveckling, aven om huvud-
syftet har har varit att spara vikt. Ett
modernt flygplan kan i dag innehalla
ca 20 proc epoxi-material. Utveck-
lingen ar i stigande. — Vad man
framst forsdker dampa ar den diffu-
sa stralningen fran luftintag och fo-
rarkabin men ocksd den kraftiga
reflexen frdn den framatriktade ra-
darn samt ev robotars antenner.
Man &r ocksa i férsta hand intres-
serad av att dampa reflexernai fram-
ifrnsektorn, dvs ut till ca 60° fran
nosen raknat. Enligt teorierna skall
malytan kunna minskas fran ca 5 m?
till 0,5—1 m2. Rackvidden hos en ra-
dar skulle darigenom kunna mins-
kas till ungefar halften. — (Fig 7.)
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Fig 6: Modern radarvarnare visar information p# ett litet instrument (scope)
— {érutom riktning &ven puislingd (N eller W), pulsrepetitions-
frekvens (0—9) och vaglingd (E, G, | ellier J).

Malyta

m2

100

10 ~

Fig 7: Exempel pé ved radar-
kamoutfiage kan Astadkomma
f6r ett stérre attack-fpl. —
(Vérdena beriiknade.)

L-bandat

/

S-bandet /
| X-bandet /7
02

0°

60° 120° 180°

® @ rorekomsten av radarka-
moufiage hos olika moderna flyg-
plan &r omgardat med stor sekretess
och inga egentliga uppgifter om
mangd, placering eller effektivitet
finns tillgangliga. — Det ar emeiler-

tid troligt, att den narmaste genera-
tionen avancerade attackflygplan till
en del kommer att ha ett visst radar-
kamouflage och att det i framtiden
allt mer blir en standardutrustning.




Fig 8: Liten radarvarnare (typ AN/PSS-10) avsedd for att béras av sol-
dater som skydd mot radarsékning éver stridsféit.

S ignalsdokande

robotar. — Denna typ ar en vanlig
attackrobot forsedd med en speciell
malsdkare som kanner av den ut-

sanda radarsignalen. Ett i sig aktivt
vapen &r ju egentligen inte nagot
motmedel. Men den kan anda tas
med, eftersom den ar speciellt till-
verkad for att sla ut radarstationer
eller ev andra viktiga sandare.

Malsokarna &r i princip en sig-
nalspaningsmottagare som avstams
for den radar man vill bekampa.
MalsOkaren kanner sedan av rikt-
ningen till antennen och uppdateras
varje gang som radarn sveper over
roboten. Till skiltnad fran andra ro-
botar far den har allt noggrannare
malinformation ju narmare den
kommer, varfor traffsannolikheten
blir mycket stor — om inte motatgar-
der sétts in. Den enklaste och effek-
tivaste motatgarden ar att stanga av
stationen. Darvid har motstanda-
ren i praktiken uppnatt samma syf-
te som vid de andra stérmetoder-
na, namligen att ingen anvandbar
bild produceras av radarn.

Det finns andra satt att forsoka
undvika bekampning av signalso-
kande robotar, t ex flera alterneran-
de stationer eller extra sandare i
narheten. Dessa metoder staller
emellertid relativt stora krav pa
samordning. Och biotta vetskapen
om att motstandaren férfogar over
signalsdkande robotar komplicerar
och -férdyrar radarmaterielen och

dess anvandning.
S ammanfatt-

ning. — | dessa tvd artiklar har gjorts
férsGk att ge en bild av de vasentli-
gaste bitarna i motmedelskomplex-
et. Det finns mer komplicerade typer
av tex storsandare. Man har pd

radar- och sambandssidan tagit
fram storskyddsmetoder eller andra
sandningstyper som i vissa fall neu-
traliserar en del motmedel. Den
stdndiga kampen mellan medel och
motmedel fortgar allt intensivare
och till allt hogre kostnader for ba-
da sidor. Man stravar pa medelssi-
dan att utféra spaning eller malfolj-
ning med flera olika sensorer sam-
tidigt, s k multisensorteknik. Man
kan tdnka sig kombinationer av ra-
dar + IR, aktiv + passiv radar, IR +
optik mm, mm. Allt detta for att
sakerstalla funktionen om nagon
stérning skulle vara igang. Detta har
givetvis till f6ljd att motmedelssidan
nu ar i fard med att konstruera sam-
mansatta motmedel f6r dessa multi-
sensorer. Det &r svart att saga vilken
sida som har férspranget i dag, men
sannolikt har motmedelssidan det
ndgot lattare att astadkomma for
sig bra resultat.

Som slutsats kan man emellertid
sédga, att ndgot som kallas f6r ostord
miljé knappast kommer att existera i
en framtida konflikt. Inte ens om
den skulle komma i dag. |
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¢ Y¢ Som bekant utreder STATENS HAVERIKOMMIS-
SION (SHK) sedan 1978-07-01 allvarligare militdra och
civila luftfartsolyckor. Enligt férordning med instruktion
for SHK skall kommissionen dven folja den internatio-

NYTT:s lasekrets.

nella utvecklingen inom de omradden som omfattas av
kommissionens verksamhet. Y: Som ett led héari sdndes
jag av SHK till Vasttyskland foér att under nagra dagar i
maj -79 besoka det militira flygsakerhetsdirektoratet |
Potz-Wahn och det civila haveriutredningsorganet i
Braunschweiq. <x Jag vill hdar formedla ndgra intryck av
haveriutredning och haveritférebyggande verksamhet i
Vasttyskland som kan vara av intresse for FLYGvapen-

AR A G g

Claes Jernow
(Flygoperativ utredningschef vid SHK)

FLYGSAKERHETSARBETE

| Vast-Tyskiand

ilitara forhallanden. —
Det wvasttyska flygsaker-
hetsdirektoratet i Potz-

Wahn motsvaras i vart svenska
flygvapen av IFYL (Inspektéren for
forsvarets flygsakerhet) och FS/Fh
(flygsakerhetsavdelningen vid flyg-
staben). Direktloratet (som inte ar
samlokaliserat med den vasttyska
flygstaben) leds av en brigadgene-
ral, som lyder direkt under den vést-
tyske flygstabschefen. Direktoratets
organisation och uppgifter illustre-
ras & bild 1. | direktoratet finns 47
befattningshavare.

Utredning av haverier och tillbud.
— Av bild 1 framgéar att direktora-
tet utreder haverier med person-
skador, totalhaverier och vissa till-
bud. Haverier utan personskador
liksom flertalet tillbud utreds ge-
nom forbands forsorg.

For direktoratets  utredningar
finns en sarskild sektion (B) orga-
niserad. | denna sektion tjanstgor
flygofficerare som fullgdr aktiv flyg-
tjianst pa de olika flygplantyperna.
Dessa officerare fungerar som ord-
forande i haverikommissionerna.
Dar tjanstgdr dven en armé- och
en marinsamverkansofficer samt en
officer. ur USAF. (I utbyte mot den
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senare tjanstgor en tysk flygofficer
vid Aerospace Safety Center i Nor-
ton/USA.)

® ® | ¢n haverikommission in-
gar officerare ur sektion A (expert
pa raddningssystem), sektion B
(fiygplantyp- och flygoperativ ex-
pert) och sektion C (teknisk expert).
Till en haverikommission kan aven
knytas ytterligare civil och militar
teknisk expertis. — En av berort
férbands flygsakerhetsofficerare in-
gar dven som ledamot i kommissio-
nen — liksom flygiedare och me-
teorolog.

Frdn den flygmedicinska centra-
len i Furstenfeldbruck tillfors all-
tid kommissionen hogt kvalificerad
flygmedicinsk expertis. Dessa utfor
aven obduktioner.

Normalt utreds arligen i direkto-
ratets regi 25~30 haverier och 4—5
tillbud. Malet ar att en haveriutred-
ning skall kunna slutforas inom 30
dagar. | undantagstall atgér langre
tid, uppemot 2— 3 manader.

® @ Direktoratet informerar kon-
tinuerligt flygstaben om vasentliga
flygsdkerhetsférhallanden alltefter-
som sddana framkommer under ut-

redningens gang. Preliminarrappor-
ten utformas av fdrbandets flyg-
sakerhetsofficer. Han ingar i kom-
missionen. Denna rapport féredras i
kommissionen och utsands snarast
efter haveri.

P& ett s3 tidigt utredningsstadium
som mojligt anger ordféranden vil-
ken tidsgrans som galler for varje
experts arbete. — Nar allt faktiskt
utredningsmaterial foreligger sam-
las hela kommissionen fér att ana-
lysera haveriet, faststdlla haveri-
orsak och utforma rekommenda-
tioner. Harvid ansvarar ordféranden
for den skriftliga utformningen av
haverirapporten. Haveriutredning-
en avslutas med att direktoratets
chef utger ett siutligt utldtande som
omfattar haveriorsak och rekom-
mendationer.

Man berattade, att av utredningar
foranledda juridiska aspekter i hog
grad intresserade akiagarna. Det fo-
rekommer ofta att direktoratets offi-
cerare kallas som vittnen till ratten
och att delar av rapporterna inford-
ras av aklagarna. Detta framstod
dock fOr direktoratet som otillfreds-
stallande. Direktorat anser att det-
ta inte gagnar det fortroende gent-
emot forbandets personal, som di-
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Flg 1: Flygsékerhetsdirektoratets organlsdtlon och beféiskedja.
i
rektoratet varnar om. (Min egen re- En jourhavande officer finns

flexion ar att forhaliandet sannolikt
hade varit annorlunda om juridisk
expertis hade ingatt i haverikom-
missionerna.) Disciplindra atgarder
som foljd av haverikommissions-
och rattsutldtanden vidtas pa eska-
derchefsniva.

Svar {amnades pé 6vriga detaljfra-
gor:

® Intressenter fran flygplan- och
motortillverkare kan félja kom-
missionsarbetet.

@ Undersékning pa materiellabora-
torier Gvervakas frdn kommissio-
nens sida.

I flertalet opera-

tiva stridsflygplan finns en kombi-
nerad flight-crash-maintenance re-
corder (LEADS 200). Nagra simule-
ringar som underlag for presenta-
tion av flygbanor (i likhet med vid
SAAB utvdarderade CK-minnesda-
ta) gors inte. Nar jag visade flygba-
nepresentation i vertikaiplanet fran
ett Viggenhaveri, blev man impo-
nerad av detta.

Normalt underrattas direktoratet
inom 30 min efter ett intraffat have-
ri av aktuellt forband, polisen eller
FRAD-organisationen.

standigt p& direktoratet. De flesta *
befattningshavarna ar tilldelade .
personsdkare, som anvands vid vis-z!::'
telse utom tjanstgoringsplatsen. :
Forberedelser vid val av kom-~
missionsiedamoter, transportforbe-
redelser (flyg- eller markledes pa,
snabbaste satt) tar ca 1 tim. P& ha-‘r
veriplatsen stannar kommissionent
normalt tre dagar. ;
Vittnen (férare, mekaniker, civilat
m fl) intervjuas pa ett informellt satt,
av en i mindre grupper uppdeladf_z
kommission. Skriftliga vittnesbe-.
rattelser forekommer inte. ;{p

1t

i

. <«



@® @ Samarbetet med lokal polis
ar gott. Polisen handlar pa instruk-
tion av distriktsaklagaren innan ha-
verikommissionens ordférande an-
lant.

En medicinsk expert far inte réra
nagon omkommen forréan aklaga-
rens tillstdnd lamnats.

Haveriutredare och experter har
checklistor for sitt handlande. Des-
sa listor ar inte offentligt faststéllda
av direktoratet utan framtagna av ut-
redningspersonalen sjalv.

Utredare har ""haverivaskor’ (med
innehall av samma slag som SHK an-
skaffat) samt armbindlar som tecken
pa kommissionstillhorighet.

@® @ lokalisering av havererade
flygplan utgdr inget problem péa
land (tat befolkning). Men det kan
ta relativt lang tid till sjoss, efter-
som Luftwaffes stridsflygplan inte
ar utrustade med 'pinger’ eller mot-
svarande. Goda resurser for béarg-
ning star dock alltid till forfogande
genom marinens fartyg och dykare.

internationellt utbyte inom have-
riutredningsomradet har direktora-
tet dels genom att vissa av office-
rarna genomgar en tre manader
l&ng kurs i USA, dels genom att del-
ta i av Air Forces Flight Safety Com-
mittee Europe (AFFSCE) arrange-
rade moten (2/4r). | denna kom-
mitté ar alla NATO-lander och
Frankrike representerade. Erfaren-
heterna av dessa informella moten
ar goda. Dock ansag man sig ha ont
om tid for deltagande.

@® @ Direktoratet utger aldrig na-
gon presskommuniké. Det gor for-
svarsdepartementet vad betraffar
militéra flyghaverier. — Anhdriga tilt
omkomna informeras inte av direk-
toratet. Berort forband skoter sa-
dan information.

H averifore-

byggande verksamhet. — Flyg-
sakerhetsorganisation och dess
uppgifter pd central niva framgar
av bild 1. Darutdver bor framhallas
att det finns flygsakerhetsofficerare
pa alla nivaer i Luftwaffe. En FSO
(kapten) pa varje division. En FSO
(6v) + en sergeant pa varje flottilj.
En FSRO pé& eskadernivd. Flygsta-
bens flygsakerhetsavdelning bestar
endast av 1—2 officerare.

Luftstrid. — Maximalt antal delta-
gande flygplan i en luftstrid ar fyra

12

(rote mot rote). Galler som grund-
regel. For speciellt viktig dvning kan
pé eskadernivd anbefallas att fler
an fyra flygplan kan delta. | sa fall
utfardas skéarpta restriktioner anga-
ende luftstrids varaktighet och lag-
sta tillatna hojd.
Lagflygning. —
hoéijd (dager):
® Over vatten 200 ft (generellt)
® oOver land 500 ft (G.91)
® over land 800 ft
F-104).

Lagsta tillatna

(F-4 och

Lagsta tillatna hajd (morker):

(

® Over vatten 500 ft (generelit)

® Over land 1000 ft (generellt dver
hinder inom 5 km)

® @ Luftwaffe har ett stort an-
tal lagflygstrdk, men man kan av
bullerskal inte flyga pd lagre hojder
an vad som angivits. Stor uppmark-
samhet agnas tillkomst av nya flyg-
hinder (master, kraftledningar).
Uppdatering av flyghinderlaget sker
manadsvis pa NOTAM. Kraftledning-
ar utmarks med fargade ballonger
pa speciella avsnitt (t ex intill mo-
torvagar) genom luftfartsverkets
forsorg. — Alla fdrare av strids-
flygplan ar tilldelade flyghjalm med
dubbelvisir (varav ett i kiarglas).

KONTAKT

Fagelkollisioner. — Stort antal —
fa skador. Under senare ar i genom-
snitt tva totalhaverier/ar. — Stort fa-
gelprognosarbete nedlaggs. Ar av
samma omfattning som inom det
svenska flygvapnet. Tva ornitologer
ar anstallda av Luftwaffe. Fagelfore-
komst lokaliseras med hjélp av bl a
radar. Fagelvarning utfardas och
flygning forbjuds inom omraden dar
forvantad fagelforekomst Overskri-
der viss grans.

Morkerflygning i forband. — Max-
imalt i rote. Norma! ljussattning pa

flygplan (lanternor, antikollisions-
ljus).
Blixtnedslag. — Askvader und-

viks — &aven av helikoptrar. Varning
for dska ingér i vaderbriefing.

Flygtidstilldelning:
Fulltoperativ forare: 150 —180 tim/ar
BFSU (motsv): 120 -
AFT (motsv): 90 -
FSO har normalt 90 tim/ar.

Man uppgav att alla forarkatego-
riger far ut sin tilldelade flygtid.

F lygsdkerhets-

information. — Utdver motsvaran-
de special- och manadsinfo som in-
om vart flygvapen ger Luftwaffe
ut en speciell flygsédkerhetstidning
("Flugsicherheit’’) varannan ménad.
En arlig flygsakerhetsanalys utges,
liksom affischer o dyl. Men bara ett
fatal flygsdkerhetsfilmer har utgi-
vits (en om raddningssystem, en om
fagelkollisioner namndes).
informationen fran foérband till
direktoratet ar tillfredsstallande.
Forband kan latt telefonera, stalla
frdgor, rapportera och fa svar. En
sarskild “Incident Informing Re-
port’” (formular) anvands. Det fram-
hélls dock, att spontan rapportering
sallan fdrekommer. Nagot anonymt
rapporteringssystem (typ brittiska
'CONDOR’) existerarinte i Luftwaffe.

@® @ Direktoratet anser sin egen
databas (11000— 12000 haveri- och
tillbudsrapporter anses lagrade lik-
som inspektionserfarenheter) vara
av stort varde. Var tredje manad
gors utskrift av ett annu inte fullt
utvecklat dataprogram. Det berak-
nas vara klart inom 2—3 ar (pabor-
jades -73).

Via datorn kan férbanden fa svar
pa vissa frdgor och direktoratet ut-
lasa flygsakerhetstrender. Dessa ut-
goOr delvis underlag for information
och av direktoratet kvartalsvis fast-
stailda flygsdkerhetsprogram.

Man nd@mnde ett USAF-projekt
betraffande forsok att arsvis predik-
tera haverier och ta fram férebyg-
gande atgarder "'i térvag’’. En av di-
rektoratets officerare har sénts
till USA enbart for studier av detta
projekt.

Flygsdkerhetsinspektion. — Di-
rektoratet inspekterar varje férband
vart tredje ar.

® ® Aldersgrans fér fuligoran-
de av flygtjanst. — Normalt fullgérs
flygtjanst pa stridstlygplan upp till
41—48 ars alder. (Darefter i dk).
Denna grans har inte baring pa att
aldre forare skulle ha hdégre haveri-/
tillbudsfrekvens eiler konstaterad
lagre kapacitet. Ty man framhdll, att
forare som uppnatt 500 tim och var




25--28 ar var de som mest utsattes
for flygrisker. Denna grupp utgjorde
bara 10 proc av Luftwaffes féraran-
tal, men den ar inblandad i 50 proc
av haverierna och tillbuden.

Uppfoljning av forare. — Medi-
cinskt gott lage. Luftwaffe har minst
en flygldkare per flottilj!! Vid vissa
flottiljer finns 4 —5 lakare (inkl tand-
lakare). Dessa har officers stéllning
(6vlt) och man har inga problem
att rekrytera dem. Bara en del av
lakarkadern ar flygutbildad. Och
bara ett fatal flyger stridsflygplan.

Det framskymtade en viss skepsis
betraffande psykologers medverkan
i flygsékerhetsarbetet. Exempel
gavs pa en forare som hade visat
olust att flyga som rotetvaa. Han ha-
de undergatt psykologisk behand-
ling under ett &r. Senare rakade han
kollidera med sin rotechef, nar han
fatt uppfattningen att han skulle
Overta roten (inte rotechefens upp-
fattning). — Nagon test i likhet med
vart DMT anvands inte i Luftwaffe.
Inte ens i samband med urval av
flygelever. Man var dock intresserad
av vara DMT-erfarenheter. Detta ef-
ter ett besok av var svenske specia-
list, doktor Tomas Neuman.

® ® FOD. — Laget betraffande
skador pa flygplan med anledning
av frammande foremal ar for nar-
varande nojaktigt. Stort arbete har
nedlagts (t ex verktygstavior med
markeringar). Utdver besattning-
ens okularbesiktning har man, lik-
som NATO i ovrigt, "Last-chance-
check’'. Denna utfors av speciellt
avdelade kontrollanter nar flygplan
kort ut till i narheten av gallande
startbana. Man har d& vid kontroll
bl a upptackt ett flertal hydrauilac-
kor. Man avser bibehéalla denna
‘check’, aven om den ar relativt tids-
O6dande och sannolikt utgér framsta
orsaken till att start endast utfors
enskilt.

Kontroll av underhdll pa cen-
tralverkstad. — Direktoratet inspek-
terar inte centrala verkstader. Om
ndgon brist uppdagas utreds fallet
genom departementets forsorg. Det
vasttyska materielverket (motsv) har
kontrollanter vid centrala verksta-
der.

® | ett kommande nummer av
FLYGvapenNYTT avser jag pa lik-
nande satt redogora for forhallandet
i USA, hur motsvarande haverikom-
mission arbetar m m och hur flyg-
sakerhetsarbetet fungerar i de olika
vapengrenarnas flygstyrkor. |
Claes Jernow

% % Det &ren underlig och komplicerad vérld vi lever i. Sam-
tidigt som antalet samboende har 6kat, har dven antalet sér-
boende tilltagit. Ofta rér det sig om utlokaliserade eller omsta-
tionerade. Men dven flygare och sjofolk kan rdknas till denna

kategori.

* K Kk

Var flygsakerhet
horjar i hemmet

et &r inget riktigt liv, att se
D sin familj bara pa helgerna.

Att inte ha ett eget hem att
vistas i. Att behova ta itu med alla
problem per telefon. Ett sadant liv
alstrar ofta stress och irritation. Och
inte nog med det. Ett s&dant system
kraver en faltmassig hustru som kan
byta tandstift, rensa ett aviopp eller
ga narkamp med en rektor. En sa-
dan hustru ar nu for tiden inte allom
given. Det finns t ex ingen UTK (ut-
tagningskommision) for dylika hust-
rur in spe.

For varje manniska ar det egna li-
vet ndgot unikt. Det &r dérfor inte s&
underligt att varje méanniskas tankar
dras till de egna problemen ...som
flugorna till den bekanta sockerbi-
ten. De egna problemen ror oftast
den narmaste familjekretsen: ett
sjukt barn, daliga skolresultat, en
klen hustru, en lackande tvatima-
skin, eller t o m en "trilskande’ bil.
Hemmaproblemen suger till sig Di-
na/vara tankar och lagger beslag pa

en stor del av Din/var tankekapaci- -

tet. Familjebekymmer ar darfor in-
gen ovanlig initialanledning till t ex
flyghaverier.

@® Flygforarens familj betyder sa-
lunda mycket for flygsédkerheten.
Darfor har flygforarfamiljerna vid
manga utlandska flygvapen blivit fo-
remal for flottiljlakarnas ombedda
omsorg. Aven hos 0ss i Sverige och
flygvapnet har det rests dnskemal
frAn piloter och flygmedicinare att
de narmast anhériga bor kunna traf-
fa samma lakare som piloten. Detta
forbattrar den psykologiska kontak-
ten mellan piloten och hans lakare
och ger pa det viset pa langre sikt
och ger p& det viset pa langre sikt
en betydande flygsakerhetsvinst.
Nagot som alla har nytta och gladje
av.

Flygarhustrun ar saledes en icke
ovasentlig lank i flygsakerhetssam-
manhanget. Darmed infinner sig
0sOkt fradgan: Vad gor Du/vi egentli-
gen for att fa henne/dem att forsta
sin roll i flygsakerhetsarbetet? Nar
samlade vi vdra hustrur sist for att
ge dem en information om verk-
samheten vid divisionen? Om deras
egen stora betydelse for livskamra-
tens val och ve? | det brittiska flyg-
vapnet har man saddana moéten. Ex-
emplet manar till efterfoljelse. —
"Flight safety begins at home!” ®

Floniljlikare Haye B. Paul

TYSTNAD — ett sjaivmord

Vid Nord-DATA-konferensen -79 talade bla professor C.N.
PARKINSON. Han framhéll, att tystnad som policy inte langre
ar mojlig. | dagens sambhalle, dar information dversvammar alla
omréden och dmnen och som snabbt basuneras ut av mass-
medierna, ar tystnad ett sjalvmord. — PARKINSON avslutade
sitt anforande med att tillkdnnage sin senaste och troligen sista
LAG: “"Det tomrum som skapas av ett misslyckande att infor-
mera/kommunicéra kommer snabbt att fyllas med vantolkningar,

rykten, dravel och giftigheter!”




Landskamp it Uppsala

FLYGFEMKAMP

Sverige — Frankrike | : , 5 \
AN

L]
3

A  Kn Cognée blev 2:a | skjutmomentel.

| det fordolda har Sverige utkdmpat en
landskamp mot Frankrike. Sporigrenen
var flygfemkamp och platsen F16/F20
med omgivningar. Da det tyvarr var
ganska linge sedan Frankrike var med
i de internationella CISM-masterskapen;
blev det mycket stimulerande att ater fa
knyta bekantskapen med initiativiandet
till PAIM. Férhoppningsvis blev ocksé
denna landskamp incitamentet till arligt
kommande duster linderna emellan. @
Efter en segsliten kamp | dagarna tre
kunde vara franska gaster valiortjént ta
emot forstapriset — savil i lag som indi-
viduellt. Tyvéarr hade Sverige inte majlig-
het att visa upp hela sitt VM-guldiag.
Och den absoljut béste var i USA och
_ taviade | modern 5-kamp. Béste svensk
3 L = b blev nu duktige flygteknikern Kenneth
S iiaaN W Y Gustavsson. Han ar inte flygare och far
e ‘ ’L-‘h‘?* - - darfor inte (enl reglerna) tavia inter-
Fransmiinnen lyckadss bra | skjutmomentst (1:a, 2:a, 4:a, 7:a). Men | den svenska parad- A
grenen flikining gick def ndgot siimre: 3:a, 7:a, 8:8, 10:a. — (Tidtagningen var perfekt ...’

Liksom alia Swriga tiviingsarrangemang, (61 vilka F20:s ambitiGse idrottsiirare Bert!/ Walien-
qist hade svaret fér.)
-
Nedan tv: Dvit Trassy dribbisr slg igenom hindren under boilt . Han belade en 4:de S HEdB
plats. Ovriga fransoser biev: 1:a, 2:n, 7:a. En stark fransk-gren. — Nedan | h: Lt Bertrand for- :

cerar off av hinderbanans midnga kraftsugande hinder. Han biev 6:0 man. Mans lsgkamra-
for kom 1:a, 2:3, 4:8. Miir sladdede de svenske betlinkligt. Dock Inte Jecobsson v




’_l

LV

|

) !
- - -.'*"
“, & ',- » -

Y

e

_ SR - DR i
A Franska minnas-PAIM-medalfen. A Franska landsiaget 1979 — L'squipe francaise: Ovit Trassy, It Bertrand, kn Cognéa och If
de Saxce. -

nationelit. (An.) @ Till sist: Med stor san-
nolikhet avgors 1980 ars VM/PAIM-tav-
lingar i Spanien. Hasta |la vistal. -

Resultat — LAG::
1) Frankrike ‘12,649 p
2) Sverige -12.178 p _

Individuelit;:

1) Cognée, Fr 4.526 p
2) Gustavsson, Sv 4295 p
3) Jacobsson, Sv 4210 p
4) Trassy, Fr 4.096 p
5) Berirand, Fr 4.027 p
6) De Saxce, Fr _ 3.807 p
7) Lundblad, F20 : 3.715p

8) Kylborn, Sv ‘3673p : - A

9) Jansson, F20 3.495 p P e B

10) Létvall, Sv . 3.164 p Y ke 4 ;

: : A Hindersimning ir svirt och konditionskrévande. Franaménnen var q‘lmm. De kom 3:a, 6:a,

7:a, 9:a. Overiigset bist biev tekn Gusisvsson, men kven pigge junioren Lundbisds simning

méste appldderss. 3

F T a"(.e ¥ B Nedan { v: Landskampsdagarna budttu tvd gdnger av franske militirattechén Gv Yres
1 F Loncle — som hér ses diskuters PAIM-resultat med franske coachen och lsgiedsren rrl,!'
Couspeyre. — Nadan { h: Siata tiviingsdiscipiin ér ailtid orfentering. En ojmn transkgron:

De blev 1:a, 2:a, 8:a och (de Saxce, pedan] T0:a. .
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ltaliens nya attackflygplan, samprodukten
MRCA 'Tornado’, (Hér italienska prototypen

P 08).

Aeronautica
Militare
Italiana

ommandots ansvarsomrade
K — ett av de tiil arealen stors-
ta inom NATO — tacks till
nara 75 proc av vatten och har en
Ost-vastlig strackning av 4.000 km, i
nord-sydlig riktning mer &n 1.400
km.
| AFSOUTH ingar 6ronmarkta”
amerikanska stridskrafter. De ar i
fred baserade 'hemma'. Bland de
marina USA-stridskrafterna av detta
slag marks ’Sjatte Flottan' ("US Na-
vy’'s Sixth Fleet'"), som redan i freds-
tid foretradesvis ovar i de omraden
dar flottstyrkan skall operera i krig. |
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¥¢ v Italien ar medlem i NATO. Har sa varit sedan allian-
sen bildades 1949. Italienska stridskrafter ur samtliga tre
forsvarsgrenar ingar jamte turkiska och grekiska* styr-
kor i NATO-kommandot "Allied Forces Southern Euro-
pe” (AFSOUTH), som har sin ledningsstab i Neapel. Be-
falhavaren ér alltid en amerikansk amiral. Detta ger en
antydan om ett par av huvuduppgifterna for AFSOUTH.
Namligen: att sdkra sjovagarna i Medelhavet for under-
halls- och forstarkningstransporter (framst till sjoss men
aven i luften), samt att genomféra marina operationer i
ovrigt i Medelhavet och Svarta Havet. En stor del av
sjotransporterna kan foérutses gailla forsorjningen av olja
fran Mellersta Ostern-hamnar. Hartill kommer uppgiften
att forsvara resp medlemsnations territorium till lands

och i luften fran fientlig aggression.

'Sjatte Flottan’ finns hangarfartygen
"Nimitz” och ""Forrestal’’, totalt med
ca 120 stridsflygplan ombord.

® ® AFSOUTH'  flygstridskrafter
kallas ""Allied Air Forces Southern
Europe” (AIRSOUTH) och har alltid
som befdlhavare en general ur ame-
rikanska flygvapnet. De tvd huvud-
komponenterna av taktiskt flyg i
AIRSOUTH ar 5. resp 6. Allied Tacti-
cal Air Force (5.ATAF/6.ATAF). Fler-
talet italienska flygférband ingar i
krig eller krisartade ldgen i 5. ATAF.
Dér ingar ocksé en attackflottilj med

*) “Grekland deltar tills vidare inte i det
militdra NATO-samarbetet/ fred.

PAERA QR4

tre divisioner F-4C 'Phantom’ ur
USAFE. Dessa ar baserade pa flyg-
basen Torrejon i Spanien. Chef for
5.ATAF ar en general ur det ita-
lienska flygvapnet.

Redan i fredstid svarar italienska
luftférsvaret med stril-, luftvarn- och
jaktforband (i likhet med 6vriga NA-
TO-l&nder) for sin del av luftbevak-
ning och insatsberedskap inom den
italienska delen av NATO:s luftfor-
svarssystem NADGE (NATO Air De-
fence Ground Environment).

Inga italienska flygvapenfdrband
ar baserade utanfér hemlandet.



BNP _
Statsbudgeten

Forsvarets personalstyrka:

Totalt: 365.000 (226.000 vpl),
armén - 254.000 - (180.000 vpl)
varav: marinen 42.000 (23.000. )
flygvapnet 69.000 (23.000 " )

Dartill kommer ca 85.000 i grians- och s'ékerhetsti-upperna.’

Vpl-tjanstgéringens (grundutb) langd:
12 manader (armén och flygvapnet)
18 manader (marinen) :

Férsvarskostnadernas andel (proc) av:

. = 8,8 % (1978)

=ca2,4 % (1978)

_1

400 transport-, sambands- och
skolflygplan samt drygt 150 heli-
koptrar.

1967 genomfdrdes en omorgani-
sation inom flygvapnet/AMI. Flerta-
let operativa forband ingick dess-
férinnan i flygbrigader ("’ Aerobriga-
te”). Styrkan varierade fran en till tre
divisioner ('Gruppi’), vardera besta-
ende av 16—25 flygplan jamte re-
servflygplan. For att minska sarbar-
heten fanns pa varje flygbas hogst
en division. Det bildade ett halvau-
tonomt férband, som — om sé krav-
des — i viss man skulle kunna fun-
gera sjalvstandigt. Efter omorgani-
sationen bildar i stallet alla tidigare
flygbrigader (utom tre) flygflottiijer,
s k STORMI. Tre flygbrigader kom
alltsd att bibehdila sin tidigare be-
namning.

| de nya flygfiottiljerna ('Stormi’)
— med som forut en till tre divisio-
ner — reducerades antalet strids-

ITALIENS flygvapen

D en italienska

forsvarsledningen och flygstrids-
krafterna. — Den inom NATO starkt
betonade samverkan mellan for-
svarsgrenarna har fatt en pa sitt satt
organisatorisk aterspegling inom
det italienska forsvaret. Detta har
skett genom inrattandet av en f{or
forsvarsgrenarna integrerad led-
ningsniva, sekretariatet, som nar-
mast lyder under forsvarsministe-
riet.

Militar flygtjanst bedrivs inte bara
vid flygvapnet utan aven vid armén
och marinen. Det dvergripande an-
svaret for flygutbildning och flygsa-
kerhet inom samtliga forsvarsgrenar
inklusive central ledning avilar che-
fen for flygvapnet (f n general S.A.
Alessandro Mettimano). Detta ut-
ovas av denne via flygstaben samt
tre kommandon och tre inspektorat.
Inspektoratet '"Telecommunicazioni
e Assistenzia al Volo™ har ansvaret
for all flygtrafikledning i Italien —
saval civil som militar.

Den regionala ledningsfunktionen
ar uppdelad pa tvd omraden, s k Re-
gioni Aeree. Den ena ''1. Regione
Aerea’” med stab i Montevenda (na-

ra Milano) omfattar den norra haif-
ten av Italien. Den andra "'3. Regione
Aerea’” med stab i Taranto omfattar
den s6dra delen. Den regionala led-
ningsstaben i vartdera omradet (Re-
gional Operational Centre, ROC) le-
der saval all flygtjanst inom resp re-
gion som underhallstjanst, utbild-
ning och bastjénst. Italiens tvd luft-
férsvarssektorer  dverensstammer
helt med denna regionala omra-
desindelning.

Luftférsvarssektorerna har varde-
ra en ledningscentral av typ SOC
(=Sector Operations Centre), vilket
hos oss motsvaras av luftforsvars-
central/lfc. Dar presenteras luftbe-
vakningsunderlaget fran ett nat av
radarstationer. Dar utbvas ocksa
den taktiska ledningen av jakt- och
luftvarnsenheter. Resp sektorchef |
luftfdrsvaret &r dessutom chef or
"Regional Operational Centre”
(ROC), varifran de offensiva flygfor-
banden (attack och spaning) inom
regionen leds.

® @ Det italienska flygvapnet
(Aeronautica Militare Italiano/AMI)
har totalt drygt 310 stridsflygplan.
Dessa fordelas pa 20 divisioner. Till
detta antal kommer sammanlagt ca

flygplan per division till 12—-18 flyg-
plan. Den tidigare divisionsvisa ba-
seringen haller nu pé att andras, sd
att den normala styrkan per bas
skall vara en flottilj. Detta medfor en
minskning av antalet belagda baser
fran 95 till 20. Detta kommer troligen
inte att paverka den organisations-
del som svarar for den tekniska
tjiansten vid flottilj, ("Gruppo Servizi

Technichi”).
I lygvapenfor-

band och materiet. — Luftfdrsvaret:
| flygvapnet ingdr en luftvarnsro-
bot-brigad (se Tabla 1). Den inne-
haller atta batterier utrustade med
luftvarnsroboten "'NIKE HERCU-
LES"” (totalt ett 70-tal lavetter).
Samtliga ar baserade i norddstra
Italien i anslutning till det viktiga
industriomradet i trakten av Padova.
Lv-rb 'NIKE HERCULES' ar avsedd
att insattas mot mal p& medelhdg
och hoég hoéjd. Arméns I[uftvarn
déaremot — bestldende av eldrors-
luftvarn och luftvarnsrobotforband
med lv-rb "HAWK” (totalt ca 290 la-
vetter) — &r avsett fér bekdmpning

av mal pa& 1&g och medelhdg hoéjd. p




I den totala luftvarnskapaciteten in-
gar ocksd luftvdrnskomponenter i
marinens kustbaserade komman-
don (bla i anslutning till hamnar)
samt i forekommande fall ombord-
baserat luftvarn. Luftbevakningsun-
derlag frdn armeéluftvdrnet och ma-
rinens radarstationer i hamnar och
pa fartyg kompletterar det besluts-
underlag som normalt inhamtas av
luftbevakningen vid flygvapnet. An-
svaret for samordning av samtliga
luftforsvarsresurser Aavilar flygvap-
net/AMI.

Sex jaktdivisioner ingar nu i luft-
forsvaret. Samtliga ar utrustade med
F-104S ’Starfighter’ som standard-
jaktflygplan for allvadersinsats. Di-
visionerna ar baserade i olika delar
av landet (se baskartan), dock med
nagon Overvikt i norra halften av Ita-
lien. Detta bla for att stotta luft-
varnsrobot-batterierna i luftforsva-
ret av de viktiga industriomradena i
denna del av landet. Tre jaktflottiljer
(4./9./53. 'Stormo’) har vardera en-
dast en division. Tre kombinerade
jakt-/attackflottiljer. (5./36./51.
‘Stormi') har vardera en jaktdivi-
sion och en attackdivision.

® @ Produktionen av F-104S vid
AERITALIA pdgar fortfarande. Den
har dock successivt nedgdtt m h t
den under 1978 pabodrjade serietill-
verkningen av vingar till samprojek-
tet MRCA 'Tornado'. Leveranserna
av de sista 20 F-104S till det ita-
lienska flygvapnet beraknas avslu-
tade 1980. Totalt har da den ita-
lienska flygindustrin producerat 205
F-104S till det egna landet samt 40
til Turkiets flygvapen.

F-104S har efterhand ersatt de
aldsta F-104G, vilka varit | operativ
tjanst sedan bdrjan av 1960-talet.
Egentligen skulle F-104S ha borjat
utrangeras redan i borjan av
1980-talet. Av ekonomiska skal av-
ser Italien dock behalla F-104S som
ryggrad i jaktforsvaret till mitten av
1990-talet. Darfor tvingas man from
1980 att genomfdra ett modi-
fieringsprogram, vilket bl a skall for-
se flygplanet med ny jaktradar och
ett nytt navigerings- och attack-
system. Standardbevdpningen pa
F-104S ar i dag Selenia-tillverkade

TABLA 1

jaktrobotar av typ AIM-7E 'Sparrow’
och 20 mm akan. Modifieringspake-
tet innebar ocksa att jaktroboten 'Si-
dewinder’ AIM-9L samt den ita-
liensktillverkade jaktrobotversionen
av Selenias 'Aspide 1A' (med langre
rackvidd) blir standardalternativ.
For AIM-9L finns utarbetat ett li-
censprogram, enl vilket de fyra NA-
TO-l&nderna Vasttyskland, England,
ltalien och Norge samproducerar
denna jaktrobot med bdrjan
1981/82.

Pa sikt behover dock Italien ett
nytt jaktflygplan. Det har bedomts

angelaget att redan i mitten av
1980-talet pdbdrja ombevapningen
vid forbanden med de Aaldsta

F-104:0orna. Den efterstravade jakt-
flygplantypen med sekundarkapaci-
tet for attackuppgifter uppges vara
av kategorin General Dynamics F-16
eller Northrops F-18L 'COBRA 2"
Det Onskade antalet flygplan kan
uppga till ca 200. En forutsattning
for denna anskaffning ar att flyg-
plantillverkningen sker pd licens av
italiensk flygindustri. M h t de hoga
kostnaderna for ‘Tornado’ i jaktver-

e

Italiens flygvapen (flygslag, typer, antal)

Forband Fpl-/Hkp-typ Antal Anm “
6 j-div F-104S 72 -
4 a-div F-104S/G 72 s
2 a-div G.91Y 36 §
2 la-div G.91R 36 B
1 la-div G.91PAN 18 | fred uppvisnings- ;:__
divisionen "FREC- s
CE TRICOLORI”. 2
3 s-div RF-104G/S a8 2
1 utb-div TF-/F-104G 28+2 | "TIS-div” (jakt- 2
division i krig). 2
2 g-div Breguet 'Atlan- 18 S
tic’ /
S-2F 'Tracker’ 8 Marinspaning. MARINFLYG
Férband Fpl-/Hkp-typ Antal [ Anm
2 spec-div Egl:g’o?g.;;:\}s 10 ms:;‘::_e"/ECM' 5 hkp-div AB.204, _ 24 | Ubatsjakt
PD.808SM 10 | Teleservice (bl a SH-3D 'Sea King' | 24
DC-9, F.27, T-33A kalibrering av nav- AB.212 28
anlaggn).
2 tp-div G.222 30 Totalt 44 bestalida. g
Leverans pagar. ARMEFLYG :
1 tp-div C-130H 14 Forband Fpl-/Hkp-typ Antal | Anm
1 tp-div DC-9-30, DC-6,
CV-440, PD.308 } 14 VIP-transport. A.109
2 hkp-div | AS.61TS, AB.206
AB.47J, AB.2OAB} 12 | Transport. Hkp AB.204B ca 350
2 SAR-div | AB.47J, AB.204B 21 Sjéraddningsupp- AB.205
gifter. CH-47C
HU-16 A/HH-3F 10 +14 | Ersattning med AB.47G/J
HH-3F pagar.
6 utb-div 3-;137:;9”3'1355“”' | 205 Sambands- | Piper L-18/-21
SF.éGOh,ﬂ, ’ ] ca och eldledn Cessna 0-1E ca 100
AB.47J,AB.204B | 40 fpl SM.1019E
Lvrb: 8 Iv-rb-batterier NIKE HERCULES (ca 70 lavetter)

4 lv-rb-batterier 'HAWK’ (armé-iv) (ca 290 lavetter)

“
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D Panavia MRCA 'Tornado’.
O Aeritalia F-104S 'Starfighter’.



sion (hogre an for attackversionent!),
torde jakt-Tornadon inte bli aktuell
for anskaffning till det italienska

flygvapnet.
I aktiskt fiyg. —

Tre attackdivisoner med F-104S in-
géar i tre blandade jakt/attackflottil-
jer tillsammans med var sin jaktdivi-
sion. En fjarde attackdivision
(154.GRUPPQO) med F-104G ingar i
attackflottilien '6. STORMO CACC!A
BOMBARDIERI". F-104G 4&r den
aldsta av Starfighter-versionerna i
operativ tjanst. Ytterligare tre divi-
sioner ar utrustade med G-versio-
nen. Dels tva divisioner for taktisk
spaning med RF-104G, dels en TIS-
division med DK-versionen TF-104G.

Huvuduppgiften fér attackdivisio-
nerna med F-104 ar indirekt under-
stod, mojligen med insats av taktis-
ka karnvapen.

Hittills har moderniseringen av
forbanden med F-104G skett genom
ombevapning till versionen F-104S.
Det vore naturligt om forestdende
ersattning med MRCA 'Tornado’
skulle galla framst kvarvarande
F-104G-forband. Faktorer sasom
stark forslitning av F-104S vid nagra
divisioner samt hoga forlustsiffror
- pga haverier i ungefar samma
storleksordning som Vasttysklands
(totalt 79; darav fyra TF-104G, 51
F-104G och 24 F-104S t o m forsta
halvaret 1977) — gor det emellertid
nodvandigt att vid ombevapningen
till 'Tornado’ (1981/82) prioritera tva
attackdivisioner med F-104S samt
tva divisioner med F-104G/TF-104G.

@ italiens flygvapen har bestalit 100
exemplar av 'Tornado'. Dessa kom-
mer att disponeras sa att 54 fordelas
pa tre attackdivisioner (102., 154.
och 1566. GRUPPO) med 14 flygplan i
varje samt en spaningsdivision om
tolv flygplan. Alternativt kan tre
blandade attack-/spaningsdivisio-
ner om vardera 18 flygplan tankas.
Uppgiften att ge direktunderstod
At markstridskrafterna ar avsedd
framst for attackférbanden med
flygplan Fiat G.91. Taktisk spaning
ar en annan samverkansuppgift. Ita-
liens flygvapen har totalt fem opera-
tiva G.91-divisioner. Av dessa ar tva
divisioner utrustade med den enmo-
toriga versionen G.91R samt tva di-
visioner med den tvdmotoriga
G.91Y. Den femte G.91-divisionen ar
uppvisningsdivisionen '"'Frecce Tri-
colori” med G.91PAN. Denna divi-
sion bildar vid mobilisering en femte
latt attackdivision. Uppvisningsdivi-
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sionen planeras dock fr o m 1880 ha
sina G.91:0r utbytta mot den nya ita-
lienska flygplantypen MB.339.

T ransportflyg.

— En av de tre flygbrigaderna ar
"46.Aerobrigata Trasporti Medi'.
Den utgor alla italienska flygtrans-
portresurser som i krig stallts till
NATO:s forfogande | 5. ATAF. Flyg-
brigaden har under 70-talets sista ar
genomgéatt en modernisering. De
aldre transportflygplanen av typ
C-119 har nu vid tva transportflygdi-
visioner ersatts med Aeritalia-till-
verkade G.222. Den tredje divisio-
nen inom brigaden fick sina C-119
utbytta mot C-130H 'Hercules’ redan
1972.

Inom transportflyg- och radd-
ningskommandot ingar forutom
transportflygbrigaden tre flygflottil-
jer ("STORMI™). Namligen
14 . STORMO"” med tva divisioner,
"31.STORMO TRASPORTI SPECI-
ALI" for flygstabs- och VIP-trans-
porter med en division transport-
flygplan och en helikopterdivision,

VICENZA

RIVOLTC

TREY150~5 . ARGELQ
ISTRANA(TREVISO

YERONA-VILLAFRANCA

BARI-PALESE

CATANIA FONTANARDSSA

Baskarta

samt slutligen ""15.STORMO SA”
{SA=SOCCORSO AEREA) med tva
divisioner och flera detachement.
Vid den sistnamnda flottilien pagéar
en ldngsam ersattning (paborjad i
slutet av 1976) av amfibieflygplanet
HU-16A 'Albatross’ och en del mind-
re helikoptertyper med Agusta-Si-
korsky-helikoptern HH-3F.

En av transportflygdivisionerna
("71.GRUPPO GUERRA ELETTRO-
NICA™) utgor italienska flygvapnets
ECM/motmedelskapacitet. Det se-
naste tillskottet ar tva flygplan av
ECM-versionen av G.222, bendmnt
G.222VS. Denna version har bransle
for sex timmars aktionstid och med-
for tio operatorer for signaispaning
och handhavande av utrustning for
analys, registrering, etc.

En ny version av G.222 (med stor-
re lastkapacitet) projekteras f n (ar-
betsbeteckning G.222/28). Maximal
startvikt avses Oka till 28 ton (stan-
dardversionen 26,6 ton). Kapacite-
ten for trupptransport blir 42 fall-
skarmsfallda soldater eller 53 fullt

utrustade soldater (jamfort med
standardversionens 32 resp 44).
Rackvidden okar med 80 proc.
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S kolor och flyg-

utbildning. — Utbildningskomman-
dot leder all utbildningsverksamhet
vid flygvapnet. Vad flygutbildningen
betraffar ar den upplagd enl fdljan-
de.

En slags ''For-GFU” inleder vid
""Scuolo Militare Volo a Vela" (i La-
tina) med flygning i propellerflyg-
planet SIAI-Marchetti S.208M. Nasta
steg i utbildningen ar Grundlaggan-
de flygutbildning (GFU} vid "Scuola
di Volo di Primo Periodici” med
flygning i SlAl-Marchetti SF.260.
Grundutbildningens néasta skede
bedrivs vid "Scuola di Volo Basi-
co-Iniziale Aviogetti’’, dar eleven
under ca sex manader far ca 150
flygtimmar i jetflygplanet Aermacchi
MB.326/326E. Den sistnamnda ut-
bildningen kommer efterhand att
ske i flygplan MB.339.

Néasta utbildningsskede &ger rum
vid "Scuola di Volo Basico-Avanza-
to Aviogetti”'. Eleven flyger dar Fiat
G.91T i ca 90 flygtimmar under 4 1/2
manads utbildning. | mitten av
1980-talet avses G.91T utbytas mot
MB.339.

@ @ Utbildningen av flygforare pa
F-104 sker vid ""'20.GRUPPO ADDE-
STRAMENTO OPERATIVO" (i Gros-
seto). Senare kommer viss del av
TORNADO-utbildningen att ske vid
denna skola. Huvuddelen av TOR-
NADO-omskolningen sker i varje fall
till en boérjan gemensamt med brit-
tiska och vasttyska flygforare vid
RAF-basen Cottesmore i England.
Under en tid av fyra manader far be-
sattningarna da 60 flygtimmar.

Den &rliga omgangen av fardigut-
bildade flygforare vid det italienska
flygvapnet uppgar till ca 60. Innan
flygutbildningen for blivande
AMI-officerare bdrjar, genomgar
eleverna "Academia Aeronautica’.

M arinflyget

("MARINAVIA" eller "Aviazione per
la Marina Militare”). — Administra-
tivt tillhér 'Marinavia' flygvapnets
organisation, men funktionellt lyder
det under marinledningen. Det finns
tvd marinspanings-/ubatsjaktflottil-
jer; "30.STORMO"” med en divi-
sion  Breguet 'Atlantic’ samt
"41.STORMO' med en division S-2F
"Tracker’ och en division 'Atlantic’.
Antalet italienska marinspanings-
och ubétsjaktflygplan ar dock for li-
tet for att uppfylla NATO-kraven.
Dessutom ar S-2F 'Tracker’ pga
bristande modernitet nu mogen att

Italiens nya jetskoliflygplan (kan dven nyttjas som latt attack) - -
AerMacchi MB.339. -

Sikorskys (USA) helikopter SH-3D ’'Sea King’ licenstillverkas av ita-

lienska Agusta-fabriken.

tas ur tjanst. Som ersattning for
"Tracker’ dnskar marinflygets tales-
man Lockheed S-3A 'Viking'. Men
anskaffningskostnaderna torde bli
alltfor hoga.

| Ovrigt bestdr marinflyget av fem
operativa helikopterdivisioner, vilka

20

har kustbasering vid tva baser — i
Catania-Fontanarossa resp Luni —
blir ocksa ombordbaserade.

sare baseras bl a helikoptrar av typ
SH-3D 'Sea King'. Ca 1982 planeras
italienska flottan f4 en ny helikop-

terkryssare, ""GARIBALDI". Den



Italienska attackhelikoptern Agusta A.109 'Hirundo’ hédr med pansar-
vérnsrobot-kapslar f6r 'TOW’. — Hkp har indragbara landstéll.

Boeing-Vertols stora frakthelikopter CH-47C 'Chinook’ licenstillver-

kas av Elicotteri Meridionali.

kommer att kunna medféra 16 'Sea
King'.

Totalt 24 'Sea King' (ingdende i
"1.GRUPPO” i Luni och ""3.GRUP-
PO’ i Catania) avses bevapnas med
attackroboten "SISTEL MARTE", —
en helikopterburen sjémalsrobot-

version av Sea Killer MK2"”. Den
mindre helikoptertypen AB.204AS
ingar i "2.GRUPPO"” i Catania och
"4.GRUPPO" i Grottaglie. Den ersét-
ter Sikorsky SH-34. Den femte heli-
kopterdivisionen ("5.GRUPPO” i
Catania) &r utrustad med Agusta-Be-

Il AB.212AS, en ny typ som sa sma-
ningom helt skall ersatta AB.204.
Fem A.106-helikoptrar med torpeder
blir ocksd ombordbaserade.

A rméflyget

("ALE"” eller "Aviazione Leggera
dell’ Esercito”). — De forsta armeé-
flygférbanden tillkom 1951 med
amerikansk hjalp genom tillférsel av
ett antal Piper L-18 och L-21. Sedan
dess har arméflyget vuxit kraftigt.
Det bestar nu av ca 350 helikoptrar
och 100 flygplan. Flertalet ar avsed-
da for eldobservation, sambands-
flygningar och spaning. Sedan 1977
pagar prov med helikoptern Agusta
A109 ’Hirundo’ fér pansarvarns-
uppgifter med pv-rb  Hughes
'TOW’. En annan helikoptertyp,
A.129 'Mangusta’ kommer att tillf6-
ras arméflyget i borjan av 80-talet.
Proven med pansarvarnsroboten
TOW utgor forberedelser for senare
utvardering av A.129, vars huvudbe-
vapning blir fyra TOW-robotar.

For transportuppgifter med tung
last ingar tva divisioner med totalt
26 CH-47C 'Chinook’, licenstillver-
kade i Italien av flygindustrin Elicot-
teri Meridionali.

S lutord. — Italien

har som enad stat existerat i ca 100
ar. Ar darmed en av de yngsta natio-
nerna i Europa. Folkmédngden (ca
57,2 milj), ar fordelad dver en yta av
301.000 km?2. Detta betyder en folk-
tathet av ca 190 invanare/km2. Mest
tatbefolkade ar Italiens norra slat-
tomraden, frdn Turin via Milano till
Venedig/Ravenna.

Den italienska halvon (stéveln”)
anses alltid ha haft stor strategisk
betydelse som centralpunkt vid Me-
delhavet och som langstrackt utlo-
pare frdn den europeiska kontinen-:
ten. Men i dag utgdr den i NA-
TO-sammanhang en viktig lank i
kedjan av allierade nationer gent-
emot ostblocket. Beroendet av un-
derhallstransporter till sjéss och i
luften till NATO:s sddra flankomrade
staller sdrskilda krav pa ldnderna i
detta. omrade. Italien spelar dar
rollen som nagot av en hornsten i
NATO-forsvaret. Att Aastadkomma
detta 100-procentigt fordrar starka
och valutrustade stridskrafter med
modern materiel, nagot som ita-
lienarna framst av ekonomiska skal
inte helt orkat med. Belastningen
ekonomiskt sett fanns med redan
under och efter andra varldskriget.
Aren narmast efter vérldskrigets slut
blev i dessa avseenden mycket svara »
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" Ovan: Fist licenstiiiverkar amerikanske jakt/attack-fpl 'Starfighter’ under betdckning
F-104S.

t——

Ovan: Macchis |[iitta eftack-fpl MB.326K.
Uhom F-104S ocksd axportersd.

Nodln. mnons uppvnnlngsgn” (Pattugiia
Acrobatica Nazionsle) kallas “'Frecce
[ .'_Tncolon och bestdr av 9 Filat G.91

“PAN (snmotorige).

3/
,.;;,

Foto: Jahn Charlevilie

for Italien da det galide att reparera
vad krigsforlusterna dstadkommit.

Under krigsaren 1940—45 forlo-
rade Italien nara 1.800 flygforare.
Endast ca 400 stridsflygplan fanns
kvar av ca 13.250 tillverkade under
dessa ar. Ateruppbyggnadsproces-
sens anstrangningar gallde inte ba-
ra rekonstruktionen av stridskraf-
terna utan givetvis ocksé olika sam-
hallsfunktioner.

@® ® De betydande ekonomiska sva-
righeterna har medfort att malséatt-
ningen betr forsvarsanordningar
och stridskrafter samt fornyelse av
materiel inte uppnatts. | dag finns
dessutom med i bilden andra eko-
nomiskt forsvarande faktorer; t ex
hog inflation, stor arbetsldshet, poli-

ﬂ,ﬂ

= 4

-
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tisk oenighet betr férsvarsanslagen
m m. Ett valkant problem har i hog
grad berért ocksé Italiens flygvapen,
namligen ¢vergdngarna av flygféra-
re till civil tjanst vid flygbolag. For
ltaliens del har avgdngarna frén
flygvapnet dessutom géllt teknisk
personal.

De ekonomiska problemen har bl
a medfért att nagra av de planerade
materielanskaffningarna antingen
reduceras, skjuts pa framtiden eller
rent av inhiberas. — For att &tmins-
tone delvis reducera de negativa
ekonomiska féljderna av inflation,
hojda arbetskostnader m m genom-
fors flera rationaliseringsatgarder. T
ex minskar antalet bemannade mili-
tara flygbaser (fran 95 till 20), antalet
regionala ledningsstaber (fran tre till
tva) och antalet lvrb-batterier med
'NIKE-HERCULES' (frdn 12 till 8).
Vidare pagar en reducering av flyg-
vapnets personal, vilken pé 1&ng sikt
syftar tifl en minskning totalt med
ungefar en tredjedel.

® ® De italienska forsvarskostna-
derna féljer en 10-arig 'rullande”
budgetplan, som kompletteras en
gang artigen. Det italienska forsva-
ret har en foljd av ar upplevt att ars-
anslagen successivt minskat i real-
varde pga inflationen. Dessutom har
forsvarsanslagen minskat matt i
procent av BNP (nuvarande pro-
centtal = 2,4). Flygvapnet har lange
varit den mest drabbade av denna
nedgadng i anslagen. Men sedan
1976 har dock kompensation skett
genom tillaggsanslag. En ofrdnkom-
lig modernisering sker successivt
genom ombevédpning till nya flyg-
plan- och helikoptertyper vid flera
flygvapenférband. Bl a sker tillforsel
1981/82 av MRCA-flygplanet 'Tor-
nado’ (totalt 100 exemplar). En
samprodukt av Italien, England och
Vasttyskland. Pga de hoga kostna-
derna for ‘'Tornado' (systempris
drygt 180 milj sv-kr/st; jamfort med
vara ca 70 milj for Jakt-Viggen) mas-
te emellertid ndgra av ¢vriga plane-
rade anskaffningar ansta tills vidare
— t ex lvrb-systemet 'SPADA’ for
laghojdsluftforsvar med radarsta-
tionerna 'ARGOS 10’ (spaningsra-
der) och 'ARGOS 12' (hdjdmatare)
samt luftvarnsroboten 'ASPIDE-1A".
Bland andra materieltyper i farozo-
nen marks attack- och jaktrobotar.
Eftersom dven denna materiel ar an-
gelagen att anskaffa, kommer flyg-
vapnet sannolikt att erhalla ytterli-
gare tillaggsanslag. Detta kommer
enligt uppgift i sa fall att ske genom
reducering av arméns anslag. |
£S/info fackred H-G A




Ovan: Aeritallas turboprop-transport-fpl G.222 | ECM-/motmedeisversion.
_ Nedan: Itsilens markméisrobot "Aspide-1A’ kan aviyras frén sdvil luft som mark. i

e

— - T — -y =

Ovan: Agusta-Bell AB.204B tér transport, sjoriddning o ubdts.

Ovan: Aeritalias o Macchis AMX-f&rsiag till o'mmmng av G.91 liknar "f6rbiuffande”

Jakt. mycket Saab-Scanias B3LA ...
Nedan: AB.212SW — marinens ubdtsjakt-hkp. Nedan: Agustas nya attack-/pansarviirnshellkopter, A.129 'Mangusta’.

23



Arméns helikopterskola 20 ar
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Foto: Henry Karlsson

Helgen 29— 30 september fira-
de Arméns helikopterskola
(HkpS) i Boden sitt 20-arsjubi-
leum, med bla en stor flyg-
uppvisning fo6r allmanheten.
HkpS hade lyckats samla alla
de olika flygetyg, som varit i
tjanst vid skolan under arens
lopp. Mikael Juhlin (F 21) bjoéd
pa ett mycket avancerat pro-
gram med sin segel-Pirat. Ar-
meéns Fallskarmsjagarskola
(FJS) visade fallskdrmshopp av
alla de slag. Kurt Gustavsson

(F5) och Raymond Brisenfeldt

genomfdrde sina avancerade
uppvisningsprogram med SK
61 med sedvanlig bravur. Fran
F21 deltog saval ‘'Viggen',
‘Draken’ som en fyrgrupp SK
60. Helikopterskolan hade in-
for 20-arsdagarna dvat sam-
man en fyrgrupp HKP 6, som
med sitt figurativa luftartisteri
vackte  storsta  beundran.
(Gladjande nog har beslut fat-
tats att halla denna PR-fyr-
grupp igang framdver.)

1946 godkande myndighe-

e, e
>

terna i USA helikoptern Bell-47
for civil luttfart. Redan aret
darpd hade Ostermans Aero
AB i Sverige reguljar posttrafik
ighng med helikopter. Man
skaffade sig erfarenhet av heli-
kopterns mangsidighet som
aven kom andra till del. 1952
startade armén och marinen
forsok med observation. spa-
ning, samband m m.

Uppgift att for arméns rak-
ning starta helikopterverk-
samhet erholl davarande kap-
tenen och generaistabsaspi-
ranten Gunnar Zachrisson.
Han hade att utforma forslag
till taktik, organisation och ut-
bildning. Detta forstag fick lov
att grunda sig pa tamligen ma-
gert stoff, d& tidigare erfaren-
heter var starkt begransade.
Arbetet utmynnade i ett forslag
av CA till regeringen i slutet av
1957. Tva ar senare, den 1 no-
vember 1959, fick HkpS sin
officiefla start. De forsta heli-
koptrarna anlande i december.
Det var Alouette 2. Denna typ

30-aring i norr

1.div/F21 — "AKKTU STAKK}Y"
— flyttade under sommaren
frAn den gamla anrika flyg-
tianstbyggnaden pd Kallax-he-
den. Detta skedde samtidigt
som divisionen firade 30 &r.
Genom ett framsynt initiativ
frAn dagens unga divisions-
ledning samlades fredagen
den 15 juni ett mer eller mind-
re &lderstiget gang fd divi-
sionsmedlemmar pa Kallax.
Dar marktes bi a férste divch
frdn 1949 (davarande) It Berg-
lund, divch 1952 —55 kn Pen-
ner, divch 1957 kn Norrbohm,

diveh 1958—61 kn Nyqvist,
divch 1962 -66 kn Hansson,
diveh 1966 —70 Bergiund
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samt nuvarande divch mj
Nordstrom. Runt omkring des-
sa ''gamlingar’’ hade samlats
50 man fran den gamia divisio-
nen — savai forare som flyg-
signalister.

Med granat har (i vissa fall
ndgot uttunnat) och en viss
rondor bakom de for dagen
nya jubileumstrojorna — mer
med absolut samma gamia
oforbranneliga humor som all-
tid utmarkt divisionen — stro-
vade man omkring pa flottitjen,
badade bastu och jubilerade.
Samt konstaterade att det inte
var nagon skillnad pa natt och
dag — ty over allitihopa myste
Moder sa-o-ol . -3

ORR

forblev i tjanst vid skolans latta
helikopterplutoner anda tiil
1969. Grunduthildningen av
nya flygférare det forsta aret
skedde med Super-Cub och
Bell-47. Fran och med kursen
for armeéflygforare 59/60 har
den forberedande flygutbild-
ningen genomforts av FV ge-
nom Krigsflygskoian i Ljung-
byhed.

Arméflygets nuvarande
krigsorganisation faststédlldes
i slutet av 60-talet. Detta ledde
till  att flygplanen lamnade
HkpS till forman for Artilleri-
flygskolan (ArtflyaS) i Nyka-
ping. Pa HkpS hade man da
naft en sambandsflygpluton
med propellerflygplanet Do.27
Kvar pa skolan blev en latt och
en medeltung helikopterut-
bildning. De helikoptrar som
skolan anvander i dag ar Agus-
ta-Bell 2048, HKP 3 (som kom
1963) och Agusta-Bell 206A

1969). Redan tidigt efter sko-
lans tillkomst fick de inled-
ningsvis nagot irrationella ar-
betsformerna ge vika for en
fast organisation. Detta med-
férde att HkpS sedan lange har
haft karaktaren av ett eget {6r-
band med egen f6rbandspro-
duktion, och som nu tagit sig
uttryck i att skolan inom kort
skall omorganiseras till for-
bandet. Norrbottens Armé-
flygbataljon. De ca 120 fast an-
stallda kommer dé& arbeta i ne-
danstaende former.

Till 20-4rs jubiléet har HkpS
utkommit med en bok som
finns pa HkpS for inkdp av in-
tresserade. Boken redovisar
tiden fram till i dag. Man har
aven bildat en kamratforening
med ’'Rotorbladet’ som egen
tidning. Den forsta oktober
eftertradde ovit Folke Ekstedt
forre cnhefen for HkpS, ovlt
Torsten Sellin (som numera ar

HKP 6 {vilka kom tiil skolan  markstridsinspektor i Fv). B
Nils-Oloy Westlin
CHEF l
[ Stabsavd. |
|
r .
Uth-avd. i Videravd. ]
Utb + planeringsdet. }-——] Fiygtrafikledn.-avd.
Forsoksdet. |
Servicedet. —] Teknisk avd.
Flygkompani Baskompani
Hellkopterplutoner Utb + serviceenhet
Flygskolor Stationsenhet

Musei-Hansson

Ursprunget till den flyghisto-
riska delen av Karlsborgs mu-
seum var att F6 1968 av muséi-
namnden uppmanades att ord-
na den arligt aterkommande
“aktuella nérnan”. Denna in-
neholl da dels fotomontage
som nagot berorde Karlsborgs
flyghistoria frdn 1913 (d4 von
Porat landade med en Nieu-
port pa o6vningsheden "'Lus-
harpan'’) och F6:s verksam-
het aren 1939—-68. samt dels
modeller av Nieuport M1 och
F6:s flygplan tran flottiljens
tillkomst och fram till 1968.
1969 erbjods F6 utrymme for
en permanent flyghistorisk del
i muséet. — Flygverkmastarna
Ramstrom och K-A Hanssaon
uppmanades att svara for in-

samling av materiel och ord-
nandet av utstallningen. Ef-
ter kontakter med Tekniska
muséet i Stockholm, Lands-
krona muséum och Malmen-
samlingarna fick man dispone-
ra atskilhga flyghistoriska de-
taljer frdn dessa. Tillsammans
med vad som fanns pd F6 ut-
gjorde dessa grunden for
samlingen p& Karlsborgs mu-
séum.

En betydelsefull och upp-
skattad del upptas av den foto-
grafiska. Fotografierna har
huvudsakligen anknytning till
F6 och Karisborgs-bygden.
Hopsamlandet av dessa ar re-
sultatet av att Karl-Axel Hans-
son fick allt storre intresse for
flyghistoria i allmanhet och



Sa har da det

sista
F12-flygplanet landat el-
ter lullgjort uppdrag.
Defta skedde den 28

Landet runt

Foto: Boris Erixson
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september. Da gick ti-

den ut fér fiottiljjens en-

Slutfluget

sett atskilliga uppvisningar
genom aren, fallde omdomet
at! dagens “'show’ var bland
de basta de sett. Prolassionslit

lramford av de agerande och

Karlsborgs flyghistoria i syn-
nerhet. D& han borjade soka
efter gamla bilder och ne-
gativ, blev det snabbt s& att
den ena kontakten gav den
andra. Och p& den végen ar
det an i dag.

Dagens lokaler medger in-
te nadgon utvidgning av den
flyghistoriska delen av mu-
séet och ytterligare utrym-
men synes inte mojligt att f&
disponera.

Fdrhoppningen for framti-
den ar att f& fram ytterligare
underlag av hog kvalité och
darmed kunna gdra utstall-
ningen &n mera intressant in-
om de vaggar dar den nu finns
samt att den far fortleva dar.
Det ar den sannerligen val
vard. Gack sjaly dit och titta.
Utstaliningen finns i Karls-
borgs-fastningens lokaler mitt
emot kyrksalen. Entréavgiften
gar till underhdll m m. [ ]
Red.

® Muselvurmaren, flygverk-
maéstare KARL-AXEL HANS-
SON med Jdtta bombfpl B 4
Hawker 'Hart’ | skala 1:11.
Liksom dvriga modeller av
F6-fpl gjorda | trd av nu
pensionerade flygteknikern
SETH SEIPEL.

Under en augustivecka samla-
des 22 Igc-lottor (b&de instruk-
torer och optiska luftbevak-
ningsledare) pad F18 for att
komplettera sina dittills brist-
falliga kunskaper i taktik. Be-
hov av en sddan har kurs hade
framforts frdn saval lottorna
som flottiljerna. Denna kurs
blev alltsd ett forsta forsok att
ratta till ett patagligt missfor-
hallande, ty utbildningen har
hittills pa ett markligt satt lyck-
ats kringgd den viktiga biten
taktik. S& har efterat tycker
man, att det ar underligt att
liansten anda flutit forhéatian-
devis val. Eller har den inte
det?

Kurschef var Leif Varverud

(F1), som tillsammans med
Olle Falemar (F7 Det) och
Ernst Gustafsson (Civilfors-

varsstyrelsen) svarade for de-
taljplanering av kursen.

Forsta kurshalften utgjordes
av en teoridel med genom-
gangar om bl a hotbild, angri-

o llygindustri  och  lygvapen en rote. Den flogs av flottiljens  for askadarna val avvagd och
da aterstaende division - wrestera deltog dste och yngste farare. llot- lagom lang. Intrycken fran
och kompani ar tiljchefen ovarsten Fritz Crona .|5.r.1'.1:‘\r|-.r*.c|u;r:€. alla faser satt

2 1 esp fanrix fommey Anders da kddarna lamnade
Foar alt ge anhor ga och de 5F € frar 1 e i hljen. Och de sitter dar an
Hygintresserade alima : med idjtnante an karfiyar Etl litet vamodial minne trols
mojlighet att fol ach Mars | d spak Ki I
ferina £ 8 1 T r " & [ For Yot & tast anstallda
pnades 1| | # n . i 1 Dar ersana 1 ‘gra
L J vallen f 1 I r
L - [ 1 1 rRalma
| T4l
ne
gangna aren beral-
85 den kvallen dAdana
| ksa fin gott il
nor an a2
Torsien Byorklund
- i
Lottor battrar pa taktiken
Foto: Arne Johannesson =

parens resurser, vara forbands
taktiska upptradande, basor-
ganisation och olika typer av
LV-forband. — Resterande del
av kursen agnades applikato-
riska exempel med inriktning
pa tolkning av presenterad lu-
for, styrning av Is-rapportering
och rapportdrens (i Igc) filtre-
ring vid vidarebefordran till
Ifc/rge. Att doma av ljudnivan
under diskussionerna var detta
amne som engagerade och
som aven ledde till en del erfa-
renheter att ta till vara infor
kommande kurser.

Efter flera &r som instruktor
ar det roligt att sitta pd skol-
banken igen. Det forefaller
ocksé vdsentligt att erfarenhe-
ter fran olika hall da och d far
ventileras. Det r annars latt att
tro att det egna kompaniet ar
det enda i landet. — Hoppas
kommande kurser skall enga-
gera s& som denna gjorde. ®

Murianne af Malmborg
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Yr ¥x "'Forsvarets flygsdkerhetsANALYS 78/79" distribuerades till férband
(m f1) i borjan av december. | ar i ut6kad upplaga; bl a till all divisionspersonal.
Detta for att forbattra méjligheten till enskilt studium av skriftens samlade,
viktiga erfarenheter. En an stérre spridning har planerats f6r kommande
Analys-redovisningar. v Dessutom har forbanden erhéllit ett ITV-program i
samma amne. Visningar av detta samt genomgangar av Analysen forutséatts
ha skett vid alla férband. Yr Nedan dterges Analysens inledning, som &r CFV:s
sammanfattning av flygsakerhetsldget budgetaret 78/79. Yc Haveristatistiken
for kalenderédret -79 (t o m november) uppvisar fyra totalhaverier (2 fpl 37

'Viggen’, 2 fpl 35 'Draken’) samt tvd omkomna.

3oy

Vart flygsdakerhetslage

nder budgetaret 78/79 har
| | vid flygvapnet intraffat sju (7)

totalhaverier, varvid atta (8)
flygplan forlorats och fem (5) forare
omkommit. Totalhaverierna har varit
koncentrerade till forsta halften av
budgetaret.

Frekvensmassigt ligger antalet to-
talhaverier under genomsnittet for
den senaste 10-arsperioden, medan
frekvensen omkomna ligger nagot
Over medelvardet for perioden.

Totalhaverierna har fordelat sig
pa foljande flygplantyper: Fem (5)
AJ 37, tva (2) J 35 och en (1) SK 50.

From
jJuli 1978
tom

juni 1979

Forsvarets flygsakerhets

7 ANAYS-78/78

Haveriorsakerna fordelar sig en-
ligt foljande:

® Felfunktion forare 4
@® Felfunktion mator 2
® Blixtnedslag 1

® ® Jamfort med foéregaende bud-
getar har antalet totalhaverier mins-
kat vasentligt. Samtidigt har for-
delningen pa flygplan forskjutits
fran flygplan 35 'Draken’ till flygplan
37 'Viggen'.

Minskningen av antalet haverier
beror framst pa forbattrad motor-
funktion. Jamfort med budgetaret
77/78 har antalet haverier pga stord
motorfunktion reducerats fran fem
(5) till tva (2). Dessa tva (2) haverier
har intraffat med flygplan 35.

Forbattringen innebar inte att mo-
torproblemen har eliminerats. Sna-
rare @r det en foljd av att problemen
identifierats och att motatgarder
darfor kunnat vidtas i form av modi-
fieringar och dkade kontroller.

Atgarderna &r mycket arbets- och
kostnadskravande. Forarna uppma-
nas darfor att visa fortsatt skonsam
behandling av motorerna.

® ® Okningen av antalet haverier
med flygplan 37 (jamfort med fore-
gaende budgetar) och det totala an-
talet férlorade flygplan ar beklaglig.
Den dominerande haveriorsaken det
senaste aret har varit felfunktion
forare. Detta har foranlett en dver-
syn av utbildningsgang och flygév-
ningar med avseende pa svarig-
hetsgrad. Flygplan 37 ar ett lattflu-
get och forarvanligt flygplan som
genom Okad automatik reducerat
arbetsbelastningen pa foraren. Risk
foreligger dock att foraren satter for
stor tillit till flygplanets egenskaper
och tekniska hjalpmedel, vilket kan
leda till minskad 6vervakning och
beredskap for att snabbt kunna in-

gripa vid ovantade stérningar. Flyg-
plan 37:s egenskaper = ratt utnytt-
jade — bor innebara goda férutsatt-
ningar att minska antalet haverier
orsakade av felfunktion forare.

Det faktum att de férarberoende
haverierna under de senaste tva
aren till stor del intraffat under mor-
ker har foranlett en specialstudie av
moérkerflygning i arets Analys (kap
6).
Av det totala antalet haverier med
flygplan 37 har under tidigare ar ma-
terieltel varit den dominerande ha-
veriorsaken. Utvecklingen darefter
har dock varit positiv. Genom de
atgarder som vidtagits, har saval an-
talet totalhaverier som ovriga drift-
storningar med skada pa grund av
materielfel kunnat reduceras.

® @ | de tre (3) fall dar raddningssy-
stemet utnyttjats har forarna und-
kommit i stort sett oskadda. | tva (2)
fall har dock storningar i raddnings-
forloppet intraffat — i det ena fallet
pga hog vikt hos foraren, i det andra
pga att raketstolen varit forsedd
med felaktiga krutpatroner.

® Under budgetaret 78/79 har tva
(2) totalhaverier intraffat med latta
propellerflygplan (ett ur vardera ar-
mén och flygvapnet), varvid tva (2).
forare omkommit. Ytterligare ett (1)
totalhaveri vid armén med tva (2)
omkomna forare i slutet av budgeta-
ret 77/78 understryker vikten av att
flygning med dessa "latta’” flygplan
inte underskattas. Riskerna vid den-
na typ av flygning behandlas i ett
sarskilt avsnitt av Analysen (kap 5).

® Antalet driftstorningar med skada
har fortsatt att minska under budget-
aret. Det ar framst antalet fagelkol-
lisioner som gatt ned, men aven an-
talet skador pa grund av felfunktion
teknisk personal samt 6vriga orsa-



ker har minskat. — Denna utveckling
ar gladjande.

@ @ | arets Analys har driftstérning-
ar som intraffat i basmiljén specials-
tuderats (kap 15). Under detta sam-
lande begrepp redovisas olika fakto-
rer, fran flygbasens utformning ti
olika verksamhetsomraden inom
flygbasen, som direkt paverkar flyg-
sakerheten. P4 manga forband har
en sarskild funktion, 'FSO-mark’,
och sarskilt flygsdkerhetsprogram
skapats for att komma tillratta med
flygsakerhetsproblemen i basmiljon.
Kénnedom om denna atgard liksom
andra lokala initiativ delges regel-
massigt ovriga férband.

® Ovriga omraden som specialstu-
derats i arets Analys ar:

P Flygtrimmens inverkan vid total-
haverier (kap 4).

P Driftstorningar pa grund av ned-
satt flygkondition (kap 7).

® @ Liksom tidigare ar redovisas
armén och marinen | sarskilda av-
snitt, Ett (1) totalhaveri har intraffat i
armen, varvid en (1) férare omkom.
Detta och haveriet 77/78 har féran-
lett CA att gora en oversyn av ut-
bildningsplaner och &vningsanvis-
ningar. Vidare utarbetas ett /agflyg-
kompenidum som skall anvandas i
flygutbildningen. Skadefrekvensen
for helikoptrar ligger pa en lag niva.

Flygsakerhetsarbetet under kom-
mande ar bor framst inriktas pa:
P> Sakerstéllande av ledningsfunk-
tion flygtjanst bland annat mot
bakgrund av avgangar till civil
luftfart.
Okad wppféijning och anpass-
ning av flygévningarnas svarig-
hetsgrad till férarnas flygtrim och
flygkondition.
Forbattrad flygsakerhet i basmil-
jon.

Fpl Flj Totalhav fpl Omkomna| HANDELSEFORLOPP
AJ 37 F15 1 1 Okontrollerat lage under
uppvisningstraning
AJ 37 F6 1 Blixtnedslag
AJ 37 F6 1 1 Kollision med vatten
AJ 37 F6 _ 2z | Kollision med marken under
J roteflygning maorker
5
[ J38F | Fi | 1 a Motorstopp 3
J 35F F13 1 ] Motorstopp. Turbinskada
| 2
SK 60 F21 | . _J Kollison med marken
= 1
= —_— | =
I |
Totait: 8 5
! o
[ Totalhavererade flygplan och omkomna.
. Frekvens per 100 000 flygtimmar
Tolalhavererade flygplan
,/\'\ & N
10 ¥ oN \\/ \\
I/ o
i/ =l 8.8
"
7 i 4
5. ,.,/ A = ‘\._‘__. /’ 55
:/, Y N /’ .
Omkomna

89/70 70/71 71/72

" 72/73 73/74 74175 T5/T6 T8/TT TT/T8 78/79 Ar

| Totalt antal driftstérningar

ORSAK | 1974 | 75/76 | 76/77 l 77/78 | 78779
Feltunktion forare 2516 2208 2112 2314 2155
Felfunktion tekn personal 159 105 100 100 105
Felfunktion 6vrig personal 77 150 120 68 78
(6vningsledning) (13) (78) (61) (13) 7)
(flygtrafik och stril) (64) (72) (59) (55) (71)
Felfunktion materiel 2057 2174 2166 2139 2 003
Ovriga orsaker 876 499 398 560 444
(fagelkollisioner) (201) (209) {176) (150) (136)
(faltbeskaffenheten) (28) (41) 034) (32) (34)
(vader) {149) (76) (64)  (80) (96)
(Gvrigt) (498) (173) (124) (298) (178)

) ~ Totalt: | 5685 5 136 4 896 5181 4785

Réaddningsuppdrag utforda av flygraddningshelikoptrar
Ant. utryck- Antal Antal Ant, Antal Antat KONTAKT
ningar vid FRAD- riddade | sjuk- ELT- flyg-
flyg- och flygtim. personer |‘trans- upp- tim 7
Ar sjoraddn. por- drag for W
Civ | MIL | Civ [ Mii | Civ | Mil| ter (ELT- loka- ' MM@
74 | 54 | 25 158 | 77 | 20 | 11 28 =civil lise- == _-
75 1 66 | 15 75| 18 | 18 2| 38 nod- ring ' '
76/77 | 67 | 24 83| 36 | 33 5| 34 sén- avELT
77/78 | 58 | 11 86 | 68 | 19 2| 23 dare)
78/79 | 97 9 | 172 | 29 | 127 | 9| 92 34 49
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Utférsdkning dar en dokumenterat bra och nyttig idrottsgren for alla flygforare. Ratt muskler tranas battre
och syreupptagningsformagan &kar. Slalomakning ger god flygkondition! % Bilden ovan visar Svenska
Skidférbundets (Alpina Kommitténs) stoddekal. Genom den onskar man {4 in nodvdndiga extraslantar
for sin publikt uppskattade verksamhet. Kép dekalen, hjdlp morgondagens landslag utfor pisten. Pris en-
dast 10 kr. Overkomligt och behjartansvart. Kép fler! Dekalen finns t ex i livsmedels-, sport- och tobaks-
affarer samt pa bensinmackar. % Ak skidor, kop dekaler!

Gott Nytt friskt Ar!




