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Det galler
- FLYGVAPNETS FRAMTID
| - pcksa!

et svenska forsvarets behov av strategiskt lattrorliga, mangsidigt anvand-
bara stridskrafter med hog beredskap ar fastlagt av saval den senaste for-

svarsutredningen som 1977 ars forsvarsbeslut. Attackflyget besitter i hog
grad dessa egenskaper.

Statsmakterna kommer under de narmaste manaderna att fatta beslut om flyg-
planersattningen vid attackférbanden. Detta beslut far langsiktiga konsekvenser
dven for andra flygande system och for vara mojligheter att behalla den kvalitet
och organisation som motiveras av forsvarets uppgifter i dag och i framtiden.

Vi har under en lang foljd av ar inom flygvapnet verkat med svenskutvecklade
och svensktillverkade flygplan. De har anpassats efter vara operativa krav och
infogats i de bas-, lednings- och utbildningssystem, som i flera avseenden ar be-
tingade av vara speciella forhallanden. Vi har harigenom lamnat ett verksamt
bidrag till omvaridens respekt for svensk sakerhetspolitik.

® @ De alternativ som nu kvarstar for slutbedomning — A20 och SK38/A38 —
fyller bada de operativa krav som uppstallts.

A20 bygger pa gammal teknik men far goda plattformsprestanda. Drifts- och
underhallskostnader blir hogre an for ett lattare och modernare system. Tillgdng-
ligheten under A20:s livslangd maste backas upp genom en omstrukturering av

underhallskedjan 'FMV-tillverkare-underhalisverkstader’. Erforderligt divisions-
antal kan komma att ifragasattas av ekonomiska skal.

SK38/A38 utnyttjar bade ny och billigare teknologi. Prestandabegransningar
kompenseras bade med modern bevapning och utrustning. Uthallighet och talig-
het mot bekdmpning blir utméarkande egenskaper. De nio divisioner projektet inne-
haller ger flygvapnet bade kvalitet och kvantitet.

Beslutet i flygplanfragan galler i hgsta grad flygvapnets framtid — ocksa. H




¥r % ELD och RORELSE ér tvd grundelement fér vart
férsvars strid. Betydelsen av dessa faktorer dkar | takt
med utvecklingen hos stridskrafterna | var omvirld.
Trenden dr entydig: stridskralterna ges dkad rérlighet,
transportkapacitet och kvalitel samtidigt som kvantite-
ten bibehalls eller Okas. v Vi maste rikna med att fir-
varningstiden tére ett eventuellt angrepp mot vart land
kan bll kort och att vi férst | ett sent skede vet VAR en
angripare sétter In huvudstéten. Vart land ér vidstréckt
och vara resurser begrdnsade, Vi kan dérlér inte vara
starka pa varje plats vid varje tlifdlle. Inte ens om vi har
hunnit mobllisera, vilket ér langt IfrAn sdkerl. Viktiga
grundegenskaper {6r vart 16revar dr dérfor: * % A

HOG BEREDSKAP

STOR RURLIGHET

GOD KVALITET
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Av generalmajor Sven-Olof Olson

ttackflyg

MASTE

tt inte tillgodose kvalitetskra-
Avet pa vart forsvar — saval i

personellt som materiellt han-
seende — vore att i vidaste mening
berova vara soldater den rimliga
chans till framgang och overlevnad i
strid, som de har ratt att stalla krav
pa. Detta sédrskilt som hog teknisk
kvalitet ar ett utmarkande drag inom
sd manga andra verksamhetsomra-
denivart land.

Attackflyget uppfyller i hég grad
de krav som maste stallas pa dagens
och morgondagens fdrsvar. Detta
innebar givetvis inte att attackflyg
ensamt kan |6sa hela forsvarsupp-
giften. Dartill kravs SAMVERKAN

@ Attackfiyget har sddan rorlighet aft
det snabbt kan kraftsamlas i aktueila
riktningar.

i vart forsvar

med ovriga delar. Men vilket system
férenar i sig sjalv begreppen eld och
rérelse battre an attackflyget?

K_ rigsavhalian-

de. — Det ar viktigt att en angripare
redan i planeringen av ett angrepp
tvingas rakna med att han moter
stor motverkan var han an kommer.
Darigenom kan vi paverka hans be-
slutssituation och verka krigsavhal-
lande, vilket ar var fdrsvarsmakts
viktigaste uppgift.

Attackflyg har stor rorlighet och
eldkraft. Mojligheten till kraftsam-
ling i s&val tid som rum ar darfor
pataglig. Angriparen maste rakna
med att mdtas av de samlade attack-
resurserna, var han an kommer. Han
méaste dimensionera sin insats dar-
efter pa varje plats, aven om vi kan
upptrada samlat bara pa en plats i
taget. Men den platsen ar det vi som
véljer, och det kan vi gora med korta
tidsmarginaler. Forsummar han att
ta hénsyn till var formaga, skall vi
dra fordel av detta och utnyttja den
blotta som det innebar. Ett rorligt
attacksystem ger dartdr bonuseffek-
ter som gar langt utanfor den direk-
ta vapenverkan.

® ® Uthallighet. — For att mojlig-
gora snabb insats i alla riktningar
fordras ett Gver hela landet utbyggt
bassystem med goda betjaningsre-
surser. Detta okar samtidigt uthal-
ligheten. For att snabbt uppratta
och forflytta basresurser — sarskilt
specialister och specialutrustning

— Dbor till attackflyget knytas goda
flygtransportresurser.

Aven om det kan finnas skél erinra
om devisen i arméreglementet som
betonar att verkan géar fore skydd,
sa far uthalligheten inte eftersattas.
Detta galler alla stridskrafter. For at-
tacken galler det att bevara sin
stridsformaga aven efter en hard
bekampning. Spridning pa manga
baser och aven inom resp bas ar
darvid viktiga atgarder. Sannolikt p

Attackbaser.

Jaktbaser.
N

Aktlonsradie
fran attackbas.

/ v

i Aktionsradie
/ ,7 ' da |aktbas utnyttjas
<7 for snabbtankning.

@ Attackbaserna ar utspridda 6ver hela
landet f6r att oka uthdlligheten och
underidtta snabb insats i olika rikt-
ningar. Genom snabbtankning pa va-
ra Jaktbaser kan aktionsradien ytterli-
gare utokas.




kan vi i annu storre utstrackning an
hittills utnyttja dven sma. mindre
kvalificerade falt just i spridnings-
syfte. Formaga att starta och landa
pé korta strackor har stor betydelse,
inte minst nar det galler att undvika
att bli instangd pa& bekédmpade ba-

ser.
Flexibilitet. —

Jag namnde att man tar oonuseffek-
ter genom att attacken snabbt kan
insattas i olika delar av landet. Som
framgar av den féljande artikeln har
attackflyget mojlighet att  bara
manga olika typer av vapen. Detta
ger ytterligare bonuseffekt. Attack-
flyget kan verka saval mot mal pa
havet som mot markmal. Om laget
sa kraver — tex i samband med vik-
tiga luftiandsattningar — kan at-
tacken aven insattas mot luftmal. At-
tackflyget ar darigenom ocksa en av
vart forsvars allsidigaste resurser.
En egenskap som det ar vart att
komma ihag nar pengarna tryter,
samtidigt som en angripare skapar
alltmer varierande mojligheter till
insats,

® Vilka mal for attacken? — Vart
land har fordelaktiga militdrgeogra-
fiska forsvarsbetingelser. som det
galler for oss att ta tillvara. I annat
fall ger vi redan fran bdrjan bort ett
trumikort till angriparen.

Transport genom luften innebar
for en angripare storst frinet vid val
av transportvagar. Men inom oOver-
skadlig tid torde han inte kunna for-
lita sig enbart pa en sadan jnva-
sionsmetod. Luftlandsattningar ar
dock viktiga och dessbattre frhal-
fandevis enkla mal. som attackflyget
kan anfalla badde under transportfa-
sen i luften och i det kédnsliga land-
nings- och urlastningsskedet.

Vart land ar till stor del havsomflu-
tet. En invaderande angripare maste
genomfora férhallandevis 1Anga och
sarbara transporter pa havet. Aven
om transportvagarna kan varieras,
ar de med modernt spaningsflyg re-
lativt latta att identifiera. For attack-
en utgor en Overskeppning manga
lampliga mal. Att kunna sé@nka en
fiende “"pa burk’ redan i ett tidigt
skede, kan innebara oacceptabla
personella och materiella forluster
for honom. Den psykologiska effek-
ten ar ocksé stor. Att reducera hans
styrketillvaxt kan vara av avgorande

® Sveriges kust ar lang. En invaderande
angripare tvingas till sdrbara trans-
porter 6ver havel, genom luften eller
langs vagar over landsgrénsen.

betydelse for framgangen i vara
markstridskrafters  fortsatta  for-
svarsstrid.

@® Invasionstonnage av olika slag ar
och forblir ett av attackilygets allra
viktigaste mal. Det ar darfor vasent-
ligt att vi tillvaratar vara goda moj-
ligheter till insats och verkan mot
dylika mal.

Ett anfall 6ver var landgrans kana-
liseras till stor del till de genomga-
ende vagarna. Passage over vat-
tendrag och andra liknande ter-
ranghinder kan utgoOra kansliga
punkter. Attackinsats mot Dbroar,
tordonsanhopningar, underhall mm
— som inte nas med andra strids-
medel — kan fa avgdrande betydel-
se for fiendens mojligheter till styr-
ketillvaxt. Samtidigt kan andrum
skapas for vara egna stridskrafter.
Det ar darfor viktigt, att vi har ett
attackflyg med god formaga till in-
sats mot sadana mal aven da mot-
verkan ar svar.

Tilltransportvagarna ar saledes
for en angripare lika viktiga saom

N, - /o GG

sarbara, samtidigt som de med mo-
derna spaningshjalpmedel &r forhal-
landevis latta for oss att faststaila.
Rent generellt utgor darfor tilltrans-
porterna i vid mening attackens vik-

tigaste mal.
S var motver-

kansmiljo. — En angripare kan for-
utsattas gora noggranna kalkyler {5-
re ett angrepp. Han vet sina egna
och vara svaga punkter. Han kom-
mer att gora stora anstrangningar
for sitt eget skydd. Vart attackflyg
maste darfor — liksom andra strids-
krafter — vara berett pd att slassien
hard motverkansmiljo, bade vad av-
ser aktiv vapeninsats och elektro-
niska motmedel.

A andra sidan ger den tekniska ut-
vecklingen attackflyget mojligheter
till bl a effektiv elektronisk stdérning
som skydd under ett anfall. Dessa
maoyligheter maste tillvaratas sa att
balans skapas i kampen om medel
och motmedel.

Samverkan. — Jag har tidigare
namnt betydelsen av samverkan och
samordnade insatser av vart forsvar
mot ett gemensamt mal. Samverkan
kan emellertid vara av olika slag.
Den behover inte nddvandigtvis vara
sadan. att man s a s ser varandra.
Attackflyget nar i de flesta fall bast
eftekt om samverkan med ovriga
stridskrafter sker mera indirekt ge-
nom anfall pa djupet, bortom de lin-
jer ditinga andra forsvarsvapen nar.
Det ar viktigt att vi genom standig
uppmarksamhet pa malvalet opti-
merar attackflygets insatstrméaga.
— Detta kan forberedas och dvas
redan i fred. Inte minst viktigt ar dar-
vid operativa-taktisk diskussioner
och spel.

® @ Vad jag har kortfattat har redo-
visat. kan sdgas utgora en grundfi-
losofi for insats av attackflyg. Vart
land har sarskilt gynnsamma forut-
sattningar att forsvaras, bl a med at-
tackflyg. Nar man ibland i den paga-
ende forsvarsdebatten rorande for-
svarets framtid hor roster, som i en
krympande ekonomi forsdker spara
pengar genom att i forsta hand ska-
ra ner pa '‘tekniskt dyrbara system
som t ex attackflyg"”, da kan jag inte
lata bli att tanka pa Martin Luther,
nar han varnade for vadan av att
kasta ut barnet med badvattnet. ®
Sven-Olof Olson, C El
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ATTACKFLYG

av | dag

En 23 ar lang epok i attackflygets historia avslutades i febru-
ari i &r. Da gjorde A 32 ”Lansen” sin sista flygning vid F6,
Karlsborg. (Se FV-NYTT 1/78, sid 32—33.) Samtliga attack-
flottiljer har nu ombevapnat till modern materiel. F6 och F7
(Satenas) har vardera tva divisioner, medan F15 i Soder-

hamn har en division och en TIS-enhet".
- Q!

Av major Christer Salsing

ttackflygutbildningen ar
A uppdelad i tre steg. Det fors-

ta, typinflygningen/TIS, sker
vid F15. Under sex ménader flyger
eleven ’'Viggen' i olika typer av Ov-
ningar for att bli fortrogen med flyg-
planets speciella egenskaper. Ele-
ven far ca 55 flygtim och ar darefter
mogen att borja GFSU".

Det andra utbildningssteget tar 15
manader och genomfdrs antingen
vid F6, F7 eller F15. Under GFSU far
foraren Ova bl a raket- och akan-
skjutning, robotanfall, bombféli-
ning, forbandsflygning samt tag-
flygning. Flygningen varvas med b



teoriutbildning i amnen som attack-
taktik, vapen- och materiellara. Ele-
ven far ytterligare 220 tim pa 'Vig-
gen'. Han har darmed bilivit attack-
forare och kan inga som rotetvaa i
en krigsdivision,

Viss del av utbildningen maste
kompletteras. Framforalit maéste
foraren Gva mer fOr att fa erforderlig
rutin. Det sker under FFSU". Efter
ett ars FFSU skall foraren uppfylla
de krav som CFV stélfer. Krav som
reglerar bl a ned till vilka varden pa
molnbas och sikt han skall kunna
gbra anfall, med vilken precision
han skall navigera, samt vilka traff-
resultat han skall uppna med vapen.

Det tar alltsa tre ar — efter genom-
gangen grundlaggande flygutbild-
ning/GFU med examen och erhalina
“vingar’ vid F5/Ljungbyhed — in-
nan en forare anses komplett som
attackpilot. Denna gedigna utbild-
ning kostar totalt ca 6 milj kr.

i erklighetstro-

gen traning. — FOrarens uppgift ar
att dva i luften och pa marken for
att forbattra sin fardighet som at-
tackforare. Han skall under svara
vaderforhallanden hitta mélet, han
skall bekampa det samtidigt som
han manovrerar fOr att undvika att
bli bekampad av jakt- och Iv-system,
s& att han kan atervanda till basen
for att gora fornyade insatser.

Det ar viktigt att dvningssituatio-
nen &r sa verklighetstrogen som
mojligt. D& har téraren den stérsta
mojligheten att |0sa sin uppgift i en
stridssituation. Vissa moment under
ett attackuppdrag ér svara att 6va pa
ett verklighetstroget satt i Iuften.
Andra behdver ndtas in. Da dr simu-
latorer ett bra hjalpmedel. Dar kan
foraren lugnt och metodiskt. till-
sammans med en instruktdr, dva in
nya fardigheter eller éva upp skick-
ligheten i redan inlarda moment.

P& F7 och F15 finns ‘flygsimulator
AJ 37" och momentsimulator for
styrtréning av robot 05. Viggen-si-
mulatorn anvands inledningsvis for
utbildning i bl a instrumentinflyg-
ningsmetoder och nodfériarande.
Senare ovar fdraren in de olika an-
fallsmetoderna. Samtliga vapenal-
ternativ utnyttjas. | simulatorn far
foraren ockséd 6va radio- och radar-
storning.

Momentsimulatorn anvands for
att lara foraren att skjuta och styra
Rb 05. Utbildningen omfattar en
koncentrerad skjutperiod pa 1000
skott. Sedan behdver foraren bara
skjuta ett par pass per manad i simu-
latorn for att behalla sin skjutskick-

8

Anm:

) TIS = Typinflygningsskede
GFSU = Grundldggande flygsiagsutbildning
FFSU = Fortsatt flygslagsutbildning

*

@ 'Viggen'-simulatorn hjélper forarna att Sva upp flygskickligheten.

lighet. Innan foraren far skjuta en
riktig Rb 05. skjuter han ndgra Rb 53
fran SK 61 "Bulldog’. Rb 53 ar en
modifierad pansarvarnsrobot, 'Ban-
tam’. Skjutfallet med Rb 53 &r "ned-
skalat' fem génger och ger en god
bild av en verklig skjutning.

Nytt flygplan —

battre mojligheter. — Viggen-sy-
stemet har kompletterats med ro-
botar som ger attackforbanden batt-
re verkansmojligheter. Med Rb 05
och Rb 75 'Maverick’, kan det anfal-
lande flygplanet undvika bekamp-
ning fran luftvarn/Iv vid malet. Rb 24

ger torbattrad mojlighet att anfalia
luftmal.

Med flygplan AJ 37, dar "'J" star
tor jakt, har formagan att hota och
manovrera ut en fiende i luftstrid
Okat. Attackforarna oOvar aven upp-
tradande 1 luftforsvaret.

Numera ingar ocksa attackfor-
band i incidentberedskapen pa
samma satt som jaktforband. Upp-
giften ar att bl a avvisa inkraktare.
Ertarenheterna fran denna verk-
samhet ar positiva.

R'att vapen mot

ratt mal. — Attackforbanden skall

@ Aven attackip! Ingdr numer | incidentberedskapen. Hir AJ 37 med 2 Jaktrb + 2 akan-kapsiar.

Foto: Johannesson

Foto: Ake Andersson



kunna bekdampa en mangd maltyper.
Oberoende av om dessa befinner sig
pa marken, pa& havet eller i luften
skall AJ 37 kunna anfalla. Mdrker
eller daligt vader hindrar inte an-
fall med AJ 37. Nedan foljer en kort
presentation av de vapen och mot-
medel som attack-Viggen medfor.

Rb 04E: En sjomalsrobot som f5-
raren faller pa stort avstand fran ma-
let. Roboten fortsatter sjalv mot ma-
let medan flygplanet atervander till
basen. Roboten ar svensktiliverkad
och forsedd med en kraftig verkans-
del. Ett medelstort fartyg hejdas
av en traff.

Rb 05: En svensk allmalsrobot av-
sedd att anvandas mot sjo-, mark-
och luftmal. Foraren aviyrar roboten

® AJ 37 med 4 raketkapsiar/36 st 135 mm raketer (8 | varjfe).

Foto: Ingemar Thuresson

da han far dgonkontakt med malet.
Han styr sedan roboten med en liten
spak i flygplanet till dess roboten
traffar malet.

Rb 75 'Maverick’: Amerikansk-
kontstruerad robot med TV-malso-
kare, speciellt avsedd f6r harda mal,
t ex fartyg och stridsvagnar. Fora-
ren later robotens TV-kamera peka
pa malet. Han ser TV-bilden pa en
liten monitor i forarkabinen och |a-
ser roboten pa malet och avfyrar.
Roboten flyger mot malet medan
foraren flyger hem flygplanet.

@ @ Raketer: 'Viggen' kan medfora
24 st 13,5 cm raketer i fyra kapslar.
De kan anvdndas mot mjuka eller
harda mal beroende pa vitken typ av

® Ovan berdttas om AJ 37:s vapenalternatly. Nedan ses de pa bild.

Foto: Johannesson

@ AJ 37 med 16 st 120 kg bomber.

rakethuvud som ar monterat. Rake-
ten kan forses med zonror.

Bomber: 16 st 120 kg sprang-
bomber kan lastas pa AJ 37. Bom-
ben, som ar svenskkonstruerad, har
en speciell splitterdel som ger
mycket jamn fordelning av splittret.
Med zonrdrfunktion blir verkansom-
radet stort. Den har bast verkan mot
mjuka och halvharda mal — flyg-
plan, stabsplatser, fordon, trupp och
materiel.

For att anfall med ostyrda vapen
(raketer, bomber, akan) under mor-
ker kan AJ 37 falla lysbomber. Bom-
berna falls fr&n 1ag hojd da flygpla-
net har stigande attityd. De tands da
de just passerat sin hogsta punkt
och dalar sedan ner i fallsk&rm un-

@ AJ 37 med attackrb 'Maverick'.




der intensiv ljusutveckling, samtidigt
som en annan del av forbandet dy-
ker mot malet med raketer eller
bomber.

Automatkanoner: AJ 37 kan ta tvd

kapslar som innehaller varsin 30 mm
akan. De anvands mot saval luftmal
(flygplan) som mal pad marken, t ex
fordon, radarstationer m m.

® ® Motmedel. — For att dverleva i
modern stridsmiljo stalls stora krav
pa& motmedelssystemen. "Viggen"
har ett antal sddana — dels i flyg-
planet, dels i kapslar.

En i flygplanet monterad radar-
varningsutrustning talar om for f6-
raren varifran fientlig radarbestral-
ning kommer. P4 akustisk vag kan
foraren avgora vilken typ av radar
det ar. For att stora fiendens radar-
bild kan foraren antingen falla rem-
sor (smé& plastremsor med inbakad
staniol som ger stora radarekon) el-
ler starta elektronisk storsandning.
Malsokare som bygger pa infrarod/
IR-teknik stdrs ut med t ex fackel-
fallning. Den attackerande roboten
‘laser over’ pafacklan, som har hog-
re varmevarde an flygplanets motor.

Taktik. — En av

anfallets fordelar ar Overrasknings-

Foto: Jahn Charleville

momentet. Attackfdrbanden stravar
efter att komma sa nara malet som
mojligt innan de blir upptackta. Ge-
nom att flyga pa lagsta hojd. under
fiendens radartackning, och med
hog fart blir tiden kort d& motstan-
darens jakt- och Iv-system kan ver-
ka.

Anfall med robotar sker fran langa
avstand. Detta for att forbandet inte
skall komma i konflikt med luft-
varnssystem i anslutning till malet.
Nar ostyrda vapen anvands, kommer
forbandet innanfor lv-systemens

verkansomrade. D& utnyttjas flank-

&

anfall. Detta innebar att forbandets
banor i luften ar svara att forutse for
motstdndaren. eftersom fart. kurs,
hojd och belastning andras konti-
nuerligt. Lv-systemen har svarighe-
ter att rakna ut en riktig framforhail-
ningspunkt. Dessutom visar sig for-
bandet over horisonten bara under
kort tid.

Plananfaliet medger anfall med
bomber vid laga molnbaser. Inflyg-
ningen sker p& 1agsta hojd. Strax fo-
re malet sker upptagning och fall-
ning. Bomberna bromsas upp av en
fallskarm, s& att flygplanen skall

FiN




hinna lamna splitterriskomradet
innan bomberna detonerar.

® O Attackférband undviker om
mojligt att bli upptackta av jaktflyg.
Kommer jakten till kontakt tar en del
av forbandet upp kampen med jakt-
flygplanen, medan resten av forban-
det fortséatter mot mélet.

For att minska verkan av motstan-
darens basbekampning ar flygpla-
nen spridda inom basen till klargo-
ringsplatser pé& stort avstand fran
varandra. Flygplanen ar maskerade
och svéra att upptacka fran luften.

Foto: Ingemar Thuresson

Skenmal finns pé vissa klargbrings-
platser for att vilseleda.

For att astadkomma kraftsamling
anfaller flera grupper malet sam-
ordnat i tid och/eller rum. Antingen
g6r forbanden inflygning fran sam-
ma hall och anfaller malet med liten
tidsseparation. Eller ocksa anfaller
grupperna malet fr&n olika hall men
vid samma tidpunkt. Den metod som
bast neutraliserar hotet kring malet
utnyttjas.

Den har taktiken bedoms fdr néar-
varande ge den basta verkan med de
minsta forfusterna. Medel och mot-

Foto: Ake Andersson

® Kamoufiagemalat skenmal 'Viggen' enl.
Barracudaverken AB.

medel utvecklas standigt, darfor
forandras ocksa taktiken. Om verk-
ligheten visar att bedémningarna in-
te stédmmer, maste forbanden snabbt
andra sin taktik. Forarna har en ge-
digen utbildning och har férméaga
och vana att improvisera, varfor
mojligheterna till en snabb taktik-
anpassning ar goda.

® Under vissa forhallanden kan AJ
37 ingé& i luftfdrsvaret. — Flygplanen
star i hogsta beredskap i “framom™
(framre klargoringsomréde belaget

vid en banande) med startorderfor- p




bindelse inkopplad. Insatsen sker |
rote. Radarjaktledaren leder till kon-
takt med malet, varefter forarna
Overtar ledningen av anfallet. "Vig-
gen’ har goda egenskaper fOr pa-
trullbaneupptradande.  Flygplanet
medfor stor branslelast och for-
brukningen ar liten pa grundmotor
(dvs utan nyttjande av ebk:n).

.Z kttackfbraren

pa "hemmaplan” i hela landet. —
Under basvaxlingar och dvningar far
attackforarna tillfalle att "flyga in
sig” pa samtliga omraden och at-
tackbaser i landet. De har studerat
de olika militaromradena fran at-
tacksynpunkt och ar fortrogna med
lokala férhallanden.

Vapenverkan Ovas mot samtliga
FV:s malplatser, for att ge torarna
tillfalle att skjuta och falla under sa
olika forhallanden som majligt. Med
hjalp av en kamera i siktet. som re-
gistrerar hur toraren siktar, kan an-
fall ocksa ske mot verkliga mal som
fartyg, flygbaser, radarstationer,
broar och flygplan. Forsta flygska-
dern/E1 har dessutom en rorlig
malgrupp som bestar av ett antal
lastbilar med utrangerade Rb 68
“"Bloodhound™ pa flaket. Detta "'ro-
botforband™ kor ut i terrangen och
sedan kan attackforbanden ova mal-
upptackt och anfall under realis-
tiska férhallanden. Samverkan sker
med spaningsflyg for att fa mallage
och anfallsfoto.

Vo

@® @ Attackforbanden samovar med
stril- och jaktforband. Dels for att
Ova attack i luftforsvarat omrade,
dels for att i begransad omfattning
delta i luftforsvaret som f{Orsvars-
jakt.

Realistiska anfali mot fartyg ge-
nomfors under samovningar med
kustflottan. IUnder den storsta av
dessa. "STORMALET", ingar 30—40
fartyg ur kustflottan som mal.

Under eskaderovningar ar stra-
van, att férarna skall f4 6va under
forhallanden som sd mycket som
mojligt pAminner om en stridssitua-

- - N Faly -

Foto: Ake Andersson

tion. Det sker genom att forbanden
flyger fran sina krigsbaser och leds
fran attackeskaderstaben mot rea-
listiska mal. Dessa ar i regel jakt-
forsvarade. Motverkan vid malet ut-
gors av grupperat lv. som utvarderar
mojligheterna att verka mot attack-

forbandet.
Létt attack. —

De fem latta attackdivisionerna be-
star av 3. divisionen/F21 samt av
flygplan och férare fran F5, F13M
och F20. — F21-divisionen svarar

Teckning. Bengt Forsiund



Foto: Ingemar Thuresson Foto: Ake Andersson

spaningsfpl. Lastar 2 st 30 mm akankapsiar eller 2 kapslar med 12
8t 13,5 cm attackraketer. Nosen kan férses med 180° panorama-
kameror. — Maen fpl barjar blt gammalt.

uppglfterna vél. Ett nytt latt attackfp! méste dock till. 5 1/2 div AJ 37 klarar
Inte ensamma alla attackférsvarsuppgltter. Ca medio 80-talet kommaer .. .?

for attackutbildning inkl repetitions-

utbildning av all flygande personal i

det latta attacksystemet.

De principer och forhallanden
som namnts for AJ 37-f6rband galler
givetvis aven fOr den latta attacken.
Bevapning och prestanda med{or
dock att uppgifterna blir annorlunda
for dessa forband. De utnyttjas
framst f6r anfall mot mal som ligger
nara vart eget territorium. Bevap-
ningen utgors av 13,5 cm raketer el-
ler akan (samma typ som for AJ 37)
eller av 14.5 cm raketer. Dessutom

kan vissa flygplan medfora en kame-
rai nosen for spaningsandamal.

Flygplanet har mattliga fartpres-
tanda och saknar motmedel. Darfor
ar det viktigt att dessa flygforband
sattsin dar motverkan ar begransad.
Fartresurserna medfor dock att for-
banden har mojlighet till extrem
lagflygning och mycket korta upp-
tagningsavstdnd med snabba anfall.
Utnyttjad i ratt miljo6 ar den latta at-
tacken ett vardefullt tillskott i inva-
sionsforsvaret.

For att underlatta samverkan med
armefdrband finns flygsamverkans-

grupper. De bitrdder brigadchefen
vid planlaggning av insats med latt
attack. Flygsamverkansgrupperna
har goda sambandsmojligheter till
de forband som de samverkar med.
De lamnar via radio information till
forbandet i luften om malets lage,
utseende, vara stridskrafter m m.

En lednings-

organisation med hog kvalitativ
beredskap. — Attackeskaderstaben
svarar for att forbanden satts in pd p

Foto: Ingemar Thuresson
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ratt plats. vid ratt tidpunkt, med ratt
utrustning och mot ratt maltyp. Hu-
vuddelen av ledningspersonalen ar i
sin dagliga tjanst sysselsatt inom at-
tacksystemet eller med narliggande
fragor. Personalen ar val insatt |
problemen och ovas flera ganger ar-
ligen under stabsutbildningar och
ovningar. Den ar darfér val skickad
att leda attackeskadern sa att den
kan utveckla storsta mojliga effekt.

14

Foto: Ake Andersson

Attackavdelningarna ar C E1l:s
framskjutna stabsorgan for samver-
kan med ovriga stridskrafter inom
militaromradet. De ar samgruppe-
rade med andra ledningsorgan for
flygstridskrafter. De skall svara for
kompletterande ledning av attack-
divisionerna. Attackavdelningen kan
ocksd sjalvstandigt leda enstaka
attackdivisioner.

E1 forfogar over ett val utbyggt

Foto: John Forsell

sambandsnat, som ger mojlighet att
leda forbanden Over hela landet. Ut-
rustningen medger att tvd personer
sekretesskyddat kan tala” med
varandra via skrivmaskin.

® Under innevarande budgetar
skall ett datoriserat attacklednings-
system, "ATLE", inforas. P& sikt in-
nebar detta bl a att attackledaren
kan skissera kommande foretag




Foto: Ingemar Thuresson

Samverkan aven inom 'familjen’.

Precision

med en ljuspenna pé& en speciell
karta, varvid datorn omedelbart
ger besked om t ex bransle, tid till
anfall, eget v och malunderrattelser.

Attackforbanden bestér av vélut-
bildad personal, flygplan med goda
prestanda. verkningsfulla vapen och
motmedel. Tillsammans med en ef-
fektiv ledningsorganisation och en
val anpassad taktik star 5 1/2 divi-
sioner AJ 37 och 5 divisioner SK 60
beredda att mota en ev. angripare
nar var och hur han an kommer. R

Christer Salsing, E1

Atlackens tramtld

* * Som avslutning péa presentat:onen av vért attack-
flyg kan det vara pé sin plats att férsbéka se framat. % Det
tycks rada stor osdkerhet om hur attackflyget skall di- -
mensioneras efter AJ 37 och SK 60- per/oden lLpressoch
radio-TV har dessa fragor debatterats ur manga synvink-

lar och det &r inte Idtt f6r den som inte &r specialist pa D
forsvarsavvagn/ngsfrégor att bilda sig en klar bild éver
detta komplex av problem. % 'FLYGvapenNYTT har dér-
for bett chefen for flygvapnet, generallGjtnant Dick Sten-
berg, utveckla sin syn pé attackflygets wkt:ga framtid.
(SeSId16 49 TR : ***
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Chefen for ﬂygvapnet om:

ATTAGK FLYGE

Ett beslut frAn statsmakternas sida

ar synnerligen onskvart och kan forvantas

under de ndrmaste manaderna.

Under 1978 har turerna i detta komplice-
rade drende kommit allt tatare. Statsmak-
ternas stéllningstagande paverkas i hog
grad av rent.ekonomiska hansyn samt av
sysselséttningsfragorna. Inom departe-
ment och riksdag tycks skilda meningar

.rada. Det har t o0 m forekommit att en en-

skild tjansteman i forsvarsdepartementet

riktat ett i pressen uppmarksammat brev .

till OB. Brevet innehaller sakfel och dess-

_utom antydningar att de militdra myndighe-

terna skulle ha undertryckt vissa fakta i

“malet.

Som ansvarig for flygvapnets organisa-
tion, utveckling och ekonomi vill jag kom-
plettera tidigare redovisad information
med foljande:

- @ '® Det ar allmant bekant att de studier

som foregick 1977 ars forsvarsbeslut visa-
de att attackflyget — med de uppgifter som
aligger vart militdra férsvar — bor omfatta
en kombination ‘av ‘sex divisioner medel-
tung och atta divisioner latt attack. Det me-
deltunga planet skulle enligt systemplanen

kunna utgéras av en modifierad JA 37, kal-
- lad A20. Den latta komponenten har kallats -

B3LA. De ekonomiska resurserna medger
inte en sadan anskaffning. .

Ett b|II|gare alternativ, som bygger pa
hart pressade operativa krav, omfattar nio
B3LA-divisioner.kombinerade med livstids-

- forldangda AJ 37. Flygindustrikommittén
- (FLIK) har fran sina utgangspunkter rekom-
.menderat en Inriktning mot enbart sex di-
visioner A20. Den allménna debatten har

RAM ,IDEN

; régan om fattackflygets ,materlelom-
: Fséttning har studerats sedan 1970.

allt mer kommit att kretsa kring en jamfo-
relse mellan A20 och B3LA.

B3LA ar arbetsnamnet péa ett koncept el-
ler en grundlaggande princip som innebar:

@ att vi far ett attacksystem som pa sikt &r
billigare @n A20.

@ att vi nar detta mal genom en begréns-
ning av vissa flygplanprestanda samti-
digt som vi forbéattrar andra egenskaper.
Detta ger tililsammans en god total sy-
stemeffekt.

@ att vi kan anvinda flygplanet dven som
skol- och évningsflygplan i fredstid och
slipper 6ka vart flygplanbestand med yt-
terligare en typ, avsedd enbart for ut-
bildning.

® ©® Under arens lopp har jag tillsammans

. med Forsvarets Materielverk undersékt ett

stort antal alternativa I6sningar, som alla i

“storre eller mindre omfattning tillgodosett

de taktiskt-operativa kraven i B3LA-kon-
ceptet. Den vésentligaste nackdelen. med
dessa,losningar har varit, att de under den

‘narmaste programplaneperioden kréver
. ett.ramtillskott pa cirka 350-miljoner kronor -

om aret.

| bérjan-av november i ar framlades ytter-
ligare ett forslag pa hur B3LA-konceptets
krav kan tillgodoses. Detta forslag, som in-
nebar, dels minskade totalkostnader, dels

~ starkt reducerade begynnelsekostnader,
har benamnts SK38/A38. Inte for att dolja
_att det &r B3LA-kraven som ligger i grund-

en — utan for att projektet i tidsmissigt,
ekonomiskt, organisatoriskt och dven tek- |
niskt avseende uppvisar sadana skiljaktig-
heter att det maste fa en annan beteck-
ning.



Generallojmant DICK STENBERG

Den mest bidragande orsaken till att"

kostnaderna under den narmaste femars-
perioden kan minskas kraftigt @r vissa tids-
forskjutningar inom programmet. Dessa
forskjutningar innebar att betalningsutfal-

len senarelédggs till perioder da kostnader-
na fér JA 37-produktionen avtar och sa

sméningom helt forsvinner. Darigenom be- -
reds ekonomiskt utrymme for SK38/A38.

En annan faktor som véasentligt paverkar
kostnadsbilden ar industrins ataganden
och maijligheter att skaffa sig civil produk-
tion. ' ] .

Senarelaggningarna kompenseras del- -

vis av att SK 38 fran borjan far en, jamfort
med B3LA:s skolversion, mer kvalificerad
utrustning for attackuppdrag. FLIR/attack-
robotkombinationen kommer dock senare

an i B3LA:s attackversion. Mdjligheterna

till sjorobotinsats blir desamma som med
B3LA. | ombevapningsskarven kommer AJ
37-divisionerna att kunna svara fér huvud-
delen av sjorobotinsatserna. :
~ Nar det galler slutprodukten, kan for nar-
varande de tekniska skillnaderna mellan
SK38/A38 och tidigare projektlosningar in-
te anges exakt. Den ar inte slutligt bestamd
for nagondera alterantivet. Som exempel
kan dock anges att elektroniksystemet hos
38-projektet byggs upp annorlunda. .
® ® FLIK som haft till uppgift att underso-
ka alternativa I6sningar — for den handel-
. se statsmakterna bestdmmer sig for att
icke nyutveckla ett latt attack/skoiflyg-
plan — har avlamnat sitt delbetéinkande i
fragan. Kommittén har inte kommit fram

till nagot alternativ som bade fyller de
operativa kraven och samtidigt ryms inom
kostnadsramen. Detta trots att kommittén,

" i motsats till Forsvarets Materialverkets

expertis, bedomer att kostnaderna for A20
kan reduceras.
| FLIK:s bedémning av A20-kostnaderna

inryms salunda ett betydande matt av osa-

kerhet. Aven om jag med gliddje skulle se
att A20-kostnaderna kan reduceras sa som

FLIK bedomer, &r jag bendgen att sétta -

storre tillit till materielverkets berakningar.

Tillkomsten av 38-alternativet andrar sa-
ledes pa intet séatt den syn pa flygplaner-
sattningsfragan som jag sammanfattat i en

skrivelse till regeringen 1978-11-07, som

aven utsants inom flygvapnet. Nagra fakta

har fran min sida icke undanhallits éver-

ordnade myndigheter. Min beddémning ar
att aven Forsvarets Materielverk klart och
fullstandigt redovisar hittills framtaget un-
derlag. '‘Eftersom underlaget betraffande

- 38-projektet ar osékert, kan det -emellertid

resultera i olika bedémningar.

@ ® Jag delar OB:s bedémning att 38-

projektet — i jamférelse med tidigare

B3LA-projekt och de Iosningar som under- .

sokts av FLIK — &r sa pass intressant, att
man bor kosta pa sig ytterligare nagra ma-
naders utredning innan beslut fattas i den-
na for landet och forsvaret sa betydelseful-
la fraga. ' ; ‘ m

al
[
>t

o} Spucdey
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Den hittils tirsta landstigningsivingen
tretlens Ilav’

den stora Iandstlgningsovnlng pa 6n Usel som den sovjetiska dstersjo-
marinen genomfdrde i ‘somras. Svenskt spaningsflyg upptéckte dver-
skeppningsstyrkan. Hiéndelsen har uppmirksammats och flitigt kommen-
terats i massmedia, sedan 6verbefalhavaren Lennart Ljung nyligen fort den
pa tal i samband med ett pressbesdk i Milo Syd. ® OB har berittat om -
denna den stérsta manévern | Ustersjon for att ge en uppfattning om den
aktivitet som pagéar och som bevisar att landstigningarnas tid inte &r f6rbi.
Till uppléaggningen-tycker general Ljung att landstigningen hade drag av
den i Normandie. ® Tidigare kallade man Usters]én 'fredens hav'. Man -
ville ha en kérnvapenfri zon i Norden. | dag-finns det gott om -kérnvapen-
bérare till sj6ss och 1 luften (se t ex FV-Nytt 1/78 sid 12 + 2/78 sid 17). Den .
militéra ‘aktiviteten &r mycket hog, vilket stiller stora krav pa-vakthéil-
ningen av den svenska kusten, som besviéras av incidenternas méangfald.

Tu-26 'Backfire B'. Photo: SAF.

| ménadsskiftet juni—Juli genomférde den sovjetis-

ka Ostersjomarinen en stérre landstigningsévning.
pa én Usel. Ovningen hade foregatts av en succes-

. Siv tillférsel av Iandst:gmngsfartyg av bl a ’Alliga-
-tor’- och 'Ropucha’-klass fran andra sovjetiska ma-

riner. Aven civila handelsfartyg hade uttagits for att
delta i 6vningen.

-Frdn mitten avy épnl tili sIutet av /unl genomfordes

en serie férévningar i vilka fartyg, flygplan och heli-

- koptrar deltog. — P4 formiddagen den 30-juni upp-

. tackte svenskt spaningsflyg stora éverskeppnings--

styrkor, skyddade av tunga stridsfartyg, eskortfar-

- tyg, minsvepare och flygpa vdg norrut-mot farvatt-

nen éster om-Gotland. Under denna forflyttning ut-
sattes Gverskeppningsstyrkan fér fingerade flygan-
fall av bl a det nya bombflygplanet Tu-26 'Backfire
B', som sedan nagra dr ingar i det sovjetiska marin-
flyget (se dven FV-Nytt 3/78, sid 9).

P& morgonen den 1 juli befann sig fartygen i ho]d
med Gotska Sandon och styrde danfrén Gsterut mot

Denna dkande uppmarksamhet skail motas med en drastiskt bantad flotta :
" och ett likasa demmera} fiyg. &

.- =
Ré_c_l. '

6n’ Usel. Landstigningen, som skedde pa Usels nor-
ra strand, féregicks av luftlandséttningar frdntunga
transporttlygplan och understéddes av en stor flyg-
insats. — Mht fartygsinsatsen kan det ha varit tex ett
marininfanteriregemente med tung utrustning, dvs
ca 2.000 soldater jamte arméstridskrafter som for-
flyttades fran Hastnmgshamnar i sodra Baltikum till &
landstigningsomréadet. '

Ovningsandamalet synes bl a ha varit att férflytta
en storlandstigningsstyrka ombord pa saval milita- -
ra landstigningsfartyg som civila handelsfartyg,
under hot fran flyg- och sjostridskrafter. Foérsvars-
sidan bestod av latta ytstridskrafter (bl a torpedbé- .
tar och robotfartyg), ubatar och flyg. - : ,

Landstigningsévningen, som.var den hittilis stor- -
sta i Ostersjén, kan tyda pa att Sovjetunionen fort-
I6pande bygger upp och évar landstigningsstyrkor
for aft kunna genomfora - overskeppnmgs- och
_Iandstlgnmgsoperatloner

F -.l'In/a

Utan spaning ingen aning

Foto: F11 (Swedish Air Force).

"IVAN ROGOV".. — Det nya och hittflls_ storsta sovjetiska land-

. Stigningsfartyget 'Ivan Rogov’-deltog i -6vningen. Det svenska

férsvaret har givit fartyget beteckmngen amfrbfeattackfanyg :
‘Ivan Rogov' &r det.forsta i én serie, som byggs vid ett sovletfskr
varv-i Baltikum. Fartygets l&ngd ér: 158 m. Bredd: 25 m. Depla-

- cemént: ca 13.000 ton. Fart:.ca 20 knop. Lastformaga: En-batal-

jonstridsgrupp (ca-.600 man) med fullsténdig .urru'srn,ing. For-
svarsvapen: . Luftvdrnsrobatar. och - artilleri- med - tillhGrande

- radaranlaggningar. Fartyget har "ro-ro-kapacitet” (roli-on/roll-

off),.dvs kan lastas och. losas pé samma satt som. en modern'
blllar;a

Chiviit ro-ro-fartyg | Gvningen. — Bilden visar. det i dyningen -

“deltagande. ro-ro-fartyget 'MECHANIK GERASIMOV Fartyget,
som &r byggt vid ett finskt varv for sovjetisk rakmng, har féljande

ungeférliga data: Léngd: 124 m. Bredd: 19 m. Fart: ca 17 knop.

‘Sammanséttningen pa dickslasten — pansarvérnspjéser, luft-

vérnsbandvagnar, dragfordon och lastvagnar = antyder att ett

-férband ur de reguljgra markstridstrupperna (sovjetiska armén)

var ombordlastat pd detta fartyg. Sovjet har f n ca 20 civila
ro-ro-fartyg med hemmahamnar/ Osters/on vilka kan utnyttjas .

.Ior trupptransporfer
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USAF:s nya ALCM-B kryssnings-rb.

De amerikanska 'cruise missi-
les’ @r en av huvudpunkterna
i de sovjetisk-amerikanska
diskussionerna om begrans-
ning av strategiska karnva-
pen, de s k SALT-forhand-
lingarna. (P4 svenska ligger
det ndarmast till hands att tala
om kryssningsrobotar.)

Sovjetunionen ar oroad av
hotet frdn USA:s kryssnings-
robotar. Ett hot som man f n
inte lar kunna forsvara sig
mot. Begransning av rack-
vidden ar darfor ett sovjetiskt
forslag. Denna typ av tekniska
begrénsningar stupar kanske
pé verifikationsproblemet. Det

gar att med satellitspaning
rakna antalet utskjutnings-
ramper, men kvalitativa fak-

torer som skjutavstand, ror-

Kryssningsrobotar

lighet etc ar inte matbara pa
detta satt.

Vad dr da detta for en 'mi-
rakelrobot’? — De flesta har
sakert hort talas om nazi-Tysk-
lands s k vedergailningsvapen
under andra varldskrigets
slutskede, V-1 och V-2. V-2 var
den storre och mer avancera-
de, en primitiv féregangare till
nutida ballistiska robotar. V-1
var en flygande bomb, eller ett
forarlost flygplan. som gick pa
lag hojd med I&g fart. Kryss-
ningsroboten &r en ytterligt
avancerad attling till den gamla
V-1. Den flyger bara lagre och
fortare med storre traffsdker-
het och verkan.

Kryssningsrobotarna gar i
underljudsfart och har en jet-
motor som trots att den bara
vager 56 kg kan ge robotarna

En B-52:a testlevererar en kryssnings-rb.

en rackvidd pé& 3.700 km. | ro-
botens dator finns erforderliga
data om terrdngen inmatade.
Med hjdlp av bl a en hojdmat-
ningsradar jamfor datorn verk-

ligheten med det inmatade
programmet, rattar till kursen
och styr p& hogst 15 till 40 m
hojd roboten till ett avstdnd om
hogst 30 m fran malet. — Det
militdra anvandningsomradet
ar praktiskt taget obegransat.
Robotarna kan skjutas fran
atomubatar under vattnet
fran andra slags fartyg och
fr&n olika sorters flygplan.

| USA har flottan och flyget
utvecklat varsin typ. Flottans
typ ar storst och kallas "Toma-
hawk'. Den ar bara 53 cm i dia-
meter, 6,4 m l&ng och spann-
vidden ar lika med halva lang-
den. Den vaaer 1.800 kg, hogs-

ta fart ar 800 km/h och med
karnladdning om 200 kilo-
ton (10 ganger Hiroshima-
bombens) kan den nd mél pa
3.200 km hall.

Flygvapnets modell kallas
ALCM, en forkortning av air-
launched cruise missile. Den
finns i tva utforanden, A och B,
som skiljer sig betr rackvidden.
ALCM-A nar 1.200. B, som har
extratankar, nar ca 2.700 km.
B ar givetvis den tyngre av de
bada; startvikten arca 1.100 kg
mot 859 for A. — ALCM ar
12 cm tjockare i diameter an
‘Tomahawk’, men dess langd
och spannvidd &4r mindre
(4.2 resp 2.85 m). Toppfarten
for ALCM ar ca 900 km/h, dvs
100 km snabbare an ‘Toma-
hawk’. Laddningen ar den-
samma, 200 kiloton. | |

® Den som vill studera mer om kryssningsrobotens fllosoff och teknik m m rekommenderas att lasa om detta | "FOA-Tidningen’’ nr 2, (juli -78), som
bara behandlar detta amne. (Bilden nedan Idnad darifran.

‘ e e

IRV

Nar kryssningsroboten ndrmar sig fientligt omrade gar den ned pé 14g h6jd och oljer en i [8rvdg utstakad
Iérdvé_c';, Over referensomrdden (markerade med rutmdnster) korrigerar den sin bana infor nésta etapp av

férden.
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akgrund och upplaggning. —
B Den nya flottiljorganisationen

innebar bl a att beredskap
och krigseffekt generellt hojdes ge-
nom en utékning i fred av nyckel-
personal for Kkrigsorganisationen
samt att sektorstabens beredskap
for overgang till krigsorganisation
torbattrades. Ett flertai atgarder vid-
togs dessutom for att effektivisera
de produktionsmassiga delarna av
verksamheten. Som exempel kan
namnas att samtliga flottiljer nu har
tilgadng till stabschef- och budget/
planeringsfunktion.

Sedan den 1973 av CFV och FRI
gemensamt gjorda utredningen
framlades, har emellertid fOrutsatt-
ningarna for flottiljernas verksamhet
forandrats pa satt som dainte kunde
forutses. Under de senaste aren har
lagar och avtal dndrats (t ex betraf-
fande ratten till studie- och foraldra-
Jedighet), vilket ar férandringar vars
praktiska konsekvenser inte kunde
bedomas och inarbetas | den nya
flottiljorganisationen.

Uppfdljning ar

en del av all verksamhet. Uppfdlj-
ningen av den nya flottiljorganisa-
tionen arett led i inférandet och syf-
tar till att granska om organisatio-
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Vid arsskiftet 1976 —77 tridde en ny flottiljorganisation i A
kraft inom flygvapnet Efter ett omfattande utrednings- :
arbete hade riksdag och regering beslutat om genom- -
gripande forandringar av séaval orgamsatonsk struktur -
som personalinnehaH. Bland orsakerna till behoven av
forandring kan namnas inférandet av ny krigsorganisa-
tion, nytt stril-system, nya flygplan- och andra mate- -
rietyper, nedliggning och omorganisationer. av flera -
forband, andringar i varnpliktsutbildningen m m.

Uppfolining
av |

nen uppflyller av CFV stallda krav.
Grunden utgdrs av erfarenheterna
som vunnits under det dryga ar som
den nya flottiljorganisationen varit i
kraft. Det hittillsvarande arbetet
har visat att strukturen i huvudsak ar
lamplig. aven om ett stort antal bris-
ter och problem har anmaits fran
MB, C E1 och fdrbandschefer i de
yttranden som avgavs vid arsskiftet
1977/78.

Efter monster frdn armén och ma-
rinen har organisationsuppfolining-
en benamnts OLLI U/FV =0Organisa-
tion i Lagre regional och Lokal In-
stans. Uppfdljning inom FV.

® @ OLi| U/FV bedrivs i tre etap-
per. Den fdrsta, under varen och
forsommaren -78. bestod av ge-
nomgang och bearbetning av de er-
hallna synpunkterna samt diskus-
sioner om och val av arbetssatt. Det
beddmdes lampligt att organisera
uppfoljningsarbetet som ett projekt
med resurser till overvagande del
fr&n lokal niva och med nara kontakt
med berdrda linje-enheter inom
staben. Den valda organisationen
(som beskrivs ndrmare nedan) gor
det mdjligt att bedriva ett brett ut-
redningsarbete under en koncentre-
rad tidsperiod med bibehallna moj-
ligheter till effektiv styrning och
uppfdlining.

Den andra etappen, som paborja-
des nar delprojekten startade sitt
arbete under hdsten -78, bestar i att
delprojekten utreder erhalina upp-
drag, att flygstaben under hosten
-79 bearbetar detta material, samt
att CFV senast 1979-12-31 till rege-
ringen Overlamnar forslag till for-
andringar av organisationen.

Efter regeringens beslut kommer
den tredje etappen att genomforas.
Den bestar i lokala genomfaoranden.

Uppfbljningens

mal. — Delprojekten inom OLLI

U/FV skall inom resp omraden:

® Granska och beddma nuvarande
uppgifter, resurser och arbets-
satt vid flottiljerna.

@® Utarbeta forslag till forandringar.

@® Kartlagga och vardera forsla-
gens konsekvenser.

® Dokumentera utredningsresulta-
ten.

Forslagen bor i huvudsak ligga
inom ramen {or bibehallen organisa-
torisk struktur och avse férandring-
ar av uppgifter, resurser eller ar-
belssatt, eller kombinationer harav.
En utokning av personalen pa en
enhet kan endast foreslds om mot-
svarande minskning kan pavisas in-
om annan enhet.



OLLI U/FV:s organisation

CFS
Huvudpro-
jektledare:
Ov Tullsson
FLJ, E1, FS," " | Lednings- gs:('rzta:al:n
FMV, FRI ru ¥ ansso
; ) | 9ruep Bdir Tibell
F18, MB, FCF, Referens- ]
FortF, SjvS, VPV, }. grupp
Centrala PO,
FVRF * o
SE T e [l | { 1 ]
Stab och Flygverk- Bas- och Strilverk- Stodpro- TSB
: ledning samhel 1 underhalls- samhet duklion Fdir
Ovit Ovitvon verksamhet Ovit Ovlt Erikason,
Osmund, F1 Rosen, FBS Oovit Lindgren, Hansson, F21
Dellborg, F13 F1
F13

Skolflottiljernas verksamheter in-
gar i uppféljningen i den man de har
uppgifter och arbetsbetingelser av
likartad karaktar som Gvriga flottil-
jer. Utbildningsverksamheten vid
skolorna berors dartor inte av OLLI
U/FV.

| uppgifterna ingéar dven att ge-
nomfdra tre av regeringen adlagda
yppdrag. Dessa bestar av: 1) att ge-
nomféra f6rsok avseende ohka re-
sursinsatser for klargoringsfunktio-
nen inom statipnskompani med
flygplan 37, 2) att se 6ver strilsyste-
mets framtida uppbyggnad och per-
sonalbehov, samt 3) att utreda be-
hovet av personal vid flottiljernas
frivilligdetaljer.

Organisation. -

Uppfdljningen leds av CFS och av
denne utsedd huvudprojektiedare,
ov Tulisson, FS. — Till huvudprojekt-
ledarens forfogande star en led-
ningsgrupp bestaende av represen-
tanter for flottiljerna, E1, FS, FMV
och FRI. Ledningsgruppens uppgift
ar att bitrada huvudprojektiedaren
med synpunkter och erfarenheter
vid de bedomningar och beslut som
aktualiseras i utredningsarbetet.

For att forbattra informations-
spridningen saval till som fran OLLI

U/FV-projektet och prova lednings-
gruppens framforda forslag och
asikter, har dessutom en referens-
grupp bildats. Den bestar av repre-
sentanter f8r skolorna, militarbefal-
havarna, Forsvarets Civilforvaltning,
Fortifikationsforvaltningen, Forsva-
rets Sjukvardsstyrelse, Varnplikts-
verket, Flygvapenforeningarnas
riksférbund och de centrala perso-
nalorganisationerna.

Under huvudprojektledaren lyder
sex delprojekt:

® ''Stab och Ledning’. Ansvarig
ovit Osmund, F1.

@® 'Flygverksamhet’. Ansvarig Ovlt
von Rosen, FBS.

@® ''Bas- och underhdlisverksam-
het. Ansvarig ovit Dellborg, F13.

@ ''Strilverksamhet”. Ansvarig 6vlt
Lindgren, F13.

@® 'Stodproduktion’. Ansvarig 6vlt
Hansson, F1.

® ‘“'Teleservicebas''= Ansvarig fdir

Eriksson, F21.

Resurser. — Upp-

foljningsarbetets inriktning ar att
med utgangspunkt fran lokala erfa-
renheter fOresla atgarder, som kan
effektivisera eller underiatta produk-
tionen. Det bedomdes vasentligt, att
delprojekten fick tillgang till saval

djupa som breda och i synnerhet
praktiska kunskaper inom resp om-
rade. Darfor har medarbetarna i del-
projekten till helt overvagande del
hamtats fran flottiljerna. Det har
harvid varit naturligt att samréda
med berorda personalorganisatio-
ner betr de medarbetare som repre-
senterar den direkt berorda perso-
nalen pa staber, kompanier, i verk-
stader, forrad etc. Dessa personer
ingadr nu i delprojekten pd samma
villkor, men ar dessutom "tillika"
representanter for berord persona-
lorganisation.

Beroende pa fragestadliningarna
inom resp delprojekt har dessutom
medarbetare fran flygstaben, milo-
staberna, FMV och FRI engagerats i
vissa delprojekt.

® @ Framtiden. — Utvecklingen in-
om flygvapnet har (kanske i hogre
grad an inom oOvriga forsvarsgrenar)
inneburit stora forandringar pa kort
tid. Detta har givit 0ss en vana vid
organisatoriska forandringar och
forhoppningsvis aven en beredskap
att mota de krav som framtiden
kommer att stalla. Det ar min for-
hoppning att denna organisations-
uppfoljning ska bidra saval tili att
|0sa sakfragor som att bygga vidare
pa en tradition av anpassning och
samarbete. [ |
Overste Gosia Tullson (FS)
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Satsa

mer

pa optisk
lufthevakning!
Och

dva oftare!!

ptisk luftbevakning har tidi-
O gare behandlats i denna tid-

skrift (t ex nr 2 och 3/77).
P& vara forband ses denna verksam-
het med olika ogon. Det &r numer
nastan bara databehandlingsut-
rustningar och radarstationer som
ar i blickfdnget. Som befattnings-
havare 1 Ifc/rgc ar det i dagens lage
svart att behdrska bade radarsy-
stemen och optiksystemet. Tiden vili
inte rdcka till. Darfor kan man fradga
sig om det inte fran s&val ekono-
misk som effektivitetssynpunkt vore
battre att satsa pé ett system an att
“splittra” sig pa flera.

Vart land ar som sagt vidstrackl.
Sett med stormakternas ogon finns
det flera strategiskt intressanta om-
raden p& véara dryga 440.000 km?2.
For att en angripare inte skall kom-
ma genom luften osedd fran ’'fel
hall”, kravs att vi har ett forvar-
ningssystem som tacker hela lan-
dets yta samt narliggande omraden.
Vi har i dag en fdrvarning, som i
olika mangder innehaller signalspa-
ning, radarspaning och optikspa-
ning.

@® @ Hotbilden. — Ett bekant ord
for oss alla. Detta innebar resultatet
av forsdk att skapa en uppfattning
om omvarldens forméga att bl a
kunna genomtora luftoperationer.
Denna s k hotbild karaktariseras av
typiska beteenden t ex:

® Telestorning riktad mot alla tele-
medel;

® Anflygningshojder mestadels pa
lag- och lagsta hojd (<4000 m);

® Forbandsupptradande i mangd
och sannolikt under dager och
VMC (=visuella vadertérhéllanden).

Den tyngsta och viktigaste ingre-
diensen i NATO:s och WP:s konven-
tionella anfallsvapen ar strategiskt
och taktiskt flyg. (Ldng- och medel-
distansrobotar med karnladdningar
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svar.

Denna min debattartikel vill inte pA ndgot sétt férringa var in-
cidentberedskap och dess betydelse, som sa fortjdnstfullt be-
handlades i nr 1/78 av "FLYGvapenNYTT". Snarare ar syftet
med mitt inldgg att betonat uppmdarksamma vart till ytah stora
och avlanga land i férhallande till var ringa folkmangd. Allt kan
inte utrdttas — hur héga ambitionerna an ar — av den jamférel-
sevis sett lilla arbetsskara, som i Sverige jobbar med luftfér-

tas inte med har, eftersom Sverige
helt saknar luftforsvar mot saddana
vapen. Dessa saknar darmed intres-
se 1 det har sammannanget.) Ge-
mensamt har NATO och WP ca 1500
strategiska  bombflygplan  samt
bortemot 10.000 taktiska flygplan.
Strategrskt flyg kan anses som ex-
klusivare j[amfort med taktiskt flyg.
Med den mangd taktiskt flyg som en
agressiv stormakt disponerar, ar det
sannolikast att (vid en konftikt riktad
mot 0ss) huvuddelen av luftangrep-
pen genomfors med taktiskt flyg. Av
de flygforband som skulle kunna
avdelas mot 0ss, torde proportio-
nerna kunna vara 1:4—5 for strate-
giskt: taktiskt flyg.

Signalspaning. — Att med denna
metod f& indikering/térvarning om
vad en angripare "sysslar’’ med ar
inget nytt. Redan under VK 1, da te-
lemedel borjade anvandas, utveck-
lades ocksa ''de stora 6ronen’”, dvs
signalspaning. | stort sett forfogar
varje land Over en signalspanings-
organisation. Den ger i fred under-

rattelse om omvarlden och i ofred
en form av indikering pa vad som
kan vara nara forestdende. Anfly-
gande flygplan ar numera rikligt ut-
rustade med telemedel for bl a navi-
gering, igenkanning och kommuni-
kation, varfor det finns chans att
fanga upp utsdnda signaler och pa
sa satt att nagot ar i gérningen. I de
fall en angripare skulle kunna flyga
an teletyst, kammar naturligtvis sig-
nalspaningen noll. Signalspaningen
i sin helhet kan vi betrakta som fjarr-
forvarnare.

Radarspaning. (Bi/d 7.) — Radarn
som forvarnare stracker sig tillpaka
till 1930-talet. Dess stora anvand-
ning i luftforsvaret tiltlkom under VK
2. Sedan dess har radarn utvecklats
i motsvarande takt och grad som
elektroniken i ovrigt har gjort fram
till i dag. Pga elektronikutvecklingen
ar inte radar det alltigenom forlo-
sande ordet for [uftfdrsvar. Den gar
att stora, sé att térvarningen i sams-
ta fall kan utebli. Stormakten torfo-
gar over storutrustningar av sadan

Bild 1



kaliber att det ar ytterst besvarligt
for en forsvarare att "std emot”. Ra-
darstationerna ar dessutom sarbara
for fysisk bekampning av bomber,
raketer och attackrobotar, om de in-
te kan omges med nagon form av
skydd. Radarsystem med tillhorande
databehandlingsutrustning ar dyra
komponenter. Dock ger radar den
exaktaste formen av fdrvarning, om
den far verka fritt i telemiljon och
i ovrigt far Overleva. Radarspa-
ningen ger i sin helhet saval fjarr-
som narfdrvarning.

® ® Optikspaning. (Bild 2.) For-
varning pa detta satt harror fran VK
1. Under de géngna aren har inte
rackvidden fdréndrats, eftersom
manniskan ar grénssattande. Dar-
emot har informationsdverfdringen
(frdn malupptackt till presentation)
forbatirats avsevart — i Sverige bl a i
och med inforandet av OPUS (bild
3). Det fortjanar att &n en gang om-
namnas; ett unikt system i varlden.
Pga synvidden, ca 10 km fran en
spaningsplats, ger optikspaning en-
dast narforvarning. val framskjutna
spaningsplatser forbéattrar situatio-
nen avsevart. Systemet for optik-
spaning ar svart att sla ut materiellt,
personelit och sambandsmassigt.
Det finns ingenting att rikta tele-
stérning emot. Overlevnaden ar s&-
ledes god. Dessutom ar systemet bil-
ligt materiellt sett per ytenhet.

Aktiva luftforsvaret. — Forvar-
ningen ligger till grund {6r bedo-
mande och besiut om vad som lamp-
ligast bor goras med tillgangliga
luftforsvarsvapensystem  (jaktflyg,
luftvarnsrobotar och eldrérsluft-
vérn). Spaningssystemen anvands i
olika grad for genomfdrande/verk-
stallande av gjorda beslut. Ju farre
system som ar intakta desto svérare
ar det att bedriva ett aktivt luftfors-
var.

Passiva luftforsvaret. — Till skill-
nad mot aktiva luftforsvaret, tillfogar
inte passiva luftforsvaret angirparen
ndgra materiella forluster. Verk-
samheten gar ut p& att soka skydd
och i ovrigt upptrada med en sé liten
malyta som mojligt. Forvarningen
resulterar i sand luftlagessituation

till totalfOrsvaret i sin helhet, som
kan utnyttjas for beredskapsan-
passning.

Inriktning. —  Signalspaningen

finns i grunden som forvarnare &ven
i vart land. Frdgan ar narmast har vi
"ork" att beharska bade radarspa-
ning och optikspaning? Hotbilden
kan vi inte gora mycket at, den bara

S - ;o

UPPFOLINING MV EGET 575 ’_
LhvisameIEnDE Y6

A/{_

3

=
a

OFTISKA LUFTBEVAKNINGENS® = — b,
UPPGIFTER = 2= - T

kS

/

Lyt g
£ B = nn..b it ‘ "'J
A5E% LUIFTBEVAKS! NGSRARPCRT, . VERKSAMHETS RAFPORTER
. VARER
TJ M/ 43¢

\ \I\L ’WF‘l[TTtkANL‘r Llerk

B

""F“'
o

&! |'i.‘.._. e

finns dar. Ett helt yttackande radar-
system ar mycket dyrt jamfort med
optiksystemet. Det senare ar mindre
kannbart for fysisk bekadmpning och
gér knappast att stora. Detsamma
kan man inte saga om radarsyste-
met. Lagger vi dartill det valkénda
faktumet, att endast det enkla fun-
gerar i en kritisk situation, lutar det
mot optiksystemet. Men idealet ar
naturligtvis en blandning av alla sys-
tem. Dessa tvingar en angripare till
en for nonom svarare taktikanpass-
ning.

® ® Men vi kan vart optiksystem
fordaligt! (Till skillnad mot radarsys-
temen som vi kan bra.) Vi dvar inte
tillrackligt med optik i fred! Alltfor
manga har liten tilltro till denna

funktion. Detta beror sakerligen
framst pa bristande kunskaper och
fardigheter. | kristid, da kanske bara
optiksystemet ar intakt, ar det val
sent att forsOka lara sig ett vettigt
utnyttjande. Om séa bara optiksyste-
met ar intakt, kan aktiva luftfors-
varskomponenter ges verkanschans
bl a genom lamplig gruppering. Li-
kasd kan optiksystemet ge forvar-
ning for skyddssokning aven om ti-
den blir ytterst knapp i vissa omra-
den.

In summa: Satsa mer utbildning
och o6vning pa véart internationellt
sett sofistikerade optiksystem -
ett system som kan utratta mer an
manga vagar tro. |

Major Ingemar Olsson, MHS
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ar i krig

gen.

lygverksamheten i C.G.
F startade 1916. De forsta

flygforarna utbildadesii
Flottans regi vid skolflygbasen
Pensacola it Florida. | borjan av
1920-talet hade C.G. sex lana-
de flygplan fran Flottan. Under
forbudstiden lyckades denna
lilta flygstyrka upptacka samt
stoppa datskilliga spritsmugg-
lare. Den amerikanska kon-
gressen fick flera rapporter om
avbrott i spritsmugglingen.
tack vare C.G:s fina jobb.

I dag har U.S. Coast Guard
ca 160 flygplan och helikopt-
rar, 600 man flygande personal
samt 2.000 man markpersonal.
— — Huvuddelen av C.G. be-
star dock inte av flygverksam-
het utan av sjoverksamhet.
35.400 man av totalt 38.000
sysslar med arbetsuppgifter pa
fartyg och i hamnar. C.G. har
ca 80 storre Kustbevaknings-
fartyg for dvervakning av Stilla
Havet och Atlanten. De storsta
fartygen &r i storlek jamforbara
med jagare och de ar ocksé ut-
rustade med ubétsjaktvapen.
Omkring 70 snabba patrullba-
tar anvéands efter kusterna for
raddningstjanst, oljebekamp-
ning och jakt pa smugglare m
m. Det finns aven specialfartyg
for bojutlaggning och under-
hall av fyrar. Sedan 1966 ingar
aven USA:s isbrytare i C.G. For
att framgangsrikt kunna bedri-
va ovan skissad verksamhet
behovs naturligtvis ett kraftigt
tilltaget, arligt anslag. 1977
uppgick anslaget till 5,4 mil-
jarder kronor.

® rlygforarna i Coast Guard
far i dag sin grundutbildning
vid Flottan, precis som for 62
4r sedan. US Navy anvander
Bell TH-57A och Bell TH-1L {6r
grundlaggande helikopter-
utbildning.  Utbildningen pé
raddningshelikopter sker dar-
emot i egen regi vid ‘Coast Gu-
ard Aviation Training Center’ i
Mobile, Alabama. Eilverna ut-
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% v¢ | temaserien om olika flygverksam-
hetsgrenar i USA publiceras har avsnitt
fyra. Foremal for presentation ar USA:s
kustbevakning — "Coast Guard”
lila organisationen med de stora uppgif-
terna. ¥ Kustbevakningen har anor fran
1790-talet. | dag lyder "Coast Guard” i fred
under kommunikationsdepartementet och
understalid Flottan/US Na-
vy. 3¢ Coast Guard (C.G.) far arligan ca
65.000 larm med begaran om hjalp. Om-
kring 3.000 manniskor

den

raddas  arli-
w oW W

bildas fyra till sex veckor bero-
ende pa helikoptertyp. | Mobile
finns ocksd 'Shipboard Heli-
copter Operations Division’
som skickar ut helikopter-de-
tachement till isbrytarna i nor-
ra USA Ett detachement be-
star normalt av tva HH-52 heli-
koptrar med fyra torare och
11 man markpersonal.

Elever uttagna for utbildning
pd propellerfiygplan- bdrjar
ocksd de sin utbildning vid
Pensacola, pa Beech T-34
‘Mentor’. Den fortsatta utbild-
ningen p& tvamotoriga flyg-
plan sker aven den i Flottans
regi vid skolflygbasen Corpus
Christi i Texas.

Flygplanbestidndet. — C.G
har tva typer av helikoptrar i
huvudsak avsedda for radd-
ningsuppdrag. Den &ldre och
mindre typen heter Sikorsky
S-62C/HH-52A 'Sea Guard’ (78
i fjanst). Helikoptern, som har
tre mans besattning, ar avsedd
att operera ut till ca 180 km
frdn  Kkustlinjen. For svarare
raddningsuppdrag finns den
tvdmotoriga Sikorsky S-61R/
HH-3F 'Pelican’. med fem
mans besattning. '‘Pelican’ har
spaningsradar, battre naviga-
tionsutrustning och ar snabba-
re (maxfart 260 km/h) an den
mindre 'Sea Guard'.

Den aldsta flygplantypen i
C.G. ar HU-16E ‘Albatross’ —
ett tvdmotorigt sjoflygplan fran
borjan av 1950-talet. Trots att
‘Albatross’ ar ett sjofiygplan, ar
det av &lderskél inte langre till-
latet att landa flygplanet péa
vattnet. C.G. har bestallt en ny
flygplantyp som ersattning for
de utslitna Albatross:arna. Er-
sattare blir Dassault-8reguet
HU-25A ‘Guardian’, ett franskt
tvdmotorigt jetflygplan. Mest
Overraskande i denna inkops-
affar var att man valde ett ut-
landskt flygplan och inte n&got
inhemskt amerikanskt.

De forsta av de 41 bestalida

USA:s
kusthevakning

— liten men effektiv
organisation
som kraver miljarder

Ovan: Lockheed HC-130B 'Hercules'. (Finns dven i H-version.) Totalt
25 vid de storre flygstationerna. Anvdnds bl a 16r isbergspatrulle-
ring.
Kallor: USCG Aviation Branch./W.D.C.
CGAS, San Francisco.

Nedan: Sikorsky S-76 ar en av de tre hkp-typer som nu undergar
utprovning. Skall ersédtta gamla och nu otilirdckliga Sikorsky HH-
52A "Sea Guard' 1 bérjan av 80-talet. — (Ovriga 2 hkp-typer som tav-
lar om att bli valda ar:. Aerospatiale SA-366 'Dauphine 2° och Bell

1977 att
exemplaren av
HC-131A ar i stort satt samma
typ av flygplan som Linjetlyg
anvander och som civilt kallas
for '"Metropolitan’.

HU-25A kommer dock inte i
tianst torrdn 1980. Darfor har
C.G. kopt 22 begagnade’
C-131A av USAF och modi-
fierat dessa till raddningsflyg-
plan. HC-131A borjade redan

ersdtta de aldsta
‘Albatross’.



C.G:s storsta flygplantyp ar
den valkanda HC-130 'Hercu-
les' - baserad p& de stora
flygstationerna. Coast Guard
anvander sina 25 'Hercules’ for
havsovervakning. Man kontrol-
lerar bl a att utlandska fiske-
flottor haller sig utanfor gran-
sen pa 200 sjomil. Aven vid
spaning efter smugglare och
oljeutslapp lampar sig HC-130
bra tack vare den langa rack-
vidden. Vid réaddningsuppdrag
kan HC-130 falla gummibatar,
nodradio samt mat och andra
fornodenheter till nodstailda.
All utbildning p& Hercules
handhas av Flygvapnet/USAF
pa Littie Rock Air Force Base
i Arkansas.

® Kustbevakningens orga-
nisation. — Hogkvarteret ar

"Albatross’.

Ovan: Convair HC-131A. 22 Ipl (begag-
nade trdn USAF) ersétter delvis HU-16E

belaget i huvudstaden Was-
hington D.C. C.G. ar geogra-
fiskt uppdelat i tv& bevaknings-
omrdden, ett vastra och ett
Ostra. Det vastra kallas Stilla
Havs-omradet, det ostra At-
lant-omradet. Inom de tva om-
radena finns totalt tolv kustbe-
vakningsdistrikt med en radd-
ningscentral {or varje distrikts-
hogkvarter. Skulle en storre
olycka intraffa. som beror flera
distrikt, tar chefen for bevak-
ningsomradet dver ledningen
av raddningsoperationen. For
Hygraddningsoperationer inne
i landet svarar USAF, som har
sin raddningscentral vid Scott
Air Force Base. lllinois.
Samtliga distrikt utom ett
har en eller flera flygstationer
belagnainom sina granser. To-
talt finns 26 flygstationer vilka

Foto: USCG Official Photographs.
Dassault international, m I

Ovan: Sikorsky §-61R/HH-3F 'Pelican’ an-
Kvalificerade raddningsupp-

vands 10r
drag. 2-molorig, 5 mans besattning.

Nedan: USCG:s nya isbrytare: Lockheed

‘Polar Sea’ har akterramp 16r hkp.

Ovan: Grumman HU-16E 'Albatross’, en trotjdnare fran
50-talet som sjotpl. Utgar nu successivt ur 1janst.

ar belagna bAde pé civila och
militara flygfalt. De stdrsta
flygstationerna bemannas med
ca 250 man och opererar med
ca 10 tlygplan och helikoptrar.
Huvuddelen av flygstationerna
ar av den mindre typen med ca
70—90 man och 3-5 flygplan
och helikoptrar. Centrala verk-
stader for Oversyn och repara-
tioner av flygplanen och heli-
koptrarna sker pd C.G:s egen
flygbas i Elizabeth City N.C.

En av de storsta flygstatio-
nerna ligger i San Francisco.
narmare bestamt pa den inter-
nationella flygplatsen. Dar har
C.G. 3 'Hercules', 2 ‘Albatross’
och 4 'Sea Guard'-helikoptrar.
Ett flygplan 1+ 15 min och en
helikopter 1 5 min beredskap
finns standigt startberedda.

PRRRR————

Ovan: Sikorsky HH-52A 'Sea Guard'. Ar vanligast, 78 |
tjanst. Ar dven stationerad pd USCG s isbrytare.

=

Nedan: Dassault-Breguet 'Falcon 20G’/HU-25 A "Guardian’.

Detta franskbyggda fp/ skall med 41 ex i bérjan av 80-talet

ersdtta resterande HU-16E 'Albatross’.

Andra stora flygstationer finns
vid Barbers Point/Hawaii. Ko-
diak/Alaska, St Petersburg och
Miami, bada i Florida. — En av
de manga mindre flygstatio-
nerna &r basen Cape May i
New Jersey. Dar finns 3 ""Sea
Guard'-helikoptrar, varav en
finns i beredskap dygnet runt.

Isbergspatrullering. — En
mindre kand verksamhet ar is-
bergspatrullering. Under vin-
terperioden stationerar Coast
Guard tvd HC-130 'Hercules' i
Newfoundland/Kanada for att
folja och rapportera isberg
som narmar sig den hart trafi-
kerade fartygsleden mellan
Nordamerika och  Europa.
Flygplanen flyger normalt sju-
timmars flygpass. For att kun-
na upptacka isbergen har flyg-
planen spaningsradar och sid-
seende radar (SLAR). Efter
landning insands data till
Governors Island. New York
om isbergens lage, kurs och
fart. Dar matar man in var-
dena i en dator som med hjalp
av uppgifterna raknar ut is-
bergens vag. Uppstar risk
tor att nagot isberg kan vara
pa vag in i leden, skickar cen-
tralen ut ett varningsmed-
delande till alla fartyg i om-
radet.

@® Framtiden. — Med de ut-
Okade fiskegranserna  har
Kustbevakningen/Coast Guard
fatt ett storre omrade att over-
vaka. Naturligtvis ar de nybe-
stallda jetflygplanen efter-
langtade och de kommer att bli
elt utmarkt titiskott i C.G:s flyg-
flotta. — En ny raddningsheli-
kopter i stallet for 'Sea Guard’
kommer att inkopas under
1980-talets borjan. C.G. har
annu inte bestamt sig for vil-
ken typ man skall valja. Sikors-
ky S-76 ligger dock val fram-
me. — Trots att Coast Guard ar
en forhallandevis liten organi-
sation i USA haller man en
mycket hog utbildningsstan-
dard. Och C.G. kommer fort-
sattningsvis att halla hog be-
redskap — att vara beredd att i
vilket vader som nelst stalla
upp for att radda manniskor i
nod. Begdrda anslag bevil-
jas. |
Jan-Olov Tegnelius
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Presentation
dv.

Frankrikes nya, deltavingade
flygplan Mirage 2000 om-
namndes officiellt forsta
gangen den 10 cktober 1975
av den franske forsvarsminis-
tern Bourges. Vid denna tid-
punkt hade man annu Inte be-
slutat om det tidigare omtala-
de, avancerade tvamotoriga

flygplanet “'Super Mirage”
(med arbetsnamnet ACF/
Avion de Combat Future)

efler om det enmotoriga Mira-
ge 2000 skulle komma att er-
satta Armée de I'Air:s Mirage
3 och Mirage F.1 under forsta
halften av 80-talet. Etter tva
manaders diskussioner be-
slutade man (18 december
1975) att 'Super Mirage’ fick
st4 tililbaka tlll f6rman for Mi-
rage 2000. Bara drygt tva ar
senare (10 mars 1978) jung-
fruflog Mirage 2000, prototyp
-01. Flygningen (viiken varade
i 65 min) gjordes av Marcel
Dassaults chefstestpilot Jean
Coureau, som bl a flog pa hoj-
der over 12000 m och med fart
Mach 1.3. Detta ar troligtvis
torsta gangen i véaridshisto-
rien som eft flygplan flugits
med sa hog fart under sin for-
sta flygtur.

Programmet f(or Mirage
2000 ser framdeles ut enl fol-
jande:

® September 1978:
Prototyp -02 paborjade
provflygningar.

@ Hosten 1979:
Prototyp -03 paborjar ut-
provning av vapensystem,
inkl radar.

® 7980:
Prototyp -04, tvésitsig
version (Mirage B-01) pa-
borjar provflygningar, lik-
som prototyp -05 (ensitsig).

@® Ca hdsten 1982:

Forsta serisexemplaret
levereras till Armée
de I'Air.

® 15983:

Mirage 2000 operativt.
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Sakert forvanade det
méanga beddomare att man
konstruktionsmassigt ater
valde en rak deltavinge. Hos
Marcel Dassault anser man
dock, att denna |sning for Mi-
rage 2000 ~ som skall opere-
ra pa saval l&g som pa hog
hojd — erbjuder den basta
kombinationen av latt vikt,
enkeihet i konstruktion, stor
inre branslekapacitet samt
god manovrerbarhet. Ving-
arean ar drygt 41 m2 Defta
skall jamforas med Mirage 3,
vars vingarea ar pa 35 m?, och
25 m? for Mirage F.1. (Saab J
35F 'Draken’ har 50 m?). Den-
na Okning av vingarean till-
sammans med ett relativt
tjockt tvarsnitt av vingens inre
del (mot flygkroppen) gor, att
Mirage 2000 bl a kan ta mer
bréansie an Mirage 3. Flygpla-
net har en jamfdrelsevis lag
vingbelastning, vilket okar
manovrerbarheten pad medel-
hog och hog hojd. For att oka
manovrerbarheten framst pa

Foto Mirage 2000: Owe Bj6rnelund.

ldg hojd samt for att ned-
bringa landningshastigheten
har vingarna (langs hela
framkanten) forsetts med
framkantsklaffar som med da-
torhjalp manodvreras helt
automatiskt.

Dessutom ar Mirage 2000
forsett med en liten ''nos-
vinge"” placerad strax bakom
och péa Iluftintagen. Denna
"nosvinge’’ har (till skilinad
fran 'Viggens') inget klaffsy-
stem. Flygplanets styrsystem
bidrar ytterligare till god ma-
novrerbarhet och goda lag-
tartsprestanda. Mirage 2000
har  utrustats med ettt
"fly-by-wire-system’” bade till
de kombinerade hojd/skev-
rodren samt sidorodret. Dvs
spakrorelserna overfors péa
elektrisk vag till rodrens ma-
noverenheter — i stallet for
med ett konventionellt meka-
niskt system (med roderlinor).
Mirage 2000 ar det forsta
europeiska flygplan som ut-
rustats med 'flyg-by-wire’.

irage 2000

(Amerikanska General Dyna-
mics F-16 var forst i varlden
och darmed foregangare med
ett sadant system.) Systemet
mojliggor bl a att flygplanets
tyngdpunkt kan flyttas langre
bak &n normalt. Stabiliteten
uppréatthalts med hjalp av
flygplanets dator.

Forbattringar i prestanda
som nas genom ovanstaende
metoder kan exemplicieras
med l|agfartsflygningar som
gjorts och som bl a demon-
strerades vid arets Farnbo-
rough-utstailning, den inter-
nationella flygmassan utanfor
London. Mirage 2000 flog da i
planflykt med farter under 190
km/h och med dver 25° an-
tallsvinkel. Alfa-vinklar upp till
30° har till och med némnts.

Dassault har under manga
ar samarbetat med Aerospa-
tiale och andra franska tlyg-
industrier for att kunna an-
vanda kompositmaterial. For-
sok har bl a gjorts med ett sid-
roder av kolfiber pd Mirage 3.
Om liknande forsék pa Mirage
2000 visar sig lyckosamma,
kommer serieflygplanen til
vissa delar att bestd av kom-
positenheter; t ex framkants-
klaffar, hojd/skevroder, sid-
roder, inspektionsluckor etc.

Prototyperna av Mirage
2000 utrustas med en Snecma
MS53-2 flaktmotor, som produ-
cerar 8500 kp dragkraft. Se-
rieversionen av Mirage 2000
kommer dock att utrustas
med en Snecma M53-5 motor,
vilken utveckiar 9000 kp
dragkraft med efterbrann-



kammare. — MS53-motorn
provkordes forsta gangen i
testbank 1972. | juli Aret darpa
provflégs motorn i en 'Cara-
velle’. M53-5.motorn kérdes
forsta gangen i december
1976 och genomgéar nu flyg-
prov i en 'Caravelie’. Denna
motor kommer ocksa att tes-
tas i Mirage F.1E, Innan den
slutligen satts i Mirage 2000.
— Tio M53-motorer ingar i
flygutprovningarna med de
fem planerade Mirage
2000-prototyperna. Den forsta
seriemotorn berdknas kunna
levereras under 1981.
Eftersom M53-5 levererar
mindre dragkraft an som ar
behovligt for att f4 ett drag-
kraft/viktforhallande  storre
an 1:1, foreslogs att en star-
kare motor skulle utvecklas ur
M53-5. Denna tanke har dock
dvergivits, da det f n skuile
stilla sig for kostsamt. Kost-
naderna var beridknade till ca
700 mll] kr — ungefir halva
kostnaden av en helt ny mo-
tor. Inom Snecma arbetar
man nu istdllet med Dextre
(Developpement Explorato-

R.550 pa ytterbalkar och Su-
per 530 pa innerbalkar.
Forutom denna |aktversion
av Mirage 2000 studeras sa-
val en attack- som en spa-
ningsversion. | den konven-
tionella attackrollen skall Mi-
rage 2000 kunna béra fyra 250
kg bomber samt extratan-
kar/alternativt laserstyrda at-
tackrobotar (AS.30L) med dar-

® Snecma M53-5 molorn,

Ire), som ar amnat att leda till
en motor med 10.000 —11.000
kp dragkraft. Dextre ar av-
sedd tor en- och tvamotoriga
flygplan | Mirage 2000 stor-
leksklass.

Thomson-CSF och Electro-
nique Marcel Dassault sam-
arbetar vad galler utveck-
lingen av en jaktradar av
puls-doppler typ. Radarn skall
arbeta inom |- och J-banden
(det som tidigare benamndes
X-bandet) och ha en antenn-
diameter pa4 65 cm. Radarn
kommer att kunna upptacka
mal med 1 m? malyta pa 100
km avstdnd. Med lookdown/
shoot down-kapacitet kan
man med Mirage 2000 upp-
ticka och bekdmpa mal som
flyger pa ldgre ho|der an jakt-
flygplanet sjalvt.

Mirage 2000 kan bara upp
till 5 tons yttre last pa nio bal-
kar; fem kroppsbalkar och
fyra vingbalkar. | jaktrollen
kommer standardbevépning-
en att utgéras av tva Matra
Super 530 halvaktiva radar-
roboter med 35 km rackvidd
samt tvd Matra R.550 Ma-
glc-robotar med nagot kortare
rackvidd. Samtliga robotar
placerade péa vingbalkar —

till horande kapsel. Dessutom
skall fpl kunna medféra mot-
medelskapsel och Jaktrobotar
for sjalvskydd. Denna version
skall ha en radar optimerad
for attackuppgifter. Forverkli-
gas attackversionen &r det
téankt att den skall ersatta 'Ja-
guar’. — Spaningsversionen
skall forses med spaningsut-
rustning i kapslar.

De tem 2000-prototyperna
skall (fore det forsta serie-
tiygplanet levereras till Armée
de I'Air) inalles hinna med
2000 flygtimmar. En forsta
fransk order pa 130 Mirage
2000 i jaktversicn vantas lag-
gas tidigast nédsta ar eller un-
der 1980. Det franska behovet
beddoms ligga pa ca 200 flyg-
plan av denna version. Ytter-
ligare 200 Mirage 2000 i spa-
nings- och attackversion van-
tas ocksA komma att bestal-
las av det franska flygvap-
net/Armée de I'Air.

For det franska behovet
planerar man en produktions-
takt pa fyra flygplan per ma-
nad. Men med vantade ex-
portorder (frAn Mellersta OUs-
tern?) skall takten kunna okas
till det dubbla.

Det faktum att Frankrike

behover en ersattare till sina
téraldrade, strategiska bomb-
tlygplan (Mirage 4) leder till en
hypotetisk tanke: Frankrike
bestdller bara ett litet antal
Mirage 2000 och véntar istal-
let pa storebror; det néagot
storre, tvamotoriga (tva
M53-motorer) 'Super Mirage
4000”. Detta fpl ar ett experi-
ment-prototyp-flygplan som
utvecklats av Avions Marcel
Dassault-Brequet  Aviation.
Finansiellt skots det helt med
foretagens eget kapital. "Su-
per Mirage 4000” bygger pa
de erfarenheter man fatt fran
Mirage 2000. Storleksmassigt
ligger detta fpl (som bl a dven
har storre nosvingar) mellan
de amerikanska Grumman
F-14 "Tomcat” och Northrop/
McDonnell Douglas F-18
"Hornet”. | forsta hand ar
flygplanet avsett som jakt och

® Ovan: Med fart knappt 200 km/h och
hég antallsvinkel gjorde Ipl en
imponerance Hagtiygningsupp-
visning pa Farnborough i héstas.

® Nedan: Exempel pa fpl-delar gjorda
av fibermaterial.

| [ ctements fine

| e
Boe®

attack pa stora avstand,

‘longrange interception’ och
'deep penetration’. — Den
forsta prototypen av Super
Mirage 4000 vantas jungfru-
flyga under varen 1979. | |
Ulf Hugo

Max fart: M.2.2
‘Spéannvidd: 9,0 m
Langd: 15,0

Operativ vikt: 9 ton

Max inre bransle: 4.300 |

MIRAGE 2000

Data och prestanda:

Réckvidd pa 1adg hold

med extra tankar: 1.500 km
Stigprestanda: 15.000 m/min
Tjanstetopphodjd: 20.000 m

>
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SOVJETUNIONEN (SSSR) bestar av 15 radsrepubliker, varav den ryska republi-
ken (RSFSR) — dvs det egentliga Ryssland — har den stdrsta ytan (drygt tre
fjirdedelar) och det stérsta invanarantalet. | SSSR finns ett 30-tal nationali-
teter (ryssar, ukrainare, uzbeker, vitryssar m fl). Endast omkring hélften av
invadnarna | SSSR har ryska spréket som modersmal. Den heterogena folksam-
manséttningen innebiir att fiera olika sprak talas inom SSSR. T ex taiar ca 80
proc av befolkningen i den uzbekistanska republiken (ca 7,5 milj) turkiska.
Areal: ca 22,4 milj km?

Folkméngd: ca 257 mil} (Moskva 7,2 milj).

Forsvarets personalstyrka i fred: ca 3.675.000 med foljande fordelning:

@® arméstridskrafterna 1.825.000

@ wmarin- N 450.000 (Inkl marinflyget 50.000)

o flyg- » 475.000 (exkl marin- o. luftférsvarsflyget)
@ strategiska robottrupperna : 375.000

@ luftforsvaret 550.000 (inkl luftforsvarsflyget)

Hartill kommer ytterligare ca 350.000 man, varav 175.000 i grdnsskyddstrup-
perna (KGB) och 175.000 i inrlkestrupperna (MVD).

Vérnpliktstidens langd &r:
® minst 36 ménader for vpl vid marinen och gransskyddet (KGB).
@® minst 34 ” ovriga vpl.

Sovjetunionen

| 'FLYGvapenNYTT :s tema-
serie om utlandska flygvapen
presenteras har det 15:de avsnit-
tet. Det behandlar Sovjetunio-
nens alla militara flygstridskraf-
ter — dven vid marin- och arme-
stridskrafterna. Amnet &r stort,
men har likvdl fatt plats pa nio
sidor. Presentationen ar dversikt-
lig och gor inte ansprak pa att va-
ra heltackande. - Den 20 augusti
1978 firade Sovjetunionen Fly-
gets Dag. Denna gang var festlig-
heterna nagot mer manifesterade
da SSSR samtidigt hugfaste min-
net av sitt militarflygs 60:de ars-
dag. Detta jubileum blev inci-
tamentet till denna var presema-
tion.
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s flyg avi dag

SSSR:s forsvarsminister ar idag
marskalk D.F. USTINOV

N, F
Chef tor Flygstridskrafterna ar idag
tlygovermarskalk P.S. KUTACHOV

R

en sovjetiska krigsmaktens
D hogsta ledning utdvas av for-
svarsministern (f n marskal-
ken av Sovjetunionen D.F. Ustinov.)
| Forsvarsministeriet ingér bl a Ge-

neratstaben. Chefen for Generalsta-
ben (f n marskalken av Sovjetunio-

nen N.V. Ogarkov) ar direkt under-
stalld forsvarsministern och utdvar
den hogsta operativa ledningen
av alla sovjetiska stridskrafter.

De sovjetiska stridskrafterna ar
organiserade i fem forsvarsgrenar:
® STRATEGISKA ROBOTTRUP-

PERNA (RVSN = Rakétnyje Voj-

ska Strategitjeskovo Naznatjé-

nija).
® ARMESTRIDSKRAFTERNA (SV=

Suchaputnyje Vojska).

® FLYGSTRIDSKRAFTERNA (VVS
= Vojénno-Vozdisnyje Sily).

® LUFTFORSVARET (PVO Strany
= Vajska Protivo VozdUsinoj

Oborony Strany).
® MARINSTRIDSKRAFTERNA

(VMF = Vojénno-Morskdj Flot).

Stridskrafternas fdrsvarsgrenstill-
horighet skiljer sig fran den traditio-
nellt vasterlandska forsvarsgrens-
organisationen (armé, marin och
flygvapen). Den sovjetiska ar helt
anpassad till de krigsméssiga sam-
verkansfunktioner som bl a sovjetis-
ka doktriner reglerar. (Bild 1.)

Foto: Jahn Charleville & Rainer Wiceen

Flygstridskraf-

terna. — De sovjetiska flygstrids-
krafterna ar mht uppgifter, utrust-
ning och insatsprinciper uppdelade
pa fem olika flygorganisationer
("flyggrenar”) enl foljande:

® Frontflyget (FA = Frontovaja Avi-
atsija).

® Strategiska flyget (DA = Dalnaja
Aviatsija).

® Militara transportflyget (VTA =

Vojenno-Transportnaja
ja}.

Aviatsi-

LS

iky

Flogger' G (?). — Dadrunder: MiG-21 BIS 'Fishbed'.
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@ luftforsvarsflyget (APVO =

Istrebitelnaja Aviatsija Protivo
Vozdusjnoj Oborony).
® Marinflyget (AVMF = Aviatsija

Vojénno-Morskovo Flota)

Tre av dessa flyggrenar = Front-
flyget, Strategiska flyget och Milita-
ra transportflyget — ingar organisa-
toriskt i torsvarsgrenen “Flygstrids-
krafterna”. Chefen f{or Flygstrids-
krafterna (f n flygovermarskalken
P.S. Kutachov) har en huvudsakli-
gen forbandsproducerande uppgift.
Han svarar fOr utbildningen av flyg-
och markpersonal. for utarbetande
av taktiska anvisningar och flyg-
doktriner. Han utovar dessutom en
administrativ. och  flygsakerhets-
massig ledning. Den operativa led-
ningen daremot utdvas, vad galler
Strategiska flyget och i stor ut-
strackning Militara transportflyget,
av Generalstaben. Frontflyget -
uppdelat i 16 frontflygarméer — ly-
der luftoperativt under militdrbetfal-
havare alternativt chef for Grupp av
sovjetiska stridskrafter i ovriga
WP-stater  (Osttyskiand Polen.
Tjeckoslovakien och Ungern).

Luftforsvarsflyget ingar jamte
luftvarnsenheter (lvrb, Ivakan). strii-
och sambandsforband 1 forsvars-
grenen Luftforsvaret.

Marinflyget ar tordelat pa de fyra
sovjetiska marinerna (Norra Mari-
nen,  Ostersjo-marinen.  Svarta
Havs-marinen och Stilla Havs-mari-
nen) och tillhor forsvarsgrenen Ma-
rinstridskrafterna.

Flyggrenar och

flygslag. — Frontflygets huvudupp-
gift ar att ge taktiskt flygunderstod
at markstridskrafterna, huvudsakli-
gen i form av direkt och indirekt un-
derstod med attack och flygspaning
samt att bekampa fiendens flyg,
framst med jakt. | viss utstrackning
kan ocksa telemotmedelsinsatser
utforas. Under sarskilda forhéallan-
den samordnas frontflygjaktens in-
satser med luftforsvarets jaktflyg.

Frontflyget ar den stdrsta kompo-
nenten i de sovjetiska flygstridskrat-
terna. antalsmassigt ungefar halva
delen. Det nara samarbetet meilan
frontflyget och markstridskrafterna
aterspeglas i kommandostrukturen.
Frontflyget ar organiserat pa front-
flygarmeer, i vilka ingar flygfordel-
ningar, flygregementen/forband ur
olika flygslag (jakt, attack. spaning.
transport, samband helikoptrar).
Flera av helikopterforbanden ar av-
sedda for vapeninsats (eldunder-
stod) och ingér i frontflygets offen-
siva styrka.
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Foto via 'FlugRevue’.

Overst: MiG-21 'Fishbed K" med 2 rr- 0 2 IR-rb Atoli AA28/C.

Dar under: MiG-21 'BIS" under intaxning vid F11-besbket 1975.

12 (av de totalt 16) militarbefalha-
varna ar tilldelade frontflygforband.
Inom den europeiska delen av SSSR
har varje militaromrade en egen
frentflygarmé. Antalet frontflygre-
gementen/forband och flygsiag in-
om olika militaromraden vaxlar rela-
tivt mycket och bedoms korrespon-
dera med markstridskrafternas styr-
ka och uppgifter inom resp nilita-
romrade. Den starkaste sovjetiska
frontflygarmén finns { Osttysk-
land/DDR.

| krig bildar milostyrkor och ar-
mégrupper s k “fronter’. i rontche-
fens operativa ledning av honom
tilldelat frontflyg omfattar bestam-
mande av anfallsmal och priorite-
ring av flyginsatser. Den direkta led-
ningen och planlaggningen av front-
flygarmens flygoperationer utdvas
av flygarméchefen.

Frontflyget har totalt ca 5.000
stridsflygplan. ca 150 transportflyg-
plan och 3.000 helikoptrar.

® @ £n stor andel av flygplananta-
let i frontflyget utgdrs av jakt, dar
MiG-21 "FISHBED" i olika versioner
dominerar. Moderniseringen av
frontflygiakten har under flera ars
tid tillgatt pa det sattet att nya
MiG-21-versioner efterhand ersatt
aldre versioner av denna flygplan-
typ. De modernare versionerna
("FISHBED" H/J/K/L/N). av vilka
mer an 1.000 ar i operativ tjanst.
raknas till 3. generationens™ flyg-
plan. De har i jamforeise med tidiga-
re versioner Okad lastkapacitet,
battre siktesutrustning och fler be-
vapningsalternativ med jakt- och/el-
ler attackvapen. De pa detta satt ut-
vigdade insatsmojligheterna be-

MiG-21 "Fishbed' lampar sig bast I6r jaktforsvar av markstridskrafter eller alternativt attack-

uppgitter.
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Foto: Jahn Charleville.

Foto via ‘Soviet Military Review'.



Foto via 'International Defence Review'.

Foto. Rainer Wiceern.

Hogst upp: 3-plan-skiss av MiG-23S 'Flogger B'. — Dérunder t v: MiG-27 'Flogger D'.
T h: Enda tillgéngliga fotot v attackfp! Su-24 'Fencer’.

gransas emellertid av en endast
mattlig ©kning av aktionsradien.
MiG-21 lampar sig darfor fortfaran-
de bast for jaktfOrsvar av mark-
stridskrafterna i stridsomradet alter-
nativt attackuppgifter, framst som
direktunderstod at markstridskraf-
terna.

Ett stort steg i utvecklingen av
frontflygjakten togs i bodrjan av
1970-talet. dd4 ombevapningen till
MiG-23 "FLOGGER B" borjade. Va-
riabel vinggeometri, betydligt dkad
aktionsradie (jamfort med MiG-21).
fler balkar for yttre vapenlast, ett
modernt jaktsikte och modern navi-
geringsutrustning astadkom en av-
sevart okad fdrmaga betr bade jakt-
och attackinsats. Kapaciteten for
andrahandsuppgiften attack ar till
och med stdrre an vad 1960-talets
attackflygplan Su-7 "FITTER A™ kan

prestera. Mer an 700 MiG-23 finns
nu i operativ tjanst vid frontflyget.
Produktionen av MiG-23 beddms
uppga till ca 150 tlygplan per &r. —
MiG-23 "FLOGGER B har dven bor-
jat tillforas Luftfrsvarstlyget.

For bl a MiG-23 "FLOGGER B”
tillverkas en ny sovjetisk jaktrobot-
typ. AA-8 "APHID', som beddms
vara avsedd som “dogfight’-robot.
Detta innebar att den ar anvandbar
for luftstrid jakt mot jakt. MiG-23 &r
det forsta jaktflygplanet inom front-
flyget med direktanfallskapacitet.

® O rrontflygets attackforband
genomgar pa motsvarande satt som
frontflygjakten en betydande mo-
dernisering. Av aldre attackflygplan
finns dock fortfarande kvar i for-
bandstjanst MiG-17 "FRESCO" och
Su-7 "FITTER A", Bada flygplanty-

Nedan dverst: MiG-27 'Flogger D' — attackversionen av jaktfpl 'Flogger 8'.
Nedan underst: Nya 'Flogger B' (ev 'G’). Exportversion (?) med bl a mindre fena m m.

Foto via ‘FlugRevne'.

perna (som blev operativa 1951 resp
1959) har begransad aktionsradie
och lastkapacitet. De utgdr nu efter-
hand i relativt snabb takt samtidigt
som nya attackflygplan tillfors front-
flyget.

Ombevapningen till '3, genera-
tionens™ attackflygplan — MiG-27
"FLOGGER D™, Su-24 "FENCER"
och Su-17 "FITTER C" — inleddes i
bdrjan av 1970-talet. Samtliga tre
flygplantyper har variabel vinge.
Su-17 "FITTER C'. som utvecklats
ur Su-7, har en starkare motor och
fler vapenbatkar (8 st). Ca 300 Su-17
har tilforts frontflyget. Forbattring-
arna i vapenlast och aktionsradie
jamfort med Su-7 ar emellertid inte
sarskilt stora.

Daremot innebar tillforseln av
MiG-27 "FLOGGER D’ (pabodrjad
1973/74) en avgdrande hojning av
attackformégan. Mer an 250 ex har
redan kommit till férband. Som be-
vapningsalternativ for MiG-27 pagar
utveckling av TV- och lasermals6-
kande samt signalsokande attack-
robotar liksom "smart bombs”. Av
det sistnamnda slaget kan nagra
redan vara operativa.

Bland de nya attackrobottyperna
ingdr AS-7 och AS-10. Bada bhar
ca 10 km rackvidd, den senare med
TV-malsokare.

Ett bade tekniskt och kapacitets-
massigt stort steg i utvecklingen for
frontflygets attack innebar ombe-
vapningen till Su-24 T"FENCER".
som ersatter Jak-28 "BREWER" vid
lattbombforband. "FENCER™ (som
klassificeras som tung attack) har
variabel vinge och kan medifora ett
flertal vapenalternativ. En sarskild
vapenoperatdr (en nyhet fOr sovje-
tiskt frontflyg) bedémsingd i flygbe-
sattningen. Mer an 500 km aktions-
radie pa lagsta hojd ger mojlighet till
indirekt understod genom penetre-
rande attackféretag djupt in pa en
motstdndares omrade. Kapaciteten
for sddana foretag har hittills varit
mycket begransad. Det forsta at-
tackregementet med "FENCER”
blev operativt hdsten 1976. Bland
vapenalternativen ingar en ny sig-
nalsbkande attackrobot AS-9, som
har ca 90 km maxrackvidd.

Ett sovjetiskt attackflygplan av
Sochoj-konstruktion med arbets-
beteckningen T-58 uppges vara un-
der utprovning sedan ca ett ar till-
baka. Detta nya attackflygplan for
direktunderstdd (?) har enl uppgift
stor kapacitet att medfdéra vapen-
last. T-58 har pansarskyddad forar-
plats och relativt begransade fart-
prestanda. (Flygplanet far anses va-
ra en sovjetisk motsvarighet till
US Army:s A-10 "Thunderbolt 2'")

® ® Aven vid spaningsforbanden
inom frontflyget genomfors moder-
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Foto via 'Soviet Military Review’

Foto via 'Soviet Military Review’

niseringar. Till "3. generationens”
flygplan rdaknas har ca 300 MiG-21R
"FISHBED H" for taktisk spaning
och hogfartsflygplanet {Mach 3.0)
MiG-25R "FOXBAT B/D" f{or spa-
ningsuppgifter av mer “strategisk’”
typ. Ca 100 MiG-25R kan finnas ope-
rativa vid spaningsforband for fo-
tospaning alternativt informations-
inhamtning med 'SLAR"  (Si-
de-Looking Airborne Radar).

Flygplan for telemotmedelsupp-
gifter har daremot hittills anskaffats
huvudsakligen genom modifiering
av tidigare lattbombflygplan. Ett ex-
empel héarpa ar flygplan Jak-28
"BREWER™. som i telemotmedeis-
version benamns "BREWER E™. Vid
behov av mer omfattande telemot-
medelsstod torde frontflyget vara
hanvisat till ovriga flyggrenar.
® @ rrontflygets transportflygplan
ar avsedda framst (or interna trans-
portbehov, medan huvuddelen av
helikoptrarna (Mi-4. Mi-6. Mi-8) tor-
de vara forbehdllina trupp- och ma-
terieltransporter. Ca 1.000 Mi-8
"HIP" har tillforts sovjetiska heli-
kopterforband. Av har ndmnda heli-
koptertyper finns sarskilda versio-
ner for eldunderstod alternativt
nedhallande eld i samband med
trupptransporter.

Den forsta sovjetiska attackheli-
koptern Mi-24 "HIND® introducera-

® Mi-8

® Attackhkp Mi-24 tinns i 4 versioner. Ovan ‘Hind D",

des 1973. Ca 300 Mi-24 finns f n vid
sovejtiska helikopterforband, bl a
vid 16.:de sovjetiska frontflygarméni
DDR. Den sannolikt senaste ver-
sionen "HIND D' kan medfédra ra-
ketkapslar (vardera med upp till 32
st 57 mm raketer) och pansarvarns-
robotar. D-versionen ar ocksa ut-
rustad med flerpipig akan jamte
nytt siktessystem i nosen. komplet-
terat av avstandsmatare mot mark-
mal.

® ® Av de tre flyggrenarna i for-
svarsgrenen Flygstridskrafterna har
Frontflyget under den senaste
10-arsperioden genomgatt den mest
omfattande moderniseringen ge-
nom tillforsel av nya flygplan- och
vapentyper. Ca 1.000 moderna hog-
prestandaflygplan tillverkas arligen
av den sovjetiska flygplanindustrin,
Mer an halften av dessa berdknas
tillforas Frontflyget. De nya flygplan-
typerna har storre kapacitet for
offensivt praglade taktiska uppgifter
an 1950- och 60-talets flygplan. som
hade en mer defensiv inriktning. Pa
vapensidan har bl a utvecklats flera
lattattack- och jaktrobotar samt kva-
lificerade siktessystem. | modernise-
ringsbilden ingar dels okningar av
aktionsradier och lastkapacitet. dels
nya navigeringssystem och annan
utrustning. som ger Okade majlig-
heter till allvadersupptradande.

HIP

Vad géller jaktinsatser syns dock
kvarstd behovet av 'traditionell”
strikt jaktstridsledning fr&n marken.
dar foga utrymme lamnas for auto-
nomt praglat jaktupptradande. Den
ofantliga tillforseln till armestrids-
krafterna av nya luftvarnsrobotsy-
stem kompletterade med Ivakan (bl a
lvkanonvagnen  ZSU-23-24)  har
emellertid minskat behovet av jakt-
skydd och samtidigt forsvarat eller
omoijliggjort jaktstridsledning over
markstridskrafternas stridsomrade
mht riskerna for vadabeskjutning.
Detta medfor sannolikt en utfiytt-
ning av jaktens insatsomrade utan-
for eget Ivrb-omrade och stéller
stora krav pa ledning av attack- och
spaningstoretag.

Strategiska fly-

get. — Sovjetunionens strategiska
flyg ar uppdelat pa tre flygarmeer. av
vilka tva ar baserade i den europeis-
ka delen av SSSR och en i Fjarran
Ostern. De leds centralt fran den mi-
litara hogsta ledningen t Moskva.
Huvuduppgiften for det strategis-
ka flygets tunga bombflygplan av
typ Tu-95 "BEAR" och M-4 "BI-
SON'"" avvilka SSSR har ca 200 (ink!
ett 70-tal i tankmngs- och spanings-
version). ar strategiska insatser
framst med langrackviddiga attack-
robotar med karnladdning. Men
aven omfattande spaningsflygning-
ar kan inga. Ett stort antal M-4 har
byggts om till tankningsflygplan.
Utover tunga bombilygplan har
det strategiska flyget ocksa ca 500
medeltunga bombflygplan av typ

Tu-16 'BADGER" och i mindre antal -

de modernare Tu-22 "BLINDER",
som har Overljudskapacitet. De me-
deltunga bombflygplanen bedoms
ha insatsomraden huvudsakligen i
Europa.

® Aven del nya strategiska flygpla-
net Tu-26 "BACKFIRE" med vari-
abel vinge bedoms vara avsett i for-
sta hand for insatser 1\ Europa med
narmaste omgivningar. Tu-26 kan
emellertid med lufttankning utdka
sin aktionsradie och som langst nd
anfallsmal i USA. Ett 100-tal
"BACKFIRE" kan nu ha tillforts for-
band. Flygplanet har kapacitet att
flyga med overljudsfart. Den attack-
robot som Tu-26 kan medfora ar av
typ AS-6 TKINGFISH", sannolikt
med en robot under vardera vingen.

Ovriga férekommande attackro-
bottyper (samtliga med karnladdad
stridsdel) vid strategiska flyget ar
AS-3 "KANGAROQ" pd Tu-95 "BE-
AR B". AS-4 "KITCHEN” pa Tu-22
"BLINDER B’ och AS-5 "KELT” pa
Tu-16 "BADGER G".

Den strategiska betydelsen av det
Strategiska flyget syns ha nedgétt



efterhand som effektivare och mer
traffsakra interkontinentala land-
och ubdtsbaserade ballistiska robo-
tar (ICBM, SLBM) framtagits. An-
skaffningen av ""BACKFIRE" kan
dock tyda pa att det strategiska fly-
get borjat tillmdtas okad betydelse.
S&val Tu-95, M-4 som Tu-16 blev
operativa f{or mer an 20 ar sedan och
flygplan av dessa typer har inte till-
verkats sedan boérjan av 1960-talet.
Tu-22 kom i forbandstjanst 1962 och
slutade tillverkas 1969. Ett antal
strategiska flygplan har byggts om
till  specialflygplan for telemot-
medelsinsatser av jamforelsevis
stor omfattning. — Inom WP ar det
endast Sovjetunionen, som har
Strategiskt flyg.

M ilitara trans-

portflyget (VTA). — Huvuduppgiften
ar att flygtransportera och landsatta
luftlandsattningsforband. Standard-
flygplanet ar An-12 "CUB'". som
kompletteras av An-22 "COCK". Ca
600 An-12 och ett 50-tal An-22 finns
i Yjanst vid Militara transportflyget.
Sedan 1974 pagar tillforsel av det
nya transportflygptanet 11-76 ""CAN-
DID”. Den maximala transportkapa-
citeten for An-12_11-76 och An-22 ar i
ordning 20, 40 resp 80 tons last.
Samtliga tre flygplantyper finns
ocksa inom Aeroflot. utrustade péa
samma satt som de militara trans-
portflygplanen. och utgdr darige-
nom ett betydelsefullt tillskott till

transportkapaciteten. — Forutom
transportflygplan finns ocksa ett
stort antal helikoptrar. bl a Mi-6

"HOOK". inom VTA.

En viktig flygtransportuppgift med
bade flygplan och helikoptrar full-
gors redan i fredstid for transport av
materiel m m till sddana delar av
SSSR som saknar andra kommuni-
kationer. — | andra sammanhang
har SSSR visat sin utomordenligt
stora kapacitet att flygtransportera
materiel och trupp med kort varsel.
Exempel pa detta ar flygningarna till
Mellersta Ostern 1973 och Angola
1976 med VTA flygplan samt Aero-
flot-flygningar med trupp och mate-
riel frdn Kuba till Angola med 11-62
"CLASSIC".

VTA:s transportflygstyrka ar or-
ganiserad pd sex transportflygfér-
delningar och tre sjalvstandiga
transportflygregementen. Ett 100-
tal flygplan finns inom VTA av sa-
dana typer som inte kan anvandas |
inledningen av luftlandsatinings-
operationer. Exempel pa sddana ar
1I-14 "CRATE", An-8 "CAMP", An-
24 "COKE", An-26 "CURL" och
11-18 "COOT"”. Samma ar férhallan-
det inom Aeroflot. Dar ingér passa-
gerarflygplan som t ex 11-62 "CLAS-

SIC”, Tu-114 “CLEAT”, Tu-154
"CARELESS”, [I-18 "COOT" och
An-12 "CUB". Till Aeroflot hér ock-
sa ett stort antal mindre transport-
och sambandsflygplan samt heli-

koptrar,
I A uftférsvars-

flyget. — Luftforsvarskomponenter-

na strilforband, luftvarn och jaktflyg
for tuftforsvaret av sovjetiskt terri-
torium ar sammanhalina i en f{or-
svarsgren med central ledning i
Moskva. Luftforsvaret tillkom som
sjalvstandig forsvarsgren 1948 efter
att tidigare organisatoriskt ha till-
hort Markstridskrafterna.
Sovjetunionen ar uppdelat i tio
luftforsvarsdistrikt, vars centraler ar
anknutna till dvriga WP-1anders luft-
forsvarsdistriktscentraler. — Ca
2.750 jaktflygplan ingar i Luftfor-
svarsjaktens styrka. Ca 650 flygptan
av typen Su-15 "FLAGON'" utgor
ryggraden i Luftforsvarsflyget. Den
modernaste versionen har beteck-
ningen "FLAGON F". Su-15 kom-
pletteras av ca 300 MiG-25 "FOX-
BAT A" och 200 Jak-28P "FIRE-
BAR'", den sistnamnda i forbands-
tjanst sedan 1961. Ett antal Tu-28
"FIDDLER" ar baserade inom norra
Sovjetunionen, dar de opererar som
langdistansjakt. | dvrigt finns ca 600

Su-9 "FISHPOT B" och Su-11
"FISHPOT C'" samt andra aldre jakt-
flygplantyper.

Kapaciteten for jaktinsatser mot
mal pa lag och lagsta hojd ar be-
gransad. Efterhand under arens
lopp har nya flygplantyper och ver-
sioner kommit fram med nya jakt-
sikten, i vilka radarkomponentens
prestanda standigt forbattrats. Di-

*.",—-‘ .a
® MiG-25 tinns i 4 varsioner. Ovan:"Foxbal'
Aljaktfpl (ndrmast) och B/spanfpl. — C &r
2-sitsig och D utrustad med SLAR.
rektanfallskapacitet har Su-15, MiG-
23, MiG-25, Jak-28P och Tu-28.
Bland nya jaktrobotar, som under
senare ar har tillforts forband, marks
AA-6 "ACRID" (en mycket stor ro-
bot; pa MiG-25) och AA-7 "APEX"".

Luftbevakningsnatet ar mycket
omfattande med mer an 5.000 ra-
darstationer, vilkas tackningsom-
rdden ofta har stor odverlappning
och vilkas frekvensomraden ar
mycket skiftande.

Som komplettering till det mark-
baserade luftbevakningsnatet finns
sedan 1960-talets slut ett flygburet
luftbevakningssystem med flygplan
Tu-126  "MOSS". en ombyggd
Tu-114 med roterande radarantenn
pd flygkroppens oOversida. Tu-126.
som finns i ett 10-tal exemplar, har
inte  "look-down'-kapacitet. Inte
heller med detta hjadlpmedel kan
laghojdsbevakningen  losas  till-
fredsstallande. Fran Tu-126 kan be-
gransad ledning (dirigering) av jakt
ske.

® 10-12 Tu-126 ‘Moss' finns operativa.
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Foto via 'Air International’.

Foto via 'Air Clues’.

I utvecklingsprogrammet for 4:de
generationens flygplan pagar enl
uppgift framtagning av ett nytt jakt-
flygplan med beteckningen MiG-29.
Detta projekt kan ev utgora en ut-
veckling ur MiG-25 'FOXBAT" men
mer anpassat till jaktinsatser pa 1&g
hojd. Pagéende utvecklingsarbete
for nya flygplanprojekt kan inne-
fatta ytterligare ett jaktplan — ev for
bade frontflygjakten och luftfor-

svaret — med mycket goda svang-

prestanda och saledes sarskilt lam-
pat f8r jaktstrid. En samtidigt an-
skaffning av jaktstridsrobotar in-
dikerar ett okande intresse for detta

omrade.
M arinflyget. —

Marinfiyget ar uppdelat pa fyra orga-
nisationsenheter, var och en under-
stalld flottcheten inom de fyra mari-
nerna. Marinflyget skall lamna flyg-

® Den nya ubdtsjakt- 0 minsvepar-hkp Mi-14 "Haze A ingdr 1 marintlyget (VMF). (Har utvecklats
ur Mi-8 'Hip’.) Ar utrustad med sdkradar under nosen, sonarboj i stjdrtrampen samt en minsé-
karsensor hdngande ldngst bak pd stjdrtbommen,

@ Nya spaningsipl 11-18 'Coot" A har SLAR och signalspaningsutrustning.
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@ Tu-95 Bear slapper ned en sonarboj i havet.

understod at évriga marinstridskraf-
ter genom flygspaning (havsdver-
vakning). ubatsjakt, minfallning, at-
tackanfall mot motstandarens mari-
na ytstridskrafter samt eventuellt
mot hamnar och kustanlaggningar.
SSSR marintlyg omfattar ca 650
stridsflygplan. Den antalsmassigt
dominerande flygplantypen ar det
medeltunga bombflygplanet Tu-16
"BADGER’', som finns vid Marinfly-
getitva huvudversioner, "BADGER"
C och G. Dessutom finns sarskilda
telemotmedelsverisoner. | Marinfly-
get ingar i Ovrigt ca 50 Tu-22
"BLINDER™ och darjamte ett stort
antal helikoptrar. av vilka flertalet ar
avsedda for ubétsjaktuppgifter. For
ubatsjakt ar ocksa flygplan 11-38
"MAY' avsett (ca 60). For fjarrspa-
ningsinsatser finns ca 50 Tu-95 i
spaningsversionen "BEAR D' och
for taktisk spaning ca 75 amfi-
bieflygplan av typ Be-12 "MAIL"".

Huvuddelen av Marinflygets flyg-
plan och helikoptrar ar landbasera-
de. Undantag harifran ar dels de pa
stdrre fartyg, bl a helikopterkryssar-
na av "MOSKVA'-klass, ombordba-
serade helikoptrarna av typ Ka-25
"HORMONE", dels de p& det forsta
sovjetiska hangarfartyget "KIEV"
baserade "'HORMONE -helikoptrar-
na och det nya flygplanet av VTOL-
typ for attack/spaning Jak-36 ""FOR-
GER". som startar och landar verti-
kalt. Ka-25 kom i forbandstjanst i
mitten av 1960-talet. Det kan mojli-
gen vara avsikten att de pa "KIEV"
baserade Ka-25-helikoptrarna under
de narmaste aren kommer att ersat-
tas av Mi-24 "HIND" eller eventuelit
en ny attackhelikoptertyp. som ska
anvandas for understdd i amfibie-
operationer.

En kustbaserad amfibiehelikopter
av typ Mi-14 "HAZE" for ubatsjakt
och mojligen aven minsvepning tll-
fordes marinflygfarband 1 borjan av
1977. Mi-14 (som har infallbart tand-
stall och utvecklats ur Mi-8 "HIP™)
ersatter successivt Mi-4 "HOUND"".
Den senare helikoptertypen har va-
riti tjanst vid Marinflyget sedan bor-
jan av 1950-talet.

En betydande modernisering av
Marinflygets offensiva bombflvg-
planstyrka sker f n genom tillférseln
av Tu-26 "BACKFIRE". Denna flyg-
plantyp ersétter de aldrande Tu-16
"BADGER". vilka trots bristande
modernitet fortfarande har en ope-
rativ roll i offensiva insatser genom
utnyttjande av  attackrobottyper,
som ger "stand-off-kapacitet.

F lygbaser. —

Tillgadngen pa flygbaser i den euro-
peiska delen av SSSR och aven
i ovriga WP-lander, sarskilt Osttysk-



land, ar mycket god. Av kartskissen
(bild 2) framgar laget for en del av de
sovjetiska flygbaser som ar anvand-
bara for stridsflygplan. >

Flygbaser. som utnyttjas for base-
ring av flygregementen i fred, ar
normalt utrustade med flygplanvarn
for ett stort antal flygplan. Varnen ar
uppbyggda for att motstd konven-
tionell vapenverkan och skydda
flygmaterielen fran utslagning i ett
krigs inledningsskede. Flygplanvar-
nen ar i regel ordnade divisionsvis
relativt samlat. Motorstart och ut-
korning ur varnen kan ske med egen
motor. Anlaggningen av varn av det
har slaget ar en foljd av erfarenhe-
terna fran Mellersta Ostern-krigen,
d& bl a praktiskt taget hela egyptiska
flygvapnet blev utslaget pa baserna
forsta dagen av 1967 ars krig.

Doktrin och

trend. — De sovjetiska flygstrids-
krafterna var tidigare i stor utstrack-
ning defensivt inriktade. Forand-
ringarna i materiellt avseende, lang-
re aktionsradier, stdrre vapenlast,
battre navigerings- och siktesut-
rustningar (sarskilt vid det sovje-
tiska taktiska flyget) har mojliggjort
en overvagande offensiv inriktning.
Fortfarande har dock luftforsvaret,
bade av hemlandet och av mark-
stridskrafterna, en mycket stor bety-
delse i den sovjetiska flygstrategin.

Sovjetisk doktrin lagger tonvikten
vid forenade operationer | nara
samverkan mellan forsvarsgrenarna
med offensiva attacker av stor in-
tensitet — antingen med konventio-
nella vapen eller med karnvapen. al-
terantivt bada sorterna i kombina-
tion — for att sla ut f6r motstanda-
ren viktiga mal (flygbaser. luftfors-
varskomponenter, ledningsplatser
och staber, karnvapenforrad/ut-
skjutningsplatser f6r karnladdade
robotar etc). | det offensiva mdnstret
ingar daven utnyttjande av kemiska
stridsmedel/. Markstridskrafterna ska
efterstrava att maximalt utnyttja
mojligheterna till overraskning, for-
bandens rdrlighet och kraftkon-
centration i anfallségonblicket. Dar-
efter skall Markstridskrafterna, un-
derstodda av det taktiska flyget, sa
snabbt som mojligt fortsatta offen-
siven med utnyttjande av de in-
ledande, dverraskande framgéangar-
na. Ett betydelsefullt inslag i an-
fallet utgor telekrigforingsatgarder,
som bl a avser att stdra ut motstan-
darens samband.

i etenskap och

forskning. — Man ser i Sovjetunio-
nen vetenskap och teknik som ndd-
vandiga element it utvecklingen av

Dyt

® Flygbaskarta dver en del av SSSA.

@ Militdra transportflyget (VTA) skall bla landsétta lallskdrmssoldater, vapen, materiel m m.
An-12 'Cub’ och An-22 'Cook’ ar de vanligaste Ipi-typerna. Men sedan -74 tillldrs nu fetip/
11-76 'Candid’, som | militdrversion bl a har dubblerad 23 mm Kanon | stjdrten. Kan ta ett helt
kompani soldater + understédsartielferi pa strackor upp tifl ca 500 mil.

militar, industriell och ekonomisk
kapacitet samt for uppnaende av na-
tionella och internationella mal har-
vidlag. Hogsta prioritet och stod
fran hogsta statsledningen ges det
sovjetiska militara forsknings- och
utvecklingsarbetet. Denna sektor
erhaller betydande ekonomiska, ma-
teriella och personella resurser,
daribland de hogst kvalificerade ve-
tenskapsmannen och ingenjorerna.

Det finns i Sovjetunionen over
5.000 vetenskapliga institut som be-

driver forskning, ca 800 institut for
hégre utbildning inkl 50 universitet
och ca 400 ingenjorsskolor och tek-
niska institut. 1975 utexaminerades
ca 260.000 sovjetiska ingenjdrer.
Mer an 750.000 vetenskapsman och
ingenjorer var sysselsatta inom de
sovjetiska forsknings- och utveck-
lingsprogrammen. Deras arbete har
heller inte varit utan resultat.

Bl a inom avionikomradet har
vastsidans forsprang avsevart
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Foto: Novosti

@ Markradarstationen ‘Bar Lock' drca 15 ar gammal. Ar monterad pd 4-hjuligt fordon. Antennerna
roterar 12 varv/min och ar snedkantade. (P4 'Big Bar' och 'Big Mesh' dr en av de tvd raka.)

krympt. Inom radartekniken har for-
battringar uppnatts i laghdjdstack-
ningen av markradarstationer lik-
som rackvidden péa flygplanradar
(t ex jaktsiktesradar) samt vad géller
navigeringssystem betydligt okad
precision. — Inom lasertekniken har
forksningsprogrammen fé6r hog-
effektlaser givit resultat, som ar di-
rekt anvandbara for militara vapen-
system, vilket ocksa galler IR-teknik.

Utbildning

m m. — Sovjetunionen har ett stort
antal militara skolor over hela landet
for officersutbildning. totalt mer an
160 akademier. Det finns tva institu-
tionstyper i det militara utbildnings-

g. .

e

R -
[ ]

systemet. Den ena utgdrs av ka-
dettskolor och den andra av akade-
mier. De meddelar hogre utbild-
nirg av sadant slag som leder till
lednings- och stabsbefattningar.
Antalet kadettskolor & mer an 120.
Elevtiden varar fyra eller fem ar be-
roende av vilken kurstyp som be-
drivs.vid skolan. Tilltrade till skolor-
na kan vinnas av civila ungdomar 1
aldern 17—21 &r och av militar per-
sonal upp till 23 ars alder. En sar-
skild intradesprovning maste ge-
nomgas fore anstalining.

Foér blivande officerare i Flyg-
stridskrafterna finns 24 skolor. Av
dessa har tio flygforarutbildning, tva
navigatorsutbildning. en ar for bli-
vande militar-politiska officerare |

—

® Vid SSSR:s ca 850 hégskolor studerar ca 4,8 milj studenter. Vid bl a Moskvas flygtekniska

institut utnyttjas fp! vid undervisningen. — Overst Su-7 'Fitter'. — Ddrunder: Su-15 'Flagon'

A+B samt MiG-21 'Fished'.

Flygstridskrafterna, en ar for blivan-
de sarnbandsofficerare. Sex skolor
finns for flygingenjorer.

Eleverna far under de forsta tva
manaderna vid skolan grundlag-
gande militarutbildning. De fortsat-
ter sedan med flyginriktad teoriut-
bildning. Eleven far forlaggning,
forplagnad och klader samt en
veckolon pa ca 100 kr.

Elever i flygfGrarskolorna borjar
sin flygutbildning under andra elev-
aret. Flygutbildningen pagéar tre ar
och avslutas med utdelning av forar-
marken. Den nyutexaminerade ele-
ven far 16jtnants grad.

Den narmaste hogre militara ut-
bildningen (sannolikt motsvarande
MHS/FAK) sker vid 17 militara aka-
demier. Varje forsvarsgren och flyg-
gren har minst en akademi for ut-
bildning av officerare tilt stabsbe-
fattningar pa& regementsnivd. For
hogre befattningar inom Flygstrids-
krafterna finns tva akademier — Ga-
garin-akademin och Zhukovskijs in-
genjorsakademi. Studietiden vid de
sistnamnda skolorna ar fyra ar.

Den hogsta officersutbildningen
bedrivs vid Generalstabens militar-
akademi. Genomgangen utbildning
vid denna skola leder till generals-
befattningar.

® @ Den sovjetiske officeraren ar
val motiverad infor utbildningen.
Han far manga privilegier som sov-
jetmedborgaren i allmanhet inte
atnjuter. | militarforlaggningarnas
Inkopsstallen erbjuds varor for sar-
skilt laga priser. En hel del forméaner
av annat slag lockar den blivande
sovjetiske officeren. Sovjetiska offi-
cerares loner ar bland de hogsta i
landet och i synnerhet de som Flyg-
stridskrafternas officerare erhéller.

Pensionséaldern varierar mht grad
pa foljande satt:

major-oversteldjtnant =45 ar
overste =50 ar
general (amiral) =55 ar
generaloverste-marskalk =60 ar

En forlangning med hogst 5 ar
kan beviljas. Pensionsbeloppet for
en officeri aldern 55 eller aldre ar 60
proc av den |6n som hor till pensio-
neringsgraden. Maximalt utbetalas
75 proc. ||

FS/info fackred. — H-G.A.

En historisk tillbakablick
pa flygets utveckling i
Sovjetunionen och Ryss-
land presenteras inr 1/79.
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FHIVILLIGVERKSAMHETEN

en vaxande gren av flygvapnet

vi ett stort antal frivilliga (framst lottor) i var

D a luftbevakningen 1948 6verf$rdes till FV, fick

krigsorganisation. Efter hand utbildades lotior
tifl alit flera befattningar inom strilorganisationen i
takt med att denna byggdes ut. Under 60-talet mins-
kade méjligheterna att rekrytera lottor. Vi blev dar-
for tvungna att-anvdanda varnpliktiga i manga krigs-
befattningar, dar lottor tidigare varit placerade.
Eftersom vi inte hade varnpliktiga grundutbildade for
alla dessa befattningar, blev utvagen att genom fri-
villigutbildning omskola véarnpliktiga och darefter be-

télsutbilda en del av dem. Flygvapenforeningarnas-

“riksforbund (FVRF) bildades for att rekrytera dessa
varnpliktiga samt for att samarbeta med férbanden

- vid utbildningen. Resuitaten blev goda och under de"

16 ar FVRF verkat har rekrytering och utbildning vid-
gats till allt flera befattningar inom stril- och basom-
radena. Paralielit med denna utbildning av varnplik-
tiga bedriver FVRF (i likhet med flera andra frivilli-
- gorganisationer) en ungdomsverksamhet som — ut-
over det rent ungdomsvardande syftet — for FVRF:s
del avser att forbereda manlig ungdom for komman-

de varnpliktstjanstgoring samt att informera ungdo-

marna om mojlighetérna till fast anstéllning vid FV.

Intresse for FVRF:s verksamhet har varit stort. Sa-
-vél antalet medlemmar som utbildningens omfatt-
- ning har varit konstant stigande. Resultaten har blivit

en avsevard forstirkning av krigsorganisationens
_kvalitet och effekt inom flera viktiga tjanstegrenar.
Aven rent kvantitativt ar resultaten imponerande. Sa

t ex dr den optiska luftbevakningen i dag varnplikts- -

bemannad tlll mer &n 75 proc. Huvuddelen av dessa
vérnpliktiga har genomgatt frivilligutbildning. Ménga
av véra FVRF-medlemmar och vara flyglottor — inte
minst ungdomarna — stéller villigt upp pa véara freds-
dvningar. Dangenom bidrar de till att dessa 6vning-
ar kan goras mer verkiighetstrogna. Ja, ibland -ar
deras deltagande ‘en férutsittning for att dvningarna
overhuvudtaget skall komma trII stand. :

@ Aven am vi har ett stort antal FVRF medlemmar, g
finns det alltjamt — séval inom qutbevakmngen som -

andra tjanstegrenar — ett relativt stort antal védrn-.
pllktlga_ som har otlllracklng utbildning for sin krigs-
befattning. Dartill kommer, att tidigare frivilligutbii-
dade varnpliktiga nu av aldersskal borjar: att lamna
‘var krigsorganisation och darfor méaste ersattas. |

_fninlllgutblldnmgen har de-senaéte aren inforts kom-
pletteringskurser. Dessa ar avsedda for varnpliktiga
som har tickande utbildning men som anser sig be-

hova friska upp sina kunskaper Denna utblldnmg

‘blir sérskilt vardefult nar vi maste dra in pa repeti-
‘tionsutbildningen. Sammantaget finns allisa i'dag ett

mycket" stort behov av- frivillig utblldn/ng inom FV.

-Ett behov som véaxer.

Det ar svart att exakt berékna kostnaderna for var -

frivillligutbildning. Men det star utom all tvivel, att
utbildningen blir avsevairt billigare an var ordinarie
befils- och vérnpliktsutbildning. Trots detta ar det
naturllgiws angelaget att vi inom frivilligutbildningen

far ut sa stor effekt som méjligt. Elevernas positiva

insté’llni'ngr ar harvidlag en god grund att bygga pa. |
ovrigt &r det viktigt att utbildningsresurserna utnytt-

fullrekryterade.

jas maximalt-och da framst att anordnade kurser blir -

o Orsaken till de manga kritiska roster som nuforti- :

den ofta hérs i forsvarsdebatten syns. till stor del

ligga i bristande kunskap om savil FV som totaifor-

svaret i ovrigt. Vara 6.900 FVRF-mediemmar och vara

5.500 avtalsbundna fiyglottor — tillsammans. betyd-

ligt fler &n" vara fast anstillda i FV — utgér en bety-
dande kontaktyta i samhdéilet. De har dangenom stora
mojligheter att sprida kunskap om FV; var syn pa

vara uppgifter, vara planer, vara problem. Dessa :
mojligheter maste utnyttjas maximait. Den férsta
forutsattningen for detta ar, att vi fast anstallda inom -

FV i var tur standigt informerar-véra frivilliga:: Det ar
darvid sérskilt viktigt, att vi inte glommer bort dem
som redan har sin ferlIIlgutblIdnlng klar. Huvuddelen

av vara frivilliga far "FLYGvapenNYTT” och vi skall '

6ka den kretsen. Men dérutéver behdvs fortlopande
personliga kontakter mellan forbandens personal
och fnvnlllgpersonalen

Det dr ocksa viktigt-att véra fast anstallda och vara

varnpliktiga under grundutbildning fortlépande in- -
formeras om verksamheten inom frivillighetsorga- -

‘nisationerna,. om frivilligutbildningen och hur be-

tydelsefull den &r-for FV. 1 ett eventuellt krig skall

dessa vara tre personalkategorier arbeta i val sam- -

mansvetsade enheter. En ingéende kunskap om
varandra skapar det fértroende som &r grunden for

‘hogsta effekt i kngsverl_(samheten LI

Overste Sven Alm'
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Major Henry Ohlsson hélsar instruktorer och elever med familjer valkomna till
omskolningskurs i luftbevakning pd FBU-kursgdrden i Falsterbo.

Utalektion med Ls-1ddan och dess materiel vid Képingsvik. Fr v: Lars Sundberg
(Arvika), Jan-Erik Sjostrand (Nybro), Anders Thoresson (?) och Stig Carlssor
(Stenungsund).

akiiviteter &
fran s
sommaren

ik \
Kurs j sambandtjanst f6rlagd till Tylobdck/F14. Har verksamhet | en transpor- I Kdpingsvik finns ett évings-Lgc. Har dvar vid bordet fr v: Stig Carlssor
tabel signalstation. Ndrmast kameran Mats Danieisson (Rosson), Lars Hogstrém (Stenungsund), Bjérn Ekring (Ludvika), L-G Karisson (Vaxjd), instruktdr kn Schei
(Goteborg) och med signalmeddelande i hand Gunnar Liss (Sala). derbauer (F17), Lars Sundberg (Arvika) och Leif Aberg (Ustersund). — P:
estraden fr v: Jan Stenung (Trdngsund), Ruben Hultberg (Motala), Olo! Westit
(Sodertdlje) och Ingvar Hildingsson (Malmback).

FVRF:s nya styrelseordfdrande 6v Sven Kamsén (F20) tillsammans med Gunna
Lofstrom trdn Linképing och FVRF:s vice (drbundsordférande Gv Sven Alr
(ndrmast kameran) besoker FVYRF-ungdomar | deras vdrn p& Kallviken, Joha
Eklund och Leif Hbglund, Géteborg.

Instruktion i anvdndandet av pansarskott 68 “Miniman"” pd badstranden i Ké-
pingsvik. Fr v: instruktdr/kn Kjell Parsson (F14), K-A Wistrand (Helsingborg),
J-A Klahr (Mulisjé), Ake Eriksson (Harestad) och Sven-Erik Johansson (Hestra).




3 ; ‘\‘ i "(‘__ b .,.-...—“:
Ett bemannat Ls-torn med OPUS-datagivare. Nar en knapp nedtrycks pd data-
givaren tdnds en lampa i Lgc-Rgc s& att en snabb uppfdljning av eget eller
“fientligt” flyg kan utforas. Luftbevakare dr S-O Carlsson (Mantorp) och Jan

Magnusson (Tibro).

5 5 vh [ - =1 y 5 i
Frén Ls-torn upptécks och inrapporteras olika verksamheter som t ex kirnladd-
ningar, luftlandsattningar, bombfalining, olika sj6- och markiakttagleser. Men
framsta uppgiften dr llygplanrapportering. Detta dr specielit viktigt {6r tuftfér-
svaret p& ldg hojd, under radartdckning eller om radarstation blivit obrukbar.
— I detta fall "ndgonstans i Sverige” bemannad av Tony Johansson (Edsbyn)

- Falsterho
. bottskar
Kallviken
Kopingsvik -
Tylehack

Vid en tilldmpningsévning i sjukvard arrangerade fj Roll Edstrém (F4) en "bil-
Krock". Har hjalps han bl a av Ove Linstrém (Johanneshov), som "14tt" dppet
underbensbrott.

kurschefen 16r fiygfdltsingenjorer, mj Bengt Persson och skolchelen vid Ké-
pingsvik mj Géran Alkskog att Rolf Andersson (Eksjd) har fatt "pulsdder-
blodning”. Patienten fdr god vard av sjukvérdaren Harry Hurtig (Luled).

Ing Assar Bengtsson (Falsterbo) hade vall Kbpingsvik. Han gick en kurs {or flyg-
faltsingenjérer och tyckte det var en bra kurs och duktiga instruktérer (vilket
blivit en stdende replik {rdn alla elever). — ' Det finns s& mycket sevért pa Oland.
Inte minst Alvaret, raukarna och slottsruinen”, tyckte mamma Gurli Bengtsson.
Roger (13 ér) tyckte att tiden gatt f6r fort.

Ga Gottskars kursgérd &r det mojligt att hyra en trevlig 4-baddsstuga. Fr v:
Ingemar Berggren, Inex Berggren (G6teborg), Lilian Persson med dotter Vero-
nika i knat, Sven-Erik Persson (Vellinge) och med ryggen mot kameran Fredrik
Persson 5 r och Hakan Berggren 3 4r.

b T ad -

Flyginspektoren vid MiloS, 6v 1. Per Svensson konstaterar tillsammans med

39




FV/FVRF:s centrala frivilligutbildning -79

1978 ars centrala frivilligut-
bildning av FVRF-personal har
avslutats. Totalt har ca 400 vpl
och 70 ungdomar utbildats.
Darav har ca 200 vpl deltagit i
befordringsutbildning tilt
grupp- och plutonsbefal i ex-
peditions-, luftbevaknings-,
sambands-, sjukvards-, trans-
port- och vakttjanst. Ovriga vpl
har deltagit i olika kurser {0r
kompletterande utbildning i
sin krigsbefattning.

For 1979 har nedan angiven
central utbildning inplanerats:

Tréngslet v12—13
A-skede/gruppbefal
B-skede/transporttjanst

Transtrand
A-skede/plutonsbefal

F10 Angelholm
Flottiljkurs ungdom
Instrukidrskurs ungdom

Faisterbo v28-29
Omskolningskurs luftbevakning

F14/Tyleback v 28-29
B-skede/sambandstjanst

v 13-14

v24-25

F14 Tylebiéck v 29
Repkurs sambandstjanst
Gottskar v 28—29

B-skede/sjukvardstjanst
Sjukvardsmannakurs

Gottskar v28-29
Repkurs luftbevakning

Kallviken v31-32
A-skede/grupp- o. plutonsbefal

Kallviken v 32
Markférsvarskurs

Kopingsvik v 27
Repkurs luftbevakning

Kopingsvik v28-29

B-skede/vakttjanst
Gemensamt B-skede for Sg-kurs
Faltarbetskurs
Sjukvardsmannakurs
Kopingsvik v 30-31
B-skede/luftbevakningstjanst
B-skede/expeditionstjanst
Luftbevakningskompanikurs
Expeditionstjanstkurs

Narmare upplysningar an-
gdende kursutbudet, ansokan
till utbildning eller tjanstgoring
som instruktor kan erhallas vid
narmaste flygflottiljs frivilligde-
talj eller for FVRF-medlemmar
via egen flygvapenforening.

FS7Utb 7 tackar flygvapenfo-
reningar, utbildningsmyndig-
heter och instruktorer for ett
gott utbildningsresultat och
ser fram emot 1979 ars utbild-
ning med forhoppning om nya
goda arbetsinsatser. ]

Kjell Helmersson, Birje Chrona

Nar tanken pa frivillig utbild-
ning inom £V slog mig. hade
det gatt ca 10 ar efter rekryten.
I mitt tall blev det en transport-
kurs i Trangslet i norra Dalarna
under tva veckor i mars. Vi var
totalt ca 60 personer i upp-
skattningsvis aldern 25-50,
som fdrdelades pd tre olika
kurser, varav transportkursen
utgjorde en. Flera hade familj
eller 'saliskap’ med. Foérlagg-
ningen gjordes hos Anrtilleri-
skjutskolan i Trangslet, som
ligger ndgra mil norr om Alv-
dalen i soédra anden av Trangs-
letsjon.  Inkvarteringen  var
ett hotell inom foérlaggnings-
omradet, som bjdd pa forsta-
klass-standard. — Nedan ett
forsok att beskriva kursen
samt nagra synpunkler pa fri-
villig utbildning inom FV.

I vart fall galide det utbild-
ning till ndgon form av trans-
portchefer vid flygbas. Kursen
bestod av allt fr&n meniga till
blivande  fanjunkare. Hela
verksamheten  var  mycket
komprimerad och malinriktad,
vilket gjorde studier och tjanst-
goring till nagot gripbart i
varje égonblick. Ett annat ut-
mérkande drag var att teori
och praktik hela tiden varva-
des. Nar enda gruppen hade
forelasning om flygbasen och
dess roll i totalférsvaret, kunde
den andra gruppen ha évning i
palaggning av snokedjor pa en
tung lastbil i 20 graders kyla.
Vidare drillades vi standigt i att
sjalva agera instruktérer. Det
kunde gélla att med en dags
forberedelse ansvara for och
genomféra en motormarsch
med ca 10 fordon. Det kunde
ocksd innebara att med nagra
minuters (Orberedelse instru-
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Min forsta

era hur man far igdng en ge-
nomfrusen bilmotor.

Ett spel med heia kursen
anordnades pa en fingerad
flygbas under mobilisering.
Den fingerade transportcentra-
len och kursdeltagarna fick en
mangd uppdrag som skulle Jo-
sas pa ett fackmassigt satt. |
kursen ingick vidare detalj-
kunskap om flygbasen fran
transportsynpunkt, allman
soldatkunskap (bl a skjutning
med k-pist), genomgéang av
gallande bestammelser, kun-
skap om fordon och materiel,
handhavande av olika laster m
m.

Det var val sérjt for fritiden.
Inte 1&ngt fran Trangslet ligger
Salen-fjallen. Denna fagra
fiallvarld gav alla mojligheter
till skidsport och naturupple-
velser avensom utférakning i
hyrd utrustning (till tor oss mi-
nimala priser). Pa forlaggning-
en fanns naturligtvis ett mar-
ketenteri med alla atteraljer —
TV m m. Dar samiades man péa
kvallarna. Varje dag ordnades
dessutom olika aktiviteter for
kursdeltagarnas gaster. Ett
elevrad utsags med represen-

lagerkurs

tanter for de olika kurserna.
(Som ordférande valdes un-
dertecknad.)

@® Sjalva kursen avslutades
med ett spel, dar instruktérer
och inbjudna gaster fran FV
var ahorare. Ett flertal kursdel-
tagare hade péa férhand med
viss fOrberedelsetid fatt upp-
gifter. som skulle [6sas med
Ovriga kursdeltagare som age-
rande. Uppgiften kunde vara
att genomfdra en viktig trans-
port fran flygbasen. Det géllde
dé& att utse en annan deltagare
som chef. en annan som stall-
foretradande etc samt instru-
era dessa for uppdraget. Efter
uppgifternas  genomférande
var det frilt fram for obehagliga
[rdgor frdn Ovriga deltagare
och ahorare.

Kursens hdjdpunkt blev av-
slutningsfesten, inkluderandes
middag for all personal samt
efterféljande dans. (Bl a var
en grupp riktiga flyglottor fran
Alvdalen inbjudna.) Detta ar-
rangemang blev en av elevra-
dets uppgifter att ansvara or.
Det hela blev mycket lyckat.
God mat och dryck. inbjudna

FVR

hade 1978

6900

medlemmar

gaster, utdelning av blommor
och presenter (bl a till instruk-
torerna) samt tal av alla de
slag. Otaliga historier fran
flygets barndom fick avslut-
ningsvis byta innehavare.

Totalintrycket blev en an-
strangande men {arorik kurs .
med rika tillfallen till avkopp-
ling, naturupplevelser och mo-
tion i fjallmiljo. De kunskaper
som f{orvarvades om fordon
och dessas handhavande
kommer ocksé att bli oss till
nytta i det civila livet.

@® Nagra personliga synpunk-
ter ar ocksd pd sin plats. —
Varfor kan inte £V eller ndgon
frivilligorganisation ta fram en
informationsskrift — liknande
"Flygvapnets Yrken" — om fri-
villig utbildning inom FV. Den-
na bdr redogdra for de mojlig-
heter som finns att utbilda sig
frivilligt (till andra uppgifter an
de man vid rekryten utbildades
for) samt utbildning till hogre
befattningar inom sitt eget
specialomrade. | flera fall har
jag tyvarr upplevt, att det ar
alltfor stor skillnad metlan mili-
tar befattning och den befatt-
ning vederborande har intres-
se och fallenhet for. Detta ar
naturligtvis ~ ofr&nkomligt i
méanga fall. men mycket kan
sakert tillrattalaggas genom ett
battre uttagningssystermn. Men
for alla dem som anda hamnar
pa fel plats maste det finnas
mojligheter att genom frivillig
utbildning sjalva dndra pd det-
ta. Mattot maste vara: Ratt man
pa ratt plats! Om inte en infor-
mationsbroschyr kan tas fram,
vore det kanske ett uppslag for
en kommande artikel i FLYG-
vapenNYTT. n
Peter Westdah!


http:soldatkunsk.ap

IACE-78

1978 &rs internationella flyg-
pojksutbyte agde rum under
tiden 18 juli til 9 augusti.
Sverige och FV gastades da av
tio pojkar frAn Canada, fem
pojkar och en ledare fr&n Eng-
land, tv& pojkar fr&n Schweiz
och tio pojkar + fyra flickor
samt en manlig och en kvinn-
lig ledare frdn USA. — Den
34 "man" starka IACE-gruppen
besokte F4, F5, F7. F12, F13,
F13M, F18 samt Bunge m m.
P& programmet stod ockséa be-
sok p& sdval civila féretag som

Foto. Claes J6rnskjéid

® Pi Friso-plattan mottogs de 4 IACE-damerna av F4:s mottagning-
skommitté. — Fr v. Wanda Wilson, Patricia Lindemann, 6vit Henrik
Henriksson, Louise-Ann Serra, Patricia Delaney, kn Lars-Gustav Lars-
son samt USA-ledarna Marla Patterson och Antony Upton.

andra forsvarsgrenars  for-
band, som pd detta satt gene-
rost hjalpte FV med vardska-
pet. — Aven detta ar skickade

Sverige ungdomar till USA och
Civil Air Patrol. Av de 14 lyck-
liga svenskarna var 4 flyg-
fottor och 10 flygpojkar. | ]

Frosolagret meningsfylld fritid

Pa en flygflottilj arbetar manga
hundra manniskor. Manga av
dessa far vetskap om att en
sommarkurs skall p&gé — pa-
gar — eller har pagéatt vid for-
bandet. Men de allra flesta
kommer inte i kontakt med
kursen. Och annu fler vet inte
vad det handlar om, vad poj-
karna skall gora vid forbandet,
hur de ar uttagna, varifran de
kommer etc. — Kanske kan fol-
jande referat fran sommarkur-
sen vid F4 skingra sl6jorna.

En mé&ndag i juli anlande 20
pojkar i aldern t15—16 ar till
Frosén/F4. De flesta hade rest
lang vag. en del anda fr&n
Malmo och Kalix. Men en sak
hade de gemensamt, de var
Hygpojkar och skulle under de
foljande tre veckorna deltaga i

B 18 aterfunnen!

Flygmuseet i Malmslatt har
lange sOkt med ljus och lykta
efter en Saab B 18. Den fpl-
typen saknas bl a i samling-
arna. Vissa indikationer fanns
pa var man skulle kunna finna
nagra rester. Sokandet har pa-
gatt lange. | medio november
hande det. Ett fpl-vrak blev
funnet i Harndsands hamnin-
lopp. Slaphydroton anskaffa-
des och bekraftade med s k
radarbild att det var en B 18.
Dykare konstaterade samma-
Junda. Och n&gon géng i var
skall bargningsfoérsok goras.
— Den nu funna B 18 nodlan-
dade i februari -46 p& isen pga
branslebrist och daligt vader.
Befalhavare var Carl-Axel
Lindh. Han pastar med glimten
i 6gat, att han alltjamt saknar
en handske, som han tappade
da han och de tva ovriga be-
sattningsmedlemmarna oskad-
da lamnade sin B 18. Hand-
sken lar ha foljt med fpl ned
i hamninloppets djup, da det
senare sjonk. |
J.Ch

1978 &rs sommarkurs vid F4.

Syftet med dessa kurser ar
bl a att stimulera och vacka
flygintresse bland ungdomar
samt ge dem en mgjlighet att
pa narmare hall komma i kon-
takt med de olika verksamhet-
somraden som aterfinns i FV.

Manga av de som anlande til!
F4 hade aldrig tidigare kommit
i nAgon narmare kontakt med
FV. Men likval hade man ge-
nom broschyrer i skolan, an-
nonser i rikspressen etc fatt
vetskap om FV:s sommarkur-
ser. Och lockats darav. — And-
ra daremot, som var bosatta in-
til en flygflottilj, hade tidigare
genomgatt badde en och tva
vinterkurser. De hade redan av-
sevarda kunskaper om och ett
stort intresse for flyg och FV:s
verksamheter.

Detta var alltsa 20 av de to-
talt ca 400 pojkar som varen
-78 inlamnat sin ansdkan till
FV tor att konkurrera om de ca
120 platserna vid FV:s kursfor-
band.

Den torsta dagen agnades
till att hamta ut utrustning, stu-
dera veckoprogram och ord-
ningsregler samt att bekan-
ta sig med varandra. Men re-
dan andradagen borjade allva-
ret med revelj 06.15, uppstali-
ning med ratt utrustning osv.
Kravet pa att halla tider kandes
lite ovant till en boérjan men

blev efterhand en
nédvandighet.

De foljande tre veckorna ag-
nades &t bade teoretiska och
praktiska studier i saval tek-
niska som mer alimanmilitara
amnen med instruktorer fran
olika enheter inom F4. — Na-
turligtvis hinns har inte med
n&gra djupdykningar i de am-
nen som finns pa& schemat,
men flygpojkarna fick bl a lara
sig n&got om jetmotorns ar-
betssatt, flygplankonstruktion,
aerodynamik, meteorologi, na-
vigeringsberakning, flygfora-
rens raddningsutrustning etc.
Till de mer allmanmilitara am-
nena horde utbildning i skytte,
sjukvard och brandskydd.

Under fyra dagar (i sam-
band med ett veckoslut)
strandsattes pojkarna pa en
“obebodd 6" med talt, sov-
sackar, stridskonserver och
jagarkok. Efter tva svara dygn
utbrot stort jubel nar helikop-
tern landade med fardiglagad
mat fr&n F4.

Kursen avstutades med att
samtliga i omgangar med SK
50 ‘Safir' fick beskada den
jamtlandska fjatlvarlden fran
ovan. En flygtur som kan vacka
flygintresset aven hos den
mest flygrddde. — Forhopp-
ningsvis var det 20 flygpojkar
med ett nyvaknat eller forstarkt
intresse for flygvapnet och
dess invasionsforsvar som fre-
dagen den 11 augusti atervan-
de hem. [

Kn Lars-Gustay Larsson

sjalvklar

® F21-mérkta S 37 'Viggen' blir alit vanligare. Markomskoiningen borjar
om nagra mdnader pa Kallax. Men f6rst 79-07-01 intar hela divisio-
nen sitt moderfdrband for framtida fokuserande mal.

Flygpojkar pa F7

Utbildningen av flygpojkar ar
en gammal tradition inom FV.
Kurserna &r amnade tor ung-
domar som dar intresserade av
flyg och av de arbetsuppgifter
som ingar i vapenslaget.

I augusti genomfdrdes en
fortsattningskurs pa Satenas.
I tre veckor fick 20 av de duk-
tigaste flygpojkarna i Sverige
lara sig grunderna i flygforsva-
rets principer, naviering, va-
derkunskap, flygplanens pre-
standa och uppbyggnad. Dess-
utom fick grabbarna lara sig
exercis, skjutning och mycket
annat. — Chef for utbildningen
var It Anders Linnér, som till
sin hjalp hade It Gynéds och
fk Andersson.

Flygpojkarna bodda till-
sammans i tva logement. De
flestavar i 17-&rsaldern. For att
hinna med det digra program-
met holf grabbarna p& hela da-
garna till sent p& kvallen. Den
forsta veckan blev mycket teo-
ribetonad. Grunderna i flyglara
och motorlara skulle laggas.
Det &r en gedigen utbildning
som ges och kraven pa flyg-
pojkarna ar stora. Kursen pa
Satends &ar bland de mest
avancerade som bjuds. Innan
grabbarna fick komma till den,
hade de genomgatt ett flertal
andra kurser och lager. Alla
sOkande hade tyvarr inte kun-
nat beredas plats.

Flygning &ar huvudintresset
bland ungdomarna och den
sista veckan fick de sitt lystma-
te stillat. Ca 5 tim fick var och
en och de fick prova pa att
spaka ett flygplan sjalva. 'Vig-
gen’ blev inte aktuell den har
gangen, men skolplanen dog
gott. |

Red

RAF-gdva

Det engelska flygvapnet -
RAF — firade 1978 sitt 60-ars-
jubileum. Vid en middag hos
svenske flygattachén i London,
overste John Wingvist, Over-
lamnade CFV till chefen tor
RAF en minnesgéva fran sven-
ska flygvapnet. Det var en tav-
la med en SK 3 och en SK 3A
(Avro 504N resp 504K) i luften
over Tvarskogsudde. SK 3 var
det forsta brittiska flygplan
som inkoptes till FV i stdrre an-
tal (5st). — Konstnaren ardenii
flygarkretsar  icke okande
tecknaren C-G Ahremark vid
Saab-Scania. Samme man
som gjorde originalet till FV:s
jubileumsmedaljer och -tall-
rikar bl a. ]
ORR
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UTMANINGEN: Racker 62?

I mitten av 20-talet, efter 13
mot slutet ratt “'stormiga” skol-
ar, gick jag till sjoss i handels-
flottan. 1928 i januari monstra-
de jag av i en medelhavshamn
och reste hem tor att gora min
varnplikt vid I 1 och sedan fort-
satta till sjoss. Men det blev in-
teriktigt sa. | februari 1928 bor-
jade jag vid AB Aeromateriels
forsta civila flygskola och en
maéanad senare erholl jag privat-
forarcertifikat och internatio-
nelta aviatordiplomet nr 375.
Utbildningen hade skett pa 80
hk 'Cirrus’ Moth pa hjut och
flottdrer. Jag oOverféordes dar-
med till vpl-tjanstgéring vid
FV. Den 3/9 -28 ryckte jag och
20 andra vpl studenter in pa F5
som flygelever'kategori C. (As-
piranter fanns inte pa den ti-
deni FV))

Den forsta muilitara fpl-typ
jag fiog var SK 1 “Albatros”
med 120 hk Mercedesmotor —
en fpl-typ som héarstammade
fran VK1. Min flyglarare var It
Bengt Jacobsson. spetsbergs-
flygare och sedermera chef for
Flygfoérvaltningen.
® En fredagkvall i december
hade jag och nagra kamrater i
ungdomligt overmod en del
mindre lampliga hyss 6r oss.
Bl a sprutade vi p4 en sergeant
med en Custosspruta samt
strodde nagra pistoipatroner i
marschallerna vid offmassen.
dar det var stor fest. Vi tyckte
det skulle pigga upp med litet
salut. — Detta “"tyckande’ ren-
derade mig 14 dagars vaklar-
rest over jul och nyar samt
dessutom  avkoppling fran
flygutbildningen

Den har tiden fick man en-
dast ha bibel och psalmbok i
arresten. Pa julafton kom (den
i'tjansten ganska strave och yt-
terligt korrekte) kompaniche-
fen kn Carl Bergstrom pa in-
spektion. Han harklade sig be-
svarat och papekade, att han
gjorde ett avsteg fran gallande
foreskrifter nar han overlam-
nade ett paket med en bok. Jag
ltackade och nar han gatt opp-
nade jag paketet. Med ett jule-
fridsleende laste jag bokens ti-
tel: "Sex ar pa Langholmen.
Sa nog hade C.B. en viss hu-
mor. min barske kompanichef.

Jag overférdes for resten av
min vpl-tjanstgoring till meka-
nikertjanst. En utbildning som
jag hade mycket stor nytta av
under mitt senare flygarliv.
® Under denna mellanperiod
skotte jag mig nog mera ex-
emplariskt, {or nar jag fullgjort
min vpl-tjanstgoring fick jag
meddelande fran C F5. att han
skulle tillstyrka fornyad flyg-
kommendering. Under forut-
sattning att jag kunde ordna sa
attjag fick tillstdnd att géra om
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min varnplikt! Majorerna pa
rulltdringsomradde 45 i Sthim
var mycket positiva till "den lil-
le forsvarsvannen’”, som vilie
gbra om sin varnplikt. De till-
styrkte forbehdllslost.

Det gick vagen utan vidare
och i september 1929 ryckle
jag a&nyo in pa F5 {or fortsatt
flygutbildning. Denna GFU pa-
gick till augusti 1930. Under
denna period flog jag bl a SK 6,
0 1.0 2 och O 4. 1 januari -30
blev jag faltflygare (en! den
gamla nomenklaturen). Det var
en stor dag nar man fick sy fast
“hjaltemarket’'/vingarna med
propeller och krona pé& uni-
formens vanstra overarm.
® Sedan f{oljde sjoflyg- och
marinspanareutbildning vid F2
och gamla F2K fram till no-
vember 1931, med avbrott for
officerskursen pa F4 wunder
sommaren 1931. Under F2-
och Fa-tiden flog jag bl a: SK 4.
S3.55A+8,J4,07samtS68B
pa “tofflor™.

Under 1932 —38 var jag 2:dre
flyglarare vid F5. 1939—42 dito
1:ste — med avbrott for civil
flygverksamhet. Bl a som
provilygare hos Sparmann
1934 — 35 samt 1938 {0r jaktut-
bildning vid F8.

Under dessa tio ar blev det
manga fpl-typer: SK 7.8, 9. 10,
11.12.14,15,16.25.09,J 1. 6.
7.8, 11, P16, S5C S 16
Dessutom [l6g jag vid F5 {6r
FF-utprovning Bulcker 'Jung-
mann’. Klemm 37 och Piper
‘Club’. 1940 flog jag over en pd
Ljungbyhed nédlandad tysk

| - he =% i
® "'Bombas’ har pa vdg fran Rinkarby Uil
med en tysk Me.109G-10/R

blev nytillskottet J 28C. A 32
och SK 50, den sistnamnda

aven pa flousrer. Aren
196064 pa F2 tillkom endast
en typ. Pilatus ‘Porter  (ett

sjofpl med 350 hk motor som
provades fér FF rakning).

® Min sista militara ftygning
agde rum den 26/3 -64 i en SK
16. som snabbt maste flygas

Militdra fpl-typer/versioner:

SK 1. SK 4, SK 4A, SK 6. SK BA.
SK 7, SK 8. SK 9. SK 10. SK 11,
SK 12. SK 14. SK 14 (noshjul).
SK 14A, SK 15, SK 16. SK 50 (+ s)0-

0102 04:P1.P4 PB AT
TP7.TP91 /=9/

S$3.55A-B. $6.SBA. S 6B (+5jo-
version). S 14, S 16. /=9,

B3A.B4.B5 B6 B17A+B+C
B18A+B, T 18./=10/

J1.JB6A+B. J7.J8+A J9. J11.
J20,J21. J21R. J22.J 26
J28A+B+C./ =16/

Totalt: 62

Trolibattan melianiandat pa F5 (sept-45

bort fran F2:s sviktande isar till
F8:s fast mark. En nagot snop-
lig avslutning pa ett aktivt flyg-
arliv. som varat i drygt 13.000
dagar och skankt mig drygt
5.000 flygtim. — Den 31/3 1964
gick jag i pension.

Anm. Sedan april -64 tjanst-
gor jag vid FMV-F:Sak, alitjamt
med “full rulle”. Men nagra
nya fpl-typer lar det inte bli
Men 62 FV-fpl-typer (ink! div
versioner) samt ytterligare ca
20-talet andra fpl kanske rack-
er? n

Bombas Lambert- Meuller

Civila fpl utprovade i FF regi:

Rk 26 Saab 91 (pilvinge). Bucker
‘Jungmann’, Pilatus '‘Porter’.
Piper Club'. /=5¢

Utlandska militara fpl-typer
utprovade i FF regi:

Me.109F-2, Me.109G. Me.109G-
10/R2, Fw.58C. Fw.190-8/R1. /=5/

Fpl-typer med sidkerhetsff:

Me.110. de Havilland 'Beaver’,
Cierva C.19 (Autogiro)./ =3/

FW-Weihe (FV-typ P 6) till Ka-
strup. Som tack fick jag flyga
Me.110. Men sjalvklart endast |
med tyska sakerhetsforare. det
var ju mitt under brinnande
krig.
® Under 1942-44 var jag
div-ch pa 2./F8. Da blev det
mestJ8,J9ochB6.1944 ijuni
borjade min tid vid FC som
chef {6r provflygsektionen. |
1946 intrddde jag som C FC.
Kollektionen flugna fpi-typer
utokades avsevart. Tex: B3, B
5 B 17 (alla versioner) B
18A+B. T 18 (torped- och min- |
versionen samt versionen med
57 mm kanonen}. S 14.J 20, J
21,0 21R, J 22, J 26. J 28.
Dessutom Saab 91 med pil-
vinge. som jag flog fér vissa |
prov i FC regi. @ For viss jam-
forande utprovning at FF flog
jag nagra tyska militarfpl. som
fore krigsslutet nodlandat i
Sverige: Me.109F-2 (baseral pa
FC en langre tid), Me.109G,
Me. 109G-10/R2 (den typ som
hade s k “Galland Hood"') samt
Fw.190-8/R1. Vilka fpl f6ér en
‘gammal’ jaktpilot! |
Under 50-talet vid FF i Sthim
med ett 2-arigt gdstspel pa F18 i

Sveriges forste

Nagon aktiv flygning for ge-
mene man existerade inte un-
der detta arhundrades forsta
decennium. Det var forst pa
1920-talet som  begreppet
"sportflyg” aktualiserades.
Den som innehade Sveriges
forsta sportflygplan, vad man
alltsd 1 modern tid kallar
“sportflygplan’, var Olle En-
derlein. Han hade sitt finger
med i allt vad flyg hette under
1920- och 30-talen.

Olle Enderlein, som var ma-
flygare pd Hagernas, ansag
att det var en brist {&r militar-
flygarna att inte kunna "vanda
p& kdrran i luften”. Darfor ut-
bildade han sig privat i Eng-
land hos de Havilland (1922) i
avancerad flygning. Han kopte
samtidigt ett begagnat biplan
med roterande motor hos Sop-
with-firman i London for 400
pund. Det var ett ombyggt jakt-
flygplan fran férsta vérldskri-
get av market Sopwith "Pup’. |
sin ombyggda sportplanver-
sion var den tvasitsig och be-

"sportflygare”

namndes  Sopwith  'Dove’.
Planet, som var utomordent-
ligt lattfluget och snabbt i
manovern, hade han valt med
omtanke for att kunna vidare-
utveckla sina nyforvarvade
kunskaper i "'konstflygning™
(som avancerad flygning kalla-
des pd den tiden).

Da Enderlein var forlagd till
Hagernas. kom flygningen
med detta lilla plan merendels
att ske vinteritd. Da han kunde
landa pa isen. Var gédng han
gav sig upp med Dove:n or att

konstflyga. sa han till sina
kamrater: “skall upp och laska
mig ett slag’. — — For att visa

kamraterna pa Hagernas hur
svart det var att med de mer

tungmanovrerade marinflyg-
planen klara sig undan den
mer mandverbara ‘Dove:n’,

visade han en gang styrman
Albin Ahrenberg hur det skulle
gatill. Enderlein jagade Ahren-
berg genom luften med Sop-
with:en.  Efter  landningen
menade Ahrenberg att det



® Olle Enderiein fore start i England (okt -38) med FV:s enda Handley Page "Hampden'.

Flugna flygplanversioner

Skolflygplan

SK:1,2,3,4 4A+B.6,6A,7,8,9,10, 11, 11A,

Men ar inte detta REKORDET? 84!

Vem slar detta? VEM?

I serien om flest flugna militara
flygplan onskar FLYGvapen-
NYTT garna en fortsatining.
Darfor glader det mig alldeles
sarskilt, att fa bidra med att be-
ratta om vad min man, framlid-
ne majoren Olof Enderlein,
som flygare utforde under de
30 ar han gav av sitt och famil-
jens liv for FV:s och Sveriges
skull.

Vad betr av honom flugna
olika militara flygplan kan det-

12,14, 15, 15B, 25, 50. S:a 22 ta utlasas av vidstdende lista.
Ovningsflygplan Att namna alla planen vid sina
0: 1,2,3,4,6,7,9 S:a 20 resp namn skuile ta for stort

; utrymme. Darfor har jag ur
gpi’néngsgygp;‘zc 6.6A+B.7.7A, 9,12, hans flygdagbdcker extraherat
14. 14A+B. 16, 17BS. S:a 20 endast slag av flygplan med
Jaktflygplan flygvapnets beteckning pa
J: 1,2.3,4,5 6A+B,7,8,9, 11,20, 21, 22, 26. S:a 16 dessa. Sammanlagt ar det hela
Torpedflygplan 123 flygplanversiongr eller 84
T 1,2 S:a 2 olika flygplantyper. Ar inte i al-

Bombtlygplan la fall detta oslagbart i FV?
B: 3,3AB.C+D, 4,4A+B,5,55,6,17AB+C, 18A. Sa 15 Min man toddes p& Akerd i
17C. 18A. Sédermaniand 1899. Han bor-
Transportflygplan jade intressera sig for aviatiska
TP: 1.3, S:a 2/Tot. 84 ting mycket tidigt. Efter avstu-
—————————————————— tade skolstudier borjade han i
Provflygplan Kungl Flottan 1918, dar han
P. 1,2,4,56,7:1,7:2,7S,22. S:a 9 sedan utnamndes till sjofficer
Fpl utan beteckning 1921. Men redan som sj0kadett
Marinen: Heinkel, Fairey, F.13 m fl. S:a 14 slog hans flygintresse igenom,
Fpl utan beteckning s& att han pa hosten 1918 tog
Armén: Avro, 504N, S21, Fiat G.50 m fl. S:a 11 tjanstledighet frdn Kungl Sj6-
Segelflygplan/Lastglidare krigsskolan och privat utbilda-
Se 102, Se 103, Lg 105 m fl. S:a 5 de sig till flygtorare vid Dr

Tot: 39
Totalt antal flygplanversioner: 123

var rent omojligt att bli av med  with:en pdminde mycket om icke registreringen. Ender-

det har f.de “laskpapperet'.
Sedermera kom planet att van-
ligen benamnas “‘Laskpappe-
ret’,

Sommartid hade Enderlein
planet vid foraldrahemmet pa
Akerd invid sjon Yngaren. En
akerlapp fick tjanstgora som
landningsplats. Om vintrarna
weekend-flog Enderlein mellan
Aker6 och Hagernas.

Vid en flygning 1923 i hem-
trakten strejkade den roteran-
de Le Rhone-motorn och han
tvangs nodlanda. Vissa skador
uppstod, varfor planet monte-
rades ner och sandes till Mal-
men for reparation. Sop-

@ Sopwith ‘Dove pa Akerc.

"Tummelisa” och hade aven
samma motor som denna.
Flygkompaniet var darfor inte
helt frammande for typen. FOr
endast 1.743 kr och 55 ore er-
holl Olle E. stor genomgang
av hela maskinen, nya spryg-
lar, omdukning av vingen,
malning och en hel del smére-
parationer pa motor, propeller.
landstéall osv. — Ett annat pris-
exempel. | mars -23 kdpte
Enderiein  Tummelisa-skidor
med fjadrar och stag till "Do-
ve:n” for 165 kr. Vallning och
montering av skidorna kostade
bara 10 kr och 35 ¢re. En fuli-
tankning var icke heller kost-
sam — 50 | bensin kr 15:50
samt 13 | ricinolja kr 12:09. Pa
det fiog han 2 1/2 timme.
Markligt nog kom planet ald-
rig att bli officiellt registrerat.
Men vid namnda reparation pa
Flygkompaniets verkstad pé
Malmen p&madlades registre-
ringsbokstaverna  SF-AAFA.
Thord Angstrém i Luftfarts-
styrelsen besiktigade maski-
nen. Men sedan fullfoljdes

lein ansadg namligen, att han
var ju sjalv militarflygare och
holl till stor del till med Sop-
with:en pa militar mark. Och
konstigt nog knorrade inte na-
gon myndighet.

1925 erholl marinflyget pa
Hagernas Avro 504K. Fran och
med denna tidpunkt fick pilo-
terna konstflyga i tjansten. En-
derleins s k rekreationsbehov i
detta avseende bortfdll dar-
med. Han sélde sitt lilla "sport-
flygplan® till en herr Gustav
Lundstrom. Delagare i planet
blev aven Carl Gustaf von Ro-
sen. Han gjorde sina forsta la-
rospdn pad Sopwith:en och
startade pa detta satt sin kanda
flygarbana.

Vid Otle Enderleins forvarv
av maskinen fanns det sanno-
likt ingen annan som agts eller
anvants for renodlat privat-
flygbruk.  Sopwith  'Dove’-
planet torde sadlunda ha varit
Sveriges forsta 'sportflygplan’
och OQlle Enderlein landets
forste “sportflygare™. ]

Axel Carleson

Enoch Thulins flygskola pa
Ljungbyhed. Sina tdrsta laro-
span i flygkonsten fick han pa
ett Blériot-monoplan. Men han
f16g da dven Thulin-biplan, Al-
batros osv. Hans utbildning
hos Dr Thulin renderade ho-
nom att bli militarflygpilot pa
Hagernas flygstation 1922,
Déar borjade hanf lyga Albatros.
Heinkel, Avro m fi. Marinflyget
blev han trogen anda till 1 juli
1928, da han ‘transportera-
des" till FV och utnamndes till
l6jtnant.

Efter detta foljde tjanstgo-
ring vid Stridsflygskolan pa
Malmen, en period som kata-
pultforare pd flygplankryssa-
ren “Gotland", mellanspel pa
Ljungbyhed samt kommende-
ring till Forsdkscentralen pa
Malmen 1935 (10 &r, varav 5
1/2 ar som dess chef). Slutli-
gen var Karlsborg statione-
ringsorten de sista nio aren fo-
re pensioneringen. Han flog
hefa tiden — anda till sin pen-
sionsdag.

I sin tjanstgoring vid FV blev
han flitigt anlitad for utprov-
ning av olika typer av flygplan,
som avsags anskaffas fran ut-
landet. T ex sjoflygplan i Bel-
gien 1925, Heinkel i Tyskland
1928, Junkers i Tyskland
1937—38, Gloster Aircraft i
England 1937, Handley Page i
England 1938, Heinkel 1939,
Aeroplani Caproni i {talien
1940 —41 osv. Ett mycket stort
antal av de flygplan som an-
skaffades fran uttandet flog
han hem till Sverige.

Otaliga ar ocksa de flygut-
provningar av flygplan som
han utforde saval fore som un-
der sin tid vid FOrsOkscentra-
len. Lat mig bara helt kort fa
namna alla spinprovsflygning-
ar med den ’'mystiska’ SK
10:an, som han fick utfora. —
Den 17 juli 1936 utfdrde han
totalt pd en dag inte mindre an
212 spinvarvmed en SK 10:a —
saval hoger- som vanstervary,
normal som pa rygg. Sannolikt
ar aven detta ett rekord, som
star sig val i FV-kretsar. Han
utférde jungfruflygningen pa
Bromma den 20 september
1942 med det valkanda, hel-
svenska jaktflygplanet J 22.
Detta bara for att namna ett par
exempel.

Frdgan ar om nagon FV-fo-
rare ndgonsin flugit s& manga
flygplan och haft en sadan
mangsidighet i luften? Mig ve-
terligen skadade han inte hel-
ler ett enda flygplan under sin
langa och skiftande flygtjanst-
goring. ]

Brita Enderlein
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Flygtidshehovet,igen!

ovlt Lars Blanch fram ett forslag
till debatt. Forslaget ror jakt-
flyget och gar ut pa:
® att forlanga aktiv krigsplace-
ringsperiod for forarna;
® att forhindra forarnas dvergang
till andra verksamheter (bl a SAS)
fore denna periods utgang;
@ att inte forbruka flygtid pa strids-
flygplan for andra &n krigsplacerade
eller for utbildning harfor.

Forslaget  innebar enl Lars
Blanch, att det arliga flygtidsbeho-
vet kan minskas fran 2.350 till ca
1.600 tim per division. Han anser att
denna minskning kan goras med en
rimlig ambitionssankning vad gailer
den omedelbara insatsmojligheten.
Lars Blanch hoppas att hans forslag
skall varderas i forsvarets stu-
dieverksamhet. Flygstaben har hit-
tills avstatt fran att kommentera {or-
slaget.

I.FLYGvapenNYTT 2/78 lagger

. I FLYGvapenNYTT
3/78 tar 6v Bengt Lonnbom upp
Lars Blanchs férslag till en kritisk
granskning. Han bedomer forslagets
konsekvenser vad galler ekonomin,
materielomsattningstakt och ut-
bildningskvalitet.
® Den ekonomiska besparingen
beddoms vara 400—1.300 milj kr, be-
raknad pa 10 divisioner och 20 &r.
Besparingen beddms inte skapa
ekonomiskt utrymme for en utdkad
krigsorganisation.
® Materielomséattningstakten  be-
doms minska. Flygplanen kommer
attrackaica 22 aristaliet for som nu
cai5ar.
® Utbildningens kvalitet beddms bli
oacceptabelt lag.

Bengt Lonnboms samlade be-
domning av fdrslaget ar hard. Med
hans egna ord:

"'Priset fér nagot eller ndgra tiotal
flygplan fler och en uppskjuten mate-
rielomsattning blir en freds- och
krigsorganisation med en pa sikt

oacceptabelt ldg kvalitet i personelit
avseende. Det priset ar alldeles fér
hégt.”

ag vill med detta
inlagg hjalpa till att intressera flyg-
staben for att studera Lars Blanchs
forslag, trots Bengt Lonnboms dom
Over det. Jag ar kritisk mot Bengt
Lonnboms bedomning pé& flera
punkter.

® Den ekonomiska besparingen blir
mycket storre om de ekonomiska
konsekvenserna av den minskade
materielomsattningstakten beaktas.
Med Bengt Lonnboms egna forut-
sattningar om flygplanens stycke-
pris och livslangd blir besparingen,
beraknad pa 10 divisioner och 20 &r.
inte 400 —1.300 milj kr utan 3 —4 mil-
jarder kr. Enl min bedomning ska-
pas darmed ekonomiskt utrymme
for ytterligare ett par divisioner |
krigsorganisationen.

® Det minskade flygtidsuttaget
behdver inte medféra en langsam-

Replik 1 ti:llfanuSsoh_

jell Jonasson lagger i flygtim-
Kkosmaden in aven en "av-
Skrivningsdel” utover de
underhalls- och drivmedelskostna-
der man normalt rdknar med. Detta

grepp gor bilden mer fullstandig
men samtidigt ocksad mer teoretisk.

Detta pastaende grundar jag pa
bedémningen, att den vinst som lig-
ger i en uppskjuten materielomsatt-
ning knappast kommer flygvapnet
tillgodo. Den torde i stallet nyttiggé-

ras i statsbudgeten som helhet. Pes-
simistiskt eller realistiskt?
® /| ovrigt ar jag inte riktigt saker pa
att Kjell Jonassons matematik ar
oantastlig. Det verkar vara f6r stor
skillnad mellan & ena sidan pasta-
endet att det minskade flygtidsutta-
get motsvarar ca tva flygplan farre
per division (dvs ca 700 Mkr sett mot
10 div) och a den andra att vinsten
ar minst 3000 Mkr.

Jag vidhaller bestimt min upp-
fattning, att man inte medvetet far

sdnka véara flygande forbands ut-
bildningsstandard. Den utbildning
som nuvarande flygtidstrappa med-
ger ar verkligen inte tilitagen i dver-
kant. Det torde inte vara sa svart att
inse detta, om man gor ett allvarligt
forsék att forestalla sig ett modernt
krigs miljo och de svarigheter men
ocksa mdjligheter, som den erbju-
der flygande forband. Militar flygut-
bildning ar ndgot annat an utbild-
ning tér civilt flygcertifikat. |
Overste Bengt Lonnbom. F3
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Vi p& 4.div/F5 star onekligen
intfér en intressant uppgift.
Spaningsutbildning skall be-
drivas p& SK 60 (or att produ-

cera forare (resoff) till vara
spaningsflyggrupper. Det ar
helt klart — men hur? Vilken

taktik? Arbetsmetodik?
Mycket kommer att provas ut
efterhand och var férhoppning
ar att en stor del av vara erfa-
renheter kommer att ligga till
grund for spaningstflyggrup-
pernas fortsatta verksamhet.
Vi ar tio forvantansfulla
GfFSU-elever med genomford
GFU i baktickan. Inte specielit
rutinerade alltsad! Att komma
direkt frAdn GFU (med sin av

Erik Svart’ — FV:s nyaste division

nodvandighet hart styrda ut-
bildning bade i luften och pa
marken) till 4:¢ — dar vi sjalva
tar aktiv del i driften av divisio-
nen. var egen flygplanlaggning
och olika organisationsarbe-
ten — ar en jobbig men stimu-
lerande omstalining. Var mal-
sattning ar naturligtvis att divi-
sionen skall fungera enl sam-
ma principer som alla Ovriga
“taktiska divisioner'.
Lararplatserna ar besatta
med fem "ravar’ fran flygsko-

lan — forutom ‘'chefsraven"
som offrade en lysande karriar
som C ‘Johan Rod’ fér chefs-
skapet pa ‘Erik Svart'. Vi ar
alltsa totalt 16 man som huse-
rar i "Vingen", dar vi har vara
divisionslokaler. Har ni vagar-
na forbi ar ni valkomna in!

Den civila delen av var ut-
bildning glémmer man latt, nar
man “'stér upp till skjortarmar-
na i spaning"”. Dock, efter nio
méanader, en manads semester
och sex veckor vid F20 (ROK),
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Del 3 av:

“Hur forsoka bevara
flygforsvarets
fredsbevarande
effekt?”’

mare materielomsattning. Ett annat
satt att i planeringen tillgodogora
sig besparingen dr att skaffa farre
flygplan per division. F n raknar man
med en anskaffning av ca 18 flyg-
plan per division. Med en sddan
minskning av flygtidsuttaget som
Lars Blanch foreslar, och med ofor-
andrad materielomsattningstakt,
racker det att skaffa ca 16 flygplan
per division.

@ Att ett minskat flygtidsuttag far
konsekvenser for utbildningen ar
ostridigt. Men att déma ut Lars
Blanchs hela forslag utan att torso-
ka bedoma modjligheterna att ge-
nomfora delar av torstaget, tycker

jag ar alltfor onyanserat. Varje spa-
rad flygtimme per ar innebdr en av-
sevard ekonomisk besparing. Varje
del av forslaget fortjanar en nog-
grann beddmning.

® Den besparing som hor ihop med
en langsiktigt planerad minskning
av det arliga flygtidsbehovet beror i
hog grad av hur minskningen utnytt-
jas i planeringen. Antingen behdver
farre flygplan anskaffas per division
eller ocksd kan flygplanens livs-
langd forlangas. Kombinationer kan
ocksa tankas.

Overslagsmassiga  berakningar,
baserade pa aktuella kostnadsupp-
gifter, pekar pa att den genomsnitt-
liga, &rliga besparing som hor ihop
med en Iangsiktigt planerad minsk-
ning av det arliga flygtidsbehovet
med en timme ar mellan ca 20.000
och ca 40.000 kr. Det lagre vardet
svarar mot att farre flygplan anskaf-
fas per division, det hégre mot att
flygplanens livslangd {6rlangs.

Lars Blanchs forslag innebar ett
minskat flygtidsbehov med ca 750
tim per jaktdivision och ar. Om man
raknar med Atta jaktdivisoner pa
sikt, innebar forslaget en minskning
med ca 6.000 tim per ar. Den ge-
nomsnittliga, arliga ekonomiska be-
sparingen vid en l&ngsiktigt plane-
rad sddan minskning &r mellan ca
120 och ca 240 milj kr.

Forslaget har inte bara ekonomis-
ka konsekvenser. Beroende av hur
planeringen gors, péaverkas utbild-
ningen och eventuellt ocksa flyg-
planens genomsnittliga modernitet.
Meningarna om hur utbildningen
paverkas ar delade.

® Frdgan om huruvida Lars Blanchs
forslag i sina olika delar ar genom-
forbara och stridsekonomiskt moti-
verade kan inte besvaras utan stu-
dier i flygstaben. Klart ar emellertid
att mycket stora ekonomiska bespa-
ringar forefaller mojliga. |
Kjell Jonwsson

Replik 2 till Jonasson

>3 vit Blanchs besparingsfor-
O slag ar vért att nérmare stu-
dera, mot bakgrund av att
man standigt bdr granska varje
verksamhetsomrdade i syfte att na
uppsatta mal till lagre kostnad.

En grundfraga ar dock om "upp-
satta mal” kan kvarsta, eller om det
skulle kunna vara motiverat att t ex
acceptera en viss tempordr sank-
ning av insatsberedskapen till for-
man fGr ett béttre ekonomiskt plane-
ringsldge. — Inte forrdn mojlig grad
och art av en sadan eventuell ambi-
tionssankning klarlagts kan slutlig
stdllning tas.

Om en sddan smdarre degradering
skulle accepteras, kan dock inte —
sasom Kjell Jonasson framlagger —
intecknas en omfattande Senare-
laggning av ny flygmateriel, efter-
som vi d& skulle vara lasta tiil detta
lagre flygtidsuttag.
® Vidare skulle en sadan permanent
sdnkning av insatsmojligheterna —
som 16 i stallet for 18 flygplan per
division/kompani — inte (mht have-
rireserv.m m) vara fdrenlig med
flygvapnets uppgifter att bl a ome-
delbart i ett vdpnat konfliktsinled-
ningsskede med storsta mdjliga ef-
fekt skydda landets mcbilisering

m m. Flygplananskaffningsplaner
ar komplexa och trogflygande
ting, som inte kan formas att snabbt
accelerera pa ett avgorande sétt vid
tex ett krisldge.

Sélunda torde inte besparingar i
den flermiljardskiass som Kjell Jo-
nasson framraknar vara mojliga att
astadkomma utan att en av "huvud-
finesserna’ med flygvapnet gar for-
lorad.

Likval bor Blanchs forsiag till
stora delar provas vidare. Ty som
planerare kan man inte se nagon
besparingsmojlighet oprovad! |
Overstelgjinant Rolf Clementsson, C FSIPlan

I ma&nadsskiftet sept— okt for-

Avslutad jakt

skall vi pAborja var skolning pd
konverterade SK 60 med "'civil
instrumentering” (SK 60E).
Denna skoining leder fram till
civilt B-certifikal med |-bevis
och C/D-teori.

| november 1979 kommer
alltsa tio arbetsiésa piloter
med ca 350 tim flygtid, B + |
och C/D-teori att slussas ut pa
den svenska civila marknaden.
Om vi far nagot arbete ar
ovisst! — "Visst” ar det dar-
emot, att vi pd 4:e gor vart bas-
ta for att skapa ett gott resultat
och en trevlig stamning, Kom
garna in och kolla! ]

V' Grabbarna pd 4.2

lorade FV ytterligare en jakl-
division. Denna géng gallde
det 1. div/F12. — P& sex &r
har tre luftférsvarsférband
inom den syddstra sektorn
lagts ned, och det i en tid d&
omvarlden gor allt utom sam-
malunda/nedrustar.” Detta
konstaterade bl a C F12, 6v
Fritz Crona, d& han tilisam-
mans med flygch, ovit Kaj Ny-
berg, vid en enkel ceremoni pa
plattan avtackade 1. div och
dess baskompani. — F12 sat-
tes upp 1942. Chet var d3 v
Ragnar Carlgren. Man flog
Saab B 17. 38 4r senare, 1980,
dr F12 nedlagt fér gott. Kalmar
sorjer. | |
Red.

"‘Ludvig ROd' en sista gdng. Fr v: Lt 5-G. Nielsen, fk T. Andersson,
Ik G. Westhed, [k W. Joaisson, kn C. Ulriksson, tk S. Hjalmarsson,
kn C. Person samt Ik V. Ahlin.
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® Divch kn Eriksson och flygnav kn Sibgren far som minne av sista S 32-1lyg- @ Fk Werner Oskarsson, fte Alf Erikssan och it Sten Drie framfér del sist lan-
ningen en styrspak och en tiltspak Ior radarn av flygch ovit Sjoling.

dade Ip! S 32C, "Kalle 03",

Och nu har spanings-Lansen gatt ur tiden

Klockan 11.51, I6rdagen den
18 november 1978, landade for
sista gingen S 32C 'Lansen'.
Den historiska handelsen titl-
drog sigpa F11isamband med
avvecklingen av ytterligare en
bit av flottilien = 1.divisio-
nen och 1.stationskompaniet.
Darmed avslutades en tjugo-
arig epok i F11:s och flygvap-

nets historia. Med S 32C har
under sa 1ang tid betydelseful-
la insatser gjorts vid Overvak-
ning av vara omgivande havs-
omraden. (Se t ex sid 181
S 32C kommer aldrig att flyga
mer — ett exemplar av flygpla-
net ar dock bevarat {or efter-
varlden pa flygmuseet pad Mal-
men. Resten, 44 { d 'nyfikna’

Jag ska be och fa presentera PAMELA WILKNER.
En modern kvinna i férsvarsmaktens tjanst. En
alert dam som tant pa flyg. Eller battre uttryckt,
som pa heltid engagerar sig i tolkandet av vért
spaningsflygs fotoresultat. Det ligger inget und-
erligt i det. Och inte heller i att Pamela fatt en
berattigad onskan uppfylld. Ett tjanstepass med
leverantdren S 32C. Hon fick och tog sista chan-
sen! Hon hade kéat ldange bland mdnga andra.

Varfor ville Pamela sa giarna
ta ett flygpass med just
S 32C? — Svaret pa den tra-
gan har sin upprinnelise ca fy-
ra ar tillbaka. Pamela Wilkner
arbetar som psykolog. Men
hon vill aktivera sig dven pa
fritiden. Hon tycker att kvin-
nan har en given plats i vart
forsvar. Grabbarna kan inte
klara allt sjalva. Man maste
hjalipas &t. Pamela kommer i
kontakt med flyglottaverk-
samheten. Hon entusiasme-
ras och beslutar sig att bli s k
und-lotta i flygvapnet. Dvs,
hon utbildar sig i underrattel-
setjanst. Hon genomgar alla
de kurser man bdr genomga,
bl a pa F11i Nykdping — spa-
ningsflottiljen par préference
(fram till medio 1979). Hon ar
intresserad ambitios och duk-
tig. Hon stiger i graderna.
Men det racker s a s inte.
Pamela ar heltdand och vill an-
vanda kunskaperna pa heltid.
En chans dyker upp. Hon tar

Underrattelser
fran

FLYGLOTTA

forsvarsstaben

den. Pamela anstalls pa for-
svarsstabens fototolkdetalj.
Dar far hon vara med att ut-
virdera de bilder/filmer som
havsdvervakarna pa F11 tar
med fr&n sina uppdrag med
spanings-Lansen. Hon trivs
med att prestera meningsfulla
resultat. Hennes intresse och
kunskaper uppskattas.

Tiden gar och den sjalvkla-
ra reflektionen tranger pa. Hur
gar det egentligen till att foto-
grafera/filma det forsvars-
makten bestaller? Hur kom-
mer det sig att ibland ar resul-

fpt-individer, huggs nu upp till
skrotning eller hamnar pa
branddvningsbacken.

Avslutningsdagen flog &tta S
32C Soddermanland runt i pryd-
lig formering. Over Nykoping -
Oxeldsund - Trosa - Sodertalje
- Strangnas - Eskilstuna och
Katrineholm gick avskedsflyg-
ningen. Darmed markerades
aven avslutningen pa en lyck-
ad familjedag for anstalida
med anhodriga vid de nu ned-
tagda enheterna benamnd
"Kalle Rod™". Ca 150 personer
forevisades flygsakerhetsma-
teriel. raddningsfordon och S
37 'Viggen' — spanings-'Lan-
sens’ eftertradare.

taten fantastiska, ibland
mindre lyckade? Fragorna nar
fram ett berattigat behov att
f4 mera kunskap om tillvaga-

Foto: Vpl 711 Jonsson

Ytterligare ett halvt ar kom-
mer dock flygtjansten att paga
p& F11. Men den 30 juni 1979
upphdr ocksa S 35-divisionen.
Och ett ar senare stangs grin-
darna for sista gangen. Ytter-
ligare en flottilj har for alltid
forsvunnit ur FV:s krympande
organisation. — Quo Vadis?

Forsta flygningen med havs-
Overvakaren S 32C utfordes
den 26 mars 1957. Serieflyg-
planen levererades fran okto-
ber 1958 fram till maj 1959. To-
talt tillverkade Saab at FV 45
S 32C. Dessa flygplan flog till-
sammans totalt 76.500 timmar.
(Med en medelfart av 700 km/h
motsvarar detta 141 resor till
manen eller ca 1.342 varv runt
Moder Jord. Inte s&illa?!) ®

Ovir Sven Sjoling

angssattet. Dvs att fa flyga
med p& ett spaningsfdretag.
Och da naturligtvis med

S$32:an, vars fotoresultat Pa-




mela dagligen har att utvarde-
ra.

Ett nodrop sands ut. FS/Info
tangar in signalen. Vidarebe-

Hon flyger igen! Var SK 12 ... i USA

Det ar snudd p& att svenska
flyghistoriker skams lite just
nu. Men kanske ocksa ar en
smula stolta. Medan det i Sve-
rige inte finns nagot luftvardigt
flyghistoriskt flygplan att visa
upp i sitt ratta element, sker
det “stora ting" i Kalifornien
p& andra sidan jordklotet. Dar
flygs nu for forsta gangen en
historisk  “'svensk' maskin,
omhéant restaurerad och i
svensk fyrtiotalsmalning.

Det handlar om SK
12/Focke-Wulf 44 'Stieglitz’,
skolflygplanet p& Ljungbyhed
1936 —46. Slitvargen som gav
krigskullarna av svenska pilo-
ter deras forsta larospan och
som slutade sina aktiva dagar
som segelflygbogserare i lan-
dets flygklubbar under femtio-
talet.

FlygplanetiKalifornien ar nu
ute pa en uppvisningsturné i
Stilla Havsomradet. Det ar
godkant for avancerad flyg-
ning och kommer f{drhopp-
ningsvis att fora traditionen vi-

dare fran de uppvisningar i
Sverige under fyrtiotalet, nar
ett antal utvalda flyglarare fran
Ljungbyhed utgjorde datidens
mest berdmda uppvisnings-
grupp med bland annat
upp-och-nervand flygning pé
lag hojd i programmet. (Se
FV-Nytt 3/76, sid 42;
"Rygg-grupp-SK 12")

— It is one sweet airplane
and as happy to be airborne as

we are, sager Patricia Groves
som ar en av de drivande kraf-
terna att fa den 'svenska”
SK 12:an i luften. En kvinna
som offrat bade tid och pengar
for att i bokstavlig bemarkelse
ge svensk flyghistoria luft
under vingarna. — Bilden visar
den “svenska” SK 12:an under
en av de forsta flygningarna
over Kalifornien. [ ]
Lennart Berns (SFF)

MITTAT: Sista A 32-flygningen gjordes 78-11-17!

@ Detta dr "Kalle 54" ellor fpi-individ 32226, som den 17 nov gjorde den absolut sista A 32-landningen. Har ses
hon i starten fran F11 till vilorummet pd anrika Sédve (f d F9). Fp/ kom frdn Saab till F6 58-01-08 och till
F1172-06-12.

fordrar arendet enl rutinmall.
Vantan blir 1ang. Till slut far
Pamela 54 min med ’’Kalle
06". Spanings-32:an tar med
Pamela pa ett typiskt uppdrag
av karaktaren avstandsfoto-
grafering. En bro i Dalarna
med fientlig trupp dokumente-
ras pa smygande spanarsatt.
Kalle Rods (=1.div./F11) kap-

ten Bengt Nordstréom lotsar
sin § 32C med Pamela i bak-
sits till ett framgangsrikt re-
sultat. Men det var i grevens
tid. For nagon mer flygning
med S 32 kan det inte bli.
Spanings-Lansarna har gatt
till skrotning. Och det ar rys-
ligt trakigt tycker Pamela. Ty
32:ornas  kamerautrustning

var magniflk. SAdana flimre-

sultat tAr man numer leta ef-

ter. — Tyvarr. B
Jahn Ch.
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Djarva djaknar gastar yankees

Den avslutande studieresan vid MHS hégre
kurser gick i ar till USA. Under nio dagar i au-

gusti besdkte flyg-

, marin- och armélinjen un-

der ledning av C MHS, gen mj G Peyron, olika
anlaggningar och forband i landets Gstra delar,
frdn Washington D.C. i norr till Florida i sdder.

Resan foretogs med tva av vara
TP 84 'Hercules'. Hoppet over
Atlanten ar formodligen en
enkel match f6r en sddan. Men
da passagerare inte ar ett lika
uthalligt sladkte, sa mellan-
landade vi pd Island. Eftersom
vi var kladda for ett varmt och
fuktigt Amerika motte tsland
med regn och 8-gradig snal-
blast. Var islandska guide for-
sakrade dock allvarligt att Is-
land &r varldens basta land!

Kefjlavik ar forutom Reyk-
javiks internationella  flyg-
plats ocksd en amerikansk
bas. Har bor ca 5.000 amerika-
ner, vilket kan jamféras med
Islands totala invdnarantal pa
200.000. Sedan NATO over-
tagit det militara ansvaret for
Island har manga islandskor
fattat tycke f&r amerikanerna
och lamnat on. For att undvika
detta far nu NATO-soldaterna
bara komma in till Reykjavik en
kvall i veckan, pd onsdagar.
Papassligt nog har de islands-
‘ka myndigheterna bestamt,
att restauranger och barer pa
Island ska hallas stdngda pa
onsdagar . ..

I Washington D.C. besOktes
bl a Smithsonian Institution’s
Aerospace Museum, dar allt
frdn broderna Wright's flyg-
plan till manlandare finns att
beskada.
® Efter Washington akte flyg-
linjen vidare till Langley Air
Force Base som ligger vid Nor-
folk i Virginia. Langley-basen
ar en av USAF:s dldsta. Har
finns Tactical Air Commands
hogkvarter och 1st Tactical
Fighter Wing, utrustad med F-
15 'Eagle’. Dessutom har
NASA en del aktiviteter hér,
bl a den jaktstridssimulator i
forskningssyfte som tidigare
omnamnts i FV-NYTT.

Tactical Air Command ar i
sig ett helt flygvapen, som runt
om i varlden ska kunna losa
foljande uppgifter:

@® luftstrid
(Counter-Air)
® attack pa djupet
{Interdiction)
® arméunderstod
{Close Air Support)
® spaning
{Tactical Reconnaissance)

For dessa uppgifter anvan-
der man flygplantyperna:
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A-7D 'Corsair 2'

F-4D/E 'Phantom 2’
(ersdtts av F-16 under 1979)
® A-10 Thunderbolt 2’
(enbart arméunderstod)

F-15 'Eagle’ (enbart luftstrid)
F-111 (bara attack pd djupet)

For att hoja sin beredskap
for insats (sdrskilt i Europa)
har man inom TAC startat det
s k FLAG-programmet. (Mer
harom pé sid 50.)

Vid 1st Tactical Fighter Wing
(som bestar av tre divisioner)
Ovar man enbart jaktuppdrag.
Trots den omfattande robotbe-
vapningen pa F-15 — fyra
‘Sparrow’ och fyra 'Sidewin-
der’ J/L — forlitar man sig i
hog grad pa flygplanets 20-mm
Gatling-akan. Normal flygtids-
tilldeining for en FFSU-forare
ar ca 15 tim/man. Effektiv 6v-
ningstid ar dock betydligt kor-
tare pga att ca 40 min/pass
atgar for transport till och fran
évningsomradet i Atlanten. For
évning i och uppfdljning av
luftstridsdvningar utnyttjar
man ACM| (se sid 49).
® Efter Langley AFB besoktes
US Naval Test Pilot School,
flottans provflygskola i Patux-
ent River. Maryland. USNTPS
ar en av de fyra provilygskolor
som finns i vastvartden. Har
har aven ett antal svenska ele-
ver utexaminerats. Nar detta
lases har forresten en ny
svensk — kn Jan Narlinge,
FMV-F:T — pabdrjat den etta-
riga utbildningen.

Trots att vi tidigare bjudits
pé mycket hog temperatur och
luftfuktighet. kunde Florida
och Eglin AFB bjuda pa annu
mera av den varan. Har kunde
vidock aven fa en slang av den
bistra svenska sommaren vid
ett besok i den jattelika kiimat-
kammare som har finns upp-
ford.

P& Eglin AFB (som sorterar
under Systems Command) ut-
provas attackvapen. foretra-
desvis ostyrda saddana. Restrik-
tionsomrédet ar stort som Ble-
kinge. Det innehéller flera flyg-
falt och ett antal provplatser.
® Det sista studiebesoket i
Florida och USA gjordes pa
McDill AFB wvid Tampa. dar
man berdttade om utbiidning-
en av besattningar pa F-4
'Phantom’.

FHK 76-78

bla F-14 "Tomcat".

MHS-resan, del 1:

Det inre av norra och meller-
sta Florida upptas till stora de-
lar av sumpmarker, som ar for-
villande lika myrmarkerna i
Norrland. (Mojligen med un-
dantaget att tallarna ar langhéa-
rigare.) Man tas dock snabbt ur
den villfarelsen. om man stiger
ur den luftkonditionerade bi-
len. Temperaturen ar har "na-
gra’” grader hogre an i Norr-
land.

® Resan hem gjordes i tva
etapper. Fdrsta mellanland-
ningen skedde pa Bermuda,

@® USA-resan, dit och hem,
foretogs med 2 av vdra TP
84.:or.

den brittiska kronkolonin i At-

lanten. Bermuda ar mycket
trevligt. men urinvanarna och
andra klar sig pa ett egendom-
ligt satt ...

Andra metlanlandningen
gjordes skickligt pa Azorerna
med tre motorer, sedan ba-
bords yttermotor méast kuperas
mitt over Atlanten. Dagen efter
fortsatte vi resan med fyra mo-
torer och landade p& Bromma,
atskilliga erfarenheter rikare
efter en minnesvard avsiutning
p& tva ars studier vid MHS. W

Kenth Harrskog



Air Combat Maneuvering Instrumentation, ACMI

ACMI ar ett amerikansktillver-
kat system for utbildning i och
utvardering av luftstrid. Med
ACMI kan t ex jaktstrid rote
mot rote évas med simulerade
avfyringar, samtidigt som alla
manovrer och &tgarder presen-
teras pa& en markstation. Upp
till 20 fpl kan samtidigt upptréa-
da i dvningsomradet, som har
en yta av ca 1800 km?2.

ACMI bestar av fyra delsys-
tem:

® TIS. Tracking Instrumenta-
tion Subsystem — en serie
obemannade foljestationer
som slyrs av en masterstation:

® AIS, Airborne Instrumenta-
tion Subsystem — finns i en
pod som monteras pa varje
flygplan;

® CCS, Control and Computa-
tion Subsystem — omvandlar
data fran TIS till presenterbar
form;

® DDS, Display and Debriefing
Subsystem — dar data presen-

teras och varifran forloppet
kan styras.
TIS-statinerna (utspridda

Over dvningsomradet) tar emot
data fran AIS och fungerar
dessutom som radiokommuni-
katonsstationer for telefonij
melian flygplan och DDS.

AlS-poden hangs under ena
vingen och har ungefar samma
matt som RB 24. Poden inne-
haller ett |uftdatasystem (an-
fatlsvinkel, snedanblasnings-
vinkel, fart och machtal), ett
‘strap-down’ gyrosystem (atti-
tyd- och rolivinkel, kurs. acce-
leration och verklig fart) samt
anslutningar till flygplandator
och bevapningssystem. Infor-
mationen fran AlS Gversands i
digitat form till TIS.

CCS bestar av tre Sigma-9
datorer.

DDS presenterar stridsfor-
loppet tredimensionellt. Dels
pa ett CRT, dels pa en flerfargs
storbild. Forloppet kan stude-
ras ur vilken vinkel som helst.
Dessutom presenteras delta-
gande flygplans fart, hojd etc
digitalt och analogt pa ett an-
nat CRT resp storbild. Forlop-
pet presenteras i nutid — for

stridsledning — och lagras
samtidigt pa& videoband for
debriefing. Aven maskinut-

skrivna utdrag kan &stadkom-
mas. En eller tva DDS kan an-
slutas till systemet.

ACMI finns f n pa fyra platser
i USA:

MCAS Yuma, Arizona — med

0104 41:9!
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MHS-resan, del 2:
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Ovan: AIS pods contain everything necessary to return loop range in-
formation to TIS units, measure aircralt performance, sense weapon liring
functions and communicate data to and from T|S sites.

Ovan: Alf range mission dala is at
the finger tips of the instructor sea-
ted at the DDS control console.

T h: A master station houses the
TIS computer which selects the op-
timum remote station to intero-
gate aircraft over the range.

DDS vid MCAS Yuma och NAS
Miramar, California.

Nellis AFB, Las Vegas/Neva-
da — med DDS vid Nellis AFB.

NAS Oceana, Virginia -
med DDS vid NAS Oceana och
Langley AFB, Virginia.

Tyndall AFB, Florida — med
DDS vid Tyndall AFB.

MCAS = Marine Corps Air Station
NAS = Naval Alr Station

AFB =AIR Force Base | |
Kenth Harrskog }
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MHS-resan, del 3:

Sedan USA avslutat sina
operationer i Sydostasien,
har antalet personer med
stridserfarenhet pa saval
taktisk som operativ niva
minskat kraftigt inom Tac-
tical Air Command. For att
oka beredskapen f{or in-
satser pa olika tankbara
krigsskadeplatser starta-
de man for ett par ar se-
dan det s k FLAG-pro-
grammet under mottot
"Readiness Through Rea-
listic Training’'.

Okad stridsduglighet
vid Tactical Air Command med FLAG-programmet

FLAG-programmet bestar av
foljande delprogram:

'GOLD FLAG’

‘BLACK FLAG®

‘SILVER FLAG'

‘BLUE FLAG’

‘RED FLAG’

Av dessa bedrivs de tre {or-
sta pa lokal niva, medan de tva
sista ar central utbildning.

'GOLD FLAG’ ar ett program
som syftar till att oka antalet
utbildade piloter per ar. Detla

Sverige VM-bast. loen!

Det blev inte som FV-Nytt
spddde i ffol ...hemma-
vinst. Och bravarviéldet . ..
16r vart svensklag i lyg-
militdr 5-kamp. Sverige tog
sitt 17:de VYM-lagguld i de
24:de CISM-mdsterskapen,
som | &r avgjordes | Bra-
silien i oktober.

Vart VM-guldiag bestod
av: Mj Jonsberg (F11), it
Pettersson (F1), It Larsson
(F11) och It Kersmark (F12).
Kn Karlsson (F4) var reserv.
— Lagtvda bilev Brasilien.
3:a Norge. 4:a Finland, 5:a
Spanien, 6:a Danmark och
7:a Uruguay (som deltog
for férsta gangen). — In-
dividuellt segrade It Pet-
tersson, It Larsson blev 3:a.
mj Jonsberg 5:a och It
Kersmark 9:a. — 1 flygrallyt
kom GSverige sist (=3:a).
Finland vann och Spanien
kom 2:a. - PAIM 79 avgérs
i Jyvéskylda/Suomi. ]

1.Ch.

l_;.
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Foto: Kn Karisson Fd.

I

Ovan fr v: 2:an mj Mjelde (Norge),
1:an It Pettersson (Sverigej och
J:an It Larsson (Sverige).

Nedan: Det segrande svensklaget
pd parad — fit for fight.

K¢

sker dels genom Okat antal in-
tagningar och dels genom att
utbitdningstiden utnyttjas ef-
fektivare. Salunda har man
minskat utbildningstiden fran
27 till 22 man ("GFSU") och
Okat antalel utexaminerade pi-
loter med 50/ar.

'BLACK FLAG’ innehdller
underprogrammen POMO
(Production Oriented Mainte-
nance Organisation) och POST
(Production Oriented Schedul-
ling Technique). Man syftar till
dkad oOverensstammelse mel-
lan freds- och krigsorganisa-
tion pa lokal niva och en effek-
tivare flygtidsproduktion. Ett
resultat ar. att man vid forban-
den prioriterar flygtjanst vissa
veckodagar och service andra
dagar.

'SILVER FLAG’ ska forbere-
da personalen vid stodfunktio-
nerna for sina krigsuppgifter.
Det bestar av:

® 'WARSKIL' (Wartime Skill)
for bl a kassa- och data-

personal,
® WARFIL® (Wartime Filler
Program) — ett personaler-

sattningsprogram for att fa ratt
man pa ratt plats:

® 'AUCAP' (Air University
Contingency Augmentation) —
handlar om aterfylining av de
vakanser som uppstdr 1 USA
vid ett engagemang i t ex
Europa.

‘BLUE FLAG &r en central

utbildning vid Eglin AFB, Flo-
rida. Utbildningen ar avsedd
for stabspersonal pa operativ
nivd och bedrivs i form av
krigsspel med fingerade och
ibland verkliga styrkor. Sedan
starten 1977 har man genom-
fort sex 'BLUE FLAG'. de flesta
i europeisk miljo.

'RED FLAG' ar en central ut-
bildning for divisionerna vid
Nellis AFB, Nevada. Deltagan-
de forband baseras pa Nellis
AFB, dar klargoring sker under
fredsmassiga forhdllanden.
Forbanden genomfor foretag i
ett dvningsomrade, dar man
sokt skapa en sd realistisk
hotmiljo som mojligt. Har fore-
kommer saval fientlig mark-
trupp som Iv och jaktflyg. For-
utom resultaten fran ev attack-
uppdrag kan aven information
fran t ex luftvdarnets eldled-
ningsradar sammanstallas och
en avddmning av varje upp-
drag ske. | omradet finns ocksa
ACMI.

Ovningen bedrivs under tva
veckor och under ett minimum
av restriktioner. Divisionsche-
fer och besattningar ges full-
standig handiingsfrinet  vad
galler genomidrandet av upp-
dragen {or att takhiken standigt
ska hallas levande. Besatt-
ningarna upplever dvningarna
som mycket realistiska, vilket
kanske kan aterspeglas 1 det
faktum att varje division i ge-
nomsnitt forlorar ett flygplan
per 'RED FLAG -6vning. (1) ®

Kenth Harrskog

Apropa aktiv

Den 62:a upplagan av Nijme-
gen-marschen i Holland ge-
nomfordes medio detta ar.
Marschen hade samlat ca
16.000 deltagare fran 31 lan-
der. Bland denna brokiga och
méanghdvdade skara represen-
terade fem det svenska flyg-
vapnet. Dessa var: Lt Roger
Nord och Arne Hedén (bagge
F1), vpl Peder Hjertén (F6)
samt flyglottorna Monika Lun-
das (F6) och Ingrid Braunstein
(F10). En speciell eloge skall
ga till vpl Peder Hjertén, som
under 6vningsuppehallet sat-
te pa sig uniformen och mar-
scherade de 16 milen pa fyra
dagar.

semester. ..

Nijmegen-marschen ar en
fyradagarsmarsch. Varje
marschdag ar 40 km 1adng. Half-
ten av deltagarna ar militarer.
Dessa marscherar i grupp. De
civila gar enskilt.

Manliga militara deltagare
bor i talt p&4 en camp alldeles
utanfor staden Nijmegen. De
kvinnliga deltagarna forlaggs i
en skola inne i staden. Stam-
ningen och atmosfaren under
marschen samt livet pd cam-
pen var nagot helt otroligt. Det-
ta gar knappast att beskriva,
det maéste - upplevas ...Gor
det! B

Arne Hedén



"Ceasar 26" den 29 augusti
1978. Forare ovit Weingarth. |
baksits (som passagerare) kn
Barrestam (28 flygtim -78, 59
totalt). Malgang med J 32B f6r
F13; tillo.

Start bana 19 fran Malmen kI
09.10. Efter vanstersvang och
stigning till 1850 m kurs 090
och stigning till 12.000 m. Un-
der stigningen marker jag att
utandningsventilen karvar
oregelbundet. Jag slapper ef-
ter lite p& maskspanningen, sa
att utandningsluften vid for
stort motstand kan passera vid
hégra kinden. Reflekterar:
“"Ventilerna karvar ibland, men
det brukar ga 6ver.” Ar pd hojd
09.17.

09.19 ff till baksits: "Kan Du
ta ut 90-gradersavstand till
Visby?"

F& se nu, var har jag trans-
portoren. Fel ficka, det var
varst vad det var svart att fa
fram den. S&ja, 90-graders. 67
mm. Vad har vi tér skala pa

S& hédr kan sdkert syrebrist
upplevas. — Nedsatt koncent-
rationsférmdaga, svarigheter att
utldra de enklaste matematis-
ka operationer och sviktande
omdome é&r kfassiska [6r sy-
rebristsituationer. En besatt-
ningsmedlem med s&dan funk-
tionsnedséattning utgor en de-
finitiv flygsékerhetsrisk!

"En halvtimmes syrgasbrist ...”

kartan nu igen? Bast att ta ett
nytt varde. Va! Siffrorna bak-
fram. F& se nu. Varfor star det
40 i borjan pd linjalen? Javisst
ja, andra anden. 17 blir det ja.
"Avstadnd 170 km™'. Ar Gotland
sd stont? Ja, det ar det kanske.
Vérst vad jag borjar mé illa. In-
gen kyttighet och stabilt flyg-
lage. Konstigt!

Ff tilf baksits: "Vilket av-
stdnd skall vi ha till Visby i
brytpunkten  (Gotska San-
don)?"

65 mm, det méste bli 45
km'.

Ff titl baksits: "Du har mil-
jondelskarta.”

“Jag vet det! F& se nu, jag
bor i Uppsala och det &r 66 km
till Stockhotm. Vad blir det da
palinjalen?"

Glémde séga till om IK fran i
utgéngslaget. Mar kontinuer-
ligtilla men fortsatter att mata
avstand till Visby och F11.

vid atergdng in over land
borjar illaméendet ge med sig.
Avstandsmatningarna var tro-
ligen riktiga. Efter maélbe-
kampning och nedgang till
2.000 m inget itlamdende och
syrgasmasken fungerar efter-
hand normalt. Landar 10.05
efter ca 30 min p& 12.000-
12.500 m. Under inrullningen
bérjar jag fundera p& mina
atgarder och syrgasmasken.
Precis nar jag kliver ur minns
jag reaktionerna vid U-kam-
marprovet. Satter mig pa
stegen bredvid ff och berattar
att jag antagligen haft syre-
brist. Tung i huvudet resten
av dagen.

Det mest bestdende intryck-
et efterdt var svarigheten att
tanka. Trots att jag navigerat
tidigare och for det mesta med
godtagbar precision, kunde
jag inte anvanda transportoren
pa ratt satt. Matte fran fel fard-

g Kommentar fran FS/Fylak -

CFV krdver déarfor, att var
och en — som skall flyga pa
flyghojder dér en extra tilll6r-
sel av syrgas fordras — skalf
genomgd prov | undertryck-
kammare. Detta [or att syr-
gasmask skall kunna tillpassas
och vederbdrande skall f4
kunskap om/repetera ev

symptom pé& syrebrist och ris-
kerna darvid. — P& personalen
ankommer sedan att ta vara pa
dessa erfarenheter och svara
fér att den personliga syrgas-
utrustningen skots val och
anvands pa ett riktigt satt.

Nér en syrebristsituation
upptrdder under flygning, &r

ben pé kartan. Upptackte inte
att jag gjorde fel och misstank-
te, trots intedande problem
med syrgasmasken, inte att
nagot kunde vara galet. (Syr-
gasindikatorn blinkade regel-
bundet.) Omvandlingen av cm
till km véllade stor huvudbry.
trots miljondetsskalan. Jag har
en kansla av att alit gick i ultra-
rapid.

Syrgasmasken var provad
dagen innan och jag hade an-
vant den ett pass pé ldg hojd
utan problem. Jag skulle natur-
ligtvis anmait till tf. att jag hade
problem med utandningsventi-
len. Men jag ville inte spoliera
passet for en "bagatell”.

Att ff inte reagerade p& mina
ldngsamma och konstiga svar
far val tillskrivas (hoppas jag)
att det var vart forsta pass till-
sammans samt min status som
"passagerare med tjansteupp-
drag”. vilket kunde foranleda
honom att tro att jag aldrig na-
vigerat tidigare. |

Bur

detta oftast beroende pé& otill-
redsstallande  skotsel  och
vdrd av utrustningen. Eller
som i dettafall att utrustningen
inte utnyttjas rdtt pga bekvam-
lighetsskal.

® Varda Din utrustning!
® Utnyttja den ratt!
® FOr Din flygsakerhets skull.

Efter fyra r som larare vid
Flygvapnets krigsskola
‘(F20) kom sa den tidpunkt
da jag fick ta min kapp-
sack och ge mig ivdg. Det
var med blandade kanslor
som jag ldmnade den ar-
betsplats, som givit sa
mycket i form av goda ar-
betskamrater, breddade
kunskaper och inte minst
nojet att ha fatt arbeta
ihop med alert och mal-
medveten ungdom. | alla
avseenden har det variten
larorik tid.

Skolans valsprak 'SCIENTIAE
FUNDAMENTO" ar malrikt-
ningen for de elever som slus-
sas igenom kurserna. Dock
kan man som larare vid F20
knappast undgé att sugas med
i valspréket vare sig man vill
eller inte. Det ar minst lika laro-
rikt att vara larare som att vara
elev. En larare som har ett am-
nesansvarsomrade, t ex taktik,
"breddar’ sig inom béde stra-
tegi och teknik,

| regel kanner véra forband
till for lite om FV:s skolor. Re-
kryteringen av larare till sko-
lorna ar inte valdsam i den be-
markelsen att fa soker sig fri-
villigt dit. Bristande informa-
tion ut i bygderna gor att sko-
lorna i allmanhet far fel rykte
om sig. Missforstdnden blir d&
alltfor manga. Markligt ar att

Scientiae fundamento
— med kunskap som grund

de flesta, som har haften larar-
period vid ndgon skola, ar ge-
nomgaende positiv till arbets-
uppgifterna som ligger i be-
greppet larartjanst. Den enda
egentliga och stora nackdelen
med larartjansten vid skolorna,
framforallt vid F20, ar att tjanst-
goringsperioden i allmanhet
endast varar 2—4 ar. Med tan-
ke pé& flyttning och bostadsan-
skaffning i dessa dagar. tvekar
sakerligen manga. Emellertid
maste ett visst antal nya larare
tillforas F20 varje ar.

Trots att omsattningen pa la-
rare ar stor, ar tjanstgorings-
perioden tillrackligt tang for att
alla skall hinna lara kanna var-
andra ganska bra. Arbetsplat-
sen ar hten och alla ar engage-
rade i samma uppgift och dar-
for beroende av varandra. Det-
ta skapar en forstadelse och
sammanhalining som upplevs
mycket positivt.
® Vad ar det som gor lararrol-
len sa trevlig d&? Framst ar det
att ha med ungdom att gora.
Detta upplevs inspirerande
och omvaxiande. De ar inte
gamla nog for att vara fullvux-
na, men de ar gamla nog for att
ha en egen uppfattning som de
vagar sta for. De har natt en

hog grad av sjalvstandighet.
Detta gor att man som larare
hela tiden bombarderas av im-
pulser fran dessa idésprutor.
Risken att somna in i sin egen
varld finns inte.

Hela skolverksamheten kret-
sar kring det levande materi-
alet, som bestar av regoffasp,
“langvagare”. resoffasp och
fing. Verksamheten bestér inte
bara av massandet i lektions-
sal utan ocksd av mycket an-
nat, i synnerhet da under reg-
offkurserna (RK 1 och RK 2).
Dessa skeden ar nio resp sju
manader l&nga. Varje larare
har inte bara ett amnesansvar.
Utbildningspaketet skars pa
flera bredder, vilket gor att la-
raren har ett finger med i verk-
samheten bade har och dar.
Amnesgruppens karaktar {or
lararen avgor ytterst hur pass
mycket han far omkring, men
manga gemensamma namnare
finns. Namligen:
® Fjallmarsch sommar i NN.

® Idrotts- och informations-
utbyte med FS samt sam-
kvam.

® Idrotts- och informations-

utbyte med Sveriges lant-
bruksuniversitet samt sam-
kvam.

Operation samverkan med
armén och marinen.
Vinterdvningar fjall i ON
Tilampningsévning ON.
Sektorstabsspel.
Kadettutbyte med Norge,
Danmark och Finland.
Utlandsflygning.

Nagra aktiviteter mé& spe-
ciellt namnas. T ex mojlighe-
terna till fysisk traning, deita-
gande i flygtjanst for icke flyg-
forare, och (sist men inte
minst) tva &rliga hojdpunkter
‘'spark ut/in' och kadettbalen.
Det ar tradition att halsa nya
medarbetare valkomna och
tacka av dem som slutar. Detta
gors genom en trevlig samvaro
med alla anstallda. Balen med
sin karaktar av stor ’'baluns’
kraver ingen ytterligare kom-
mentar.

® ©® Hojdpunkten ar dock
den &rliga utlandsflygningen.
Det ar inte besoOket av ett
frammande land i sig sjalv som
ar speciellt, utan just att f& be-
soka frammande landers flyg-
vapen. Detta ger en insikt och
internationell tdrstéelse for oss
svenskar. Det ar mycket bety-
delsefullt att fa och ge denna
insikt.

Avslutningsvis: Det kan inte
vara en tilifallighet att lararna i
gemen ar s positiva till tjans-
ten vid F20. |
Mj Ingemar Olsson. MHSIFHK
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UNIKT: Explosiv konst

Varje ar genomfors inom FV:s
driftvarn prisskjutning, bl a for
att fA en totalmdnstring av
skjutskickligheten. For att ge
extra stimulans och spanning
skjuts efter en viss organisa-
tion, dvs en (som vi kallar den)
taviingsskjutning p& hemma-
banor arrangeras.

I tavlingen torekommer, ut-
Over normala prisskjutningsbe-
ioningar, en del priser — saval
individuella som i lag. Ett
vandringspris som vandrar «
fem ar_finns ocksd. For den
narmaste femarsperioden
(1978 —82) utgobrs vandrings-
priset av ett konstverk som
skankts av NITRO NOBEL AB
i Gyttorp.

Konstverket., som har ska-
pats av konstnaren Verner Mo-
lin, ar en avbildning av Alfred
Nobel och har kommit till pa
ett markligt satt... namligen
genom s kspranggravyr. | stort
sett har konstnaren gjort sa
har:

Ett plant jarnstycke, som kan
ha en vikt pa 500 kg, placeras
under den grafiska plat som

‘ska behandias. Pa platen har

konstnaren placerat vaxtdelar,
figurer utklippta i papper, tra-
dar, har m m, allt efter det mo-
tiv som han inspirerats till. Pa
en 2 mm plexiglasskiva (ndgot
storre an platen) kavias ett 3
mm lager sprangdeg. Skivan
med laddningen placeras péa
platen och en tandpatron satts
i ena hornet. Efter Svertack-
ning med sand kan laddningen
avfyras. Genom hogt tryck och
hog temperatur. som sprang-
ningen astadkommer. dverfors
det av konstnaren avsedda mo-
tivet till den grafiska platen. ®

Bjorn Steinmarck

Vpl-utbildningen CFV-granskad

| somras genomfordes vid F14
(Lossbygget) CFV:s Arligen
aterkommande inspektion av
vpl:s allmanmilitara utbildning.
Som vanligt var inspektionen
upplagd som en gruppfalttav-
lan med deltagande lag frén al-
la flottiljer. Tavlingen omfatta-
de A&tta grenar. Bl a 6vades
stridsskjutning, faltarbeten,
sjukvérdstjanst.

| &r fanns oetydande skilina-
der betr upplaggningen jam-
fért med tidigare. Arets tavling
genomfdrdes under endast en
dag. Foregaende ars tavlingar
har omfattat tva dagar.

Tidigare har tavlingsdelta-
garna tvingats vanta pa forsta

start bortemot 4 tim. | &r gjor-
des start pa bredden. Dvs alla
tavlingsgrenar borjade samti-
digt. Inom en timma var allalag
inne i tavlingen. Detta nyar-
rangemang, samt att askadar-
na forsdgs med sarskilda
askadarbeteckningar och bara
fick folja sin egen grupp, gjor-
de att s k otillborlig informa-
tion inte férekom.

Bast i tavlingen lyckades
Fé:s vpl, som nadde 708,50 p.
Som god tvaa placerade sig
F15 med 697,50 p. medan F5
belade tredjeplatsen  med
692,13 p. |

Bjdrn Steinmarck. FSIM{

NYHETER

"AV-nyheter” ar  ett
Ad-papper, som distribueras fran

fargat

‘AV-nyheterna’
manga ar. Vid upprepade kon-

har “funnits i

troller har FS/Utb konstaterat att
CFV:s anvisning inte efterlevs
Overallt. Kannedom om AV-nyhe-
ternas existens ar genomgaende
dalig hos forbandens personal. |
"FLYGvapenNYTT" kommer fran
och med detta nr att aterfinnas
en AV-ruta innehallandes titlar
och andra uppgifter pa de senast
utsanda nyheterna. Vi hoppas att

FS/Utb — i allmanhet en gang i
manaden. Meningen ér, att dessa
affischer bor sattas upp pa an-
slagstavior vid arbetsplatser o d
samt massar for kdnnedom. Var-
je Maffisch” bor sitta uppe till
dess ndsta 'AV-nyheter’ kom-
mer. Darefter bor de sattas in i
en parm och forvaras vid resp
affischeringsstalle. Genom ett

@ /| bérjan av november fick 16 fait-
flygarelaver sina 'vingar'. Ett &rs

v

GFU vid F5 var siut. Examens-
forrittare var C E1. — Fr v ses:
Kurstvdan Conny Ljungberg (Sthim)
ettan Jan Larsson (Amal) samt trean
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Glenn Hallberg (Bords). — God sddant forfarande kan den som pa detta satt battre na fram med
forts! . .
varit borta eller som vill se vad  vart budskap.
som finns utgivet soka i parmen. Har ni inte natts av dessa
cga e .. Denna bor alltsd varaen komplett  Ad-affischer (1-—-49) gar det att
Driftvarnstavian

katalog over de filmer, TV-band
och bildserier som producerats
vid FS/Utb.

komplettera. Vand er till FS/Utb

per telefon eller brev. |
Helge Sahlin. FSIUW

FV:s driftvarn genomidrde i
somras sin arligen &terkom-
mande gruppfalttavian. Tav-
lingen omfattade denna gang
sex grenar: tvd stridsskjut-
ningar. vakttjanst, faltarbeten
samt  sjukvérdstjanst  och
snabbeld. Tavlingen arrange-
rades pa Hastholmens skjut-
plats i Ostergotland.

Bast lyckades F15:s dv-avd,
som vann med 391,4 p. Som
tvda placerade sig F5:s dv-avd
med 363,1 p och som god trea
kom F6:s dv-avd, 357.2 p.

Hemvarnets centrala fortro-
endendmnds prisgevar ergv-
rades av F15:s dv-avd, spm tog
flest poang sammanlagt i de
bada stridsskjutningarna. —
Prisutdelningen forrattades av
6v L Tollerz fran forsvarsom-
rddesregementet i Linko-
ping. |

Bjorn Steinmarck. FV dv

Under 1978 har hitintills féljande ITV-program sants ut:
FV 78 —-112: FV — Nyhetskassett nr 5:
"Axplock om framtida fiygbastaktik."

FV 78—116: FV — Nyhetskassett nr 6:
"B3LA eller A20?"

FV 78—100: "Fp/ 37, Tankning, del 1—4".
FV 78—117: FV — Nyhetskassett nr 7:
"Ar MC 77 farligt?”

FV 78 —111: "Luftburen gransvakt (1939—45)",
FV 78 —113: "Nddsdndare 713."

FV 78 —125: FV — Nyhetskassett nr 8:
"CFV-programplan 1979—84".

FV 78 —126: ""Vart flygsadkerhetsiage".

CFV skrivelse i detta arende ar 1974-04-04, 9110-60825.

FLYGSTABENS UTBILDNINGSAVDELNING
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Ett stra vassare. ..

Foto: Bjorn Renvall & Torbjorn Gustavsson.

® Flygvapnet behover nyrekrytera personal. Bl a
flygtekniker. Flygvapnets utbildning ar kostnadsfri.
Pigg och vaken ungdom med intresse fér avance-
rad teknik far hos flygvapnet en gedigen utbild-
ning, som ger goda mojligheter till avancemang.
Man arbetarilag och bland likasinnade. ® Ungdom
som hobbysysslar med motorer och teknik ar kun-
niga och intresserade. De har ett mal. Sadan ung-
dom bor ges chans till ett bra yrke. Darfor vill flyg-
vapnet forsoka na dem och intressera dem for t ex
flygteknik. For att viacka intresse for flygvapnet
har annonsplats bl a hyrts pa Sveriges snabbaste
dragracingbil, "Den Rode Baronen”. @ Bilderna
héar ar fran arets Mantorp-tavlingar — fore, under
och efter. |

... att meka med flygplan!
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vt 77 Flygvapnet har just nu ett extra storl behov av nya flygtekniker, Det beror pa
tva orsaker. Dels stora pensionsavgangar. Dels 6vergang till flygplan 37 'Viggen'.
Du som soker jobb hos oss nu har darfor stora majligheter att snabbt na langt i
flygvapnet. Vill du jobba med ett av varldens modernaste flygplan? Valkommen
till flygvapnet! Du far en gedigen utbildning till ett verkligt omvédxlande yrke. Ett
stra vassare an de flesta. Du blir med i ett tufft gdng, dar alla gillar flyg. -+ Utbild-
ningen i flygvapnet ar till for aktiva grabbar. For dig som snabbt vill lara ett yrke
och komma i gang utan studieskulder. Varvad malinriktad utbildning, det vill saga
teori varvad med praktik. Nar skolan ar slut ar du inte bara en skicklig yrkesman
som direkt kan ta itu med ansvarsfylida uppgifter, utan ocksa ledare och larare.
Utbildningen a@r som sagt kostnadsfri. Bara det ar en god start, som ar myckel

vart.

GRUNDLAGGANDE UTBILDNING

Den grundlaggande utbildningen tar
ca 18 manader inkl| praktisk tjanstgo-
ring pa forband, {0r den som gjort sin
forsta varnplikistjanstgoring i teknisk
befattning i flygvapnet.

UTBILDNING TILL ARBETSLEDARE
~ ca 3 man.

Du bérjar din utbildning vid Basbe-
falskolan (BBS) p& F14, Halmstad och
far lara dig fora befal. | forsta hand
som militar arbetsledare pa plutonsof-
ficersnivd och sedan som ledare av
forsvaret av bl a din arbetsplats. Du
laser ocksa svenska och férsvarskun-
skap.

TEKNISK UTBILDNING — ca 2 man
(skede 1)

Din tekniska utbildning i tlygvapnet
borjar med att du gar en forberedande
flygteknikerkurs pa Flygvapnets Tek-
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niska Skola (FTS) p& F14, Halmstad.
Dar tar du den kompletterande forut-
bildning som fordras som grund for
flygteknikerkursens fortsatta tekniska
utbildning.

TEKNISK UTBILDNING — ca 9 man
(skede 2)

P& FTS far du nu en fortsatt teknisk
grundutbildning. Den omfattar flyg-
plan-, och motorlara, elektrolara med
matteknik, vapen-, robot- och ammu-
nitionsmateriellara, elekironik, data-
och reglerteknik m m. Du far ocksa
studera @mnena arbetsledning och
arbetarskydd.

FLYGTEKNIKER

Efter denna kurs har du avslutat din
grundutbildning. Du blir utnamnd till
flygtekniker med overfurirs tjanste-
klass.




PORDA! ANSOKAN

jor eller har

Tullgjart din

skickar din ansokan direkt

varnpiikt

till det forband dar du onskar tjanst

TYPUTBILDNING

Du genomfdr nu din typutbildning.
Det innebar att du far en specialinrik-
tad utbildning pé just “'ditt” flygplan.
Det kan vara pa& nagon version av
'Viggen' eller ‘Draken’ beroende pa
vid vilket forband du har anstalits. Ut-
bildningen genomfaors pa Flygvapnets
Flygmaterielskola (FFS) i Halmstad.
Utbildningens langd ar ca 3 manader
men varierar nagot beroende pa flyg-
plantyp och ditt yrkesfack.

FLYGVERKMASTARKURS
— ca 20 man.

Ca 4 ar efter avslutad flygteknikerkurs
kan du soka flygverkmastarkurs. Kar-
riaren sker inom resp yrkesgren, men
du har ocksd mojlighet att valja en
torradsteknisk linje. Utbildningen ar
uppdelad pa fem skeden: ett befals-
utbildningsskede vid BBS och tva
tekniska skeden vid FTS, daremellan
praktisk tjanstgaring péa forband.

BASBEFALSUTBILDNING
— ca 3 man.

Vid Flygvapnets Basbefélsskola (BBS)
pa F14, Halmstad far du militar beféals-

September -79

Januari 4
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utbildning samt utbildning i bas-
tjianst inriktad pa ledaruppgifter i
chefsbefattningar pa kompanioffi-
cersniva. | detta skede ingar aven ca s
man praktisk tjanstgoring paforband.

TEKNISK UTBILDNING — ca 9 man
(skede 1—2)

Det tekniska skedet vid Flygvapnets
Tekniska Skola (FTS) pa F14, Halm-
stad omfatiar for flygtekniker/flyg-
plan: ellara, aero- och termodynamik,
materiel-, och hallfasthetslara, flyg-
plan-, motor-, vapen- och ammuni-
tionsmaterielldra, regler- och system-
teknik.

For flygtekniker/elektro omfattar
utbildningen amnena: ellara, elektro-
nik, radio- och radarteknik, regier-
och matteknik.

Gemensamma amnen ar matema-
tik, fysik, engelska. Vidare ingar flyg-
verkstadstjanst och arbetsledning.
Din fysiska kondition bygger du upp
genom idrott av olika slag.

FLYGVERKMASTARE

Efter avslutad flygverkmastarkurs be-
fordras du till flygverkmastare med
fanriks tjansteklass.

Du som
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