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Apropa militarstabernas nedskarning av personal

Antalel anstallda pa lorsvarets centrala och regionala staber
och tarvaliningar kommer alt minska keattigh (ore mitten oy
H0-talel. Del framgér av den proposilion am Iorsvarels cen
trala ledning, som regeringen lade lram den 1 december
Farsvarsstaben och lorsvarsgrenssiaberna skall organiseras
om och forlaggas | samma byggnad En rddgivande namnd
kﬂiﬂ till militarledningen.

Enl propositionen skall forsvarsstaben och ae tre tor
avarsgrensstaberna flylta till "Bastionen - &n modarmn for-
v&l%nlnglhi#ud pa Ostermalm (vid K1) | Stockholm, som
olir ledig nar Fortilikationsforvallningen och Forsvarets ool
férvaltning inom nadgra & omlokaliseras rdn Stockholm |
dag ligger forsvarsslaben och armestaben | mylitarsiabs
byggnaden ("Gra Husal") Ostermalm, medan marnsta-
ben och llygstaben ligger | "Tre Vapen  pa Girdet Hlsam-
mans med Forsvarets malerieiverk

| den nya organisalionen delas forsvarssiaben | IvA siabs-
delar, vars cheler lyder direkt under OB. Den ana siabsdelon
skall svara lor operativ verksamhe! ooh underratiniseljanst
medan den andra svarar lor planering, personalijdnsl inlor
mation och intern administration

Militarledningen — sit samradstorum (or OB och de e
forsvarsgrenschelerna — skall finns kvar, Till dan knyls s
lekmannaorgan — mililarledningens radgivande namnd
som lorutom OB och de tre torsvaragrenschaternas skall jn-
nehalla minst fyra nksdagsledamoter, Namnden akall lramsi
behandia avvagnings- och budgetiragor samii principlragor
som ror personal, utbildning cch arganisation
® @ Omorganisalionen leder til oll de centrala stabarna
minskas med ca 500 anstalida. Aven andra cenlialn och re.
gionala myndigheter skall minska anlalet anstalida | propo.

- — _—
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slhanen anges #11 de! vasentiiga &1 8t minska hesinaderna
or duna del av lorsearety organisation, Detia maste dock
she lrams! genom persanalminskningar. Foarsvarets mate-
ristvery akall darvid minska med 700, Férsvarets lorsknings-
anstall med 150, Fortthikationstarvaitnmgen och dess regio-
nata byggnadskontor med 150 och ovriga gemensamma
myndigholer med 200 anstalida Minskningarna bor vara ge-
nomiords lore 1945 och skail genomioras genom naturlig av-
gang och omplacenngar,

En oversyn paghr av torsvarets centrala ledning och lor-
valtrung. Eil av mblen med dvarsynen bilr @1 minska antalet
snstallds pi militaromrddenstober och reglonaia forvall-
ningar med 150 — Forsvaraminister Eric Kronmark framhal-
ler all del genom desss omorganisdtionor blir mojligl all féra
ower militar personal | viss amfatteung fran forvaliningssidan
Hil wiblldningatorbandan, die del pd sina hall tinns besvaran-
de vakanset — Bakom parsonalminskningarna ligger en
stravan a1t minsks lersvarets personalkosinader, som under
sanare i okat pd bekosinad av iramior allt materinianskafl-
mingen

FPropostionen bygaer pd lorsiag trdn Forsvarsmaklens
jedningsutredning {FLU-74). Och medan utredningen arbe-
tar vidare med don regionals ledningen, stiger oron for fram-
hiden bland de anstaliny — tramfor alll hos de civila. Bristen
pa bra och konbinuerlig inlarmation uppléevs av manga som
deprimerande. Och vad kan ulbiycket “naturlig avgang™
komma sil Betyda? Fa: a1l mildrs personalons framtidsoro
mdoin myndighaler och personslorg ationar kontinuer-
ligl ge de anstaiida en kiar och rak intormation . . och heist
om de anskildas framiid eic. innan det upplevs som lar senl.
M a0 Shosnarl ndgol hinns ant deige! .
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Vara centrala
stabers
personalreduktion

orsvarets ledningsutredning (FLU) har bl a i uppgift att se over de militara centrala
stabernas organisation for att soka astadkomma personella besparingar i fredsor-
ganisationen och samtidigt mojliggora en samlokalisering av forsvarsstaben och
forsvarsgrensstaberna till ‘Bastionen’ vid Lidingovagen. Avsikten ar att flytta in
hosten 1981.

Mot samlokaliseringen har forsvarsgrenscheferna i sina yttranden varen 1976 vant sig lik-
som cheferna for huvudavdelningen for marin- och flygmateriel i FMV. CFV:s installning grun-
dar sig fraimst pa behovet av dagliga nara kontakter mellan flygstab och huvudavdelningen for
flygmateriel, FMV-F. Motsvarande behov mellan t ex forsvarsgrensstaberna foreligger inte
tillnarmelsevis.

® ® Regeringsforslag har nu lagts om samlokalisering av de centrala staberna till ‘Bastionen’.
FLU:s minskningsmal, grundat pa relativt ingadende studier av stabernas personalbehov, stan-
nade vid ca 260 personer av totalt 1 400. Propositionen har okat reduktionen till 425! Att am-
bitionssankningar erfordras for att mojliggora detta ar uppenbart. Likasa kan besparingarna
inte begransas till kontors- och servicepersonal. Atskilliga kvalificerade handliggare maste
ocksa inbesparas!

En stravan ar nu att forst undersoka om vissa funktioner, representerade i alla fyra staber-
na, kan koncentreras helt eller delvis till en av dem. Som exempel pa sadanafunktionersom
kommer att undersokas kan namnas underrattelsetjanst, planering och personaltjanst.

Forsvarsministerns tanke dr ockséa att oka delegeringen till lokala myndigheter. CFV anser
dessa mojligheter begransade. Var nya flottiljorganisation ar sa tunn, att manga befattnings-
havare redan belastas av alltfor manga deluppgifter.

Vart numerart minskande flygvapen har ett stort behov av en kvalificerad ledning med god
kapacitet. Ett komplicerat stabsarbete forestar nu att minimera nackdelarna med den fore-
stdende kraftiga personalreduceringen. [ |




Text: Roland Sterner
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¥ X Efter Le Bourget-
rapportens del 1 i 'FV-
Nytt' 3/77 — som be-
handlade diskuterade al-
ternativ till nytt jetskol-
flygplan for FV — foljer
héar del 2, som behandlar
alternativ till nytt trans-
portflygplan efter DC-3.
¥ Enligt CFV:s program-
plan 1978/79-—-1982/83
skall flygvapnets trans-
portflygplan TP79 (= DC-
3) ersattas med borjan ar
1980. Denna erséttning
blir mojlig genom att re-
geringens anslag till for-
svaret hamnade i OB:s
'nivd B’. ¥ Flygvapnets
nuvarande transport-
flygorganisation omfattar
for nédrvarande bla sex
DC-3/TP 79. Flygpla-

nens tillverkningsar &r sa
tidiga som 1943—45. Det
totala flygtidsuttaget per
flygplan varierar mellan
ca 8500 upp till ca
29 000 tim.

* x ¥

‘Paris-salongen’, del 2:

® FV.s senaste inkOpla tp-ipl . .

en torsta DC-3:an inkoptes till
D flygvapnet 1949 och den se-

naste (sista?) s& sent som
1976. Flygplanen har i allménhet tidi-
gare anvants som passagerarflyg-
plan i civila flygbolag, bla i SAS. —
(Fortfarande beddms mellan
2 500—3 000 DC-3:or flyga pd skilda
halt i varlden. Den forsta serie-DC-3:
an jungfruflog 1936!) — Anvand-
ningsomradet i fred har huvudsakli-
gen bestadtt av materiel- och perso-
naltransporter. Det &rliga totala flyg-
tidsuttaget i FV har varit ca 2 000 tim.

Ersattningsbehov. — Ett flygplan
som i FV-tjanst snart tirar 35 &r har
naturligt nog alderskréampor. Dessa
bestar bl a av mattliga fart- och last-
prestanda samt stigande drift- och
underhdliskostnader. Som jamforel-
se kan ndamnas att det betydligt storre
och modernare transportflygplanet
TP 84 'Hercules' har lagre kostnad
per flugen distanskilometer an vad
TP 79 har.

Minskningen av antalet basfor-
band samt kravet pd bibehallen tak-
tisk och operativ rorlighet stéller aven
krav pd transportflygplan med lang
rackvidd och stora lastmoéjligheter.

CFV har darfér mot ovanstdende
bakgrund sett det som nddvandigt att
paborja studier for anskatfning av ett
nytt transportflygplan som ersattare
till DC-3:orna ... dessa véara "grand
old ladies".

® ® Oversiktliga krav. — Det nya
flygptanet skall vara anpassat till flyg-
vapnets bansystem och darmed kun-
na flyga fr&n samtliga freds- och

Infor flygvapnets ersattning

Fpi-typen projeiterades 10r snart 45 dr sedan.

krigsbaser. Flygstrackan bor ligga
mellan 1 000 och 1 500 km. Marsch-
farten bor vara en bit 6ver 400 km/h.
For att medge rorlighet for ovriga
flygsystem bor det nya flygplanet
kunna ta badde tyngre och mer skrym-
mande last an dagens DC-3:or. Ur
lasthanteringssynpunkt féredras last-
ramp (baktili) framfor sidodorrar
(som ar betydligt otympligare vid i-
och avlastning; s&vél arbets- som
tidsmassigt).

Med ovan oversiktliga grundkrav
har samtliga p4 marknaden befintliga
transportflygplan i storieksklassen
fran DC-3:or till C-130 studerats.
Storre eller mindre flygplan, samt
flygplan med extrema prestanda, vil-
ka befinner sig pé utprovningsstadiet
{tex Boeing YC-14 och McDonnell
Douglas YC-15), kommer inte att stu-
deras narmare. Detta framst beroen-
de péd att de storre och exklusiva
flygplanen inte beddoms ligga inom
befintliga kostnadsramar, samt att de
mindre flygplanen inte uppfylier stall-
da krav pa prestanda och utnyttjan-
de.

D3 diskussioner och forhandlingar
pd regeringsnivad fn pdgldr om ett
utdkande av Sveriges fiskegrans, har
FV daven studerat transportflygplan
som alternativt kan utnyttjas for ra-
dardvervakningsuppgifter. Detta har
blivit mojligt sedan flera flygplantill-
verkare bl a konverterat dldre trans-
portflygplan for modernare sysslor.
Ett allt 6kande antal landers intresse
att kunna bedriva Overvakning av
utbkad territorialvattengréns har varit
drivtjadern.




Granskning av transportflygplan

Foto: Rune Rydh A

Foto. Jahn Charleville ¥

Parisutstdliningen. — Pa flygut-
stdliningen i Paris/Le Bourget stude-
rades foljande transportflygplan (an-
tingen "in live” och/eller "per pro-
spekt”’ hos resp firmas representan-
ter):

C-130 "Hercules” |.

L-400 "Hercules” Il

C-160 "Transall”.

Aeritalia G.222.

Fokker F.27 (+"Maritime”).
Hawker Siddeley HS.748
(+"Coastguarder”).

SAAB 1084 "Transporter’.
® Antonov An-32.

® @ Lockheed C-130 och L-400. —
Mer d@n 1400 "Hercules™ ar i dag till-
verkade. Av dessa finnstrei FV. Erfa-
renheterna ar Overlag mycket goda.
Flygplanet tar ca 20 tons last genom
en stor aktre lastramp. Antalet passa-
gerare &r maximalt 92. C-130 har

® Nedan: ‘Ladyn med senaste ansiktsiyltning-

av TP 19/DG-3

er - 'Tri Turbo-3. MarschMart 370 km/h. Rack-

vidd 5 000 km. For havsovervakning. — T h:

Lockheed L-400.

RADIONYHETER

Nddradio. — Garrett visade upp dels den
kanadensiska ndédséndaren, dels den
svenska. Enl uppgift vidckte den svenska
versionen stort intresse. De kanadensiska
piloterna fredrar denna version framfor
den.kanadensiska med. livbatsplacering..

Bérbar radio. — Vasttyska Lorentz (TTT)
stélide ut en bérbar radio avsedd att an-
vdndas av markstridskrafter och med
gasmask pdatagen. En helt ny kombinerad
hértelefon/mikrofon tilthér radion. Hérte-
lefonen ddmpar allt ytire ljud och talet tas
upp pa sidan av kdken, varfbr denna radio
torde vara utmérkt som erséttare till
HKP 4:s ytbargar-radio Tmr 17. Den torde

tryckkabin. Inkdpskostnaderna har i
dag okat till 8 mtlj dollar (ca 40 mil]
kr) per flygplan. Och 1880 troligen tilf
45 milj kr.

Lockheed har under 1977 lanserat
en ny utveckling av den fyrmotoriga
C-130. Flygplanet kallas L-400.
Flygkroppen blir i huvudsak densam-
ma, men flygplanet har endast tvé
turboprop-motorer. Detta innebar att
fordelarna med lastramp och stor vo-

ocksé kunhé'anvéndas av réddningsper-
sonal.

Radio. — Philips/Magnavox tillverkar en
radio ARC-164, vilken omfattar banden
30-79.975 MHz FM och 108-169.975 MHz
AM. Detta‘infiebédr att man i‘en och sam-
ma radio tdcker in bdde armébandet, tra-
fikledningsbhandet samt stor del av strids-
ledningshandet. Radion &r ténkbar fér
B3LA bla for direkt samverkan med ar-
méstridskrafter och/eller som radio for
samverkansgruppen. Radion:drivs av 28V
likstrém vartér den dven kan utgéra re-
servradio i B3LA. Antalet térvalda kanaler
varierar, beroende pé typ av. manéverpa-
nel, mellan 20 och 32.

lym bibehélls, men att framst fart och
maxlastprestanda minskar. L-400:s
marschfart blir ca 460 km/h {jtr med
540 km/h tor C-130) och maxlasten
blir ca 10 ton. Priset 1980 berdknas
ligga ca 2 milj dollar lagre (s:a 35 milj
kr) tor L-400 &n for C-130. Seriepro-
duklion beraknas kunna starta 1979.
L-400 fyller vat FV:s krav pd nytt
transportflygplan som ersattare till
DC-3.

— 'the grand old lady’

@ Elter 354r har TP 79:0rna blivit oekonomiska.


http:svens.ka

Svenska SAAB 1084 °Transporter’

Svenska Saab 1084 "Transporter”,
— Flygsalongen visade en skalmodell
av SAAB:s transportflygplanprojekt.
Ett flertal olika modeller har under
senare ar visats av SAAB i Linkdping
resp Malmo. Utvecklingen har emel-
lertid lett fram till nuvarande konfigu-
ration, som betecknas SAAB 1084
“"Transporter”. En prototyp kan ev

vantas flyga 1979. Uppgiften blir
framst att flyga passagerare pd sa
kallade "matarlinjer” pa kortare di-
stanser. Kraven pa flygfalt skall dar-
for vara sma. Tva olika versioner
kommer ev att tas fram. En version
med tryckkabin for passagerare och
en lastversion utan tryckkabin.
Fiygplanets marschtfart ar ca 375

Fransk-tyska C-160 ’Transall’

C-160 "Transall”. — 180 flygplan
har tillverkats sedan 1967. Produktio-
nen har varit avbruten, men den be-
raknas nu (ndgot forvanande) tas upp
igen under 1978. Franska flygvapnet
har nybestailt 25. C-160:s prestanda
betr lastforméga, fart m m ar jamfor-

bara med "Hercules”. Tvamotoriga

“"Transall” uppges ha fdljande forde-

lar i forhallande till "Hercules:

® battre ekonomoi pd korta distan-
ser,

® béttre mandvrerformaga i luften,

® battre start- och landningsféormaga

® Transporter'isin nya konliguration.

km/h och lasten kan pesia av ou pas-
sagerare eller ca 3 ton. Flygstrackan
med tre ton last dr ca 850 km. "Trans-
portern” berdknas kosta 1,4 miij dol-
lar (= ca 7 milj kr), vilket maste anses
vara relativt lagt. Prestanda vad gal-
ler fart, rackvidd och last ar {6r FV
dock begrédnsade.

p4 opreparerade flygfalt,
® hoj- och sdankbar flygkropp vid ur-

och ilastning.

Flygplanet C-160 har dven stude-
rats tidigare (medio 60-talet) och da i
samband med att "Hercules” inkop-
tes till flygvapnet. Dagens styckepris,
11 milj dollar (ca 55 milj kr), torefaller
dock vara nagot hogt.

Foto: Ingemar Thuresson, Saab-Scania




Sovjetiska Antonov An-32 °CLINE"...

Foto: Owe Bjérnelund

® ® Sovjetiska Antonov An-32. —
An-32 visades for forsta gangen i
vastvarlden pd Parisutstédliningen.
Typen ar en vidareutveckling av val-
kdnda An-24 och 26. Flygplanet ar
mycket intressant, eftersom det nar-
mast kan betraktas som en modern
utveckling av F.27 och HS.748. Flyg-
planet har tryckkabin och en stor
lastramp for baklastning. An-32 har
en rackvidd pad 1 760 km med 5 tons
last eller 52 passagerare. Produktio-
nen berdknas starta 1978. Om flyg-
planet kan bryta sig in pa vastmark-
naden &terstadr att se. Prestanda och .
lastmdjligheter ar dock sa fordelakti- 4
ga att An-32 mycket val skulle kunna . ) - -
konkurrera med F.27 och HS.748 och ' Rp— 5
darvid visa flera fordelar. Nagot pris
ar annu inte officiellt. Det kan dock
antas ligga i nivan 15-20 milj kr.

- . Liifel -

® [Lastrampen &r "inkapslad” ayv tvd stora stjbrtle- ® Overst. An-32 startar frdn opreparerad bana. De nya Ivchenko-turboprop-

nor. motorerna ger ca dubbla dragkraften visavi An-26. — Nedan: Tvd ex av ur-
sprungsversionen, An-24 + en Il1-14, Sovjets motsvarighet till DC-3.

Sy T ] L
Setmpere i1 il

...en konkurrenskraftig outsider




®® Fokker F.27 och Hawker
Siddeley HS.748. — BAade Fokker
F.27 och HS.748 &r beprdvade flyg-
plan som tillverkats under snart 20
ar. Bagge byggdes ursprungligen f&r
civilt bruk, men de finns nu i militara
versioner med bred lastdorr pa si-
dan, Fram till 1977 har ca 700 F.27
och ca 320 H5.748 byggl!s. Bagge har
tvd turbopropmotorer. Dessa medger

Aeritalia G.222. — Aeritalias G.222
ar ett tilltalande medelstort trans-
portflygplan. Flygkroppen paminner
om "Transall” och "Hercules". Tva
motorer medger startstrdcka pé
600—-900 m och flygstrdcka 700—
4 300 km med upp till 9 tons last.
Flygplanet har tryckkabin och last-
ramp.

Projekteringen paborjades 1968. |
dag finns fyra prototyper tiliverkade.
Produktionen ar upplagd mot 70
flygplan. halienska forsvaret har be-
stallt 44,

Som ersattare till DC-3 skulle den
val fylla sin funktion. Priset, 7 milj dol-
lar (ca 35 milj kr), anses nagot hogt.
Det innebar att G.222:an far konkur-
rens av bade C-130 "Hercules” och
L-400. G.222:an avses ocksd komma
att erbjudas i Overvakningsversion,

en marschfart p& drygt 450 km/h.
F.27 har med 5 ton last en rackvidd
pd ca 1850 km, medan HS.748 med
5ton lastenréckvidd p&d ca?2 220 km.
Flygplanen kan pd kort tid andras
fran passagerar- till frakiversion.

Pa  Parisutstdliningen visades
havsdvervakningsversionerna av
F.27 ‘Maritime’ och HS.748 "Coast-

guard”. Deras huvuduppgift &r att
kontrollera fiskefartyg m m med hjalp
av radar och fotoutrustning. Aven ut-
rustning for sjoraddning och oljesa-
nering finns.

Flygplanen kostar bagge runt 20
milj kr och kan i huvudsak ségas fylla
kraven. P& minussidan noteras
framst avsaknaden av lastramp tor
baklastning.

Foto: Owe Bjornelund



Slutligt val av flygplan. — Vilket
transportflygplan som kommer att
valjas bland dessa redovisade (eller
né&gra andra) ar annu for tidigt att ha
n&gon bestamd uppfattning om. Men
om ekonomin inte var begransande,
torde de storsta fordelarna erhélias

genom kop av fler C-130 "Hercules”
for att komplettera de tre som FV re-
dan har. Nuvarande anslag innebéar
dock begransningar, som medfor att
endast ett fatal C-130 skulle kunna
inkdpas. Det ar darfor i detta lage av
storre betydelse att vaga och jamfora

behovet av storlek och prestanda hos
ersattarflygplanet med behovet av
antal flygplan. Detta {or att darige-
nom na en optimal 18sning. [ |
Roland Sterner

/ jj

(-

A Spanska C.A.S.A C-212'Aviocar’ & mindre d4n DC-3:an och tar tex bara 19 pers + 300 kg bagage eller ca 2 ton last. C-
212 har tva Garret TPE 331-5-251C turboprop-motorer. Fpl har STOL-egenskaper o kan operera fran opreparerade

banor. Marschfart p& 3 660 m=ca 350 km/h. Max rackvidd=ca 2000 km. Start- 0 landningsstrdcka . 410 resp 300 m.
Max startvikt 6 300 kg. Langd = 15,2 m, héjd = 6,3 m, spannvidd = 19 m. Har sélts i dver 130 ex, till flera ldnder. C-212
finns i flera versioner o planer finns p& en rymligare version, f6r ca 30 pax. I/med nuvarande storlek/prestanda ar C-
212 sannolikt for liten o prestandasvag fGr FV. @ Intressantare &r fpl nedan (bl a pga st-priset. .. knappt 5 milj kr),
Ahrens AR-404, som gérs i Puerto Rico. 4-motorigt turboprop-fpl/4 G.M. Allison 250-8178 med 4x420 hk dragkraft.
Den fyrkantiga konfigurationen pdminner mest om brittiska 'Skyvan', men dven om australiska 'Nomad' o spanska 'A-
viocar'. Fpl byggs helti aluminium o &r 14,7 m l&ngt, 5,3 m hégt. Spédnnvidden = 19,8 m. Fpl tar 26—29 pers eller ca 4,3
ton last. Max startvikt = 7 350 kg. Rackvidd = 2 220 km, Start- o landningsstrdcka - 426 resp 336 m. Marschfart pé

V¥ 3660 m ca 410 km/h.

¥ Australiens G.A.F. N.22 'Nomad', litet STOL-tp-fp/.

AMST = Advanced Medium STOL Transport <

Foto: Owe Bjérnelund




USAF behover erséttare for C-130 ’Hercules’

Behovssdkning av en ersét-

tare till US Air.Force trans- _
~:porttlygplan €-130 'Hercu- .
“Jes’ inleddes 1973. DA bes- -

lutade det amerikanska tor-
svarsdeparte mentet att
McDonnell Douglas och

Boeing skullq‘,wt-illverka var _
-sitt forslag till. 'nytt trans- .-
“portflygplan. Projektet fick .~

benamningen AMST, vilket

star for Advanced Medium

STOL (Short-Take-Off and
~Landing) Transport.

McDonnell Douglas forsta prototyp
YC-15 flog hosten 1975 — da@ med
fyra Pratt & Whitney-motorer av typ
JT8D-17. Denna prototyp har nu fatt
nya vingar (spannvidden utokad
med 6,7 m) samtidigt som man testar
ny motor pa en av motorplatserna.
Det ar en SNECMA CFiM56 med stor-
re dragkraft an JT8D-17. Prototyp nr
2 har ocksé blivit "provbank” for yt-
terligare en ny motor, en Pratt &
Whitney JT8D-209. Aven denna med
stérre dragkraft an ursprungliga
JT8D-17. Med de storre vingarna
provar man samtidigt formagan att
kunna bdra mera inre bransle. Detta
for att slippa att hdanga yttre bransle i
extratankar under vingarna.
Boeings forsta prototyp YC-14 flog
mer an ett ar senare efter det YC-15
inlett sina provflygningar. Detta var
dock en planlagd skillnad i utprov-
ningsprogrammen. Tidsdifferansen
kommer inte att pdverka resultat av

® Boeing YC-14:8 tvA motorer dr starkare @n YC-15:8 fyra tillsammans.

konkurrensforforandet att fa fram EN
vinnare. YC-14 &r ’endast’ tvdmoto-
rigt (tvd General Electric CF6-50).
Likval har Boeing-skapelsen storre
dragkraft an fyrmotoriga YC-15. Det-
ta aven om McDonnell Douglas byter
till nagon av de nya, starkare mo-
torerna. Aven fér YC-14 kan det bli
aktuellt med ett motorbyte. Men da
géller det bara en utvecklad version
av den redan befintliga. Boeing har
liksom McDonnell Douglas nu tva
testprototyper flygande.

vid flyguppvisningarna pa Le
Bourget visade man, visserligen med
tomma flygplan, att det ar fragan om
flygplan med verkliga STOL-prestan-
da. Dock kan s&gas, att YC-15 var na-
got 'handikappad’ vad galler land-
ningsprestanda i forhallande till YC-
14. Pga motorprovningarna med
CFM56 (pa vilken ingen reversering
annu finns) kunde man endast rever-
sera tva av de ovriga motorerna. Pa

® Med fullreversering STOL-landar YC-14 (inki 24 ton Jast) pa 360 m.

YC-15 har man annars |&st reverse-
ringen pa konventionellt satt. Men pé
YC-14 har man Jagt motorernas ut-
loppsdelar ovanpa vingarna och dér-
med fatt en (dsning, dar man leder
den reverserade luftstrommen snett
framat-uppat. Pa detta satt uppstéar
vid reversering pa t ex opreparerade
banor inget dammoln efter flygpla-
net, vilket ar fallet vid reversering
med bade C-130 och YC-15. De tvé
flygplanen YC-14 och YC-15 skiljer
sig frdn varandra, rent generellt, ge-
nom att man pa YC-14 gétt in for tek-
niskt nytankande med fler komplice-
rade losningar an pad YC-15. Trots
mycken annan ny teknik utnyttjar
McDonnel Douglas mer konventio-
nellt tankande p& YC-15. Svaret pd
vilken flygplantyp USAF fdredrar och
kommer att valja drdljer sakert till
medio 1978. Eventuellt finns det (pa-
radoxalt nog) marknad {or bada tva.
Det ena militdrt och det andra civilt.

® YC-14:8 maxstartvikt #r 107,5 ton.

Text: ULF HUGO
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Blir det AMST-projektet eller... ’Hercules’?

Foto: Owe Bjérnelund

A
v

® Mc Donnel Douglas YC-15 far kanske i basta fall néja sig med en civil marknad?

® ® Vad dr d8 orsakernatill att USAF
vill ha AMST som erséattare till C-1307?
Frdgan &r berattigad.

For 25 &r sedan kunde 16 av US
Army’s 19 divisioner transporteras
med C-130, tillsammans med all ut-
rustning som var noédvandig. | dag ar
siffran tre divisioner av de 16 som
finns operativa. 32 proc av US Army’s
totala tonnage (under de forsta 30
dagarna vid en konflikt i Europa)
skulle C-130 och C-141 orka med att
transportera.

| Europa finns det 242 flygfalt med
600 m bana fr&n vilka AMST kan ope-
rera. Men det finns endast 84 flygfait
med 900 m bana fran vilka C-130 kan
operera. Ett foérhdllande pa 3:1 i tili-
gang pé anvandbara flygfalt.

C-130 &r relativt sarbar for vanlig
luftvdrnsbekdmpning pga sin relativt
flacka anflygningsbana, 2,5° glidba-
na. YC-14 och YC-15 kan gora anf-
lygningen med 6,5° glidbana och pa

® YC-15 lastar max 28,2 ton. Landar d&d pdca 650 m.

sa satt undga att komma in i rackvid-
den for fientlig luftvarnseld.

® ® C-130 kan endast transportera
55 proc av US Army’s utrustning som
tankts for framtiden (1982). Och bara
4 proc av dess eldkraft! AMST ar
byggd for att ta 100 proc av den ut-
rustningen!

For att forflytta en brigad 800 km
skulle det behovas 335 flygningar
med C-130. Dessa maste komplette-
ras med 105 flygningar med tp-jatten
C-5 *Galaxy', sa att dven den stoérre
och mer skrymmande utrustningen,
som C-130 inte kan lasta, kan overfo-
ras, FOr att klara detta pa 48 tim skul-
le det fordras 84 C-130 och 18 C-5.
Samma jobb klarar 85 flygplan av typ
YC-14 eller YC-15! Det ar skillnad
det. Och darmed svaret pé frdgan om
AMST-projektet.

Vid jamforelse av lastutrymmet
mellan AMST och C-130 noteras, att
AMST kan ta sju standardlastpallar

och 40 soldater medan C-130 tar 5,5
lastpallar eller 2,5 dito och 40 solda-
ter.

® Men, det finns ett stort MEN i den
har transportflygplanfrdgan. Har
USAF verkliigen rdd med AMST?
Ekonomin ar anstrangd av ink&pen
av F-15 'Eagle’ samt av affaren med
B-1 kontra "cruise-missile” + moder-
nisering av B-52/FB-111. Vilken védg
president Carter an véljer blir den
mycket penningslukande. Darfor kan
den verkliga striden om ett nytt trans-
portflygplan tankas komma att sta
melian AMST och en uppiffad version
av Lockheed's C-130H 'Hercules'.
Det har namnts att chanserna for att
overhuvudtaget f& igdng en produk-
tion av AMST bara ar 50 proc.

Sedan C-130 borjade produceras i
borjan av 50-talet, har inte mindre an
1450 hittills tillverkats. Och produk-
tionen ar fortfarande sex flygplan per
manad. Den 'Hercules som ar aktuell
for studierna nu, har fatt namnet C-
130 ’'Option V'. Modifieringarna
(jamfort med C-130H) bestar av att
forstdrka vingarna, forlanga flygkrop-
pen med 2,5 m samt att forstarka
landstéallen. Trots detta kommer inte
detta nodlosningsflygplan att kunna
lasta en stridsvagn av typ M-60 eller
ett pansarfordon av typ MICV, vilka
kommer att utgora standardenheter
inom US Army pd 80-talet. Detta helt
enkelt beroende pa att dessa pjaser
ar for stora. (Eller att nya C-130 allt-
jamt ar for liten.)

En slutsats ar dock klar: USAF har
med Boeing YC-14 och McDonnell
Douglas YC-15 tva hogt kvalificerade
alternativ i transportflyg-frdgan. Om
bara tillrackligt antal dollar funnes
skulle framtiden fo6r AMST vara
otvetydig. |

Ulf Hugo

® YC-15:sklatfarrangemang.




Oversten 1. Carl Herlitz, (CA re-
presentant).

Kommenddren 1. Lennart Ahrén,
(CM representant).

Oversten Gosta Norrbohm, (CFV
representant).

De tre muséicheferna deltar i dver-
laggningarna enl fdljande:

Styresmannen for Armémuseum,
Olle Cederlof, ingér i styrelsen som
ordinarie medlem.

Chefen for Marinmuseum, Peter
von Busch, som foredragande.

Chefen for Flygvapenmuseum,
major Axel Carleson, som foredra-
gande.

2L 23X »gillan har sa fA haft en proposition att tacka fér s4 myc-
ket”, skulle man kunna travestera gamle Churchill. De fa &r de
' som, under mer #n 30 &r utan egentliga resurser och ofta pa fri-
-"tid, stridvat med att ldgga grunden till ett flygvapenmuseum.
Proposition 1975/76:190 blev deras beldning. % Arbetet &r
inte slut ddrmed — snarare tvartom. Nu géller det att I6sa jat-
. teuppgitten att till rimliga kostnader skapa ett modernt, ratio-
" nellt museum. Ett museum dar alla intresserade — savil FV-
personal som forskare, "nostalgiker”, vanliga turister och skol-
ungdom kan studera vart flygvapens utveckling. Over 60 ars
ingenjérsvetenskap pa‘det flygtekniska omradet kommer antli-
gen att kunna salubjudas allménheten. Xt | denna korta artikel
-. presenteras den nya administrativa myndighet som har att styra
bl a med det nya Flygvapenmuséet. xR X
A Marinmuséet och modell-
kammaren i Karlskrona sam-

manfordes den 1 juli 1876 till en ny

Som sarskild féredragande funge-

: i n
rmeémuseum i Stockholm och rar kanslirddet Britta Ekberg.

De tre muséerna leds av en styrel-
se som har f6ljande sammansattning:
Riksdagsledamot Evert Hedberg,

Halmstad, (ordfdérande). Regeringen utfardade den 2 juni

myndighet: "Statens Fdrsvarshisto- Riksdagsledamot Ula Ekelund, 1877 en forordning med instruktion
riska Muséer”. Den 1 juli 1877 under- Angelholm. for Statens Forsvarhistoriska Muséer.
stalldes det d& nya Flygvapenmuséet Kommunalrddet Gunnar Arkehed, Enl denna har forsvarsmuséerna till
denna myndighet. Provisoriet "FV Linkoping. uppgift att bevara foremal av betydel-

Malmensamlingar” gick dessbattre
efter en relativt kort tillvaro till histo-
rien — som sig bor i museisamman-
hang.

Landsantikvarien Erik Hofrén, Fa-
lun, (muséiexpert).

Konteramiralen Gunnar Grandin,
(FMV representant).

se for kunskapen om det svenska
forsvarets verksamhet och utveckling
genom tiderna. Muséerna skall aven
verka for att information sprids om

Den svenska regeringen gav
medio mars -77 sitt tillstand till
att tvd utgallrade J 35A 'Dra-

anlande namligen en 'Concor-
de’ (det forsta forserieflygpla-
net, 01 G-AXDN). Dessa tva

Flygvapnet "exporterar” Drakar

ken' (fr&n F16) skulle f& over-
lamnas som gévor till Duxford
Aviation Society (Bedford,
Storbritannien) och Deutsches
Museum (Miinchen, Forbunds-
republiken Tyskland). G&voo-
verfamnandena skedde i tva
etapper. Den 'brittiska' Draken
(serie-nr 35075) dverldamnades
08-16 av flygattachén, ov Win-
qvist. Den "tyska’ dito {serie-nr
35086) overtamnades 09-05 av
ambassaddr Backlund.

Fore leverans till resp ldnder

och museer urmonterades all
sekretessbelagd utrustning: A)
lgenkdnningsradarn samt yttre
lastbalkar med vapen, B) jakt-
radarn, C) navigeringsradarn,
D) skjutberaknaren samt E) vis-
sa delar av gyrosiktet — men ej
huvudet.

Kostnaderna for de béagge
gdvorna i samband med dver-
lamnandena uppgick for givar-
na FV/FMV till knappt 20 000
kr. Resterande utgifter — i form
av skatter, tullar mm samt

kostnader for transporterod —
har resp mottagare statt {or.

| Storbritannien gjordes vis-
sa efterforskningar om huruvi-
da chans finns for Sveriges nya
flygmuseum alt framdeles ev
skulle kunna erhélta nagot ex-
emplar av de hos oss saknade
flygplanen 'Spitfire’ Mk.19 och
"Mosquito’ Mk.19.

Den pd Duxford airtield over-
lamnade F16-35:an fick ndgra
dagar senare fint sallskap. D&

deltavingar skall nu av Duxford
Aviation Society, i samarbete
med Imperial War Museum,
konserveras och ges framtra-
dande plats for alla hugade
museibesdkare. Och de ar mer
an méanga dérover!
Minchen-35:an kommer (i
det 1978 hela 75 &r gamla
Deutsches Museum) om tre &r
att utstallas bredvid en F-104G
‘Starfighter' och en prototyp av
Panavia 200 MRCA 'Tornado’. |
Jahn Charleville, FIN

® 35075 Draken ldr dela rum med

® OvJohn Winquist lick tackpresent frén Duxford Aviation Society.
e




forsvaret i aldre tider och dess roll |
samhdélisutvecklingen.

® ® Den nya organisationen innebar
inte ndgot genomgripande nytt {6r de
tvd dldre muséerna. — Desto mer be-

tyder den for det nya Flygva-
penmuseéet. Muséet har biivit en
etablerad institution med sérskilda

anslag och pé sikt en fast organi-
sation. For de fa anstallda innebar
detta givetvis en ny och positiv trygg-
hetskansla. For OFS — Ostergotlands
Flyghistoriska Sallskap — innebar det
att foreningens mal har nétts: Vi har
fatt ett flygvapenmuseum i Linkdping!
Aratal av frivilligt och uppoffrande ar-
bete utan ersattning har gett resuitat.
Men OFS kommer inte att fortrottas
och sld sig till ro. Foreningen skall
fortsatta som  stodforening  for
muséet. Alla vantar nu pé att spaden
skall sattas i jorden for en rationell
och handikappvanlig museibyggnad.

Styrelsen arbetar nu bl a med att
efter monster fr&n Marinen skapa de
olika muséernas "Muséikommittéer”.
| dessa skall stabs- och forvaltnings-
personal i samarbete med styrelsen

Apropa Flygvapenmuséet :

Statans Forsvarshistoriska Muséer

FLYGVAPENMUSEUM |
| MALMEN

““Fack

58013 Linkoping |

1 vintan
 pé det

och museicheferna se till att ingen
materiel av betydelse forsaljs, for-
stors eller hamnar fel. Foremal och
dokumentation, som ar av betydelse
for att belysa resp forsvarsgrens ut-
veckling, skall inforlivas i ratt
muséums samlingar.

® Styrelsens viktigaste uppgift under
det ndrmaste &ret ar for flygvapnets
del mycket positiv: den skall med
kanslirddet Britta Ekberg som huvu-

dansvarig agna sig at att stodja upp-
byggnaden av det nya Flygva-
penmuséet. — (FLYGvapenNYTT
lovar aterkomma hartill.)

Men glom inte: Har Du ndgot som
Du tror kan vara av flyghistoriskt var-
de — kontakta FV-muséet! Original-
skrifter och bilder t ex far Du snabbt
tillbaka efter avfotografering! |

Gosta Norrbohm
(styrelsemedlem)

Den 5 september -77 dverlam-
nades en J35A “Draken” till
Deutsches Museum i Miinchen.
(Adam-versionen. som de se-
naste tio dren bara funnits pa
F16 i Uppsala, har nu utgatt ur

Draken, Draken uber alles...

aldrar och kon) skall ges chans
till ndrstudium av forarsits och
instrumentpaneler.

Var svenska Draken-stolthet
kommer da att vara i utmarkt
gott sdllskap i detta sitt sista vi-

FV-organisationen.) Det aktuel-
la Draken-flygplanet 4r en gava
fran det svenska flygvapnet och
Forsvarets Materielverk. Den
tio ton tunga gavan overlamna-
des (p& flygfaltet Furstenfeld-
bruck) av ambassaddr Back-
lund till generaldirektor Stillger
vid Deutsches Museum.
Gavo-Draken flogs ned av
ovit CARLBERG fran F16. For

deltabrodern 01 G-AXDN Corcorde.

att s a s ga saker genom nord-

Europas luftleder “lotsades”
museitoremdlet av mj Chris-
tiansson i en SKB0D fran

F18/Tullinge. Mellanlandningar
tor tankning utférdes i Angel-
holm, Oldenburg och Pferds-
feld.

F16-35:an kom efter over-
lamnandet att sakkunnigt ned-
monteras och stalldes sa i for-

rdd i avvaktan pa att en ny ut-
stédliningshall | Minchen-
muséet skall bl klar. Darefter
avser man att hanga upp den
kraftsmackra maskinen, sa att
hugade besdkare pa basta satt
skall kunna studera den unik-
intressanta dubbeldeitaformen.
Dessutom skall en brygga leda
fram till cock-pit/forarkabinen,
sa att alla flygentusiaster (alla

lorum. Ty Deutsches Museum
ager fina relik-flygetyg fran Li-
lienthals. Wrights och Bleriots
epoker. Richthofens Fokker
och de forsta tyska raket- och
jetflygplanen fran VK 2 gor to-
talbilden an mer spéannande
och fantasieggande. — Samre
O0den kan en 35-pensionar ro-
na... ]

Hermann Sctarz

@ Frv:M; Christiansson, ov/t Carlberg, ambassaddr Backlund + gen dir Stillger.




X X | samarbete med flygvapnet och marinen har Saab-

KONTAKT
Scania gjort f6rsék att bdrga delar av det Viggen-flygplan

W wed
som i varas stortade utantér Fjdllbacka pd vastkusten. Till
sin hjélp hade man en fjarrstyrd obemannad undervattens- i '
farkost férsedd med griparmar och “6gon” i form av TV-
kameror. ¥ Farkosten, som kallas 'Saab-Sub’, kan an-
vdndas fér arbeten pd havsbotten dnda ner till 700 meters
djup. Den presenterades i varas pa en stor havsteknisk ut-
stdlining i USA och prototypen har sedan under sommaren
provats i praktiskt arbete bade i Ostersjén och Gullmars-
fiorden. X X X

'SAAB-SUPB’

rOboten Som @® 'Saab-Sub’ firas ned frén marinens ub

bédrgningsfartyg 'Belos’.

gar till botten  Saab-suo sysomer i

med jobbet

tvecklingsarbetet har pagatt
vid Saab-Scanias flygdivision
under ett par &r och har varit

inriktat pa att mojliggora arbete i mil-
joer dar péfrestningar och risker ar

) ~ Rarlig TV-kamera pé vridbord

Arbetsmanipulator

{"'slave”—arm) . Belysning

Ekolod
svangare

Héllmanipulétorer

Fast monterad TV-kamera

. Korg fér,uppsamling/
av prover etc.

Hydraulaggregat

stora eller som ar helt omojtiga att ar-
beta i med konventionellt utrustning.
Systemet kan anpassas for arbete
t ex i hog temperatur eller i radioaktiv
strdining.

Djupgivar-membran

Ekolod

UNDERVATTENSFARKOST UTAN FLYTKROPPAR

Belysning

utom arpetsfarkosten ocksé ett ma-
noverrum fran vilket operatdrerna via
en kabel kan styra farkosten samt di-
rigera och overvaka arbetet. Farkos-
ten ar forsedd med tre mekaniska
griparmar, varav tva huvudsakligen
ar till {or att halla den p& plats medan
den tredje utfor arbetet. Tvd TV-
kameror Overvakar vad som hander
och levererar bilder till monitorer i
mandverrummet.

~UW—transformator

Propelieraggregat (7 st)

Transponder

Behallare
far elnik-
apparater

Kraftenhet
{or belysning

Kompensator for hydraulsystemet

/
Verktygstdda



® Sa& hdr ser det ut i operatbrernas manéver-
rum. P& TV-skdrmarna 'ser' operatSrerna &t
farkosten. Via kabeln frdn fartyget ned till
roboten beordras s& arbetsuppgifterna.

® ® Arbetsfarkosten vager ca 3 ton
och ar 35 m |adng. Den &r forsedd
med sju hydrauliskt drivna propelirar
och med hjélp av ett elektroniskt styr-
system kan operatéren mandvrera
farkosten i alla riktningar. Styrsyste-
met kontrolierar ocksd automatiskt
pa vilket djup farkosten befinner sig
samt kurs och hojd dver botten.

Arbetet pd havsbotten dirigerar
operatoren med hjalp av en arbets-
manipulator av "master-slave’-typ.
Det innebar att nar operatoren uppe
vid ytan ror sin robotarm, s& kopieras
rorelsen av armen nere pa farkosten.
Den kraft som griparmen arbetar
med ar direkt proportionell mot ope-
ratdrens muskelkraft men forstarkt
13 ganger.

Kansligheten i systemet ar sa stor
att farkosten faktiskt kan treva sig
fram om sikten ar dalig.

®® En av de tvd TV-kamerorna ar
fast monterad, medan den andra sit-
ter pd ett vridbart bord, sd att den
kan se i olika riktningar. En kraftig
pelysningsutrustning ger det ljus som
erfordras. | en sarskild lAda medfor
farkosten verktyg och byte av dessa

o f

® Bilden visar principen {6r 'Saab-Sub’, dess funktion. Ombord pd ett fartyg finns operatdrer 1 ett
manoverrum, fran vilket de tjdrrstyr farkosten/roboten. Med hjélp av TV-kameror och skdarmar ar -
operatérerna robotens 6gon, medan arbetsmanipulatorn och hdlimanipulatorerna ar operaloror-

nas armar, 'master-siave’ alltsé.

kan ske under vatten, vilket givetvis
spar tid.

Eftersom farkosten kan arbeta pa
avsevart storre djup an dykare och
dessutom kan arbeta utan avbrott,
kommer nya arbetsomrdden (som ti-
digare legat utom rackhall) att dpp-
nas. Ett aktuellt exempel dar Saab-
Sub:en kan tankas gora insatser ar

ombord pa katastrofhotade oljeplatt-
formar.

Saab-Sub har utvecklats i samar-
bete med det amerikanska dykerifo-
retaget Oceaneering, som nu med-
verkar vid marknadsfoéringen. Beslut
om tillverkning kommer troligen att
fattas vid arsskiftet. |

FMV-Akiuell’

Béargningen av 'Tomcat’ och ’Phoenix’

| ptember -76 kasade en sv US
Navy:s F-14 'Tomcat’ i sjon frdn han-
garfartyget 'dlohn F. Kennedy'. Med i
djupet utanfor den skottska kusten for
den hemliiga roboten 'Phoenix’. Eit fe-
brilt sékande vidtog. | hjdiparbetet del-
tog ubétbdrgningsfartyget ’'Sunbird’,
bogserfartyget 'Shakori', djuphavsfar-
kosten 'Nr-1' samt (‘Saab-Subs’ ameri-
kanska motsvarighet) 'CURYV 3', t v. Ef-
ter 1 '/: manads sdkjobb och b#rgnings-
torsok i hart vider dterbdrdades savil
rb som fpi, t h.

13



2L XX Fredagen den 4 november 1977 provflég den
forsta serietillverkade jakt-Viggen for férsta gangen. :
Flygturen varade i 47 minuter och utférdes av Saab
Scaniasdi¥ilygare Gosta Sjbstrém. 3¢ JA.37 skall ;

inte bor

ras till flygvapnet férrén

va half-

enredan nu vill FLYGvapenNYTT be-

_ ' néstasjaktflygplan.

,,VI har redan i dag ett fullt far-
digt system for forbands-
bruk”, sager projektprovfly-
gare Uit Frieberg pa Saap-Scania om
JA 37, vart svenska flygvapens nya
jaktflygplan som skall bdrja tas i bruk
nasta ar. "Alla vitala systemfunktio-
ner har verifierats och min beddm-
ning ar att JA 37-systemet figger val i
nivd med — och i vissa avseenden
tom fore! — de modernaste utldnd-
ska motsvarigheterna. Detta galler
inte minst jakt-Viggens radarprestan-
da. L M Ericson:s JA-radar ligger at-
skilliga ar fdére ndgot annat euro-
peiskt system. Det tillhor darmed det
bésta som i dag existerar i frdga om
rackvidd, storfasthet och tillforlitlig-
het", sdger Frieberg och tillagger, att
detta konstaterande &dr grundat pa
mer &n fem &rs omfattande flygprov
med radarn. Det man nu sysslar med
fram till ca leveransdagen kan man
kalla finslipning av serie-radarns s k
mijukvarusida. Tack vare pulsdopp-
ler-radarns unika rackvidd och hojd-
tackning, kan en rote JA 37 i s k pat-
rullbana vid kusten avspana ett lika
stort luftrum, som det i dag krévs en
hel division for att klara av utan puls-
doppler-radar!

Till JA 37:s effektivitet bidrar i hég
grad aven den nya och unika kabin-
presentationen, som utvecklats av
Saab-Scania i samarbete med

14
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- ett verkligt
modenrnt jaktflygplan

Svenska Radio AB (SRA). Systemet
ar uppbyggt kring tre elektroniska in-
dikatorer som avsevart underlattar
flygforarens arbete. | presentations-
systemet ingar en forenklad kartbild
som visar alla egna baser, eget luft-
varn och framfor allt den taktiska si-
tuationen som dels baseras pa data-
lankens STRIL-information, dels pa
flygplanets egen radar. Prov har visat
att systemet dven klarar manga situa-
tioner med nedsatt markstridsled-

® Jakt-Viggens cock-pit.

ning. Aven om kontakten med STRIL
bryts, har det visat sig att foraren
med flygplanets egen radar kan ope-
rera forvanansvart val. Denna férma-
ga till autonomt-upptradande ar gi-
vetvis vytterst vardefull i krig, da
stridsledningen &r ett viktigt mal for
fientliga anfall.

@ ® HOg navigeringsprecision. — Till
de stora nyheterna i JA 37 (vid sidan
av den "jaktanpassade” motorn
RMB8B) raknas aven tréghetsnavige-
ringssystemet, som utvecklats av
amerikanska Singer-Kearfott. Aven
flygutprovningen av detta system vi-
sar mycket goda prestanda, dvs navi-
geringsprecision. — Den nya centrala
datorn (dator 107), som aven den ut-
vecklats av Singer-Kearfott, har un-
der utprovningen uppvisat mycket fa
problem. Serietillverkningen sker pa
licens vid Saab-Scania. Utprovning-
en av den helt digitala styrautomaten
(som utvecklats av Honeywell | sam-
arbete med Saab-Scania och tillver-
kas av Saab-Scania) har gatt snabbt.



A Foto: Ake Andersson, Saab-Scania.

For narvarande pégér finslipning av
fltygegenskaperna pé ett satt sominte
varit moéjlig med tidigare icke-digitala
system.

Aven om JA 37 i forsta hand utfor-
mats for att bekdmpa fientliga flyg-
plan p& avstdnd under alla vaderfor-
héllanden (“intercept”), kan flygpla-
net aven méta sig med utpraglade
kurvstridsflygplan (i s k "dog fight").
Detta tack vare jakt-Viggens radar
och avancerade robotbevapning.
JA 37 kommer snabbt till skott tack
vare dess unika radar, siktessystem
och manoverlogik. Systemet mojlig-
gor en snabb I&sning av radarn utan
tidsodande studium av radarindika-
torn pa instrumentpanelen. Enbart
siktlinjesindikatorn majliggdér kom-
plett manovrering av vapensystem
och radar. Systemet gor det ocksé
latt att vaxia fran jakt- till attackinsats.

® @ Lig forarbelastning. — Efter det
omfattande utvecklingsarbete som
agnats &t man-maskinintegrationen
och efter ett stort antal helt realistiska
prov kan man redan nu konstatera,
att dven mycket svdra uppdrag kan
genomforas med 1&g forarbelastning.
Resultatet blir att flygplanet blir mera
effektivt i sin roll samtidigt som flyg-
sdkerheten Okar.

En stor ekonomisk vinst blir att in-
flygningen av nya forare p&d JA 37
kommer att ta kortare tid an vid fore-
gdende flygplantyper. Ytterligare ett
matt pd flygplanssystemets effektivi-
tet dr ocksd, att full formaga att ut-
nyttja flygplanet operativt kan bibe-
héllas med endast ca 100 flygtim per
forare och &r. Denna JA 37-egenskap
torde vara heit unik!

Med den korta forvarningstid som
kdnnetecknar det svenska luftforsva-
ret ar det vasentligt, att foraren
snabbt kan "greppa'" dver vitala sy-
stem i kabinen. Detta bidrar i hog
grad till att klargdringstiden meilan
uppdragen kunnat begransas till 10
min. Detta vasentliga konstruktions-
mal har nétts bl a tack vare den cen-
trala kalkylatorn med ett hopvavt
elektroniksystem, dar alla kompo-
nenter ar forbundna med varandra
och dar man har ett val avvagt pre-
sentationssystem for foraren.

® @ Vapen. — Aven om jaktrobotar
utgor huvudbevapningen i JA 37 har
flygplanet aven en mycket effektiv
automatkanon inbyggd i flygkrop-
pens undersida. Kanonen (som an-
passats till jakt-Viggen av det schwei-
ziska foretaget Qerlikon) har avsevart
mycket storre effekt an hittillsvaran-
de 30 mm automatkanoner. | sjalva
verket har vid skjutning mot luftmal,
pa l&g hojd och i hog fart, en projektil
frAn den nya kanonen samma ge-

S o o L

® Fyra generationer jaktlpl: J 29F, J 32B, J 35F + JA 37. Fpl 16r svensk miljb.

nomslagskraft p4 1500 m avstand
som en konventionell 30 mm auto-
matkanon (Aden/Defa) har omedel-
bart efter att projektilen Iamnat myn-
ningen! Tack vare den l&ga bansank-
ningen hos projektilen minskar sik-
tesproblemen dven vid branta svang-
ar.

JA 37 har ocksé ett unikt radarba-
serat akansikte, som gor det majligt
att n& skjutiage pd vasentligt kortare
tid @n som tidigare varit mojligt. Det
nya siktet kan betraktas som ett lika
stort steg i utvecklingen som steget
frAn 30-talets fasta sikten till 40-talets
gyrosikten.
® Robotbevapningen i JA 37 bestar
dels av en radarrobot for allvaderan-
vandning, dels av en IR-robot for vi-
suella férhallanden. — Som radarro-
bot kommer den engelsk-amerikans-
ka H. S. "Sky Filash” (RB71) heilt san-
nolikt att anvandas. Integrationsarbe-
tet pdgar 16r narvarande och nagra

Foto: A. Sundberg

. a2t g

storre problem forutses inte. — Vid
Saab-Scania utvecklas fér narvaran-
de en IR-robot (RB72) som var ett al-
ternativ till bevapningen pa JA 37.
Den utmdrker sig bl a for en betydligt
kansligare och darmed effektivare
malsbkare dn ndgon annan kand IR-
robot.

Det ar dock inte troligt att JA 37 ut-
rustas med just dennarobot. CFV har
namligen vid upprepade tillfallen
klargjort sin instalining betr det
svenska IR-jaktrobotalternativet,
RB 72. CFV har adven vid sdrskild
foredragning for forsvarsministern
anmalt, att det ar omajligt attinplane-
ra RB 72 inom gallande planerings-
ram — om négon flygplanersattning
skall kunna ske i enlighet med givna
direktiv. Dessutom finns fullgoda och
billigare utlandska IR-jaktrobotar. Val
av |R-robot kommer att ske snart, |
borjan av -78 |

HGA+J. Ch

o T v, under Ipl-kroppen, sitter den schweiziska automatkanonen/Oerlikons KCA-
akan. T h, emot vingen, hdnger (den 6r dyra) RB 72 + RB 71 'Sky Flash’.




Forsknings- och utveck-
lingsarbetet vid Saab-
Scanias Flygdivision betr
komposit-material ar langt
framskridet och i dag flyger
exemplar av 'Viggen' med
detaljer av kolfiberarme-
rad plast, d v s komposit.

Sedan slutet av 60-talet har det
har arbetet pagéatt vid Saab-
Scania. Férutom de detaljer
som redan nu provas i praktisk
flygning, pagar konstruktion
och provtillverkning av nya kol-
fiberarmerade plastdetaljer {6r
framtida anvandning. For A20
och B3LA projekteras &tskilliga
delar i kompositmaterial.
Forutsattningar {6r kompo-
sit-material i flygplantiliverk-
ning har forbattrats avsevért de
senaste &dren. Nar Saab-
Scanias Flygdivision forst bor-
jade med komposit var det
framfor allt viktbesparingarna
som var den stora tordelen. |
dag talar nu ockséa allt tor att
tillverkningskostnaden snart ar
nere pa en rimlig niva jamfort

Viggen-delar av komposit

med dagens material — stal och
aluminium’, sager civiingenjor
Erik  Bergstedt vid Saab-
Scania.

Framstédliningen av kompo-
sitdetaljer i flygplan blir alltsd
kostnadsmassigt sett alltmer
intressant.  Prestandamaéssigt
ar kolfiberarmerade plastdetal-
jer klart overlagsna de metaller
som i dag anvands. Det har
forskarna varlden O&ver haft
klart tor sig i manga &r.

"Den kolfiberarmerade plas-
ten har en styvhet och hallfast-
het minst lika bra som ett gott
stal och en vikt som kan jamfo-
ras med magnesium. P& t ex en
bakkantslucka av komposit —
somidag finnsivissa exemplar
av Viggen — har vi gjort en vikt-
besparing som Overstiger ca 35
proc. Man kan emellertid inte
rakna denna viktbesparing pa
den totala flygplanvikten wid
maximalt utnyttjande av kom-

posit. Viktminskning péa flyg-
plan ar dock av oerhort stor be-
tydelse. Med mer komposit i ett
flygplan, kan man t& ned dess
storlek. Detta tor bla med sig
att man kan anvanda sig av en
mindre motor med mindre
brdansledtgdng som fdljd. Den
vasentligaste tordelen ar dock
att den sa att saga betalande
lasten kan Okas vasentligt”, sa-
ger Erik Bergstedt.

| dag arbetar ca 15 personer
med utveckling och tillverkning
av komposit-material vid Saab-
Scanias Flygdivision.

"Vi har redan en sk pilot-
verkstad igang for provtillverk-
ning. Och ertarenhet av den har
tekniken saknar Saab-Scanias
Flygdivision definitivt inte. Se-
dan mitten av 50-talet har vi
limmat metaller. Och glasliber-
armerad plast har vi ocksa
sysslat med i manga ar. Tekni-
ken vid framstalining av kolfi-

GOTT NYTT AR!

berarmerad plast ar ju den-
samma’, sager civ ing Erik
Bergstedt. Och han tillagger:
“att del nu inte bara ar vikt,
styvhet och héllfasthet som ta-
lar for fortsatt satsning pa kom-
posit. Aven det faktum att ett
flygplan med komposit-detaljer
kan byggas i stdrre enheter an
vad som é&r fallet med 1t ex alu-
minium, gor sadan tillverkning
ytterst fordelaktig. Farre detal-
jer skapar en enklare, snabba-
re och billigare tillverkning.”
Foljande delar pa tpl 37 'Vig-
gen' flygprovas med komposit-
material: Nosvingeklaff, fena,
roder, vanster sidoapparatiuc-
ka, noshjulslucka. undre appa-
ratlucka. en annan lucka, inre
och vyttre huvudstéllsluckor,
vingbakkantlucka samt tankpa-
nel m m. Ytterligare delar star
p& tur. Och tér B3LA och A20
vantar an mer delar att bli utfor-
da i kolfiberarmerad plast, allt-
s& komposit-mtrl. Sverige lig-
ger inte alls hopplost efter pa
detta omrade! Om nu négon
fortfarande skulle tro det. .. m
H.GA &S Ch.

30-mm cannon housing
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Jakt-Viggens radar

L M Ericsson ar Sveriges storsta till-
verkare av forsvarselektronik. Till-
verkningen omfattar malinmatnings-
system, motmedel och utrustning for
kommunikation baserade pa radar-,
laser- och intrarodteknik.

For de svenska flygplanen 32 'Lan-
sen’', 35 'Oraken’ och 37 'Viggen' har
L M Ericsson utvecklat och tillverkat
radarsystemen. Over 500 enheter har
tillverkats for de olika versionerna av
35 'Draken’.

L M Ericssons radarsystem f{or
jaktversionen av 'Viggen' ar det mest
avancerade som utvecklats i Vasteu-
ropa! Det tilihor en ny generation av
radarsystem som karaktariseras bl a
av att de flesta funktionerna styrs av
en speciell dator. Den ar inbyggd i
systemet. Denna typ av radar har stor
flexibilitet, goda utvecklingsmojlighe-
ter och hoga prestanda dven vid
elektronisk stdrning genom radarns
programmerbarhet.

Radarn, som benamns PS-46/A,
ar av s k pulsdopplertyp. Det betyder

att den kan sarskilja roérliga mal mot
bakomliggande terrang och séledes
upptacka och bekampa tlygplan som
flyger pad lagsta hojd. Det galler bade
l&ngsamma och snabba flygplan.

L M Ericsson har ocksa i samarbe-
te med SRA (som utvecklat tlygpla-

nets indikatorutrustning) svarat for
utformningen av malinmatningssys-
temet i sin helhet. Det omfattar for-
utom radarn, funktioner i indikatorut-
rustningen, manoverorgan, central-
dator och samverkan med flygplan-
systemet i ovrigt.

17
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VINDSKJUVNING
I samband med

1977-04-27
kL 0700

kallfront

En onsdag i april passe-
rade ett lagtrycks-
centrum pé ostlig kurs
Over Svealand. Fran cen-
trum mot sydost strickte
sig en ovanligt skarp
kallfront (fig 1). Vindarna

- framfor fronten kom fran
en sydlig riktning och ba-

- kom radde viastliga vin-
dar.

Da kallfronten kl 09.50 passerade
Bravalla skedde en plétslig och haftig
vindtorandring. Dess Kkaraktar -o€h
verkan pa inflygning och landning:
med fpl 35 framgér av vinddiagrams=,

“ met (fig 2) och av den DA som (d&v:)
©C FBS skrev efter landning. :

DA 770427-0950: "Landning i kraf-
tig sidvind med kastbyar. som tydli-
gen overrskade TL. Innebar svarighet
under utrulining. Jag fick ett kraftigt
vinglyft pa hoger vinge under utrull-
ningen vid fart 230-240 km/h. Hela
fpl l1attade och bankade kraftigt van-
ster. TL angav efter landning att vin-
den oOkat snabbt till ca 50 km/h rakt
sida.” — "Div-ch: TL bor vara upp-
marksam pa vindkantring i samband
med frontpassage. Denna vindkan-
tring tdrutspaddes av met vid vader-
genomgéng fore flygn”. ‘

Utover ovanstdende kan papekas.
att ff icke uppfattade nagot speciellt
frontartat pa grundlinjen. Molnen 8/8
500 m/1850 m var dock mycket tata.
Vidare tvingades ff, sarskiit pa grund-

< Fig 1.

Vanliga vanforestaliningar betraffande alkohol

DU tror kanske att DU:

1)

2)

kan bii nykter (nykirare)
av slora méangder svart
katte. — — Det ar fell Al-
koholens forbranning
kan inte padskyndas. Den
enda verkan kaffet har
ar att det forvandlar ett
trott fyllo till ett vaket fyl-
lo. Endast tiden hjalper
genom alkoholnedbryt-
ning och utsdndring.

med gymnastik, kropps-
ovningar. kalldusch,
svettkurer kan pdskyn-

3)

4)

da tilinyktrandet, — —
Inget av detta hjalper!
Inte ens emotionella
chockar (tex att bli ta-
gen av polisen) hjalper.

sexuella tormédga. — —
Detta ar fel! Den kan pa
sin hojd ta bort ham-
ningarna {( :befria ham-
made lustkansior). Men

vara en livsfartig tro och
princip. Alkoholen okar
bara hudgenomblod-
ningen. Det kanns varmt
och skont. men likval in-

Det enda dessa proce- forméagan blir snarare nebar det en Okad var-
durer kan astadkomma nedsatt. Okad trétthet meforlust. Stora mang-
ar tillfallig skarpning. tillstoter,  uthalligheten der alkohol inverkar pé
inte kan bli berusad pé minskar. ("It provokes varmeregleringscentrum

6l. — — Det ar totalt fel-
aktigt! DU behover bara
dricka storre mang-

5)

the desire but inhibits the
performance!”)
utomhus med alkohol

i hjarnan och kan ytter-
ligare fGrsamra varme-
balansen.

der ... visavi ren alko- kan hjalpa till att be- 8) med alkohol far storre
hol. halla varmen en Kkall, berusningsettekt om DU
med alkohol okar Din blasig dag. — — Det kan blandar olika former av



L

60

40

+30

20

+10

f T
4

0850 3 ;.:.—.4:'

| /

0930 o [

O 2

£ 6 8 1012 v/

=70 MIN

e VINDRIKTNING
*‘,fVlNDHAST.

4977~ 04-27

linjens slutdel. till en mycket kraftig
upphéllning. Trots detta kom han
strax fore banandan till vénster om
banférlangningen.

-Det &r att marka, att denna avdrift
for kraftig vastvind férekom ndr man
pa. vindmataren fortfarande kunde
avidsa vind relativt védl i bana 15. For-
klaringen &r frontens strackning i
stort parallellt med banan, dess stora
skérpa samt det forhallandet att vind-
mataren star ett hundratal meter os-
ter om aktuell bana. Den harda vast-
vinden nadde alltsa 16rst grundlinjen
och-banan. Lite senare kom den till
vindmataren.

Fenomen av namnd typ forekom-

mer'i samband med fallvind fran kon- -

vektiva celler, t ex askmoln. Dessa
féorekommer lokalt eller mera band-

artat hos kallfronter och traglinjer — = "
mera séllan hos varmfronter (fig 3). -

. “Fér' ytterligare information om
vindskjuvning hanvisas till FLYGva-
penNYTT 1-2 1976. =

Meteorolog Ake Jinsson

Fig 2. A
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alkoholhaltiga drycker;
{ ex whisky, 81, snaps. —
— Det &r inte heller sant.
Det ar den totala alko-
holmangden som avgor
berusningen. Olika dryc-
ker kan inte forstarka
varandra. Daremot kan
de tillsatser som vissa
drycker har, gora att DU
blir mer illam&ende. En

del av  dagen-efter-
effekien beror pa for-
oreningar, smakamnen

och tillsatser. Vodka é&r
absolut ren alkohol, utan
smakamnen och tillsat-
ser. Den har blivit sar-
skilt ‘popular’, darfor att
den ger mindre dagen-
efter-besvar. Likval ger
den (liksom all alkohol)

7)

8)

upphov tilt brist-biverk-
ningar. Alkohol torkar
tex ut en del vavnader.
("Varfor dricker jag s&
mycket morgonen efter,
ndr jag drack sd mycket
kvallen fore?")

dagen efter en cham-
pagne-fest kan bli pa-
verkad péd nytt, om DU
dricker slora mangder
vatten. — — Della ar inte
sant! DU kan bli sjuk,
men DU kan inte bli al-
koholpaverkad utan ny
alkoholfortaring.

med en liten mangd al-
koho! &kar DIN f6rméga
att kora bil. —- — Della ar
ocksa en villfarelse! Al-
koholen verkar ham-
mande pa nervsystemet

och kéanslan av 0Okad
korsakerhet beror pd en
nedsattning av omdo-
met.

9) med alkoho! &kar ge-

nomblodningen i hjar-
tats kransartéarer och alt
della &r bra mot dderfor-
kalkning. — — Detta ar
inte sant! Alkohol okar
inte genomblddningen i
coronarkarlen, dven om
den Okar genomblod-
ningen av ansiktets karl.
A andra sidan 6kar alko-
holen risken for syre-
brist. Alkohol inverkar
hammande pé cellernas
formdaga att tillgodogora
sig syre. Nervcellerna ar
mycket  kansliga for
syrebrist. En manniska

som ar lagom “salongs-
berusad™ ndr hon antrar
ett flygplan kan pa hojd,
pga den minskade syre-
spanningen i kabinluf-
ten, bli allvarligt alkohol-
paverkad. Eftersom
aven rdkning nedsétter
blodets syrgasmatinad,
Okar kombinationen av
alkoho! och rokning ris-
ken for syrebrist ytterli-
gare.

Detta ar bara nagra ref-
lexioner ... varda att
reflektera over. GOR
DET! Andra har &ngrat
sin  sjalvkritiska non-
chalans. n
Flouiljlakare Heve B Paul
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'Flyg-
vader-

X X Regeringens proposition 1077/78:5 om flygvadertianstens
system och organisation m m beslutades den 30 juni 1977
¥ Propositionen grundar sig p& Flygtrafikledningskommitténs
tredje delbetdnkande 'FLYGVADERTJANST 1980’ och dver detta

avgivna remissyttranden.

tjanst 1980’

ropositionens huvudsakliga in-
P nehdll. — Viss funktionsinte-

grering foresi8s ske mellan ci-
vil och militdr vadertjanst p& central
nivd. Huvuddelen av den civila flygva-
dertjansten kommer att bedrivas i
fyra regionscentraler pé Arlanda, Go-
teborg-Landvetter,  Sturups  och
Sundsvall/H&rndsands flygplatser. —
Fortsatt dvergang till automatisk kart-
ritning foreslds liksom inrattande av
integrerade organ for delgivning av
vaderinformation och annan informa-
tion for luttfarten.

P& lokal nivad fdreslds observa-
tionstjdnsten pa vissa flygplatser fort-
sattningsvis utforas av flygtrafikled-
ningspersonalen. — | propositionen
behandlas ocksa vissa personal-, ut-
bildnings- och ekonomifrdgor. Det
nya systemet foreslds, mht de perso-
nalforandringar pa civil sida som fol-
jer av systemomlaggningen, bli ge-
nomfort successivt.

® ® Innebdrd och konsekvenser av
propositionen fér den militdra va-
dertjansten.

1) Hur det militdara vadertjanstsy-
stemet paverkas.

1.1 Fr&gan om integrering mellan
civil och militar vadertjanst. — Den
foreslagna funktionsintegreringen pé
central nivd innebar att SMHI fortsétt-
ningsvis kommer att svara tér den
produktion av  oQversiktligt bak-
grundsmaterial, som kravs {or flygva-
dertjansten, t ex numeriska progno-
ser.

1.2 Frdgan om integrering av vi-
derobservations- och flyglednings-
funktionerna. — | samband med mili-
tar flygverksamhet pad militara tlyg-
platser ar nagon integration av vi-
derobservations- och flygtrafikled-
ningsfunktionerna inte aktuell. Dar-
emot har flygtrafikledningskommit-
tén foreslagit, att de bada funktioner-
na integreras och utfors av flygtrafik-
ledningspersonal vid flertalet flyg-
platser som trafikeras av civil luftfart.
{(Denna mening delas av departe-
mentschefen.)

Detta innebar att flygtrafikled-
ningspersonalen vid militéra flygplat-
ser — efter erforderlig utbildning —
skall svara for vdderobservations-
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tidnsten tor civil lufttart. Om emeller-
tid vaderobservationstjanst av andra
skal pagér vid flygplatsens vaderen-
het, kan personalen vid denna till-
handahéila flygtrafikledningsperso-
nalen de gjorda observationerna eller
utdrag ur dessa. Hur detta skall ar-
rangeras far regleras i sarskild ord-
ning och bli beroende av de lokala
forutsattningarna i varje sarskilt fall.
Det pdpekas emellertid i proposi-
tionen, att integreringen skall ske i
sddan takt att kvaliteten pd observa-
tionstjdnsten inte torsamras. — Vid
flygplatserna Arlanda, Goteborg-
Landvetter, Sturup och Sundsvall/
Harnosand foreslds ingen integre-
ring. SMHI skall vid dessa dven fort-
sattningsvis ombesdrja observa-
tionstjdnsten med egen personal.

1.3 Organisation. — Forslaget in-
nebdr ingen andring for den militara
vadertjansten. Liksom hittills skall de
militara vaderenheterna vara inord-
nade i forsvarsmakten. Ansvaret for
vadertjansten for civil luftfart tas over
av forsvarsmakten vid allmén mobili-
sering eller annan tidpunkt somrege-
ringen anger. Ej heller detta innebar
nagon andring fr&n vad som galler i
dag.

1.4 Delgivningstunktionerna. — |
nuvarande system ombesorjs vid sa-
val militara som civila flygplatser del-
givning av vaderinformation av va-
dertjansten, medan flyginforma-
tionstjansten (AIS) ar en uppgift for
flygtratikledningstjansten.

Flygtratikledningskommittén fore-
slog i sitt betankande, att integrerade
delgivningsargan for tillhandaha&lian-
de av bdde AIS- och vaderinforma-
tion &t civil luftfart skall inrattas —
dels i anslutning till de fyra civila re-
gionscentralerna, dels successivt vid
flygplatserna i Luled, Kiruna och Vis-
by — med uppgift att svara for delgiv-
ningstjansten inom ett tilldelat geo-
grafiskt omrade. Vissa remissinstan-
ser stallde sig med hénvisning till
flygsdkerhetsaspekter tveksamma till
forslaget. — Departementschefen an-
ser emeliertid att fordelarna overva-
ger. Han gdr p& kommitténs linje.

Det kan konstateras, att militar
flygverksamhet p& militdra flygplat-
ser inte berdrs av forslaget. Daremot
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kommer militar luftfart pa civila flyg-
piatser att pdverkas.

Hur kommittén tankt sig systemet i
detta avseende framgar av betankan-
det (sid 293-296). | mycket stark
komprimering innebdar detta, att mili-
tara flygbesattningar som har behov
av ifrdgavarande informationer i
samband med planering av flygning
pa civila flygplatser kommer att f&
kontakta AIS-MET-organ antingen
direkt (p& de platser dessa finns) el-
jer per telefon.

® ® 2) Meteorologutbildningen ut-
reds vidare. — Flygtratiklednings-
kommitténs fdrsiag angdende me-
teorologutbildningen innebar bl a, att
grundutbildningen av civita och mili-
tara meteorologer i storsta mojliga
utstrackning skulle vara gemensam.
Flera av remissinstanserna hade in-
vandningar mot kommitténs forslag.
Dessa invandningar grundades hu-
vudsakligen p& det férhallandet, att
den s k varnpliktsvagen vid utbild-
ning till meteorolog fn inte star 6p-
pen fér kvinnor.

Chefen for kommunikationsdepar-
tementet har d& funnit, att fr&gan
maste Overvagas vytterligare innan
slutlig stallning kan tas. Sddana over-
vdganden bor enl propositionen ske
inom en arbetsgrupp med foretrada-
re for CFV, SMHI och UHA i nira
samarbete med andra berdrda myn-
digheter samt personalorganisatio-
nerna. Provningen bor ske med ut-
gangspunkt i flygtrafikledningskom-
mitténs forsiag och darover avgivna
remissvar. | sammanhanget bor ock-
s& beaktas vad "Beredningen for det
fortsatta arbetet om kvinnor i forsva-
ret” (BKF) kan komma att foresld néar
det géller frigan om att vissa tjénster
i forsvarsmakten skall kunna besat-
tas med kvinnor.

(BKF har nyligen i betankandet
SOU 1977:26 "Kvinnan och forsva-
rets yrken” (sid 16, 87) foreslagit, att
samtliga meteorologbetatiningar i
freds- och krigsorganisationer Gpp-
nas for kvinnor. Vidare har BKF fore-
slagit att antagnings- och utbild-
ningsbestammelserna bor andras s,
att kvinnor kan anstallas p& aktiv stat
och /i reserven i meteorologbefatt-
ning.)

Den ovannamnda arbetsgruppen
bor redovisa sina resultat for rege-
ringen senast vid utgdngen av 1978.



Viss funktionsintegrering
mellan militar & civil flygvéadertjanst

® ® 3) Kostnader och kostnadsfdr-
delning. — Inférandet av det nya sy-
stemet innebér inga kostnadsdkning-
ar for den militara vadertjdnsten. —
Den civila flygvadertjanstens drift-
kostnader minskar med ca 25 proc.
For att genomfora forslaget kravs
emellertid investeringar pé den civila
sidan uppgéende till ca 17 milj kr rék-
nat i 1974 ars prisldge.

Betr fordelningen av kostnaderna
ansdg flygtrafikledningskommittén,
att alla kostnader for den allmédnna
vadertjansten skall bestridas av all-
médnna medel, medan avnamare av
sarskild vadertjanst (t ex flygvader-
tjidnst) skall betala de till denna tjanst
hanforbara kostnaderna. (Denna me-
ning delades inte av vissa remissin-
stanser.)

Departementschefen tar inte stall-
ning. Han hanskjuter frdgorna réran-
de verksamhetens finansiering och
prissattning samt principerna f0or
kostnadstordelning m m till en sar-
kild utredningsman, som tillkailats for
att se over SMHI:s organisation och
verksamhet.

® @ 4) Genomfdrandet av forslagen.
— De forandringar som skall genom-
foras, ar tor den militara vadertjan-
sten begransade. De galler huvud-
sakligen medverkan i systemutveck-
ling for framtagning av det gemen-
samma bakgrundsmaterialet for aill
vddertjanst och formerna tor distri-
bution av detsamma till de militdra
vaderenheterna.

| ovrigt ar det framst den civila véa-
dertjansten som péverkas av genom-
forandet av systemftorslagen. Det un-
derstryks i propositionen, att férand-
ringarna bor genomitdras successivt
och i ndra samarbete med personal-
organisationen.

® @ 5) Fortsattning foljer. — Utred-
ningar foder nya utredningar. | pro-
positionen aviseras atminstone fyra
nya utredningsuppdrag (arbetsgrup-
per).

| samband med organisationsdis-
kussionerna konstateras i propositio-
nen, att tre myndigheter — Ltv, SMHI
och FV — berdrs av verksamheten
inom flygvadertjansten. Detta forhéal-
lande kraver att myndigheterna sam-
verkar. Denna samverkan bor grun-
das pd Overenskommelser mellan
myndigheterna. Departementschetfen
forutskickar, att han avser foresld re-

geringen att uppdra at de tre myndig-
heterna att i samréd utarbeta forslag
till sddana dverenskommelser. Dessa
skall sedan understéllas regeringen
for godkannande.

Forutsdttningarna for ytterligare
integration mellan civil och militar va-
dertjanst skall fortidpande provas.-
Meteorologutbildningen kommer

(som framgéatt ovan) att ytterligare
Qvervagas.

Som ocksd namnts ovan har de-
partementschefen tillkallat en sar-
skild utredningsman for att se Over
SMHI:s verksamhet och organisation.
— En representant ur FV kommer att
knytas til} utredningen som expert. B

Bengt Ahrensiedt
(Bitr sekr i Flvgirafikledningskommitten)

- civil TAF>9 tlm
- SWC

Central civil flygv&dertjénst

Nationell
vidercentral

Civil regioncentral
- civil TAF, TREND
- civila omrddesprognoser

- civil briefing

- civil vdderovervakning (SIGMET)

AIS/MET

- delgivning av véder- och
AlS-information

Militar regional védercentral
- flygvaderkartor
- vdderdvervakning. -

Civil lakal tlygvédertjdnst
~ observationst jdnst

Militdr lokal vadertjanst
- observationstjtnst.’

- TAF, TREND

- delgivning

Tredje delbetdnkandets “Alternativ 5' De militira regioncentralerna bibehalls {6r enbart miti-
téra uppgifter. Civita regioncentraler inrittds vid nigra stdrre flygplatser. Civil regioncentral
utarbetar TAF < 9 tim fér flygplatser inom sin region, TREND fdr egen flygplais, omrﬂdeapmg-

" 'noser samt viiderdvervakning (SIGMET) samt tillhandahéller meleorologbnefmg fur civilt flyg.
Centralt i Norrkdping utarhetas TAF > 9 tim samt SWC.
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* %k Det finns en flygorganisation pé var svenska hégtrycksklara
himmel som &r mogen att presenteras fér FLYGvapenNYTT:s l4-
sare. Rikspglisstyrelsens flygverksamhet har kommit in i de yngre
tondren och etablerat sig.som ett gott hjdlpmedel i polisens
maéangskiftande arbetsuppg/fler Organ/sat/onen lyder visserligen
under luftfartsverket, men stdr vart-f6rsvar néra, eftersom poliser-
na 1ar sin grundldggande ﬂygurb//dn/ng i armén och flygvapnet.
Dessutom far de flygande’ po/fserna -sin véibehbvliga sommarse-
mester mycket tack vare attarmé— marin- och flygvapenpiloter ar-
betar at polisen nagon per.ro‘d.un‘der sommaren, X Den hir "rap-
porten” har tillkommit efter en s&dan tianstgéring, en augLftimé—

nad med polishelikoptern i Jénkoping.

istoriskt sett flog polisen i [uf-
ten vid Nikita Chrusjtjovs be-
sOk i Sverige 1964. Efter vissa

blygsamma forsék med ldngsamt-
géende, enmotoriga propellerflyg-
plan i trafikOvervakningsarbete och
trafikdirigering kom man till klarhe-
ten, att hjaipmedlet borde vara heli-
koptrar. S& flog den forsta polisheli-
koptern, en Bell 47, sin eriksgata ge-
nom Sverige -64 och bevisade sin
overlagsenhet gentemot konventio-
nella flygplan.

| dag bestar organisationen av tio
helikoptrar. Sex ar av den moderna ty
pen Bell 206 "Jet Ranger”. Fyra Bell
47-or (still going strong, med ostkupa
som har grillkapacitet solvarma som-
mardagar) gor med den dran alltfort
tjanst hos polisen.

® @ Trafikovervakning i allmadnhet
utgodr i dag den primara arbetsupp-
giften 10r polishelikoptern. Med aren
har dock andra verksamhetsfait dpp-
nats. Flygspaningsarbete, Overvak-
ning av jakt- och fiskevdrdsomréden
(foretradesvis i Norrland) samt am-
bulansflygningar har kommit att
framstd som oundgéangliga inslag i
verksamheten.

Med en personelit sett fataglig ad-
ministration i maktens boning, polis-
huset pd Kungsholmen, styr flygche-
fen Lars-Erik Freeman (sjalv helikop-
terflygutbildad) sin organisation till
ett for en flygvapenforare imponeran-
de arsfacit. Det arliga flygtidsuttaget
har under 70-talet passerat 7000-
timmarsnivan fordelat pé tio helikop-
trar!

Organisationen bestar av fem de-
tachement ute i landet med varsin
helikopter — utom Stockholm och
Goteborg som har tvd vardera. De
ovriga orterna ar Malmo, Jonkoping
och Boden. Flygforartjansterna be-

® Agusta Bell 206 "Jet Ranger 2"
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Hur
polisen
flyger

quten

strids av flygutbildade poliser, av vil-
ka ett antal fatt flyg i blodet vid en ti-
digare sejour pad F5 i Ljungbyhed.
Antalet tjanster ar f8r ndrvarande 21.
Poliserna genomfdr grundlaggande
flygutbildning vid FV pé& skolflygpla-
net SK 61 'Bulldog’. Dérefter foljer
grunderna i helikopterflygning i ar-
mens regi. Efter en inskolningsperiod
till polis-flygtaktik tillsammans med
aldre forare dar de mogna att sjidlva g
pd uppdrag med minimum 300 tim
flygtid.

@® ® Verksamheten ar sasongsbe-
tonad av tva skal. Trafikintensiteten ar
ojamnforligt storst under sommar-
manaderna juni, juli och augusti, var-
for flygningarna intensifieras d&. Un-
der somrarna inhyrs tre helikoptrar,
sa att man kan att svara upp mot det
Okade behovet. Dessa placeras i
Halmstad, Kalmar och Orebro. Under
ovrig tid pa aret far polishelikoptern i
likhet med allt annat VFR-flyg kampa
mot vadrets makter. Detta begransar
sjalvfallet nyttjandegraden en del.

Men om sommaren "hanger” man
bokstavligt i luften. Den Okade flyg-
verksamheten d& och semesterperio-
den sammantaget, kraver ett tillskott
pd ett femtontal forare, vilka vikarie-
rar for att det hela skall "ga ihop".

Det ar forare fran helikopterskolan
i Boden, de b&dda marina flygdivisio-
nerna och enstaka flygvapenforare
som stéller upp f6r manadsldnga
engagemang. Arméfiygarna fran Bo-
den kommer troget &r efter &r med en
omisskannlig langtan soderut i blic-
ken . ..

@ | och med polisens forstatligande
1969 utokades verksamheten till att
omfatta ocksd ambulanstjdnst i
Stockholm och Goteborg. Jonko-
pingshelikoptern stationeras som
"ambulans” i Vastervik under den tid
pd &ret da det varken "bar eller bris-
ter” i skargérden.


http:sig:>$bm~.tt

Den moderna helikoptern kan sjalv-
fallet nar som helst konverteras till
"barbarare”. Detta kan ske pd mindre
an tio minuter.

| sjuk-tp-sammanhang ar helikop-
tern Overlagsen i manga avseenden,
varfor Stockhoims landsting under
1977 gjort och gor egna undersok-
ningar med inhyrd helikopter. Den
kan bestallas av envar dver telefon
90 000. M&handa ar detta ett dverbe-
tyg &t polisens helikopterorganisa-
tion som gjort ett s& gott arbete, att
man snart kan f& se en ny helikop-
terorganisation vaxa sig stor p& him-
len.

® ® Vid min tjdanstgoring hos polisen
flog jag narmare 60 timmar. Fordelat
pa tjanstgoringsdagar gav det en
medelflygtid per dag av 4,5 tim. Efter
att en dag ha suttit i luften 6,5 tim,
kande jag vissa tecken pa att jag inte
stabsarbetat p& bra lange. Tecken
harpd yttrade sig forst efter avslutad
flygning, darfér att polisflygning var
och ar ytterligt intressant. — En ar-
betsdag inleddes vanligen med trafik-
overvakning ldngs E4-an. Det finns
hur manga fartdkare som helst pa
vara stdrre vagar, sa inte lar polisen
vara dngslig for att fristallas. — vid
nagra tillfallen kom begdran om
flygspaning efter férsvunna maénni-
skor i barskogen.

Anyo imponerade den hoga verk-
ningsgraden pd mig. Att flyga dessa
moderna helikoptrar ca 850 tim/ar ar
ett utomordentligt gott resultat. Av
stor betydelse ar sjalvfallet, att den
tekniska tjansten skoéts foredémiigt.
De enskilda mekanikerna, knutna till
varsin helikopterindivid, gor ett ut-
markt arbete nastan oavsett dag och
tidpunkt p& dygnet. Allt for att fa
"grejorna i luften”.

Att "hanga" i luften ar som sagt po-
lisflygarens vardag. Personliga flyg-
tidsuttag pd mer an 400 tim/ar fore-

kommer.Om man rapporterar en fart-
akare var femte minut, vad kan val
det da bli i ordningsbot?

® Den for mig mest positiva erfar-
enheten (och ett valgorande bestden-
de minne) fr&n min tjanstgoéring vid
polisen utgjordes av "konfrontatio-
nen” med allmanheten. Att under en
kort period f& moéta ett tvarsnitt av
svenska folket i de mest skiftande si-
tuationer var av stort varde — spe-
ciellt sett utifr&n min i detta hdnseen-
de relativt isolerade militdra bak-
grund.

Att f& mota Overlyckliga anhdriga
efter lyckligt resultat av en flygspa-
ning; m a o den saknade snabbt 3ter-
funnen valbehallen . . .

Att f& uppleva tindrande barna-
ogon som infor detta markliga flygan-
de fenomen fatt huvudbry och stéller
frdgan huruvida: "motorn, sitter den
fram eller bak? . ..

Att f& kanna uppskattningen fran
innevanarna i en mindre smalandsort
infér polisens A&tgarder och stora

.'.ﬂ'.

F

® Bell 47 "Ostkupan’ tdngad fr&n HKP 4.

satsning for att sOka I0sa ett nyss be-
ganget bankran . ..

Att f& mota alla dessa (som man
inte trodde fanns), som osjalviskt bi-
stdr | spaningsarbete, som kommer
med tips och r&d och som med sin lo-
kalkannedom ar polisen till betydan-
de nytta . ..

Att ndgon gang rdka en uppretad
bilist som overtratt alla hastighetsbe-
stammelser som finns och blivit pre-
senterad en ordningsbot for detta
och faller yttrandet: "nasta gang jag
far se en polishelikopter skall jag se
till att jag har en laddad algstudsare
bredvid mig”, kompletterar bara bra
bilden p& n&got vis ... Bilden av ett
ansvarsfullt och spannande jobb
man trivs med. |

Kn Rolf Persson

® 'Jet Ranger”isjuktransportutiérande.
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Les fils de Guillaume Tell en Suéede

Schweiziska Mirage:s skjuttraning i Sverige

| ca tvA manader (medio augus-
ti — medio oktober) gastades
Sverige av elt 40-tal schweizis-
ka tekniker och flygare. De
bodde och arbetade i Vidsel
{nagra mil sdder om polcirceln)
i anslutning till FMV:s (6rsoks-
plats. Under denna tid har
schweizarna utfort  skjutprov
med tre Mirage 3S och robotar
av typ HM 558 Falcon och AlM-
9 Sidewinder. Man utférde ock-
sa skjutprov med 30 mm auto-
matkanoner. Man skot bl a mot
luftdragna sléapmal och s k dro-
nes.

Proven uttérdes inom ramen
for det militartekniska samar-
betsavtal som finns mellan Sve-
rige och Schweiz. Nagon lamp-
lig robotforsoksplats for alplan-
det finns {or Ovrigt inte pa na-
gon narmare plats i Europa.
Hyresbeloppet for materiei och
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tjdnster rorde sig om ca 9 milj
kr.

En omfattande operation
"luftbro” intedde foretaget. | tre
omgangar fl6g en svensk
TP 84 'Hercules’ sammaniagt
45 ton materiel och personal.
Under 300-milafarden melian-
landade savdl transport- som
Mirage-planen pad F17,

Teknisk ledare for den
schweiziska provgruppen var
Heinz Kneubiihl och chef for
den flygande personalen var
Overste Alfred Geiger.

(Tidigare har flera landers
flygplan gastat nord-Sverige.
Bl a har jetskol/attack-flygpla-
net ‘Alphadet’. aktuell bl ai Pa-
ris-utstaliningsartikeln i FV-Nytt
3/77. och transportfiygplanet
C-160 'Transall’, aktuell i detta
nummers Paris-utstdliningsar-
tikel, koldtestats haruppe.) W

AV Akl Red.

@ Ovan: Den schwelziska truppen inkl C RFN, dv A.
Landare. — Nedan: Start av Mirage 3S.

En annorlunda malbogseringsperiod

| bérjan av augusti i 8r kunde
den flygintresserade (om han
hade tur och var observant) ur-
skilja en ny flygplanprofil i det
svenska luftrummet. En profil
harrérande fr&n tre Schweizis-
ka jakttlygplan, Mirage 3S.
Flygplanens destination i
Sverige var RFN/Vidsel | ovre
Norrland. RFN och Materielver-
ket tog emot flygplan, personal
och materiel for en ca 2,5 man
1&ng period med diverse prover
och funktionskontroller. Grup-
pen, ca 40 personer, kallad
‘Swiss Firing Test Group', av-
sdg bl a prova sina automatka-

4 Klargdring av Mirage 3S. — Ne-
dan: F13M:s alerta maldragare
J 32D 'Lansen’ infér morgon-
start.

noner vid skjutning mot bogse-
rat luftmal.

Malflygdivisionens (MFD)
bogserenhet fanns i god tid ba-
serad p& Fallfors, ca 12 mil fr&n
RFN. Innan schweizarna bdrja-
de sin luftmalskjutning slut{or-
de MFD:s personal den sista
utprovningen av nya det ving-
malet, VM8, i avsikt att faststal-
la framtida rutiner och framst
landningsmetodik {0r detsam-
ma. P& plats 1 Fallfors hade
MFD tvd J 32D (D=dragare)
sam! en J 32 rekognoserings-
och fotoflygplan.

N&gon tid innan bogseringen
pdborjades inbjods piloterna
och annan berdrd personal ur
den schweiziska gruppen, tili-
sammans med RFN-folk och
representanter fr&n FMV, till
Fallfors péa ett studiebesdk. Un-




Lindvall

® Ovan:
Aeschlimann visar resten av ett
nedskjutet slapmal, VM6.

Midsterskytten  'Ueli’

der detta bestk ventilerades de
forestdende skjutningarna.
Samtliga 20 né&rvarande var
helt ense om hur vardefullt det-
ta mote hade varit. En hel del
detaljer som latt hade kunnat
orsaka missforstdnd klarades
ut. Det visade sig t ex, att inget
av de elva vingmal schweizarna
hade bestallt skulle flygas och
bekampas pé satt somvanligen
forekommer hos oss. Malfar-
terna skulle bl a varieras mel-
lan lagst 550 km/h och upp till
M. 0,8. HoOjderna varierades
fr&n lagst 2 000 m och upp till
10 000 m. Maélen skulle flygas
dels i kontinuerlig svang och
dels p& rakbana. P4 de hogre
hdjderna skulle anflygningen
goras med Overijudsfart, M.
1,17,

® Perioden borjade med flyg-
ning over RFN:s permanenta
skjutomradde. Men genom de
hoga farterna syntes omréadet
val litet for effektivt utnyttjande.
Efter div Overtalningsforsok
flyttades s& verksamheten till
ordinarie avlyst omrade i Bot-
tenviken. Ett beslut som man
inte hade anledning att &ngra!
Mé&nga tidigare storande mo-
ment i verksamheten utgick
helt och foljaktliigen steg Ov-
ningsutbytet harmed. En av an-
ledningarna till byte av dvning-
somrdde var den vajer (600 m
lang) som ovillkorligen méste
kapas fr&n maélflygplanet varje
g&dng malet skjuts ner. En
olyckligt placerad s&dan vajer
kan vintertid utan vidare allvar-

RFN — malmedveten triaffpunkt

ligt skada tex en scouter-
8kare! Den stundande ilgjak-
ten utgjorde dessutom ett hin-
der for verksambheten.

An- och aterflygning frén
RFN-faltet-Bottenviken skedde
enkelt med hjdlp av Kallax Kon-
troll. Sjalva skjutningen ge-
nomférdes med Boden Radar
som Overvakande organ. All ra-
diotrafik fordes p& engelska
och utgjorde inget problem. En
och annan exalterad ramsa pé
ndgot obegripligt tungomal
kunde dock horas ibland. Sar-
skilt efter traff i malet.

Schweizarna hade bestallt
elva Vingmal VM6. Men MFD
kunde presentera tolv ... och
hade dessutom ytterligare tre
fardigbyggda om s& hade 6ns-
kats. — De tolv mélen, som var-
dera besksts av tvd Mirage (ca
8—10 anfall vardera med eld-
givning, 2x120 30 mm fullku-
lor), gick helt som 6nskat, ua.

® P3 forslag fr&n MFD:s "bog-
sergdng” anordnades under en
weekend en sorts S&dkovning
for de gastande piloterna. Den-
na tillstallning kallades "Swiss
Firing Test Group Emergency
Training Camp”. Det hela gick
av stapeln i trakten av Jackvik,
mitt p& Polcirkeln, (Ca 40 mil
fran RFN.)

Ovningen, som gick i andan
av Omsesidig forbrodring, fly-
gare emellan, omfattade kéan-
nedom och hantering av
svensk sdkutrustning. En hel
del muntrationer bjods béade
planerade och icke planerade.
Allt till gasternas synbara for-
tiusning! — Fiskelyckan var
mycket god. Oring, réding och
forell drogs elegant upp.

For denna goda svenska PR
tackades fortjust.

Den magnifika fjélinaturen
som exponerade sig i det vack-
ra augustivadret imponerade
inte i lika hog grad pa véra gas-
ter, som de slora vidderna,
odsligheten och den totalt oror-
da naturen gjorde! — Vid lager-
elden sjongs p& kvallen sall-
synta hymner med inblandning
av diverse olika sprék och dia-
fekter. Eventuella vargar och
fjdllrdvar gjorde sig icke sere-
nadbesvér den kvéllen! — Den-
na lilla 6vning dokumenterades
i sin helhet med hjédlp av 16 mm

® Alpsbnernas tréningsskjutmal var vingmalet VM6.

fargfilm av vilken en kopia till-
stalldes de gastande vid hem-
farden.

Efter ldgerbrytningen en
sondagmiddag utdelades fr&n
bagge hall diverse priser, di-
plom och marken. En stund se-
nare gick farden heméat. — N&-
gon vecka senare var MFD:s in-
satser for de schweiziska gas-

terna klara och ombasering till
hemmabasen antréddes.

En trivsam och intressant
samvaro p& marken och luften
var tillanda. Man kan bara hop-
pas pa framtida liknande tillfat-
len att f4 effektuera malbogse-
ringstjidnster under liknande
betingelser! u

Kn Schmidt/MFD

Ny malrobot testad

FMV:s robotférstksplats RFN i
Vidsel fick under -77 en ny mal-
robot (—drone) 06 med namnet
'Girun'. Namnet &ar lapskt och

betyder fjéllripa. 'Girun' har
kopts frd&n USA, dar beteck-
ningen ar Beech 1089.

Roboten ar en smécker ska-
pelse, 5,13 m l&ng och 2.96 m
mellan  vingspetsarna. Den
startar med hjalp av en raket.
Innan man trycker pé& start-
knappen varvar man upp robo-
tens turbojetmotor, som efter
ett par sekunder i luften skall ta
over dragansvaret. Farten ar da
uppe i bortadt 425 km/h. Samti-
digt som startraketen brunnit ut
lossgors den fr&n roboten och
landar i fallskarm 400-500 m
frdn startplatsen. En "ren” ro-
bot vdger 400 kg och darutover
kan man belasta den med slap-
mal, facklor eller annan utrust-

ning upp til max 135 kg.

Med hjdlp av en sinnrik tek-
nisk utrustning flygs roboten
fr&n start till mal av en eller tvd
operatorer vid en styrpulpet.
Den kan héllas i luften upp till 3
tim beroende pd hur mycket
den "anstrdangs’. Maxfarten ar
ca 970 km/h och topphdjden
kring 12 000 m.

Efter fullgjort uppdrag i fuf-
ten styrs roboten mot Palja-ape
(paljamyren). Déar far den enra-
diosignal som Ioser ut en
bromsfallskarm och denna i sin
tur en huvudfallskdrm, i vilken
roboten dalar ner mot moder
jord med en hastighet av 9
m/sek. Till skillnad fr&n RB 02,
vart tidigare ankare p& maélro-
botsidan, landar 'Girun’ med
"nabben forst". Noskonen &r
fylld med skumplast, s& ska-
dorna blir ringa vid nedslaget.m

FMV-Aktuellt’
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Flygvapnets hdgre kurs 1975—77 vid Militdrhégsko-
lan har slutfért tva ars studier. Kurschef har varit ovit
Rolf Bjbrkman. — | borjan av september -77 genom-
forde kursdeltagarna och delar av lararkaren en tio
dagars utrikes studieresa. Resmdlen var Holland
och Italien med mellanlandning i Frankrike, Schweiz
och Vasttyskland. For flygtransporterna svarade kn
Sundell med besé#ttning och en TP 79 ur F13M.

| HOLLAND stod bla pd pro-
grammet besok hos Philips Usfa
B.V i Eindhoven. Foretaget ut-
veckiar och producerar utrust-
ning framst inom omrédet op-
tronik, batterier och stirlingmo-
torer. Foretaget har utvecklat
passiva IR-system sedan 1970,
framst FLIR och Linescanner
inom vaglangdsomrédet 8—14
um.

Besoket i Holland avslutades
med en rundresa i Arnhems-
omrddet med militarhistoriska
studier av operation "Market-
Garden™. Denna har ju aktuali-
serats igen genom filmen "En
bro for mycket” efter Cornelius
Ryans bok med samma titel. |
operationen ingick historiens
hittilis storsta Juftiandsatinings-
foretag. Harvid fallskarmstall-
des och landades 35 000 man
med utrustning och fordon i tre
omgangar. Huvudsakligen an-
vandes C-47 'Dakota’ och glid-
flygplan, vilkas kapacitet jam-
fort med dagens transport-
flygplans far betraktas som
ringa!
® | [TALIEN stod  heli-
koptertabriken Agusta S.p.A
forst pd programmet. Foretaget
har under 25 &r licenstillverkat
varierande typer, men har nu
utvecklat en egen helikopter —
A.108 'Hirundo’. Denna har
méanga anvandningsmojlighe-
ter och avses bla kunna be-
vapnas med pansarvarnsrobo-
ten TOW. A.109 med bevéap-
ning beréknas kosta ca 4'/« milj
kr per ex. (‘Hirondo' har bla
aven inféllbara landstatl) — Vi
lamnade s italiens fastland f6r
en stund. Marina besdk vanta-
de.
® ® Utlandsresans hojdpunkt
var ett besdk vid USA:s 6.flotta.
Harvid fick en grupp géra ett
dygnsldngt besdk pa hangar-
fartyget 'SARATOGA' under
géng i Medelhavet sydost om
Sicilien. Resterande del besok-
te flaggskeppet, robotkryssa-
ren 'ALBANY’, som 1&g i hamn
utanfor Neapel.

Hangarfartygsgruppen flégs
frAn Neapel till 'Saratoga’ med
ett COD-flygplan (Carrier On-
board Delivery) av typ C-2.
Landningen pa fartyget skedde
efter en stunds vanteldge pga
pagdende katapultstarter.

'USS Saratoga’ ar ett relativt
gammalit hangarfartyg med ett
80-tal flygplan ombord. Tiden
till sjoss uppgdr normalt till
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10—14 dagar foljt av 3—7 dagar
i hamn. Vid behov kan tiden till
sjoss utstrédckas till max ett
halvar. Flygplanparken bestar
fn av F-4J "Phantom”, A-6E
“Intruder”, A-7 "Corsair”, S-3A
"Viking”, E-2C "Hawkeye", C-2
“Greyhound” samt helikopter
SH-3 "Sea-King”. Dessutom
finns EA-6 "Prowier” for taktisk
storning. Att observera ar, atti
stort sett samtliga flygplan var
operativa! Man har ungefar 1,5
forare per flygplan.

® Normalt bedrivs 12 tim
flygtjdnst per dygn. Den fdrsta
dagen studiegruppen var om-
bord 1&g flygtjansten mellan
11.00-01.00. Man utforde da
tio "lLaunch-periods” med
15-25 flygplan per period.
Normalt tog det ca 15 min for
katapultstarter, 20—30 min for
landning och darefter 45-55
min for rangering och service.
Enl uppgift kunde 17 flygplan
startas fran tre katapulter pé
ungefdar 12 min. Vid besoket
tog varje start ca 45 sek (under
morker ca 60 sek). Tillaggas
kan att olika flygplantyper kra-
ver olika stark motvind. F-4
kraver tex 26 knop fartygsfart
vid vindstilla. F-14 'Tomcat'
uppgavs ddremot kunna starta
"i medvind”.

Ombord finns | stort sett
samma typ av trafikledningsut-
rustning som vid en flygbas. En
speciell GCA som kallas CCA
(Carrier Controlled Approach)
anvands. Nagra flygplan av typ
F-4 och A-7 var modifierade for
"automatlandning”. Vid IMC
laggs flygplanen i vanttage pa
avstdnd 40 km eller mer och pa
hojd mer dn 2 500 m. De landas
successivt ombord. Speciella

problem uppstar om fartyget
maste gira, pga vindkantring.
D& méste hela "'kakan' av van-
flygplan

tande forflyttas till

MHS-elever kompletterar
strategi och taktik

grundlinjen igen. Vid bransle- )

brist har man tillgang till far-
tygshaserade tankningsflyg-
plan av typ A-6, som kontinuer-
ligt kretsar dver fartyget.

Vid besoket pa en av jaktdi-
visionerna ombord holls brie-
fing och ordergivning. Briefing-
en genomfordes med ITV och
darefter hélls en informell men
detaljerad ordergivning. Varje
landning TV-filmades och be-
tygsattes. Efter flygpasset stu-
derade alla piloter sin egen
landning p& {TV. Nya piloter har
minst 300 flygtim f{odre forsta
hangarfartygslandning.  Flyg-
tidsuttaget ar ca 40 tim per pilot
och ménad i Medelhavs-
omradet!
® Betr utrustning av speciellt
intresse visades bl a en FLIR-
film fr&n ett flygplan som anflog
mot ett fartyg till sjoss. Harvid
konstaterades att FLIR var |ast
p& maélet och vid passage Over
fartyget svdngde 180°och bibe-
holl 1&sningen. Det var mojligt
att skifta mellan positiv och
negativ bild. Det visades ockséd
hur man pa ungefédr 1 min kun-
de ta fram en bild frdn datafiim
ur und-avdelningens datakar-
totek. som bl a innehdll fartygs-
bilder.
® ® Besokarna pd 'USS Alba-
ny' hilsades valkomna till "the
most powerful ship in the
world" av chefen {6r 6.flottan,
Vice Admiral HB. D. Train. Ami-
ralen och delar av hans stab
orienterade sedan om &.flot-
tans uppgifter och samman-
sattning. Dérefter skedde en
kort rundvandring med presen-
tation av fartygets vapensys-
tem.

Betr 6.flottan (som alltsé
opererar i Medelhavet) kan
namnas, att den fn innehéller
ca 50 fartyg av varierande stor-
lek och prestanda. Den sovje-
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® Tankningsfpl A-6E landar pA 'USS Saratoga’.

i Italien och till sjoss -

tiska motsvarigheten innehalier
nagot fler fartyg, dock med en
storre andel underhdlisfartyg.
Man understrok att 6.flottan
bdde har uppgifter i NATO-
forsvaret och i USA:s nationella
forsvar. Man forsokte standigt
h&lla en enhet i Svarta Havet
bla for att upprétthdlia detta
havs status som fritt hav.

'USS Albany' ar en robot-
kryssare p& ca 18 000 ton. Den
har féljande bevapningssystem
ombord:

B TALOS, som ar ett Lv-robot-
system f6r l&nga avstand.
Robotens storlek ar ungefar
som var RB-68. Tva utskjut-
ningsramper finns i saval for
som akter. Roboten kan ut-
rustas med karnstridsspets
och d& anvandas aven mot
ytmal.

B TARTAR, vilket ar ett Lv-
robotsystem for kortare di-
stanser. Tva utskjutnings-
anordningar  finns  mid-
skepps pé vardera sidan.

m ASROC, som innebar antiu-
batsraketer i stall om 16 ra-
ketror. Réckvidden uppgavs
som tillracklig.

m TORPEDSTALL midskepps
med tre tuber p& vardera Si-
dan.

m 57 mm kanoner, tvd placera-
de midskepps.

Samtliga vapensystem upp-
gavs kunna anvandas samti-
digt.
® ® Utlandsresan avslutades
med ett besdk vid en italiensk
flygflottilj utanfor Neapel. Flot-
tiljen bestar av en jaktdivision
med (licenstillverkade) F-104S
"Starfighter” samt bla av en
teknisk division och en mark-
och luftférsvarsenhet. Flygba-
sen har vanlig NATO-standard,
dvs rullbana med parallell taxi-
bana samt tva "framom” med

splitterskyddade uppstall-
ningsplatser.
Jaktdivisionen ar utrustad

med 12—13 flygplan F-104S.
Krigsuppgift uppgavs vara att
luftforsvara ltalien mellan 40:de
och 42-dra breddgraderna.
Fredsuppgifter ar incidentbe-
redskap och ovning for krigs-
uppgiften. | incidentberedska-
pen ingar fyra flygforare forlag-
da i divisionslokalerna under
24 tim samt tva flygplan i 5
min:s och tva i 30 min:s bered-
skap. Vid enstaka tillfallen hojs
beredskapen till 2 min. Ungefar
en beredskapskontroll i ména-
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den utfdrs. En beredskapsstart
visades. Roten var dd i luften
efter 4 min och 20 sek.

® Vid start av en F-104-motor
ar den tekniska startfordroj-
ningen ungefér 1'/2 min. Féra-
ren méste vid utkorning till start
stanna och mekanikern avlags-
na sakringar for falltankar och
yttre last. innan p&drag far ske!
Motsvarande utfors efter land-
ning fore klargoring, vilken tar
ungefar en kvart.

En "FFSU-forare” skall ge-
nomféra minst 120 flygtim per
&r, varav 24 tim | simulatorn
och 35 tim som jakt/attack. For
att kunna utnyttja F-104S som
jakt/attackflygplan méaste in-
tern akan monteras, balkbyte
ske och jaktkalkylatorn avidgs-
nas. En operation som tar en
dag!

Jaktprofilen vid héghojdsan-
fall bestdr av: Start med ebk.
grundmotorstigning till accele-

rationshojd, acceleration till
M.2. Darefter stigning till ca 16
km hojd med M.2, DA fram
med rb 'Sparrow’, fullféljande
med KA och rb 'Sidewinder’
samt retardation, plané och
GCA-inflygning.

Den tekniska divisionen mot-
svarar sdvil svensk kompanini-
vd som teknisk avd. Kvalifice-
rad utrustning som t ex ultra-
ljudsutrustning ingér. Tiden for
motorbyte uppgavs till ca 4 tim!

® Avslutningsvis kan konsta-
teras att kursdeltagarnas kun-
skaper i strategi, taktik och va-
pensystemteknik har komplet-
terats genom denna studiere-
sa. Vi har fatt tilltailen till jam{o-
relser mellan svensk och ut-
landsk syn pd strategiska och
taktiska forhallanden. De olika
besOksmottagarna gav 0ss
dessutom ett positivt och op-
penhjartligt mottagande. [ ]
Fritz Eriksson

Arliga téviingsskrifter utgér en
viklig del av Kungl Krigsve-
tenskapsakademiens verksam-
het, som har till syfte att framja
vetenskaper av belydelse f6r
totaltérsvaret. — — Bestdmmel-
ser f6r akademins tavlingsskrif-
ter har tidigare (t6re -76) en-

Tag & skriv!

dast meddelats i akademiens
handfingar och tidskrift ("Gula
tidskriften”). Den begrénsning
av kretsen av tédnkbara f6rfatta-
re som blivit en f6lid hdrav har

Tavla i skrift!

emellertid under de senaste
dren lett tifl, att akademien fatt
endast ett mycket litet antal tav-
lingsskrifter f6r bed6mning. —
— Bestammelser tor drets tav-

lingsskrifter intérdes dérfdr bl a
i FLYGvapenNYTT. FV-Nytt-
redaktionen har darf6r beslutat
att intéra aven 1978 ars be-
stédmmelser och hoppas héri-
genom att antalet tavlingsskrif-
ter till Akademin skall ka. (Ad-
ress &terfinns nedan.)

Kungl Krigsvetenskapsakademiens tavlingsskrifter -78

Tavlingsskrift t&r avhandla valfritt amne inom akademiens verk-

samhetsomrdden, som omfattar det militdra forsvaret, totalférsva-

rets ovriga delar samt sdkerhetspolitiken. Akademien ar emellertid
sarskilt intresserad av att fa foljande amnen behandlade. namii-
gen:

1. Synpunkter p& den svenska férsvarsindustrins roll.

2. Sakerhetspolitiska aspekler pa olika slag av energiproduktion i
Sverige.

3. Sovjetisk marin strategi 6r Nordatlanten — mé&l och medel.

4. Diskutera mojligheten av att i kad utstrackning utnyttja civila
samhéllsresurser inom forsvarsmakten (eller del av denna) i
krig. Syftet med utnyttjandet skall vara att minska freds-
kostnaderna.

5. Hur skall i Sverige forsvarsinformationen kunna forbéattras och
forsvarsdebatten kunna stimuleras?

6. Fdrsvar mot lufttrupp i 1980-talsmiljo.

7. Kustinvasion 1990. Angrepps- och fdrsvarsmetoder.

8. Vilka krav péd strategisk rérlighet kan i 1980-talets stridsmiljo
stdllas p8 vara markstridskrafter? Hur skall dessa krav séker-
stallas?

9. En angripares tekniska mojligheter att bekampa véra flygbaser

i morker kommer att 6ka. Vilka motatgarder kan i forsta hand

vidtas for att minska effekten av en sddan bekampning?

Taviingsskrift far vara utarbetad av en eller fiera forfattare. Den
bdr inte utan vdgande skdl omfatta mer &n 20 trycksidor. Den upp-
tas inte till bedomning, om forfattare i densamma rdjer sin anony-
mitet.

Tavlingsskrift skali vara inkommen till akademien' senast 78-08-
10. P& dess forsta sida anges ett motto. Skriften skall at{oljas av
namnsedel (med forfattarens/nas namn och adress) i slutet kuvert,
p& vilket endast mottot f&r anges.

Akademien tilldelar torfattare av tavlingsskrift, som akademien
finner vara fortjant darav, pris bestdende av beloningsmedalj i sil-
ver eller — i undantagsfall — i guld. Med priset foljer ett penningbe-
lopp om lagst 2 Q00 kr. Belbnad taviingsskrift inférs (ev i sam-
mandragen form) i akademiens handlingar.

Tavlingsskrift som inte anses vara vard beléning, men som dock
anses vara fortjant av att publiceras, kan antas for inférande
(eventuellt i sammandragen form) i akademiens handlingar med
férfattarhonorar enl sdrskilda normer.

' Adress: Overste 1. graden Carl Herlitz, KrVA, 100 45 Stockholm.
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Kungl Krigsvetenskapsaka-
demien har utdelat sina ar-
liga belbningar ur Lars och
Astrid Albergers fond for
stddjandet av Sveriges for-
svar. Belbningarna dver-
lamnades vid hogtidssam-
mankomsten den 11 no-
vember av akademiens
beskyddare, Hans Majestét
Konungen.

Bland de belonade i &r fanns
tvd fr&n FV. Dessa var:

® Kapten Herje Jonzon
(Flygvapnets Sodertoérnsskolor,
F18), som for utomordentliga
personliga insatser vid utveck-
ling och inférande av motme-
delsutrustningar samt vid tak-
tikutveckling och utbildning
inom radar- och motmedels-
omréadet. erhdll 8 000 kr.

® Major Gbran Bjuremalm
(Upplands flygflottilj, F16), som
for framstaende ledning under
en 1&ng 6ljd av &r av den upp-
visningsgrupp med flygplan
J 35 (vilken inte minst utom-
lands bidragit till att skapa re-
spekt for svenskt forsvar), erholt
3 000 «r.

Utdrag ur arsberittelsen:

Akademien raknar t n 317 leda-
maoter. Under dret har 4tta leda-
moter avlidit. Vid sammankoms-

Krigsvetenskapsakademin belonar FV-man

Jonzon.

ten i april invaldes tio nya le-
damdoter. Till ny styrelseman
har akademien valt CFV, gen It
Dick Stenberg.

Akademien forvaltar Lars
och Astrid Albergers fond for
stodjandet av Sveriges forsvar.
Ur denna fond. som instiftades
1957, utdelas arligen beldning-
ar och stundom &aven under-
stod till forskning och bidrag till
publicering av skrifter. | ar ut-
delades till tio personer belo-
ningar om sammanlagt 42 000
kr.

Akademiens handlingar och
tidskrift — med upplagan 1 400
ex — har i huvudsak utkommit
planenligt. Antalet nummer per
&r har minskats till sex. Det to-
tala sidantalet f6r en 4rgang ar
dock oforandrat och kommer i
framtiden att dkas.

® Akademins sekreterare, 1. Ov Herlitz talar. | den stdende raden ldngst t v, mj Bjuremalm. och ldngst t h. kn

Till akademien har i &r in-
kommit sju tavlingsskrifter. Ing-
en av dem har av akademien
ansetts vara {ortjant av en belo-
ning. Tre av dem ar dock av sé&-
dant varde, att de kommer att
publiceras | akademiens hand-
lingar. De har forfattats av ovlit
Hans Wilck, ovit Bengt Same-
lius och mj Bengt Osterblom.

Akademien har i oktober an-
tagit nya stadgar, vilka seder-
mera skall faststéllas av rege-
ringen. Tilldmpningsforeskrif-
ter kommer att faststdllas av
akademien i december i &r. |
stora delar dverensstammer de
nya bestammelserna med de
gamla. Foljande fordndringar
kan dock namnas:

® Akademiens &andamdal och
uppgifter har preciserats. De

tv4 inledande raderna i de
nya stadgarna lyder sédlunda:
"Akademiens dandamal ar att
fraimja vetenskaper av bety-
delse for totalforsvaret.” "A-
kademien skall uppmérk-
samma sakerhetspolitiken,
samordningen inom totalfor-

svaret och den operativa
verksamheten inom  for-
svarsmakten.”

® Akademiens sex avdelningar
har givits okade uppgifter.
Storre intresse skall agnas
arsberéttelserna.

® Kvinnor kan inviljas i aka-
demien.

® Forfaringssattet vid inval av

nya ledamoéter har forand-

rats och férenklats. | ]
Red.

Avsldjande bok
(att vinna politikers gillande for egen sak)

Militarhistoriska  avdelningen
inleder med en ny bok en skrift-
serie benamnd MILITARHIS-
TORISKA STUDIER, vilken vid
sidan av avdelningens &rspu-
blikation, Aktuellt och Histo-
riskt, ar avsedd att ge utrymme
4t ndgot storre arbeten.
Boken, som betitlats "Mititar
intressegrupp-politik” och med
Arvid Cronenberg som forfatta-
re, ingdr i en planerad serie un-
dersokningar rorande svensk

forsvarspolitixk  och {drsvars-
organisation under mellan-
krigsperioden.  Arbetet an-

sluter darvid till tv& tidigare
uppsatser av Cronenberg i Ak-
tuellt och Historiskt, "Kretsen
kring Ny Militar Tidskrift. En
studie i militdr opinionsbildning
1927—-29" (1974) samt "Vans-

tersamverkan och forsvarets
utredningsfraga 1929—-30"
(1975).

Foreliggande arbete be-

handlar kretsen kring dévaran-
de majoren (sedermera Over-
befalhavaren} Helge Jung och
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‘Ny Militar Tidskrift' och dess
anstrangningar att vinna till-
trade till 1930 ars torsvarskom-
mission samt Jungs malmed-
vetna arbete under kommissio-
nens inledningsskede att be-
fasta och bygga ut kretsens ny-
vunna inflytande.

Forfattaren ser | krelsen
kring Jung en vadl sammanhél-
len intressegrupp med ett ge-
nomtankt och konkret hand-
lingsprogram, fast besluten att
befordra i fdrsta hand sina
egna och arméns men jamval
flygvapnets intressen pé& fot-
tans bekostnad. Han havdar
ocksé att kretsen genom sin
speciella programupplagg-
ning titldrog sig sarskilt intres-
se fran mitten- och vansterpar-
tiernas sida, dvs de lager som
dittills intagit en mera restriktiv
hallning till  forsvarets fore-
trddare. Forfattaren gor ockséa
gallande att kretsen dar-
igenom kom att befordra det
framtida arbetet mellan politi-
ker och officerare. |

DU, reservofficer!

PASTAENDE: Reservotficerar-
nas fackliga engagemang dr
daligt! — Utvecklingen i sam-
hallet har medfort att det ar helt
nddvandigt att organisationer-
na pa arbetsmarknaden funge-
rar. Detta galler sjalvklart dven
inom FV och inom dess olika
personalkategorier. Den fast
anstdllda personalens organi-
sation fungerar bra framst be-
roende pd en nara 100 procen-
tig anslutning. — Men bland
FV:s reservofficerare ar bara
var 5:te organiserad. Varfor?

Inom armén ar ca 60 proc
med. Aven det &r lagt .. . menii
alla fall tre g&nger battre an hos
0ss i FV. Stor skédrpning ar av
noden! — — Alla yrkesgrupper
bevakar i dag sina intressen.
Det &r helt avgdrande att resp
organisation kan visa upp
ménga medlemmar.

Du resoff, stall upp och an-
slut Dig till SAFR — Svenska
Arméns och Fiygvapnets Re-
servofficersférbund. GOR DET!
Kontakta kansliet tel
08/62 17 16. [ ]

T/

Vem och nar?

Apropé en utredning (LFK) —
om taktisk ledning av flyg-
stridskrafter ikrig somisomras
av CFV dverlamnades till OB —
har en initierad FV-personlig-
het i FS-korridorerna till FV-
Nytt-redaktionen inlamnat fol-
jande lustifikation att ev les 8t i
vintermorkret.

Alitsa, frdgan lyder: Vem har
skrivit nedanstdende tankvdér-
da rader? Och néar?

"For alt tillgodose det enligt
krigserfarenheterna skarpt
framtradande kravet pd enhet-
lighet vid ledning av hela jan-
dets s&val krigsskddeplatser
som hemortens {&rsvar mot luft-
anfail samt 10r att hastigt kunna
omséatta inom viss del av landet
vunna erfarenheter bdr armé-
l6rdeiningschelerna, i vad an-
gdr armélérdeiningsomrade-
nas luft!brsvar understéilas chef
16r landets samtliga luftstrids-
krafter.”

SVAR: 2261 818G.E
-juendse a8 | — jayosbuiuiepuo)
-pwile Yoo |eiouab eiswiopes
— Jspueljo) usiueul{g] aeq



Vid F1 i Vasterds samla-
des den 11—-12 juni ett
drygt 50-tal ungdomar
frdn 13 olika flygvapen-
foreningar for att ge-
nomféra chefens for
flygvapnet utbildnings-
kontroll av FVRF-ung-
dom. Utbildningskon-
trolien var den forsta i
sitt slag.

idén att genomféra en central
utbildningskontroll tillkom vid
Flygvapenféreningarnas Riks-
férbunds (FVRF) (orbunds-
stamma 1976. Vid detta tillfalle
framtordes tnskemal om att t&
genomfora  &rliga  master-
skapstaviingar i de dvningsgre-
nar som FVRF-ungdomen ut-
bildas i. Onskemalet framfdr-
des till CFV, varetfter denne be-
slutade att de onskade cen-
trala tavlingarna skulle genom-
foras i form av en &rlig utbild-
ningskontroll.  Bestdmmelser
for denna utbildningskontroll
har sedan framtagits vid flyg-
staben i samr&d med FVRF och
flottiljer. Bestammelserna har
anpassats till nya bestammel-
ser for ungdomsutbildning
inom flygvapnet (BUF Friv) gal-
lande from 1 juli 1977.

Utbildningskontrollen bestar
av en tavling omfattande atta
tavlingsgrenar — LS-kunskap,
flygplanidentifiering, forsvars-
kunskap, punktorientering, ter-
ranglopning. skjutning, av-
stdndsbedomning och hand-
granatkastning. Tavlingen é&r
dels en lagtavling, deis indivi-
duell taviing. Varje flygvapen-
forening representeras av fyra
ungdomar, som taviar i samtli-
ga Aatta tavlingsgrenar. De tre
basta resuitaten av de fyra tav-
lande f0r en forening utgor lag-
resultat for foreningen i resp
tavlingsgren. De sammanlagda
resultaten frdn tavlingsgrenar-
na avgor foreningens placering
i lagtavlingen. Individuellt tav-
las dels grenvis, dels samman-
lagti "8-kampen”. Lagtavlingen
ar huvudtavling.

F1 vaides som arrangdr {or
denna {drsta utbildningskon-
troll. Detta darfor att denna flot-
tilj sedan manga 4&r, tillsam-

FVRF-kontroll i tavlingsform

mans med F16, samlat erfaren-
heter fran ett liknande tavling-
sutbyte for ungdomar tillhéran-
de Vistmanlands, Orebro,
Uppsala, Gastrike, Sala och
Folkare flygvapenfdreningar.

® FOorsta tavlingsdagen inled-
des med ordergivning infor de
stundande tavlingarna, som
upptog punktorientering, flyg-
planidentifiering och LS-kun-
skap. Ovriga tdvlingsgrenar var
inplanerade till patoljande dag.

Alla de tavlande gav sig med
frenesi ini tavlingen och visade
i m&nga fall prov p& en impone-
rande kunnighet och skicklig-
het i de olika tavlingsgrenarna.
— Rune Dunér (Gota flygvapen-
forening) genomidrde  tex
punktorienteringen med endast
11 mm fel. Han fick darmed 99
poéng av 100 mojliga med den
poangberdkning som tilldmpa-
des. Och Stefan Akergren
(ocksa han fr&n Gota FVF), lyc-
kades na maximala 100 poangii
flygplanidentifiering.

Forsta kdmpadagen avsluta-
des bla med uppskattad vis-
ning av flygfiimen "Blue Max".
® Dag tva borjade med ter-
ranglopning. F1:s ordinarie ter-
rdngbana utnyitjades. Detta in-
nebar ca 2,5 km I8pning upp
och ner pa Badelundaasens
branta sluttningar. ldealtiden
for banan var bestamd till 9
min. Christer Olsson (Stock-
holms FVF) nddde den basta ti-
den med 9,29 min. En férnam-
lig prestation pd den kravande
banan. Aven &vriga deltagare

visade att de skoétt sin kondi-
tionstrdning genom att ta sig
banan runt i god stil och med
fina tider.

Efter dusch, ombyte av kla-
der, frukost och en stunds av-
koppling var det dags for de
aterstdende tadvlingsgrenarna.
De tédvlande tordelades péa tadv-
lingsstationer {or skjulning, av-

standsbeddmning,  handgra-
natkastning  och  fdrsvars-
kunskap.

Under tiden fram till start for
de fyra sista tédvlingsgrenarna
hade tavlingssekretariatet rék-
nat fram resultaten for den
forsta halvan av taviingen. Re-
dan i detta lage kunde man
darvid se, att kampan om lag-
segern | forsta hand skulle
komma att std mellan Gota,
Véastmanland och Skéne flygva-
penfdreningar.

N&r tavlingarna fullfoljts och
resultaten utrdknats, visade det
sig att Skane FVF varit starkast
i spurten och dédrmed nétt
hogsta sammanlagda lag-
podng. Endast 4 resp 5 poang
fore Vastmanland och Gota
flygvapenforeningar. Skéne
erovrade darmed den forsta in-
teckningen i den tennkanna
CFV satt upp som lagpris i tdv-
lingarna.

F1 och Vastmanlands flygva-
penforening hade med {or-
enade anstrangningar lyckats
anskaffa en imponerande sam-
ling hederspriser. FVRF stallde
ocksd upp med ett fornamligt
hederspris till baste individuel-

® Segrande lagel, Skdne FVF. Frv (. Eisenhul, S. Pennerup, S. Nemeth
o L-E. Jonsson.

Driftvarns-gruppfalttdvian

I somras arrangerades vid P10
Strangnds  FV:s  driftvarns
gruppfalttavian. | tdvlingen del-
tog samtliga driftvarnsavdel-
ningar utom tvd. Sammanlagt
13 lag taviade. Taviingen om-
fattade sex grenar, tv& strids-
skjutningar, snabbeld, vakt-
tjanst, sprang- och mintjanst
samt sjukvardstjanst.

Bast lyckades F15:s drift-

varn, som segrade med 397.5
podng. (F15 segrade fo for
andra aret i 10ljd.) P& andra
plats kom F6:s driftvarn med
375,5 p och trea blev F17:s
driftvdrn med 3715 p. — — F15
deltog efter sin seger i grupp-
falttdvian som FV:s driftvdrns
taviingslag i Rikshemvarnstav-
lingen 1977 i Gavle. [
Kn Bjorn Steinmarck

le deltagare (lvean Eisenhut,
Skadne FVF). Chefen for sektion
2 i llygstaben, 6verste 1. gr Rolf
Svariengren, som fdljde tav-
lingarna under slutdagen, och
stélltoretradande flottilichefen
overste Borje Bjorkholm forrat-
tade prisutdelningen.

® F1 och Vastmaniands
flygvapenforening ar att gratu-
lera till fina arrangemang vid
denna den forsta centrala ut-
bildningskontrollen av FVRF-
ungdom. De deltagande ung-
domarna bjods pé stimuleran-
de och fostrande aktiviteter un-
der vélordnade, disciplinerade
och kamratliga former. Samtlii-
ga ungdomar holl sig ocksd "i-
nom ramen” och visade dar-
med att de respekterade och
uppskattade de krav som stall-
des.

Tyvérr var inte samtliga flyg-

vapenféreningar med ung-
domsverksamhet represente-
rade vid F1. Utbildningskon-

trollen ar rekryteringsbefram-
jande och stimulerar till okade
aktiviteter bland redan engage-
rade ungdon.ar. Forhopp-
ningsvis kommer dock vid 1978
ars utbildningskontroll, samtli-
ga flygvapenforeningar att stal-
la upp med representationsiag.
1978 genomfdrs utbildnings-
kontrollen pa Ljungbyhed med
F5 som arrangorer. Tiden {or
tavlingarna ar bestamd till 67
maj. |
Mj K. Helmersson

LAGTAVLAN: (13 lag)
1) Skane FVF, 1855 p,
2) Vastmanland FVF, 1851 p,
3) Gota FVF, 1849 p.
4) Sala FVF, 1743 p,
5) Gastrike FVF, 1722 p,
6) Stockholms FVF, 1589 p.
INDIVIDUELLT: (52 man)

1) Ilvan Eisenhut, Skéne, 647 p,
2) Mikael Backstrom, Sala,

626 p,
3) Stefan Akergren. Gota,

612 p,
4) Sonne Penneryp, Skane,

602 p,
5) Rune Runér, Gota, 582 p,

6) Anders Rystrom, Gastrike,
579 p.

Vpl:s markstridsutbildning

Med mer an 70 poang titigodo
belade F5 forsta platseni CFV:s
ariigen aterkommande inspek-
tion i tavlingsform av de vérn-
pliktigas markstridsutbildning,
som agde rum i somras i
F14/BBS regi. F5 har under fle-
ra &r natt goda placeringar men
fick forst i &r sin efterlangtade
fulltraff.

Narmast efter det segrande
laget {0ljde F12, F6 och F10,
oerhort jamna och skilda &t av
mindre an 2 poang — av drygt
1 200 totalpodng! Noteras bor
ocksa att F18:s lag lagit ett stort
och gladjande steg ur botten-
skiktet upp till mitten av resul-
tattabeilen. | |

Kn Bjorn Steinmarck
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FIK for GFSU-larare

Under tiden 76-11-15-77-04-
01 har en forsoksomgéng med
tre elever genomfdrt en flyg-
instruktorskurs (FIK) for GFSU-
larare vid F5. Kursens mat var
alt oka kunskaperna om meto-
dik och pedagogik wvid flygut-
bildning samt att vara ett steg i
ledarutbildningen. Malet skulle
man uppnd genom en grund-
laggande instruktorsutbildning
pa propeller- och jetflygplan
samt en andamalsenlig praktik-
period pé jetipl.

De tunga posterna i utbild-
ningsplanen var {dljande:

Flygning och flygtjanste-

reglementen 110 tim
Flyginstruktion 20 tim
Flyglarare 10 tim

Samband, matertelldra,
vaderlara och

navigation:

tillsammans 20 tim
Pedagogik 10 tim
Psykologi 20 tim
samt 1 idrott «

organisation mm

(detta gav toait:) 240 tim

S& sag det ut pa papperet
nar eleverna kom tll Ljungby-
hed. Verkligheten blev betydligt
intressantare. Forsta veckan
fick vi flygd in oss pd SK 61.
"Bulldog:en” fick omdomet
tyst, vibrationsfri, mojligen lite
for “snall”. Vi fick naturligtvis
aven motsvarande inkdrning i
instruktionsverkstadens salar.

Sedan borjade allvaret. Vi
skulle lara oss en flygovning
utantill tijl varje dag . .. {0r att
sedan forsdka undervisa flygla-
rarna, som dé& spelade elever.
Till en bdrjan kandes det val-
digt kantigt att saga till honom:
“var med i rodren, se rakt fram
osv . ..". Jag torsokte peta ned
min “elev" fran flyglararpedi-
stalen och se p&d honom som en
helt vanlig flygelev. D& fick vi
bada ut mycket mer av vara ov-
ningar. Den ena dvningen efter
den andra trédnades in. Man
smalte mer och mer in i rollen
som larare. Varje ovning {orevi-
sades av flyglarare i luften och
vi fick sedan en torrflygning i
lektionssal med tips om utfo-
randet.

Pa kvallstid fick jag sjalv
dgna ca 1tim &t att lara instruk-
tionen utantill. Pafdljande dag
fick man halla genomgéng {6re
flygning med “eleverna”. Se-
dan kom flygpasset d& dvning-
en nottes in. Efter passet gick
“eleven” i takt och gjorde hon-
ndr med mossan pd och man
fick ge kritik efter flygningen.
Efter det blev "eleven” flyglara-
re och man fick sjalv kritik men
framforallt r&d och tips. Den
besvérligaste delen var faktiskt
genomgangen fore flygning, for
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® Chelen 10r intendenturavdelningen inom Materielverket, 6v 1 Henrik
Troedsson. overlamnade 1977-11-11lill iygvapnet! Forsvarels Intenden-
turverks minnesplakett, som en lorsenad 50-drspresent och ett tack {6r
gott samarbete (Irémst under dren 1963—68, under vilken tid Intenden-
turverket betjanade bl a tlygvapnet). — P& biden ses CFV, gen It Dick
Stenberg. just mottaga silverplaketten ir&n Ov Troedsson.

FV Intendentur — en kamratférening

Fore 1961 hade officerare i in-
tendenturbefattning  vid FV
ingen gemensam plattform vad
avser den fackliga och repre-
sentativa verksamheten. Pa det
fackliga omradet var intenden-
ten hanvisad tll en lokal offi-
cersforening, medan kolleger-
na vid armen och marinen se-
dan lange verkade i egna
KarOF.

For att rdda bot {or detta bil-
dades den 6 juni 1961 "OF FV
Int”. Men denna facktdrening
upphorde redan 1967-11-08,
da den uppgick i en (or forsva-
rets intenturofficerare gemen-
sam KarOF inom Svenska Offi-
cersforbundets ram i samband
med att en for forsvaret gemen-
sam intendenturkar bildats.

Flygvapnets Intendenturoffi-
cerares Kamratférening bilda-
des den 29 oktober 1969. For-
eningens uppgift ar att verka
tor vidmakthéallande av samho-
righeten mellan forutvarande
officerare 1 intendenturbefatt-
ning vid FV och fora de i detta
sammanhang aktuella traditio-
nerna vidare frdn "OF FV Int”,
Foreningen har i dagarna ver-
kat 1 atta &r — 16 ar om man tar
med det icke fackliga arbetet
fran 1961 som foreningen tog i
ary fran "OF FV Int".

Medlemskap kan erhdllas av
dels officer i intendenturbefatt-
ning vid FV, som 1966-09-30
var i aktiv tjanstgoring och dels
forutvarande aktiv officer i in-
tendenturbefatining vid FV, an-

tingen vederbdrande &ar pen-
sionsavgangen, erhallit anstall-
ning pa reservstat eller dvergétt
till anstalining i FV:s reserv.

Foreningens mediemstal kan
inte utdokas utdver denramsom
stadgarna medger. Antalet
medlemmar uppgick 1977-07-
01 till 44, vilket innebar en na-
rapd 100-procentig anslutning
av till medlemskap berattigade.
Medlemstalet kommer att suc-
cessivt nedgéd och vid forening-
ens framtida uppldsning sager
stadgarna att foreningens till-
gangar skall disponeras for tili-
godoseende av behov, som
kan komma forsvaret — i forsta
hand FV — tillgodo.

® Inom forsvaret och inte minst
FV har man sedan ldnge kant
forandringens vindar bidsa. For
de av 0ss som var med i borjan
av 40-talet, da FV:s flottiljer till-
kom pa lopande band, kanns
det onekiigen vemodigt att i da-
gens harda ekonomiska klimat
se det ena forbandet efter det
andra forsvinna ur FV:s organi-
sation. Var kamratférenings
medlemmar utgdr ett tvarsnitt
av intendenter, som féljt vagro-
relsen i FV:s utveckling. Huvud-
parten av oss tilthdr numera
en aldre intendentgeneration.
men vara minnesbilder fran
FV:s "genombrottsar” star fort-
farande farska och klara och
det ar foreningens forhoppning
att dessa gemensamma erfa-
renheter skall alltmer befasta
savil var inbordes samhdorighet
som var fortsatta anknytning till
Fv ]
LGO

"eleverna’ hade sé& kluriga fré-
gor om skevroderbromsar och
andra mystiska saker.

En halv dag dgnades at flyg-
ning. Resten &t lektioner. Psy-
kologen Thomas Neumann gav
0ss en mycket intressant in-
blick i den forskning han bedri-
ver. Det hande flera ganger att
vi satt kvar 1angt efter lektions-
tidens slut! Aven mj Paul F. Jo-
hansson hade manga synpunk-
ter pd tlygutbildning, som han
samlat under sina 18 &r vid F5.
® | mitten pa januari var
propeller-skedet kilart och wi
fick ett par inflygningspass pa
SK 60. Nar vi behédrskade
flygplanet, kastade vi oss over
instruktionsdvningarna. Nu be-
hovde vi inte kunna dem orda-
grant, men de védlkénda fraser-
na frdn propellerskedet kom till
stor nytta. For 6vrigt genomfor-
des jet-skedet pd samma satt
som propellerskedet.  Sjalv
tyckle jag att jet-delen var enk-
lare. Kanske berodde det pa att
det var lattare att sjdlv mandv-
rera flygplanet pd& ett korrekt
satt.

| slutet pa februari avslutade
vi var FIK utan nagra speciella
ceremonier. Vi kastade oss ny-
fiket Over aspiranterna, som nu
fick bli vdra "offer” under prak-
tikperioden. Vi fick hand om
eleverna veckan efter deras
{orsta Ek-pass. De var da tamli-
gen farska pad SK 60. Det var
faktiskt enklare att ha en riktig
elev i vanstersitsen. De var be-
tydligt laraktigare &n vad vara
flyglarare spelat. Vissa elever
spande sig ganska mycket, nar
detsatten ny larare i flygplanet.
Da fick man forsoka fa ner dem
till en nivd dar de var mottagli-
ga for undervisning. De dvning-
ar vi framst hade hand om var
avancerad-, instrument-, navi-
gerings- och rotetlygning.

Det var praktiktjanstgoring-
en som var kryddan pa nela
kursen. Man fick en massa er-
farenheter som mer eller mind-
re direkt gar att oversatta pd
GFSU-utbildning. Dock méste
man ga igenom en nagorlunda
komplett FIK for att praktikpe-
rioden ska ge nagot. Och fram-
forallt 16r att eleverna skall fa

den undervisning de skall ha.
Som larare gjorde man natur-
ligtvis sina misstag ibland. men
allt gick att reda ut och rétta till.
Det géar inte. ent min uppfatt-
ning, att 'kora’ FIK p& vissa Ov-
ningar och sedan praktisera
just de dvningarna pa eleverna.
Det finns s& mycket annat runt
omkring sjdlva dvningen som
méste avhandlas under ett flyg-
pass.

® Jag anser att malet ar
uppnatt. Och t6r min personli-
ga del har jag fatt en god upp-
fattning om F5:s mal och medel
i utbildningen. Den skiljer sig
en hel del fran den uppfatining
jag hade fére kursen. | siffror
gav kursen 32 tim propellertid
och 63 tim jet. Det vore onsk-
vart att f& 2 veckors praktik-
tjianst i slutet pa elevernas kurs,
for att se vad de kan for konster
nar GFU &r slut. En logisk pa-
byggnad ar studietljanstgoring
vid en 35- resp 37 TIS-division
och, betr aspiranterna, aven vid
F20. ]

L1 Claes-Uno Eckersirom



1976 celebrerade Krigsflygsko-
lan/F5 i Ljungbyhed sin 50-
a&rsdag. Det lar knappast ha
kunnat undgé ndgon .. . ndgor-
lunda nutidsorienterad och all-
mant vaken. Ca tio ménader
senare (77-04-20) fylide detta
anrika flygskolférbands kom-
paniofficersférening lika méng-
a dr. @ Om F5:s kompoff-livun-
der det gangna halvseklet be-
rdttar en prydlig, 50-sidig jubi-

Kop och las

leumsskrift betittad "EPISO-
DER". Den bor Du absolut skaf-
fa Dig — den maste Du helt en-
kelt lasa! Det ar den val vard.
For bara 15 kr f&r Du en kom-
primerad flyghistoriebok, s&
lattiast och intressant, s& med-
ryckande  valskriven ... att

“Episoder”!

stracklasning blir till ett méste.
® Episod-boken innehéller elva
rappa kapitel, som skrivits av
tio medlemmar ur kompotfs
kamratforening. Alia lika bra
och intressanta trots helt skilda
berattaromraden. Det mé4 dock
kanske kunna foridtas FV:s hit-

tills ende flygsakerhetsredaktor
att han hdr specielll framhaller
slutkapitlet. Det om “Belgaren
som forsvann”. | och for sig en
thriller med mystik. @ Kvar att
avsloja — det viktigaste — post-
gironumret. Satt in Dina 15 kr
pa p-g-nr 324618-8 och ange
pad talongen Ditt/kdparens
namn och adress. Gor detl
Angervecka behdvs ej. n
J.Ch

1977/78 &rs faltarbetskurs for
flygfaltsingenjérer inom miloo
genomfordes den 24—26 au-
gusti och — i likhet med forra
aret — utnyttjades Villingsbergs
skjuttadlt som dvningsplats. Mi-
lostab O var kursanordnande
myndighet med flyginspekto-
ren, 6v 1. N Palmgren som
kurschetf. Deltagarantalet upp-
gick till ca 140 man, varav drygt
ett 80-tal flygfaltsingenjorer.
Kursen foljdes 08-25 av
stabschefen, milostab O, gen
mj N-F Palmstierna och 08-26
av MB O, gen It G Eklund. Fran
milots flottiljer deltog basche-
fer, krigsplacerade basbatche-
fer och/eller mobplanlaggare
samt flygféltsplutonchefer. Re-
presentanter frAn FS., FortF,
MB S, MB B och MB ON samt

Faltarbetskurs

fran flygfaitsingenjorsforening-
arna Syd och Nord hade hor-
sammat inbjudan och installt
sig.

P& kvallen 08-24 genomior-
des den numera sedvanliga
forkursen med syfte att bibring-
a nytilkommen personal kan-
nedom om basbataljons orga-
nisation och uppgifter. Forkur-
sen leddes av ovit Lidbrink,
milo O och i denna deltog ett
20-tal ingenjorer. — Huvudkur-
sens viktigaste programpunkt
var {liksom forra &ret) en fore-
visningsovning av reparation av
bombskadad bana. Ovningen
leddes gemensamt av betatt-

ningshavare ur FortF och FS./

Saab-Scanias DC-9-vingklaffar

Den amerikanska flygplantill-
verkaren  Douglas  Aircraft
Company (en division inom

McDonneil Douglas) har givit
Saab-Scania:s Flygdivision ett
kontrakt avseende leverans av
vingklaffar till en ny, stdrre och
mera ekonomisk version av det
vialkanda jetdrivha trafikflyg-
planet DC-9, som hittills salts i
nadra 900 ex. Den nya versionen
kallas DC-9 Super 80 och rym-
mer upp till 172 passagerare. —
Saab-Scania erholl kontrakiet i
h&rd konkurrens med en rad

andra tillverkare.
Leveranserna tr&n Sverige
ska inledas i bodrjan p& 1879
och enl nu féreliggande planer
ska tillverkningen fortsatta till
mitten pa 80-talet. Det poten-
tiella vardet av leveranserna
berdknas till ca 100 milj kr.
Bestaliningens betydelse ur
sysselsattningssynpunkt &r be-
grdnsad. P& sin beraknade
toppniva ger ordern sysselsatt-
ning for upp till 20 tekniker och
75 verkstadsanstallda. L

ovit Sorlin och mj Warming.

Erfarenheter fran forra arets
ovning hade dragits. Darfor ut-
nyttjades nu andra typer av fait-
arbetsmaskiner och ny toppbe-
laggningsmateriel. Ovningsut-
bytet for deltagarna bedomdes
som gott.

Utdver dvningens syfte att
demonstrera modern banrepa-
rationsteknik utnyttjades tilifal-
let f{or metodstudieverksamhet
i FortF:s och FS’ regi. | dvrigt
omfattade kursen (som brukligt
ar) orienteringar i skilda am-
nen, varvid sarskilt 6v 1. Tore
Perssons (FS) orientering om

FV:s programplan bor framhél-
las.

Den stdende programpunk-
ten "Basvisa genomgéangar”
leddes av resp basbatch
(motsv) och omfattade i &r
framst orienteringar om gailan-
de reparationsberedskap och
om laget betr uttagna fordon
och arbetsredskap.

MB O har nu tva &r i i6ljd ut-
nyttjat Villingsbergs skjutfalt for
faltarbetskursen och béda
gangerna har Chefen A 9 och
hans personal vid regementet
och vid skjutfaltet visat stort till-
motesgédende och i hog grad
underlatta kursernas genom-
forande. ||

Orli Rune Eriksson

Rymdbolaget kunde medio ok-
tober notera ett nytt hojdrekord
for svenska sondraketer vid Es-
range, i Kiruna. Man genomfor-
de da en uppskjutning med en
sondraket av typ Nike 'Black
Brant’ 5C, forsedd med styrmo-
dulen Saab/RB S-19, till en
hojd av 37 mil. Toppnotering-
en, hégre an manga satellitba-
nor, kunde tilldtas utan att ra-
keten vid nedslaget hamnade
langre an 15 km fran beraknad
nedslagspunkt. Ett mycket fint
varde i dessa sammanhang!
Tack vare styrmodulen kan
man med bibehallen berdknad
nedslagsyta skjuta sondraketer

Svensk rymdmilstolpe

3—10 ggr hoégre an med kon-
ventionella, ostyrda raketer.
Detta Okar avsevdrt mojlighe-
terna till studier av kosmos till
en kostnad som ar en brakde!
av annars nodvandiga veten-
skapliga sateliiter. ® Saab-
Scania ar forst — och annu en-
sam — om denna styrmodul,
som &r en direkt spin-off fr&n
Flygdivisionens arbeten med
svenska {orsvarets olika ro-
botprojekt. — Vid introduktio-
nen och premiarskjutningen pé
NASA Wallops Flight Center i
USA 1976 betecknades styr-
modulen som "en milstolpe
inom sondraketforskningen”. B

Enl den valkanda facktidskrif-
ten “International Defence Re-
view" [dr Sovjetunionen pabor-
jat test med tre prototyper till
nya stridsflygplan; ett jaktfpl,
ett narunderstodsfpl och ett
langdistansbomb-fpl.
Jaktflygplanet under utprov-
ning har formodligen beteck-
ningen MiG-29 och ar Sovjetu-
nionens motsvarighet till USA:s
F-15, F-16 och F-18. MiG-29:s
uppgift ar att satta in mot 1ag-
flygande attackfpl, texF-111 och
‘Tornado'. Fpl ar utrustat med
jaktradar och sex balkar tor
jaktrobotar, tex fyra AA-7 (A-
PEX) och tvd AA-8 (APHID). —

Sovjet testar tre nya stridsflygplan

Storleken pad MiG-29 ligger na-
gonstans mellan MiG-25 ('FOX-
BAT") och F-15 ('"EAGLE’). Den
ar ndgot mindre och lattare an
Su-15 ('(FLAGON’). Fpl ar ensit-
sigt, tvdmotorigt, har tva stjart-
fenor samt vingar som liknar F-
15:5. — Man beraknar att MiG-
29 troligtvis kommer att tillforas
Frontflyget i borjan av 1980-
talet, dd det kommer att funge-
ra jamsides med MiG-21. Men
MiG-29 kommer senare helt att
ersdtta detta.

Narunderstodsfpl uppges
motsvara USAF:s Fairchild A-
10. Det &r ett relativt lAngsamt-
gdende, bepansrat flygplan,
som skall uppirdda pa lag hojd.
Fp! har stor lastkapacitet. | va-
penlasten kan ingd bomber av
konventionell typ och attackro-
botar s8som AS-8, AS-9 och
AS-10. Fpl ar en Sukhoi-
konstruktion.

Den tredje protoypen ar en
bombversion av Tu-144, dvs ett
fpl med dverljudskapacitet.

Bombversionen har fast nos-
vinge till skillnad frdn Tu-144.
Fpl har ungefdr samma storlek
som det strategiska bombfpl.
'‘BACKFIRE'. ® | "Aviation
Week" benamner man MiG-
29:an 'Super MiG-25'. Fpl ar ca
1 m ldngre och sdgs vara 2-
sitsigt/tandem. Har 2 nya Tu-
mansky-motorer med storre
ebk-holje. Aven spannvidden
pastés storre. Liksom stabilisa-
torn. Har ny radar — en forbatt-
rad version av den i 'Flogger
D' = MiG-27. Radarn [4r ha s&-
dan kapacitet att den kan stora
ut kryssningsrobotar, Minst 2
prototyper testas. ]
J.Ch.
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Provflygargarning

Saab-Scanias genom tiderna
mest kdnde uppvisningsflyga-
re, Ceylon Utterborn (53) har
utfort sin sista provilygning ef-
ter att ha varit provflygare i
Saab-stallet hela 26 &r. —
Efter passage av didersmog-
nadsstrecket (de 50, alltsa) nar
Ceylon successivt trappat ner
flygningen. De senaste aren har
han agnat sig at att testavsluta
en serie raketstolsutskjutning-
ar, vilka utforts fran ett for ra-
ketstolskott specialutrustat
flygplan 32 'Lansen’. Genom
aren har Ceylon hunnit med
over 5000 fiygtimmar och
medverkat i bortemot 300 test-
stolskott. Sjalv har han dock
aldrig tvingats skjuta ut sig fran
nagot av 'sina’ jetflygplan!
Utterborn borjade sin flygar-
bana 1946. Han fick flygutbild-
ning som vpl flygtorare (silver-

vinge) vid Flygreservskolan i
Eslov. Darefter kom _han i
tjianst som vpl ff vid F9/Save. —
1951 kom han till Saab-Scania
som provflygare och serieflyg-
plankontroliant. Efter en tid flyt-
tade han till provflygavdeining-
en. Sedan dess har Ceylon haft
ett finger med vid utprovning-
en av samtliga flygplantyper
som genom aren producerats
hos Saab. Han bdrjade med
J 29 'Tunnan’ och har darefter
avverkat Saab 210  'Lill-
Draken', A 32 'Lansen’, J 35
'‘Draken’ och Saab 105 samt
siutligen fpl 37 "Viggen’.

Som uppvisningsfiygare vid
flygdagar, internationella ut-
staliningar och andra flyg-
evenemang &r Ceylon utan tve-
kan den mest kdnde av Saab's
provflygare. Manga i FV minns
sakert hans pradnummer med

L)

Saab 91 'Safir’. Men basta min-
nesbilden kanske vi har av Cey-
lons djarvalerta uppwvisningar
med 35 'Draken’, som for dvrigt
1958 renderade honom en
guldmedalj av davarande
Stockholms-Tidningen.
Fortsattningsvis kommer
Ceylon Utterborn att inneha en

samordningsfunktion i flygsa-
kerhetsfrdgor — en mycket an-

svarsfull post, speciellt om
Saab-Scanias flygdivision ges
chans och mojligheter att fram-
deles fortséatta att utveckla och
producera nya, olika flyg-
plantyper. a
Juhn Charleville (FIK)

Flog 21 fpl-typer! Oslagbart?

| varas avslutades en unik
provilygarepok vid FMV-F:T
(=fd FC) p& Malmslatt. Da gick
ndmligen kapten GUNNAR
LUND i pension. Han kunde
blicka tillbaka p4 28 ars val ge-
nomford flygtjanst, varav 20 ar
som provilygare vid FMV-F.

Lund har totalt 5 900 flygtim
bakom sig. Han har fiygit flyg-
plantyperna B3, B 18, J 29,
J30, A32, J33. J34. J35,
AJ 37, SK 16, SK 25, SK50,
SK 60, SK 61 och TP 85. Samt
helikoptrarna Bell 47, HKP 2, 3,
4 och 6. De senaste &ren flog
Lund mest helikopter och del-
tog i utprovning av sdkerhets-
materiel. Han har aven i verklig-
heten utnyttjat raddningssyste-
met vid uthopp fr&n en A 32
‘Lansen’ under  spinnprov.
(Lund tillhdr  alltsd,  se-
dan -59, den illustra "Catter-
piller-cluben".)

50-aringen agnar sig numer

at civil verksamhet. Men han

lamnar aldrig flygningen, nu
dock enbart med helikopter.
FLYGvapenNYTT avstar kn

Lund emellertid aldrig fran!
(Och vem kan eller gor det?)) B
JK.

Efter 11 650 landningar avslu-
tade kn Arne Ewertsson den 10
juni sin flygtjanst i en SK 60D

strackan Vidsel—Malmsiatt.
Han kunde blicka tillbaka p4 31
ars val genomford flygtjdnst,

kanske 28??

varav 22 ar som provflygare vid
FMV-F.

Han har totalt 6 135 flygtim
och har flugit flygplantyperna
B3, B5 B17,B18,J22 J26,
J28.J29,J30,J32 J33.J 34,
J 35 SK 14, SK16, SK 25,
SK 50, SK60, SK61. TP 80
Lancaster, TP 83, Vipan. Fouga
Magister och Macchi MB.226
samt helikoptrarna Bell 47,
HKP 2, 3 och 6. De senaste
aren flog han helikopter och

deltog i utprovningen av
SK 60D.
Sedan juli tjanstgor Arne

Ewertsson som flygplanerare
vid provflygsektionen inom
FMV-F:T (gamla anrika FC). P&
sin fritid flyger han dock vidare
med olika helikoptrar pa diver-
se uppdrag. [ ]
KaJ Kallur

Fran Dronten till Draken

Ett ovanligt rekord sattes den
30 september d& verkstads-

chefen vid F11, 1. flygverkmés-
tare Olof Albano gick i pension
drygt

efter 50 ars hedrande

32

tjanst i FV. Olof Albano bérjade
1927, d4 annu inte 13 ar fyllda,
som larling 1 motorverkstaden
vid F4. Han har darefter hunnit
tjanstgdra vid FS. F21, F1, F14
och F6 innan han -66 kom till
F11 som verkstadschef.

Vid en enkel ceremoni dver-
ldamnades bia en {dr 6gonblic-
ket instiftad medalj med texten
"I Flygvapnet 50 &r” och “tran
Dronten till Draken", vilka var
den forsta resp sista flygplan-
typ Otof Albano arbetat med. —
Mycket f& lar ha mdojlighet att
sl& detta rekord med tanke pa
nuvarande skolsystem och
pensionsélder. | ]

Mo

Ny jaktrobot testad

En av Materielverkets provily-
gare, Johnny Kallur, har
provskjutit nagra exemplar av
FV:s nya jakirobot RB 24J. Ro-
boten, som bestalldes redan
-75 hos Ford Aerospace and
Communications Corp i USA,
bygger pa den gamla RB 24
(Sidewinder). Ny malsokare,
nya roder och modifierat zon-
ror ger den nya jaktroboten va-
sentligt {orbattrade prestanda.
Den moderniserade RB 24:an
bevapar nu flygplan 35 'Draken’
och 37 'Viggen'.

Johnny Kallurs provskjut-
ning gjordes vid FMV:s for-
sOksplatsi Vidsel. Resultat: full-

traff i det flygplanbogserade

"Del Mar"-mélet. ]
FMV-Aktuelit'
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A 32’°Lansen’25 ar
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| november blev A 32 'Lansen’ 25 ar. Pa arsdagen svepte sju Karilsborgs-32:or in dver
faltet hos Saab-Scania i Linkdping. Pensionarers halsning till foraldrahemmet. Men
snart ses A 32 ej langre i det bla. F6 har redan bdrjat ersattningen med AJ 37 'Vig-
gen'. Och F11:s S 32C har inte heller Iangt kvar. Men F13M:s maldragare J 32D far
leva in pa 80-talet. FV-Nytt invantar 30-arsdagen med att onska ‘Lansen’ och lase-
kretsen ett riktigt bra 1978! il






