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ttackflottiljen F7 — varl-

dens forsta Viggenflottilj —

ar hosten 1974 helt omsko-

lad till Ad 37. Som framgéar

av sarskild artikel har om-
skolningen gatt éver forvantan. Om
man tex jamfér med motsvarande
skede av omskolningen till 32- eller
35-systemen, &r det gladjande att
kunna konstatera att 37-systemet
snabbare och med mindre problem
kunnat bli ett effektivt och slagkraf-
tigt operativt system.

Det har varit och ar mycket sti-
mulerande fér oss p& F7 att vara
pionjarer i detta sammanhang.
Pionjaruppgiften har bla medfért
att F7 fatt ta emot ett mycket stort
antal besékare bade fran vart eget
land och fr&n andra lander som ve-
lat titta p& Viggensystemet i for-
bandstjdnst. Bland de mera bety-
delsefulla och intressanta besokar-

Kunglig Skaraborgs

flygflottilj

¥¢ 5% Kunglig Skaraborgs flygflottilj, F7, beldgen pa Satends

vid Vanern, har tre olika huvuduppgifter: 1) attackflottilj
understélld C E1; 2) sektorflottilj lydande under MBS, samt
3) ansvarig for en av flygvapnets transportdivisioner. 5%
Kombinationen attackflottili — sektorflottilj finns inte pa
nagot annat stélle. Aven om det dr naturligare att kombi-
nera jaktflottil]- med sektorflottiljuppgifter, fungerar F7-

kombinationen utan stérre problem.

na kan val ndmnas de delegationer
(s k evaluation team) fran Austra-
lien, Schweiz, Holland, Belgien,
Danmark och Norge som haft till
uppgift att studera och utvérdera
(éaven i luften) om Viggen kan vara
ett [ampligt flygplan att ing& i resp
landers flygvapen.
€ & Om attackflottiljen F7 &r ut-
rustad med vart flygvapens moder-
naste materiel méaste tyvirr konsta-
teras att sektorflottilien F7 ansvarar
for den kanske omodernaste luft-
férsvarssektorn. Vi tror trots detta
att sektoruppgifterna 16ses och vi
ar ocksa optimistiska nog att tro att
aven var sektor under aren fram
emot 80-talet kommer att moderni-
seras — i varje fall i vissa avseen-
den.

P& transportflygdivisionen stélls
stora krav nar det géller att utfora
transporter av de mest skiftande

WX W

slag. Varken materiellt etler perso-
nellt har divisionen tillrackliga re-
surser for att svara upp mot alla
Onskemal. Vi halsar darfér med
gladje beslutet att inképa ytterliga-
re en TP 84 (C-130 H Hercules) och
utgér ifrdn att vi far motsvarande
personelia férstarkning.

Trots att flottiljen omfattar tre at-
tackflygdivisioner AJ 37, en trans-
portflygdivision med (idag) tvd Her-
cules och tre DC-3:or samt sektor-
ansvar for ett omrdde av ungefar
samma storlek som milo V, &r F7
l&ngt ifrdn den ekonomiskt stérsta
flottiljen. Inom anslaget "Ledning
och férbandsverksamhet” utgér
F7:s kostnadsbudget f6r budgetaret
1974/75 84 milj kr. P& flottiljen an-
ser vi att F7 representerar stor {or-
svarseffekt i relation till denna sum-

ma. =
Karl-Eric Fernander



Sateniis i historisht perspelitiv

% % "'Den som blickar framat bor understundom stanna

upp och blicka bakat, for att kunna se vagen''. Vi som i
dag arbetar pa ett av verksamhet sjudande Satenas har
all anledning att nagon gang stanna upp och begrunda
den historiska bakgrunden, det skeende som sedan sek-
ler mynnat ut i var nuvarande tillvaro. Det bor ge oss
hag och lust for arbetet i den raffinerat teknologiska
miljo vi dvaljs i. % Trakten kring Sdtenads utgor historisk
mark av riksintresse sett i samband med den fysiska
riksplaneringen. Det stora bronsaldersroset vid Tuns
kyrka minner oss om den forna kulturen, liksom grav-
platserna fran vikingatiden. Vi har ett fint kulturarv att

forvalta.

en aldsta kanda handling, dar
S&tenéas finns angivet, ar ett
pergamentsbrev daterat pa
Sétends 19 mars 1392. Det
ar en upplételse- och ersatt-
ningshandling till forman for den forste
kande agaren, vapnaren Harald Lake,
som dog 1412. Skiftesforrattning mellan
Harald Lakes barn &gde rum den 21
oktober 1432 d& sonen Karl Lake, aven
- han vapnare och sedermera haradshov-
ding i Viste héarad, erholl Sé&tenas.

Vid den tiden forefalier S&tenas ha
varit en by. Den fortsatta utvecklingen
ger vid handen att hela byn s& smé-
ningom kom att tillhéra de féljande
agarna, och att de enskilda gardarna
sammanforts och gardsnamnen for-
svunnit.

| och med att Jons Lage Posse till-
trader Satenas inleds en l&ng period d&
egendomarna gé&r i arv inom slakten
Posse. | slutet av 1400-talet utokas god-
set avsevart bl a genom markbyten.

Vid arvskifte den 4 februari 1554 {till-
foll Satenas nast aldste sonen Knut
Axelsson Posse, vilken tjanstgjorde som
fodermarsk hos Gustav Vasa. Detta in-
nebar att han svarade for anskaffning
av underhéllet till garnison och trupper.
Vid Johan lll:s kréning i Uppsala den
10 juli 1569 blev han dubbad till rid-
dare och tillhérde samma ar Svea Rikes
rad.

Senare blev Posse stathéllare i Vas-
tergdtland och Dalsland och darefter
landshovding. Han avled den 1 mars
1593 och har tillsammans med sin maka

* Kk Kk

Ebba Joransdotter av Farstenasidkten
sitt sista vilorum i Tuns kyrka.

Yngste sonen

Lindorm Knutsson Posse tilltradde vid
arvskifte 1597 Satends, men innehade
godset endast i sex &r. Politiska for-
vecklingar tvingade honom att lamna
allt, namligen de mellan kung Sigis-
mund och hertig Karl.

-

@ Ovan: 54 hir sadg Salends herrgard
ut emkring 1850. Konstverket, en olje-
malning (8rmodiigen h#rrérande wur
de Kylberkska samlingarna, ger vél-
taligt bevis {8r den rena arkitekluren.
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“riddaren pa Tun"

1603
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Brandt
Ekeblad
Christersson
Stenbock
Ulfsparre
Lillie
Borgenslierna
Bagge
Kylberg
Lovstrom
Hallencreutz
Jantzén
Lund

SATENAES

Vapnare, haradshovding
riksrad

hovjunkare
kammarherre
riksrad
kapten

grevinna

kammarherre
ryttmastare
grasshandlare
godsagare
direktor
godsédgare
doktor
kammarjunkare

Kungl Maj:t och Kronan
Kunglig Skaraborgs flygflottilj

@ En Hganderiittslingd dver Satends sileri skulle bli sa hédr imponerande,

l&ng och intressant.

Han maéaste, d4 vissa omstortnings-
planer blev kanda, liksom flera av de
yngre Possarna lamna landet ar 1603.
Darmed andades efter cirka etthundra-
femtio &r Possarnas aganderatt till Sa-
tends.

Oversten Henrik Jakobsson Brandt
erhdll, som erkdnsla for att han av-
slojat forraderiplanerna mot hertig Karl,
Satends sateri som fdrlaning. Forla-
ningsbrevet daterar sig till den 29 no-
vember 1603.

Brandt dog dock redan tre ar senare.
Genom kop eller f6rldning blir kammar-
junkare Goéran Claesson Ekeblad agare
till godset. Aganderatten dvergar sa till
frinerre Clas Christersson Horn for att
dérefter genom arv tilltalla slédkten
Stenbock.

Ar 1685 4t oversteldjtnanten Carl
Otto Stenbock uppratta en karta aver
Satenéds sateri med underlydande hem-
man och torp. Detta dr den aldsta kar-
tan dver Satenas.

Genom arv pa kvinnosidan dvergar
egendomen till slakten Lillie, som efter
ett par generationer ar 1777 saljer god-
sel. Agarnamnen Borgenstierna och
Ribbing passerar. Ar 1781 kdper gross-
handlaren Petter Pettersson Bagge i
Goteborg sateriet Satenas.

Fran dennes tid som godsagare finns
en s.k. matklocka bevarad. Kiockan
hangdes pa en gren till de stora lindar-
na framfér davarande huvudbyggnaden,
nu riven. Tradet hade i borjan av 1970-
talet stormskadats och mast fallas, men

6

da traditionens band vilar tungt, har
flottiljen svarat for att klockan fortfa-
rande finns uppsatt p& samma plats.

E(ter tio ar sal-

des Satenas till Johan Spindler, som
redan 1795 overtat godset med inven-
tarier till hovférgyliaren och bildhugga-
ren Laurentius Kylberg fran Stockholm.
Denne var antagligen inblandad i intri-
gerna kring Gustav Il1, och foredrog att
efter kungens dod 1792 lamna Stock-
hotm. Detta skulle ha kunnat vara or-
saken till att han kopte Satenas och bo-
satte sig dar &ar 1795.

| och med att den Kylbergska sl&k-
ten tilltrdder S&tends blir godset kant i
vida kretsar. Den mest framtréddande ar
utan tvekan Lars Wilhelm Kylberg, son
till Laurentius Kylberg och hans maka
Regina Christina f. Orn.

Han blev redan vid 14 ars alder anta-
gen som kadett vid Kunglig Krigsaka-
demien, befordrades snabbt men méste
pa grund av en brostsjukdom 1823 be-
gara avsked. Han erhdlt da kaplens
grad.

Under de 40 ar Lars Wilhelm Kylberg
bodde och verkade p& Satenas utforde
han tér saval hembygd som vart land i
dvrigt en gagnande och uppskattad gar-
ning sarskilt p& jordbrukets omrade. —
Kylberg gjorde namligen Satenas till
ménstergard i fraga om odling, arbets-
metoder och kreatursskotsel.

Férutom uppgifter inom lantbruket ar-
betade Kylberg for en battre folkunder-
visning, vilket kom till uttryck i att han
sjalv en tid holl skola for godsels barn.
Hans stranghet som fostrare och larare
var dokumenterad.

Séteribebyggelsen

p& Satenads utgjordes under den Kyl-
bergska tiden framst av den stora hu-
vudbyggnaden, som uppférdes i slutet
av 1780-talet och som fatt behélla sin
karaktar i oférandrat skick till &r 1915,

P& sidorna av garden framfor huvud-
byggnaden 14g de bada tidigare byggda
flyglarna; numera finns endast den
sédra kvar.

Bland alla strangar p& Lars Wilhelm
Kylbergs lyra fanns &dven konstnérlig
verksamhet. Ett stort antal teckningar
och malningar av hans hand finns be-

En imponerande, ratlinjig allé [opte
frdn herrgdrden till Tuns kyrkby. Den
jimnades med marken vid filtets
tillkomst . . . )




varade. Dottrarna Marina och Regina
agnade sig &t konststudier och nadde
stor framgéang.

Genom de bevarade teckningarna
fr&n Séatends ar det mojligt att folja for-
andringarna och infedningssmaken fran
1830-talet till 1870-talets bdrjan. Mobler
frdn &ldre tid blandas med helstoppade
soffor och stolar i 1800-talsstil, slata
vaggar far mdénstrade tapeter och det
kommer nya gardinuppsattningar med
morka kappor och vita langgardiner.

Ett branneri med malthus fanns re-
dan 1809. Efter brand ateruppbyggdes
branneriet 1818 for att 1835 ersattas
med ett nytt brdnneri under tegeltak.
Tillverkningskapaciteten var god, da
uppsattningen av tva kopparpannor och
tvad gjutjarnspannor tillsammans rymde
483 kannor dvs 1.264,1 liter. Hur detta
senare branneri kunde korrespondera
med Kylbergs insatser som forkdmpe
for nykterhetsrorelsen kan man kanske

frdga sig.
L edningen av Sa-

tends sdteri dvertogs 1864 av sonen
tvar Kylberg. Hushaliningssallskapet be-
sl6t forldgga en lantbruksskola for Ska-
raborgs lan tili SAtenads egendom, med
lvar Kylberg som direktér. Skolan star-
tade redan 1864 dvs samma &r som
lvar Kylberg 6vertog S&tenas sateri.

Lantbruksskolan pa Satenas slutade
sin verksamhet 1903. Sammanlagt hade
under de 39 daren 598 rattare utexami-
nerats.

Efter Per Johan Lofstrom ags Séte-
nas under kortare tider av Fredrik Hal-
lencreutz och Friedrich Karl Martin

/V Traktorharvning pa  Satenas 1ideq

kring 1920-talet. Herrgarden skymtar i
bakgrunden. Traktorn var av maérket
"International Harvester’’ och vagde |

ca 2'/z ton. /

@ Utsikt dver huvudbyggnaden pa Satend#s. Tv det gamla mejeriet (delvis

skymt); langst t h forna ladugarden. | fjdrran skymtar Halle- och Hunneberg,

bortom EBrandsfjorden,

Jantzén for att 1915 inkopas av danske
kammarjunkern hovjagmastare Peder
Andreas Lund och hans maka Kerstin
f. Carlander.

| samband med deras tilltrade upp-
drogs at arkitekten E. Kriger i Gote-
borg att utarbeta forslag till ombygg-
nad av huvudbyggnaden. Vid ombygg-
naden tillkom takryttaren och gardssi-
dans tvd framskjutande korta flyglar
samt terrassen mellan dem.

Vid ombyggnaden 1915 revs aven den
norra flygein for att lamna plats at en
stor terrassanlaggning med rosengard
och spegeldamm.

Aven det inre av byggnaden moderni-
serades, varefter byggnaden bibehallits
i oférandrat skick under Lunds tid pa
Satenas.

Under hovjagmastare Lunds tid lades
adven de flesta torpen ned, endast ett
fatal finns kvar.

Lund agnade stort intresse &t krea-
tursskotseln, vilken under denna tid ge-
ncmgick en avsevard forbattring. Efter
att under krigsaren ha agnat sig at liv-
liv hasthandel med utlandet overgick
Lund att 1921 pd allvar bedriva avels-
arbete med nétkreatur.

l 1936 ars harord-

ning besldts bla att satta upp en ny
flygflottilj, som skulle f&rlaggas till Karl-
stad. Vid fdrarbetet visade sig alterna-
tivet foérenat med olagenheter; vytterli-
gare utredning skedde.

Efter jamfoérelser med andra platser
stannade regeringen for Satends. Koép
av egendomen kom till stand den 22
september 1938 och kdpesumman var
685.000 kr.

Ur ett tidningsklipp saxas: ""Tun, detta
samhdlle, som till féljd av statens inkdp
av godset Satends f&r att darstades
forlagga ett flygfalt dragit sarskild
uppmaérksamhet till sig, upplever nu
stora dagar. Tisdag — ldrdag pagar
namligen pa Séatends auktion pd
egendomens  synnerligen  vardefulla
SRB-avelsdjur, hastar och svin samt pa
alla yttre doda inventarier. Kreatursbe-
sattningen uppgick till 350 djur och ett
50-tal ardennerhastar och 250 svin.
Detta ar den stdrsta auktionen i Mel-
lansverige pé& de sista 50 &ren.”

Borta ar auktionsfolket, borta ar krea-
turen, borta ar sedan 35 ar den mak-
tiga allén som over slatten ledde fram
mot Satenas sateri. Men trots gravma-
skiners arbete och de manga aren som
forrunnit, kan man annu i dag skénja
var den gamla végen gick. Kulturen sit-
ter hart i backen.

Det ar den vi nu, med nya uppgifter,
skall vdrna om. [ ]

Swvante Wahlman

Kélitérteckning:

Tun, Friel och Karaby — en hem-

bygdsbok. Satenas Sateri. Sértryck ur

Jordbrukslidskriften  Svenskt  Land.
\\Svenska Slott och Herreséaten.




¢ ¢ Vérldens forsta Viggen-flottilj dr ett forpliktande epitet. Forpliktel-
serna manifesterades kanske bist i flygomskolningen till 37 Viggen.
Det d@r nu tvd ar sedan omskolningen startade, ndmligen den 8 januari
1973. Skrockfull var man heller inte: 13 férviantansfulla elever som
skulle flygomskolas pa 2:a divisionen. Ddr togs de om hand av de fyra
“vise mannen” kaptenerna Gunnar Stahl, Anders Lefvert, Anders
Kristiansson och Sven Huldberg, dvs den kvartett som utgjorde in-
struktrer i allra forsta typinflygningsskolan pa Viggen. SAd ke

Hur varldens: forsta véalvalda

Viggen-division véxte sig varm

nder de inledande fyra teori-
veckorna gjordes vi fortrogna
med de filesta av Viggens
spetsfundigheter. Vi markte
snart, att vi hade att gora
med ett vidunderligt flygplan inte bara
till det yttre. Var svenska vokabular
rackte inte till. Det grekiska alfabetet
utnyttjades i stor omtattning och be-
rdkningarna uttdrdes digitalt. Snart
kunde dock &ven vi elever konversera
med véra instruktérer pa det speciella
37-spraket, dar malande ord som kid-
den, buggen, grisen, risgryn, gramling,
flipflop, metspé mfl kom till flitig an-
véndning. For att inte tala om alla for-
kortningar som MAV, MOD, MEPR, AKR,
AFK, REV, LB, BF, etc. Det kandes
sként att héra, att Viggen hade en logik
som overgick det manskliga forstandet.
Det stdlldes dock inte bara stora krav
pd elevernas huvud utan ocksd pa de-
ras mage. Tva av oss innehdl! inte den
stipulerade viktgrdansen 86 kg och sattes
pd bantning. Invagningen fore forsta
flygpasset skulle ske under hogtidliga
former. Det blev dock ganska tyst om
detta med tiden. En och annan antydan
hordes om Odversvangningar i vikten
som kunde upptrdda i samband med
bantning. An i dag syns vikten ha vissa
problem att stabilisera sig.

T eorilektionerna

aviostes d& och d& med uppfriskande
pass | flygsimulatorn samt praktik. —

Ovit Pelie Haglind och var avsuttne
flygnavigator kn "Gurra” Berggren bi-
drog till att vi fran bérjan trivdes med
simulatorn. Vi larde oss att uppskatta
den som en god van, som obdnhorligt
avsléjade vara brister utan att skada
0SS.

Under praktiklektionerna 6vade vi bl a
nodutstigning pd marken, utskjutnings-
och nedslagsteknik. Var sakmat-specia-
list, Svenne Huldberg, beskrev hégt och
tydligt samt pa ett malande satt vilka
lemmar vi skulle bli av med och i vilken
turordning om vi inte foljde instruktio-
nerna.

Teoriskedet avslutades som sig bor
med ett skriftligt prov samt ett tillam-
pat prov i simulatorn. Utgangsordning-
en pa proven bestdmde om, och i vil-
ken ordning, vi sedan skulle komma
upp i luften med Viggen. — Bada pro-
ven bestod av en forfarlig samling fel-
funktioner som ev kunde intraffa under
flygningen. Vi lat oss dock icke skram-
mas utan nésta dag var alla redo for

" forsta flygpasset.

Férsta starten och

stigningen med EBK zon 3 &r f6r en
A32-pilot onekligen den storsta sensa-
tionen under hela omskolningen. Acce-
lerationen pa& banan (d4 man kanner
sig pressad som en relief mot ryggsto-
det), den allt brantare, hisnande stig-
vinkeln (som ger en ett intryck av att
stiga rakt upp med risk foér att hamna
i omloppsbana)... det ar prestanda
som en attackpilot alitid har drémt om.

Tva flygpass i den tvasitsiga SK 37:an
inledde — med en atminstone till rosten
lugn och trygg instruktdr. Sedan var det
dags fér solo-flight med AJ 37. — —
Vara instruktérer kom vi dock inte un-
dan sa latt. "Mannen fran market”, An-
ders Kristiansson, avsl6jade pé& sitt
lugna lakoniska satt, att man hade en




@ Virldens férsta Viggen-division fram-
for sitt skolobjekt. Tva elever (Karls-
son + ’'Kungl hofpiloten’ Hellstrom)
har dock skolkat frAn detta historiska
ogonblick. De bvriga frv: Ulverberg,
Johansson, Schulz (artikelfdrfattaren),
Sandstrom, Karlsson Il. On their
knees: Nystrom, Bengtsson, Anders-
son, Klhiman, Kahlln.

hel del kvar att lara innan man kunde
bdrja tdnka pa 500 m:s landningar.
& & Anders Lefvert passade pa att {6r-
soka omvandia oss till jaktpiloter. Eld-
sjalen Anders torde inte givit upp hop-
pet dn. Han anbefallde bla traning av
en sk "37-muskel" p& hogra overar-
mens utsida. Enl Anders goér 37-spakens
placering att denna muskel maste ut-
nyttjas speciellt mycket vid belastning.
Med tiden forbattrades vara kunska-
per och fardigheter. Saknaden efter
flygnavigatoren forbyttes snart mot stor
tillit till centralkalkylatorn och navige-
ringssystemet i Viggen. — Var finns den
navigator som for foraren kontinuerligt
kan tala om flygplanets lédge, avstand,
riktning och tid titl mélet uppdaterat var
103:e ms och som med 95 proc san-
nolikhet anger ens egen positionsosa-

kerhet? var?
Efter 4 manader,

30 flygtimmar och 15 simulatortimmar
var typinflygningsskedet officieilt slut
for varldens forsta Viggen-division. Vi
hade da kommit s& langt, att vi kunde
anfalla rotevis med raketer.

Det visade sig emellertid att det sva-
raste provet aterstod..: Att bli invald i
"Viggens vadnbrodralag”. Vi, de sk
adepterna, skulle vid nattlig fest pé
hexameter forklara diverse maldrer som
vi hade varit utsatta for under inflyg-
ningen. Markliga sk&despelarinsatser
presterades och vérderades strangt av
"Viggfadern”, SAAB:s chefsprovflygare
Erik Dahlstrom, samt tidigare medlem-
mar i vanbrodralaget.

Efter flera timmars spektakel godkan-
des samtliga under hogtidliga former.
"Viggfadern” fick dock ge dispens for
den nagot underliga hexametern som
adepterna hade &stadkommit. Som yttre
tecken pd var vérdighet erhdll vi en
viggennal samt ett diplom.

Till sist avslidjade Gunnar Stah! att
han var en hejare till att kunna kvada
drapor. Snorre Sturlasson hade inte
battre kunnat berdtta om viggskeppens
vadliga &ventyr runt Sdatends farliga

grynnor.
Ts-instruktbrerna

lamnade oss nu for att leda omskolning-
en vid nasta division. For oss stundade
den taktiska skolningen pda Viggen,

GFSU:A, under ledning av en annan in-
struktdrsgrupp: Majorerna Karl-Gote
"K-G" Widén, Hakan Hogstadius, 16jt-
nanten Christer Kallstrom samt flygdi-
rektdéren Ingemar Eriksson.

V4ra nya instruktorer var &tminstone
till det yitre ett bistert gang; flertalet
bar mustascher, rokte cigariller och holl
08s nybodrjare mycket kort. Instruktdrs-
gruppen fick mycket snart epitetet
"Chile-juntan” och den Okanda bilden
av juntan sattes upp pa divisionen med
forklarande text. | samband med ut-
ldndska besdk pa divisionen &kte bilden
ut och in for att inte stora vart férhal-
lande till trdmmande makt. (Humor ar
inte latt alla ganger... rdatta mig om
jag har fel .. .) '

In- och utlandska besdk var annars
ett ofta forekommande insiag pa divi-
sionen. Verksamheten stdrdes givetvis
av besdken. Men samtidigt var det en
stimulans att veta, att vi arbetade med
ett vapensystem som véackte intresse,
beundran och respekt i omvarlden.

D et var framfor-

allt tre saker som alitid vackte utlan-

ningarnas beundran:

@ Viggens prestanda vad galler stan,
landning, svdng och acceleration,

Ay

-

4

A Simulatorofficeren/SUL-off 'Gurra’ Berg-
gren tillsammans med TIS:A-instruktdren
Svenne Huldberg ’héller lada’. | bakgrun-
den 37-simulatorns/SUL-37:s  instruktdrs-

station.

P

Y En ftager trlo TIS:A-instrukibrer visande

sina frdn V-Tyskland 'erdvrade’ divisions-
emblem/dekaler. Frv Gunnar Stihl, An-
ders Kristlansson + Anders Letvert.

v




@ 'nstrukidrsgruppen 8r GFSUIA

5

ovan f{rv: Hakan Hbgstadius, Ingmar Erlksson,

Christer Killstrém, K-G Widén. — Cheeeese . ..

» & Utnyttjande av varnpliktiga vid klar-
goring av detta komplicerade flyg-
plan, samt det ringa antaiet personal
i var basorganisation.

& Var basfilosoll med spridning i bakre
klargéringsomréaden.

Med tiden blev vi elever alitmer pro-
fessionella vad gailer utnyttjandet av va-
pensystemet Viggen. Antfail i tdrband
under dager och mdrker, anvandning av
radar och motmede! samt samovningar
forekom ofta. Vi forsokte ocksd gora
skal tor J-et i AJ 37.

Att divisionen ha-

de kommit Iangt i sin utbildning visadg

der stora hostdvningen 1973, dar divi-
sionen for forsta gangen insattes fran
krigsbas med mycket gott resuitat.
"K-G" kunde vara nodjd med sin divi-
sion.

Av instruktorerna var "K-G"” och Inge-
mar vara robot 05-specialister. Det vi-
sade sig ganska snart att bagge blev
hart bundna av rb05-utbildningen. Varje
forare skulle avverka 1.000 skott i si-
mulatorn, 5 skott med robot 53 "Ban-
tam” frdn SK 61 Bulldog samt ca 2 rik-
tiga 05-skott med AJ 37. — De béada
sdgs oftast antingen planldgga, genom-
fora eller utvardera 05-verksamhet. De
gick omkring med ett konstant déligt
samvete Over vad som borde goras for-
utom 05-utbildningen.

10

Efter sju manader (70 flyg- och 15 si-
mulatortimmar) var GFSU:A-skedet slut
och verksamheten gled omaérkligt dver
p& TU-37, taktisk utprovning av flygplan
37. Medan K-G och Ingemar fortsatte
med ledningen av divisionen, flyttade
Hé&kan och Christer till nastkommande
division tor att dar leda GFSU:A.

l likhet med 2. div

fortskred flygomskolningen planenligt
vid F7:s 6vriga tva divisioner. Som van-
tat med ett nytt flygplan, blev det
problem att producera erforderlig flyg-
tid. | stort kunde dock de uppsatta mé-
len nds och tidsplanen f6ljas. Orsakerna
titl detta kan framst tillskrivas féljande
faktorer:

¢ Skickliga instruktérer togs ut i god
tid fore omskolningen. De var val
forberedda och har gjort och gor
fortfarande ett mycket gott och upp-
offrande arbete.

& Flygsimulatorn var i drift vid om-
skolningens borjan och kunde simu-
lera samtliga flygfalt och anfalisfor-
mer pé ett mycket realistiskt satt.

@ Skolversionen SK 37 fanns tillgang-
lig fran borjan och underléttade in-
flygningen.

‘¢ Flygplanet Vigggns_ prestanda och

kvalitet visade sig motsvara FV:s/
vara hogt stallda forvantningar. Fo-
rarna hyser fullt fortroende {6r Vig-
gen! u
H. Schulz

RED.: FORLAT MEN...

Det basta
hos
soldaten

- HUNDEN

¢ Y¢ Att det vid flygvapnet ar-
ligen utbildas ett stort antal
virnpliktiga for att sk&ta om
flygplan och utrustning fér
dessa ar allom bekant. <
Mindre kidnt ar dock att flyg-
vapnet Zven specialutbildar
vpl i ytterligare ca 30-talet
yrkesgrenar, bla till vakisol-
dater.  Utbildningen  sker
centralt vid F7, F10 och F21
tor hela flygvapnets freds-
och krigsbehov. Enbart vid
F7 har sedan borjan av 60-
talet ca 2.000 vpl utbildats

till vaktsoldater. Dk il kd

et ar inte har fr&ga om att

utbilda folk for att ingd i

vaktparaden eller tor att i vita

damasker och blanka gevar

vakta kungaborgen om négon
till aventyrs trodde det. Sakert skulle
vara vaktsoldater val sa effektivt kunna
skdta det jobbet, men {ormodiigen
skulle det inte vara ndgon vacker syn
f6r huvudstadens invanare. Stridsmalad
och faltmassigt utrustad smyger vakt-
soldaten "i busken” runt vara radar-
och strilanldggningar tillsammans med
en valdresserad specialutbildad bevak-
ningshund. Ett effektivt samtranat litet
"vapensystem” med uppgift att for-
hindra varje sabotagefdrsok.




@ Utan utstyrsel &r jag inget nyarsskimt!

@ Fiérdigutbildad kostar Jag 20.000 kr! Grrr .. . (eller) vov-vov.

Hunden upptacker langt fore man-
niskan om nagonting onormalt fore-
kommer i bevakningszonen. Han regi-
strerar dofter och ljud och visar sin
husse varifrdn den eventuella faran ho-
tar, beredd att lyda order. Bevaknings-
hundarna utbildas vid forsvarets hund-
skola i Sollefted. Fardigutbildad kostar
en sadan "best" ca 20.000: —! Att lara
den blivande vaktsoldaten att ratt ut-
nyttja hunden tar en stor del av utbild-
ningstiden. Tecken och kommandoord
som hunden lart sig lyda och f{orsta
maste inlaras och &vas innan de till-
sammans kan klara sin uppgift i fait.
Det fordras ocksd Omsesidig anpass-
ning, fértroende och vanskap for att
basta effekt skall nas.

De vpl som skall utbildas till vaktsol-
dater kommer frdn F7, F11, F13, F16,
och F18. Grundutbildning vid F7 pagar
i tolv veckor, varefter de fardigutbildade
vpl via resp. hemmaflottiljer sands ut
till sina olika bevakningsobjekt, tex
radarstationer i olika delar av landet.
Under de ca sex manader som A&terstar
av vpl-tiden ingé&r den vpl i en vakt-
styrka som i avldsningar bevakar sin
anlaggning dygnet runt. Ett viktigt upp-
drag som kraver kunskaper, talamod
och hdg grad av palitlighet.

Utbildningen till

vaktsoldat liksom till ovriga yrkesgre-
nar sker planmassigt enl "BUF V vpl
grund” — (bestammelser for utbildning
vid Flygvapnet).

| denna fornamliga publikation ater-
finner man en speciell plan for utbild-
ning av vaktsoldat. Samtliga lektioner

finns dar upptagna timme [or timme
inom de olika dvningsgrenarna. Dessa
"avbetas” metodiskt i stegrande svarig-
hetsgrad. Teori- och praktiklektioner
och tillampade ovningar varvas i vec-
koprogrammen {6r att utbildningen
skall bli s& omvaxlande som mojligt.
Stegringsfoljden inom de olika grenarna
ar i stort sett parallell fram till slutma-
let. Tolv veckor ar i detta samman-
hang en mycket knapp tid. Det ar atskil-
ligt som soldaten skall ldra sig och ut-
bildningen blir darfor komprimerad.

Ufbildningspla—

nen omfattar ett 20-tal olika @&mnen for-
delade p& 300 lektioner om tillsam-
mans 690 tim. | planen anges som

‘utbildningsmal bl a att soldaten "framst

skall behdrska strid i motstandsnaste
och motstdndsomrade jamte darmed
sammanhangande verksamhet”. "Far-
dighet att i fred utféora bevaknings-
tjanst, att handha och utféra be-
vakning med hund”. For att klara av
detta maste soldaten t ex kunna hantera
sitt eget handeldvapen, han méste kun-
na skjuta med kulspruta, kasta hand-
granat, utféora minering, rdja minfalt,
ordna faltmassig forlaggning, ge forsta
hjalp till sadrade kamrater, slacka na-
palm, utféra gasindikering osv. Han
maste lara sig strid i forband, motantall,
ndrstrid, upptradande i spaningspatrull
och mycket annat. Tyngdpunkten i ut-
bildningen laggs pa de hér ganska
summariskt namnda grenarna. Exercis
och normal utbildning i dmnet soldat-
undervisning, fysisk tréning o dyl ingér
ocksa.

ppdrag: "Utbil-
da vaktsoldater’! Antal 45 st per in-
ryckningsomgang, 4 ggr/dr. — Recept:

1) Budgetera!

2) Order till datamaskinen: "Valj ut 45
palitliga 20-aringar med lagom langd,
bredd och vikt. Stabilt psyke, hyfsad
kondition, god syn och horsel, om moj-
ligt med hundvana, alternativt modigare
an genomsnittet. Skicka dem till Sate-
nas, garna mitt | semesteruppehallet,
det gor inget. Storstadsbor trivs bra pa
landet. Valj garna bland dem! Allt un-
der punkt 2 utfor datorn med allt battre
resultat.

3) "Input” enl ovan + 10 % for saker-
hets skull.

4) Utrusta, vaccinera, tag blodprov, for-
lagg! Dela ut broschyren "Valkommen
till F7”. Dar kan soldaten lasa att han
ar det, sa behover du inte ddsla onddig
tid pa s& sjalvklara saker. Stall upp dom
i rad. Passa pd att tala om att de nu
stdr pa "linje". Allt sadant har sparar
tid. Passa pa att ge dem en “avhyv-
ling” néar de alla ar samlade, sen kan-
ske du inte far tid.

5) Dela upp styrkan i grupper. Avdela
befél. Dela ut program for vecka 1.
Kolla att du andrat datum fran fjolarets
motsvarande vecka. Satt i gang! Exc
1-3, Soldu 1—4, vap 1, Sjv 1—5 — Det
ar langt kvar till "'strid 39", vap 37 och
hundtj 25! Kdmpa vidare i ur och skur,
morker och kyla, dag ut och dag in tills
BUF:en ar avbetad. Genomfor tillamp-
ningsodvning och slutprov. Skriv betyg.

€ & Tjinsten har varit krdvande, tidvis
hard for en och annan. Langt hemiirdn
i en ovan miljo. Ett gott kamratskap och
en god anda ar ett synbart resuitat av
utbildningstiden. Som kompanichef har
jag kunnat konstatera att vaktsoidaterna
sallan behovt tillrattavisas. Att de sal-
lan eller aldrig begér permission eller
tjanstiedighet, sallan klagar. De har som
regel ett klart battre militart upptradan-
de an genomsnittet dvriga vpl.

Ja, tacka datorn for det! Eller kan-
ske beror den goda andan pa just den
ha&rdare utbildningen? Formodligen éar
orsaken att finna i en kombination av
ett gott urval, god utbildning, gemen-
samma strapatser och déarav fdljande
gott kamratskap. Att vara vaktsoldat an-
ses, i vart fall bland vaktsoldaterna sjal-
va, vara ndgot mer dn "vanlig basse”.
Man far en viss yrkesstolthet sd att
séga. Kanske ar det med en viss sak-
nad och vemod man tar tarval till befa-
let, kompisarna och sin hund efter av-
slutad vaktsoldatutbildning? |

S. O. Stromberg
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Transportdivisionen:

F7:s globala insatser

for humanitdr hijdlp

virda mer dn akining!

Y Y Flygvapnet har ocks& en division globetrotters, med
hela variden som arbetsfdlt. Det valsprdk, om é&n inoffi-
ciellt, man trsoker leva upp till ar '"Vart som helst nar som
helst”. Den division som &syftas ar givetvis transportdivi-
Sionen p& F7, en "annorlunda’ division med, just nu, tva
fyrmotoriga TP 84 Lockheed C-130 "Hercules” och tre TP
79, dvs DC-3:0r. Ytterligare en "Hercules’ "har som bekant
bestallts och berdknas bli levererad i oktober 1975. Den
blir ett ytterst valkommet tillskott, d& flygtidsuttaget Gkat

allt mer de senaste aren.

en naturligtvis bestar trans-

portdivisionen pa& F7 inte
enbart av materiel. For att
hdlla materielen i luften

krévs rutinerat folk, som har
vanan att rycka in pa "nolltid”, och
som ocksd gor det. Namligen 40 fast
anstallda och ett dussin vpl, alla med
gedigen utbildning bakom sig.

foto: sven svensson

* % ok

Transportdivisionens verksamhet har
de senaste aren fatt en allt mer inter-
nationell karaktar, och en mattstock ar
att budgetaret 73—74 hela 75 proc av
flygtiden genomfordes ulrikes. Med
"Hercules", forstas, som utgdr ryggra-
den operativt.

Aven om det 6kade internationella
engagemanget, framst {6r Réda Korset
och 16r FN i Mellersta Ostern, satter
sin pragel pa verksamheten s& ar aven
flygvapnet en stor “kund”. Varje ar
genomfdr F20, Flygvapnets Krigsskola,
sin traditionella utlandsflygning da nor-
malt bade "Hercules” och DG-3 deltar.
| ar, dvs 1974, stéildes farden till Sici-
lien och Tunisien. (FV-Nytt 2/74, sid 19)

Militarhogskolan, MHS, tilthdr en an-
nan av bestdllarna, d& de olika kur-

sernas studieresor stalls till USA,
Frankrike, Island mfl lander. Andra
exempel pa& uppdrag utomliands ar

hadmtning av radarmateriel och jetmo-
torer utomlands f6r FMV:s rékning.
Som ndmnts utgér FN en av de stora
“"kunderna”. | snart tio ar, sedan Aar
1965, har flygningar mer eller mindre
regelbundet utforts for FN-forbanden
p4d Cypern. Né&r Fdrenta Nationerna
beslot stationera svenska och fin-

@ Det sgviltande barnet | Niger, med n&d-
hjalpsmat | handen, vittnar om Afrlkas
hungerkatastrof.

@ Losaning av svensk nédhjdlpamat. — Barn
behoéver ndringsrik mat. Utan t ex protein

bllr uppvixten himmad och framtiden
stdrd. Hunger #r en katastrof f8r utveck-
lingen.

| =™ .

landska styrkor i Egypten innebar detta
aven flygningar pa Kairo och Tel Aviv.

O perativt  utgdr

givetvis flygningarna pa 4 000 km-dis-
tansen fr&n Arlanda till Kairo intressan-
ta problem, ej minst berdkningsmassigt
for besattningarna. Normalt sker flyg-
ningarna till Kairo non-stop, och flyg-
tiden utgdr ca &tta timmar. | vissa fall
sker mellanlandning i Belgrad i Jugo-
slavien.

Nar farden gar tili Cypern, fér FN:s
rakning, sker landningarna p& den
siorsta av de bada brittiska baserna,
namligen Akrotiri. Den civila fiygplatsen
i Nicosia stdngdes namligen i samband
med striderna pa 6n i somras.

Ett sarskilt — och hedersamt — ka-
pitel skulle f6 kunna skrivas om den
evakueringsoperation som blev no6d-
vandig foér skandinaviska turister péa
Cypern d& kriget mellan turk- och grek-
cyprioter stod som hetast i juli.

Trots att larm om evakueringsopera-

tionen, fran UD, kom mitt i mest per-
sonalfattiga semesterperioden stéllde
F7-personalen lojalt och snabbt upp.
Forberedelsetiden var dessutom ex-
tremt kort. Bada TP 84-orna maste sat-
tas in for uppgiften, som gick ut pa

foto: erik lundgren




att snarast forflytta ej mindre &n 823
svenska turister frdn orosharden.

Omsider upplats den brittiska basen
Akrotiri for operationen, och vardera
"Hercules'-flygplanet gjorde »nio dub-
belturer till Kairo. Och alla de evakue-
rade flogs till Kairo p4 mindre an tva
dygn. Ett valtaligt bevis om transport-
kapaciteten.

m nu flygning-
arna f6r FN:s rakning snart pagatt i ett
decennium s& daterar sig samarbe-
tet med Roda Korset till snart ett
kvarts sekel tiflbaka i tiden. Det var
namligen redan i bdrjan p& 1950-talet
som F7:s transportdivision uppdrogs
flyga till olika katastrofomraden runt om
i varlden. Fast da maste f&rstas flyg-
ningarna alltid ske med gamla trotja-
naren DC-3, dvs TP 79.

Det var déarfor ett ytterst nédvandigt
fornamligt tillskott divisionen fick med
sin forsta TP 84, "Hercules', ar 1965.
Hjalpinsatserna kunde bli langt effek-
tivare.

Och hjalpinsatserna |4t sannerligen
inte vanta-pa sig. Under oroligheterna
i Nigeria ar 1968, da utbrytarstaten
Biafra gjorde sitt yttersta for att sla sig
loss fr&n beroendet, engagerades den
da& enda disponibla TP 84:an {&r und-
séattning till behévande, med bas pa 6n
Fernando Poo utanfoér afrikanska vést-
kusten.

@ Th: Barnen | Niger fann stort ndje | alt
se pA hur F7:s ''Hercules’ lossades. S3c-
karna las ombord direkt | en lastbil vid
rampen. — Nedan: Stérre delen av ndd-
h)dlpen frAn Sverige bestod av koncentre-
rad flskprotein och kondenserad mjdlk.

foto: erik lundgren #

Inftygningarna till Biafra, med livs-
medel, skedde vanligtvis nattetid. Ope-
rationerna var inte precis latta, eller
flygsakerhetsméassigt rekommendabla:
start och landning skedde péa en lands-
vdg med fotogenfyllda tunnor som enda
belysning . . . \{

katastrofdrabbade

Flygningarna till
lander har tidvis helt dominerat trans-

portdivisionens verksamhet. Undsatt-
ningsflygningarna har gallt Pakistan
och Afghanistan, fjarran mél erbjudande
operativa problem av sdllsam art.

peciellt intres-
sant var, att routen fick laggas via Sov-
jetunionen, med mellanlandningar i
Moskva och Tasjkent. Vid undséattnings-
flygningen till Afghanistan skedde land-
ningen i huvudstaden Kabul, vars flyg-
plats ligger djupt i en gryta i bergsked-
jan Himalaya. "Plats” maste ges fran
trafikledningen p& hela 6000 m hojd
fore proceduriandningen; flygplatsen ar
f 6 éppen endast under dager.
Den p& senare &r kanske mest upp-
mérksammade undséattningsflygningen

ar den 1973 till hungerdrabbade delar

@ | méanadsskiftet nov/dec —74 erh8ll FV/F?7
sin forsta mAlade TP 84 'Hercules’. Ovan-
pd + sldor &r nu mdrkgragréna (jfr rull-
tankarna etler det s k grénstallet), under-
till 1jusblA. Texten 'Swedlsh Alr Force' +
stjdrinr '72' ar 1 gult. FV-emblem som
vanligt.

av Vastafrika. En hjalpinsats av stérre
omfattning an tidigare planlades av
Roda Korset och flygvapnet.

Férnddenheterna utgjordes av 600
ton naringsberikat mijdl och special-
preparerad mjolk. Detta jatteparti frak-
tades forst med bat till hamnarna i
Buchanan i Liberia och Douala i Kame-
run. Det svenskagda gruvidretaget Lam-
co i Liberia hjalpte sedan till med den
80 km Janga landtransporien till Ro-
bertstield Airport. Fran denna flygplats
skulle sedan var ""Hercules" utgdra den
sista l&dnken in i de svdltdrabbade om-
rddena i Saharas so6dra delar.

Vé&r ""Hercules” landade pa Roberts-
field den 3 nov.,, med dubbla besatt-
ningar och ett servicelag pa tre man.
Bara knapphédndiga férhandsinforma-
tioner hade statt att f& om flygplatser-
na i omradet; det blev inte lattare fa
informationer nar vi kom till Liberia. Te-
lefon och andra teletekniska hjalpme-
del verkade vara okanda. ..




@ Avlastning (ur TP 84:an av RK:s ndd-
hjilpsfoda) pa grusfiltet | Gorom-Gorom
I nedre Uvre Volta.

ar forsta bas
blev Timbuktu, en gammal karavanstad
i Mali. Réda Korset hade & har upp-
rattat ett lager for 6 000 flyktingar som
hoélls vid liv enbart genom hjalpsand-
ningar. Banan i Mali var mycket ojamn
och smal; den saknade aven belys-
ning, varfér landningarna maste goras
i dager.

Operativt gick planerna ut pa tva
uppdrag per dag, med sex timmars
flygtid vardera. For att hinna med pa
dagtid var vi tvungna starta redan kl 4
pa& morgonen. Vi fick d4 féormanen be-
vittna de statligaste av tropiska sol-
uppgangar.

Flygningarna gick sedan till mer eller
mindre skumpiga grusfait i Mali, Ovre
Volta och Niger. Trots de svara 6rhal-
landena visade sig "Hercules' helt sva-
ra mot de forvantningar man stallt. Ett
utomordentligt flygplan!

Mot slutet av vart uppdrag kom un-
derrattelser om katastrofala forhéailan-
den i norra delen av Ovre Volta. Det
hade visat sig omojligt fa fram {6rno-
denheterna landvagen; flygtransport
var enda ldsningen.

Enligt flygptatsmyndigheterna i Libe~
ria fanns endast ett falt med 500 m
bana i omradet, vid en piats som hette
Gorom-Gorom. Det var f{dljaktligen
hopplost 16r kort. Men samtidigt cirku-
i, g W8

&,

fick
koppla av; som h&r med en

ibland tilifdlle att
‘bayer’ 4+

Tv artikelf6rfattaren, mj

@ FV:s besitining

en slat fika.

Lansmark.
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foto: erik lundgren

lerade rykten om ett nyanlagt grusfalt
strax intill det gamla.

Det var nu vi tog

chansen, vid en hemflygning frdn Ni-
ger. Vi planerade att med tomt flygplan
forsdka hitta det nya faltet och ev gora
en provlandning. Terrdngen var mycket
svarnavigerad, men med hjalp av var
Doppler-radar och skarpt malispaning
av hela besattningen hittade vi till sist
fram.

Vi flég nu med lagsta tankbara fart
langs banan, for att inspektera och
méta langden. Banan visade sig vara
ca 1500 m lang, och vi beddomde en
landning genomfdrbar. Efter séttning
var vi dock beredda att dra pa omedel-
bart, men banan visade sig vara forvéa-
nansvart jamn. Full broms pa hjulen,
och maximal reversering, dvs propeller-
bromsning, och vi stod stilla. | ett moln
av rott afrikanskt damm.

Under rullning tillbaka langs banan
sag vi folk i mangd komma mot oss.
Vi stannade och jag gick ur. P4 knagg-
lig franska forklarade jag att vi tyvérr
inte denna gang hade ndgot med oss,
men att vi snart skulle komma tillbaka.
Med last. Med mat.

Ett obeskrivligt jubel utbrét, som
nara nog Overrostade motorbullret. Just
d& kandes jobbet sarskilt meningsfullt.
Vi f16g sedan 150 ton férnodenheter till
detta lokala falt, som f& byggts av
Roda Korset i Mali.

Men helt utan

missoden gick inte undséattningsopera-
tionerna. Under en av flygningarna in-
traffade ett allvarligt tekniskt tel pa en
motor, som maste kuperas. Telegrafiskt
besked till Sverige gav snabbt resul-
tat: en ny motor fldgs ner och efter
endast 24 timmar var vi i gang igen. Ett
otroligt fint jobb av var tekniska per-
sonal!

Efter en kort tids basering i Douala i
Kamerun — for att flyga 160 ton for-
nodenheter till Tchad — var denna mis-
sion till anda. Efter drygt en manads
utlandstjanst kunde vi landa p& hem-
mabasen Satends den 6 december
1973.

Inte langt efterat, i februari 1974, ge-
nomfdérdes ytterligare en liknande
hjalpinsats i Vastafrika. Den genom-
fordes ocksa helt enligt planerna.

Transportdivisionen pd F7 gor alltsd
skal for epitetet flygvapnets globetrot-
ters, med hela varlden som arbetsfalt.
| den andan har vi som inofficiellt val-
sprak: “Vart som helst nar som
helst”. o

Olle Lansmark

foto: erik Iurlflgren

Viktig samhdéllsinsats . ..
Vad &r véal det?

@ Nir Cypern stingdes pga sommarens krigshidndelser, blev

tusentals svenska turister avsdgade frdn 'Svedala’. Da
ryckte FV In och rdddade de vara med sina Hercules.
Well done! — Nedan: | den becksvarta afrikanska natten
skedde lossning ofta | mansken + egen fpl-belysning.
— Dagen didrpa kunde barnen samlas fér maltid, bl a
av kondenserad m}dlk. Mat &r lyckal

@® Det ovan relaterade ulgdér !dag en vik-

tig del av flygvapnets mangskiftande
tp-verksamheter. En annan #r FVis hell-
koptrars del | sjoréddningen. Ar inte dessa
Jobb att betrakta som viktiga samhdlls-
funktioner — varav ett med global dignl-
tet? Fragan gar till Kungl Poststyrelsen,
apropd :g 50-Arsjubileum och eft ev
Jubileumsmiirke. Red.




Varduppgift:

C F7 ansvarig for
220 lagenheter!

% % Det férvaltningsansvar i frdga om mark och byggnader
som &lagts C F7 ar séval vad galler spridning som antal

betydande. Det berér ndmligen tre militaromrdden och sju
férsvarsomraden ¥ Huvuddelen av objekten ligger helt
naturligt inom vastra militaromradet. Genom skiljaktigheter
territoriellt och luftoperativt &r ledningen i fred delad s&
att fradgor rérande befdstningar -och flygfélt sorterar under
Milo S, under det att kasernbyggnader, bostdder och

. Skjutfalt sorterar under Milo V.

enna uppdelning i ansvars-

omraden fungerar mycket val -

och ger en intressant bild av

erforderlig kontaktstruktur.
S Behovet av sektofflottiljche-_
fens -systemsammanhdllande resurser
kan klart pdvisas. Det som skiljer F7:s
byggnadsférvaltning fran manga and-
ra fdrbandsférhallanden ar flottiljens

manga uthyrningsbostéder, vilka- ar av. -
stor betydelse 16r myndighetens verk-

samhet.

_Fér riarvarande ar ca 220 lagenheter

“fran tvd rum och kék till nio rum och
k6k uthyrda till vid floftiljen tianstgdran-
de personal samt ett fatal pensionérer,

_ Bostadsbestandet ar fsrdelat pa tva’
huvudgrupper: en inom: flottiljomradet '

och en utanfor flottiljomradet. Samtliga
fastigheter ligger p& av kronan agd

* * *

mark. Genom denha speciélla karaktar
av militarcamp har férvaltningsmyndig-

" heten ansvar for méanga uppgifter, som
annars &vilar den kommunala férvalt-

ningen. Som exempel kan namnas som-
mar- och vinterviaghdlining, gatubelys=

:ning, eldistribution, vatten- och avliopp
samt samverkan betr brandskydd och -

sjuktransporter.

’ B etraffande ovrj-

g'a. by'gghadef, som Ar mer direkt. knut-

"na till de militdra uppgifterna, har un-
der senare-ar det dominerande intres-
_'éet riktats mot nyproduk-tiohen av bygg-'
nader.. Denna &r inriktad dels p& er-.
forderliga anpassningar i Viggen-syste- .

met, dels pa upprustning av lokaler

for personal, saval fast anstadllda som
varnpliktiga.

Under de senaste &ren har sélunda
trafikledningstornet byggts om, en si-
mulatorbyggnad tillkommit samtidigt
som en ny tillsynsverkstad byggts. For
narvarande pdagar utbyggnad av en
stdrre fredsanlaggning f{ér flygdrivme-
del, dar avsikten ar att lagringskapaci-
teten skall kunna téacka behovet under
den tid seglation p& Vanern in till flot-
tiliens hamnanldggning pga isférhal-
landen inte &r mojlig.

Parallellt med denna byggnadsverk-
samhet har en efterlangtad renovering
och utbyggnad av plutonsofticersmés-
sen, marketenteriet och forbandsbiblio-

Tyv‘érr har val

inte alltid utrymme funnits for det sam-
rdd och personalinflytande som numera
efterstravas. Kritiken har dérvid framst
riktats mot forvaltningsmyndighetens
mojligheter att i tid fa del i planlagg-
ningen, under det att samr&dsvégarna
inom myndigheten i stort fungerat bra.
En klar tendens till forbattringar i den
fragan anser vi 0ss ha métt, framst nar
det géller utformningen av de tvad nya
hangarerna samt renoveringsplanerna
av forlaggningsbyggnader for varnplik-
tiga. | november i ar startade dessa
byggen.

Vid férberedelsearbetet for framta-
gande av bygghandlingar har m&nga av
forbandet framforda synpunkter vunnit
gehor. Vi hoppas att detta goda sam-
arbete med centrala myndigheter skall
fordjupas. Likas& hoppas vi att nu gal-
lande bestammelser om skyddskommit-
téernas inflytande i sammanh&ngande
fragor skall finna sina former, sa att det
blir méjligt att arbeta smidigt utan ono-
dig. lidsspillan.

Manga nybyggnadsarbeten aterstar —

med utbyggnad av motoromréde, motor-
verkstad, drivmedelsutrustningsverkstad
och integrerat f6rrdd som exempel.
& & Denna koncentrerade byggnads-
verksamhet.under ett fatal ar sétter sin
pragéi pa verksamheten. Anpassning
och jamkning parad med kravstéliningar
pd praktiska lésningar fér att hélla
igang flygtidsproduktionen har blivit
vardagsmat. Manga arbetsinsatser ut-
dver vanlig rutin har fordrats, men de
har skett med god gdlust i en tid d&
normalt kanske mest talas om indrag-
ning och nedlaggning.

Totalt har hittills i nybyggnader in-
vesterats ca 15 milj kr och for den verk-

teket skett.

‘samhet som startade i november har

avsatts 32 milj kr. De darefter liggande

objekten torde dra en kostnad av 10—12

milj kr inom de narmaste &ren. u
S. Wahlman
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En at-tacksam kavalkad — bombsadkert:

Fran B16 till AJ 37

% % Enligt 1936 ars férsvarsordning foreslogs riksdagen
besluten om nyuppséttningar av ett antal flygfiottiljer.
Flygvapnet skulle, med hénsyn till vérldsldget, kraftigt
upprustas. Men det var fran bdrjan alls inte klart att F7
skulle férldggas till Satends. Dragkampen stod mellan olika
platser inom Vadneromradet. Karlstad, Mariestad och Troll-
héattan var bl a med i diskussionerna. % | februari 1938
besbkte forsvarsutskottet Satends, och i juni samma &r
beslét riksdagen kbpa godset. Har skulle Skaraborgs flyg-
flottilj férldggas. Ett vdgande skal att forldgga F7 till Sate-
nds var de goda mdjligheterna att bygga bomb- och

skjutmal inom flottiljiomradet.

o6sten 1938 pabdrjades arbe-

tena med flygfdlt och bygg-

nader. Efter krigsutbrottet

forcerades arbetena och den

1 juli 1940 sattes flottiljen
upp med davarande O&versteldjtnanten
Folke Ramstrom som chef. — Stérre de-
len av det forsta &ret d4gnades &t bygg-
nadsverksamhet, organisation + mark-
utbildning. Flygutbildningen startade i
maj 1941 vid forsta (och d& enda) divi-
sionen. Chef blev Jean Dubois.

F7 skulle bli en medeitung bombflot-
tili och utrustades med det italiensk-
byggda Caproni med FV:s beteckning
B 16. Flygplanet, som var byggti trad, var
val frAn borjan endast avsett att anvan-
das for bombfalining i planflykt. Vid F7

B18 B
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anvandes dock B 16 aven fér dykbomb-
fallning, med ibland ganska branta dyk-
vinklar.

Trots primitiv utrustning blev traff-
resultaten forvadnansvart goda. Som
sikte vid dykbombfallning anvandes en
prick paméalad en av frontrutorna. Nar
foraren skulle fdlla ryckte han i ett
snore, som var fast i bombféllarens
hand. — Vid den héstens flygvapendv-
ning deltog F7 med sin division och
lyckades under hela 6vningen hélla tio
flygplan i luften. Att F7 redan d& var
den bdsta homb(attack)-tlottiljen vittnar
ett klipp ur tidskriften "'Flygning” om.

""Sedan B-3:orna svept bort dver vatt-
net efter sjtt l4ganfall, anfoll B 16 Cap-
roni. Deras bombfallning var suveran.
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A 29

-4 Vid fillning av lunga bomber |
branta dykvinklar (& la tyska Ju
B7 'Stuka') anviindes en pa buken
fast gaffel, sa att bomben inte for
in | propellerfiditet.

Bla kunde man se ett plan, som pla-
cerade sex bomber mellan akter och
for. En verkiig fulltraff. Precisionen var
enastdende och tom amiraler (!) blev

imponerade.”
Péft’)ljande som-

mar bérjade flottilien ombevapnas till
SAAB-byggda B 17 och blev nu latt
bombflottilj. Personalen omskolades till
"stértbombare’’, som da var tidens me-
lodi efter tyskarnas framgang med sina
"Stuka’. (Se FV-Nytt nr 3/74, sid 27.)
Under kriget var Satenas en ofta be-
gagnad mellanlandningsplats for kurir-
flygplanen mellan Sverige och England.
Vid slutskedet av kriget nédlandade
ofta mer eller mindre sonderskjutna
brittiska fiygplan hér.

Varen 1945 var ett antal danska fly-
gare placerade pd Satenéas for att flyga
in sig p4 B 17. Det var d& tal om att’
danskarna skulle kdpa en division.
Samma kvéall som tyskarna i Danmark
kapitulerade pabdrjades ommaining av
en division till de danska fargerna. Av-
sikten var att nésta dag skulle en dansk
och en svensk division flyga over Ko-
penhamn. Efter ett par dagars bered-
skap instélides dock foretaget. — B 17

A 32

Y Varen 1945. EW antal danska och

svenska besdttningar pd F7 | vin-
lan pa startorder f&r flygning till
Képenhamn. Men det blev till att
la tagel...

ai

var ett robust och bra flygplan som
tianade flottiljen troget tom 1947

Efter ett kort mellanspel med A 21
fick F7 den 2-motoriga B 18B och kalla-
des nu for tung attack. — 1951 tog flot-
tiljen steget in i jetadldern i och med
att vi fick A 21R. | samband harmed
byggdes den fdrsta betongbanan. 21R
hade som jaktflygplan mycket kort ak-
tionstid.  Attackversionen utrustades
darfér med extratankar. Flygplanet hade
med den tidens matt matt goda prest-
anda och var synnerligen faltmassigt.
Om motorn inte ville starta var det bara
att skruva bort té&ndstiftet och ténda
med en gengastdndsticka..!

¢ & 1954—56 gastspelade A 29 'Tun-
nan' for att avlésas av A 32 'Lansen’,
som blev den verkiiga trotjanaren. Den
gjorde god tjanst &nda fram till 1973, da
den blev helt ersatt med AJ 37 'Vig-
gen’. — Hur kostnadsutvecklingen skett
under F7:s tillvaro visar foéljande utdrag
ur en tidningsintervju med O&versteldjt-
nant Ramstrom 1941:

"Men pengar kostar det forstds — vi
har val omkring 20 milj kr bara i flygan-
de materiel att svara for.”

Det ar néstan vad en enda 37:a kos-
tar i dag. |

A. Edfeldt

HMK+ AJ 37
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% Y% Den lilla 6gruppen i Vénern,
med det "kantiga’ namnet
Hattefuran har sedan mitten pa
1940-talet fungerat som mal-
plats for skjutning och bomb-
falining fran flygplan. Pa den
storsta 6n, som ar beldgen tre
km norr om Satends, ir fyra
delmal i form av tavlor uppbygg-
da. P& intilliggande mindre 6ar
finns ytterligare fem delmal.
Antalet delmal, och delbredden,
ar anpassad for anfall | division,
dvs atta flygplan samtidigt.

% e %

ftersom de vanligast forekom-

mande ammunitionsslagen far

anvandas, ar detta s k tillamp-

ningsmal ett av flygvapnets

mest frekventerade mal. Fram
till 1971 har utvardering av traffresultat
vid anfall med manga nedslag samtidigt
endast kunnat ske med hjalp av filmer
tagna fra&n flygplan eller helikoptrar.
Denna relativt omstandliga och arbets-
kravande metod har inte alltid varit
mojlig att utnyttja, varfor det oftast at-
minstone vid Hattefuranméalet endast
kunnat ske rena uppskattningar av ned-
slagen med relativt liten noggrannhet
som en naturlig foljd.

Var tids snabba tekniska utveckling
med ett 6kat anvandande av elektro-
niska hjalpmedel har nu lyckligtvis aven
kunnat utnyttjas f6r inmatning av ned-
slag. CFV beslutade att ITV-utrustning
skulle anskaffas fér ett mal och att
montering skulle ske vid F7 mal, var-

@ Maichefens utsikt mot Haltefuran.

—_—-&
iR

ifrdn erfarenheterna sedan skutle ligga
till grund f8r eventuellt anskaffningsbe-
slut for flera maiplatser. Avsikten med
anskaftningen var att 6ka matnoggrann-
heten och snabbheten vid utvardering-
en for ett gruppmal.

edan tre ar har
sadlunda fotografering av nedslag kring
en malgrupp vid Hattefuran kunnat ske
med hjalp av tv-kameror. Bilderna pre-
senteras pa tv-mottagare och spelas
samtidigt in pa& videoband. Saval ned-
slag som lagsta flyghoéjd dver malet kan
med tilltredstallande funktion filmas
och registreras.

Tv-kamerorna ar monterade i en 60
m hoég mast och pa ett relativt skade-
sékert avstdnd fran malet (ca 400 m).
Hojdldget med darav féljande insyn i
nedlagsomradet f6r ammunitionseffek-
terna, i kombination med teleobjektiv
pa kamerorna, ger ett tillfredsstallande
detaljrikt bildunderlag tér utvardering.
Tillsammans med aktuell tid presente-
ras kontinuerligt i bilderna &ven ett
skalenligt rutnat. Bildunderlaget mojlig-
gdér en mdtnoggrannhet av i storleks-
ordningen 1 m vid det narmaste malet
och av 6 m vid det fr&n kameran langst
bort liggande malet.

En flygtekniker

har tjdnstgjort som operatér och utvéar-
derare i den uppfdrda matenheten sam-
tidigt som ordinarie méalchef som van-
ligt svarat fér den operativa ledningen
vid malet. Operatéren vid mandverbor-
det for TV tas helt i ansprak for in-
stallning och &vervakning av kameror
och bandspelare vid f{orbandsanfall,
men han kan vid skjutningar som sker
flygplanvis lamna resultatet direkt. Nor-
malt sker dock utvarderingen fran vi-
deobandet i efterskott. Uppspelning for
férarna pa tv i divisionernas ordersalar
av utvarderade anfall kan ske redan
efter 30—40 min med hjalp av video-
bandspelare som kan koéras i "slow
motion"” eller stoppas for enbildsvis-
ning. Med 'tillgang pd 50 bilder fran
varje sekund av anfallet, kan noggran-
na analyser ske av forbandets verkan i
malet.

Aven om matutrustningen med instal-
lationskostnaden inraknad &r dyr och
aven om det skulle g att forbattra ut-
rustningen ytterligare, far modernise-
ringen anses std i rimlig proportion till
de krav som utbildningen staller. Mal-
personalen vid Hattefuran &nskar flyg-
vapnets flygande forband: Hattefuran i
sikte! ]

L. A. Hallgren




Bra lokaler
en 37-
fOorutséattning

% vy Ombevépningen till AJ 37
Viggen har tor materielavdel-
ningen vid F7 medfért manga
problem och bekymmer, men
aven gladjeamnen. Om dessa
specifika 37-problem har vi de
senaste Aaren berattat t6r alla
som sd oOnskat; vi kan inte
klaga pa intresset. Nagot stu-
diebesdk varje dag som regel.
<% 37-tjansten pa materiel- och
underhdlissidan kan vi prata
om hur lange som helst. Dartor
begrédnsar vi oss har till EN
torutsittning for underhdll av
all var materiel. LOKALERNA.
Hur de varit, &r och blir.

ﬁ? Yo ¥

lottjljverkstaden byggdes redan

1940. Den var d& mojligen en

arkitektdrom med sina uppét-

strdvande lanterniner. Den har

inte &ldrats i skonhet utan fatt
annu fler brutna linjer genom pabygg-
nader som pa sitt satt speglar utveck-
lingen: Televerkstad, utokade personal-
utrymmen och materielférrad. Trots des-
sa tillbyggnader har trdngsein dkat alit-
mer. Diverse nddlésningar har fatt tiil-
gripas.

Nar flygplantillsynerna centralisera-
des till avd 6 under senare hélften av
1950-talet, tvangs man (liksom pé& de
flesta andra flottiljer) forlagga dessa till
en hangar. Av Overskottsplat frAn CFA
(alias nuvarande FMV-F:UR) byggdes
en tillsynsldda inrymmande tva tillsyns-
platser hos forsta kompaniet, som allts&
fick slappa till utrymme och varme.

Sakerhetsmaterielverkstaden forlades
till flygtérradsbyggnaden, och dit flyt-
tades sedermera ocksd vapenverksta-
den. Flygplanen blev alltmer komplice-
rade. Kringutrustningen véxte och kra-
ven pé planering, uppfdljning och tek-
nisk expertis okade. ''Kontorspersona-
lens” utékning berodde kanske ocksad
p& en viss Parkinson-effekt, mest cen-
tralt, med atféljande pappersproduktion.
Kontorsrum kldmdes in i alla modjliga
utrymmen. Tvamansrum fick svalja tre
personer. Trevare om barackinkép stop-
pades med hanvisning till planer pa en

tillbyggnad i en standigt vikande fram-

tid.
M aterielavdel-

ningens lokaler slapade alltsd langre
och |dngre efter i utvecklingen. Nar det
s& mot slutet av 60-talet blev klart nar
och hur F7 skulle ta det stora spranget
med ombevépning till flygplan 37 Vig-
gen, kunde vi och FMV formulera beho-
vet av utrymmen fér de narmaste 5—10
aren. Trots allvarliga och langdragna
forsék gick det inte att skissera en om-
byggnad av befintliga hus som fyllde
kraven. Det méaste alltsa bli nybyggnad.
For att ha en rimlig chans att fa den
fardig innan 37-titisynerna borjade kom-
ma, tog FortF ritningarna till F21:s verk-
stad och skarvade pad med F7:s extra
behov. Efter nagra remissvarv (varvid
bl a huset modifierades s& att motorn
RMB8A gick att f& in i motorverkstaden)
kom bygget i gdng i december 1971. Vi
amatdrer forbluffades av ABV:s fermitet
trots kylan. Dessutom forefdll det litet
bakvant att bdrja med taket nar flyg-
planhallen byggdes.

Var oro var obefogad. Tidsschemat
hélls och byggnaden o&verlamnades.
Dessférinnan hade en stor publik im-
ponerats av prov med lattskumanlagg-
ningen. Hela flygplanhallen fylldes upp
til 3 m hojd pa 4 min.

37-tillsynerna kunde alltsd komma
igang 1 de nya lokalerna. Det sags ju,
att man bor bygga en villa {6r dvnings
skull innan man bygger det hus man
skall bo i. Detsamma galler for verk-
stader. V&r ovana vid byggnadsritningar
och véart bristande forutseende gav oss

@ Den nya flj-verkstaden vid
taklagsdags. Nu vid nyaret
—75 bidde den klar.

@ Tillsyn av en F7-37:a. Fpl-
fenan kan behiindigt féllas &t
gidan,

ett antal obehagliga dverraskningar un-
der byggnadstiden. Vi upptéackte da att
det var ytterst svart att f& felen tillrat-
tade, Annu varre ar det under de tva
ar efter fardigstallandet, d& ingenting
far roras ... av garantiskal. Naja, vi har
fatt ett nytt fint hus dar behoven av dnd-
ringar ar ganska fa.

D en gamia verk-

staden skulle byggas om nar den nya
byggnaden tagits i bruk. Igangsattandet
drog ut péa tiden. Dessutom delades ar-
betet av ekonomiska skal upp i tva
etapper. Vi befinner oss nu en bit in i
etapp 2 och har levt i damm och buller
i snart ett &r. Forrdd och personalrum
ar klara, kontoret finns i en forlagg-
ningsbarack, flygpianreparationer och
-modifieringar gors i en hangar. Men nu
till nyar skall allt vara klart. Samarbetet
med entreprendr och milots byggnads-
kontor flyter fint, och det tycks vara
farre misstag denna gang.

vad har vi d4 att klaga pa? Jo: Mgj-
ligheterna att underhdlla drivmedels-
materielen &r miserabla. Men en ny
verkstad bdrjade antligen byggas i host.

Hur manga fordon hade F7 1940 nar
fordonsverkstaden byggdes? Fordons-
bestdndet har sannolikt 10-faldigats ...
men verkstaden har inte blivit storre.
Ny verkstad ar dock projekterad och in-
lagd i planerna 1976/77. Med det hop-
pet fér dgonen drar vi oss fram.

Sammanfattning: F7 har en period
med storningar och extra arbetsinsat-
ser, pga byggnadsarbeten, framfor sig.
Men det ser ut som om de flesta
av materielavdelningens |okalproblem
snart skall vara I6sta. — Vi ska’ klara
av'et. .. e

L. Olausson
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¥ v¢ | krig duger endast
det enkla, ldr nagon
stor harforare ha sagt.
Denne krigare skulle —
om han levt i dag —
kant sig val till ratta i
luftforsvarssektor W2.
¥+ Manga fors6k har
gjorts att komplicera
vart stridsledningssy-
stem har pa vastkan-
ten... men dannu har

ingen lyckats. Det
blev liksom lite for

durt, tyckte man pa
stamman’”. Men d&dven
om materielen inom
W2 &dr enkel sa gor de
fortfarande god tjanst i
en omfattande strids-
lednings- och luftbe-

vakningstjanst. ¢v<vy%

Enkelt men effektivt
signum for sektor W2

tbildning. — Utdver den nor-
mala  forbandsproduktionen
bedrivs | Iuftforsvarscentral

{Ifc) w2 en omfattande ut-

bildningsverksamhet | F18:s
(tidigare F2:s) regi. Den har pagatt allt-
sedan 1959 och dger fn rum under en
. sammanlagd tid av ca 20 veckor/ar. —
Med hjalp av en speciell spelanlagg-
ning har man har med god realism kun-
nat utbilda personal till jal-, bijal-,
trajal-, sektortl- och savakbefattningar-
na. (Fig 1.)

Parallellt med dessa stril 50-kurser
har-arméns Iv-ledarkurser anordnats i
W2, varvid ett mycket gott samarbete
har utvecklats som bidragit till okad
forstaelse for varandras problem.

¢ & Arligen anordnas numera repeti-
tionskurser for tidigare utbildad perso-

nal. Under en intensiv spelvecka friskas
kunskaperna upp i resp befattning bade
i jc och Ic. Med larare, elever och spel-
personal uppgar "invasionsstyrkan” un-
der dessa repetitionsveckor till nérmare
100 personer.

Under olika perioder far vidare ele-
verna vid KAS/M, aspiranter och plu-
tonbefdlselever sin grundldggande ut-
bildning tlil befattningar i luftbevak-

ningscentralen.
Repetitionsutbild-

ning fér reservofficerare i Iluftbevak-
ningstjanst fédrekommer tv& génger om
aret under vardera tre veckors tid. Des-
sa kurser har ocksé& blivit fast etable-
rade vid lfc W2. Kursdeltagarna ovas
i sina krigsbefattningar men far dar-

jamte en omfattande information om
aktualiteter saval inom strilomradet som
totaiforsvaret i ovrigt. Det har tex bli-
vit till en tradition att chefen for flyg-
staben medverkar vid varje kursomgéang
for att informera om flygvapnets fram-
tida utveckiing.

Aven civilforsvaret har under senare
ar funnit Ifc W2 vara en lamplig plats
fér del av utbildningen till alarmerings-
ledare.

For strilférbandets personal ar den
liviiga utbildningsverksamheten stimu-
lerande och haller oss a jour med ut-
vecklingen. Vi hoppas darfor att atgéar-
der vidtas s att utbildningen &ven
framdeles kan dga rum i W2. Byggarbe-
ten pagar fn for att forbattra de sani-
tara forhailandena. Omkladnadsrum
med dusch och bastu liksom tv& nya
lektionssalar star till forfogande fran
mitten av november manad i ar.

4 & Uvningar. — Ovningsverksamhe-




Fig 2

ten halier Sten Heimer igdng. Han bru-
kar inbjuda till en tvadagars luftfér-
svarsdvning varje kvartal. Eftersom vi
annu inte riktigt litar pa datorer sa sker
stridsledningen pé tal. Valkanda roster
i etern ar Gunn och Helle, W2 radarpar,
som Overtraffar varje annan kalkylator.
Sarskilt gott 6ga har de tili Q bla.

(Fig 2.)
l ncidentberedskap.

— Luftrummet utanfér vastkusten beva-
kas framst for att hindra och/elier
beivra krankningar. Grunden for Iluft-
bevakningen ar den vérnpliktige radar-
observatorens iakttagelser, dokumente-
rade med film, som vidarebefordras till
en for incidentberedskapen ansvarig
luftforsvarscentral. Bevakningen sker i
princip dygnet runt. ! Ifc bearbetas och
vidarebefordras informationen tili be-
rérda myndigheter. Samverkan sker
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aven med enheter utanfér flygvapnet,
tex civil luftfart, polis, tull etc.

Det 4 manga nationer som har oOv-
ningsomraden utanfér Sveriges vast-
kust, framst da& naturligtvis Norge och
Danmark. Men dven andra NATO-med-
lemmar forekommer p& den lista av
flygplan som ’halkat in' och krankt vart
territorium. (Och NATO:s clika réreiser
bevakas ju av...)

& @ Resurserna for att luftbevaka om-
radet ar relativt goda pa& hég hojd. Mgj-
ligheterna att ingripa med jaktflygplan
for identifiering éller avvisning har dar-
emot kraftigt reducerats efter FS:s in-
dragning 1969. Visserligen kan andra
flygplan i luften under ordinarie 6évning
anvandas for identifiering under famp-
liga betingelser och vidare baseras
jaktflygplan d& och d& p& Save-basen.
Men den kapacitet och insatsforméaga
som Gota jaktflottil] representerade har
varit omagjlig att ersatta.

| jAmforelse med andra delar av vart
land sker brott mot vara tilltradesbe-
stammelser (incidenter) relativt ofta pa
vastkusten. Vi kanner det darfér som
synnerligen meningsfylit att hajla en
hog beredskap inom var stridsledning.

Sverige uppratthaller alliansfriheten
dven i vast! |

Nio

Y% v¢ Nidr F9 pa Sidve utanfdr
Goteborg lades ned 1/7 —69
fanns beslut om att Sive-basen
fortsdttningsvis skulle anvindas
som krigsflygfdlt. Det gamla
F9-etahlissemanget delades upp
— dels pa Save-basen (avseen-
de flygfilt med berghangar, for-
valtat av C F7), dels pa Sidve
depa (bestdende av Gvriga an-
laggningar och med Vastra in-
skrivningscentralen samt 2:a
helikopterdivisionen ur mari-
nen). Férvaltningsmyndighet ar
forsvarsomradescheten, dvs -

fobet 32/31. e ¥ ¥

Siive-bhasen lever!

id Save-basen har organise-
rats en baspluton som under-
stallts C F7. Den &r organise-
rad p& en bastropp (med upp-
gift att skota krigsbasen med
dess materiel) och en forrAdstropp
(med uppgift att skoéta flygplan som
férradsstalls | berghangaren).

P& Séave finns idag tva trafikledare

och tvd meteorologer, vilka ar under-
stallda C F7 men som frdmst betjanar
marinens 2. hkp-div.
& @ Det ir viktigt att Save-basen halls
levande som en vasentlig del i luftfor-
svaret av sektor W2. Save-basen deltar
i incidentberedskap samt i tillampnings-
dvningar i [uftférsvaret inom W2 i ge-
nomsnitt ca 4 ganger per ar.

Harutover baseras fdrband av grupp
— divisions storlek, framst jaktforband
— ca 4—6 veckor per &r. Sdlunda har
jaktférband ur F3, F4, F10, F12, F13
och F17 samt spaningsférband ur F11
under de senaste aren baserats dar. —
Dessutom sker ett stort antal landningar
av enstaka gastande flygplan.

P4 fritid ager en omfattande civil flyg-

ning rum. Flygklubbar, fallskdrmshop-
parutbildning m m — precis som pa den
‘gamla goda’ FS-tiden.
& @ Den senaste Aarsstatistiken visar
17.000 rérelser {framst helikoptrar) med
ATS i tjdnst och 5.350 rorelser da ATS
ej varit i tjanst (mestadels flygklubbar
och civil fallskdrmshopparutbildning).
3.000 rorelser har utfdérts under icke
ordinarie tjanstetid (tilldAmpningsdvning-
ar och incidentberedskap).

Nar Torslanda flygplats ldggs ned
om nagot &r onskar Goteborgs kommun
anvanda Savebasen som flygplats for
allmanfiyget. Ett omrade i norra delen
av basen planeras som uppstélinings-
omrade for de civila flygplanen. CFV ar
positiv till ett sadant forslag. Beslut
vantades i oktober 1974. [ |

B. Ljungberg






