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Svenska
flygets Vagga
slutar
gunga. ..

' % % ¥ "Ostergdtiands séner hava & Malmen vapen-

6vats till Sveriges térsvar sedan Carl Xl/:s dagar. —

_ ‘ Ma kommande sldkten skydda arvet fran téder.” y <
Orden star pd en av de minnesstenar som

paminner om att Malmen varit vapenévnings-

plats sedan 1500-talet. Férbanden och organi-

sationsformerna har varit manga: "Ostgoéta

ryttare och Ostgota fotfolk”, ”Kungl Livgre-

nadjarregementet”, ”Kungl Forsta livgrenad-

jarregementet och Kungl Andra levgrenad-
jarregementet”’, ’Kungl félttelegrafkarens flyg-
kompani”, ”Tredje flygkaren” samt “Kungl
Ostgota flygfiottilj”. 5 Ater dr tiden kommen
for en organisationsfordandring pa Malmen.
Var sjalvklara plikt ar att lojalt f6lja statsmak-
ternas beslut rorande strukturomvandlingen.
— Men det finns en faktor som ej gar att pa-
verka genom organisationsforandringar av
. vad slag det vara ma, en sak som ej gar att
”lagga ner”’: den gamla, fina Malmenandan.
Den grundas pa tre hornstenar: OJ plikt, an-
svar och hdngivenhet for den militira upp-
giften [ teknisk nit och kunnighet [J framét-
anda, offervilja och livslust formad i flygar-
glddje. Yv Generationer av flygare och mark-
personal har fostrats p4 Malmen sedan 1912
— manga har offrat sig sjdlva ndr grunden
byggts. Drivkraften har varit tron pa flygstrids-
krafterna som en fast lank i vart forsvar —
malet har varit ett effektivt och stagkraftigt
flygvapen i fredsbevarande syfte. — Infor den
anpassning som kravs for den stundande
strukturomvandlingen inom flygvapnet finns
det all anledning att skydda det arv som stam-
mar fran gamla Malmen — det svenska flyg-

vapnets vagga. YA A A ¢
ORR




¢ ¢ Lika gammal som OUs-
tergotlands kultur och
samhdllsordning &r, lika

urgamla torde de organi-

sationer vara, vars uppgift
varit och &r att {Orsvara
och befdsta denna kultur.
Helt naturligt har former-
na véaxlat ganska mycket
for det sétt, varpd landska-
pet forst sjédivt och sedan
aven hela riket tillgodo-
gjort sig Ostgbtarnas for-

svarskraft. IAGAG NS

rdn avlagsna tiders krigsratt,
organisationer och militara
anstalter hos de dldre bonde-
hirarna har man icke mycken
kinnedom, De ar forst fran ar
1452, d& Karl Knutsson foretog sitt har-
nadstag till Skdne, som man vet att
konungen bland andra till sin hiar
samlade var attonde bonde fran Os-
tergotland. Nar det diaremot gillde for-
svar av den egna hemtrakten gick en-
ligt urgammal sed allmogen "man ur
huse”.
Pa Malmen har ostergotlands krigs-
folk vapenovats anda fram till 1922.
D4 limnade emellertid de bada liv-
grenadjarregementena I4 och I5 den
gamla Ovningsplatsen och flyttade in i
nya kaserner i Linkdping. Malmen
togs da helt i bruk av davarande "Flyg-
kompaniet”. :
Men langt dessforinnan hade Mal-
men besokts av flygare.

l juni manad 1911

upplevde datida Linkdping och Mal-
men nagra oforgitliga dagar. Det var

da som "flygbaronen” Carl Cederstrom
for forsta gdngen visade-ostgotarna hur
det gick till att flyga. Aret diarpd star-
tade baron Cederstrom dven en flyg-
skola p& Malmen.

Men annu en flygskola kom att for-
laggas till Malmen — vart lands forsta
militdra flygskola, Kungl filttelegraf-
karens flygavdelning, forlades dit
1913. Denna flygskola bestod samman-
lagt av fyra flygplan — tvd monoplan
och tva biplan.

@ &1 och med forsta virldskrigets
utbrott i augusti 1914, blev det slut pa
de smatt romantiska forsta flygaren.
Det stod nu ocksd ganska klart att
flygavdelningen skulle bli en perma-
nent institution p4 Malmen. Flygarna
sjalva var ocksd helt pad det klara med
att deras vapengren hade kommit fér
att stanna. 1 augusti 1914 beviljades
medel for att starka forsvaret. Staten
kopte da in allt som fanns i flygvag
i landet. Det blev en liten och brokigt
sammansatt luftflotta som bestod av:
dels de tidigare befintliga monoplanen
och biplanen, dels "nyrekvirerade” (i
enskild dgo varande) aeroplan. Mal-
men hade nu blivit det svenska flygets
vagga och Ostgotarna kom snart, kan-
ske tidigare an alla andra svenskar,
att betrakta flyget som nagonting helt

naturligt.
M en utveck-

lingen gick snabbt dven pa den tiden
och ar 1916 behovdes det stérre livs-
rum och rationellare organisation.
Flygavdelningen uttkades och ombil-
dades till ett kompani, "flygmaskins-
kompaniet” eller 5:e kompaniet av Ing
3. Fran och med detta &r hade Mal-
men flygskola, tidvis dven spanarskola,
permanenta flygverkstider samt #ven
tva beredskapsforband for grinsbevak-
ning m m. Flygverkstiderna som vixte
fram var inte bara kapabla att utféra
olika reparationer, utan man konstrue-
rade och byggde ocksa flygplan.

"Flygkompaniet” pad Malmen férde
sedan flygets utveckling framat med
den #ran i drygt tio &r — till ar 1926,
d4& vart nuvarande flygvapen kom till.
Dirmed blev det gamla “Flygkompa-
niet” ombildat och kallades for "Tredje
flygkaren” och avsdgs som ett armé-
och luftvarnssamverkande forband.

I mitten av 1930-talet utokades flyg-
karerna till antalet och ombildades
samtidigt till flygflottiljer. Darmed
blev Malmen Kungl Ostgéta flygflot-

tilj eller F3.
E rfarenheterna

fran andra virldskriget marktes framst

Vapen-
ovnings-
plats
MALMEN

pa vart flygvapen sa, att jaktflyget
skulle forstirkas. Hirigenom ombilda-
des vissa bomb- och spaningsflottiljer
till jaktforband, vilket medfdrde att
F3 ar 1948 omskolades till jaktflottilj.

F3 ar fortfarande en jaktflottilj och
ar nu utrustad med den modernaste
'Draken’-versionen (F) och ingar i
stridsledningssystemet "Stril 60”, vilket
ibland kallas for ett "tryck pa knap-
pen”-system.

Av F3:s tre flygande divisioner ir
tva utrustade med J 35 F. En J 35-divi-
sion har tidigare av kostnadsskil mast
vakantsittas, Denna division ar i stal-
let utrustad med de ”pensionerade”
jaktflygplanen J 32 B ”Lansen” och
J 29 "Tunnan” samt det nya jetskol-
planet SK 60 (SAAB 105). Divisionen
benamns malflygdivisionen.

M alflygorgani-

sationen ar ett serviceorgan med upp-
gift att tiligodose behoven av mal vid
jaktférsvars- och  stridsledningsov-
ningar for samtliga flygférband i lan-
det.

From &r 1973 kommer emellertid
Malmen att drabbas av en omstruk-
turering. F3 som jaktflottilj kommer
namligen successivt att laggas ned. De
tvad jaktdivisionerna forsvinner i sam-
band med att Blekinge flygflottilj vid
Kallinge (F7) ombevipnas till jaktflot-
tilj. Flottiljadministrationen i sin helhet
skall sedan vara nerlagd den 1/7 1974,

Nu kommer det emellertid fortfaran-
de att bedrivas militar flygverksamhet
pd Malmen efter F3:s nedldggning.
Malflygorganisationen kommer tills vi-
dare att ligga kvar pd Malmen. Sam-
tidigt kommer sannolikt flygtransport-
divisionen, som fn ligger forlagd till
F8 (Barkarby) att dverflyttas till Mal-
men under mitten av 1973. Rent or-
ganisatoriskt kommer Malmenflyget
emellertid att anknytas till F13 (Bra-
valla flygflottilj i Norrkoping) och be-
namnas "F13 Malmen”. ]

Axel Carleson



en CFV-skrivelse daterad no-
vember 1960 fattades principbe-

slut angaende tillkomsten av

”Ostgota Radar”. En PS-14 upp-

stalldes pa F3:s flottiljomrade
och radarkontrollen inhystes tillsam-
mans med den nyanskaffade PN-67
PAR pé enklaste sitt i den gamla FYL-
byggnadens killare... i avvaktan pa
slutlig placering i ny flygsikerhets-
byggnad planerad till 1962—63.

Tyvarr tillkom inte nidgon ny bygg-
nad, varfor Ostgota Radar — seder-
mera benimnd Ostgéta Kontroll (OK)
— forblev kvar i de provisoriska loka-
lerna.

Radarantennen placerades pa toppen
av hopptornet vid simbassingen. 'Den
hoga placeringen fordrades for att 1ag-
tackningen skulle medge radarledning
till F13. Nackdelen hirav blev ett
mycket stort fast ekoomrade runt F3.

OK _

var avsedd att betjana F3 och F13,
bestyckades med tre redan dia smatt
foraldrade radarindikationer, typ
stativ 16. Dessa finns fortfarande kvar.
Erforderliga radioutrustningar, férbin-
delser mm fanns ej i utgangslaget, var-
for endast F3 betjinades vid starten
1962. Senare borjade provverksamhet
for F13. Det hela utvecklades stegvis
sd att TMC-tjinsten for F3 och F13
ombesorjdes av OK fran 1964—65 i det
da upprattade Ostgota TMA, inneslu-
tande Malmen och Bravalla sektor.
Men problemen tornade upp sig. Den
civila trafiken blev alltmer omfattan-
de. Flyginformationsstrackor uppratta-
des genom TMA. Kungsingens flyg-
plats oOvergick frdn AFIS-tjanst till
trafikledning, varvid kontrollzon upp-
rattades. For det civila behovet maste
Bravalla sektor vara stindigt upprit-

6

Ostgota Kontroll

% % Vad &r Ostgéta Kontroll?
Var ligger den? Hur funge-
rar "OK”? Dessa trégor
stélls d& och d4 och onek-
ligen &r det ganska diffust
med nuvarande provisoris-
ka Ostgéta Kontroll. —
Skall vi géra ett f6rsbk att
klarldgga frdgan? Y% % *

tad. Samordningsproblemen mellan
SAAB-F3 blev akuta.

Hela problemkomplexet nystades upp
av en arbetsgrupp med representanter
fran LFV, CFV och lokala planet. Re-
sultatet blev en atergdng till separata
TMA fér F3 och F13. SAAB skaffade
sig egen radar och fick ett eget TMA.
Samarbetsbestimmelser uppgjordes.
Detta skedde 1969.

]) etta  innebar

att begreppet Ostgota Kontroll mer el-
ler mindre foérsvann ur bilden. QOaktat
att dess funktion fortsatte, nu utokad
med inflygningskontrollansvar  for
Kungsangen. '

Foérhallandet att militdrt flygkon-
trollorgan ansvarar for inflygningskon-
trolltjansten for en helt civil flygplats
torde vara unik i landet.

Over tio &r har gatt sedan starten,
innebdrande hért stressande trafikled-
ningsarbete i helt otillfredsstillande
lokaler med helt otillrickliga tekniska
och mestadels dven dito personella re-
surser. Det har mangen gang ocksa
varit deppigt, sdrskilt dd ovederhafti-
ga jamforelser ibland gjorts med vad
Svea och pa sin tid Gota Kontroll kun-
de astadkomma med sin moderna ma-~

teriel.
i ad hiinder har-

nast? Sedan manga ar har CFV arbe-
tat med att fa fram en ny Ostgéta
Kontroll. Siktet ar inst#llt pa 1/10 1973.
For SVEDA-planens genomforande
fordras att trafiken i Nykopings-Ost-
gotaomradet kan radarledas ut och in
vid baserna under den kommande
dubbla luftleden mellan Stockholm och
Malmo.

Det nu synbara resultatet av det

foto: rune rydh

Fran

F3

till
F13
- OKC

trdgna stabsarbetet dr: en radarstation
PS-810:2 finns p& plats vid Getsjotorp
norr om F13. En ny kontrollcentral
med tillhérande nyrenoverad admini-
strativ byggnad finns att beskada pa
F13. Installationsarbeten pagar for fullg
liksom forberedelser pd administrativa
planet for den planerade forandringen
i organisationen, (Se nr 1/72, s 15.)
Nya Ostgota Kontrolleentral (OKC)
pa F13 skall handha TMC-tjansten for
F11, F13, Kungsidngen, F3 och SAAB.
Den tekniska utrustningen ar av topp-
modernaste slag, lokalerna ypperliga.

@ @ Den TL-personal pa F3 som se-
dan ett drygt artionde kimpat med den
provisoriska kontrollen ser med for-
vantan fram mot att intligen fi ord-
nade arbetsforhallanden. Nya OKC
borde kunna infria férvantningarna. —
Vi ser alla fram emot en okande
flygsakerhet och en bittre service. M

& Nya Ps 810
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" Att bygga i stdl”

elementen i alla domer ar triangeln. Idéskapare dr den amerikanske arkitekten

Buckminster Fuller. Pd wtstillningen
blir det art bygga enl detta revolutionerande satt, intygade dom-demonstratdren

Museetr i oktober visades domernas mdngsidighet och anvindbarher.

(Radartornets éverbyggnad benimns geodesisk kupol eller

Lars Tengdahl. Kanske ndgot fér forsvaretr atr vi
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v¢ 3¢ Vid sextiotalets bérjan ombevédpnades flygvapnet mer och
mer till J 35 ”Draken”. Aldre flygplantyper skrotades eller lades
i "malpase”. Utbildningen intensifierades pa alla nivaer och
ganska snart fann man att ett stort behov av "billig”’ malflygtid
forelag. Framfor allt géllde detta den grundlidggande utbildningen
av stridsledningspersonal och forarna pa 32 B- och 35-férban-

den.

r detta behov foddes tanken
pa en speciell malflygorgani-
sation. Sagt och gjort: man
skrapade ihop nagra 29:or
(C och F) och bildade mal-
flyggruppen som forlades till Malmen.
Gruppchefer och férare kommendera-
des till Malmen for ett halvir i taget.

Denna grupp visade sig vara ett
verkligt lyckokast for FV:s utbildning
i sin helhet. Man erholl billig flygtid
for den grundliggande utbildningen
samt ett forband som snabbt var grip-
bart for bla jaktdivisionernas tillamp-
ningsdvningar, dir malférband var en
nédvéndighet.

1967 hopade sig orosmolnen &ver
flygvapnet. Kostnaderna steg i hoéjden
och nedskarningar blev foljden. En di-
vision och ett kompani vakantsattes pa
Malmen. Behovet av billig flygtid oka-
de naturligt nog. CFV organiserade da
sin malflygdivision som forlades till
Malmen och oOvertog vakantsatta divi-
sionens och kompaniets platser. Sam-
tidigt klargjordes malflygdivisionens
uppgifter och dessa blev visentligt fle-
ra an de som malflyggrupperna haft,
namligen:

® Malgang fiar utbildning av 32- och
35-forare;

® Malgang for utbildning av strids-
ledningspersonal,;

@® Radiakflygningar for FOA:s riakning;

@ Tillimpningsévningar;

® Diagramflygningar for FMV:F;

@® Malgang 4t CA och CM vid behov;

@ Incidentberedskapskontroller;

® Ovningsférband vid GSRE- och

PAR-utbildning;
@® Omskolning och Aterinflygning av

personal.’
F ran och med

1/7 1967 tillfordes malflygdivisionen
flygplan fran bla F4 och F21, som da
var de sista 29-férbanden. Flygplanan-
talet kom att som maximum bhestd av
45 "Tunnor” 29 C och F. Innan
flygplanen tillférdes divisionen genom-
gicks de grundligt pA CVM. Divisions-

W

chef och markstyrka kommenderades
till division ur F3. Forarna i ovrigt ut-
gjordes av frivilligt tjanstgorande per-
sonal eller personal som hade nigon
form av repovning att utfora. Nagon
brist pa forarpersonal radde inte de
forsta aren. Men pga forarnas olika
utbildningsstandpunkt genomfordes
méanga TIS:A- och aterinflygningskur-
ser. Som ett kuriosum kan nammnas, att
ca 170—180 olika forare har genomgétt
n&gon form av inflygning eller dterin-
flygning sedan starten 1967.
Markstyrkan hade det nagot battre
forspant nar det gallde det stora flyg-
tidsuttaget. Men aven den behovde tid-
vis forstarkas med personal fradn andra

forband. Flygtidsuttaget okade snabbt
och hdll sig ganska jamnt pa ca 4.000
tim/ar, 1/7 1967—1/7 1971.

I och med att FV anskaffade den nya
mélbogseringsvinschen MBV-2S ut-
okades malflygdivisionens uppgifter
med att all malbogsering for FV:s for-
band skulle utforas av divisionen. Kvar
finns nu totalt fyra J 29 F for malbog-
sering fram till den tidpunkt da 32 B
"Lansen” Overtar uppgiften.

Allt eftersom 29:an foll for &lders-
strecket stod det klart att en ersattare
maste till. Det blev SK 60 och omskol-
ningen startade varen 1970. Antalet
SK 60 utokades snabbt till 15, varige-
nom flygtidsuttaget kunde héllas. Pga
SK 60:s relativt laga prestanda har den
mestadels anvants for grundlaggande
stridsledare- och trafikledareutbild-

ning.
! ; juttiotalet.

Flygplan med battre prestanda kom

F3:s
malflyg
staller
alltid

upp

med J 32 B. Omskolningen pabdrjades
av tre forare samt halva markstyrkan
pa F15 hosten 1971. F15:s sex J 32 B
overtogs av F3 vid jultiden 1971. De
”nya” J 32:orna som nu tillfors mal-
divisionen genomgér fortlépande en
genomgripande “ansiktslyftning” pa
CVM, samtidigt som de modifieras for
att kunna bara allskons storutrustning
samt vinsch for framtida méalbogsering.

En gliadjande tilldragelse agde rum
varen 1972. De faltflygare som full-
gjort lang frivillig tjanstgoring vid di-
visionen kunde beredas fast anstiallning.
Nastan samtidigt kunde F3 tillfora fyra
35-piloter till divisionen. For tilifallet
bestir divisionens flygstyrka av tolv
forare och fem storoperatorer.

Budgetaret 72—73 har aven medfort
nedskiarningar for malflygdivisionens
del. Vi har lamnat tillbaka alla SK 60
till F5. Detta har medfort att SK 60-
personalen pd markstyrkan nu omsko-
las till 32 B. For narvarande kan divi-
sionen inte utfora alla "kunders” o6ns-
kemal om malflygning. Forhoppningen
ar dock att divisionen from novem-
ber i &r skall ha ndtt "botten” och vara
pd vag upp ur vagdalen till fromma
f6r malflygdivisionens "kunder”.

I ramtiden. Vid

studiebesdk inom RAF véren 1971 kon-
staterades vilken enorm vikt engels-
minnen lagger vid sin malflygorgani-
sation, pga ekonomiska och utbild-
ningsmassiga skal. Mycket gladjande
ar det darfor, att FV erhallit en mot-
svarande organisation som kommit for
att stanna och naturligtvis pA Molmen.
Med sakerhet vet vi ocksd att malflyg-
divisionen med sina 24 J 32 B och 15
SK 60 (from 1/7 —73) kommer att
kunna klara av ”kundernas” maéanga
onskemal och bidra till full effektivitet
i FV:s utbildningsprogram. : |
ERI
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Lat
skott
komma

Y % Till en av malflygdivi-
sionens viktiga uppgifter
hoér bogsering av luftmal at
jaktdivisionerna. Y Sedan
ar 1967 har maltiygdivisio-
nen haft ett antal J 29 F

modifierade f6r denna
uppgift. 29:an &ar mycket
véal ldmpad fér denna upp-
gift och torde med sina
speciella stigprestanda
och lagtartsegenskaper
knappast nu ha sin like

(méjligen 105 XT). J¢ Y

& Ovan: Drag 29:an pilar Ivlig | fejkad

formering med vingmalet. — Tuv:
Maityp 2, det s k pilmalet, under
rast-vlla.

om forare tjanstgor fem fd
faltflygare, vilka nu under ett
antal &r svarat for all bogsering
for FV-forbanden.
Flygplan 29 bogserar tva ty-
per av mal. Ett sk vingmal (VM-4),
vilket i princip ar en flygplanmodell i
trd (9 m i spannvidd, vikt 130 kg). Det
bogseras med en wire av 600 m langd
infist under 29:ans flygplankropp i en
dragkrok. Hur skall nu detta flyttlass
komma i luften?

Jo: Flygplanet stalls upp 600 m in pa
banan med maélet kopplat bakom. Fo-
raren startar med tand ebk, lattar efter
ca 800 m och stiger mycket brant. Da
"drag-29:an” nar 350 m hojd lattar
malet. Farten ar d& 220—240 km/tim.
For att malet inte skall driva av ba-
nan vid ev sidvind finns en "mal-TL”
som hela tiden per radio informerar
foraren, sd att denne kan genomfdra
ev korrektioner. Malet bogseras sedan
pd en malbana i skjutomradet med 375
km/tim och beskjuts av jaktflygplanen
i sk jaktkurva med akan och jaktra-
keter. Fran en traffgivare i malet éver-

fors signaler till riakneverk i bogser-
flygplanet, vilka registrerar traffar
inom en forvald radie. D4 skjutpasset
ar slut falls malet genom att wiren ka-
pas vid infastningen i 29:an.

]) en andra mal-

typen ar ett pilmal (PM-T), vilket har
formen av en bomb. Liangd ca 3,5 m
och vikt 40 kg. Detta mal bogseras ef-
ter 29:an med en trdd av 1,3 mm dia-
meter, som i sin tur ar upprullad pa en
vinsch placerad under 29:ans vanster-
vinge. Vinschen fungerar i princip som
en spinnsporulle, vilken far sin kraft
frdn en turbin som drivs av fartvin-
den.

29:an startar med pilmalet ca 50 m
bakom med samma teknik som vid en
vingmalstart. 1 luften kan sedan ma-
let vinschas ut till onskat bakomlige
eller max 10-km. Mot detta mal kan
skjutas alla slag av projektiler, alltsd
aven robot i direktanfall. Traffdata
overfors till bogserflygplanet via ra-
diosignaler fran sindare i malet. Ef-

—




ter skjutpasset landas pilméalet och kan
anyo anvandas for ytterligare malgang.

Skjutningen forsiggr ett antal vec-
kor varje va&r och host, varvid base-
ringarna viaxlar mellan Gotland och
ovre Norrland. Under ett ar hinner
jaktforbanden forbruka ca 300 VM-4
och ca 45 PM-T7.

T ekniken  vad

- betrdffar start och landning med mal
har med &ren finslipats s4 att numera
far jaktforbanden ofta “full pott”. Det
hor till sallsyntheterna att malen inte
kommer .i luften programenligt.

Som bogserférare vid malflygdivi-
sionen har vi sett de flesta jaktforare
i F'V under sin yrkesutévning och man
maste siga att skjutskickligheten ar val
etablerad. ”Eldforbuden” har varit sill-
synta, )

Vi ser fram emot att snart fa starta
"luftmalscirkusen” igen, alla inskrank-
ningar till trots. . [ ]

: Ste

Malflygdivisionens
storavdelning
har motmedien...

(] 'ag tror han
har {'5{.*. \Iad
han t%\ I Y

Forigt att vi stér

alflygdivisionens
stéodavdelning bestar
av fem storoperato-
rer och ett antal mo-
difierade J 32 B ut-
rustade med diverse motmedels-
utrustning foér Svningsiandamal.
Jaktférbandens  utbildnings-
och Ovningsbehov mot egensto-
rande mal ticks med hjilp av
major Hemberg (F13), vilken
under en tidsperiod knutits till
malflygdivisionen for att genom-
fora de teoretiskt omfattande
lektioner och genomgingar som

foregdr simulator- och flygov-
ningar, Aven stril kan serveras
storning for ovnings- och uthild-
ningsindamal. Detta ar ett om-
rdde som vi med en vixande
flygplanpark hoppas kunna ut-
oka.

Som synes har de "skrotade”
J 32-orna ater fatt en mycket
viktig uppgift, vilken de med sin
hoga driftsikerhet och rimliga
flygtimkostnad med den &ran
genomfér och kommer att ge-
nomfora annu i manga ar. [ |

Lot

& A-service pd u 32 B 8vningsstdrutrustad.




Y% vy Frdn mitten av 30-talet och framdver — speciellt efter andra
varldskrigets utbrott — skulle varje flottilj med sjdlvaktning halla
sig med ett eget bomb- och skjutmal. S& givetvis ocksa F3 som
da i férsta hand anvinde sig av ett mal beldget vid sjon Roxens
SV del pa udden vid Stenholmen. Tillfdlligt anvandes dven andra

malplatser, tex Hastholmen vid Vattern, gamla flygfaitet pa

Visingsé och Skenholmen p& N Gotland m fl platser. Dessa mal
dock oftast i samband med F3:s divisionsutebaseringar. Y7 % v%

Fran
hemsliojd”

till
KARNSKOGEN

aturligtvis fanns vid flottiljen
speciella flygplan for bogse-
ring av luftmdl, som vid
denna tid uteslutande bestod
av den sk "korven”. — Kan-
ske en historia om dessa “korvar” for-
tidnar att bevaras at eftervarlden?

Vid en Ovning sommaren 1943, d4 en av
F3:s spaningsdivisioner var forlagd till Bo-
den, hade dlvisionens arméspanare lyckats
Over f6rviéntan 1 samband med skjutning
med Fokkerns rorliga kulspruta. Lagret av

korv hade tdmts och nya korvar rekvirerats .

frdn F3. Korvarna anlinde och skulle av-
hdmtas pA Boden C. Personal ur vapen-
troppen avdelades, infann sig paA statlo-
nen och efterhdrde var materielen kunde
hamtas. De blev nAgot hiapna d& de eskor-
terades av en SJ-man till en av de dA
ganska ovanliga kylvagnarna i SJ:s vagn-
park och dir kunde uthimta 25 en] frakt-
sedeln benimnda "MAlkorvar’.

For att aterga till malplatser, s vix-
te man sas ur den ena efter den andra
maélplatsen. Mest beroende pd flygpla-
nens hastigheter och den 6kande kali-
bern pa planens bevdpning. Detta med-
forde automatiskt behov av lingre
skjutavstdnd och storre riskzoner och
under ett par ar saknade F3 egen mal-
plats. Flera alternativ rekognoscerades
men maste av olika orsaker skrinlag-
gas.
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!;é kom hosten

1955 och F3 erholl direktiv av 3:e flyg-
eskadern att anlagga ett taktiskt mal.
Aven platsen angavs: Kirnskogenmos-
sen, beldgen 23 km OSO Askersund
och 14 km N Tjallmo. S& &teruppstod
Kirnskogenmalet ur glémskan, ty har
hade redan 1936 de férsta 6vningsbom-
berna fallts och darefter hade mossen
utgjort mal i olika Svningar fram till
1946.

Alltsd rekognoscerades den av E3 be-
ordrade platsen. M3len byggdes under
vintern 1955—56. 1 mars 1956 aterin-
vigdes Karnskogen som flygvapenmal
under en stor dvning, dar s& gott som
alla flygvapnets forband anfoll malet.

Efter denna 6vning, som sas gav
F3 en maélplats till skinks, utnyttjades
Karnskogen tre a fyra méanader om
aret under 1956—359. 1 forsta hand var
F3 den stérsta intressenten. Men efter-
hand upptiackte dven andra flottiljer
att ett mal inom bekvamt rackhill

fanns att tillga.
l( onstigt nog

blev det ett haveri som medforde att

Kiarnskogenmalet verkligen kom i ro-
pet. Kanske mest for att haveriet
vickte sddan uppmirksamhet. — Det
var nar en J 33 Venom ur Fl explode-
rade i luften. Foraren och en virn-
pliktig kastades ut ur det sondertra-
sade planet... i en enda fallskdrm. Sit-
tande i resp stolar landade de i mos-
sen utan storre skador. Efter detta ha-
veri (april 1959) blev Kiarnskogenma-
let en av FV:s permanenta malplatser,
och det kom att anviandas aret runt.

Under 4ren 1956—61 var malet
sikert det mest tungarbetade som FV
négonsin haft — med tanke pd mélplat-
sens storlek, skjutfrekvens och den
stracka all materiel maste transporte-
ras (merendels pd malpersonalens ax-
lar) foér att nd malomradet.

Varen 1962 innebar dock en ny var
i dubbel bemarkelse for malpersonalen.
Genom F3 utanordnades medel till oli-
ka begivenheter for malet. Mark som
tidigare arrenderats inkoptes. Vigar till
en kostnad av niara 50.000 kr anlades i
malomradet och 83.000 kr satsades for
planerade -arbetsobjekt. Av dessa ob-
jekt kan ndmnas mitcentral, arbetsbod,
matkurar, mattorn av stdl mm. Av
dessa vdrdesattes utan tvekan miatcen-
tralen hogst. Att fa flytta in under tak
ifrin ett gammalt brandbevakningstorn
utan vdggar och tak samt ifrdn en talt-
hydda m/40, som tidigare tjanat som
mat-, virme- och uppehéllsplats, kan
bara virdesdttas tillrdckligt av sidan
personal som under tidigare ar arbetat
pa mélet under primitiva férhdllanden.

M ed utbygg-

naden av madlet och dess nya status
som permanent malplats 6kade nytt-
jandefrekvensen. Aven FC och SAAB
upptidckte malplatsen och harigenom
kom malet att fa tjdna som experiment-
plats f6ér utprovning av vapen och sik-
tesinstallationen i flygplan 32, 35,
37 samt Saab 105. Avensd har maélet
haft forméanen att fa spela en roll i FBS’
arbete vid utbildningen av vapenoffi-
cerare och divisionschefer.

Sist och inte minst har malet kunnat
verka i alla &r genom att de chefer pa
F3 (fran C F3, CF och vapenofficerare)
som alternerat genom aren, alla har
haft ett verkligt intresse av malet och
arbetat dar. Jag tror, att alla som ut-
nyttjat méalet genom &ren merendels
varit néjda med maélets satt att verka
och mera sillan behovt ta till kraft-
ord for att misskreditera Kéarnskogen-
malet. |

Fryklund



¥¢ Yr Var och en som sett ”Dé-
derhultarna” pa F3:s officers-
méass har sakert beundrat
deras naturalism och realism,
deras allvar och mainskliga
vardighet. % Figurerna har
tilhért massens dyrgripar un-
der ett otal ar. Deras historia
ar delvis "Doderhultarens”

egen. PR A e
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et ar sa med er sort;
ni dr besvikna roman-
tiker. Och det &ar det

franaste, orittvisaste
och  bittraste  som
finns. Och det naivaste. — Ni dr den

godtrognaste, mest bladgda och lattlu-
rade av oss allesammans. Er cynism ar
ingen cynism, det &r bara raseri éver
det som ni varit dum nog att tro p3.
Och egentligen vill ni bara tro, tro,
tro.”

Orden star att finna i en bok: "Axel
Petersson — Doderhultarn” av konst-
historikern, museimannen och inten-
denten -vid Nationalmuseum i Stock-
holm Gunnar Jungmarker. Citatet av-
ser inte "Doderhultarn”, och det ar
alltsd ej yttrat av sdrlingen Petersson
— men det passar vil in pa "Doder-
hultarn” och skulle ocksd ha kunnat
fallts av honom.

"Doéderhultarn” var onekligen en
kulturpersonlighet, han alskade flyg-
ningen och dess utévare och vad mera
var — han lamnade en del av sina als-
ter hos oss pa F3 som pant for sin
karlek till vad han kallade "aviatiken'.

Till det yttre var Axel Petersson ing-
en romantisk konstnidrsuppenbarelse.
P& hemstaden Oskarshamns gator gick
han oberoende av arstid i en lang,
fotsid vinterytterrock och med en for
stor kubb (”plommonstop”) vilande
nere pa oronen, vilka stack ut fran ett
huvud som han sjilv liknade vid "en
rod potatis pd en alltfér smal stjalk”.

Av ridsla for aska bar han alltid ga-

loscher.

Bondeskulptér, oefterrattlig kuf —
kanske — men trots allt en individua-
list som var med om flygningens barn-
dom pa Malmen...

l ngen kan vil sva-

ra pa vad det var som kom honom att
forsoka fa folja med André pid dennes
ballongfard mot Nordpolen. Han date-
rar sjalv vackelsen till sin ”flygarflu-
ga” till &r 1912, Han berdttar att han
lag pa rygg en sommardag och tittade
pa himlens moln d3 en flygmaskin kom
susande fram rakt éver honom p3 bara
ett par hundra meters hojd. — 4, vad
det kandes konstigt i kroppen! Och da
foll det som fjall frdn mina 6gon. Da

"DOUDERHULTAR’N™:
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Flygning
- de a

liksom lite ekivokt de ...

begrep jag i en hast hur vansinnigt det
var att arbeta. Och da férstod jag, att
det enda som kunde ge livet ndgon me-
ning, det var att susa fram oppe bland
skyarna! Nu spelar jag pa lotteri for
att f& pengar till en flygmaskin. Och
s& héller jag pa att slutexperimentera
min evighetsmaskin; den ska jag vil
hugga nagra miljoner pa, niar den blir
fardig!”

Axel Petersons intride pA Malmen
dgde rum redan 1911, da "flygbaronen”
Car] Cederstrom gjorde sina forsta
uppvisningar dir. Naturligtvis skulle
"Doderhultarn” flyga. Till varje pris
— han bjéd baronen p& snus ur sin
smalandska niverdosa. Baronen stack
ner spetsen av sitt lillfinger i dosan och
skakade pa huvudet: B

"Med basta vilja i varlden, det gar
inte. Det finns inte plats féor mer an
en”, forklarade Cederstrom.

"Det gor ingenting, surra fast mig
inunder — pa mitt eget ansvar”, svara-
de "Doderhultarn”.

”Ja, jag kan forbanne mig inte an-
svara for mig sjalv en gidng. Men som
sagt: passagerare far jag inte ta med,
da blir jag atalad for grovt vallande
till annans do6d”, suckade baronen.

& & Doderhultarn lit sig inte skrdam-
mas:

"Det ar klammigt att omkomma un-
der flygning. Drunkna eller bli dver-
kord av taget, det kan vilken bond-
gubbe som helst. Men att bryta nac-
ken av sig frdn tusen meters hdjd, det
ar djavligt gentilt. Och jag har redan
testamenterat min formégenhet till fa-
derlssa dankor.”

D et blev dock

ingen flygning den gadngen., Men Ce-
derstrom fick en ny chans att bista
tva ar senare.

Niar den kinde franske aviatdoren
Chevillard kom till Stockholm i sep-
tember 1913 for att ha uppvisningar och
passagerarflygningar sag “Doderhul-
tarn” sin chans. Hasse Z fick bli for-
medlaren och han har beskrivit hur det
gick till:

”Jag satt pd min redaktion da en
liten satt herre steg in, hilsade och
sade:

— God dag pa dej. Nu ar jag har!

— Jag ser det, sade jag. Och s he-
grep jag strax att det var "Doderhul-
tarn”. Jag kande det.

— N3, vad vill du hir, sade jag.

— Jag har rest hit for att flyga med
den diar fransmannen Chevillard och
du och Cederstrom ska ordna den sa-
ken.”

Hasse Z lyckades fa tag pa Ceder-
strom, som i sin tur formadde Chevil-
lard att ta med sig Doderhultarn pa en
tur.
¢ & Chevillard var konstflygare. Han
flog Looping the loop, Spiralen och
det Fallande lévet. Han gick igenom
hela programmet med ”Déderhultarn”,
som dock forsiktigtvis bundits fast vid
maskinen. — Nir ”"Déderhultarn” i 15
min lekt kastboll over Gardet och
stockholmstrakten, kom han ned och
omringades strax av en sviarm jour-
nalister som ville veta hur han haft
det.

Det kom en glimt i 'Doéderhultarns’
smalandségon och si svarade han: —
"Det var liksom en liten ekivok

kinsla.”
H ans intresse

for flygning holl i sig — allt som allt
lir han ha varit med om en 13—I14
uppstigningar. Han sa en géng:

"Det kanns alltid upplyftande att
ha gjort iakttagelser, som man ar en- »
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» sam om. Jag ir for narvarande den

ende i detta samhille som wvarit till
viaders. Bara det ar vart vad det kos-
tar.”

Albert Engstrom citerade honom en

gang salunda: "Nar en flyger, sd blir
minniskera & usle & sma som flug-
prickar pa en karte. De’ dr sa roligt att
se minskera krypa ihop och krdla dar
nere under en som fluger pd e svin-
ranta, folkhoparna ser ut som sma ut-
kastade mullbankar.”
& @ Oscar Philipson, flygare vid flyg-
kompaniet pd Malmen 1919—23, be-
rittar foljande episod om "Doéderhul-
tarn” 1922:

"] september ’anmilde’ sig konstni-
ren och jitteklassikern 'Doderhultarn’
Axel Petersson. Han hade haft utstall-
ning i Stockholm, men ej fatt den goda
kritik han védntat. Han var rent ut sagt
férbannad och medférde hela sin kol-
lektion av gubbar, som han med varm
hand skinkte missen.

Niar jag skulle bylta pd gubben lite
flygklader upptidckte jag att han var
klddd i hogtidsdrakt, frack och vit vist.
"Ja, se jag vill alltid vara i parad nir
jag moter Gud.” Han bad att jag skulle
gora sd mycket ’krumelurer som moj-
ligt, och jag tror att han fick sitt lyst-
mite. Han sag lycklig ut.”

l ”Déderhultarns”

planer ingick #ven att "gora ett fall-
skdrmsskutt”. Han avs3g skriva till den
tidens fallskirmsspecialist, 16jtnanten
Raol Thornblad, for att f& honom med
pé det hela.

"Jag har nog sjutton satt mig in i
hur det ska ga till, for jag &r gammal
i luften.”

Han foreslog ocksa att man skulle ta
entré vid uppvisningen och lata be-
hallningen gi till behdvande znkor.

”Se'n kan de ju tjuvtitta som har
samvete till det. Vi far nog ga opp till
tvd kilometers hojd — s syns jag
langre, har jag beriknat. For nigot
skoj vill jag inte vara med om, utan
folk ska fa sin valuta for pengarna.
Flygar'n behover bara ge signal, si tar
jag ett jdkla skutt. For skutta ska jag
— det kan ni skriva opp.”

Men det blev aldrig nagot fallskirms-

hopp.
& & Diremot flog "Déderhultarn”
med zeppelinaren “Bodense” frin
Stockholm till Berlin ar 1919. Hans
korta kommentar blev:

"Denna flygning ids jag inte rikna
— zeppelinare ir flygdon for sjukling-
ar och fruntimmer.”

,,D ad. 'hu.l—

tarn” visste pd sin alders host att han
led av tuberkulos och han forsokte for-
ma sina vianner bland Malmenflygarna
att ta honom med pd en sista tur, dir
han kunde &nda sitt liv genom att
hoppa ur flygplanet utan fallskdrm.
"Han ville d6 i skonhet”.

Men han gick bort den 15 mars 1925,
sittande i sin korgstol, karsk in i det
sista. — "Dom skall inte fa mig pa
kna!”

& @ Men fem av hans berémda grup-
per lever vidare pd F3. “Bevirings-
monstring”, “Begravning”, ”Auktion”,
”Brollop” samt ”"Schackspelare”. Grup-
pen “Lantlig idyll” eller "Kobrsllop”
blev tyvirr ligornas rov did den gamla
anrika F3-missen (”Salongen”) brann
ner en novembernatt 1966. |

& Exempel pa Axel Potersons ('’D8derhultarn’) be-
r8mda trisnlderl: ’Schackspelare’’. — (Red. tror att
hir har ’Dbderhultarn’ clalrvoyant haft F3:s fram-
tida bde i tankarna. Varl skall man fiytta den hér
Iflla pjisen d&? undrar tvd politiker.)

n av de forsta initiativtagarna
till ett svenskt flygmuseum
ar den ganska nyligen avlidne
fd 6versten Gésta von Porat.
Han var som ldjtnant 1912
en av vara allra forsta militarflygare.
Nir von Porat ndgot langre fram blev
chef for Kungl Ostgota flygflottilj (F3),
tog han initiativet till det flygmuseum
som tidigare fanns pd Malmen. Till en
borjan innebar detta, att han sag till
att &tminstone en del av den dldre ma-
terielen bevarades till eftervirlden

S& smaningom vixte emellertid

tanken pd ett mer ordnat flygmuseum
fram. Det var under Ooversten Hugo
Beckhammars chefsskap p&d F3 och un-
der hans sakkunniga och energiska
ledning, som de gamla undanstillda
maskinerna rustades upp, utrustningar

‘och materiel ihopsamlades osv. Sjilva
"museibyggnaden” var en gammal men
relativt rymlig liagerhydda fran sekel-
skiftet som upphojdes till rang och
vardighet av ”flygmuseum”. Samman-
lagt hade man d& elva flygplan av oli-
ka argangar, nigra stdende pa liger-
hyddans golv, andra hingande uppe
under takbjdlkarna. Runt vidggarna
tringdes mingder av féremal, vilka
gav en askadlig och intressant bild av
svensk militdrflygnings och svensk
ingenjortekniks utveckling.

A ven om man

frdn myndigheternas sida i bérjan vi-




Sverige snart enda land
som inte har ett
FLYGMUSEUM

— likval finns gott om

kulturhistoriska
flygsevérdheter!

Jallden tv visar frv: J 9, J 11,
P 1 och SK 10. — Ovan: In-
terlér fr&n flygmuseala {8rrd-
det pd Ryd. | mingden av kul-
turhistorlska rarlteter ses bl a:
J 28, J 29, J 28, J 22 och
J 21 mil.

(Att  'Svensk Flyghlstorisk F8rening”
ocks& arbetar f6r eft fbrverkligande av
ott svenskt flygmuseum betyder inte att
detta andra flyghistoriska séllskap kon-
kurrerar med FS. Ett ndrmande till
varandra av de bada fbreningarna skulle
dock helt sdkert inte-skada. | varje fall
inte den gemensamma museitanken. Enig-
het ger styrka. — Kommentar av red.)

sade ganska ringa eller ingen forstiel-
se for en flygmuseal verksamhet, si
insdg emellertid Linkopings stad péa
ett tidigt stadium att forutsattningarna
for ett flygmuseum i Linkdping var
stora.

De forst organiserade flygforbanden
hade sin verksamhet forlagd till Mal-
men, nara anknytning till flygindustrin
i Linkoping osv. I april 1961 beslutade
darfor stadsfullmiktige i Linkoping att
tillsatta en sarskild kommitté med
uppdrag att utreda fragan. Det resul-
terade i en hemstillan fran flygmusei-
kommittén till stadsfullmiktige, som i
oktober 1966 beslot att uppfora en for-
rads- och verkstadsbyggnad pa Ryd.
1 augusti 1967 var denna forradsbygg-
nad klar for inflyttning. En stor del
av flygplanen och kringutrustningen
flyttades d& fran ligerhyddan pad Mal-
men (som skulle rivas) till den nya
byggnaden.

Nagon vidare utbyggnad har emel-
lertid icke sedan kommit till stdnd
och trdkigt nog syns det som om det
kommer att droja annu ndgra ar. Fra-

gan om ett flyghistoriskt museum har
namligen tagits upp och behandlas fn
av ”1965 ars musei- och utstdllnings-
sakkunniga” (MUS-65), vilken gér en
oversyn av hela Sveriges museala viarld.
Man avvaktar alltsd ett utlitande fran
dessa sakkunniga innan en vidare ut-

byggnad sker.
! i ammanlagt finns

idag 38 motorflygplan, varav en del
anses helt unika, nagra segel- och
glidflygplan samt aven nagra malflyg-
plan. Men det finns ocksd motorer,
hangartdlt, vapen, instrument samt
utrustning till diverse flygplan som i
sin helhet icke bevarats till eftervarl-
den. Alla dessa plan, motorer osv ryms
nu icke i det omtalade forraddet pd Ryd.
Hir finns emellertid till beskddande ett
20-tal flygplan — fran det aldsta till
nagot modernare jetplan.

1 vantan pa att planerna for ett flyg-
museum blivit definitiva stéds Lin-
kopings flygmuseiplaner av Ostergot-
lands Flyghistoriska Sallskap (OFS).
Sallskapet, som bildades ar 1967 med
landshovding Per Eckerberg som ord-
forande, ar redan landets storsta flyg-
historiska forening med o6ver 1.000
medlemmar.

Genom frivilligt engagemang fran
OFS medlemmar halls museifdrradet
pa Ryd under vissa tider dppet for all-
ménheten. Att visningar dr uppskatta-
de visar de forhallandevis hoga be-
sokssiffrorna, 300—500 personer/4-tim-
marsperiod. Flygvapnets personal kan
rekommenderas att ta’ ett trivsamt
steg bakit i tiden genom en rund-
vandring i Sveriges storsta flygmuseala
samling — en 60-ars kavalkad av flyg-
teknisk utveckling.

Alla som for ovrigt ar intresserade
av att stodja forverkligandet av ett
flygmuseum bor kontakta F3 eller OFS
och som gava eller deposition 6verlam-
na flyghistoriskt vardefulla objekt och/
eller bli medlem i OFS & kr 10: —/ar. W

Axel Carleson
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¥+ ¥y Det finns i Sverige en riktigt unik

samling av savdl civila som militira

" gamla flygplan. Men uppseendeviickan-

de nog inte nagot riktigt flygmuseum,
dit en intresserad allménhet kan vall-
farda. Ar inte flygteknik lika mycket
kultur som tex frimédrken, tavlor eller
sparvagnar etc? ﬁ( De flesta andra lan-
der i savil 6st som védst har insett vir-
det av att kunna spegla sitt lands
flyghistoriska utveckling. Vi svenska
medborgare kraver darfor skarpning av
beslutsfattarna, en snar positiv [6sning!
¥+ Under den gangna vintetiden har ett
lltet, pionjarartat experiment vixt fram
i den jamtlandska fjallbygden. Dérifran
finns mycket att lara! Kdnns t ex kopp-
lingen AMS — Malmen-samlingen svar-

smalt? S 5 T

& Nr 29373:s sista fiird.
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foto: halling

torre eller mindre flyg-

historiska samlingar av

varierande karaktar

finns néstan Ute var-

stans 1 landet. Malmen-

och arlandasamlingarna
samt Tekniska muséet kinner
med sdkerhet de flesta flyg-
Intresserade till. Mindre kénd,
men Inte mindre Intressant, &r
samlingen pd Hammarniiset, en
halvé { Storsjon 1 hjartat av
Jamtland, knappt tvA mil vis-
ter om Frbson.

Aran av Hammarndsmuséets
tillblivelse tillkommer Infédde
jamten och fréstbon Hilding
Andersson som redan 1 unga ar
visade ett levande Intresse for
historla och traditloners beva-
rande. Beglret att riddda histo-
riskt vdrdefulla féremaAl till ef-
tervirlden accentuerades under
och efter andra varldskriget.
Den tekniska utvecklingen gick
oerhort snabbt och angav Inled-
nlngen till en ny era — férén-
derlighetens tidevarv.

4 ¢ Hildlng Andersson fdddes
for drygt sextlo &r sedan § byn
GAje p& Hammarniset, samma
plats dar samlingen nu &r be-
lagen. ’Som bondpojke kan man
inte undgd att kidnna samhdrlg-
het med jJorden och hembyg-
den’, berdttar Hllding Anders-
son, "och detta 1 fdrening med
en naturlig nyflkenhet, véckt
bl a av de gamla knektarnas be-
rattelser om viarlden utanfor
min egen, #&r vl férklaringen
och bakgrunden till mitt intresse
att leta upp och bevara det
gamla.”

Hilding Andersson, som var
artilierlst under beredskaps-
Aren, minns hur hans samlande
satte JgAng pa allvar { samband
med avhiistningen av A4. Seldon
och trosskarror och artilleri-
spann vraktes pd sophdgen f¥r
att limna plats for traktorer och
lastbilar. Fér Hilding Andersson
var det en del av landskapets
militira  historla. Foér nagra
hundralappar képte han ett lass
olika foremal som senare kom
att utgdra stommen till hammar-
nédsmuséet.

Tanken att utéka samlingarna
med flyghistorisk materiel vick-

Tvad F4-tekniker,
Henriksson samt

mj

fran F4. Frv:
Hilding Andersson,

ovit Kahlin.

A Avtird

, genmj Peyron, Hilding Anders-

€ Samling vid Hammarndset. Fr v: Fdir Endelein
son, genit Norén (CFV) samt év Bége (C F4).

foto: mats loxell

tes relatlvt tidigt, ungefar sam-
tidigt med att propellerepoken
upphorde p& F4. Men det @r
forst pd senare Ar som tanken
forverkligats. — Inskjutas bér
har att Hilding Andersson och
en kamrat till honom redan {
bérjan av 40-talet forsokte in-
kopa en kasserad B 5:a, men fick
blankt nej av "en vreslg major”.
Anderssons kamrat gav stg emel-
lertid inte, vilket senare resul-
terade 1 att han kom | besitt-
ning av ett exemplar av stdrt-
bombaren. Utan vingar fungera-
de den som "snidskoter’’ pd Stor-
s]ons is och enl vad underteck-
nad erfarit skall denna B 5:a
fortfarande finnas bevarad 'né-
gonstans { Jimtland”. Men var?
Négon som vet? (Skriv t si fall
till kapten L Berns, Hornsgatan
26 B, 83200 Frdson, som vlda-
rebefordrar uppglfterna i
SFF:§ aktlonskommitté for be-
varande av historisk flygmate-
riel).




¢ & Alltnog. De flygmuseala
samlingarnas forsta foremél kom
att utgoras av en utrangerad
SK 16 (nr 16145), skdnkt av be-
falskdren vid F4, som Inkdpt
planet f6r den symboliska sum-
man 200 kr. Leveransen skedde
flygledes med landning p& isen
utanfor Hammarniset den 18
april 1968. Flygplanet ar fortfa-
rande forsett med skidor. En L-
ten kuriositet bara det, eftersom
ovriga 1 Sverige bevarade SK 16
ar hjulférsedda.

1969 skrev Hilding Andersson
till kungs och anhgll underda-
nigst att f4 ta hand om en J 29:a
for att bevara den for kom-
mande generationer. Arendet
togs upp 1 konsel] och rege-
ringen tillstyrkte direkt. 29:an
(nr 29373) forslades med av-
monterade vingar vagledes till
Hammarnédset den 10 augustl
1969. Transporten, som bevltt-

nades av ett stort uppbdd ny-
blev besvarlig. Och for

fikna,

foto: carl-ake Bergmqn

— Th: Hangarfartygsbaserad 29:a

. 6ver R6d6sundet.

A Tv: AMS-skapeisen och tvd av inhysing-
arna.

forsta gangen i hlstorlen flek
farjan over Roddsundet — om
blott for nigra minuter — fun-
gera som hangarfartyg.

& & Ett senare tillskott 1 sam-
lingen 4r segelflygplanet PIK-5
Curmnulus som fldgs p& plats sen-
vintern detta &r av en represen-
tant for Ostersunds Flygklubb,
som ocksd brukat och skinkt
flygplanet, PIK-5 konstruerades
pd sin tid vid Teknlska Hogsko-~
lan § Helsingfors. Hammarn#s-
exemplaret #r det enda 1| Sve-
rige.

Niasta flygplan § tur blev en
J 32 Lansen, som Hilding An-
dersson av F4 fick Inforlivad
med sin samling nu | hdostas.
Direfter ldr det bli en J 35 Dra-
ken ...

Som krav pd bla J 29:ans
dverforande till muséet anfbrdes
sérskilt att en forvaringsbygg-
nad skulle uppforas for att
skydda flygplanet for vidder och
vind. Grundplat till den bygg-
nad som (med asfaltgolv)
idag stAr firdig limnades av div
foreningar. 120.000 kr tillskots
av AMS for enskilt beredskaps-
arbete. (Tdnk om det vore likg
latt att 16sa bidragsfrigan for
malmensamlingarnaf) Efter upp-
vaktning hos landshovdingen i
Jéamtlands ldn erhdlls 70.000 kr
ur Storsions regleringsfond. Yi-
terllgare medel erfordras dock
for att f& hela museiprojektet att
gd lhop. "Skrilv gdrna att jag &r
tacksam for en och annan dona-
tlon, det &r lngen billlg verk-
samhet detta”, siger Hilding An-
dersson. Numera stAr en stlftelse
(stiftelsen Hilding Anderssons
samlingar med kontonr 52046 1
Jamtlands Folkbank, Ostersund)
som dgare i1l flygsamlingen.
Hérigenom undviks en eventuell
framtida skingring av fSremdlen.
@ Nir Hilding Andersson kdpte
sitt lass av uttjint artillerlma-
teriel 1 stutet av kriget undrade
hans gamle batterichef f{orsynt
om Inte “aderforkalkningen an-
griplt Andersson | fortld”. Vad
sags? DOm sjdlva! Hammarnis-
muséet representerar pé ett ut-
markt satt Jamtlands sdregne
militara historia och ar vial virt
sAval besbk som stod. [ ]

Lennart Berns

foto: mats loxell
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& En nagot sllten skidakare, nr 16145,
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