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NOD-
landnings-
ovningar

i
Danmark

‘nédvandigt

for god

flyg-
sakerhet

10 inledde i december ma-
nad i fjol (efter en langre

tids uppehall) en serie

dvningsnédlandningar  pa

danska flygbaser inom ra-
men for det svensk-danska flyg-
sikerhetssamarbetet. For 1972 har
tio flygningar planerats, av vilka de
flesta utforts. Vid varje Ovnings-
nodlandning deltar en rote J 35 F
(= tva 'Drakar’) och en SK 50 med
1—2 forare plus mekaniker.

Den forsta flygningen dec/71 ut-
fordes av flottiljchefen och flyg-
chefen i 35-roten samt baschefen i
SK 50:n. Som landningsbas hade
valts Vaerlose utanfor Képenhamn.
C F10 passade harvid pa tillfillet
att avtacka de helikopterforare som
deltog i raddningsarbetet efter flyg-
haveriet utanfér Vidderon hosten
1971 genom att till divisionschefen
overldmna en minnesgdva fran
flottiljen. C F10 riktade jamvail ett
tack till forbandschefen fér Vaer-
lose flygstation, oOverste Henry
Christensen, for det stéod som den
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% % Presentationen av Sveriges
storsta flygflottilj, F10, inled-
des i foregdende nummer av

FV-Nytt

(2/3) och avslutas

nedan pé& sid 16—-23 med

glimtar frén
idag pa& Barké&kra.

hoga danska helikopterberedskapen
utgoér speciellt for Fl0:s del vid
flygning over hav utanfér den
svenska syd- och vistkusten.
F10:s hittills vunna erfarenheter
frdn oOvningsnoédlandningarna dr
mycket positiva. Varje flygning for-
ovas pa engelska i simulatorn. He-
la flygningen "flygs igenom” frdn
start tom landning med medver-
kan av bla trafikledaren for att
erhdlla 6vning i korrekt radiotrafik
med markorgan och for ledning av
PAR-landningar m m.

Virdet med 6vningsnodlandning-
arna i Danmark ar frdn flygsaker-
hetssynpunkt odiskutabelt. De ger
vidare deltagande personal mdjlig-
heter att knyta personliga kontak-
ter med danska flygkolleger och
det dr nu var forhoppning att kun-
na atergilda den gistfrihet som vi-
sats oss pad de besokta danska ba-
serna genom att f4 ta emot danska
flygplan och férare hir p&d Bark-
&kra. [ |

verksamheten

* * k




F10:s
(rb-div)

robotdivision
grundades
varen 1966 och har

under arens lopp
vuxit til ett funk-
tionsdugligt férband.
S4& hér rapporterar
man fran forbandet:

» ar huvudsakliga verksam-
het bestdr i att utbilda
soldater till vara krigsfor-
band. Vi tilldelas harfor
tvd  virnpliktsomgangar

per ar. De varnpliktiga hos oss far en

mer mangsidig utbildning an vad som
ar fallet vid manga andra forband. Den
tekniska utbildningen ligger pa ett
avancerat plan, dar de varnpliktiga ges
kunskaper i den speciella elektronik
och mekanik som ingar i robotsystemet.

Denna utbildning bedrivs pd de olika

plutoner de varnpliktiga dr placerade

vid. — Under utbildningstiden medde-~

las dven viss utbildning i fordonstjénst,

oavsett soldatens plutonstillhorighet.

Vi disponerar trevliga och indamals-
enliga lokaler. Dels i den gamla chefs-
bostaden Kelliehouse, dir var expe-
dition &dr belagen; dels i den gamla
garden Kiglends, vars ekonomibygg-
nad nu ombyggts och inrymmer robot-
hall och lektionssalar.

For F10:s interna transportbehov
finns en egen 'kércentral’, vakt och
transporttropp, med tjugotalet fordon.
Har fir de varnpliktiga som placerats
i fordonstjanst vid divisionen fordons-
utbildning, som anpassats till de spe-
ciella krav ett robotférband staller for
att kunna l6sa sin uppgift i sdvil da-
ger som morker, regn som solsken och
under simsta tinkbara vigférhallan-
den. Utdver robotdivisionens interna
utbildning sker viss centraliserad spe-
cialutbildning inom varje militdrom-
rdde, som har Rb 68 till sitt forfo-

gande. Det dr mc-utbildning, terrang-
bilutbildning, sjukvardsutbildning och
kulspruteutbildning. En rb-div fir ta
pd sig en eller flera av de ovanstiende
uppgifterna. Vi pad F 10:s rb-div svarar
for mec-utbildningen, som sker tva
ganger arligen.

Under utbildningsaret bedriver vi
flera ovningar av olika karaktar, be-
namnda: hanterings- och markf{ér-
svars-, grupperings- samt slutovning.
Hanteringsovning ir en ovning da vi
fredsmaissigt forflyttar materielen till
en ovningsplats och dar upprattar den
moment for moment. Markf{orsvarsov-
ning innebar att vi da lagger tonvik-
ten pd oOvningar i filtarbeten, skydd,
strid osv. Grupperingsévning innebar

att vi 6var omgruppering under krigs-

massiga forhéllanden. Denna 6vning
staller stora krav pd den enskildes
kunskaper och uthdllighet. For varje
vpl-omgang haller vi en slutovning
som har grupperingsévningskaraktir.
Ovningen sammanhills centralt inom
milo S.

Rb
68

F10:s robotdivision fick sitt elddop
vdren 1971, d& F10 uttogs att utfora
kontrollskjutning av Rb 68 vid RFN
i Vidsel. Man landsvigstransporterade
robotmaterielen frdn ¥10 till RFN.
Marschen startade tisdagen 13/4, och
efter overnattning i Linkoping, Gavle,
Hiarnosand, Umed och Ojebyn naddes
skjutplatsen 1 RFN skjutomrade efter
sex dygn.

Materielen grupperades pd skjut-
platsen direkt efter ankomsten. Daref-
ter vidtog en omfattande teknisk kon-
troll av robotsystemet, varefter de
olika skjutbanorna inévades med hjilp
av malflygplan. Ndar dessa kontroller
var utforda, var det bara for oss att
invanta lampligt skjutviader, vilket in-
triffade pad Valborgsmaissoafton. Var
forsta robot avfyrades. Innan vara ov-
ningar pdA RFN var slutforda och den
langa marschen hem pabérjades, lyc-
kades vi avfyra ytterligare tva robotar,

Provskjutningen stiarkte ytterligare
vart fortroende for detta utomordent-
liga och tillfoérlitliga -vapensystem.” W

@ Ovan hogst upp: Rb-dlv under grupperingsdvning.
— Nedan: Rb-div vid F10. aviyrar sin fbrsta rb68
vid prov i Norrland pa valborgsméssoafton 1971.




% % Jaktcentral-syd (JC-syd) &r: ¥ en organisation for
fredstridsledning av jaktiérband tillhérande eller till-
falligt baserade i Milo Syd och Vast, % en organisa-
tion 16r trdning av radarstridsledare (rrjal) tillh6rande

sektorerna S1, S2 och W2.

* * %k

Stridslednihg av jaktforband

tvecklingen av strilsystemen

har medfort stora forand-

ringar betridffande sattet att

genomfora vara jaktforbands
~ fredstridsledning.

Icke utan saknad minns man den
tiden d& varje jaktflottilj hade sin egen
radarstation och sina egna, valkdnda
rrjaler.

Tillkomsten av storradarstationer
med geografisk spridning, 6vergang till
datastridsledning fran strilcentraler
och en begransad tillgdng pa rrjal har
tvingat fram en centralisering av rrjal-
ledningen, som tyvarr minskat person-
kdnnedomen och kontakten mellan
forare och stridsledare.

l JC-syd leds di-

visionerna fran de tre jaktflottiljerna
F3, F10 och F12 av stridsledare inom
S1, S2 och W2,

Spindeln i natet ar lfc S1 och knyt-
ningen ir hard; pd grinsen till byra-
krati tycker méanga divisionschefer,
som "pa den gamla goda tiden” kunde
improvisera ovningar allt efter vader-
lek och dagstillgdngen pa flygplan. Men
styrningen ar nodvandig for att rrjaler-
na skall racka till.

Den stidller ocksid krav pa langtids-
planering av PL (= planeringsledaren
i JC-syd) och av divisionerna, som en
vecka i forvdg maste inkomma med

en bestillning av ledning. — Det sam-
lade behovet jamfors med rrjaltill-
gangen. Ofta tvingas PL konstatera att
alla onskemal inte kan effektueras.
Prioritering av avbestidllningar ar
svar. Tva rrjal kanske fattas for att
alla ska fa sitt. Vilka flottiljer skall
drabbas? Och inom flottiljen vilken
division? Avgorandet blir inte littare
av att flygchefen ogidrna atar sig att

prioritera mellan sina divisioner annat

an i stora drag.

Naval. Efter granskning av forut
gjorda avbestdllningar och en serie te-
lefonsamtal till de olika divisionsche~
ferna faststalls fordelningen som be-
kriftas med teleprinter. Allt verkar 16st
pa biasta sdtt tills en ilsken flygchef
ringer: ”Varfor i helsicke ska alla ay-
bestallningar drabba mina divisioner?”

B ehovet av rrjal

i JC-syd dr i genomsnitt 12/dag. Till-
gangen varierar beroende p4 kommen-
deringar, kursverksamhet, semester och
sjukdom. I genomsnitt har 95 proc
av bestallningarna effektuerats senaste
aren. Under verksamhetsaret 1971 ut-
forde JC-syd sammanlagt 4500 strids-

ledningsuppdrag (inkl overvakningar).

Centraliseringen av stridsledning har
som inledningsvis nimnts medfort att
utbytet av erfarenheter mellan forare

F10

och rrjal efter genomforda pass blivit

mindre., Hirav uppstdr risk att rrjal

icke utvecklas tillrackligt snabbt. Hans
arbete granskas mahinda mindre kri-
tiskt. For att rada bot mot detta prévas

olika vagar: .

@ rrjal har ett fast rrjalnummer (tex
Kobran 15), som anvinds vid forsta
anropet under passet. — Foraren,
som vill diskutera och/eller kritisera
ledningen, vet vilken rrjal som av-
ses och kan per telefon ta kontakt

- med honom efter passet;

& rrjal gor besok pa de olika flottil-
jerna och kan diar i lugn och ro
diskutera med "kunderna”;

‘@ foraren gor motsvarande besok i lfe.

Betriffande telefonkontakten utnytt-
jas denna mgjlighet allt for litet av
foraren. (Ar man kanske helt nojd
med utford stridsledning?) Betraffande
bescken gistas lfc relativt ofta av fo-
rarna medan rrjals besck pa flottiljer-
na tyvarr inte kan ske i 6nskviard om-
fattning pga den knappa tillgdngen pa
stridsledare (skulle medféra fler av-

bestallningar).
F orutsidttningen

for att man inom JC-syds ram skall

" kunna utveckla rrjaltjansten &dr ett

omsesidigt givande och tagande da det
galler stridsledningspassens utform-
ning. Krav pa ovringar enl AJU f{or
forare och enl BUF fér rrjal ska sam-
tidigt uppfyllas. Den begransade till-
gadngen pa rrjal har kanske felaktigt
bidragit till att forarnas krav tidigare
allt for ofta dominerat.

En av F10:s kundflottiljer, F3 har av
geografiska skal rackviddsproblem, som
medfor svarigheter vid flygning pa
ligsta hojder. For att undvika tids-
odande flygning till och fran gillande
radartickning utfors ledning av rrjalar
ur JC-syd frdn strilorgan i mellan-
Sverige. JC-syds stravan &r, att s
ldngt ekonomiska och andra resurser
tilliter, ge alla divisioner tillhorande
eller tillfalligt baserade i Milo Syd lik-
viardig och bidsta mojliga stridsledning
samtidigt som stravan att vidareut-
veckla stridsledarnas kunnande tillgo-
doses.

Som framgar av ovanstdende snabb-
skiss brottas JC-syd ofta med rrjal-
brist. Vi inom F10:s strilavdelning hal-
sar darfor rrjalar frdn andra delar av
landet valkomna till lingre eller kor-
tare kommendering i en varm och triv-
sam anda hiar nere i soder. ]




Fi10

n regional flygtrafikledning

for landets sodra del (REC

Syd) upprittades i lfc S2

1960. Primaruppgiften var att

bistd vid militara luftledskors-
ningar och med hjalp av radar halla
uppsikt 1 luftrummet kring luftled
Rod 1 i avsnittet mellan Malmo TMA
och Hultsfred. Luftledsincidenterna,
som tidigare intriffat uppskattningsvis
varje manad, minskade snart till ndgon
enstaka per &r, — Det fanns dessutom
en malsattning att limna navigerings-
hjalp och radarrddgivningstjanst. Men
dd bara en radar PJ 21 stod till for-
fogande under de forsta dren, begran-
sades dessa mojligheter.

REC SYD ingar i F10:s stridsled-
ningsorganisation sedan 1967 och Air,
tillsammans med representanter for
den civila trafikledningen i Malmo, lo-
kaliserad till lfc S1. Hir erholls for-
battrade resurser, REC-omradet ut-
okades och man kunde i stort nd fram
till malsdttningen.

® ® Mht flygningamas art kan
verksamheten uppdelas i tre typer —
civil IFR-trafik, stridsledd och ovrig
militdr verksamhet. Den civile trafik-
ledaren i lfc ansvarar for flyginforma-
tionstjanst och radiotrafik med flerta~
let civila flygplan inom omradet, jakt-
forbandens ovningar leds av "JC SYD”
och REC f3r pad sin lott 6vrig militir
verksamhet.

Lednings- och uppféljningsorgan for
de olika typerna av flygverksamhet
ar placerade i lfc S1 och samordning
sker genom utbyte av informationer.
Den stridsledda verksamheten presen-
teras pa olika TV-tablier och ovrig
kand flygtrafik asitts en speciell mal-
symbol och kan darigenom latt ob-
serveras direkt pd de olika radarjakt-
ledarnas indikatorer.

& & F5:s flygningar inom egen Ov-
ningssektor foljs ej upp. Huvudparten
av ovrigt flyg upprattar radioforbin-
delse med REC och blir dirigenom
kdnt aven om skyldighet att insinda
fardplan ej foreligger. Detta noteras
med tillfredsstédllelse eftersom radar-
rddgivningens effekt Skar med anta-
let kanda flygplanrorelser.

Dagligen lamnar REC radartjanst i
form av ledning eller foljning till 30 a
50 flygforetag och mottar information
om ungefir samma antal, till Sver-
vagande del civila flygningar. Antalet
luftledskorsningar understiger normalt
20 per dag och genomfors i stor ut-
strackning med procedurfirdtillstand

Y % / slutet av femtiotalet krévdes fran civilt pilothall
atgérder -for att f& slut p& férekommande, oavsiktlig
Hlygning i luftlederna. Man understrék kravet genom

tata tillbudsrapporter

Stockholm stod frdmst i blickpunkten.

och strackningen Malmé—

* % %

Regional flygtrafikledning

beroende pa svarigheter att kontinuer-
ligt halla luftledstrafiken identifierad.
& & Med forbattrade resurser kan
REC-tjansten ytterligare effektiviseras
och nya uppgifter tillkomma, REC SYD

ser niarmast fram emot mojligheter till
oppethdllning vid all militir flygverk-
samhet och avertagande av planerings-
kontrolltjanst for morkerflygning inom
eget omrade. [ ]
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Rekord-
manga
frivilliga

vid

F 10:s

luft-
bevaknings-
ovningar

tt pass morkerflygning var in-
lagt i ovningen. Att f4 rap-
portera under morker upplev-
des som ett intressant inslag
av ls-personalen.
22—23/4 (lordag-sondag) utokades
" ovningen med F10:s arligen aterkom-
mande varovning for den frivilliga
luftbevakningspersonalen (Strile 1).
Tillsammans ovades di sex luftbevak-
ningskompanier.

Nedanstdende tabell visar totala an-
talet 6vad personal.

KFO: Bef Vpl Lottor Fvp
101.1k 6 68 107 —

103.1k 6 95 80 —
Summa: 12 163 187 — = 362
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april  genomfdordes
krigstérbandsbvning (KFO) for
tva luftbevakningskompanier enl
foljande tidsplan: 18—19 kon-
centrerad utbildning p& F10; 20
mobiliseringsévning; 21—23 till-
lémpningsévning. Y Enl sam-
stdmmiga uppgifter fréan ov-
ningsledning och frén befélet
vid férbanden hade de repévan-
de en mycket positiv instéllning

~och god vilja att tillgodogora sig

utbildningen och att verka un-
der tilldmpningsskedet. Y Y Y

Strilo 1:

102.1k 5 17 61 26

51.1k 2 3 92 2

52. 2 3 70 17

53. 3 1 84 3
Summa: 12 24 307 48 = 391

Totalswumma: 24 187 499 48 = 1753

Det var nédgot av rekorddeltagande.
Framst da det galler KFO-férbanden
dar frivilligpersonalen deltog foérutom
lordag-s6ndag dven torsdag, fredag.

& & En bidragande orsak till den
gladjande hoga deltagarfrekvensen be-
doms vara ett flitigt uppbyggnadsarbe-
te ute pa filtet under den gingna vin-
tern i form av lIs-traffar, manadspel
ilge mm,

Ovningens resultat manar till nya

friska tag. En annan glidjande faktor
dr att man #ven ser méanga unga i
leden.

Forutom luftbevaknings- och strids-
ledningsférband deltog bas- och flyg-
forband vid:

O F5/Ljungbyhed med SAAB SK 50
Safir, SAAB SK 60 och Scottish
Aviation SK 61 Bulldog,

O F10/Angelholm med SAAB J 35 F
Draken och SAAB SK 50 Safir samt

O F17/Ronneby med A 32 Lansen.

Totalt ca 25 flygplan. — — —- Dess-
utom deltog ca 20-talet flygplan frdn
flygklubbarna i: Halmstad, Hassle-
holm, Hoganas, Jonkoping, Kristian-
stad, Landskrona, Ljungbyhed, Lund,
Malmé och Vaxjo. ]



s Y¢ VEj buller #lskar vi och
bang. — Vad stort sker,
sker tyst.” 5% Denna litta
travestering av Erik Gustaf
Geijers ord mad anvindas
som inledning ndr F10:s
strilsystemingenjor beréat-
tar, och han fortsétter:

PAGAG A

or manga av oss tele- och
?? maskintekniska driftman-

niskor ar bergrummens

ventilationsbrus den dag-

liga och nattliga musiken.
Dygnets alla tidsenheter, ned till den
lilla mikrosekunden, aret runt ar de
vasentligaste delarna av stril-60 med
kommunikationssystem inom sektor
S1 och integrerade delar av narliggan-
de sektorer i drift.

Sekretessen forhindrar en detaljerad
beskrivning och upplysning om vart
teletekniska systems uppbyggnad. Det
ar stort! Det ar sammansatt av mang-
der av bade stora och sma anlaggning-
ars komplexa tele- och maskintekniska
detaljer. Miljontals sma komponenter
bildar det stora systemet. De distans-
massigt vitt skilda anlaggningarna ar
sammanbundna av ett omfattande
trdd- och radioldnknit. I fager Skéne-,
Hallands-, Smalands- och Blekinge-
bygd ar vara datacentraler med sina
bildskarmar och datorer, vdra radar-
och radiosystem, vara kabelndt och
mycket annat utplacerat.

Och det hela

fungerar, funktionen ar till och med
riktigt hygglig. Dock finns det dven i
vart arbetsliv en hel del reservations-
fyllda "men”. )

Under aren 1964—1971 skedde i va-
ra trakter en omfattande utbyggnad
av krigsmaktens elektroniksystem. Vi
kan skonja att 1970-talet blir ett sta-
biliseringsskede. Vissa kompletterande
installationer och driftsattningar kom-
mer dock att genomforas.

Ca 250 tele- och elkrafttekniker sva-
rar for den tekniska driften inom var
sektor. Huvuddelen av materielen &ir
redovisad vid F10. Innevarande bud-
getar, 1971/72, kommer kostnaderna for
driften och underhallet av den teletek-
niska materielen att belopa sig till ca
11 milj kr, hdrtill kommer ca 3 milj
kr for motsvarande arbeten pé elkraft-
och ventilationsmateriel.

Det inledande citatet ger &dven en
antydan om att vi underhallstekniker,
som arbetar inom flygvapnets mark-

Drift och underhall
av marktele

— ett jobb for man
som gatt

under jorden

1 ett Ifc. Kon-
driftingen]ér B.

Bilden visar exempel pa ka-
14

belmingd
trollant
Aklint,

L 2

telesystem, anser oss tillhora ett blyg-
samt slikte. I tysthet gors ett mycket
gott arbete. Var materiel fir och kan
ej visas for allmdnheten vid tex flyg-
dagar. Siallan skymtar man public-
relation-betonade tidningsartiklar som
berdr vart arbetsomrdde. Men sekre-
tessen maste komma i forsta rum-
met ... personliga kanslor absolut i det

andra!
T yvarr  medfor

den tekniska utvecklingen att man kan
spira ett visst fjirmande mellan den
tekniskt och den operativt arbetande
personalen. Vokabularen inom det tek-
niska omrédet blir allt mera speciell.
Specialiseringen ar miarkbar inom oli-
ka driftsystem och mellan olika tekni-
ker. Det forvdnar oss inte att ménga
anser oss tekniker tala ett utpriglat
fikonsprak. Men idven vi “maste” ha
bendmningar pa alla de finesser, som
den elektroniska utvecklingen medfort.

En specialisering men samtidigt ett

behov av samarbete! Stora och kom- »
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» plexa system kraver ett nira samar-

bete mellan alla de specialister som gér
sina olika punktinsatser. Det ar en
svarighet att avvidga ledning, samar-
bete, sjilvverksamhet och initiativkraft.
F10 har kommit en bit pd vigen vad
galler god organisation. Dock maste
man ga over manga granslinjer och
koordinera med manga &ver- och sido-
ordnade myndigheter. Faltorganisatio-
nen fér marktelesidan kanske kan for-
battras ndgot genom den planerade
teleservicebasorganisationen (TSB). Vi
som arbetar med stora sambandssystem
vet att behovet av intern koordinering
ar stort samt dven att ett gott sam-
arbete med tex Televerket ar ndd-

vandigt.
Ett annat pro-

blem’ Stril- och viddersystem (vi drift-
haller dven regional vadercentral syd,
RVADC S) innebar skotsel av datorer
med stora datamingder. Elektroniska
komponenter (hérdvaran) &r nume-
ra sma vanliga varelser med lang livs-
langd. Programvarusidan medfor en hel
del problem. I regel svarar vi pa fal-
tet ej for framtagning av programpa-
keten. Datorernas programsprak och
datafloden far emellertid inte vara oss
frimmande. For flertalet av oss ar det
ej heller nagot mystiskt. Det tycks
emellertid som man p3 central niva
nigot undervirderat den insats, som
fordras for systemarbete och kodning
av programvarupaketen — samt det
behov av dokumentation och den in-
sikt i programvaran, som fordras for
att driften skall kunna skétas pd ett
helt tillfredsstdllande sitt.
Driftsikerheten hos vara system ar
stor. Kanske rent av sa. stor att det
ir svart att vidmakthalla nodvandig
kunskapsriivd. Materielen ar av en
mangfald olika typer. Utbildning och
vidmakth3llandet av kunskaper upptar
en ej ovisentlig del av var tid. Diffe-
rentiering av kunskaper — specialise-
ring — ir nédvindig. En del av oss har
overblick, en del har mera djupgaende
men systemmaissigt begransad kunskap.
Forhallandet inskarper &nyo behovet
av samarbete. Till synes dold i en lang
teknisk systemkedja kan ligga en de-
talj som kan ha avgorande betydelse
for den operativa driften av hela ked-
jan. Under arens lopp utsorteras de va-
sentligaste detaljerna — sd tror man.
Men standigt dyker nya problem upp.
En drift- och underhillstekniker pé
systemnivd, pa detaljnivdi — formas
under 3rens lopp genom utbildning,
genom samarbete mellan tekniker och
den operativt arbetande personalen
samt genom nirhet till den materiel
och de tekniska system, som skall drift-
hallas.” a
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En integrerad
simulator-
tjanst

edningssystem fran Stril till

Sul. Rrjal leder flygforaren i

sul frén berget. Vid F10 finns

langt framskridna planer pa

en operativ sammankoppling
mellan flygsimulatorn vid F10 och sek-
torns strilcentral.

Denna sammankoppling innebar att
en radarjaktledare vid strilcentralen
skall kunna leda flygféraren i flygsi-
mulatorn till kontakt med de simule-
rade malen i flygsimulatorn. Man hop-
pas genom detta dstadkomma en ov-

F10

ningsform dar flygforare och radarjak-
ledare kan tranas samtidigt och dir
traningen kan forsiggd under mindre
pressande former an vid verklig flyg-
ning och stridsledning. Ovningsformen
bor vara till stor hjilp vid utbildning
av  stridsledningspersonal, dir den
realistiska kontakten med flygféraren
ar av storsta vikt. De méjligheter till
omedelbar diskussion och &msesidig
kritik som finns i en sddan Gvnings-
form bor dven de vara av visst virde.
Kostnaden per traningstimma bér lig-
ga under en tiondel av ett liknande
verkligt traningspass.

For att astadkomma ovan beskrivna
ovningsformer fordras ett informa-
tionsutbyte mellan flygsimulatorn och
jaktcentralen (JC). Fran flygsimula-
torn sinds maldata for jaktflygplanet
och de tvda malen som simuleras. Fran
strilcentralen sdnds styrdata till flyg-
simulatoranliggningen, Dessutom simu-
leras dubbelriktad radioforbindelse,
dir #ven simulatorinstruktéren kan
delta. Simulatorinstruktérens uppgift
blir att i simulatorn stidlla upp forut-
sdttningarna for 6vningen och att 6ver-
vaka Ovningsférloppet.

Prov av ovan skisserade idéer kom-
mer att utforas nir tillgdng till for-
bindelser och viss nédvidndig utrust-
ning har 16sts. Konstruktion av néd-
vindig anpassningsutrustning och pro-
grammering av simulatorns dator ar i
det narmaste slutford. a



Under ett flertal ganger varen
1971 fick F10 Angelholm be-

sbk av "Moby Dick” (dvs

Nordic-Airs Douglas DC-4)

fullastad med torsk, krabba, °

rakor, hédlleflundra samt lax.

Moby Dick
kom och gick

et hela borjade med att en
verkstadsagare i Norge, fick
"lite” pengar oOver. Eftersom
han var flygfantast s inkop-
tes en DC-4 fran Bergen.

Med detta flygplan som bottenplatta
bildades flygbolaget Nordic Air. Man
inriktade sig pd att flyga farsk fisk
fran Nordnorge till sédra Skandina-
vien.

Premiarturen avgick i rykande sno-
storm den 2/3 1971 fran Andoja norr
om Narvik, och d& planet landade i
Angelholms varsol var fisken ombord
endast ca 15 timmar gammal. Kapten
pa premiirturen var fd Fred Olsen-
piloten F. Mangelrod. — Denna nya
"fisklinje” gjorde att man i Angelholm
med omnejd kunde kopa farsk ishavs-
fisk, en produkt som tidigare endast
kunnat fas djupfryst.

Betraffande lossning och service om-
bestérjdes detta av Linjeflyg i Angel-
holm. Av olika orsaker sd upphérde
transporterna sommaren 1971, till sorg
for ménga fiskalskare i Skane.

¢ & For flyghistoriker och “tabellbi-
tare” kanske nedanstidende ”stamtavla”
pa flygplanet kan vara av intresse.
Nordic-Airs DC-4 var fran borjan en
C-54E-20-DO med tillverkningsnum-
mer 27373 och USAF serienr 44-9147;
senare overford till US Navy som typ:
R5D-4R med serienr BU49147. Nasta
innehavare var US Coast Guard typ:

& 'Moby Dlck’, DC-4, nr 27373,

Den
flygande
granen

kanska Flygflottiljen har

gijort till tradition att fore

julaﬁon halsa God Jul och

Gott Nytt Ar frdn luften.

Sent, ndgon av de morkaste
dagarna pa &ret, startar 10—15 flyg-~
plan formerade som en julgran och
flyger runt sodra Halland och
Skéne.

Senast flog "julgranen” Bark-
dkra — Halmstad — Angelholm —
Helsingborg — Landskrona — Eslov
— Kristianstad — Hassleholm —
Ljungbyhed — Barkakra.

Flyghojden ar ca 500 m och
farten ca 450 km/tim. Den laga
farten for att motorvarvet kan hal-
las Jagt s& att “julgranen” végar sig
in Over tatbebyggt omrade, dar
man annars maste hélla minst
1.000 m pga buller. — Julgranen
for dven ljusprydnader, (landnings-
strdlkastare och blinkande naviga-
tionsljus).

Det dr relativt svart att héalla
"julgranen” jidmn och snygg nir
avstdndet mellan flygplanen skall
vara ca 30 m. Det &ar littare att
flyga med 10 m avstand.

Det hinder nir “julgranen” pas-
serar nigon frimmande flygbas, att
man plotsligt hor pd radion: "Jag
tror granen barrar” eller 'granen
ser ut att ha ont i grenen”. Men vi
vet att den dr snygg och att den
uppskattas av de flesta. F10-fly-
garna tar "julgransflygningen” som
en trevlig avslutning pd ett job-
bigt flygdr. — En gott-slut-hils-
ning till regionens skattebetalare
och medborgare. ]
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EC-54U. 1 september 1967 “muckade”
DC-4:an frdn militdrlivet och blev
norske flygregistermedborgaren LN-
MOB med A. S, Fana Fly (Bergen Air
Transport) som adgare. I januari 1971
inkoptes kiarran av Nordic Air. I detta
bolag fick planet for forsta gangen ett
egennamn "Moby Dick” och vidare fick
den nu 26-3riga. maskinen pa fenan
inskriptionen "The Flying Gourment”.
I dag ett &r efter s arbetar DC-4:an
fortfarande for Nordic Air. Men nu
flyger man inte fisk, arbetet fortgar
numera i Bangladesh dar "gamlingen”
deltar i hjalparbetet.

Vill samtidigt till slut doda ett rykte
att Moby Dick varit USAF:s NR:1 och
salunda General Eisenhowers privata
ﬂygpla.r%' Den DC-4 som tjanstgjorde

for Eisenhower hade serienummer
27372, alltsd numret fore "Moby Dick”
— med USA¥F-nr 44-9146, leverans-
datum 19/6 1945. | |

ITv

ntern television har blivit

ett utmirkt utbildnings-

hjalpmedel ... &ven for

flygforare. Utan att gora

ansprak pa att vara ensam-
ma i vapnet om att ha konstaterat
denna sanning sd har flygsidan
(avd h) pé F10 dock jamval om-
satt den i regelmiassig praktisk
tillampning. Fyra dagar i vec-
kan 07.45—08.15 avhills salunda
utbildning i flygplan- och far-
tygsidentifiering, som omfattar
prov, genomgang och rattning
av nagot 10-tal identifierings-
objekt. Divisionerna turas om
att bemanna ITV-studion med
en forare, som genom meteoro-
logens beniagna medverkan er-
hallit den behdvliga utbildning-
en pa utrustningen. Denna ut-
bildningsmodell dr utmarkt och
rekommenderas. Alla. .
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