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FV i programplan 73/78

Orsta etappen i arets programpla-

nearbete avslutades i frsvarsgrens-

staberna i och med att programplan

fér resp huvudprogram insdndes
till Forsvarsdepartementet och Overbefal-
havaren 1972.09.01. OB har pa bl a detta
underlag utarbetat en programplan for det
militara forsvaret, vilket insandes till Kungl
Maj:t 1972.09.29. Programplanen fér hu-
vudprogram 3 (flygvapenférband) ar fram-
tagen enl Overbefalhavarens direktiv P2.
Den ekonomiska ramen enl detta direktiv
benamns niva 2.

& & Fore 1972.11.01 skall chefen for flyg-
vapnet dessutom redovisa en programplan
i en ekonomisk niva (nivd 1) som under
femarsperioden 1973/78 ligger ca 450 milj
kr under niva 2. Konsekvenserna av denna
niva ar annu inte fullt klarlagda, varfor fol-
jande framstalining enbart belyser konse-
kvenserna av planeringen i niva 2.

Utgangslaget for denna planering var vid
arsskiftet 1971/72 att I6nerorelsen 1971 och
bristande priskompensation lett till en
kraftigt minskad reell k6pkraft under perio-
den. Féregaende ars programplan fér 72/77
i minskningsnivd 1 hade dé&rmed blivit
ohjalpligt inaktuell.

En snabb omplanering var nédvandig for
att undvika en likviditetskris under 72/73
och for att anpassa verksamheten till re-
surserna under 73/78. — Detta ledde till
forslag som ger féljande konsekvenser for
huvudprogram 3.

® nedlaggning av fullt anvandbara 35-for-
band;

® minskning av 37-programmet;

® uppskjuten stridsledningsutbyggnad in- -
om vissa sektorer;

® tidigare nedlaggning &n som avsetts av
luftvarnsrobotforbanden (Rb 68);

® utrangering av transportflygplanen typ
TP 83;

® minskning av repetitionsdvningar;

® minskning av flygtidsuttaget;

® beskuren ovnings- och utbildningsverk-
samhet.

Detta &r allvariiga konsekvenser som le-
der till kraftigt minskad krigsorganisation
och operativ effekt. — Chefen for flygvap-
net ser med oro p& utvecklingen om inte
anslagens reella kopkraft stabiliseras.
Detta kan framfdr allt ske genom ett full-
standigare priskompenseringssystem. Hot-
bilden staller hoga tekniska krav p& ma-
terielen, men de ekonomiska resurserna
medger fn inte att den kvalitativa och
kvantitativa nivan kan bibehdllas pa sikt.

Den tecknade bilden har alltsd méanga
morka inslag. Chefen for flygvapnet har
emellertid sOkt astadkomma basta mdjliga
avvagning fér de narmaste 10 till 15 aren
genom ovannamnda programplan.

& & De langsiktiga behoven har priorite-
rats pa de kortsiktigas bekostnad. Detta
har bl a medfort forslag till inskrdnkningar
av krigsforbandsovningarna. *
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FLYGvapen-NYTT:s temaserie nr 11:

Svenska
flygets Vagga
slutar
gunga. ..

' % % ¥ "Ostergdtiands séner hava & Malmen vapen-

6vats till Sveriges térsvar sedan Carl Xl/:s dagar. —

_ ‘ Ma kommande sldkten skydda arvet fran téder.” y <
Orden star pd en av de minnesstenar som

paminner om att Malmen varit vapenévnings-

plats sedan 1500-talet. Férbanden och organi-

sationsformerna har varit manga: "Ostgoéta

ryttare och Ostgota fotfolk”, ”Kungl Livgre-

nadjarregementet”, ”Kungl Forsta livgrenad-

jarregementet och Kungl Andra levgrenad-
jarregementet”’, ’Kungl félttelegrafkarens flyg-
kompani”, ”Tredje flygkaren” samt “Kungl
Ostgota flygfiottilj”. 5 Ater dr tiden kommen
for en organisationsfordandring pa Malmen.
Var sjalvklara plikt ar att lojalt f6lja statsmak-
ternas beslut rorande strukturomvandlingen.
— Men det finns en faktor som ej gar att pa-
verka genom organisationsforandringar av
. vad slag det vara ma, en sak som ej gar att
”lagga ner”’: den gamla, fina Malmenandan.
Den grundas pa tre hornstenar: OJ plikt, an-
svar och hdngivenhet for den militira upp-
giften [ teknisk nit och kunnighet [J framét-
anda, offervilja och livslust formad i flygar-
glddje. Yv Generationer av flygare och mark-
personal har fostrats p4 Malmen sedan 1912
— manga har offrat sig sjdlva ndr grunden
byggts. Drivkraften har varit tron pa flygstrids-
krafterna som en fast lank i vart forsvar —
malet har varit ett effektivt och stagkraftigt
flygvapen i fredsbevarande syfte. — Infor den
anpassning som kravs for den stundande
strukturomvandlingen inom flygvapnet finns
det all anledning att skydda det arv som stam-
mar fran gamla Malmen — det svenska flyg-

vapnets vagga. YA A A ¢
ORR




¢ ¢ Lika gammal som OUs-
tergotlands kultur och
samhdllsordning &r, lika

urgamla torde de organi-

sationer vara, vars uppgift
varit och &r att {Orsvara
och befdsta denna kultur.
Helt naturligt har former-
na véaxlat ganska mycket
for det sétt, varpd landska-
pet forst sjédivt och sedan
aven hela riket tillgodo-
gjort sig Ostgbtarnas for-

svarskraft. IAGAG NS

rdn avlagsna tiders krigsratt,
organisationer och militara
anstalter hos de dldre bonde-
hirarna har man icke mycken
kinnedom, De ar forst fran ar
1452, d& Karl Knutsson foretog sitt har-
nadstag till Skdne, som man vet att
konungen bland andra till sin hiar
samlade var attonde bonde fran Os-
tergotland. Nar det diaremot gillde for-
svar av den egna hemtrakten gick en-
ligt urgammal sed allmogen "man ur
huse”.
Pa Malmen har ostergotlands krigs-
folk vapenovats anda fram till 1922.
D4 limnade emellertid de bada liv-
grenadjarregementena I4 och I5 den
gamla Ovningsplatsen och flyttade in i
nya kaserner i Linkdping. Malmen
togs da helt i bruk av davarande "Flyg-
kompaniet”. :
Men langt dessforinnan hade Mal-
men besokts av flygare.

l juni manad 1911

upplevde datida Linkdping och Mal-
men nagra oforgitliga dagar. Det var

da som "flygbaronen” Carl Cederstrom
for forsta gdngen visade-ostgotarna hur
det gick till att flyga. Aret diarpd star-
tade baron Cederstrom dven en flyg-
skola p& Malmen.

Men annu en flygskola kom att for-
laggas till Malmen — vart lands forsta
militdra flygskola, Kungl filttelegraf-
karens flygavdelning, forlades dit
1913. Denna flygskola bestod samman-
lagt av fyra flygplan — tvd monoplan
och tva biplan.

@ &1 och med forsta virldskrigets
utbrott i augusti 1914, blev det slut pa
de smatt romantiska forsta flygaren.
Det stod nu ocksd ganska klart att
flygavdelningen skulle bli en perma-
nent institution p4 Malmen. Flygarna
sjalva var ocksd helt pad det klara med
att deras vapengren hade kommit fér
att stanna. 1 augusti 1914 beviljades
medel for att starka forsvaret. Staten
kopte da in allt som fanns i flygvag
i landet. Det blev en liten och brokigt
sammansatt luftflotta som bestod av:
dels de tidigare befintliga monoplanen
och biplanen, dels "nyrekvirerade” (i
enskild dgo varande) aeroplan. Mal-
men hade nu blivit det svenska flygets
vagga och Ostgotarna kom snart, kan-
ske tidigare an alla andra svenskar,
att betrakta flyget som nagonting helt

naturligt.
M en utveck-

lingen gick snabbt dven pa den tiden
och ar 1916 behovdes det stérre livs-
rum och rationellare organisation.
Flygavdelningen uttkades och ombil-
dades till ett kompani, "flygmaskins-
kompaniet” eller 5:e kompaniet av Ing
3. Fran och med detta &r hade Mal-
men flygskola, tidvis dven spanarskola,
permanenta flygverkstider samt #ven
tva beredskapsforband for grinsbevak-
ning m m. Flygverkstiderna som vixte
fram var inte bara kapabla att utféra
olika reparationer, utan man konstrue-
rade och byggde ocksa flygplan.

"Flygkompaniet” pad Malmen férde
sedan flygets utveckling framat med
den #ran i drygt tio &r — till ar 1926,
d4& vart nuvarande flygvapen kom till.
Dirmed blev det gamla “Flygkompa-
niet” ombildat och kallades for "Tredje
flygkaren” och avsdgs som ett armé-
och luftvarnssamverkande forband.

I mitten av 1930-talet utokades flyg-
karerna till antalet och ombildades
samtidigt till flygflottiljer. Darmed
blev Malmen Kungl Ostgéta flygflot-

tilj eller F3.
E rfarenheterna

fran andra virldskriget marktes framst

Vapen-
ovnings-
plats
MALMEN

pa vart flygvapen sa, att jaktflyget
skulle forstirkas. Hirigenom ombilda-
des vissa bomb- och spaningsflottiljer
till jaktforband, vilket medfdrde att
F3 ar 1948 omskolades till jaktflottilj.

F3 ar fortfarande en jaktflottilj och
ar nu utrustad med den modernaste
'Draken’-versionen (F) och ingar i
stridsledningssystemet "Stril 60”, vilket
ibland kallas for ett "tryck pa knap-
pen”-system.

Av F3:s tre flygande divisioner ir
tva utrustade med J 35 F. En J 35-divi-
sion har tidigare av kostnadsskil mast
vakantsittas, Denna division ar i stal-
let utrustad med de ”pensionerade”
jaktflygplanen J 32 B ”Lansen” och
J 29 "Tunnan” samt det nya jetskol-
planet SK 60 (SAAB 105). Divisionen
benamns malflygdivisionen.

M alflygorgani-

sationen ar ett serviceorgan med upp-
gift att tiligodose behoven av mal vid
jaktférsvars- och  stridsledningsov-
ningar for samtliga flygférband i lan-
det.

From &r 1973 kommer emellertid
Malmen att drabbas av en omstruk-
turering. F3 som jaktflottilj kommer
namligen successivt att laggas ned. De
tvad jaktdivisionerna forsvinner i sam-
band med att Blekinge flygflottilj vid
Kallinge (F7) ombevipnas till jaktflot-
tilj. Flottiljadministrationen i sin helhet
skall sedan vara nerlagd den 1/7 1974,

Nu kommer det emellertid fortfaran-
de att bedrivas militar flygverksamhet
pd Malmen efter F3:s nedldggning.
Malflygorganisationen kommer tills vi-
dare att ligga kvar pd Malmen. Sam-
tidigt kommer sannolikt flygtransport-
divisionen, som fn ligger forlagd till
F8 (Barkarby) att dverflyttas till Mal-
men under mitten av 1973. Rent or-
ganisatoriskt kommer Malmenflyget
emellertid att anknytas till F13 (Bra-
valla flygflottilj i Norrkoping) och be-
namnas "F13 Malmen”. ]

Axel Carleson



en CFV-skrivelse daterad no-
vember 1960 fattades principbe-

slut angaende tillkomsten av

”Ostgota Radar”. En PS-14 upp-

stalldes pa F3:s flottiljomrade
och radarkontrollen inhystes tillsam-
mans med den nyanskaffade PN-67
PAR pé enklaste sitt i den gamla FYL-
byggnadens killare... i avvaktan pa
slutlig placering i ny flygsikerhets-
byggnad planerad till 1962—63.

Tyvarr tillkom inte nidgon ny bygg-
nad, varfor Ostgota Radar — seder-
mera benimnd Ostgéta Kontroll (OK)
— forblev kvar i de provisoriska loka-
lerna.

Radarantennen placerades pa toppen
av hopptornet vid simbassingen. 'Den
hoga placeringen fordrades for att 1ag-
tackningen skulle medge radarledning
till F13. Nackdelen hirav blev ett
mycket stort fast ekoomrade runt F3.

OK _

var avsedd att betjana F3 och F13,
bestyckades med tre redan dia smatt
foraldrade radarindikationer, typ
stativ 16. Dessa finns fortfarande kvar.
Erforderliga radioutrustningar, férbin-
delser mm fanns ej i utgangslaget, var-
for endast F3 betjinades vid starten
1962. Senare borjade provverksamhet
for F13. Det hela utvecklades stegvis
sd att TMC-tjinsten for F3 och F13
ombesorjdes av OK fran 1964—65 i det
da upprattade Ostgota TMA, inneslu-
tande Malmen och Bravalla sektor.
Men problemen tornade upp sig. Den
civila trafiken blev alltmer omfattan-
de. Flyginformationsstrackor uppratta-
des genom TMA. Kungsingens flyg-
plats oOvergick frdn AFIS-tjanst till
trafikledning, varvid kontrollzon upp-
rattades. For det civila behovet maste
Bravalla sektor vara stindigt upprit-

6

Ostgota Kontroll

% % Vad &r Ostgéta Kontroll?
Var ligger den? Hur funge-
rar "OK”? Dessa trégor
stélls d& och d4 och onek-
ligen &r det ganska diffust
med nuvarande provisoris-
ka Ostgéta Kontroll. —
Skall vi géra ett f6rsbk att
klarldgga frdgan? Y% % *

tad. Samordningsproblemen mellan
SAAB-F3 blev akuta.

Hela problemkomplexet nystades upp
av en arbetsgrupp med representanter
fran LFV, CFV och lokala planet. Re-
sultatet blev en atergdng till separata
TMA fér F3 och F13. SAAB skaffade
sig egen radar och fick ett eget TMA.
Samarbetsbestimmelser uppgjordes.
Detta skedde 1969.

]) etta  innebar

att begreppet Ostgota Kontroll mer el-
ler mindre foérsvann ur bilden. QOaktat
att dess funktion fortsatte, nu utokad
med inflygningskontrollansvar  for
Kungsangen. '

Foérhallandet att militdrt flygkon-
trollorgan ansvarar for inflygningskon-
trolltjansten for en helt civil flygplats
torde vara unik i landet.

Over tio &r har gatt sedan starten,
innebdrande hért stressande trafikled-
ningsarbete i helt otillfredsstillande
lokaler med helt otillrickliga tekniska
och mestadels dven dito personella re-
surser. Det har mangen gang ocksa
varit deppigt, sdrskilt dd ovederhafti-
ga jamforelser ibland gjorts med vad
Svea och pa sin tid Gota Kontroll kun-
de astadkomma med sin moderna ma-~

teriel.
i ad hiinder har-

nast? Sedan manga ar har CFV arbe-
tat med att fa fram en ny Ostgéta
Kontroll. Siktet ar inst#llt pa 1/10 1973.
For SVEDA-planens genomforande
fordras att trafiken i Nykopings-Ost-
gotaomradet kan radarledas ut och in
vid baserna under den kommande
dubbla luftleden mellan Stockholm och
Malmo.

Det nu synbara resultatet av det

foto: rune rydh

Fran

F3

till
F13
- OKC

trdgna stabsarbetet dr: en radarstation
PS-810:2 finns p& plats vid Getsjotorp
norr om F13. En ny kontrollcentral
med tillhérande nyrenoverad admini-
strativ byggnad finns att beskada pa
F13. Installationsarbeten pagar for fullg
liksom forberedelser pd administrativa
planet for den planerade forandringen
i organisationen, (Se nr 1/72, s 15.)
Nya Ostgota Kontrolleentral (OKC)
pa F13 skall handha TMC-tjansten for
F11, F13, Kungsidngen, F3 och SAAB.
Den tekniska utrustningen ar av topp-
modernaste slag, lokalerna ypperliga.

@ @ Den TL-personal pa F3 som se-
dan ett drygt artionde kimpat med den
provisoriska kontrollen ser med for-
vantan fram mot att intligen fi ord-
nade arbetsforhallanden. Nya OKC
borde kunna infria férvantningarna. —
Vi ser alla fram emot en okande
flygsakerhet och en bittre service. M

& Nya Ps 810
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" Att bygga i stdl”

elementen i alla domer ar triangeln. Idéskapare dr den amerikanske arkitekten

Buckminster Fuller. Pd wtstillningen
blir det art bygga enl detta revolutionerande satt, intygade dom-demonstratdren

Museetr i oktober visades domernas mdngsidighet och anvindbarher.

(Radartornets éverbyggnad benimns geodesisk kupol eller

Lars Tengdahl. Kanske ndgot fér forsvaretr atr vi
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v¢ 3¢ Vid sextiotalets bérjan ombevédpnades flygvapnet mer och
mer till J 35 ”Draken”. Aldre flygplantyper skrotades eller lades
i "malpase”. Utbildningen intensifierades pa alla nivaer och
ganska snart fann man att ett stort behov av "billig”’ malflygtid
forelag. Framfor allt géllde detta den grundlidggande utbildningen
av stridsledningspersonal och forarna pa 32 B- och 35-férban-

den.

r detta behov foddes tanken
pa en speciell malflygorgani-
sation. Sagt och gjort: man
skrapade ihop nagra 29:or
(C och F) och bildade mal-
flyggruppen som forlades till Malmen.
Gruppchefer och férare kommendera-
des till Malmen for ett halvir i taget.

Denna grupp visade sig vara ett
verkligt lyckokast for FV:s utbildning
i sin helhet. Man erholl billig flygtid
for den grundliggande utbildningen
samt ett forband som snabbt var grip-
bart for bla jaktdivisionernas tillamp-
ningsdvningar, dir malférband var en
nédvéndighet.

1967 hopade sig orosmolnen &ver
flygvapnet. Kostnaderna steg i hoéjden
och nedskarningar blev foljden. En di-
vision och ett kompani vakantsattes pa
Malmen. Behovet av billig flygtid oka-
de naturligt nog. CFV organiserade da
sin malflygdivision som forlades till
Malmen och oOvertog vakantsatta divi-
sionens och kompaniets platser. Sam-
tidigt klargjordes malflygdivisionens
uppgifter och dessa blev visentligt fle-
ra an de som malflyggrupperna haft,
namligen:

® Malgang fiar utbildning av 32- och
35-forare;

® Malgang for utbildning av strids-
ledningspersonal,;

@® Radiakflygningar for FOA:s riakning;

@ Tillimpningsévningar;

® Diagramflygningar for FMV:F;

@® Malgang 4t CA och CM vid behov;

@ Incidentberedskapskontroller;

® Ovningsférband vid GSRE- och

PAR-utbildning;
@® Omskolning och Aterinflygning av

personal.’
F ran och med

1/7 1967 tillfordes malflygdivisionen
flygplan fran bla F4 och F21, som da
var de sista 29-férbanden. Flygplanan-
talet kom att som maximum bhestd av
45 "Tunnor” 29 C och F. Innan
flygplanen tillférdes divisionen genom-
gicks de grundligt pA CVM. Divisions-

W

chef och markstyrka kommenderades
till division ur F3. Forarna i ovrigt ut-
gjordes av frivilligt tjanstgorande per-
sonal eller personal som hade nigon
form av repovning att utfora. Nagon
brist pa forarpersonal radde inte de
forsta aren. Men pga forarnas olika
utbildningsstandpunkt genomfordes
méanga TIS:A- och aterinflygningskur-
ser. Som ett kuriosum kan nammnas, att
ca 170—180 olika forare har genomgétt
n&gon form av inflygning eller dterin-
flygning sedan starten 1967.
Markstyrkan hade det nagot battre
forspant nar det gallde det stora flyg-
tidsuttaget. Men aven den behovde tid-
vis forstarkas med personal fradn andra

forband. Flygtidsuttaget okade snabbt
och hdll sig ganska jamnt pa ca 4.000
tim/ar, 1/7 1967—1/7 1971.

I och med att FV anskaffade den nya
mélbogseringsvinschen MBV-2S ut-
okades malflygdivisionens uppgifter
med att all malbogsering for FV:s for-
band skulle utforas av divisionen. Kvar
finns nu totalt fyra J 29 F for malbog-
sering fram till den tidpunkt da 32 B
"Lansen” Overtar uppgiften.

Allt eftersom 29:an foll for &lders-
strecket stod det klart att en ersattare
maste till. Det blev SK 60 och omskol-
ningen startade varen 1970. Antalet
SK 60 utokades snabbt till 15, varige-
nom flygtidsuttaget kunde héllas. Pga
SK 60:s relativt laga prestanda har den
mestadels anvants for grundlaggande
stridsledare- och trafikledareutbild-

ning.
! ; juttiotalet.

Flygplan med battre prestanda kom

F3:s
malflyg
staller
alltid

upp

med J 32 B. Omskolningen pabdrjades
av tre forare samt halva markstyrkan
pa F15 hosten 1971. F15:s sex J 32 B
overtogs av F3 vid jultiden 1971. De
”nya” J 32:orna som nu tillfors mal-
divisionen genomgér fortlépande en
genomgripande “ansiktslyftning” pa
CVM, samtidigt som de modifieras for
att kunna bara allskons storutrustning
samt vinsch for framtida méalbogsering.

En gliadjande tilldragelse agde rum
varen 1972. De faltflygare som full-
gjort lang frivillig tjanstgoring vid di-
visionen kunde beredas fast anstiallning.
Nastan samtidigt kunde F3 tillfora fyra
35-piloter till divisionen. For tilifallet
bestir divisionens flygstyrka av tolv
forare och fem storoperatorer.

Budgetaret 72—73 har aven medfort
nedskiarningar for malflygdivisionens
del. Vi har lamnat tillbaka alla SK 60
till F5. Detta har medfort att SK 60-
personalen pd markstyrkan nu omsko-
las till 32 B. For narvarande kan divi-
sionen inte utfora alla "kunders” o6ns-
kemal om malflygning. Forhoppningen
ar dock att divisionen from novem-
ber i &r skall ha ndtt "botten” och vara
pd vag upp ur vagdalen till fromma
f6r malflygdivisionens "kunder”.

I ramtiden. Vid

studiebesdk inom RAF véren 1971 kon-
staterades vilken enorm vikt engels-
minnen lagger vid sin malflygorgani-
sation, pga ekonomiska och utbild-
ningsmassiga skal. Mycket gladjande
ar det darfor, att FV erhallit en mot-
svarande organisation som kommit for
att stanna och naturligtvis pA Molmen.
Med sakerhet vet vi ocksd att malflyg-
divisionen med sina 24 J 32 B och 15
SK 60 (from 1/7 —73) kommer att
kunna klara av ”kundernas” maéanga
onskemal och bidra till full effektivitet
i FV:s utbildningsprogram. : |
ERI
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Y % Till en av malflygdivi-
sionens viktiga uppgifter
hoér bogsering av luftmal at
jaktdivisionerna. Y Sedan
ar 1967 har maltiygdivisio-
nen haft ett antal J 29 F

modifierade f6r denna
uppgift. 29:an &ar mycket
véal ldmpad fér denna upp-
gift och torde med sina
speciella stigprestanda
och lagtartsegenskaper
knappast nu ha sin like

(méjligen 105 XT). J¢ Y

& Ovan: Drag 29:an pilar Ivlig | fejkad

formering med vingmalet. — Tuv:
Maityp 2, det s k pilmalet, under
rast-vlla.

om forare tjanstgor fem fd
faltflygare, vilka nu under ett
antal &r svarat for all bogsering
for FV-forbanden.
Flygplan 29 bogserar tva ty-
per av mal. Ett sk vingmal (VM-4),
vilket i princip ar en flygplanmodell i
trd (9 m i spannvidd, vikt 130 kg). Det
bogseras med en wire av 600 m langd
infist under 29:ans flygplankropp i en
dragkrok. Hur skall nu detta flyttlass
komma i luften?

Jo: Flygplanet stalls upp 600 m in pa
banan med maélet kopplat bakom. Fo-
raren startar med tand ebk, lattar efter
ca 800 m och stiger mycket brant. Da
"drag-29:an” nar 350 m hojd lattar
malet. Farten ar d& 220—240 km/tim.
For att malet inte skall driva av ba-
nan vid ev sidvind finns en "mal-TL”
som hela tiden per radio informerar
foraren, sd att denne kan genomfdra
ev korrektioner. Malet bogseras sedan
pd en malbana i skjutomradet med 375
km/tim och beskjuts av jaktflygplanen
i sk jaktkurva med akan och jaktra-
keter. Fran en traffgivare i malet éver-

fors signaler till riakneverk i bogser-
flygplanet, vilka registrerar traffar
inom en forvald radie. D4 skjutpasset
ar slut falls malet genom att wiren ka-
pas vid infastningen i 29:an.

]) en andra mal-

typen ar ett pilmal (PM-T), vilket har
formen av en bomb. Liangd ca 3,5 m
och vikt 40 kg. Detta mal bogseras ef-
ter 29:an med en trdd av 1,3 mm dia-
meter, som i sin tur ar upprullad pa en
vinsch placerad under 29:ans vanster-
vinge. Vinschen fungerar i princip som
en spinnsporulle, vilken far sin kraft
frdn en turbin som drivs av fartvin-
den.

29:an startar med pilmalet ca 50 m
bakom med samma teknik som vid en
vingmalstart. 1 luften kan sedan ma-
let vinschas ut till onskat bakomlige
eller max 10-km. Mot detta mal kan
skjutas alla slag av projektiler, alltsd
aven robot i direktanfall. Traffdata
overfors till bogserflygplanet via ra-
diosignaler fran sindare i malet. Ef-

—




ter skjutpasset landas pilméalet och kan
anyo anvandas for ytterligare malgang.

Skjutningen forsiggr ett antal vec-
kor varje va&r och host, varvid base-
ringarna viaxlar mellan Gotland och
ovre Norrland. Under ett ar hinner
jaktforbanden forbruka ca 300 VM-4
och ca 45 PM-T7.

T ekniken  vad

- betrdffar start och landning med mal
har med &ren finslipats s4 att numera
far jaktforbanden ofta “full pott”. Det
hor till sallsyntheterna att malen inte
kommer .i luften programenligt.

Som bogserférare vid malflygdivi-
sionen har vi sett de flesta jaktforare
i F'V under sin yrkesutévning och man
maste siga att skjutskickligheten ar val
etablerad. ”Eldforbuden” har varit sill-
synta, )

Vi ser fram emot att snart fa starta
"luftmalscirkusen” igen, alla inskrank-
ningar till trots. . [ ]

: Ste

Malflygdivisionens
storavdelning
har motmedien...

(] 'ag tror han
har {'5{.*. \Iad
han t%\ I Y

Forigt att vi stér

alflygdivisionens
stéodavdelning bestar
av fem storoperato-
rer och ett antal mo-
difierade J 32 B ut-
rustade med diverse motmedels-
utrustning foér Svningsiandamal.
Jaktférbandens  utbildnings-
och Ovningsbehov mot egensto-
rande mal ticks med hjilp av
major Hemberg (F13), vilken
under en tidsperiod knutits till
malflygdivisionen for att genom-
fora de teoretiskt omfattande
lektioner och genomgingar som

foregdr simulator- och flygov-
ningar, Aven stril kan serveras
storning for ovnings- och uthild-
ningsindamal. Detta ar ett om-
rdde som vi med en vixande
flygplanpark hoppas kunna ut-
oka.

Som synes har de "skrotade”
J 32-orna ater fatt en mycket
viktig uppgift, vilken de med sin
hoga driftsikerhet och rimliga
flygtimkostnad med den &ran
genomfér och kommer att ge-
nomfora annu i manga ar. [ |

Lot

& A-service pd u 32 B 8vningsstdrutrustad.




Y% vy Frdn mitten av 30-talet och framdver — speciellt efter andra
varldskrigets utbrott — skulle varje flottilj med sjdlvaktning halla
sig med ett eget bomb- och skjutmal. S& givetvis ocksa F3 som
da i férsta hand anvinde sig av ett mal beldget vid sjon Roxens
SV del pa udden vid Stenholmen. Tillfdlligt anvandes dven andra

malplatser, tex Hastholmen vid Vattern, gamla flygfaitet pa

Visingsé och Skenholmen p& N Gotland m fl platser. Dessa mal
dock oftast i samband med F3:s divisionsutebaseringar. Y7 % v%

Fran
hemsliojd”

till
KARNSKOGEN

aturligtvis fanns vid flottiljen
speciella flygplan for bogse-
ring av luftmdl, som vid
denna tid uteslutande bestod
av den sk "korven”. — Kan-
ske en historia om dessa “korvar” for-
tidnar att bevaras at eftervarlden?

Vid en Ovning sommaren 1943, d4 en av
F3:s spaningsdivisioner var forlagd till Bo-
den, hade dlvisionens arméspanare lyckats
Over f6rviéntan 1 samband med skjutning
med Fokkerns rorliga kulspruta. Lagret av

korv hade tdmts och nya korvar rekvirerats .

frdn F3. Korvarna anlinde och skulle av-
hdmtas pA Boden C. Personal ur vapen-
troppen avdelades, infann sig paA statlo-
nen och efterhdrde var materielen kunde
hamtas. De blev nAgot hiapna d& de eskor-
terades av en SJ-man till en av de dA
ganska ovanliga kylvagnarna i SJ:s vagn-
park och dir kunde uthimta 25 en] frakt-
sedeln benimnda "MAlkorvar’.

For att aterga till malplatser, s vix-
te man sas ur den ena efter den andra
maélplatsen. Mest beroende pd flygpla-
nens hastigheter och den 6kande kali-
bern pa planens bevdpning. Detta med-
forde automatiskt behov av lingre
skjutavstdnd och storre riskzoner och
under ett par ar saknade F3 egen mal-
plats. Flera alternativ rekognoscerades
men maste av olika orsaker skrinlag-
gas.
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!;é kom hosten

1955 och F3 erholl direktiv av 3:e flyg-
eskadern att anlagga ett taktiskt mal.
Aven platsen angavs: Kirnskogenmos-
sen, beldgen 23 km OSO Askersund
och 14 km N Tjallmo. S& &teruppstod
Kirnskogenmalet ur glémskan, ty har
hade redan 1936 de férsta 6vningsbom-
berna fallts och darefter hade mossen
utgjort mal i olika Svningar fram till
1946.

Alltsd rekognoscerades den av E3 be-
ordrade platsen. M3len byggdes under
vintern 1955—56. 1 mars 1956 aterin-
vigdes Karnskogen som flygvapenmal
under en stor dvning, dar s& gott som
alla flygvapnets forband anfoll malet.

Efter denna 6vning, som sas gav
F3 en maélplats till skinks, utnyttjades
Karnskogen tre a fyra méanader om
aret under 1956—359. 1 forsta hand var
F3 den stérsta intressenten. Men efter-
hand upptiackte dven andra flottiljer
att ett mal inom bekvamt rackhill

fanns att tillga.
l( onstigt nog

blev det ett haveri som medforde att

Kiarnskogenmalet verkligen kom i ro-
pet. Kanske mest for att haveriet
vickte sddan uppmirksamhet. — Det
var nar en J 33 Venom ur Fl explode-
rade i luften. Foraren och en virn-
pliktig kastades ut ur det sondertra-
sade planet... i en enda fallskdrm. Sit-
tande i resp stolar landade de i mos-
sen utan storre skador. Efter detta ha-
veri (april 1959) blev Kiarnskogenma-
let en av FV:s permanenta malplatser,
och det kom att anviandas aret runt.

Under 4ren 1956—61 var malet
sikert det mest tungarbetade som FV
négonsin haft — med tanke pd mélplat-
sens storlek, skjutfrekvens och den
stracka all materiel maste transporte-
ras (merendels pd malpersonalens ax-
lar) foér att nd malomradet.

Varen 1962 innebar dock en ny var
i dubbel bemarkelse for malpersonalen.
Genom F3 utanordnades medel till oli-
ka begivenheter for malet. Mark som
tidigare arrenderats inkoptes. Vigar till
en kostnad av niara 50.000 kr anlades i
malomradet och 83.000 kr satsades for
planerade -arbetsobjekt. Av dessa ob-
jekt kan ndmnas mitcentral, arbetsbod,
matkurar, mattorn av stdl mm. Av
dessa vdrdesattes utan tvekan miatcen-
tralen hogst. Att fa flytta in under tak
ifrin ett gammalt brandbevakningstorn
utan vdggar och tak samt ifrdn en talt-
hydda m/40, som tidigare tjanat som
mat-, virme- och uppehéllsplats, kan
bara virdesdttas tillrdckligt av sidan
personal som under tidigare ar arbetat
pa mélet under primitiva férhdllanden.

M ed utbygg-

naden av madlet och dess nya status
som permanent malplats 6kade nytt-
jandefrekvensen. Aven FC och SAAB
upptidckte malplatsen och harigenom
kom malet att fa tjdna som experiment-
plats f6ér utprovning av vapen och sik-
tesinstallationen i flygplan 32, 35,
37 samt Saab 105. Avensd har maélet
haft forméanen att fa spela en roll i FBS’
arbete vid utbildningen av vapenoffi-
cerare och divisionschefer.

Sist och inte minst har malet kunnat
verka i alla &r genom att de chefer pa
F3 (fran C F3, CF och vapenofficerare)
som alternerat genom aren, alla har
haft ett verkligt intresse av malet och
arbetat dar. Jag tror, att alla som ut-
nyttjat méalet genom &ren merendels
varit néjda med maélets satt att verka
och mera sillan behovt ta till kraft-
ord for att misskreditera Kéarnskogen-
malet. |

Fryklund



¥¢ Yr Var och en som sett ”Dé-
derhultarna” pa F3:s officers-
méass har sakert beundrat
deras naturalism och realism,
deras allvar och mainskliga
vardighet. % Figurerna har
tilhért massens dyrgripar un-
der ett otal ar. Deras historia
ar delvis "Doderhultarens”

egen. PR A e
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et ar sa med er sort;
ni dr besvikna roman-
tiker. Och det &ar det

franaste, orittvisaste
och  bittraste  som
finns. Och det naivaste. — Ni dr den

godtrognaste, mest bladgda och lattlu-
rade av oss allesammans. Er cynism ar
ingen cynism, det &r bara raseri éver
det som ni varit dum nog att tro p3.
Och egentligen vill ni bara tro, tro,
tro.”

Orden star att finna i en bok: "Axel
Petersson — Doderhultarn” av konst-
historikern, museimannen och inten-
denten -vid Nationalmuseum i Stock-
holm Gunnar Jungmarker. Citatet av-
ser inte "Doderhultarn”, och det ar
alltsd ej yttrat av sdrlingen Petersson
— men det passar vil in pa "Doder-
hultarn” och skulle ocksd ha kunnat
fallts av honom.

"Doéderhultarn” var onekligen en
kulturpersonlighet, han alskade flyg-
ningen och dess utévare och vad mera
var — han lamnade en del av sina als-
ter hos oss pa F3 som pant for sin
karlek till vad han kallade "aviatiken'.

Till det yttre var Axel Petersson ing-
en romantisk konstnidrsuppenbarelse.
P& hemstaden Oskarshamns gator gick
han oberoende av arstid i en lang,
fotsid vinterytterrock och med en for
stor kubb (”plommonstop”) vilande
nere pa oronen, vilka stack ut fran ett
huvud som han sjilv liknade vid "en
rod potatis pd en alltfér smal stjalk”.

Av ridsla for aska bar han alltid ga-

loscher.

Bondeskulptér, oefterrattlig kuf —
kanske — men trots allt en individua-
list som var med om flygningens barn-
dom pa Malmen...

l ngen kan vil sva-

ra pa vad det var som kom honom att
forsoka fa folja med André pid dennes
ballongfard mot Nordpolen. Han date-
rar sjalv vackelsen till sin ”flygarflu-
ga” till &r 1912, Han berdttar att han
lag pa rygg en sommardag och tittade
pa himlens moln d3 en flygmaskin kom
susande fram rakt éver honom p3 bara
ett par hundra meters hojd. — 4, vad
det kandes konstigt i kroppen! Och da
foll det som fjall frdn mina 6gon. Da

"DOUDERHULTAR’N™:
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Flygning
- de a

liksom lite ekivokt de ...

begrep jag i en hast hur vansinnigt det
var att arbeta. Och da férstod jag, att
det enda som kunde ge livet ndgon me-
ning, det var att susa fram oppe bland
skyarna! Nu spelar jag pa lotteri for
att f& pengar till en flygmaskin. Och
s& héller jag pa att slutexperimentera
min evighetsmaskin; den ska jag vil
hugga nagra miljoner pa, niar den blir
fardig!”

Axel Petersons intride pA Malmen
dgde rum redan 1911, da "flygbaronen”
Car] Cederstrom gjorde sina forsta
uppvisningar dir. Naturligtvis skulle
"Doderhultarn” flyga. Till varje pris
— han bjéd baronen p& snus ur sin
smalandska niverdosa. Baronen stack
ner spetsen av sitt lillfinger i dosan och
skakade pa huvudet: B

"Med basta vilja i varlden, det gar
inte. Det finns inte plats féor mer an
en”, forklarade Cederstrom.

"Det gor ingenting, surra fast mig
inunder — pa mitt eget ansvar”, svara-
de "Doderhultarn”.

”Ja, jag kan forbanne mig inte an-
svara for mig sjalv en gidng. Men som
sagt: passagerare far jag inte ta med,
da blir jag atalad for grovt vallande
till annans do6d”, suckade baronen.

& & Doderhultarn lit sig inte skrdam-
mas:

"Det ar klammigt att omkomma un-
der flygning. Drunkna eller bli dver-
kord av taget, det kan vilken bond-
gubbe som helst. Men att bryta nac-
ken av sig frdn tusen meters hdjd, det
ar djavligt gentilt. Och jag har redan
testamenterat min formégenhet till fa-
derlssa dankor.”

D et blev dock

ingen flygning den gadngen., Men Ce-
derstrom fick en ny chans att bista
tva ar senare.

Niar den kinde franske aviatdoren
Chevillard kom till Stockholm i sep-
tember 1913 for att ha uppvisningar och
passagerarflygningar sag “Doderhul-
tarn” sin chans. Hasse Z fick bli for-
medlaren och han har beskrivit hur det
gick till:

”Jag satt pd min redaktion da en
liten satt herre steg in, hilsade och
sade:

— God dag pa dej. Nu ar jag har!

— Jag ser det, sade jag. Och s he-
grep jag strax att det var "Doderhul-
tarn”. Jag kande det.

— N3, vad vill du hir, sade jag.

— Jag har rest hit for att flyga med
den diar fransmannen Chevillard och
du och Cederstrom ska ordna den sa-
ken.”

Hasse Z lyckades fa tag pa Ceder-
strom, som i sin tur formadde Chevil-
lard att ta med sig Doderhultarn pa en
tur.
¢ & Chevillard var konstflygare. Han
flog Looping the loop, Spiralen och
det Fallande lévet. Han gick igenom
hela programmet med ”Déderhultarn”,
som dock forsiktigtvis bundits fast vid
maskinen. — Nir ”"Déderhultarn” i 15
min lekt kastboll over Gardet och
stockholmstrakten, kom han ned och
omringades strax av en sviarm jour-
nalister som ville veta hur han haft
det.

Det kom en glimt i 'Doéderhultarns’
smalandségon och si svarade han: —
"Det var liksom en liten ekivok

kinsla.”
H ans intresse

for flygning holl i sig — allt som allt
lir han ha varit med om en 13—I14
uppstigningar. Han sa en géng:

"Det kanns alltid upplyftande att
ha gjort iakttagelser, som man ar en- »
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» sam om. Jag ir for narvarande den

ende i detta samhille som wvarit till
viaders. Bara det ar vart vad det kos-
tar.”

Albert Engstrom citerade honom en

gang salunda: "Nar en flyger, sd blir
minniskera & usle & sma som flug-
prickar pa en karte. De’ dr sa roligt att
se minskera krypa ihop och krdla dar
nere under en som fluger pd e svin-
ranta, folkhoparna ser ut som sma ut-
kastade mullbankar.”
& @ Oscar Philipson, flygare vid flyg-
kompaniet pd Malmen 1919—23, be-
rittar foljande episod om "Doéderhul-
tarn” 1922:

"] september ’anmilde’ sig konstni-
ren och jitteklassikern 'Doderhultarn’
Axel Petersson. Han hade haft utstall-
ning i Stockholm, men ej fatt den goda
kritik han védntat. Han var rent ut sagt
férbannad och medférde hela sin kol-
lektion av gubbar, som han med varm
hand skinkte missen.

Niar jag skulle bylta pd gubben lite
flygklader upptidckte jag att han var
klddd i hogtidsdrakt, frack och vit vist.
"Ja, se jag vill alltid vara i parad nir
jag moter Gud.” Han bad att jag skulle
gora sd mycket ’krumelurer som moj-
ligt, och jag tror att han fick sitt lyst-
mite. Han sag lycklig ut.”

l ”Déderhultarns”

planer ingick #ven att "gora ett fall-
skdrmsskutt”. Han avs3g skriva till den
tidens fallskirmsspecialist, 16jtnanten
Raol Thornblad, for att f& honom med
pé det hela.

"Jag har nog sjutton satt mig in i
hur det ska ga till, for jag &r gammal
i luften.”

Han foreslog ocksa att man skulle ta
entré vid uppvisningen och lata be-
hallningen gi till behdvande znkor.

”Se'n kan de ju tjuvtitta som har
samvete till det. Vi far nog ga opp till
tvd kilometers hojd — s syns jag
langre, har jag beriknat. For nigot
skoj vill jag inte vara med om, utan
folk ska fa sin valuta for pengarna.
Flygar'n behover bara ge signal, si tar
jag ett jdkla skutt. For skutta ska jag
— det kan ni skriva opp.”

Men det blev aldrig nagot fallskirms-

hopp.
& & Diremot flog "Déderhultarn”
med zeppelinaren “Bodense” frin
Stockholm till Berlin ar 1919. Hans
korta kommentar blev:

"Denna flygning ids jag inte rikna
— zeppelinare ir flygdon for sjukling-
ar och fruntimmer.”

,,D ad. 'hu.l—

tarn” visste pd sin alders host att han
led av tuberkulos och han forsokte for-
ma sina vianner bland Malmenflygarna
att ta honom med pd en sista tur, dir
han kunde &nda sitt liv genom att
hoppa ur flygplanet utan fallskdrm.
"Han ville d6 i skonhet”.

Men han gick bort den 15 mars 1925,
sittande i sin korgstol, karsk in i det
sista. — "Dom skall inte fa mig pa
kna!”

& @ Men fem av hans berémda grup-
per lever vidare pd F3. “Bevirings-
monstring”, “Begravning”, ”Auktion”,
”Brollop” samt ”"Schackspelare”. Grup-
pen “Lantlig idyll” eller "Kobrsllop”
blev tyvirr ligornas rov did den gamla
anrika F3-missen (”Salongen”) brann
ner en novembernatt 1966. |

& Exempel pa Axel Potersons ('’D8derhultarn’) be-
r8mda trisnlderl: ’Schackspelare’’. — (Red. tror att
hir har ’Dbderhultarn’ clalrvoyant haft F3:s fram-
tida bde i tankarna. Varl skall man fiytta den hér
Iflla pjisen d&? undrar tvd politiker.)

n av de forsta initiativtagarna
till ett svenskt flygmuseum
ar den ganska nyligen avlidne
fd 6versten Gésta von Porat.
Han var som ldjtnant 1912
en av vara allra forsta militarflygare.
Nir von Porat ndgot langre fram blev
chef for Kungl Ostgota flygflottilj (F3),
tog han initiativet till det flygmuseum
som tidigare fanns pd Malmen. Till en
borjan innebar detta, att han sag till
att &tminstone en del av den dldre ma-
terielen bevarades till eftervirlden

S& smaningom vixte emellertid

tanken pd ett mer ordnat flygmuseum
fram. Det var under Ooversten Hugo
Beckhammars chefsskap p&d F3 och un-
der hans sakkunniga och energiska
ledning, som de gamla undanstillda
maskinerna rustades upp, utrustningar

‘och materiel ihopsamlades osv. Sjilva
"museibyggnaden” var en gammal men
relativt rymlig liagerhydda fran sekel-
skiftet som upphojdes till rang och
vardighet av ”flygmuseum”. Samman-
lagt hade man d& elva flygplan av oli-
ka argangar, nigra stdende pa liger-
hyddans golv, andra hingande uppe
under takbjdlkarna. Runt vidggarna
tringdes mingder av féremal, vilka
gav en askadlig och intressant bild av
svensk militdrflygnings och svensk
ingenjortekniks utveckling.

A ven om man

frdn myndigheternas sida i bérjan vi-




Sverige snart enda land
som inte har ett
FLYGMUSEUM

— likval finns gott om

kulturhistoriska
flygsevérdheter!

Jallden tv visar frv: J 9, J 11,
P 1 och SK 10. — Ovan: In-
terlér fr&n flygmuseala {8rrd-
det pd Ryd. | mingden av kul-
turhistorlska rarlteter ses bl a:
J 28, J 29, J 28, J 22 och
J 21 mil.

(Att  'Svensk Flyghlstorisk F8rening”
ocks& arbetar f6r eft fbrverkligande av
ott svenskt flygmuseum betyder inte att
detta andra flyghistoriska séllskap kon-
kurrerar med FS. Ett ndrmande till
varandra av de bada fbreningarna skulle
dock helt sdkert inte-skada. | varje fall
inte den gemensamma museitanken. Enig-
het ger styrka. — Kommentar av red.)

sade ganska ringa eller ingen forstiel-
se for en flygmuseal verksamhet, si
insdg emellertid Linkopings stad péa
ett tidigt stadium att forutsattningarna
for ett flygmuseum i Linkdping var
stora.

De forst organiserade flygforbanden
hade sin verksamhet forlagd till Mal-
men, nara anknytning till flygindustrin
i Linkoping osv. I april 1961 beslutade
darfor stadsfullmiktige i Linkoping att
tillsatta en sarskild kommitté med
uppdrag att utreda fragan. Det resul-
terade i en hemstillan fran flygmusei-
kommittén till stadsfullmiktige, som i
oktober 1966 beslot att uppfora en for-
rads- och verkstadsbyggnad pa Ryd.
1 augusti 1967 var denna forradsbygg-
nad klar for inflyttning. En stor del
av flygplanen och kringutrustningen
flyttades d& fran ligerhyddan pad Mal-
men (som skulle rivas) till den nya
byggnaden.

Nagon vidare utbyggnad har emel-
lertid icke sedan kommit till stdnd
och trdkigt nog syns det som om det
kommer att droja annu ndgra ar. Fra-

gan om ett flyghistoriskt museum har
namligen tagits upp och behandlas fn
av ”1965 ars musei- och utstdllnings-
sakkunniga” (MUS-65), vilken gér en
oversyn av hela Sveriges museala viarld.
Man avvaktar alltsd ett utlitande fran
dessa sakkunniga innan en vidare ut-

byggnad sker.
! i ammanlagt finns

idag 38 motorflygplan, varav en del
anses helt unika, nagra segel- och
glidflygplan samt aven nagra malflyg-
plan. Men det finns ocksd motorer,
hangartdlt, vapen, instrument samt
utrustning till diverse flygplan som i
sin helhet icke bevarats till eftervarl-
den. Alla dessa plan, motorer osv ryms
nu icke i det omtalade forraddet pd Ryd.
Hir finns emellertid till beskddande ett
20-tal flygplan — fran det aldsta till
nagot modernare jetplan.

1 vantan pa att planerna for ett flyg-
museum blivit definitiva stéds Lin-
kopings flygmuseiplaner av Ostergot-
lands Flyghistoriska Sallskap (OFS).
Sallskapet, som bildades ar 1967 med
landshovding Per Eckerberg som ord-
forande, ar redan landets storsta flyg-
historiska forening med o6ver 1.000
medlemmar.

Genom frivilligt engagemang fran
OFS medlemmar halls museifdrradet
pa Ryd under vissa tider dppet for all-
ménheten. Att visningar dr uppskatta-
de visar de forhallandevis hoga be-
sokssiffrorna, 300—500 personer/4-tim-
marsperiod. Flygvapnets personal kan
rekommenderas att ta’ ett trivsamt
steg bakit i tiden genom en rund-
vandring i Sveriges storsta flygmuseala
samling — en 60-ars kavalkad av flyg-
teknisk utveckling.

Alla som for ovrigt ar intresserade
av att stodja forverkligandet av ett
flygmuseum bor kontakta F3 eller OFS
och som gava eller deposition 6verlam-
na flyghistoriskt vardefulla objekt och/
eller bli medlem i OFS & kr 10: —/ar. W

Axel Carleson
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¥+ ¥y Det finns i Sverige en riktigt unik

samling av savdl civila som militira

" gamla flygplan. Men uppseendeviickan-

de nog inte nagot riktigt flygmuseum,
dit en intresserad allménhet kan vall-
farda. Ar inte flygteknik lika mycket
kultur som tex frimédrken, tavlor eller
sparvagnar etc? ﬁ( De flesta andra lan-
der i savil 6st som védst har insett vir-
det av att kunna spegla sitt lands
flyghistoriska utveckling. Vi svenska
medborgare kraver darfor skarpning av
beslutsfattarna, en snar positiv [6sning!
¥+ Under den gangna vintetiden har ett
lltet, pionjarartat experiment vixt fram
i den jamtlandska fjallbygden. Dérifran
finns mycket att lara! Kdnns t ex kopp-
lingen AMS — Malmen-samlingen svar-

smalt? S 5 T

& Nr 29373:s sista fiird.
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foto: halling

torre eller mindre flyg-

historiska samlingar av

varierande karaktar

finns néstan Ute var-

stans 1 landet. Malmen-

och arlandasamlingarna
samt Tekniska muséet kinner
med sdkerhet de flesta flyg-
Intresserade till. Mindre kénd,
men Inte mindre Intressant, &r
samlingen pd Hammarniiset, en
halvé { Storsjon 1 hjartat av
Jamtland, knappt tvA mil vis-
ter om Frbson.

Aran av Hammarndsmuséets
tillblivelse tillkommer Infédde
jamten och fréstbon Hilding
Andersson som redan 1 unga ar
visade ett levande Intresse for
historla och traditloners beva-
rande. Beglret att riddda histo-
riskt vdrdefulla féremaAl till ef-
tervirlden accentuerades under
och efter andra varldskriget.
Den tekniska utvecklingen gick
oerhort snabbt och angav Inled-
nlngen till en ny era — férén-
derlighetens tidevarv.

4 ¢ Hildlng Andersson fdddes
for drygt sextlo &r sedan § byn
GAje p& Hammarniset, samma
plats dar samlingen nu &r be-
lagen. ’Som bondpojke kan man
inte undgd att kidnna samhdrlg-
het med jJorden och hembyg-
den’, berdttar Hllding Anders-
son, "och detta 1 fdrening med
en naturlig nyflkenhet, véckt
bl a av de gamla knektarnas be-
rattelser om viarlden utanfor
min egen, #&r vl férklaringen
och bakgrunden till mitt intresse
att leta upp och bevara det
gamla.”

Hilding Andersson, som var
artilierlst under beredskaps-
Aren, minns hur hans samlande
satte JgAng pa allvar { samband
med avhiistningen av A4. Seldon
och trosskarror och artilleri-
spann vraktes pd sophdgen f¥r
att limna plats for traktorer och
lastbilar. Fér Hilding Andersson
var det en del av landskapets
militira  historla. Foér nagra
hundralappar képte han ett lass
olika foremal som senare kom
att utgdra stommen till hammar-
nédsmuséet.

Tanken att utéka samlingarna
med flyghistorisk materiel vick-

Tvad F4-tekniker,
Henriksson samt

mj

fran F4. Frv:
Hilding Andersson,

ovit Kahlin.

A Avtird

, genmj Peyron, Hilding Anders-

€ Samling vid Hammarndset. Fr v: Fdir Endelein
son, genit Norén (CFV) samt év Bége (C F4).

foto: mats loxell

tes relatlvt tidigt, ungefar sam-
tidigt med att propellerepoken
upphorde p& F4. Men det @r
forst pd senare Ar som tanken
forverkligats. — Inskjutas bér
har att Hilding Andersson och
en kamrat till honom redan {
bérjan av 40-talet forsokte in-
kopa en kasserad B 5:a, men fick
blankt nej av "en vreslg major”.
Anderssons kamrat gav stg emel-
lertid inte, vilket senare resul-
terade 1 att han kom | besitt-
ning av ett exemplar av stdrt-
bombaren. Utan vingar fungera-
de den som "snidskoter’’ pd Stor-
s]ons is och enl vad underteck-
nad erfarit skall denna B 5:a
fortfarande finnas bevarad 'né-
gonstans { Jimtland”. Men var?
Négon som vet? (Skriv t si fall
till kapten L Berns, Hornsgatan
26 B, 83200 Frdson, som vlda-
rebefordrar uppglfterna i
SFF:§ aktlonskommitté for be-
varande av historisk flygmate-
riel).




¢ & Alltnog. De flygmuseala
samlingarnas forsta foremél kom
att utgoras av en utrangerad
SK 16 (nr 16145), skdnkt av be-
falskdren vid F4, som Inkdpt
planet f6r den symboliska sum-
man 200 kr. Leveransen skedde
flygledes med landning p& isen
utanfor Hammarniset den 18
april 1968. Flygplanet ar fortfa-
rande forsett med skidor. En L-
ten kuriositet bara det, eftersom
ovriga 1 Sverige bevarade SK 16
ar hjulférsedda.

1969 skrev Hilding Andersson
till kungs och anhgll underda-
nigst att f4 ta hand om en J 29:a
for att bevara den for kom-
mande generationer. Arendet
togs upp 1 konsel] och rege-
ringen tillstyrkte direkt. 29:an
(nr 29373) forslades med av-
monterade vingar vagledes till
Hammarnédset den 10 augustl
1969. Transporten, som bevltt-

nades av ett stort uppbdd ny-
blev besvarlig. Och for

fikna,

foto: carl-ake Bergmqn

— Th: Hangarfartygsbaserad 29:a

. 6ver R6d6sundet.

A Tv: AMS-skapeisen och tvd av inhysing-
arna.

forsta gangen i hlstorlen flek
farjan over Roddsundet — om
blott for nigra minuter — fun-
gera som hangarfartyg.

& & Ett senare tillskott 1 sam-
lingen 4r segelflygplanet PIK-5
Curmnulus som fldgs p& plats sen-
vintern detta &r av en represen-
tant for Ostersunds Flygklubb,
som ocksd brukat och skinkt
flygplanet, PIK-5 konstruerades
pd sin tid vid Teknlska Hogsko-~
lan § Helsingfors. Hammarn#s-
exemplaret #r det enda 1| Sve-
rige.

Niasta flygplan § tur blev en
J 32 Lansen, som Hilding An-
dersson av F4 fick Inforlivad
med sin samling nu | hdostas.
Direfter ldr det bli en J 35 Dra-
ken ...

Som krav pd bla J 29:ans
dverforande till muséet anfbrdes
sérskilt att en forvaringsbygg-
nad skulle uppforas for att
skydda flygplanet for vidder och
vind. Grundplat till den bygg-
nad som (med asfaltgolv)
idag stAr firdig limnades av div
foreningar. 120.000 kr tillskots
av AMS for enskilt beredskaps-
arbete. (Tdnk om det vore likg
latt att 16sa bidragsfrigan for
malmensamlingarnaf) Efter upp-
vaktning hos landshovdingen i
Jéamtlands ldn erhdlls 70.000 kr
ur Storsions regleringsfond. Yi-
terllgare medel erfordras dock
for att f& hela museiprojektet att
gd lhop. "Skrilv gdrna att jag &r
tacksam for en och annan dona-
tlon, det &r lngen billlg verk-
samhet detta”, siger Hilding An-
dersson. Numera stAr en stlftelse
(stiftelsen Hilding Anderssons
samlingar med kontonr 52046 1
Jamtlands Folkbank, Ostersund)
som dgare i1l flygsamlingen.
Hérigenom undviks en eventuell
framtida skingring av fSremdlen.
@ Nir Hilding Andersson kdpte
sitt lass av uttjint artillerlma-
teriel 1 stutet av kriget undrade
hans gamle batterichef f{orsynt
om Inte “aderforkalkningen an-
griplt Andersson | fortld”. Vad
sags? DOm sjdlva! Hammarnis-
muséet representerar pé ett ut-
markt satt Jamtlands sdregne
militara historia och ar vial virt
sAval besbk som stod. [ ]

Lennart Berns

foto: mats loxell

Hur

ett

flyg-
museum’

bidde
till

& En nagot sllten skidakare, nr 16145,
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NOD-
landnings-
ovningar

i
Danmark

‘nédvandigt

for god

flyg-
sakerhet

10 inledde i december ma-
nad i fjol (efter en langre

tids uppehall) en serie

dvningsnédlandningar  pa

danska flygbaser inom ra-
men for det svensk-danska flyg-
sikerhetssamarbetet. For 1972 har
tio flygningar planerats, av vilka de
flesta utforts. Vid varje Ovnings-
nodlandning deltar en rote J 35 F
(= tva 'Drakar’) och en SK 50 med
1—2 forare plus mekaniker.

Den forsta flygningen dec/71 ut-
fordes av flottiljchefen och flyg-
chefen i 35-roten samt baschefen i
SK 50:n. Som landningsbas hade
valts Vaerlose utanfor Képenhamn.
C F10 passade harvid pa tillfillet
att avtacka de helikopterforare som
deltog i raddningsarbetet efter flyg-
haveriet utanfér Vidderon hosten
1971 genom att till divisionschefen
overldmna en minnesgdva fran
flottiljen. C F10 riktade jamvail ett
tack till forbandschefen fér Vaer-
lose flygstation, oOverste Henry
Christensen, for det stéod som den
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% % Presentationen av Sveriges
storsta flygflottilj, F10, inled-
des i foregdende nummer av

FV-Nytt

(2/3) och avslutas

nedan pé& sid 16—-23 med

glimtar frén
idag pa& Barké&kra.

hoga danska helikopterberedskapen
utgoér speciellt for Fl0:s del vid
flygning over hav utanfér den
svenska syd- och vistkusten.
F10:s hittills vunna erfarenheter
frdn oOvningsnoédlandningarna dr
mycket positiva. Varje flygning for-
ovas pa engelska i simulatorn. He-
la flygningen "flygs igenom” frdn
start tom landning med medver-
kan av bla trafikledaren for att
erhdlla 6vning i korrekt radiotrafik
med markorgan och for ledning av
PAR-landningar m m.

Virdet med 6vningsnodlandning-
arna i Danmark ar frdn flygsaker-
hetssynpunkt odiskutabelt. De ger
vidare deltagande personal mdjlig-
heter att knyta personliga kontak-
ter med danska flygkolleger och
det dr nu var forhoppning att kun-
na atergilda den gistfrihet som vi-
sats oss pad de besokta danska ba-
serna genom att f4 ta emot danska
flygplan och férare hir p&d Bark-
&kra. [ |

verksamheten

* * k




F10:s
(rb-div)

robotdivision
grundades
varen 1966 och har

under arens lopp
vuxit til ett funk-
tionsdugligt férband.
S4& hér rapporterar
man fran forbandet:

» ar huvudsakliga verksam-
het bestdr i att utbilda
soldater till vara krigsfor-
band. Vi tilldelas harfor
tvd  virnpliktsomgangar

per ar. De varnpliktiga hos oss far en

mer mangsidig utbildning an vad som
ar fallet vid manga andra forband. Den
tekniska utbildningen ligger pa ett
avancerat plan, dar de varnpliktiga ges
kunskaper i den speciella elektronik
och mekanik som ingar i robotsystemet.

Denna utbildning bedrivs pd de olika

plutoner de varnpliktiga dr placerade

vid. — Under utbildningstiden medde-~

las dven viss utbildning i fordonstjénst,

oavsett soldatens plutonstillhorighet.

Vi disponerar trevliga och indamals-
enliga lokaler. Dels i den gamla chefs-
bostaden Kelliehouse, dir var expe-
dition &dr belagen; dels i den gamla
garden Kiglends, vars ekonomibygg-
nad nu ombyggts och inrymmer robot-
hall och lektionssalar.

For F10:s interna transportbehov
finns en egen 'kércentral’, vakt och
transporttropp, med tjugotalet fordon.
Har fir de varnpliktiga som placerats
i fordonstjanst vid divisionen fordons-
utbildning, som anpassats till de spe-
ciella krav ett robotférband staller for
att kunna l6sa sin uppgift i sdvil da-
ger som morker, regn som solsken och
under simsta tinkbara vigférhallan-
den. Utdver robotdivisionens interna
utbildning sker viss centraliserad spe-
cialutbildning inom varje militdrom-
rdde, som har Rb 68 till sitt forfo-

gande. Det dr mc-utbildning, terrang-
bilutbildning, sjukvardsutbildning och
kulspruteutbildning. En rb-div fir ta
pd sig en eller flera av de ovanstiende
uppgifterna. Vi pad F 10:s rb-div svarar
for mec-utbildningen, som sker tva
ganger arligen.

Under utbildningsaret bedriver vi
flera ovningar av olika karaktar, be-
namnda: hanterings- och markf{ér-
svars-, grupperings- samt slutovning.
Hanteringsovning ir en ovning da vi
fredsmaissigt forflyttar materielen till
en ovningsplats och dar upprattar den
moment for moment. Markf{orsvarsov-
ning innebar att vi da lagger tonvik-
ten pd oOvningar i filtarbeten, skydd,
strid osv. Grupperingsévning innebar

att vi 6var omgruppering under krigs-

massiga forhéllanden. Denna 6vning
staller stora krav pd den enskildes
kunskaper och uthdllighet. For varje
vpl-omgang haller vi en slutovning
som har grupperingsévningskaraktir.
Ovningen sammanhills centralt inom
milo S.

Rb
68

F10:s robotdivision fick sitt elddop
vdren 1971, d& F10 uttogs att utfora
kontrollskjutning av Rb 68 vid RFN
i Vidsel. Man landsvigstransporterade
robotmaterielen frdn ¥10 till RFN.
Marschen startade tisdagen 13/4, och
efter overnattning i Linkoping, Gavle,
Hiarnosand, Umed och Ojebyn naddes
skjutplatsen 1 RFN skjutomrade efter
sex dygn.

Materielen grupperades pd skjut-
platsen direkt efter ankomsten. Daref-
ter vidtog en omfattande teknisk kon-
troll av robotsystemet, varefter de
olika skjutbanorna inévades med hjilp
av malflygplan. Ndar dessa kontroller
var utforda, var det bara for oss att
invanta lampligt skjutviader, vilket in-
triffade pad Valborgsmaissoafton. Var
forsta robot avfyrades. Innan vara ov-
ningar pdA RFN var slutforda och den
langa marschen hem pabérjades, lyc-
kades vi avfyra ytterligare tva robotar,

Provskjutningen stiarkte ytterligare
vart fortroende for detta utomordent-
liga och tillfoérlitliga -vapensystem.” W

@ Ovan hogst upp: Rb-dlv under grupperingsdvning.
— Nedan: Rb-div vid F10. aviyrar sin fbrsta rb68
vid prov i Norrland pa valborgsméssoafton 1971.




% % Jaktcentral-syd (JC-syd) &r: ¥ en organisation for
fredstridsledning av jaktiérband tillhérande eller till-
falligt baserade i Milo Syd och Vast, % en organisa-
tion 16r trdning av radarstridsledare (rrjal) tillh6rande

sektorerna S1, S2 och W2.

* * %k

Stridslednihg av jaktforband

tvecklingen av strilsystemen

har medfort stora forand-

ringar betridffande sattet att

genomfora vara jaktforbands
~ fredstridsledning.

Icke utan saknad minns man den
tiden d& varje jaktflottilj hade sin egen
radarstation och sina egna, valkdnda
rrjaler.

Tillkomsten av storradarstationer
med geografisk spridning, 6vergang till
datastridsledning fran strilcentraler
och en begransad tillgdng pa rrjal har
tvingat fram en centralisering av rrjal-
ledningen, som tyvarr minskat person-
kdnnedomen och kontakten mellan
forare och stridsledare.

l JC-syd leds di-

visionerna fran de tre jaktflottiljerna
F3, F10 och F12 av stridsledare inom
S1, S2 och W2,

Spindeln i natet ar lfc S1 och knyt-
ningen ir hard; pd grinsen till byra-
krati tycker méanga divisionschefer,
som "pa den gamla goda tiden” kunde
improvisera ovningar allt efter vader-
lek och dagstillgdngen pa flygplan. Men
styrningen ar nodvandig for att rrjaler-
na skall racka till.

Den stidller ocksid krav pa langtids-
planering av PL (= planeringsledaren
i JC-syd) och av divisionerna, som en
vecka i forvdg maste inkomma med

en bestillning av ledning. — Det sam-
lade behovet jamfors med rrjaltill-
gangen. Ofta tvingas PL konstatera att
alla onskemal inte kan effektueras.
Prioritering av avbestidllningar ar
svar. Tva rrjal kanske fattas for att
alla ska fa sitt. Vilka flottiljer skall
drabbas? Och inom flottiljen vilken
division? Avgorandet blir inte littare
av att flygchefen ogidrna atar sig att

prioritera mellan sina divisioner annat

an i stora drag.

Naval. Efter granskning av forut
gjorda avbestdllningar och en serie te-
lefonsamtal till de olika divisionsche~
ferna faststalls fordelningen som be-
kriftas med teleprinter. Allt verkar 16st
pa biasta sdtt tills en ilsken flygchef
ringer: ”Varfor i helsicke ska alla ay-
bestallningar drabba mina divisioner?”

B ehovet av rrjal

i JC-syd dr i genomsnitt 12/dag. Till-
gangen varierar beroende p4 kommen-
deringar, kursverksamhet, semester och
sjukdom. I genomsnitt har 95 proc
av bestallningarna effektuerats senaste
aren. Under verksamhetsaret 1971 ut-
forde JC-syd sammanlagt 4500 strids-

ledningsuppdrag (inkl overvakningar).

Centraliseringen av stridsledning har
som inledningsvis nimnts medfort att
utbytet av erfarenheter mellan forare

F10

och rrjal efter genomforda pass blivit

mindre., Hirav uppstdr risk att rrjal

icke utvecklas tillrackligt snabbt. Hans
arbete granskas mahinda mindre kri-
tiskt. For att rada bot mot detta prévas

olika vagar: .

@ rrjal har ett fast rrjalnummer (tex
Kobran 15), som anvinds vid forsta
anropet under passet. — Foraren,
som vill diskutera och/eller kritisera
ledningen, vet vilken rrjal som av-
ses och kan per telefon ta kontakt

- med honom efter passet;

& rrjal gor besok pa de olika flottil-
jerna och kan diar i lugn och ro
diskutera med "kunderna”;

‘@ foraren gor motsvarande besok i lfe.

Betriffande telefonkontakten utnytt-
jas denna mgjlighet allt for litet av
foraren. (Ar man kanske helt nojd
med utford stridsledning?) Betraffande
bescken gistas lfc relativt ofta av fo-
rarna medan rrjals besck pa flottiljer-
na tyvarr inte kan ske i 6nskviard om-
fattning pga den knappa tillgdngen pa
stridsledare (skulle medféra fler av-

bestallningar).
F orutsidttningen

for att man inom JC-syds ram skall

" kunna utveckla rrjaltjansten &dr ett

omsesidigt givande och tagande da det
galler stridsledningspassens utform-
ning. Krav pa ovringar enl AJU f{or
forare och enl BUF fér rrjal ska sam-
tidigt uppfyllas. Den begransade till-
gadngen pa rrjal har kanske felaktigt
bidragit till att forarnas krav tidigare
allt for ofta dominerat.

En av F10:s kundflottiljer, F3 har av
geografiska skal rackviddsproblem, som
medfor svarigheter vid flygning pa
ligsta hojder. For att undvika tids-
odande flygning till och fran gillande
radartickning utfors ledning av rrjalar
ur JC-syd frdn strilorgan i mellan-
Sverige. JC-syds stravan &r, att s
ldngt ekonomiska och andra resurser
tilliter, ge alla divisioner tillhorande
eller tillfalligt baserade i Milo Syd lik-
viardig och bidsta mojliga stridsledning
samtidigt som stravan att vidareut-
veckla stridsledarnas kunnande tillgo-
doses.

Som framgar av ovanstdende snabb-
skiss brottas JC-syd ofta med rrjal-
brist. Vi inom F10:s strilavdelning hal-
sar darfor rrjalar frdn andra delar av
landet valkomna till lingre eller kor-
tare kommendering i en varm och triv-
sam anda hiar nere i soder. ]




Fi10

n regional flygtrafikledning

for landets sodra del (REC

Syd) upprittades i lfc S2

1960. Primaruppgiften var att

bistd vid militara luftledskors-
ningar och med hjalp av radar halla
uppsikt 1 luftrummet kring luftled
Rod 1 i avsnittet mellan Malmo TMA
och Hultsfred. Luftledsincidenterna,
som tidigare intriffat uppskattningsvis
varje manad, minskade snart till ndgon
enstaka per &r, — Det fanns dessutom
en malsattning att limna navigerings-
hjalp och radarrddgivningstjanst. Men
dd bara en radar PJ 21 stod till for-
fogande under de forsta dren, begran-
sades dessa mojligheter.

REC SYD ingar i F10:s stridsled-
ningsorganisation sedan 1967 och Air,
tillsammans med representanter for
den civila trafikledningen i Malmo, lo-
kaliserad till lfc S1. Hir erholls for-
battrade resurser, REC-omradet ut-
okades och man kunde i stort nd fram
till malsdttningen.

® ® Mht flygningamas art kan
verksamheten uppdelas i tre typer —
civil IFR-trafik, stridsledd och ovrig
militdr verksamhet. Den civile trafik-
ledaren i lfc ansvarar for flyginforma-
tionstjanst och radiotrafik med flerta~
let civila flygplan inom omradet, jakt-
forbandens ovningar leds av "JC SYD”
och REC f3r pad sin lott 6vrig militir
verksamhet.

Lednings- och uppféljningsorgan for
de olika typerna av flygverksamhet
ar placerade i lfc S1 och samordning
sker genom utbyte av informationer.
Den stridsledda verksamheten presen-
teras pa olika TV-tablier och ovrig
kand flygtrafik asitts en speciell mal-
symbol och kan darigenom latt ob-
serveras direkt pd de olika radarjakt-
ledarnas indikatorer.

& & F5:s flygningar inom egen Ov-
ningssektor foljs ej upp. Huvudparten
av ovrigt flyg upprattar radioforbin-
delse med REC och blir dirigenom
kdnt aven om skyldighet att insinda
fardplan ej foreligger. Detta noteras
med tillfredsstédllelse eftersom radar-
rddgivningens effekt Skar med anta-
let kanda flygplanrorelser.

Dagligen lamnar REC radartjanst i
form av ledning eller foljning till 30 a
50 flygforetag och mottar information
om ungefir samma antal, till Sver-
vagande del civila flygningar. Antalet
luftledskorsningar understiger normalt
20 per dag och genomfors i stor ut-
strackning med procedurfirdtillstand

Y % / slutet av femtiotalet krévdes fran civilt pilothall
atgérder -for att f& slut p& férekommande, oavsiktlig
Hlygning i luftlederna. Man understrék kravet genom

tata tillbudsrapporter

Stockholm stod frdmst i blickpunkten.

och strackningen Malmé—

* % %

Regional flygtrafikledning

beroende pa svarigheter att kontinuer-
ligt halla luftledstrafiken identifierad.
& & Med forbattrade resurser kan
REC-tjansten ytterligare effektiviseras
och nya uppgifter tillkomma, REC SYD

ser niarmast fram emot mojligheter till
oppethdllning vid all militir flygverk-
samhet och avertagande av planerings-
kontrolltjanst for morkerflygning inom
eget omrade. [ ]
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Rekord-
manga
frivilliga

vid

F 10:s

luft-
bevaknings-
ovningar

tt pass morkerflygning var in-
lagt i ovningen. Att f4 rap-
portera under morker upplev-
des som ett intressant inslag
av ls-personalen.
22—23/4 (lordag-sondag) utokades
" ovningen med F10:s arligen aterkom-
mande varovning for den frivilliga
luftbevakningspersonalen (Strile 1).
Tillsammans ovades di sex luftbevak-
ningskompanier.

Nedanstdende tabell visar totala an-
talet 6vad personal.

KFO: Bef Vpl Lottor Fvp
101.1k 6 68 107 —

103.1k 6 95 80 —
Summa: 12 163 187 — = 362
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* H 1724

april  genomfdordes
krigstérbandsbvning (KFO) for
tva luftbevakningskompanier enl
foljande tidsplan: 18—19 kon-
centrerad utbildning p& F10; 20
mobiliseringsévning; 21—23 till-
lémpningsévning. Y Enl sam-
stdmmiga uppgifter fréan ov-
ningsledning och frén befélet
vid férbanden hade de repévan-
de en mycket positiv instéllning

~och god vilja att tillgodogora sig

utbildningen och att verka un-
der tilldmpningsskedet. Y Y Y

Strilo 1:

102.1k 5 17 61 26

51.1k 2 3 92 2

52. 2 3 70 17

53. 3 1 84 3
Summa: 12 24 307 48 = 391

Totalswumma: 24 187 499 48 = 1753

Det var nédgot av rekorddeltagande.
Framst da det galler KFO-férbanden
dar frivilligpersonalen deltog foérutom
lordag-s6ndag dven torsdag, fredag.

& & En bidragande orsak till den
gladjande hoga deltagarfrekvensen be-
doms vara ett flitigt uppbyggnadsarbe-
te ute pa filtet under den gingna vin-
tern i form av lIs-traffar, manadspel
ilge mm,

Ovningens resultat manar till nya

friska tag. En annan glidjande faktor
dr att man #ven ser méanga unga i
leden.

Forutom luftbevaknings- och strids-
ledningsférband deltog bas- och flyg-
forband vid:

O F5/Ljungbyhed med SAAB SK 50
Safir, SAAB SK 60 och Scottish
Aviation SK 61 Bulldog,

O F10/Angelholm med SAAB J 35 F
Draken och SAAB SK 50 Safir samt

O F17/Ronneby med A 32 Lansen.

Totalt ca 25 flygplan. — — —- Dess-
utom deltog ca 20-talet flygplan frdn
flygklubbarna i: Halmstad, Hassle-
holm, Hoganas, Jonkoping, Kristian-
stad, Landskrona, Ljungbyhed, Lund,
Malmé och Vaxjo. ]



s Y¢ VEj buller #lskar vi och
bang. — Vad stort sker,
sker tyst.” 5% Denna litta
travestering av Erik Gustaf
Geijers ord mad anvindas
som inledning ndr F10:s
strilsystemingenjor beréat-
tar, och han fortsétter:

PAGAG A

or manga av oss tele- och
?? maskintekniska driftman-

niskor ar bergrummens

ventilationsbrus den dag-

liga och nattliga musiken.
Dygnets alla tidsenheter, ned till den
lilla mikrosekunden, aret runt ar de
vasentligaste delarna av stril-60 med
kommunikationssystem inom sektor
S1 och integrerade delar av narliggan-
de sektorer i drift.

Sekretessen forhindrar en detaljerad
beskrivning och upplysning om vart
teletekniska systems uppbyggnad. Det
ar stort! Det ar sammansatt av mang-
der av bade stora och sma anlaggning-
ars komplexa tele- och maskintekniska
detaljer. Miljontals sma komponenter
bildar det stora systemet. De distans-
massigt vitt skilda anlaggningarna ar
sammanbundna av ett omfattande
trdd- och radioldnknit. I fager Skéne-,
Hallands-, Smalands- och Blekinge-
bygd ar vara datacentraler med sina
bildskarmar och datorer, vdra radar-
och radiosystem, vara kabelndt och
mycket annat utplacerat.

Och det hela

fungerar, funktionen ar till och med
riktigt hygglig. Dock finns det dven i
vart arbetsliv en hel del reservations-
fyllda "men”. )

Under aren 1964—1971 skedde i va-
ra trakter en omfattande utbyggnad
av krigsmaktens elektroniksystem. Vi
kan skonja att 1970-talet blir ett sta-
biliseringsskede. Vissa kompletterande
installationer och driftsattningar kom-
mer dock att genomforas.

Ca 250 tele- och elkrafttekniker sva-
rar for den tekniska driften inom var
sektor. Huvuddelen av materielen &ir
redovisad vid F10. Innevarande bud-
getar, 1971/72, kommer kostnaderna for
driften och underhallet av den teletek-
niska materielen att belopa sig till ca
11 milj kr, hdrtill kommer ca 3 milj
kr for motsvarande arbeten pé elkraft-
och ventilationsmateriel.

Det inledande citatet ger &dven en
antydan om att vi underhallstekniker,
som arbetar inom flygvapnets mark-

Drift och underhall
av marktele

— ett jobb for man
som gatt

under jorden

1 ett Ifc. Kon-
driftingen]ér B.

Bilden visar exempel pa ka-
14

belmingd
trollant
Aklint,

L 2

telesystem, anser oss tillhora ett blyg-
samt slikte. I tysthet gors ett mycket
gott arbete. Var materiel fir och kan
ej visas for allmdnheten vid tex flyg-
dagar. Siallan skymtar man public-
relation-betonade tidningsartiklar som
berdr vart arbetsomrdde. Men sekre-
tessen maste komma i forsta rum-
met ... personliga kanslor absolut i det

andra!
T yvarr  medfor

den tekniska utvecklingen att man kan
spira ett visst fjirmande mellan den
tekniskt och den operativt arbetande
personalen. Vokabularen inom det tek-
niska omrédet blir allt mera speciell.
Specialiseringen ar miarkbar inom oli-
ka driftsystem och mellan olika tekni-
ker. Det forvdnar oss inte att ménga
anser oss tekniker tala ett utpriglat
fikonsprak. Men idven vi “maste” ha
bendmningar pa alla de finesser, som
den elektroniska utvecklingen medfort.

En specialisering men samtidigt ett

behov av samarbete! Stora och kom- »
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» plexa system kraver ett nira samar-

bete mellan alla de specialister som gér
sina olika punktinsatser. Det ar en
svarighet att avvidga ledning, samar-
bete, sjilvverksamhet och initiativkraft.
F10 har kommit en bit pd vigen vad
galler god organisation. Dock maste
man ga over manga granslinjer och
koordinera med manga &ver- och sido-
ordnade myndigheter. Faltorganisatio-
nen fér marktelesidan kanske kan for-
battras ndgot genom den planerade
teleservicebasorganisationen (TSB). Vi
som arbetar med stora sambandssystem
vet att behovet av intern koordinering
ar stort samt dven att ett gott sam-
arbete med tex Televerket ar ndd-

vandigt.
Ett annat pro-

blem’ Stril- och viddersystem (vi drift-
haller dven regional vadercentral syd,
RVADC S) innebar skotsel av datorer
med stora datamingder. Elektroniska
komponenter (hérdvaran) &r nume-
ra sma vanliga varelser med lang livs-
langd. Programvarusidan medfor en hel
del problem. I regel svarar vi pa fal-
tet ej for framtagning av programpa-
keten. Datorernas programsprak och
datafloden far emellertid inte vara oss
frimmande. For flertalet av oss ar det
ej heller nagot mystiskt. Det tycks
emellertid som man p3 central niva
nigot undervirderat den insats, som
fordras for systemarbete och kodning
av programvarupaketen — samt det
behov av dokumentation och den in-
sikt i programvaran, som fordras for
att driften skall kunna skétas pd ett
helt tillfredsstdllande sitt.
Driftsikerheten hos vara system ar
stor. Kanske rent av sa. stor att det
ir svart att vidmakthalla nodvandig
kunskapsriivd. Materielen ar av en
mangfald olika typer. Utbildning och
vidmakth3llandet av kunskaper upptar
en ej ovisentlig del av var tid. Diffe-
rentiering av kunskaper — specialise-
ring — ir nédvindig. En del av oss har
overblick, en del har mera djupgaende
men systemmaissigt begransad kunskap.
Forhallandet inskarper &nyo behovet
av samarbete. Till synes dold i en lang
teknisk systemkedja kan ligga en de-
talj som kan ha avgorande betydelse
for den operativa driften av hela ked-
jan. Under arens lopp utsorteras de va-
sentligaste detaljerna — sd tror man.
Men standigt dyker nya problem upp.
En drift- och underhillstekniker pé
systemnivd, pa detaljnivdi — formas
under 3rens lopp genom utbildning,
genom samarbete mellan tekniker och
den operativt arbetande personalen
samt genom nirhet till den materiel
och de tekniska system, som skall drift-
hallas.” a
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En integrerad
simulator-
tjanst

edningssystem fran Stril till

Sul. Rrjal leder flygforaren i

sul frén berget. Vid F10 finns

langt framskridna planer pa

en operativ sammankoppling
mellan flygsimulatorn vid F10 och sek-
torns strilcentral.

Denna sammankoppling innebar att
en radarjaktledare vid strilcentralen
skall kunna leda flygféraren i flygsi-
mulatorn till kontakt med de simule-
rade malen i flygsimulatorn. Man hop-
pas genom detta dstadkomma en ov-

F10

ningsform dar flygforare och radarjak-
ledare kan tranas samtidigt och dir
traningen kan forsiggd under mindre
pressande former an vid verklig flyg-
ning och stridsledning. Ovningsformen
bor vara till stor hjilp vid utbildning
av  stridsledningspersonal, dir den
realistiska kontakten med flygféraren
ar av storsta vikt. De méjligheter till
omedelbar diskussion och &msesidig
kritik som finns i en sddan Gvnings-
form bor dven de vara av visst virde.
Kostnaden per traningstimma bér lig-
ga under en tiondel av ett liknande
verkligt traningspass.

For att astadkomma ovan beskrivna
ovningsformer fordras ett informa-
tionsutbyte mellan flygsimulatorn och
jaktcentralen (JC). Fran flygsimula-
torn sinds maldata for jaktflygplanet
och de tvda malen som simuleras. Fran
strilcentralen sdnds styrdata till flyg-
simulatoranliggningen, Dessutom simu-
leras dubbelriktad radioforbindelse,
dir #ven simulatorinstruktéren kan
delta. Simulatorinstruktérens uppgift
blir att i simulatorn stidlla upp forut-
sdttningarna for 6vningen och att 6ver-
vaka Ovningsférloppet.

Prov av ovan skisserade idéer kom-
mer att utforas nir tillgdng till for-
bindelser och viss nédvidndig utrust-
ning har 16sts. Konstruktion av néd-
vindig anpassningsutrustning och pro-
grammering av simulatorns dator ar i
det narmaste slutford. a



Under ett flertal ganger varen
1971 fick F10 Angelholm be-

sbk av "Moby Dick” (dvs

Nordic-Airs Douglas DC-4)

fullastad med torsk, krabba, °

rakor, hédlleflundra samt lax.

Moby Dick
kom och gick

et hela borjade med att en
verkstadsagare i Norge, fick
"lite” pengar oOver. Eftersom
han var flygfantast s inkop-
tes en DC-4 fran Bergen.

Med detta flygplan som bottenplatta
bildades flygbolaget Nordic Air. Man
inriktade sig pd att flyga farsk fisk
fran Nordnorge till sédra Skandina-
vien.

Premiarturen avgick i rykande sno-
storm den 2/3 1971 fran Andoja norr
om Narvik, och d& planet landade i
Angelholms varsol var fisken ombord
endast ca 15 timmar gammal. Kapten
pa premiirturen var fd Fred Olsen-
piloten F. Mangelrod. — Denna nya
"fisklinje” gjorde att man i Angelholm
med omnejd kunde kopa farsk ishavs-
fisk, en produkt som tidigare endast
kunnat fas djupfryst.

Betraffande lossning och service om-
bestérjdes detta av Linjeflyg i Angel-
holm. Av olika orsaker sd upphérde
transporterna sommaren 1971, till sorg
for ménga fiskalskare i Skane.

¢ & For flyghistoriker och “tabellbi-
tare” kanske nedanstidende ”stamtavla”
pa flygplanet kan vara av intresse.
Nordic-Airs DC-4 var fran borjan en
C-54E-20-DO med tillverkningsnum-
mer 27373 och USAF serienr 44-9147;
senare overford till US Navy som typ:
R5D-4R med serienr BU49147. Nasta
innehavare var US Coast Guard typ:

& 'Moby Dlck’, DC-4, nr 27373,

Den
flygande
granen

kanska Flygflottiljen har

gijort till tradition att fore

julaﬁon halsa God Jul och

Gott Nytt Ar frdn luften.

Sent, ndgon av de morkaste
dagarna pa &ret, startar 10—15 flyg-~
plan formerade som en julgran och
flyger runt sodra Halland och
Skéne.

Senast flog "julgranen” Bark-
dkra — Halmstad — Angelholm —
Helsingborg — Landskrona — Eslov
— Kristianstad — Hassleholm —
Ljungbyhed — Barkakra.

Flyghojden ar ca 500 m och
farten ca 450 km/tim. Den laga
farten for att motorvarvet kan hal-
las Jagt s& att “julgranen” végar sig
in Over tatbebyggt omrade, dar
man annars maste hélla minst
1.000 m pga buller. — Julgranen
for dven ljusprydnader, (landnings-
strdlkastare och blinkande naviga-
tionsljus).

Det dr relativt svart att héalla
"julgranen” jidmn och snygg nir
avstdndet mellan flygplanen skall
vara ca 30 m. Det &ar littare att
flyga med 10 m avstand.

Det hinder nir “julgranen” pas-
serar nigon frimmande flygbas, att
man plotsligt hor pd radion: "Jag
tror granen barrar” eller 'granen
ser ut att ha ont i grenen”. Men vi
vet att den dr snygg och att den
uppskattas av de flesta. F10-fly-
garna tar "julgransflygningen” som
en trevlig avslutning pd ett job-
bigt flygdr. — En gott-slut-hils-
ning till regionens skattebetalare
och medborgare. ]

F10

EC-54U. 1 september 1967 “muckade”
DC-4:an frdn militdrlivet och blev
norske flygregistermedborgaren LN-
MOB med A. S, Fana Fly (Bergen Air
Transport) som adgare. I januari 1971
inkoptes kiarran av Nordic Air. I detta
bolag fick planet for forsta gangen ett
egennamn "Moby Dick” och vidare fick
den nu 26-3riga. maskinen pa fenan
inskriptionen "The Flying Gourment”.
I dag ett &r efter s arbetar DC-4:an
fortfarande for Nordic Air. Men nu
flyger man inte fisk, arbetet fortgar
numera i Bangladesh dar "gamlingen”
deltar i hjalparbetet.

Vill samtidigt till slut doda ett rykte
att Moby Dick varit USAF:s NR:1 och
salunda General Eisenhowers privata
ﬂygpla.r%' Den DC-4 som tjanstgjorde

for Eisenhower hade serienummer
27372, alltsd numret fore "Moby Dick”
— med USA¥F-nr 44-9146, leverans-
datum 19/6 1945. | |

ITv

ntern television har blivit

ett utmirkt utbildnings-

hjalpmedel ... &ven for

flygforare. Utan att gora

ansprak pa att vara ensam-
ma i vapnet om att ha konstaterat
denna sanning sd har flygsidan
(avd h) pé F10 dock jamval om-
satt den i regelmiassig praktisk
tillampning. Fyra dagar i vec-
kan 07.45—08.15 avhills salunda
utbildning i flygplan- och far-
tygsidentifiering, som omfattar
prov, genomgang och rattning
av nagot 10-tal identifierings-
objekt. Divisionerna turas om
att bemanna ITV-studion med
en forare, som genom meteoro-
logens beniagna medverkan er-
hallit den behdvliga utbildning-
en pa utrustningen. Denna ut-
bildningsmodell dr utmarkt och
rekommenderas. Alla. .

\_ J
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% ¥¢ Den svenska flygburna
roboten RB 05A — som &r
kommandostyrd och for-
sedd med avancerad
elektronik, rokfri drivmo-
tor samt en verkansdel
med speciella egenskaper
— &ar nu under serietill-
verkning pd Saab-Scania.
Roboten skall tillsammans
med robot 04E utgéra hu-
vudbevédpning fér vapen-
systemet AJ 37 "Viggen”
och anvidndas mot sjo-,

och luftmal. % ¥ %

oboten ar rollstablliserad och

styrs mot malet av piloten vla

en tekniskt avancerad komman-

dolank. Styrningen sker med en

"skraddarsydd” spak som ut-

formats | samrfd med forare
frAn flygvapnet. Robot 05A kan skjutas
utan att foraren behbver rilkta flygplanet
direkt mot malet.

Systemet RB 05A bestir av robot med

lavett, kommandolinkens apparater i flyg-
planet, styrtranlngsanordningar samt un-
derhAllsmateriel.
& & Serietillverkningen har foregétts av
en niastan tloartg utvecklingsfas anpassad
till utvecklingstakten for flygplan AJ 37.
Den tekniska utvecklingen har under &aren
medfort minga foérbattringar jamfort med
aldre kommandostyrda robottyper, tex
AS30 och Bullpup. En mingd praktiska for-
s0k och omfattande prov (med Aatskilliga
aktiva faltflygare Inblandade) har utforts.
En omfattande skjututprovning har visat
att specificerade prestanda innehalls.

Ny taktik

RB 05A kan 1 regel avfyras s& snart mailet
upptickts. Aven i normalt forekommande
offsetfall behover alltsd flygplanet Inte sty-
ras in mot méilet fore robotavfyring, efter-
som robotens sviangprestanda #ar utomor-
dentligt goda. Andra taktiska nyheter, jam-
fort med tillamplg taktlk vid raketskjut-
ning och bombfallning med tex A 32 "Lan-
sen”, ar att flygplanet kan skjuta RB 05A
pé& avsevart storre avstdnd fridn maéilet nér
detta mht mélupptickt ar mojllgt. Den
nya taktiken bedoms avsevart oka Over-
levnadschansen for de vapenbirande flyg-
planen.

En typisk RB 05-attack inleds med an-

flygning p& ligsta hojd med hog fart. PA
lampligt avstdnd fAr foraren upptagnings-
kommando fran flygplanets navigerings-
system. Han initlerar en snabb uppstigning
till 300 & 400 m Over malet. Uppstignings-
mandvern utférs endera som en rak upp-
tagning kombinerad med en kraftig bunt
vid overgingen till planflykt p& avsedd
hojd eller som en halvrollsévergingsbége, 1
vilken flygplanet utfér ryggflygning under
ett kort intervall under uppstgningen.
Overglngen till planflykt avslutas med In-
koppling av styrautomatens attityd- eller
héjdhallningsmod. Efter malupptickt osik-
rar och avfyrar piloten roboten. I separa-
tionsbgonblicket mottar roboten en signal
frdn flygplanet, som gor att roboten sam-
tidigt med att den med hog acceleration av-
lagsnar silg frdn flygplanet styrs In pa
lampllgaste sdtt lnom forarens centrala
synfalt utan hjilp fradn foraren. Roboten
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Rb O5A - ett vasst
bevapningsalternativ

for Viggen

blir syn- och styrbar for plloten halvannan
sekund efter separation, varefter plloten
med en speciell styrspak styr roboten in
mot malet, férst grovt och senare allt nog-
grannare tills robotens sparijus definitivt
tacker milet. Genom lampliga styrkomman-
don till roboten forsoker foraren sedan hal-
la sparljusen kvar p4d méalet fram till mal-
passage, di robotens brisad kan lakttas.
Foraren initierar omedelbart efter brisaden
en undanmandver med flygplanet for att
undgld ev flentllg motverkan.

Ett precisionsvapen

Robotens hoga traffprestanda har uppnitts
dels genom en lampllgt konstruerad kom-
mandolank (som storfast formedlar styr-
kommandon fran flygplanet tlll roboten, och
dels ett mycket noggrant genomtankt och

Det kan ndmnas att overforingsfunktio-
nen mellan robotstyrare och robotens svar
pd styrkommandona 1 detal} ar kartlagd vid
skjutprov och simuleringar, vilket har re-
sulterat 1 en modell som mycket noggrant
beskriver systemets dynamik och som gor
det mbjligt att 1 detal}] beharska systemet.

Utbildning i simulatorer

Ekonomiska skal talar for att utbildning och
skjutming med skarpladdade robotar inte

" kan bli nigon vardagsmat. Man har darfor

utvecklat reallstiska simulatorer for flyg-

_forarens styrtraning. En simulator med full-

stindiga robotfunktioner (MOSIM) &ar av-
sedd for den grundliggande styrtréaningen.
Den taktiska samtraningen med flygplanet
sker dels vid trianing i den taktiska mark-
simulatorn fér AJ 37:an, som alltsd dven

utprovat styrsystem (dar robotens snabba
respons i forening med hog lastfaktortalig-
het utgdér en viasentlig del). — Den full-
stindigt rokfria motorn &r ocksid en for-
utsattning for hog precision.

Styrsystemet har fAtt sin slutgiltiga ut-
formning efter en serle bioteknologiska un-
dersokningar och prov — ca 100.000 skott
har under 4rens lopp hunnit avverkas 1
simulatorer, som ocksd de genomgitt en
utveckling mot en hogre grad av reallsm.
Ca 20.000 skott, med medverkan av aktiva
flygforare frdn samtliga attackforband, har
under kontrollerade forhillanden genom-
forts i den avancerade simulatorn, i vilken
en tamligen realistisk robotstyruppgift fo-
relaggs foraren samtidigt som flygplanet
Illusoriskt via panoramafilmpresentation
ror slg’ Over ett filmat modellterrang-
landskap. Dessa 20.000 skott har dokumen-
terat en precision, som dven om den skulle
forsamras med en 2-faktor under strids-
massiga forhdllanden, Udkvial ar tllirdckligt
hog for att roboten skall Astadkomma &syf-
tad verkan i tilltdnkta och sdrskilt speci-
ficerade mal.

InnehAller robotfunktioner (TASIM) samt
dels vid flygning med en 1 systemet Inte-
grerad slmulerlngsfunktion som tillAter fo-
raren att slkta mot mal, gbra avfyrings-
manéver och styra en robotsymbol mot mé-
let.

I den senare funktionen ingdr simulerad
brisad. Erfarenheterna visar att simulator-
traningen &r mycket effektiv. Slutllgen
finns aven ett antal ovningsrobotar, som
skjuts som ett inslag 1 tréaningen.

RB 05A:s huvuddata: Liangd: 36 m
Dlameter: 0,3 m
Spannvidd: 0,8 m
Vikt: 305 kg

& & Underhdll och lagring av roboten &r
den enklast tinkbara. Den kan lagras |
flera Ar utan annan Aatgard an okulirbe-
siktning. Ett optimalt utformat emballage
bidrar till den goda lagringsbestandigheten.
Nar roboten skall anvandas under faltmis-
siga forhallanden ar forberedelserna mi-
nimala. | ]
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O O Per-Axel Landahl &r sedan
ett och ett halvt ar kanslichef
fér ett av vara minsta #m-
betsverk, Beredskapsnamn-
den foér psykologiskt férsvar
(BN). Uppgifterna &ar grann-
laga, resurserna blygsamma.
Om man ser namnden som
en skuta, befinner den slg pa
stdndig  kryssning mellan
Scylla och Charybdis, men
den har bra fdrutsittningar -
den #r snickrad av goda
hantverkare. ooo

ar vi ber Per-Axel Landahl att

beratta ndgot om BN:s forflutna

gir han till sin bokhylla och

himtar fram en skrift, som han

behandlar med en viss respekt.

Det ar ett betdnkande om det
psykologiska forsvaret, presenterat ar 1953.
Ett &r senare tillkom BN som en ren pro-
dukt av betinkandet. I dag ar betinkandet
unikt, Inte bara i det avseendet, att det
inte gir att uppbringa for pengar.

— Det #r ocksd en utomordentligt fin
skrift, sdger Landahl och betecknar den
som en bibel f6r det psykologiska forsvaret.

— Den innehlller en djupgiende analys
av de flesta problem som hor samman med
ett demokratiskt lands psykologiska forsvar.
Det ma gilla formedling av nyheter, infor-
mation frdn myndigheter, avgransningar
mellan vad som &ar information och propa-
ganda etc. Dessutom finns en god oversikt
av erfarenheter pi detta omrade frdn andra
varldskriget, bdde frdn vart land och krig-
forande lander.

En blygsam start

Det har med psykologiskt forsvar ar lte
intrikat. Det var man pa det klara med frin
begynnelsen. BN fick sdlunda ett blygsamt
avstamp Inom inrikesdepartementet. Nimn-
den kunde bH misstinkt for att g& millti-
rens drenden, om den placerades | forsvars-
departementet. Dar finns den emellertid nu
sedan 1966 och ar ett under detta departe-
ment helt fristidende civlilt #dmbetsverk.

Niamnden har tre uppgifter: att planera
krigsorganlsationen, att utbilda och 6va per-
sonal for uppgifter inom denna och att be-
driva viss forskning.

Verksamheten har ibland gett genljud i
pressen. S& var fallet fo6r nigot &r sen |
samband med évningen “Jonas”, som &ven
dsamkade ndmnden en JO-anmilan, Under-
sokningen slutade emellertid med ett fri-
kannande.

Vad var det som gick snett med "Jonas"”?

— Det gick inte snett mer an 1 det av-
seendet, att nigra av medarbetarna (vilka
vet vi Inte) skvallrade och missledde pres-
sen. Vi rdknar med att de som jobbar hos
oss haller tyst med vad de lovar att halla
tyst med. Det gjorde man alltsd inte, och
det ar ohederligi. — Bortsett fr&n den inci-
denten tycker Per-Axel Landahl, att 6v-
ningen gav positlva erfarénheter, inte minst
pedagogiska.

— Man kan naturligtvis ha snypunkter pa
att dra samman tusentalet minniskor och
ova dem med sju &rs mellanrum. Det tro-
liga ar att vi | framtiden gir over till
sm& tillampningsovningar | form av spel
med bara en liten del av krigsorganisatio-
nen. Vi har redan provat den metoden. Den
kostar inte s& mycket pengar och man slip-
per svirigheten med att halla alla syssel-
satta.

Kurser, konferenser och 8vningar ar led
i utbildningen. Om man ser till anslagen
for denna verksamhet 4r de mycket an-
sprakslosa. Daremot har man inga bekym-
mer med rekryteringen — folk stadr i ko
for att f& riknas bland de utvalda, som
ar "flera hundra” till antalet. — Hir ryms
olika kategorier av journalister och sf8dana
som  representerar organisations-Sverige
over huvudtaget. Vidare reklamfolk och ut-
landskfnnare.

UC for sent in i bilden?

Saval planering som utbildning omfattar
ocksid personal for civilbefilhavarnas och
lansstyrelsernas s k c-sektioner. Kirntrup-
pen bestir dock av informatdrer med krigs-
placering i statens upplysningscentral (UC),
som bla har till uppgift att vara ett r&d-
givningsorgan till massmedierna.

UC skall enl instruktionen trada i funk-
tion forst efter ett krigsutbrott. Ar detta
rimligt, eftersom den farligaste sltuatlonen
for vArt land enl expertisen intraffar
strax fore ett krigsutbrott?

— VI ar ridda for att dra p3 denna ap-
parat for tidigt, eftersom de normala ny-
hets- och informationskanalerna bor f4&
mojlighet att verka si linge som mojligt.
Inte minst av det skilet, att det ar dessa
allménheten ar van vid.

— Men vi har ocksi tankt oss, att UC i
ett sddant ldge delvis ska kunna kallas in
for att ovas.

Sverige och
folkférsvaret
behover
ett bra
psyk-forsvar

Censur eller inte

UC kommer inte att bli ett censurorgan —
nyhetsformedlingen skall vara fri. Men kan
man vara hur fri som helst? Ska vi medge
t ex stora forluster med risk for att ménni-
skor forlorar bade mod och forsvarsvilja?

-— Den nyhetsformedling vl planerar skg
vara helt sannfardig. Det kan innebdra, att
vi far tala om, att vl lidit férluster bade
pd den civila och den militira sidan. Om
vi inte talar om sanningen finns risken, att
alimianheten tappar fortroendet for nyhets-
formedlarna.

— Sen ir det en annan sak, att man kan
komma | ett lige, d4& man inte kan tala
om saker och ting — som militira for-
flyttningar t ex.

& ¢ Utévarna av det fria ordet litar inte
riktigt pd namnden i det hir avseendet. Re-
dan i borjan av 60-talet manglade naimnden
ut en skrift "Bra nyhetstjinst — béattre
forsvar” bla i den goda avsikten att av-
varja misstankarna for att forbereda censur.
Den blev emellertid hért kritiserad och
misstanken bestod.

Paradoxalt nog maste man frdn ndmn-
dens sida ocksd varja slg for beskylningar 1
rakt motsatt riktning.

— Niamnden far kritik p& =ig for att den
inte i fredstid fungerar som ett informa-
tionsverk for forsvaret. Det ar viktigt att
understryka, att en sddan uppgift har be-
redskapsnamnden Inte. Effekten skulle {8
med all sannolikhet bll den motsatta.

Aktuell forskning

Forskning &r den tredje uppgiften, som
avilar namnden. Vad hander p& det hir
omré&det just nu?

— Fn har vi det sk Pro-panprojektet
som bedrivs av statsvetenskaplga institu-
tionen i Goteborg under ledning av profes-
sor Jorgen Westerstdhl. Man Iyssnar pa
sandningar pa svenska fran Viast-Tyskland,
Ost-Tyskland, Polen och Moskva. Man fAr
intressanta upplysningar om vad s&nd-
ningarna innehéller, men framfor allt lar
man sig metoden for avlyssning.

Antag att Sverige anfalls. Anser nl att vi
ska gora motstdnd, aven om utgingen &r
oviss? Detta ar huvudfrigan i de opinions-
understkningar -om fdrsvarsviljan, som
namnden kontinuerligt bedriver. Sedan ett
tiotal &r tlllbaka har svenska folket till
ungefar 70 proc sagt sig vara forsvars-
villga. P4 senare &r har dock ungdomen
visat .en markant annorlunda installning.
En understkning om studenternas forsvars-
vilja pagér f n.

Undersokningarna har blivit kritiserade,
och det finns visst fog for den kritiken,
anser kanslichefen. En grupp forskare ar
darfor sysselsatt med att forsoka &stadkom-
ma mer raffinerade metoder. Men det kom-
mer tyvarr att ta ganska lng tld.

Sak med tva sidor

Har man efter det senaste forsvarsbeslutet
gitt ut med nigon ny undersdkning, och
kan det tinkas, att beslutet kan ha péver-
kat maianniskors forsvarsvilja i negatlv
riktning?

— V&r demokrati maste sjalvfallet fun-
gera s8, att de som tycker, att forsvars-
anslagen ar for smi, miste f3 ge uttryck
for den uppfattningen. Men det skulle vara
utomordentligt alivarligt, om folk skulle fi
for sig, att de pengar vi satsar enl riksda-
gens beslut tnte har nigon mentng alls.

— Den ena sidan av saken ér, att ju star-
kare fdrsvar vi har, desto bdttre ar det ur
psykforsvarets synpunkt. Den andra sidan
ar den. att stora grupper I samhallet tyc-
ker, att vi betalar for mycket pengar till
forsvaret. Ur den synpunkten ar det vik-
tigt, att det inte blir fér hoga forsvars-
anslag. Men detta &ar politlkernas sak
att avgora.

— 1 host gar vi ut med en ny under-
sbkning, men hur den ska sl ar det glvet-
vis mycket svirt att ha en uppfattning om.

Folkrorelserna @r viktiga

Niamnden har en rad andra aktlviteter pi
gang, bl a folkrorelsernas beredskapsplan-
laggning, som man finner angeldgen, efter-
som man tilimdter dessa stor betydelse |
héndelse av krig.

Pressens beredskapsplanldggning har man
varit sysselsatt med sedan en liange tid
tillbaka. Fér att komma till en battre 10s-
ning av de Overgripande problemen har
BN tillsatt en beredning. I denna Ingar for-
utom BN ocksd Tidningsutgivareféreningen,
TT, Overstyrelsen for ekonomiskt forsvar-
och varnpliktsverket.

L 3 @ Per-Erik Landahl har inga ambl-
tloner att ldta det lilla dmbetsverket véxa
ut till ett stort. Men en viss utbyggnad av
namndens kansli #r nodvandig, om den
skall kunna fullgora sina av statsmakterna
alagda uppgifter. De tvA nya tjinsterna i
arets statsverksproposition halsar han med
tillfredsstallelse. Men en S50-procentig k-
nilng av anslagen ~— framst for utbildning
— ar ocksd angelagen. |
Birgitta Lindén
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vv vr Tilldt mig forpassa dig
lasare nagot tillbaka i tiden.
Tank dig att det ar forsta
veckan i september. Det
har blivit kvdll i London.
.Hostkylan kdnns inte bara
patrangande ute — inne har
BBC via TV formedlat en
hatvarm kyla fran Miinchen.
v¢ Likvdl maste intryck fran
1972 ars flygutstallning pa
det gamla anrika provfly-
garflygfdltet Farnborough
nagorlunda summeras. Ett
Farnborough som hittills en
vecka vart annat ar tillater
oppnade grindar for expo-
nering av saval flygetyg i
luften som pa marken — in-
takta skapelser eller dess
sma bestandsdelar. Ett
Farnborough som annars
ar att likna med var egen
Forsokscentral (FC) i Lin-

koping. ke i\z e

& Den traditlonella Farnborough-{lygmissan
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utanfér London uppvisade 1 &r mycket fa
moderna krigsflygpian. Saab-Scanlas "Vig-
gen”, Hawker Siddeleys "Harrier’ och BAC/
Breguets ''Jaguar' var tlllsammans med Saabs
105 G de enda skapelserna med tyngd som
man anser ha framtiden 16r sig. — Expons
skarpta sakerhetsfdreskrifter glorde rets
uppvigningar till s4 gott som helt olycksfria.
En perfekt buklandning mérkie knappast publl-
ken. Ej helier noterade flertalet att en av den
Itallenska uppvisningsgruppens (’Frecce Tri-
color”’) Fiat G-91:or | en omformering fick en
rollstérning och tappade orovéckande med
héjd. 15—20 m frdn O. Plloten kunde dock
hémta hem, men det tog halva programmet
innan han Aater var pé& flankplats.

et ligger darfér néra

tilt hands att kila ner

pé& narmsta pub tor att

f4 béattre "'feeling’’ och

inte mista narheten till

forcerad, yrkesinriktad
matsmaltning. A pint”’ pa "The
City of Quebec’ slar an start for
vad som du som FV-Nytt-lasare
denna gang har att vanta dig av
menyn. — Bara pusselbitar i text
och bild av en stérre anratining.
Minnets bléddderbok har till en
bérjan bla-gula sidor. Kanske
beror det pA en redovisnings-
lusta av vad Moder Sveas barn
vill exponera intér europavériden.
Vad hjartat ar fullt av... —
Saab:s flygplan 37 "Viggen’ finns
p& plats i form av 02:an. Den de-
monstrationsflyger bvertygande
och folk stéller sig fragor. Hur
4r det egentligen med reverse-
ringen? Vad blir motorstyrkan p&
JA 377 Vilken kanon kommer

jakt-Viggen att utrustas med?
Fragor som véger tungt i vetgi-
righetsskélen.

% % Kk

Chefer f6r Saab-Scania och flyg-
materielférvaitningen (FMV-F) finns
p& plats och avger sin syn. —
Det mé& anses som naturligt att
problem uppstdr d& man lancerar
reversering med bara en jetmotor.
“'Viggen' &r ju &nnu ensam om



—

detta. Alla tidigare erfarenheter
med jetmotorreversering bygger
p& resultat med tvad eller flera
motorer. Saab och FMV-F har
dock kommit underfund med
problemen, natt fram till pudelns
karna, och infor darfor successivt
diverse modifieringar pa alla far-
diggjorda exemplar. Man gar dock
lugnt och sansat fram, vis av ti-
digare intraffade incidenter. —
Som alla  uppmarksamma TV-
tittare av TV2:s BBC-program f{r&n
Farnborough-utstéliningen  kunde

reverserade ocksa 02:an
"Ogonloc-

se, sa
i landningsmomentet.
ken' s&gs g& samman och jetstra-

len riktades fram kring bakkrop-
pen. Landning p& ca 500 m och
sedan backning.

P& fragan betr den &kade prest-
andan f6r JA 37:s nya motor
(RM8B) gav man svaret, att drag-
kraft-viktforhallandet skulle bli néa-
ra 1/1. Detta innebar enkelt ut-
tryckt att jakt-Viggen kommer att
kunna stiga (fér att tex frén
lagsta hojd snabbt na Onskad
anfallshdjd) rakt upp i skyn —
utan att nadmnvart behdva tanka
pd aerodynamiska hinder. Flyg-
planet kommer mer eller mindre
alt enbart hénga i motorn,
RM8BB ger vid ebk-tdndning 70
proc battre dragkralt — en unik
styrka. Flertalet andra idag exi-
sterande  motorers  ebk-tillskott
ligger p& ca 50 proc eller sdmre.
Jakt-Viggen kommer att kunna

Text & foto:

(ddr annat ej anges

JAHN CHARLEVILLE

kiattra fran under radarobserva-
$) tionshojd till ca 12.000 m p& 1 ‘2
minut. En bemannad raket med
sting.

Jakt-Viggen kommer att forses
med en automatkanon. Placering-
en blir under sjalva flygkroppen.
Den kanontyp som kommer att
véljas har en kaliber pd 30 mm —
dock ej hylsiés. Kanonen har en
hégre  mynningshastighet (1050
m/s) &n andra liknande varianter.
Kanonen &r primart avsedd f{or
J&ngsamtgdende mal (hkp och
mindre sambands/tp-fpl o d — vid
tillfallen dé robotnyttjande anses
oekonomiskt), men kan pga den
mycket hdga utgangshastigheten
— vilket betyder en téngre och
rakare kulbana — aven anvdndas i

jaktstrid. — Den nu valda auto-
matkanonen finns till besk&dande
under  Farnborough-utstallningen.

Titlverkningsfirma blir en schwel-
zisk och kanonen bendmns KCA
Qerlikon. | standardutférande har
vapnet en langd av ca 2,7 m och
en vikt av 125 kg. Kanonens hdga
eldhastighet ligger p& 1.350 skott/
min och dess mycket hdga pro-
jektilvikt pa 360 g.

* % %

helbrittiska VTOL-
"'Harrier’ och den »

Fransett den
skapelsen

& Ovan: De svenska tirgerna representerades av
SAAB-produkterna 37-Viggen, Saab 105 G och
MFI-17. De kringgérdas hiir bl a av den "vis-

kande flygbussen’ Lockheed 1011 *'TriStar”
(ovan) och den ena utstdliningsdebutanten, det
australiska STOL-transporttiygplanet ''Nomad"
(th), — Nedan: En f8r Sverige betydligt vlk-
tigare nyhet blev den schwelziska automatka-
nonen KCA frdn Oerlikon. Detta vapen har
namligen av FMV vaits foér |akt-Viggen. Ny-
heten hade ’'smugglats’ In | utstdliningsbro-
schyren, och endast de Initlerade {drstod si-
ket den laddningen. Den nedan ritade KCA-
kanonen har l&nats ur annonsen.

{-n —_ E_ —
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Farnborough -72:

> halvbrittiska

markattack-karran
""Jaguar”, dr "Viggen'' det enda
stridsflygplan av klass som f{dre-
visas. 02:an gor dagliga framtré-
danden och med den verkligt kun-
nige speakern som guide, inser
den méangtusenhdvdade publiken
att Saab:s attack-Vigg ar en im-
ponerande faktor i bevarandet av
ett fritt Nord-Europa. Engelsman-
nen tanker sa ... de har erfaren-
he‘t,er som goér dem kapabla att
rétt beddéma vardet av ett bra
flygplan. :
"Viggen' star p& banan. 84 drar
den p& och med tdnd ebk brakar
den brant vénster, stiger som ett
eldklot och rollar ca 100 m dver
faltet. Den urkraften var ""Viggen'
ensam om att prestera. Ett be-
undrans sus hors fr&n &skadarna
och riktas till Saab-provfiygarna
Henriksson och Utterborn — de
tvd alternerande 37-aktdrerna.
Tva andra Saab-Scania-produk-
ter fdregér storebror ''Viggen''.
Nyheterna fran Hannover, MFI-17
och Saab 105 G, inleder namli-
gen svenskprogrammet. Piloten
Dahléns manodvrerande pé& diverse
h&tl uti Europa i militdrversionen
av den frdn diverse tidningsskri-
verier s4 véalkdnda MFi-skapelsen
ar alltid vart studium. Farn-
borough-framtrddandena ger syn
tor sdgen och blir med traviste-

rande 'Ddderhultar-ord till sex-
appeal for &sk&daren. lIntet att
undra dver att Saab sedan |

eufori kan meddela FV-Nytt, att
nu ar dags att koéra igdng med
serieproduktion. Uppkdpare soder
om MFl-ursprungsorten Malmo har
hort av sig.

Samre verkar det inte g& for
mellanbrodern 105 G. Flera all-
varliga intressenter finns, men ef-
ter det Osterrikiska kopet av XT-
varianten har bara tadnkbara order-
placeringar namnts. Om Schweiz
idag k&nns avldgset s& har kan-
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fransm#nnen sdger.

@ !nga landstillsljus ses lysa p&d Saabs 105 G da den sniivt
planerar In f6r landning. Det blixtrar och r8ker vid buk-
_séittningen. S& kanar fpl p& stabll kurs lings banen

ske kuridst nog avstdndet till
Chile krympt. Om inte annat s&
for den, i detta sammanhang bort-
giémda export-"'Draken’".

& @ Lite sdmre gick det tyvarr
for 105:an vid demonstrationsflyg-
ningen onsdagen den 6 september.

Efter ett mycket val genomfort
program A&terstdr bara plané och
landning. Rutinerade test-piloten
Lennart Nordh gér sin vanliga

. @& Tv: Tvd RPV-projekt (remoted pliotless ve-
hicle), fbrarlésa luftsploner som via TV-bilder
ger information fran flendesidan. Uverst Haw-
ker Sidderley/Dorniers
Shorts ''Skyspy”’. — Nedan Militdrversionen
(’Defender’’) av forséljningssuccén "Islander
(Britten-Norman). — T h: Den engeiska upp-
visningsgruppen 'The Red Arrows’’ med sina
nio Gnals gar frAn grupperingen ''arrow nine"
till "'split down™, eller en "bombe’” ... som

"’Aerodyne’’.

Inunder

snéva vansterplané (fér vitken
géng i ordningen?). Han planar
ut for sattning — skont, det tids-
pressade passet &r slut. Men den
manskliga faktorn ges plotsligt
chans till visualisering av dess
mindre Onskade forméga. Den ned-
atgdende solen snett hoger bak-
ifrdn  foljer kittlande Nordh de
sista metrarna ned. Den noterar
att inget landstallsljus lyser, den
hér tratikledartornet varna, den

och stannar sd utan att brand
sonal kommer snabbt tillstides.

ser Nordhs snabba reflex — men
besviket mérker den ocksé att det
ar torsent, det méaste bli en buk-
landning infér publik. En liten
antydan till  landstéllsutfallning,
men s& satter sig 105:an pé& ba-
nan. Det gnistrar till och frik-
tionsrok syns virvia bort bakom
stjdrtpartiet, for ett tag. Den an-
norlunda sattningen smartar till i
Nordhs rygg, men han héaller
105:an som pé& réls &nda fram till

uppstdr. Raddningsper-
En storkraftig kranbil



LOW NOISE

achieved by...
No inlet guide vanes Optimum
narmically blade|vene
clean intake High bypass configuration

& Th och tv: Viridens tystaste jetmotorer heter Rolls-
Royce, RB.211. Den har en dragkraft pa 19 ton. Luftin-
tagsldpparna ar performerade med hundratusentals en-
millimeters hal. En stor det av bullret sugs In genom
hélen och absorberas av en di#mpmassa. Det verkar
troligt att RR-féretaget bt a genom 'TriStar’’-framgéng-
arna hu Overvunnit sin ekonomiska kris. — Nedan:
Lockheed 1011; flygbussen som tar fran 225 till 400
passagerare.

Noise absorbent lining in fan duct, bypass duct & exhaust duct

LOW SMOKE

achieved by. ..
COMBUSTION SYSTEM DESIGN

AirsprayFuel Nozzie - : .
Improved Fuel/Air Mixing CoolingRing

SecondaryHoles  Dilution Chutes

lyfter snabbt bort haveristen. (En dylik kran vore vér-
efull f6r FV-brukl) — Fdrst pa sista bilden ses noshjulet
komma ut.

Farnborough-expons nyhet nr 1, det au-
straliska Stol-transportplanet GAF ’’No-
mad’’ 22 (24) har férsetts med ett unikt
klaff- och roderarrangemang( som,
titlsammans med motorreversering mdj-
liggér landning pé ca 120 m. Det dubb-
la klaffsystemet medger flygning ned tlil
72 km/tim. 22:an lastar 1.360 kg. Marsch-
farten pa 3.000 m &r 322 km/tim. Nos-
hjulet ar styrbart.

foto: robert montgomery

stopp. Huven far upp, men Nordh annan 105:a. Den tillbudsolyck- landningsprestanda, sk STOL- och forsett med tvd separata land-
dréjer ... ar allt ratt atgardat for lige fraktas hem med en av FVs flygplan. Det andra av tystare och stallsgondoler wundertill. Notabeit
ndédutrymning? S& kliver han ut, C-130 ''Hercules” f6r avsyning roktriare jetmotorer, mer samhalls- ar den mycket goda sikten fran
tagande sig Over sin strackta rygg- och reparation. tillvanda flygtransportmedel. cock-pit — nagot av glashussikt.

muskel och omhandertas av den
titlskyndande raddnjngspersona-
len.

Vérre &n s& &r det inte — kér-
ran fattar inte eld och piloten ar
sd gott som helt oskadd. Det ar
kvalitet i det material Saab visar
upp. — Nasta dag upptrader en

* K K

Arets Farnborough-utstalining har
utan tvekan tvad mer framtrddande
ansikten. Det ena karaktariseras
av flygplan med korta start- och

Stol-ansiktet tar sig manga skif-
tande uttryck. Lat mig fa jnleda
med utstéliningens enda reella ny-
het: Australiens tvamotoriga tur-
boprop-passagerarflygplan “NO-

MAD_ 22'' (och 24} fr&n Govern-
ment Aircraft Factories i Mel-
bourne. Flygplanet &r hégvingat

— D& ej chans till nagon demon-
strationsflygning ges FV-Nytt, finns
ej heller méjlighet till jamfdérande
flygstudier (liknande de nedan med
SKYVAN och TWIN OTTER). "No-
mads'' vingar &r specialkonstrue-
rade — har forsetts med dubbel-

slittsade klaffar. Dessa och [land- P>
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& Ovan: Reklam- och uppvisnings-
gruppen ''Rothmans'’ (med sina

bida dubbeldeckade Stampe SV-
4C) kdmpade framgangsrlkt mot
jetkollegerna ''The Red Arrows’
och ’'Frecce Tricolorl’.

AR SPEED

o) B

& Ovan och nedan: Digital presenta-

tlon &r ingen dlrekt nyhet. Det
finns idag bl a smd, blrbara riik-
nemaskiner | handeln med det ut-
férandet. Men fdr flyginstrument
har e tldigare denna Idé nytt]ats.
Nu lancerar bl a Marconl t ex sina
hdjd- och Mach-mitare med Iy-
sande, digltal slfferpresentation.
Flygsdkerhetsframjande vid tex
stressituationer.

i
s
&

)

stailen manovreras hydrauliskt. Det
avancerade klaffkontrollsystemet
medger mycket laga farter, ca 70
km/tim. De tva Allison-motorerna
ar givetvis reversibla. ""Nomad'',
som kan ta 13 personer eller 1.360
kg last, har hittills bestdllts i 20
ex av den australiensiska rege-
ringen. llastning sker akterifrdn —
stjartpartiet &r svangbart, Stycke-
priset berdknas till ca 250.000
Au-dollar.
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& Nedan:

Navy's ''Sea Fury” (som

Virldens sista kolvmotordrivha Jaktplan,

Royal

Korea-kriget bl a lyckades

skjuta ned en kinesisk MIG-15) kan flyga &n idag. Van-
ligtvis annars ett musiefé6rem&! bla hos Fleet Air Arm

Museum (Yeovilton),

Historic Aircraft
hend) och RAF Museum (Hendon). —

Museum (Sout-
Det sistndmnda

museet invigs nu i november och FV-Nytt fick en ex-
klusiv forhandsvisning i september. Mer ddrom 1 nr 5/72.

& Nedan: Concorde | tinkt mllitdr version fér RAF fran 60-talets mitt.

Férsedd med tre

"Blue Steel stand-off nucler misslles’.

~ Som

bekant har Kina bestdllt ett antal Concorde’r. Bara ''teknik-kép''?

Tv&d gamla bekantningar, med
vilka FV-Nytt demonstrationsflég,
ar det engelska STOL-transport-
planet “Skyvan'® (med firman
Shorts som pappa) och den ka-
nadensiska konkurrenten 'Twin
Otter” (fr&n de Havilland Aircraft
of Canada).

* ok k

Det bésta med ''Twin Otter' 4&r

e

dHoC Twin Otter »

i
=
.
$

forvisso dess flygegenskaper, eott
mycket |attfluget transportflygptan
som tar 20 passagerare eller 2,4
ton last. "'TO" skiljer sig fran sina
Stol-konkurrenter genom sin hori-
sontella attityd i start och land-
ning. "TQ" &ar en tvamotorig pro-
pellerkdrra (2 turbinmotorer) med
fortratflig enmotorprestanda. Vid
t ex motorbortfall i starten kan
"TO" mandvreras i mycket Iag
fart. Motorerna &r reversibla, vil-

Linjeflygs

ket gor att flygplanet landar (med
15 m~ hinder) p& 350 m. Starten
(upp till 15 m hojd) ar ca
400 m. Marschhastigheten ligger
p& 330 km/tim. Planet ar l&tt i

‘rodren — har fin respons i skev-

rodren. Stallegenskaverna ar myc-
ket goda. Man har god skevroder-
verkan i stallen. "'TO’" kan svang-
as i stall utan att planet viker
sig. Hojdférlusten vid urgdng ur
stall ar néastan obetydlig. Tal 2,2

g med passagerare. — Instru-
mentplaceringen bedoms mycket
vettig och genomtdnkt. Salunda

hittar man gasreglage och bréns-
lekranar m m snett ovanfér téraren

i taket, vilket gor utrymmet ned-
titl rent. — "'TQO’" har en lastnings-
dérr (= en dubbeldérr p& vans-
ter sida) och alltsd ingen aktre

6ppning. Detta plus att planet ge-
nom sin mer rundare konventio-

nella torm, som dessutom inte
medger acceptabel stahdjd, gor
att "TO"” anses mer l|amplig for

persontransport an dito med ren
last. Som sjuktransportflygplan ar
flygplanet utan konkurrens i sin
klass.

S& gar vi over till den engelska
forséljningsframgangen ''Skyvan',
som bara genom sin kantiga Jad-
form drar till sig blickarna. 'S”
lastar ca 2 ton eller 22 passage-
rare. ’S" drivs av tvd turboprop-
motorer som kan reverseras. Ge-
nom sin storre yttre form blir 'S
klumplgare att flyga (jmf m "TO’’).
Den uppleys markbart tyngre i rod-
ren. Vid start gér man en marke-
rad upptagning — nosen riktas
upp mot skyn. Aven ''S" &r myc-
ket lattflugen p& en motor. Man
kan med "S'' gétra en brantare
plané (s k military approach) &an
med "'TO". Marschfarten ligger pa
ca 300 km/tim. Planets start- och
landningsstrécka dr med 15 m hin-
der 385 m resp 395 ... vilket tyder

g med visning av Juft-
g av-

bromssystemen av Fokker F-28 'Fellow-

yhet, VFW 614, | férgrun-
ships™ storebror ’"2000". — Linjefl

den) samt landnin
ser att med Brathens hjilp sétta in l!-za:an
redan till jul pa Inrikesnétet frdin Bromma

@Start, svidng f8r térbidemonstration (med
expons andra m

|

[
s




pad nagot
fekt &n "TO:s"".

samre reverseringsef-

* kK

Om ansikte nummer tvd — tystare
jetmotorer etc — skall héar inte
ordas s& mycket. Det finns pa
denna utstélining bara ett flygplan
som med fog kan kallas tystgden-
ds. Lockheeds tre-motoriga [uft-
buss ''TriStar' ar mer &an Kklart
dverldgsen. Visserligen satsar alla
flygplantillverkare ldag pa tystare
och rokiriare motorer och nog
mérker man klara férbattringar pa
flera hall, men Rolls-Royce-moto-
rerna pad Lockheed ''TriStar'' ar
hittills '‘outstanding’’. — Lockheed
har i skrivande stund order pa
170 "'TriStar”, varav det engelska
flygbolaget BEA bestélit 24 med
option pd ytterligare sex.
Linjeflygs nya tiliskott i flyg-
planparken, holldndska Fokker F-28
"'Fellowship'', visas saval pa mar-
ken som i luften ... med sin nya,
nagot férldngda version "2000''.
Den nya langre versionen tar 79
passagerare, vilket ar 14 fler &n
den Sverige-aktuella. Som bekant
godkédnde regeringen i varas,
trots ett kompakt miljémotstand,
Linjeflygs trafikering av F-28:an pa

~ Bromma. "En hard férhandiings-
omgéng’’, séger en Fokkerrepre-
sentant till FV-Nytt, '‘vars poslti-

va utgdng kommer att bli av stor
betydelse i vér fortsatta forsélj-
ningsdrive."” F-28:ans tvd jestmoto-
rer kan inte reverseras, utan den
nddvéndiga inbromsningseffekten
fér kort landning erhalls med en
stor utfdllbar stjartiuftbroms samt
flera luftbromsar pa huvudvingar-
na. Detta korthallstrafikplan har nu
ocksa certificerats fér opreparera-

Alert nykomling

A
MBB BO-105 4r en ny visttysk helikopter som 1 a&r marknads-
forts med specialuppvisningar | flera ldnder. FV-Nytt gjorde be-

kantskapen saAvdl p

Farnborough som pA Bromma. Producent

ar flygrymd-konsortiet Messerschmitt-Bdlkow-Blohm. BO-105 kim-
par sig utmiirkt som rdddnings-, ambulans- och pollishellkopter.

I militdrversion bl a som attack-hkp.

BO-105 #r f{8rsedd med

ett nytt fast rotorsystem (’rigld-rotor’) vilket bkar mandvrerbarhe-
ten och ger stabilare flygning. Savil den fyrbladiga huvudrotorn
som stjdrirotorn har blad av glasflberarmerad plast. Ukad hall-
fasthet har skapats genom att anviinda titan | bl a de rdrliga
delarna. Hkp:n drivs av tvA gasturbinmotorer (Allison). Maxfarten
ar 265 km/tim. Den tar 5 personer och lastar | det aktre utrym-
met 1/: mY/alternativt 2 barar. Lastkapaciteten totalt &r 1.214 kg.
For landning pA vatten har hkp:n.{d8rsetts med gummipontoner,

som blases upp i luften pa ca 5 sek.

de banor. — ''2000''-varianten blir
dock en besvikelse ndr man tra-
der in och satter sig for att pro-
va passagerarkomforten. Fatdljerna

ar enkla saten, som i detta ut-
férande s&kert kommer att réna
besk kritik. Och trAngt mellan sé-
tena ar det. Ja, hela planet ké&nns
trdngt och torftigt. (Hoppas det
ar fel pA min kénsla)) Men att
F-28:an skall vara speciellt tyst
har jag fortfarande svart att lysspa

\j

mig till. Startpadraget blir en mus-
tig upplevelse fér Brommabon,
Né&ja, de slipper i alla fall vdckas
av BAC ’'One-Eleven’’:s rytan-
den ... det ar verkligen en trost.

Naturligtvis far publiken &ven se
och héra Concorden. 002:an fly-
ger av och an och lyfter maje-
statiskt p& sin "storknébb’'. Luft-
férevisningen blir historisk, d& det
ar sista gangen den ses med slna
gamla avgasspyende motorer. De

nya blir avsevért renare. — En li-
ten sedeldrande historia kan inte
undanhéllas. Efter sedvanlig ef-
termiddags demonstration tvingas
Concorde pga daligt vader ga frén
Farnborough till Londons storin-
ternationslla flygplats Heathrow . . .
i stéallet for till sin hemmabas. Det-
ta oannonserade besdk efterfdljs
bara av 17 klago-telefonsamtal, pga
uppfattat dkat buller. Vid en tidi-
gare pa Aaret fdérhandsmeddelad
landning p& Heathrow inrapporte-
rades det tiofaldiga ... Ett psyko-
logiskt fenomen som vi k&nner
igen hemifrdn i snarlika samman-
hang.

ek ke

Om de berdmda uppvisningsgrup-
perna ''Red Arrows’™ med sina
Gnats fran RAF, "Frecce Tricolo-
ri'' med sina G 91:or frdn IAF och
'Patrouille de France'” med sina
Fouga Magisters fra&n FAF avslu-
tar ''Farnborough-Europa 72''-da-
garna, sa far du FV-Nytt-lasare har
ndja dig med nagra reflexioner om
flygutstéliningar i allménhet och
Farnborough Air Show's framtid i
synnerhet,

Blir det nagot nytt Farnborough?
En frdga som &ven fangar in andra
flygutstallarstader. Visst har Farn-
borough f&r engelsménnen i ge-
men blivit en kar tradition, nastan
en oumbarlig institution. Men for
utstallarfirmorna &r det mera tvek-
samt. Spektaklet kostar arbete, tid
och en massa pengar. Ett ordinért
utstaliningsstdnd plus ett gast-
chalet kostar tex 12.000 pund. ..
och dé inrdknas inte rese-, trakta-
ments- och drinkkostnader. Till for-
delarna raknas den givna mdijlig-
heten f6r utldndska intressenter
att p& ett enda stélle kunna stu-
dera och diskutera nyheter och
problemlésningar samt att knyta
vardefulla kontakter. Man slipper
hdrmed dyra Europa-runt-resor tilt
varandra. Men rationaliseringen
kan och méaste g& léngre. Darfor
har diskussioner férts med de sto-
ra flygutstallarstdaderna Paris, Tu-
rin, Hannover och Farnborough om
méijligheten till ett samgdende.
Malet skulle vara en gemensam
utstalining varje &r, men med plats-
skifte. Alltsd t ex pa Farnborough
vart fjarde ar (i stallet f6r som nu
vart annat). Har finns pengar att
spara in utan att man behdver
gora avkall pa informationsutbytet.

Troligen blir det ett nytt Farn-
borough 1974. Bl a talar arets sto-
ra forséljningsframgang tér det.
Ett 100-tal brittiska tillverkade
flygplan av olika typer saldes un-
der expo-dagarna. Vardet darav
beléper sig pd ca 125 milj pund.
Sadant kanns gott i ryggen. 1970
&rs expo inbragte blott en tion-
de! av darets rekordskdrd. Likvél
tvingas troligen Rolls-Royce, Haw-
ker Siddeley och British Aircraft
Corporation att sl& sig samman
till bla en gemensam utstallar-
monter. — Men efter 1974, vad
hénder d&? Farnborough-flygfaltet
stdr ju infér sin nedldggning. En-
bart platsbyte? Eller nya djarva
idéer . .. fér nya djarva mal? W

J-Ch
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ydnadsforhallanden. Chefen for

forsta flygeskadern (C E1) ar

enl Kungl Maj:ts instruktion

understalld OB. I frédgor ro-

rande forbandsproduktion ly-
der C El1 under CFV.

Attackflottiljerna — F$6, F7, F15 och
F17 — samt spaningsflottiljen F11 ar
understillda C E1. Inom nagra ar kom-
mer F17 — i samband med omskol-
ningen till jakt-Viggen — att forsvin-
na ur El:s organisation.

Aven F21 har anknytning till El
genom att C E1 har att ge anvisningar
till C F21 angéende taktik, utrustning,
utbildning, 6vningar och personal av-
seende flygspaningstjansten s att
denna bedrivs enhetligt vid F11 och
F21. C E1 kommer from hdsten 1972
att fA dAnnu storre inflytande 6ver ¥F21
genom ansvar for sdvil operativa- som
forbandsproduktionsfragor gallande
SK 60 B/C-divisionen. Lydnadsforhal-
landena askadliggors pd fig 1.

U ppgift. Efter-

som militarbefalhavaren (MB) i krig
leder spaningsforbanden, blir C El i
krig renodlat chef for attackeskadern.

I fortsittningen kommer framstallning- _
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Forsta flygeskadern
dirigent med
”0B:s klubba”

Y YW Kédnnedomen om 1:a flygeskadern (E1) ar (i vissa avseenden)
mycket olika hos olika kategorier personal i flygvapnet. Erfaren-
heten har visat att dven hos befattningshavare pé& forhallandevis
hég niva ar kunskaperna ibland véal bristfélliga. J¢ Avsikten med
denna information — som sammanstéllts av férre stabschefen vid
1:a flygeskadern, overste Karl-Eric Fernander — &r att ge en kort-
fattad men allsidig och 6ppen bild av E1. ¥ % %

Fig 1

Lydnadslinje far Lydnadslinje for vissa
forbandsproduktion [__ operativa fragor och




Fig 2

& 'Viggen' @r specialkomponerad fér ope-
rationer frdn svenska viégar. En 37-land-
ning t ex uppvisar ingen sedvanllg utflyt-
ning. 37:an dunsar s as rakt ned p& sina
dubbla huvudstéll, bromsar/reverserar ach
stannar inom 500 m. — Ovan en STOL-
start frdn ’'busken”.

en framst att behandla attacken.
Flygspaningen behandlades i FLYG-
vapen-NYTT:s temaserie 5 och 7 (F11
— 2/3 1971... samt F21 — 5/71).
Attackeskaderns — som dven i detta
sammanhang kallas E1 — uppgift ar att
i samverkan med Ovriga stridskrafter
bekdmpa en angripare som soker in-
vadera landet. Attackeskadern kallas

populdrt for ”OB:s klubba” genom att
OB skall kunna sld med attacken mot

en angripare inom alla MB:s opera-

tionsomraden. Av detta skil finns at-
tackbaser i hela landet. E1 opererar
frdn dessa med ett antal attackdivisio-
ner som kan utnyttjas flexibelt och
exempelvis pd formiddagen anfalla en
angripare i sodra Ostersjon och pé ef-
termiddagen anfalla i norra Sverige.
Utover attackdivisionerna har C El
dven tillgdng till relativt hyggliga
transportflyg- och sambandsflygresur-
ser som gor det mdjligt att pd kort tid
koncentrera attackkapacitet i olika
riktningar.

Ledning., For att leda attacken dis-
ponerar C El dels attackeskaderstaben,
dels ett antal framskjutna ledningsor-
gan som ar grupperade i huvudluftfor-
svarscentralen inom de militiromraden
som har luftoperativt ansvar.

Staben arbetar dels pd nagot lingre
sikt genom att bitrada C El1 med att
gora Overviganden och bedémanden
av olika alternativ att losa en uppgift
och att mot bakgrund av detta utar-
beta en stridsplan, dels mera omedel-
bart genom att utarbeta direkta order

foto: h-o arpfors

till forbanden. De framskjutna led-
ningsorganen har framst till uppgift att
under planldggningen och genomféran-
det av attackinsatser samordna dessa
med insatser av armé- och marin-
stridskrafter samt med flygspaning och

luftforsvar.
Utrustning. Se-

dan mitten av 50-talet har attackfor-
banden varit utrustade med A 32 Lan-
sen. Flygplanets vapenutrustning be-
star av:

& attackrobotar

€ bomber med min-, sprang- och
brandverkan
€ raketer

& automatkanoner,

For att lysa upp mal vid anfall un-
der morker med bomber och raketer
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E1l:

» kan A 32 dessutom utrustas med lys-

bomber.

Genom att anvanda en lamplig tak-
tik, genom de forbattringar pa vapen-
utrustningen som agt rum samt genom
att olika typer av telemotmedel inforts
har det varit maojligt att anvanda 32:an
sa lange som nu gjorts.

Det ar emellertid nu nodvandigt att
ombevapningen till AJ 37 Viggen ge-
nomfors enl de planer som finns idag.
Enl dessa levereras AJ 37 under 1972—
73 till F7, darefter till ¥15 och F6. Se-
dan fortsatter leveranserna med spa~
nings-Viggen till F11. — F17 byter an-
sikte och far jakt-Viggen.

AJ 37 (se fig 2) har konstruerats
dels for att ha STOL-egenskaper — dvs
mojligheter att starta och landa pé
korta banor — dels for att vara ett

enhetsflygplan, dar man fran i stort
sett en och samma grundplattform skall
kunna utveckla olika versioner —
attack (AJ), skol (SK), spaning (S)
(sdval havsdvervaknings- som foto-
spanings-) samt jakt (JA).

Fb’r att fa STOL-

egenskaper har flygplanet utrustats
med nosvinge (med klaffar), drag-
kraftsreversering (tre klaffar som vian-
der gasstralen framat), dubbla hjul pa
huvudstillen, AFK (automatisk fart-
kontroll) samt siktlinjesindikator (sk
Head-up-Display), som innebar att in-
formation for bl a styrning speglas upp
i frontrutan.

AJ 37:s vapenutrustning bestdr av
attackrobotor, bomber, raketer, auto-
matkanoner och jaktrobotor. De stors-
ta nyheterna ar tillkomsten av en ny
attackrobot (rb 05) avsedd att utnytt-
jas bédde mot mark- och sjomal samt
mojligheter att anvanda jaktrobotar.

Utéver vad som framgatt ovan finns
— vad galler utnyttjandet — flera vik-
tiga skillnader mellan A 32 och AJ 37.

Flygplan 37 — utom skolversionen
— &r ensitsigt. Darfor har flygplanet
utrustats med en omfattande elektro-
nisk utrustning som i AJ 37 ar upp-

byggd kring en SAAB-tillverkad dator
(CK 37). Datorn ger foraren informa-
tioner bl a fér styrning, navigering och

vapeninsats.
A 37:s ra-

dar, som finns i varje flygplan, har
mycket battre prestanda an motsva-
rande i A 32, Likasd ar AJ 37:s tele-
motmedel effektivare och av flera olika
typer. Flygplanet 3r utrustat med en
sk taktisk instrumentlandningsutrust-
ning (TILS), som mojliggér landning
vid simre vaderférhallanden.

AJ 37 kan — vilket framgar av bok-
staven J i beteckningen — med akan
och jaktrobotar bekampa luftmal,
framst transportflygplan och helikopt-
rar i samband med en angripares luft-
landsittningar.

T h: Fpl 'Viggen’ finns nu pd férband —
den Ingick tom, om &n | begrdnsad
omiattning,-i Milo Q:s h8st-KFO ""Neptun’’.
— Nedan: SK 60 C under klargdring vid
en norriindsk krigsbas.

T
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ingemar thuresson
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Slutligen har AJ 37 nagot lingre
rackvidd samt naturligtvis avsevirt
hogre fart an A 32.

® & Som tidigare antytts kommer
C El ocksd att fi ansvar for SK 60
B/C-divisionen (fig 3). Detta blir prin-
cipiellt en helt ny komponent inom
attackeskadern. Meningen #r att man i
krig skall kunna utnyttja SK 60 vid
divisionen pa F21, SK 60 vid F20 och
malflygorganisationen samt vissa SK 60
vid F5 for att bilda forband i krig.
F21-divisionen skall bla ha hand om

den kontinuerliga utbildningen av be-
sdttningar ur F20, méalflygorganisatio-

nen och F5 i attack- och spanings-
uppgifter med SK 60 B/C. Divisionen
skall vidare svara for att taktiken med
SK 60 B/C halls "levande”. Di flyg-

planet har begridnsade fart- och acce-
lerationsprestanda, medfor detta att
insats bara kan ske mot mal inom om-
rdden dir motstdndarens luftforsvar
inte ar alltfor starkt. SK 60 B/C vapen-
utrustning bestdr av raketer och auto-

matkanoner.
M al. Under

forbekampningsskedet av ett anfall
mot vart land Ar det visentligt att at-
tackeskadern undgar forluster sa att sa
stor styrka som mgjligt finns kvar da
sjalva invasionsforetaget inleds. Sam-
tidigt skall attackeskadern under detta
skede vid gynnsamma tillfallen sla till
mot mal som &r sidrskilt betydelse-
fulla for angriparen. Under sjalva in-
vasionsskedet skall sedan attackeska-
dern bekdmpa motstindaren pa havet,
i luften och vid anfallet dver land-
griansen framst genom att sénka far-
tyg, skjuta sonder transportflygplan
och helikoptrar respektive bekidmpa
underhallsresurserna och transportvi-
garna.

Attackforetaget. Har redovisas myc-
ket kortfattat och principiellt ett at-
tackforetags olika faser:

Attackdivisionen startar frdn sin bas
och flyger over eget territorium pd lag
men “bekvam hojd”. Hojden maste
vara sddan att forbandet flyger under
motstdndarens radartickning. Samti-
digt bor dock en sddan flyghojd *vil-
jas att det egna luftforsvarets upp-
foljning av forbandet underlittas. En
motstdndares eventuella tillgdng till
flygburen luftbevakning paverkar at-
tackforbandets val av flyghojd. Under
anflygningen kan divisionen ibland
samlas med andra divisioner for att
bilda en stridsgrupp.

& Forbandet undviker egna luftvarns-
och luftvarnsrobotomraden. Senast di

c

foto: ingemar thuresson

den egna kustlinjen passeras intas
lagsta flyghojd. P& ett avstdnd fran
malet, di risken for jaktmotverkan ar
uppenbar, okas farten till stridsfart.
Anfallet genomfors enl nagon av de
metoder som beskrivs i nista avsnitt.
Efter anfallet genomfors utflygningen
pa ldgsta hojd med hogsta fart.

Motstdndarens jaktmotverkan paver-
kar valet av fart och flyghoid under
aterflygningen. Forbandet kan sedan
vid behov landa pd en sk snabbtank-
ningsbas. Flygplanen snabbtankas dar
med erforderlig brianslemingd for att
néd utgdngsbasen.

A nfallsmetoder.

Foljande anfallsmetoder anvands med
A 32:

€ Robotanfall — med hjilp av radar
eller med optisk sikt.

& Dykanfall — med bomber, raketer
eller automatkanoner. Anfallet ut-
fors enl den s k flankmetoden. Flyg-
planen befinner sig Over lagsta

& For alla belackare av ett svenskt "flyg-
plan 80" presenterar red:s deslgnavd
hdrmed sitt f{Srslag. Det bhorde At-
minstone vara ekonomiskt géngbart . ..

hojd under s kort tid som méjligt
samt hela tiden under attitydfor-
andring for att forsvara for luft-
varn att verka.

& Liganfall — med bomber.

& Radaranfall — med bomber, som
falls med inriktning med hjilp av
flygradarn.

& Anfall mot luftmal — med automat-
kanoner.

Motsvarande anfallstyper kommer att
kunna anvandas med AJ 37. Diarut-
over tillkommer det speciella rb 05-
anfallet samt anfall mot luftm&l med
jaktrobotar.

Anfallsmetod med SK 60 B/C kom-
mer att inskranka sig till dykanfall.

Anfallsmetoderna &dr olika vaderbe-
roende. Robotanfall med hjalp av ra-
dar samt radaranfall kan givetvis ut-
foras utan optisk kontakt med maélet.
De ovriga anfallsmetoderna fordrar att
foraren ser mélet. Dykanfall med bom-
ber fordrar hogre molnhdjd 4n med ra-
keter. Dykanfall med automatkanoner
samt laganfall ar de anfallsmetoder som
kan utforas vid det samsta vidret.

R esultat. Inom

attackeskadern har man sedan 1960
kontrollerat forbandens forméga att n
verkan i malen genom att félja-upp de
anfall som utfors med stridsammuni-
tion under tillimpade forhallanden. For
att kunna jamfora anfall vid olika till-
fallen sker utvarderingen vid anfall
med bomber mot ett mal motsvarande
ett transportfartyg 100X 15 m samt vid
anfall med raketer mot ett mal mot-
svarande en landstigningsfarkost 50X 7
m.

Genom forbattrad utbildning — kan-
ske aven forfinad taktik — har férban-
dens resultat blivit allt battre med
aren. Som ett riktvarde i mycket stora
drag kan konstateras att attackforban-
den nir verkan i ovan namnda mal i
ca 70 proc av antalet flygplananfall. B
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- y7 v¢ Svea flygkar ar snart ett minne blott
— men flygvapnets egen intern-TV-studio
kommer att finnas kvar for gott. Och helst
‘pa samma plats! % Televisionen i utbild-
ningens tjanst har namligen visat sig
ovarderlig, i synnerhet nu nar 37-epoken
inletts. Och var egen TV residerar pa

F8. PAGAGIAS

Né#r

i hoppas fa stanna kvar

startade upp ITV-verksamheten, hade han och
hans duktiga medh)dlpare méanga tatar att {6r-
s8ka f4 nagon rdtslda pa. Husvagn-tiden blev
en insnlirld historia,

stabsreglssbren HELGE SAHLIN fran FS/U ’ ’

hdr i var ’hangar-studio’,
for har trivs vi', siager
_stabsregissoren och eld-

sjalen HELGE SAHLIN,

mannen bakom verket.

"Vi besvdras inte alls av

nigra 'lille-brors-komplex’ intygar han...”
Och en studlevisit ger syn for sagen. Har
sjuder av dadkraft och verksamhetslusta.
Har gors inspelningar som inte bara &ar i
takt med tiden utan, vill man pésta, ar ett

steg fore.
Sedan man startade i maj 1971 — med
en ansprikslos husvagn — har man bla

hunnit med inte mindre an 21 utbildnings-
program av olika karaktar om 37 "Vig-
gen'. — I utblildningshanseende satsar vi
givetvis hart pd system 37", betonar Helge
Sahln. ”Det galler att spara pA hadvorna, och
videotapen ger underbara mdajligheter. Inte
barna till sparsamhet utan aven fullodig In-
formation. Forr korde vi som bekant héart
med film; den blev dyr. Nu spelar vi in
programmen pd videotape. Ett 40-minuters~
program kostar med videotape 130 kr i ra-
material — med traditionell film i gammal
stil skulle kostnaderna ha wvarit mangfalt
storre. Tapen har andra fordelar ockséa.
Den gir tex att spela om (= utnyttjias fle-
ra ginger) — till skillnad fr&n filmen.

& @ 'Men for att géra fullodiga program i
basta tdnkbara audiovisuella kvalitet kravs
fullgod materiel, och jag ar glad och tack-
sam-dver att ha fatt den”, fortsdtter Helge
Sahlin. "Var ursprungliga skraltiga husvagn
har ersatts med en toppmodern OB-vagn.
OB betyder egentlgen 'outdoor broadcas-
L Eﬁsgrﬂeg Skb'ﬂ:,';g" 258269:1;‘7 elrhii:lsI sd ean logp- ting’ — har &r det sant bara till en liten

dm:;e att Sverlge’s nl;tadior-‘TV k;n;uesrns?g :k‘t:rgeg- de}, _Men m(?.jlighetelx.' ges till OB, s& falt-

lade. Dartill kommer den moderna inspelnings- méssigheten ar fullstandig.”

lokalen p& Fa. OB-vagnen ar utrustad med idel tekniska
finesser. ¢ Tre TV-kameror ingdr i utrust-

ningen. ¢ TvA svart-vita kameror och en

text: lennart olander

Det dr sjdlvkiart atf manniskorna maste ratta sic
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owe gellermark

foto

fter maskinen..! Hur skulle det se ut

Battre 37-utbildning

med FV:s

ITV-program '

fargkamera disponerar man. ¢ En scanner,
som man &dr ensam om | Skandinavien.
e Vagnen ar luftkondltionerad. Innetempe-
raturen ar konstant, om det s& ar —25 eller
+35 utomhus. ¢ En kopleringsbank i vag-
nen klarar av upp till fyra kompletta band-
kopior ... under pagdende inspelning.

""S4 var det det har med vagnens ’'falt-
massighet’. Trots sina 14 ton och elva me-
ters langd (och hapnadsvackande fartegen-
skaper) kan vagnen bevisligen arbeta yt-
terst rationellt i falt. Basta beviset gavs
f 6 under FN:s miljovardskonferens 1 junl,
d& brittiska BBC "linade” flygvapnets nya
OB-vagn for vissa arbeten. D& fick den ett
forstklassigt betyg"”, intygar Helge Sahlin.

& ¢ ''Alla vara instruktionsprogram ban-
das’’, poangterar han till slut. ’Vi kan spela
in bdde i svart-vitt och i farg. Vi kan nam-
ligen mixa (dvs blanda) svart-vitt och
farg. I pedagogiskt syfte lagger vi girna
pé farg. Genom fargen fr man lattare fram
sitt budskap, informationen ’'gdr hem’ le-
kande latt. Vidare har vi tillghng till nya
audiovisuella hjalpmedel, som kommer till
god nytta bla i instruktionsfilmerna om
system 37. Via en trick-mixer kan vi tex
gora informationen mer lattfattlig och
Askadlig. Vi lagger in pilar, cirklar, halve-
rade bilder eller flera olika bilder i rutan
p& samma ging. Videotapebandet kan dess-
utom backas och koras framit, och om man
sd vill "frysas”, dvs stoppas helt.”

"Dagens utbildningssamhdille kraver nya
grepp'’, slutar Helge Sahlin. "Min forviss-
ning (och det ar inte bara min) &r att TV {
undervisningens tjanst, s& som hos oss !
flygvapnet, ger det pedagogiskt ratta sittet
att pad ett ekonomiskt och effektivt sitt
16sa vara uppglfter. Undervisningsuppgifter
som fAtt en alldeles sarskild accent infor
37-epoken. Skriv upp att vi har ratt att
vara stolta over var ITV-studie pd F8!” W

Ola

& Under mil|8konferensen | somras (den f folk-
munnen 84 mustigt bendmnda ‘'Skit-Olympla-
den’) ville brittiska TV (BBC) ldna utrustning
som md]llggjorde bandade reportage kring kon-
ferensen. Endast FV:s OB-buss godkdndes. —
Ovan baxas bussen upp pd plats vid gamia
riksdagshuset.

& Fdrutom en lang serie uthildnings-TV-program om
'System-37" producerar fiimdetaljen vid FS/U at-
skllliga Info- och utb-flimer. | serien "FV | total-
fSrevarat” har hittllls distribuerats ''Luftférsvar’”
och "Spaningsflyg’’. Senare kommer ’’Bastjdnst”,
“'Attacktlyg” och ''Sambandstjiinst’.

annars ?
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* % Militdrhbgskolans stabskurs 70—72 vid tlyglinjen
(FSK 70—72) genomférde den {6r varje kurs tradi-
tionella utlandsresan under september. England och
Holland var mélen och resan omfattade bes6k hos
vissa av dessa ldnders flygvapenférband samt Farn-
borough-utstéliningen. % Resans dndamal var att
férdjupa kursdeltagarnas kunskaper om framst flyg-
militdra forhallanden och problem i de besbkta lan-
derna. Reseledare var flyglinjechefen dverste P J
Widmark och férutom kurschefen O&verstelojtnant
Percy Silfverberg deltog elva elever och fem larare.
Transporterna genomférdes med en TP 79:a (DC-3)

ur F8.

& En RAF ’Lightning"” F Mk 6 ''eskorterar’
et sovjetiskt spaningsflygplan bara 100
miles frdn den brittiska kustremsan. Ingen
ovanlig uppgift numera.

38

* * X

orsta besoksobjektet var RAF
Honington dryga halvtimmens flyg-
tid pd kurs 045° fran London. For-
bandet tillhor Strike Command’s
No 1 Bomber Group och &r ett
attackforband med tv3 squadro-
ner “Buccaneer”. Tidvis stationeras &ven
Royal Navy:s squadron pi basen. En eng-
elsk squadron motsvarar ungefir en och en
halv svensk division. ”Strike’ och "attack”

¥ g | Leay P w
pl

ar inte i engelskt sprikbruk synonymer,
vllket man av ovanstdende kan missledas
att tro. "Strike” innebir insats med k&arn-

vapen och “attack” insats med konven-
tionella vapen. RAF Honington ombevap-
nades 1965 frdn V-bombforband till attack-
forband med framsta uppgift marinunder-
stod.

"Buccaneer" ar ett underljudsflygplan med
goda flygegenskaper p8 l8ga hojder. Flyg-
ning pd hoga hojder var inte limpligt annat
in vid lufttankning och distemsekonormisk
flygning. Vapenlasten kan utgdras av ra-
keter eller 8X500 kg bomber. Robotbevip-
ning saknas pd dessa flygplan, ett faktum
man beklagade. Den franska roboten Mar-
tell var en onskad forstirkning av vapen-
arsenalen. Vid basen fanns en simulator
till villken var ansluten en avancerad ter-
rangmodell. Foraren fick darigenom en
verklighetstrogen blld projecerad for sig
vilken bia utnyttjades for att dva lAgnavi-

gering och anfall efter anflygning pd lig
hojd. For att sakerstalla squadronernas ope-
rativa rorlighet fanns en f&r svenska for-
hallanden mycket stor transportkapacitet,
som framst utgiordes av C-130 “Hercules”.

Andra dagens besoks-

objekt var RAF Wattisham. Forbandet in-
gar i No 11 Fighter Group och ar utrustade
med tvd squadroner ’'Lightning"”. Huvud-
uppgifterna &ar luftférsvar och incidentbe-
redskap. Flygplanen ar utrustade med IR-
robotarna 'Red Top’ och 'Firestreak’ Det
taktiska upptrddandet skiljer sig ifr&n det
svenska framst genom sattet att utnyttja
stridsledning. Man skiljer mellan ‘close”
och "lose control”, vilket ndrmast torde
kunna jamforas med direkt och indirekt
stridsledming. Huvuddelen av jaktuppdra-
gen utfordes med "lose control”. Anlednlng
hartill torde vara avsaknaden av styrdata-
system.

Personalmissigt var de bidda baserna stor-
re an motsvarande svenska. P4 Wattisham
fanns ca 1500 anstillda. Man arbetade i
tvd skift dygnet runt for att bla saker-
stédlla att varje forare skulle nd 200 flygtim/
ar, vilket dr Nato-standard.

& & Flygplanen var férdelade pd “techni-
cal squadrons” (ndrmast motsvarande véara
kompanier) och dessa skotte all underhdlls-
tianst utom den som hos oss motsvaras av
underhall vid central verkstad. Darigenom
skapades en for flygtidsproduktionen sti-
mulerande tivlan mellan squadronerna.

En officer i flygtjanst som natt 30—35
irs Alder vaxlade mellan befattning i flyg-
tidnst och i marktjanst. Detta innebar som
regel tre ars flygtjinst och tvd Ars mark-
tianst. Nagon flygtjanst utbvades inte un-
der marktjanstaren.

TvA dagar dgnades 4t Farnborough-utstill-
ningen (om vilken redogdrs p& annan
plats). Samarbete mellan vidrldens flyg-
industri var nagot av utstéllningens tema.
Att detta inte enbart Innebar fordelar fram-
gick inte lika klart pd Farnborough-expon
som p& de forband vi besckte.

Sista dagen i England
dgnades &t RAF Staff College i Bracknell
négra mil dster om London. — Genomgang-
arna koncentrerades p3 tvd dmnesomrdden.
RAF:s roll under sjuttiotalet och offlcers-
utbildning.



http:Farnborough-utst�.ll

Av den forsta redovisningen framgick:

@ Natos avgtrande betydelse for Englands
forsvar,

@ Konsekvenserna av den é&ndrade for-
svarsdoktrinen fran “masstv vedergill-
ning” till flexible response”, bla In-
nebirande en omprovning av RAF bas-
skyddsfllosofi;

@ Att RAF fortfarande och framgent an-
ser sig kunna spela en viktig roll inte
bara i Europa utan dven | Medelhave?,
Bortre Orienten, Indiska Oceanen och
Fjidrran Ostern;

4 “"Phantom”
ning’’;

ersidtter efterhand "Light-

€ "Nlmrod” och "Andover” ersitter "Shac-
kelton”,

Den andra redovisningen som allts® be-
handlade RAF:s officersutbildning upptogs
till stor del av en presentation av det nya
utbildningspaket som genomférs fr om 1973.
Efter den grundliggande utblldningen som
varar ca 21, &r avses foljande utbildnings-
gang foljas:

& Staff Correspondence Course. Denna ge-
nomfors under tvd &r med 4—6 tim/
vecka under 40 veckor/ar. Eleverna or-
ganiserar sjilva studierna som helt byg-
ger pad korrespondentundervisning. Ca
700 elever antas &rligen.

@ Staff Course. Koncentrerad undervisning
vid Bracknell under fyra veckor. Ca 350
elever &rligen.

& Advanced Staff Cowrse. Vid Bracknell
under nio minader. 72 elever antas &rli-
gen. Kursen motsvarar narmast vBr egen
hdgre kurs vid MHS. — Uttagningen
till denna kurs sker p4 grundval av re-
sultaten under ’'Staff Correspondence
Course’ och ’'Staff Course’ samt veder-
borandes vitsord.

@ Air warfare Course, 4—6 minader for
30-talet elever.

Under en rundvandring pd skolan im-
ponerades vi av skolans #andamalsenliga
lokaler och utrymmen for sdvil arbete som
fritid, skolans mycket omfattande och kva-
lficerade tekniska utrustning.

[ ] nder resans tva sista

dagar besoktes hollandska flygvapnet. VI
fick genomgingar i Ypenburg om R Neth

MHS
hittar

intressanta

problemlibésningar
hos RAF och RNAF

AF uppgifter och organisation samt utbild-
ningssystemet fo6r piloter. Den grundlag-
gande flygutbildningen om ca 300 tim ké-
per man i Canada, medan den taktiska ut-
bildningen pAd NF-5 och F-104 sker i Hol-
land. Forsvarsbudgeten i Holland &r i prin-
cip uppdelad mellan férsvarsgrenarna ge-
nom fasta procentsatser: Armén 50 proc,
flygvapnet och marinen vardera 25 proc.

I Holland besoktes tva foérband: Eindho-

ven (F-5) och Leeuwarden (F-104). Nota-
belt frAn dessa besdk var bla:

@ Fler forare per dlvision dn hos oss;

& Till skilinad fran RAF hade man centra-
liserat underhallstjansten;

& Samma basskyddsproblem som i Eng-
land;

@ Simulatorn i Leeuwarden var forbunden
med en stridsledningscentral;

@ Det forhallandevis stora antalet anstdll-
da per bas, frimst teknisk personal;

& Avsevirda bullerproblem.

Sammanfattningsvis: Resan blev en upp-
levelse. Stimulerande och lirorik. Grund-
problem #r ofta sa likartade. Det klnns
oerhort stimulerande att fa tillfalle att kon-
fronteras med olika ldsningar. | |

Le

& En Hawker Siddeley 'Buccaneer’’ Mk 2

utrustad med fyra brittisk-franska alr-to-
ground-robotar, som kan styras via TV.
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Franska marinen missnojd med
Jaguar, Vid start- och land-
ningsprov med Jaguar pd han-
garfartyg har prestandaegenska-
perna medfort problem, speciellt
vid grov sjogang. Man har dar-
for begirt att motormns drivkraft
skall okas med 17 proc.

e :-_._'-_w--

Norge koper ’Viggen” i stallet
for F-104? Inom det norska for-
svarsdepartementet dvervagar
man fn om det planerade inko-
pet av 22 CF-104 skall verk-
stallas. Enl en alternatly plan
skulle man kopa endast 4 a 5
CF-104 och spara resterande me-
del for framtida Ink&p av ett nytt
jaktfpl. Aktuella alternativ &r
Northrop P-53¢ "Cobra”, Das-
sault Mirage F-1 och Saab "Vig-

gen. ’

Danmark k8per litt lvrb. Danska
forsvarsdept har begért att f4
kopa ditt lvrb "Redeye” for 80
milj Dkr ($ 12m). Man framhal-
ler, att "Redeye” ar drygt dub-
belt s4 effektiv som nuvarande
lv-materiel och att armén &ar |
starkt behov av den. Det &ar vi-
dare nédvandigt ett bestalla re-
dan nu, &ven om det inte dnnu
rdder full klarhet 1 hur det
danska foérsvaret skall utformas
for framtiden. "Redeye” ar ope-
rativ i USA, Sverige, Visttysk-
land och Australien.

IR-spaning mot Sovjets medel-
havsflotta. Ett antal Grumman
A-8C fpl, som opererar i Medel-
havet, skall fA en férbattrad IR-
spaningsutrustning (forward loo-
king infrared, FLIR), som ut-
vecklats av Texas Instruments.

Nytt Xkatapulistolsystem, ACES.
USAF utfor f n typgodkannande-
prov med en ny katapultstol for
stridsfpl, kallad ACES (Advanced
Concept Escape System), som
McDonnell Douglas utvecklat.
Den nya konstruktionen skjuter
ut besattningen och utvecklar en
fallskarm p& ca 2 sekunder. Ut-
over sjalva utskjutningsfunktio-
nen innefattar systemet stolsitsen
med ryggstéod och justerbara
armstod for mesta mojliga be-
kvamlighet under lingre flyg-
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ningar. Vidare utskjutningsra-
keten, ledskenor, stabiliserings-
och sidkerhetsanordningar samt
fallskarmen. Hela sekvensen sker
automatiskt med elektronik och
egen kraftforsorining. Fart-hojd-
matgivarna fungerar oberoende
av fpl. 28 utskjutningsprov har
genomforts, darav elva O-fart-O
hojd-prov med raketslade, var-
vid stolarna utlostes vid farter
mellan 280 och 1.120 km/tim.
Aven dubbelutskjutning med tva
stolar i tandem har provats. Pro-
gramverket utloser bla lasning
av armar, utskjutning av kabin-
huven och tiandning av stolra-
keten, som ger stolen 13,4 m/s
fart, f6ljt av "en raketimpuls pa
454 kps” (?). — Det antas att
en siker ACES-utskjutning skall

Utlandsnytt

kort-kort

kunna genomforas fran ett fpl i
rygglage p&d 60 m hojd. Med nu-
varande katapultsystem erfordras
en hojd pd 180—300 m for sakert
uthopp fradn fpl i rygglage. Ut-
vecklingsarbetet, som har pagatt
sedan 1968, Inriktas fn pd en
lattare version for installation pa
operativa fpl.

Italiens flygindustri. Itallens
flyg/rymdindustri bestdr fn av
ca 80 firmor, som sysselsétter
23.000 personer. Produktionspro-
grammet omfattar: F-104 S,
G.91Y, MB 326, AB 205, AB 206,
SH-3D, Sparrow 3 samt ett antal
latta allmanfpl. Vidare pigér
storve insatser pd Panavia 200
MRCA och pd Aeritalia/Boeing
STOL tpfpl. Om inte ytterligare

bestdllningar laggs ut, viéntas
sysselsattningslaget bl kirvt
frdin nu och fram till 1975—76.
Av ett anslag pd Lit 120.000 millj
(ca 1.000 Mkr) for ar 1972 gir
drygt en tredjedel (ca 380 Mkr)
till import och licensavglfter,

Harrier ar nu fAitméssig. Man
har genomfért Ovningar fran
krigsbaser i Skotftland, rekogno-
serat manga baser i Visteuropa
och gjort vissa vinterprov i Nord-
norge. I prineip dr all basutrust-
ning packad for grupp- eller di-
visionsbetjaning och man wupp-
rattar en bas i skogen pd mindre
tid 4n ett dygn. Huvuddelen av
basmtrl flygs med hkp och man
har morkerkapacitet p4 baserna.
Basproblem finns, men det ar
stora fordelar med flyttbara ba-
ser.

Harrier ¢vertriaffar forvantning-
arna. Vid taktiska prov med
VTOL-fpl Harrier hade US Ma-
rines raknat med att genomfdra
ca fyra uppdrag per dag och
flygplan. Resultatet blev battre
an vintat, ett genomsnitt p& 6.4
uppdrag/flygplan och dag.

F-14 och F-15 kritiseras. Ame-
rikanska kongressen och Penta-
gons civilbyrd motarbetar
USAF’s dyra jfpl F-15 och for~
ordar en kraftfullare Insats pa
det latta och enklare ifpl-projekt
som USAF nyligen bestillt av
General Dynamics och Northrop.
"Llght Weigt Fighter” (LWF)
bestyckat med ett par rb och en
eller tvd akan, bedéms val kunna
losa forelagda uppgifter. — Om
Navy framhardar, att Grumman
skall leverera nista serie pd 48

ifpl F-14 till tidigare avtalat pris,
kommer Grumman att f{drlora
$2.2mllj per f{pl. Firman begar
darfor, att DoD anslar ytterll-
gare $545milj for en forvantad
bestallning av totalt 313 F-14,
varderad till $5,200milj, dvs ett
styckepris pd $16,7milj. Kritiker-
na menar, att priset kommer att
stiga till $6,200milj, vilket ger
styckepriset $19.8milj. Detta ar

fyra till fem ggr mer an vad da-
gens ifpl kostar: McDonnell F-4
ca $4milj.

F-14 beddms bli 16

ggr dyrare an MIG-21. — Enl
kongressrevisorerna (GAO) skul-
le Navy ha baserat sitt beslut
att fortsdtta med F-14 efter att
ha utfért simulerad strid mel-
lan F-14 och F-111B men avstatt
frdn att utféra samma simule-
ring mellan F-14 och MiG-21,
MiG-23 och Phantom F-4J (med
klaffar for battre manoverfor-
maéaga). I verkligheten torde F-4J
vara battre an F-14 'in the pro-
jected air combat zones of the
1970s”.
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US Navy
ejektoxrklaffar
attackfpl. Bland Atta foreslagna
V/STOL-attackfplkonflgurationer
har US Navy valt ut North Ame-

viljer ankfpl med

som V/STOL-

rican Rockwells forslag. Fp!l
planform, som starkt p&minner
om fpl 37 "Viggen”, har ejektor-
klaffar pA huvudvinge och nos-
vinge (= nr 5 ! nedanstiende
tabell). De &tta forslagen var:

1. Stjartstartande (tail-sltter jet)
tvdmotorigt turbojetfpl med

startvikten 7.500 kg. Samman-
lagd drivkraft 13.000 kg. Fpl
startar vertikalt och landar
pa konventionellt satt.
Boeing’s forslag.

2. 4+ 7. Tvd konstruktioner med
separata lyft- och framdriv-
ningsmotorer. General Dyna-
mies och LTV Aerospace.

3. Grumman's forslag med tva
RR XJ%9 lyftmotorer med
vridbara luftintag och gasut-
lopp plus en separat fram-
drivningsmotor.

. Stjartstartande

turbopropfpl
med M=1 prestanda. Lock-
heed, California.

Deltavingat ankfpl (jfr "Vig-
gen”) med dubbla klaffar enl
“augmented wing”-prineipen.
North American Rockwell.
Turbojetfpl med tva sving-
bara motorer p4 sidorna strax
bakom sitirummet. Republic
Div of Fairchild Industrles.
En avancerad Harrler-utveck-
ling foreslagen i tva versio-
ner av MecDonnell-Douglas.

Holland o6vertalas vilja Mirage
F-1? Hollands forsvarsminister
har 1 USA diskuterat bla eko-
nomiska och tllverkningstek-
niska fragor for det fall Holland
skulle vilja Northrop-530 "Cob-
ra” eller Lockheed CL-1200
”Lancer” som ersattare for sina
nuvarande F-104. Frankrike har
tillfrdgats betr Mirage F-1 och
Sverige om Saab JA 37 "Viggen".
Inom fpl-industrin Fokker-VFW
ser man helst, att Mirage F-1
viljs, eftersom man behéver
fylla ut svackan i den civila
produktlonen (VFW-614) med ett
militart fpl-projekt. Dessutom
har Dassault och Fokker-VFW
ett 50-30-intresse | belglska
SABCA, och kunde man ena sig
om en gemensam produktion av
F-1 for hollindska flygvapnet,
skulle detta kunna bereda vi-
gen f6r bildandet av en euro~
peisk flygrymd-industri. Nuva-
rande F-104 behdver ersattas ef-
ter 1976, och efter 1982 skall de
nyligen bestiallda F-5 ersittas.
Dassault har erbjudit Holland
en division med 16 Mirage F-1
for £16,4 m. Denna siffra anser

hollandarna rimlig men framhil-
ler, att den endast avser stom-
men och att kostnaden blir be-
tydligt hogre, nar man raknar
in utrustning, utbildning, reserv-
delar etc. (Saab har offererat
”Viggen” till ca 20 mkr/st.)

Vissa organisationsforandringar
inom norska luftforsvaret, delvls
betingade av underhillsproblem,
avses genomforas under 1973.

@ Nedlaggning av 7717:e skvad-
ronens fpl (RF-5) fordelas
p& de ovriga tvd skvadroner-
na (336 och 332) pa Rysge.

Utlandsnytt |
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Flygvapnets taktiska skola
(718 skv) skall reorganiseras
och forstarkas. Skolan forlag-
ges till SOLA.

Gardemoen skall successivt
avvecklas. Man borjar med
att flytta 720 skv till Rygge,
som dar Overtar 717 skv lo-
kaler.

Flesland avvecklas.
Luftforsvarets befdls- och
administrationsskola starks.
Tva storflygplan anskaffas.
Nya radarstationer i Nord-
Norge bemannas med perso-
nal fri&n  Randaberg och
Varddg.

"Minister for Aerospace” { Eng-
land ger en allsidig bild av Con-
corde-projektets betydelse for
England, Frankrike och EEC.
Vid full produktion sysselsitts
30.000 personer i England. Varje
salt flygplan tillfor landet £ 15
milj (ca 120 milj sv kr) i ut-
landsk valuta. Concorde-prototy-
perna har nu flugit over 1.000
tim och man ar overtygad om att
gott och vial uppni prestanda-
kraven. — Miljovardsproblemen
tas upp. Varken nedsmutsningen
av atmosfaren eller flygplatsbull-
ret dr oroande, medan bangpro-
blemen vid flygning over land
inte ar helt kartlagda.

HS. 1182 i exportversion. Flex
Nimrod behovs. Hawker Sidde-
ley planerar en exportversion
av skol/ldtt attack-fpl HS. 1182.
Grundpriset skulle réra sig om-
kring $1.3m (£500,000). Firman
forutser en potentiell marknad
for ca 3.000 fpl, framst som er-
sattning for aldre fpltyper, tex
Jet Provost, Gnat, Hunter, MB.
326. HS kan ocksi tanka sig
samproduktion med annat land,
och diskussioner har redan forts
med bla Australien. HS.1182 ar
den forsta bestidllning pd en in-
hemsk fpl-konstruktion som eng-
elsk flygindustri fatt sedan 1965,
dd antiublts/spaningsfpl HS.801
Nimrod bestidlldes. RAF studerar
fn, om man kan bestdlla en ny
ldngdistansversion av Nimrod.
En order har lagts ut pa &tta
fpl. men inget beslut har fattats
om avioniken. Man tror att RAF
skall begira att f& kopa ytter-
ligare 12 Nimrod.

24 Northrop F-SE till Jordanien.
Jordanien skall f4& 24 Northrop
F-5 overljudsjfpl frdn USA med

leveransbérjan redan i &r. F-§
bestyckas med tvd Sidewinder
jrb och tvd 20 mm akan. Farten
ar 1750 km/tim (490 m/s) och
max nyttig last 3,2 t ink] brans-
le. Priset ar $1.5 m.

42 F-5E till Turkiet. Som en
kompensation for de F-4-leve-
ranser som USA gjort till Grek-
Jand vantas USA godkanna fér-
saljning till Turkiet av 42 North-
rop F-5E som ersattning for ett
mindre antal F-4E Phantom.
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Visttyska obemannade flygplan
(RPV). Anvindningen av obe-
mannade fpl for spaning och
andra militdra uppgifter stude-
nas fn i Viasttyskland. Intresset
4r delvls orsakat av den aktivitet
pa omradet som f n pagir i USA.
MBB och Dornier bedriver pa-
rallella RPV-studler p& anslag
frdn forsvarsdepartementet. —
Viasttyska armén har specificerat
ett obemannat spaningsfpl med
400 km rackvidd p& lagsta hojd:
Ett av Dornier utvecklat RPV,
Korps Auglarungs Drohn, kunde
uppfylla detta krav, men pro-
jektet blev nedlagt pga for higa
kostnader och komplexitet, Deor-
nier har studerat en modiflerad
Canadair CL-89 mélrb, kallad

Ny generation av RPV utvecklas.
Teledyne Ryan Aeronautical
Campany har ett uppdrag att ut-
veckla konstruktionsforslag till
fjarrstyrda fpl (RPV) &t AIlr
Force Systems Command’s Aero-
nautlcal Systems Division. Tele-
dyne Ryan har i sin tur uppdra-
git At RCA att utveckia de elek-
troniska systern som skall ingd i
denna nya generation av RPV-

CL-289, med forlingd kropp och
langre rdckvidd. Ett annat f6r-
slag &ar det vinglosa VTOL-fpl
som bestdr av en turbofanmotor
forsedd med ett stjartpartl med
fena. Lyftkraften erhalls genom
att avlinka dragkraften med
klaffar vld start, landning, hov-
ring och planflykt (Aerodyne).

/Motorola

fpl. Dessa ’“Remotely Plloted
Vehicles” skall utrustas med bl a
TV och annan mer avancerad
elektronik och manévreras fran
(avlagsna) styrstatloner. Upp till
24 RPV-fpl skall kunna mandv-
reras samtidigt frdn en enda
styrcentral.

Danmark och Holland utrustar
transportfpl med telemotmedel.
En del mindre NATO-lander un-
derséker mojligheterna att mo-
differa militira tp-fpl till tele-
motmedels-fpl (ECM-fpl) som ett
mindre kostsamt alternatly till
att forse varje jakt/attack-fpl
med egen telemotmedelsutrust-
ning. Danskarna undersoker al-
ternativet Lockheed C-130, hol-
landarna Falrchild C-119.

Visttysk vapenanskaffning 1972
—76. Den tyska parlamentarlska
forsvarsutredningen foreslar, att
for tidsperioden 1972—76 anslas
DM 25,000m till vapenanskaff-
ning. Detta & DM 8.000—10.000m
mindre an vad foérsvarsminis-
tern tidigare begédrt. Av anslaget
gdr DM 7.900 milj till flygvap-
net for kop av McDonnell Doug-
las F-4E(F) och foér utvecklng
och kop av Panavia 200 och
Alpha Jet. Vidare avsitts pengar
for wutveckling av irb Vlper,
som skall ersiatta Sldewinder,
och for attackrb Jumbo. Anskaff-
ningen av pvrb TOW har mins-
kats till 100 system och av lvrb
Redeye fran 3.000 till 800 ex.
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Tyskarna satsar pd flexibilitet.
Det viasttyska flygvapnet &r inne
i en omstallningsperlod, som in-
nebar en ny malsittning och om-
strukturerlng. Nar flygvapnet
Aterskapades 1961, var dess hu-
vudsakliga uppgift att motverka
attacker med kArnvapenbarande
F-104 G Starfighter. Denna stra-
tegi har efterhand ersatts med
en sk flexlbel-respons-strategl,
enl vilken man ligger stérre
vikt vid luftfbrsvar, spaning
och narunderstéod med konventlo-
nella vapen. — Flygvapnet om-
fattar | dag totalt 1.100 flygplan,
som opererar frdn 27 flygbaser,
samt 10 luftforsvarsradarstatio-
ner med 36 stora radaranligg-
ningar. Under den kommande
10-Arsperloden kommer 700 nya
flygplan att tas i bruk.

Niérvaron av sovjetiska flyg-
stridskrafter | medelhavsomridet
(300 piloter, 10 J/A dlvisioner pa
sex flygbaser | Egypten) samt
tidvls basering i Libyen har for-
andrat balansen mellan strids-
krafterna 1 omradet. De fyra ro-
terande USAF divisionerna
(USA—Europa) ar vial rustade

Utlandsnytt
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men de nationella flygstrids-
krafterna i omradet &r f6réld-
rade. Sarskilt Italien vlll ersatta
sina -84 och F-86 med den U-
censtillverkade F-104 S for att
dels hoja potentialen dels trygga
sysselsattningen.

Satsning p&4 VTOL-teknik, Vist-
tysklands satsning p& FoU lnom
VTOL-omridet bedoms vara en
god investering for landet, nar
denna teknik ndgon gdng under
80-talet kan tinkas komma 1
bruk mera allméant militirt och
civilt. Hittills har totalt $300 milj
investerats i bla tre flygande
prototyper: Dornier Do 31, VJ-
101 och VFW-Fokker VAK-191B.
Utover dessa konkreta utveck-
lingsprogram utlyste myndighe-
terna en projekttavling om
VTOL-fpl for Luftwaffe och
Lufthansa, som resulterade | ett
flertal VTOL-projekt, huvudsak-
ligen av tpfpl-typ. Av ekono-
mlska skdal har man tv beslutat
avvakta med VTOL-planerna. —
Inom Luftwaffe anser man det
vara sannolikt att under senare
delen av 80-talet infora VTOL-
fpl for tp-uppgifter.

Biarplansfpl X-~113 Am. Dr Lip-
pisch (som bla var med om
att konstruera det tyska stjért-
16sa, pilvingade, raketdrivna jfpl
Messerschmitt Me 163 "Komet”
under 2:a varldskriget) flyg-
provar nu sitt nya forsknlngs-
"aerofoil”-fpl, som baseras pa
det tldigare Collins/Lippisch X-
112 ramm-vinge svévfarkost/fpl,
vilket tillkom 1963 i USA. Pro-

USA och Sovjet bjuder upp till
rymdmdétescirkus. Ur Moskvaav-
talet frAn { maj 1 &r kan saxas:
Den forsta internationella rymd-
kapseldockningen &r tldsplane-
rad till sommaren 1975. Medver-

jektet har vidareutvecklats i
Viasttyskland hos Rhein-Flug-
zeugbau GmbH, ett dotterféretag
till VFW-Fokker GmbH med
ekonomisk hjilp frdn tyska sta-
ten. X-113 Am #&r ett mindre
experimentfpl, som provflogs
under 1971. Fpl driyvs av en 40
hk Nelson fyrcylindrig tvatakts-
motor med en tvabladig pro-
peller. Barplansfpl &r avsett att
gd pad l8g hojd over vattenytor
och att landa p& wvatten. Ett
framtida utvecklingsprojekt, som
ligger 1 500-tonsklassen, skulle
f& en spinnvidd p& 61 m, ldngd
184 m. En 50.000 hk motor skulle
ge marschfarten 200 km/tim.

Laservapnen utvecklas saval 1
USA som i Sovjet. Man har ldag
natt s ldngt som rakettekniken
stod p& 50-talet. USA har.en
provbas i New Mexico. I Viet-
namkrlget anvands laser for
mallnmétnlng och malbelysning
for andra vapen. — Energirlka
laserstralar kan utveckla stora
krafter som motsvarar karnva-
pen. Energlblixtar ay oerhord In-
tensitet frdn kemlska lasrar be-
finner sig pd utvecklingsstadiet.
Man stker en metod att omvand-
la kemisk energi till virmeener-
gl. Har man vil funnit denna
metod har man gjort ett tekniskt
genombrott £or laservapnen. Man
far da "dédsstr@lar’’ med stora
riackvidder som tex kan forstéra
anflygande robotar av olika slag.
For B-1 studeras dessa vapen
som gdkulle ge fpl storre Over-
levnadssannolikhet.

Ryskt rymdherravidlde? Det ra-
der olika inrlktning mellan
USA:s och Sovjet betr rymdpro-
grammen. Fran amerikansk sida
menar man att Sovjet satsar pa
en utveckling som framst gynnar
mojligheterna att utnyttja rym-
den for militira andamaél, medan
USA satsat p4d ‘civlla” projekt.
Atgdarder som kan forhindra ett
framtida sovjetiskt 'rymdherra-
valde' efterlyses.

kande skall vara en Apollomo-
dul och en Soyusmodul samt en

dockningsenhet (anpassnings-
don). Apollo som &r storre utfor
dockningsarbetet, direfter kan

utbyte av personal ske.
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Liitta jaktfpl: P-600 och Model
40t. General Dynamics fick $32m
och Northrop $39m for framtag-
ning av vardera tvd prototyper
till USAF tavling om latt jfpl.
Bdda projekten beraknas vara
flygklara —74. Syftet med pro-
totypbestillningen (2 av varde-
ra Northrop och General Dyna-
mics) ar: att bestimma om det
ar lampligt att utveckla ett litet,
lattviktigt, prisbilligt jfpl; att
bestimma vad ett sddant fpl kan
utrdtta och att faststdlla dess
operativa forméga och anvind-
barhet. Efter tillverkning och
forsta flygning inom 18 till 26
mdinader skall USAF utféra en
12 m&naders flygutvirdering, som
omfattar ca 300 flygtimmar/fpl.
— Northrop, som benimnt slit
projektforslag P-600, kommer
att ta med mycket av den
teknlk som firman utvecklat
och infort pa sitt stérre jfpl-
projekt P-530 Cobra, vilket ta-
gits fram for egna pengar under
de senaste fem A&ren. P-600 &r
ett tvdmotorigt fpl med hog ma-
novrerbarhet for luftstrid. Mo-
tor: 2 General Electric YJ-101
dubbelstroms, som berdknas bll
flyggodkand sept —73. Klaff-

Jimforande data

systemen utefter vingarnas bak-
och framkanter automatregleras

efter
Vingrotens
kroppssidorna dkar

fart och anfallsvinkel.
forlangning utefter
lyftkraften

och forbattrar mandvrerformigan.

Forsta
rad till

prototypflygning plane-
1974. Startvikt inkl 2

IR-rb plus 500 patroner: 8.900 kg
(akan: 2M-39; 50 cal). — Gene-

ral Dynamlics projekt 401,
belade forstaplatsen
niska

som
i den tek-
utvirderingen, har en

max vikt pad 8.000 kg. Motorn
blr en turboflikt P&W .F100-

PW100,
Med projekt

som ger 11—12000 kp.
401 betonar GD

vikten av att kombinera littast

mojliga

skrov med avancerad

aerodynamik och styrutrustning.

Vingframkanten A&r

framdragen

lings kroppen, och automatreg-
lerade framkantklaffar ger op-

timala mandverprestanda.
systemet har

Styr-
elektrisk signal-

Overforing ("'fly-by-wire” = sig-

nalstyrning)

och  sidplacerad

styrspak. — BAda projekten har

bukplacerat

luftintag samt pll-

vinge med framdraget rotparti.

(Se bilder i FV-Nytt 2+3/72, sid
46.)

GD Model 401

Northrop P-600

Max startvikt inkl bevdpn 8.000 8.900

Spannvidd m 9 10.5

Langd m 14,2 15,7

Hojd m 3,6 3.6

Motor (-er) 1 P&W F100-PW100 2 GE. YJ-101
turboflikt turbojet

Beviépning 1 M-61 akan + 2 M-39 akan +
2 IR-irb 2 IR-irb

”Micro fighter”-analys. Alr Force
Flight Dynamics Laboratory hade
till 1/4—72 begirt in konstruk-
tionsforslag till en "micro fighter
technology vehicle”. Detta lilla
jfpl skall fdllas frAn fpl eller
transporteras med tpfpl il “kri-
tiska” omraden. Med parameter-
studler skall man kunna utvir-
dera optimalt minsta storlek for
ett sddant bemannat jfpl. Stu-
dierna skall innefatta sdvil aero-
dynamisk som prestandaanalys.
och aerodynamiken skall verlfie-
ras I vindtunnel liksom stabilitet
och styrsystem. Man formodar,
att det kan vara erfarenheter
frdn Vietnam som orsakat intres-
set for smaA bemannade fpl. Man
har bla monterat ner vingarna
pd ett antal F-104 och skeppat
dessa fpl till Formosa ! C-124
Globemaster.

NASA utvecklar hypersoniskt
forgkningsfpl. En studiegrupp vid
NASA Langley fdrbereder £n ett
program fdr eventuell utveck-
ling av eft bemannat forsknings-
fpl for farter mellan Mach 8
och 12. Fpl skall ha startraket
och en ramjetmotor med under-
Judsférbranning fran Mach 3-—5
och dverljudsfdrbrinning mellan
Mach 5 och 12 (= scramjet).

Det hypersoniska fpl berdknas
kunna flygutprovas omkring
1981—82.

Den
SALT-bverenskommelsen.

efter
Anta-

uppstddda situation

let vapenbarare inkl bombflyg-
plan &r 2.499 for Sovijet mot 2.167
for USA. USAs SALT-férhandla-

re

anser dock att USA har tva

ars teknologiskt forsprang vilket

balanserar antalet.

— Forsvars-

minlster Laird anser att pengar
nu sparade pd Safegard-projek-
tet bor omfdérdelas till ny ut-
veckling p& det offensiva om-

ridet. —
Hosmer

Republikanen Craig
(Calif) anger foljande

synpunkter pi vapenbalansen:

USA:s MIRV antalskapacitet
ar overlagset Sovjet.

USA:s stridsdelar har stdrre
precision d4n motsv for Sovijet.
USA :s allierade har strategisk
kapacitet som skell adderas.
SALT upptar inte USA‘:s be-
gransningar for USA:s vapen-
bérare stationerade utomlands
och pd hangarfartyg.
Kvaliteten ar inte definierad,
endast antalet.

Moskvaavtalet. I en tre sldor
l&ng artikel ("U S News and
World Report”, 12 juni 1972) be-
skrivs USA:s nukledra formiga
i dag och vad férhandlingama
med Soviet gav dem for moj-
ligheter i framtiden.

Max antal offensiva misgilier &r
1.710, dvs lika m&nga som idag.
Max antal ABM &r 200. Antalet
stridsspetsar ar obegransat. Ing-
en begransning for bombflyg.
ICBM finns p4d 9 baser, ABM pi
2 och bombflyg pd 23 baser.

Typ 1 dag pd skt
ICBM 1.000 Minuteman + Mer an 50 proc fAr tre strids-
54 Titan spetsar och resten en starkare
stridsspets.
SLBM 656 pd 41 ubatar Kan Okas till 704 p4 44 ubAtar.
’ De flesta far 14 stridsspetsar
vardera.
ABM — 200 tilldtna. Halften skall skyd-
da Washington resten Grand
Forks i North Dakota, dir 150
Minuteman finns.
Strategisk | 440 B-52:or + B-52 utglr. Ersitts av 227
bomb 76 FB-111:or B-1:or.

Utlandsnytt
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& Dessa fem alternativa forslag tll ett plan med ’'begrén-
sad” oOverljudsfart skall studeras av Boelng: 1. Fast plil-
formad vinge 2. R3rlig pilformad vinge 3. Deltavinge 4.

Enkel

flygkropp med antl-symmetrisk vinge 5. Dubbel

flygkropp med anti-symmetrisk vinge.

Alternativ f6r begrinsad o¢ver-
ljudsfart. — Amerikanska NASA
har genom Ames Research Cen-
ter gett Boeing i Seattle ett kon-
trakt pd ca 1,5 milj kr for att
under 10 manader bedriva stu-
dier av flygplan med begransad
overljudsfart. Arbetet skall sko-
tas av Boeing Commercial Air-
plane Group, som redan tidigare
studerat plan av denna typ.

De maskiner det giller skall

kunna flyga med en hastighet
av M 13 (30 proc snabbare &n
ljudet) over land utan att skapa
en Jjudknall som nar ned till
marken. Planen skall ocks&
kunna ©ka hastighéten o&ver
storre vattenytor diar ljudbangen
kan tillitas nd ned till mark-
nivan.

Plan med inbyggd fartreserv
skulle enligt hittills gjorda stu-
dier bli mycket dyra i drift,
varfér man raknar med att nya
teknologiska landvinningar kan
bli nédvandiga for att fi fram
maskiner som bade kan 6ka has-
tigheten under begrénsade stric-
kor och &ar ekonomiskt konkur-
renskraftiga med dagens under-
ljudsmaskiner. Nu existerande
overljudsplan som Concorde och
sovjetiska Tu-144 kan enl dessa

studier inte flyga ekonomiskt
med begransad overljudsfart dver
land. ]
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Hant vid forbanden

I borjan av juni besoktes FV under en
vecka av ‘robotfolk” frdn Schweiz och
Storbritannien. Bestket var ett led 1| ett
trilateralt utbyte for ledningspersonal pé
Bloodhound-systemet. Storbritannien rep-
resenterades av Wing Commander Kay frdn
Ministry of Defence, Sguadronleaders Hud-
son, Slaughter och Wright frdn West Rayn-
ham, Vasttyskland och Cypern. Schweiz rep-
resenterades av Oberst Gst Svoboda, chef
for robotutbildningen, Oberst Schild, chef
for Bloodhound-regementet, Hauptmann
Fischer, utboff samt adj uof Kogel, en av

de f& fast anstillda

vid Schweiz luftvarns-

robotvapen. VArdfor-
band wunder besdket
var F8, som ocksa fick
svara for forldggning-

en (d& alla hotell var

fullbelagda pga miljo-
vardskonferensen). Detta arrangemang ut-
foll dock till beldtenhet av praktiska och
ekonomiska skél.

Forsta dagen av besdket agnades At ge-
nomgangar, diskussioner samt rundvandring
pad F8. Kvillen tillbringades pa ett juni-
fagert kungligt Djurglrden.

Andra och fredje dagarna besOoktes ett
faltstarkt lvrbkomp 68 pA dvningsplats un-
der krigsforbandsovning samt jakt- och lv-
forband baserade pd Arlanda. Scramble’”
med J 35 F bland DC-9:or och Sterling-

GASTANDE RB-FOLK

caraveller imponerade pd gisterna. Stirsta
fortjusningen visade emellertdd schweizarna
vid &synen av grupperat lvakanfdrband.
Fjarde dagen besdktes en rge, en PS-15
samt en 0 i varldens vackraste trakt, Stock-
holms skdrgdrd. Transporterna gjordes med
HKP 4 och fiskebat, varav det sistnimnda

uppskattades 1 synnerhet av schweizarna,
som ju inte ar direkt bortskdmda med fly-
tetyg av detta slag. Eftermiddagen foérdrevs
med Informationsutbyte over diverse lucul-
liska anridttningar, bla den obligatoriska
sillen med tillbehor. Det gidllde ju att sprida
lite kultur over Europa ocksid. DA vidret
var det bidsta tinkbara badades det flitigt.
Vil hemma p& F8 igen avslutades dagen
med bastu och &drtmiddag pi nedldggnings-
forbandets precis nyrenoverade offlcersméss.

Sista dagen besdktes Stansaab i Barkar-
by, dir gisterna visades det senaste pi
forsvarselektronikens omride. Det var ett
verkligt valregisserat och intressant besok
med en utomordentlig lunch som avslutning.
Resten av dagen &dgnades 4t shopping i City
samt besok p& Wasavarvet. Kvallen for-
drevs som offictell middag pd "Den Gyldene
Freden”, diar man utbdt glvor och andra
artighetsbetygelser. Det foreféll som om
gasterna funnit vArt Jdand och flygvapen
minst sagt acceptabelt. .

Svenska idéer betr handhavande av ro-
botsystemet gjorde starkt intryck. Vara for-
bands taktiska upptridande, maskeringsfér-
méga och strategiska rorlighet noterades
med forvaning och icke utan en viss avund.
Personalens utbildningsnivd och anda gav
oss ocksd lovord. Veckan gav #ven oss
svenskar ett givande utbyte och omvix-
ling. [ ]

Hr

NORDDATA 72

"NordDATA 72” arrangerades i Helsingfors

den 14—16 juni av finska Dataférbundet r f

och Nordlska Dataunionen 1 samarbete med

foljande nordiska samfund:

e Danfip

o Norsk Selskap for Elektronisk Informa-
sjonsbehandling

o Svenska Dataféreningen *

e Svenska Samfundet for Informationsbe-
handling.

Alla konferensevenemang, utom sjalva
oppningshogtidligheten som h#lls i Fin-
landiahuset, var koncentrerade till Otnis
internationella  kon-
gresscentrum. I sam-
band med konferen-
sen var en utstillnlng
"NordDATA -72" ar-
rangerad ‘i Dipoli.

Omkring 1.200 del-
tagare frdn Norden
hade fdrsamlats och
bland dessa fanns
representanter fran
svenska forsvaret, bla flygstaben. — Kon-
ferensen var uppdelad i tre huvudgrupper:

A: Foretagens databehandling,

B: Databehandling Inom den offentliga sek-
torn,

C: Databehandlingens teknik och metodo-
logi. '

Inom ramen for NordDATA -72 holls en
separat konferens under namnet “"Wild ses-
sion” utgorande eit slags 'Speakers Cor-
ner' for tankar och idéer.

Symbolen (se Infillda vinjettbilden) fér
NordDATA -72 utgjordes av en stiliserad
vindfldjel, som skulle Aterspegla konferen-
sens malsattningar:

o att pejla &t vilket hill det bléser lnom
ADB-branschens olika sektorer,

o att skilja de betydelsefulla vindarna fran
de betydelselosa,
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LARM SOM GAR FRAM

F16 har under hdstens lopp tagit i bruk
en helt ny och fornamlig hogtalaranlagg-
ning, som i alla hdnseenden svarar mot
tidens krav. Leverantor har varlt L M
Ericsson Tele-
materiel AB 1

samarbete med
flygmaterlelfor-
valtnilngen.

Den nya hog-

talaranddggning-
en bestdr av en
huvudcentral och sju undercentraler. Den
ar avsedd for sandning av larmsignal (ha-

o att visa riktlinjerna for utveckllngen un-
der de kommande &ren.

Konferensens &dppnlngsforedrag hblls av
medlemmen | Finlands Akademl professor
G H von Wright, Hans foredrag formade sig
bl a till en idéhistorisk genomging av om-
ridet "Manniskor, matematik och maski-
ner".

Intressant var att hora — fran flera fore-
dragshdliare och vid frigestunder — kun-
dens (avnamarens) krav pd ADB-folket
och maskinleverantdrer. 1 detta samman-
hang holls ett synnerligen intressant fore-
drag av H Ohgvist (OVAKO Oy, Finland)
under amnet "Foretagsledning och system-
utveckllng”. Foredraget finns i sin helhet
avskrivet vld FS/ADB och det har distri-
buerats inom staben och dvriga intresse-
rade. Vi har sdkert en hel del att lara av

detta. — Huvuddelen av Ovriga féredrag‘

finns dokumenterade och kan studeras efter
hianvindelse till FS/ADB, [ ]
A. Pennemo

verilarm), meddelanden, order, musikpro-
gram och signaler (tex av typen revelj-
och flaggsignal).

Finesserna hos den nya anlaggningen ir,
vid jamfoérelse med den gamla, talrika.
Framfor allt ar den nya anldggningen myc-
ket lLittmandvrerad och har intill nulidget
visat sig fungera klanderfrltt.

F16 ar den forsta flottilj som fatt en hog-
talaranlaggning av denna typ. Flera for-
band stir { tur fér att f& motsvarande in-
stallationer pd sina omriden. Som bekant
ar flottiljerna stora till ytan och nddvan-
digheten att n& fram med tex larmsignaler
mycket klart uttalat. [ ]

LO

HJALPFONDEN

Ansdkan om bldrag ur Svenska Fly-
gares Riksforbunds Hjdlpfond, vil-
ken forvaltas av KSAK, skall vara
KSAK tillhanda senast den 20 no-
vember. Ansokan skall Atfoljas av
Aldersbetyg och intyg som styrker
behovet av understod.

Bidrag kan utgd till:

a) flygare (aven ur flygvapnet) som
blivit berévad sina existensmdj-
ligheter eller fatt sin arbetsfor-
méga viasentligt nedsatt under i
forsta hand yrkesutdvning sisom
flygare (medlem i flygplansbe-
sittning, flygmekaniker), samt

b) dnka, minderdriga barm (intill
fyllda 16 4&r) och forédldrar till
omkommen flygare enligt mom.
a) ovan, vilka till sin forsdrining
varit beroende av den avlidne. [}
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NAR FV GRIPER IN...

Snabbhet 4r ett signum for flygvapnet,
snabbhet och effektivitet! Ett gott bevis for
detta gavs den 31 augusti, dd den fem
man starka besattningen p& fisketralaren
“Marconi”’ av Nynashamn raddades fran
sitt brinnande fartyg genom rekordsnabbt
ingripande fran flygvapenforband i fin sam-
verkan. — S& har gick det till,

Vid en rutinmaisslg navigeringsévning ob-
serverade Fll-foraren, Idjtnant Tommy
Hansson, frAn sin S 35 'Draken’ kraftig rok-
utveckling frian en punkt pd havet ca tva
och en halv distansminut norr om Fro fyr.

— Jag flog pa ca 50 m hdjd vid tillfallet,
berdattar Tommy Hansson, och svangde ge-
nast for att se efter vad som hant. Kloc-
kan var 13.57 d& jag iakttog brand pd en
fiskebat. Rokutvecklingen var betydande,
den kom frdn en eldhard midskepps, syn-
barligen styrhytten, och hela besattningen
hade samlats pd forskepp. Jag gick dver den
brinnande biten nagra ginger for att bla
fotografera och spana efter ytterligare de-
taljer. Darefter steg jag snabbt och anro-
pade Visby. Darifrdn hanvisades jag till
Tingstade kustradio, som genast larmade

Cefyl (= den centrala flygtrafikledningen
vid flygstaben). Och se'n drdjde det inte
lange forran besdttningen var raddad av
en HKP 4 (H 98) fr&n F8.

Det sista har nu ocksd sin historia. Heli-
koptern i friga, med kapten Eric Wallner
som forare, befann sig pid en sdkmat-ov-
ning, och lag i luften p& vag fran Visby till
Arkdsund. Inte s3 lingt fr3n den platsen
fick man larmet. Man gick genast in pd
kontrakurs for att finna haveristen. Tack
vare fint vader gick det snabbt, och minu-
terna foére kl 15 hade ytbargningsmannen
vinschat ombord alla de fem nodstidllda. De
hade d& tvingats overge sitt fartyg och ta
sin tillflykt till raddningsflotten. Femman-
nabesidttningens tacksamhet var inte att ta
miste pAd ndr man efter en halvtimme, kl
15.28, landsattes helbragda p& kajen i hem-
mahamnen Nynédshamn. Skepparen Arne
Asplund, fran Grodinge, miste sitt fartyg
men raddades till livet tillsammans med
sin besattning ... tack vare den samver-
kande flygvapeninsatsen.

Bra gjort — och snabbt — pa alla han-
der! | |

Ola

4 Haveristen lokallserad och {fotograferad
av en spanings-35:a ur Fi1.

Wils

En av flygvapnets legendariska flygarpion-
jarer, oversteldojtnant Nils Kindberg, flrade
den 30 augusti sin 80-arsdag. Han upp-
vaktades pd bemairkelsedagen av bla che-
fen for flygstaben, generalmajor Dick Sten-
b:rg, som pd FS vignar overldmnade en
incamlad gava.

Alla landets flyghistoriker kénner van-
nen Nisse cedan gammalt — sdval genom
hans girningar frdn flygets barndom som
hans dito frdn senare tider. FLYG-vapen-
NYTTs lasare kanner honom bla som lan-
dets suverane flyghistoriker genom sina
hogt skattade skildringar om flygvapnet un-
der beredskapsdren. Manga publicistiskt ti-
digare ej kianda episoder har av honom péa
ett kunnlgt och Intressant sitt avslojats for
lasaren.

foto: tore lind

Kindberg 80 dr

Nils Kindberg ar en levande uppslagsbok
och f& 1 landet slAr honom p& fingrarma
ndr samtalsimnet glider in-pd ’the good
old days"”. Det kianns darfdor naturligt att
for lasekretsen presentera en ndgorlunda
uttommande levnadsexposé om jubllaren
Nisse Kindberg.

N.K. foddes den 30 augusti 1892. Blev
underldjtnant vid 110 sista december 1912.
Borjade flygutbildning vid Malmen 1914.
Erholl svenskt internatlonellt gviatérsdiplom
nr 25 med dateringen 30 mars 1915. Genom-
gick Artilleri- och Ingenjorshogskolan 1915
—16. Tog filtflygarexamen 1916. Utnamndes
till 18jtnant vid FortF 1917. I mars 1918
flog K over till Finland med dess forsta
militdra flygplan, en Thulin D (skankt av
greve Erik von Rosen). Samma 4ir prov-

flog K sivadl Thulin H som N samt genom-
gick Krigshogskolan. 1925 kommenderades
K som aspirant till generalstaben. 1926 blev
han kapten vid FortF. 1927—32 vid FV-
detaljen inom Sjofdrsvarets Kommando-
expedition. Blev kapten 1929 vld flygvap-
net. Under &ren 1934—37 var X chef for
flygstabens underrattelseavdelning. Och
tjdnstgjorde &ren 1937—40 vid forsvarssta-
bens underrittelseavdelning. 1939 blev K
major vid flygvapnet. Stod till flygstabs-
chefens forfogande fran 1940. 1942 gav da-
varande OB, general Thornell, K order att
nedteckna FV:s beredskapshistorik. Overste-
16jtnant blev K slutligen 1950. — Som pen-
siondr har K bl a dgnat sig 4t flyghistoriskt
forfattarskap — en kulturgarning. | |

/-CH

Jubllaren uppvaktas.

MARKRADIOUTRUSTNING

Materielverket har tecknat kontrakt med
den amerikanska firman Electronic Com-
munications Inc (ECI) om framtagning av
markradioutrustning for flygvapnet till en
kostnad av ca 11 milj kr. ECI ingér i den
arerikanska koncernen National Cash Re-
gister. Den bestallda materielen bestdr av
en  heltransistoriserad enkanalutrustning
son1 kommer att anvandas for flygtrafik-
ledning vid flygvapnets baser.

ECI utvecklar och utprovar utrustningen
och tillverkar den forsta serien av statio-
ner vid sin egen fabrik i St Petersburg i
Florida. Enl avtalet overtar sedan den
svenska underleverantoren AGA pd Lidingo
den Aaterstdende delen, ca 75 proc av serie-
produktionen.

Markradiostationerna kommer att leve-
reras under &ren 1975—76. ||
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Kdmpagldden knastrade, skulle
man kunna sdga, ndr arets milo-
flygfdlttavian genomfordes pa
F18 i bérjan av september. Si
fanns det ocksa (férutom Zaran)
en hel del som tdnde kampa-
gloden | denna den kanske an-
rikaste tévlingen i flygvapnet.
Dér fanns inte minst chansen —
chansen for F13 och F1 att. for
alltid vinna den mest atravarda
av alla troféer i detta samman-
hang. Némligen det vandrings-
pris som generalmajor Lennart
Peyron en gang satte upp under
sin tid som eskaderchef (da tav-
lingen kallades eskaderflygfait-
tavlan}.

F 16 knep
bucklan

Men si, F18 satte en kdpp i hjulet for bade
F1 och F13, och tog hem en inteckning }
den anrika trofén. Till viktorian bidrog
framst det faktumn att Jdeltdvlingen flyg-
tjidnst vanns av F16 med s& klar marginal:
52,9 mot ndrmasta medtivliaren F18 med
41,9. Owe Skoghagen och hans férare vi-
sade alltsd med eftertryck var skapet skul-
le std... Denna ging.

I frdga om bastjansttivlingen triumfera-
de dock F18 med ganska god marginal:
29,1 mot 24,8 for F16. Huvudintrycket var
fo att bastjansttavlingen blev mycket
jamn.

1 stafetten slutligen — dar f6 dven F8
deltog — blev det ett verkligt kattrakande
om podngen. Full pott, 40 poang, till F18
(som kanske hade en liten férdel av hem-
mabana?) mot 38,9 for F16.

Lite bakgrund for de icke initierade:
Lagen bestod av 40 man, sival flygande
som teknisk personal samt vammpliktiga.
Flygdelen { tavlingen bestod av ett jakt-
forsvarsuppdrag. diar en fyrgrupp startade
mot anflygande '’fiender” och dar det gillde
att p4 kortast mojliga tid komma i skjut-
lage. Vidare ingick ett attackuppdrag (dven
det i fyrgrupp), dar det gillde att pd exakt
tid passera kontrollpunkter och med &v-
ningsraketer anfalla ett m&l. Tidh&llning
och traffresultatet var -avgdrande!

Bastjansten gick framst ut pd betjaning
av flygplanen — med tavlingsmoment si-
dana som tankning, laddning med raketer,
robotar och kanonammunition. Vidare fo-
rekom felsokning — allt skulle ske p& ritt
sdtt och naturligtvis p& kortast mojliga tid.

Stafetten (som blev den mest publikkni-
pande attraktionen), gick pd ett tiotal del-
strackor. Variationen kan man inte klaga
pd: simning, paddling i livbat (med hén-
derna!) cykling, terranglopning, handgra-
natkastning m m.

Vid middagen — for ndgra hundra man!
— Aaterfanns MBO sjilv, generallojtnant
Ove Ljung. Han gav kritik &ver tavlingen,
uttryckte sin uppskattning 6ver det kun-
nande och den tavlingsgléd som visats, och
forrattade prisutdelningen. Vid honnorsbor-
det miarktes aven forre eskaderchefen ge-
neralmajor Lennart Peyron, som i ett hjar-
tevarmt tal uttryckte sin tacksamhet over
att tavlingen bestod med eit s8 patagbart
kampaintresse. | |

Lo

46

Milo O
flygfalttaviar

FLYGIJANST

ASTJANST

Resul -

& Segrarlagel: Fi6.

TAFETT

RESUL-

g Mo 1{Mon 2 [Mon 3 Mo 4|Mom 5 %L [ 106

A el Sitodl J ool | KoelT 4 Koell | ?‘;G\ | foelf &

N ISumme. [Summa [Summa [Totat Totat | stafelt TAT
ID Poixtn Potvig |Podng {Posng | Poc.ng |Podng |Podng 113 |Potng Mor!-6
E1)/4.5|20906.5 14.9)/6.4 6.7 23, |65.0 |ass |851 |240] 92

Fiel/5.8174 .6

L3

311

/3,

/3

1204

58,1

943

317

95,8

FElL4 |24

42

529

/ 7.

£2

2.8

717

k22

389

/16,6

F16)20.1 /9.1

72

Lt,4

204

82

41,1

75,5

/0

40

LS

F8

i

434

29,4

foto: owe gellermark




Y% vv USA har under den
pagadende bomboffensi-
ven mot Nordvietnam
under 1972 for forsta
gangen operativt an-
vdnt laser- och TV-
styrda bomber. Bom-
berna dr av konventio-
nell typ (ca 250, 1.000
och 1.500 kg) och for-
sedda med mottagaren-
het och styrutrustning.

PAG A

aserbomben styrs mot mélet

genom att en laserstrile

sands fran det fallande flyg-

planet eller dess rotekollega

mot madlet. LasermAalsokaren

i bomben Iliser pa den fran
malet reflekterande strdlen och styr
bomben mot méilet. Lasern, som belyser
malet, kan ocks% medforas i langsam-
glende, lagflygande ,samverkansflyg-
plan eller helikopter. TV-bomben ar
utrustad med en TV-kamera som ldser
p&d malet och styr bomben sedan fora-
ren riktat in flygplanet och fallt bom-
ben. Férdelen med TV-bomber &r att
foraren kan bérja undanmandver si
snart bomben fallts,

N

Laser-
»och
TV-styrda

flyg-
bomber

Framtagningen av styrda bomber ut-
gor ett betydelsefullt steg i utveckling-
en av flygplanvapen mnht den mycket
stora precisionen. Bomberna uppges
kunna fillas fran upp till ca 7.000 m
hojd och ha sidan precision dven frin
den fillhojden att ca 80 proc av bom-
berna traffar milet.

Som jamforelse kan namnas att un-
der 1965—68 totalt ca 600 amerikanska
flygforetag insattes mot en fo6r nord-
vietnameserna viktig bro (vid Thanh
Hoa) utan att Aastadkornma tillracklig
skada. Varen 1972 anfolls bron p& nytt
av 4tta attackfpl, som 1 ett enda anfall
med laserstyrda bomber traffade bron
med onskad verkan. En “smart bomb”

~

uppges (mht precisionen) motsvara ca
100 vanliga bomber.

@ @ Laserbomben kostar enl press-
uppgifter ca 5.000 dollar per styck,
vilket motsvarar ca 25.000 kr. Om pri-
set i dollar omriknas till kopvardet i
USA, blir priset 13.000—14.000 kr. Den
TV-styrda bomben uppges kosta ca 4
ggr mer an den laserstyrda bomben.
dvs ca 50.000 kr per styck. Till har an-
givna kostnader f6r bomberna kommer
emellertid kostnaden for erforderlig
utrustning i flygplanen. Denna kan
ungefdrligen betinga ett pris ay 200.000
kr for laserutrustning och nagot ligre
pris for TV-styrning.

Spridningsfelet hos ’smart bombs”
uppges vara max 2—3 m. Mojligheten
att falla styrda bomber p& stora fall-
avstdnd frdn maélet ger en viss 'stand
off”-funktion, vilket innebir att det
bombfillande planet i sAdana fall inte
behover komma inom luftvarnets ver-
kansomréde.

Den stora precisionen hos styrda
bomber medfor att betydligt farre flyg-
foretag 4n med ‘'vanliga” bombtyver
behdver insdttas for att erhilla en be-
stamd verkansnivd. Detta innebiar bla
besparingar i insats av flygplan, bom-
ber och flygbesittningar samt minska-
de forlustrisker pga fientlig motverkan.
Anvandningen av styrda bomber blir
darfor betydligt mer stridsekonomiskt
dn med insats av vanliga bomber —
aven om styckepriset for dessa ar lagre
dn laser- och TV-styrda bomber. | |
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nbart | Nordeuropa (dvs vir nar-
maste omgivning) finns | dag
mer An 130 armédivisioner under
vapen. Det betyder ca 1.700.000
man i de stdende styrkorna...
alla reserver oridknade (!). Detta
framgdr av en karta i "Militira fakta” —
en behdndig liten uppslagsbok i fickformat,
som A&rligen utges av forsvarsstabens infor-
mationsavdelning. Av samma karta fram-
gar att i nordeuropeiska farvatten ror slg
fyra hangarfartyg, femton kryssare, 235
jagare och fregatter samt over 300 ub&tar,
av vilka ett femtontal ar utrustade med
Polarisrobotor med karnladdningar. Narma-
re 9.000 stridsflygpian kompletterar bilden
av hur Nordeuropa (trots politisk avspédn-
ning) inte visar nagon minskning av de
stiende, krigsberedda styrkorma. — De

svenska fdrsvarsreduktionerna ter sig dar-

for som unika.

En intressant jordglobsbild visar vara
militira FN-engagemang under de drygt 20
dren sedan 1951. Ca 32.000 svenskar har vir
krigsmakt stallt till FN:s forfogande under
dessa Ar. Storsta kontingenten har tjanst-
gjort i Gaza-omradet (totalt 12.663 man),
tatt foljd av Cypern (ca 11.500 man), och
Kongo (drygt 6.300 man) pa tredje plats.

All militdr personal far &rligen den nya
utgdvan for att kunna svara pd frdgor av
alla de slag, som virnpliktiga eller civila
kan stalla | samtal, vld diskussioner och
under lektioner. De 40 smé& sldorna inne-
haller i Ovrigt i koncentrerad form bla
foljande: de militdra styrkorna i virlden,
olika militara pakter, var egen sikerhets-
politiks och totalforsvarets mal, forsvarsrdd

» &n armédivision

i reqgel 10000

HF = hangartartyg
KRY= kryssare

JAG> jagars

FRE » fregater

PUB= polarisubstar

UB = ubMar

A+ total persanaistyrxa
o - slridevaagnar

'I’- = stnigsllygpian

och totalforsvarets chefsnamnd, vart total-
forsvars ledning i fred och krig liksom
dito for krigsmakten, civilforsvaret samt
det ekonomiska och psykologiska forsvaret,
vara motbiliserade stridskrafter lika vél
som fredsorganisationen, budgetsiffror av

STAENDE STYRKOR | NORDEUROFA

el o, 5 KRY
A0 JAG + FRE
160 UB

flera slag, krigsmaktens personal och ut-
bildning (bida for fast anstallda och varn-
pliktiga), personalvard, frivilliga forsvars-
organisationer, totalférsvarets krigssjukvird
mm. — En vardefull fickhandbok for alla
— alla kategorier. B
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% % % Nedan redovisad utredning av ett tijl-

bud (som kunde ha resulterat i totalhaveri)
dskadliggor hur liten stérning som behévs
fér att under ett méttat moment sétta féraren
i en situation, som kan bli honom fér svér. ) ¢
Regler och bestimmelser fér alla tinkbara
héndelser som kan uppstd under ett flygpass
dr omdjliga att uppstélla. Inte heller kan det
ségas vara ladmpligt... framférallt ur inlér-
ningssynpunkt. De grundregler som finns
méste dock alltid féljas. Y% Vad som é&ven
ar viktigt &r grundreglernas tilldmpning pa
olika situationer. Férarna méste darfor alftid
f sin planering ligga f6re i det tdnkta skeen-
det. Liksom en schackspélare méste féraren
kunna Overskdda &atminstone nésta tre-fyra
"drag”. — Om man lagger detta ansvar pa
féraren, d& maste man é&ven &ligga lokal
och central instans motsvarande ansvar. * %
Flottilichefen har i sitt utldtande anfért an-

mérkningar mot anbefalld Gvningsanvisning.
Anmdérkningen @&r riktig och AJU kommer
att @ndras. y¢ Vidare har flottilichefen anfért
att rotechefen brustit i utbvande av sitt chefs-
skap genom att inte reglera flygningen under
aktuellt moment. Aven detta &r riktigt och
ligger pé& lokal ansvarsniva. Emellertid méaste
hér. beaktas den svara situation, som under
utbildningsskeden uppstar {or divchefen och
dldre férarpersonal, ndmligen den att kunna
“sédnka” sig ned till elevens kunskaps- och
omdémesniva. Y Y Denna nedan redovisade
hédndelse bor utan stérre problem kunna
dverféras pa ett varierande antal situatio-
ner som intrédffar under flygning. Det ar ur
denna synpunkt som utredningen publiceras
i sin helhet for att utgbra underlag dé férare,
pa divisionen eller i sina egna kammare, dis-
kuterar flygsdkerhet och ’néra’ situatio-

ner. * %k %k

ort redogérelse
éver héndelsefdr-
loppet: Vid anfall
med rote i kolonn
p& 500 m avstand
mot helikopter p4 150 m hojd
Over vatten begéarde radar-
jaktledaren (rrjal) att roten
skulle stiga efter anfall for
att markera laget. Bada fiyg-
planen steg och kom upp i
moln (undersida 350 m),
Béda forarna (ff) beslutade
sig for att minska hojden ge-
nom att i en brant vanster-
svang dra nosen under ho-
risonten. Férarna dSvergick
inte till instrumentflygning.
Detta resufterade i att bada
flygplanen (fpl) okontrollerat
kom ned p& for 1&g hojd dver
vattnet (70 resp 20 m).

4 & Rotechefen hade upp-
fattningen att rotetvaan lag
kvar under moln och han
minskade héjden fér att tvaan
inte skulle tappa kontakten.
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NARA
Hillbud

Roten 1&g under Tullinge
TMA. Aven rotechefens stré-
van att inte oanmald stiga
upp i TMA torde ha bidragit
till hans handlande. Den ned-
&tgéende rorelsen blev bran-
tare an vad ff avsett och ef-
ter uppskevning tog han upp

4

KONTAKT
e iondos

. med ca 4 g och kom dérvid

ned pd 70 m hojd.

Rotetvaan 1&g ca 500 m
bakom rotecheten och steg
brantare an denne for att und-
vika hans jetstrdle. Harvid
kom tvéan upp i moln. Ff
hade hela tiden en stark kins-

‘

la av att han hade roteche-
fen framfér sig och s&g hela
tiden ut for att undvika kol-
lision samtidigt som han
svdngde brant vénster for att
f& ned nosen under horison-
ten. Nar ff kom ur moln sag
han rotechefen framfér sig
och rattade sin flygning pé
honom. Plétsligt upptédckte ff,
nar han sédg vagbildningen pa
vattnet, att han var mycket
lagt. Harvid skevade han upp
och tog upp mycket kraftigt
rakt fram. Ff avidste efter
upptagningen 20 m hojd
(QNH installt).

Ovningen var rotetvaans
andra i anfall mot helikopter
(den foérsta var passet innan
samma dag).

Ovningens upplaggning

Ovningen lades upp enl AJU.
~ En HKP 2 utgjorde mal och
gick p& 100 m hojd och med
fart 150 km/tim.



Véadergrans for &vningen
var 300 m moinbas, sikt 5 km.
RAdande vader i omradet var
6—8/8 moln p& 350—400 m
och sikt 5—6 km.

Anfallen skulle utforas fran
litet hojdoverlage (50—100 m)
med roten i kolonn, avstand
1.000—500 m, (GFSU rotetvaa)
utan krav p& malvinkel. Eld-
oppning skulle ske pa 750—
500 m och passageavstand till
helikoptern (hkp) var 100 m.

Vid datigt strilunderlag skul-
le hkp-ff “lasa’ laget.

Divch:s kommentar

Samtliga i évningen deltagan-
de ff genomfdorde &vningen
utan att behdva avbryta pga
vadersituationen.

Férarnas uppfattning var
efter dvningen att vadersitua-
tionen gjorde oOvningen kréa-
vande men fullt genomfor-
bar.

Forarna var val medvetna

om svarigheterna vid anfall

mot punktmal pa& lag hojd
-(avstdndsbedémningen  och
hédngmatteeffekten). Ingen ff

rapporterade storre hangmat-
ta &n 3050 m.

De intrdffade tillbuden ar
enl  min uppfattning inte
knutna till den héar speciella

ovningen utan kunde ha in-
traffat i motsvarande vader-
situation oavsett maitypen.
Dock har radslan for att oan-
méild hamna i Stockholms
TMA starkt bidragit till ut-
vecklingen efter ingdng i
moln.

Rotech:s redogdrelse

Jag var beordrad att som ro-
techef for en GFSU-elev ge-
nomféra anfall mot en HKP 2
p& malbana Nyndshamn Orng,
hojd 100 m.

Nar vi kom ut till malom-
rédet var moinbasen 300—350
m och sikten ca 5 km. Malet

gick p& en méalbana mellan
Orné och Muskd och till
storre delen oOver vatten pa
150 m hojd. Vi genomforde
tvd anfall i planflykt. Strax
fore tredje anfallet anmaélde
sig nasta rote pa striifrekven-
ser. Rrjal begarde att jag vid
mitt sista anfall skulle stiga
hégre over malet an tidigare
for att markera dess léage.
Efter anfall, som skedde i ko-
lonn, tog jag upp kraftigare
an vid foregaende anfall. Har-
vid kom jag upp i molnunder-
sidan med sporadisk kontakt
med vattenytan.

| detta ldge |&g jag i véns-
tersvdng och beslutade mig
for att minska hojden till un-
der moln (200 m), min tidi-
gare anflygningshojd, for att
min rotetvda skulle f& kon-
takt med mig igen. Redan
fore upptagningen hade jag
planerat att utféra utflygning
och att pabodrja hemflygning
pé& 200 m under Sthim och

Tullinge TMA for att samla
ihop roten och sedan stiga
mot basen.

Den nedatgdende rorelsen
blev brantare an vad jag be-
réknat och jag skevade upp
och tog upp rakt fram med
ca 4 g. Harvid kom jag ned
pd ca 70 m hojd. Nar jag
passerade 100 m hdjd under
stigning, sadg jag min rote-
vda i backspegeln bakom mig
p& mycket |a4g hojd. Efter
detta tappade vi kontakten
inom roten och stigning och
hemflygning skedde enskilt.

Rotetvaans version

Jag var beordrad att som
rotetvda genomfdora &vning i
anfall mot hkp p& hojd 150
m. Den gick pd méalbana
mellan Nyndshamn och Orné.
Vi genomférde tva anfall u a,
dar jag lag ca 1.000 m ba-
kom rotechefen. Vid det tred-

je och sista anfallet begarde »
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» rrjal att

roten skulle stiga
fér att markera hkp:s lage.
Efter passage av hkp steg
jag kraftigare an rotechefen
for att undvika hans jetstrdle.
Jag uppfattade att han gick
upp i moln (molnbas ca 350
m) samtidigt som mig. Jag
forlorade kontakten med rote-
chefen och svangde brant
vanster for att f4 ned nosen
och for att f& ogonkontakt
med vattnet igen. Jag hade
 hela tiden en stark kansla for
att jag hade rotechefen fram-
for mig (i detta anfall ca
500 m), och fér att undvika
kollision sdg jag hela tiden
ut och underlat att 6verga till
instrumentflygning. Nar jag
kom ur moln i vanster svang

enskilt, sd hade jag vid in-
gang i moln O6vergatt till in-
strumentflygning enl normal
rutin. Passet var det andra
6vningspasset i anfall mot
hkp (det forsta hade jag gatt
som rotetvda passet innan).
Vaderférhallandena var sada-
na att jag maste flyga pa min
rotechef plus instrument hela
passena, d& det Over vatten
inte fanns négon horisont.

Utldtande och besiut

Flygningen var krévande: a)
for rotechefen da& det var
svart att finna malet i rddan-
de vader och med begréan-
sad rrjalledning; b) fér rote-
tvdan da han hela passet

HAIRY
TALE

och som jag uppfattade det
med nosen nagot nedat, sag
jag rotechefen framfér mig
och p& nagot kortare avstand
an tidigare. Han i4g i vans-
tersvang. Jag uppfattade att
han gick pd ca 200 m och
jag rdttade min flygning efter
honom.

Jag sag i det har laget
vattnet under oss men hade
inga andra visuella referen-
ser och uppfattade inte att
hojden var 1ag. Plotsligt
upptackte jag, nar jag ség
vagbildningen pa vattnet, att
jag var mycket lagt. Jag ske-
vade upp, drog pa till full gas
och tog upp kraftigt rakt
fram. Nar jag stabiliserat flyg-
laget, aviaste jag hojdmata-
ren som dA& visade 20 m
(QNH installt). Darefter avbrot
vi 6évningen och gick enskilt
hem fér landning p& hojd ca
4.000 m.

Jag har uppfattningen att
om jag genomfért Gvningen
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méaste flyga pd ettan kombi-
nerat med instrumentflygning.

Primar anledning till tillbu-
den syns dock vara rrjalis
onskan att faststalla lage med
hjélp av radarkontakt med
ovande fpl och jaktff:s am-
bition att snabbt tillmoétesgéd
denna 6nskan.

Féljande konstateras:

@ rotechefen har inte fér ro-
tens del reglerat flygning-
ens fériopp i det aktuella
momentet;

& bada ff har 6verraskats av
det ringa utrymmet till
molnundersidan;

& rotech:s stravan att halla
sig- under Stockholms
TMA har varit stor;

& rotetvdans stravan att inte
komma i kollisionslage
med rotech har styrt hans
handlande;

@ rotech har bedomt sitt la-
ge sasom mojligt att ta
sig ner under moln utan

Q' GbYr inte din egen levnadscirkel trangre
an nédvédndigt! Skriv ...

overgdng till instrument-
flygning;

& rotetvaans stravan att ge-
nom spaning mot rotech i
moln pa kénsel ta sig ner
under moln har férsatt ho-

nom i tillbudssituationen.

Rotech syns ha brustit i
utévandet av sitt chefsskap

genom att inte reglera flyg-

ningen under aktuellt moment.

Rotetvdan har inte f6ljt de
grundldggande reglerna for
overgéng till instrumentflyg-
ning. Detta syns aven i viss
méan vara foér handen vad gal-
ler rotech.

Tillbuden som sadana visar
att ff mot bakgrund av en kra-
vande ovning haft bristande
rutin att 16sa ett tillkomman-
de moment. Rapporteringen
av tillbuden har givit tillfélle
till analys och spridande av
vardefulla erfarenheter i en
situation som kan uppsta i ett
mattat lage. Ansvar fér ndgon

av ff med anledning av det
intraffade utkravs inte.

& & For att forhindra ett
upprepande genomgéas denna
UR med férbandets flygande
personél. Kravet pd omedel-
bar évergang till flygning pa
instrument i alla situationer
diar de yttre referenserna ar
daliga eller obefintliga méaste
inskarpas.

Av utredningen har fram-
kommit att AJU-6vning som
tacker upp den rddande va-
dersituationen saknas. AJU-
6évningen 160:12 paminner i
texten ej om riskerna med
"hangmatteeffekten”, som
framtrader vid anfall med litet
hojdoverlage.

Det foreslds att en AJU-
6vning som omfattar anfall
mot langsamma mal pa lag
hojd i vader liknande den
har aktuella framtas. Harvid
b6r ocksd konsekvenserna av
"hangmatteeffekten” presen-
teras. *

FSIFh

... skiv dirfbr alltid DA pA ''nara till-
bud”l Din
hjlilpa andra kamrater. ] &

rapportering kan dessutom




He| B. O.

Hoppas en 9-arings bdn bllr
hord. Lyssna hiir:
| Expressen ldste jag att pa ett

Viggenplan, som kostar 18 miljo-

ner kronor, kan man tex:

e hélla 1.800 tvabarnstamiljer med
mat | ett &r,

e bjuda landets 1,5 miiojner folk-
pensiondrer p& bussresa med
kaffe,

e betala 750 nya sjukhustjdnster
under elt ar,

o betala dagshemsplatser
ett &r f6r 1.637 barn,

e betala 16r 346 vardplatser inom
l&ngtidsvarden under elt &r,

e ldta 30.000 svenskar vara tvd
veckor pad Mallorca,

e kOpa 750 nya Volvobllar.

Och s& ska dom bygga 400 flyg-
plan och d& blev jag arg fér ail
jag tycker det ar sldseri.

under

“Icke slésaktig Expressenlisare’”

Barnet
foridldern

Vigegen

och...

EXPRESSEN

Om barns forledande

opinionsbildningen mot’

forsvaret ar dess kost-
nader ett framtradande
argument. Nar man vill
satta en “spotlight” pa
nagon del av dessa, ar "Vig-
gen’' ett kart mal. Naturligt-
vis darfor att det inte gar att
hitta nagot enskilt objekt i
vart férsvarssystem som kost-
nadsmassigt totalt gar upp
mot Viggen-systemet. Stycke-
priset ar hogt, i nu planerad
seriestorlek ca 18 milj kr.
Liksom fér forsvarskostna-
derna i dess helhet brukar
man i aliman debatt mera
sallan soka stalla kostnader-
na i relation tilf vad man rak-
nar med att f& i utbyte. Detta
utbyte skall vara en forsvars-
effekt. Och det m& vara den
forlatet som inte har till upp-
gift att gora dessa avvagning-
ar, om han har svart att rak-
na ut vad han far tillbaka for
pengarna i den valutan. Det
ar d& lattare att géra en om-
rakning i andra varden som
later sig mer handgripligt sif-
fermassigt belysas.

& & Denna reflektion ar for-
anledd av ovanstdende brev
till Barnombudsmannen i Ex-
pressen. 'Barnet” har last ett
antal vaxiingsforslag for de 18
milj kr ett flygplan kostar,

som tidigare presenterats av
Expressen. Alternativen strac-
ker sig fran att halla 1.800
med mat i

tvabarnsfamiljer

Man kan véal halla med
"barnet” frdn dess utgangs-
punkter. Alla uppraknade al-
ternativ 4r i olika avseenden
behjartansvarda. Man forstar
att "barnet” blir upprort. Na-
gon é&ldre och forstadndigare
skulle kanske tala om att det
finns en mening med de hér
kostnaderna. Liksom med cy-

ett ar till att lata 30.000 svens-
kar vara p& Mallorca under
tvd veckor. Utgdende fran
detta blir "barnet” argt for
att man skall bygga 400 flyg-
plan. Detta ar sloseril

FV-Nytt:s

DEBATT

forum

kelldset, pappas och mammas
hemtorsakring ... tex.

& & Inte for
for de vuxna,

barnet, men
som borde

kunna genomskada underhal-
tigheten i denna form av ar-
gumenteringar skulle man
kunna presentera andra rak-
nexempel. — — Man kunde
stalla summan i relation tex
till vad svenskarna betalar i
hemforsakringar eller lagger
ut pa vin, sprit, tobak och
kosmetika. Det finns ju up-
penbarligen folk som varde-
satter aven sadan anvind-
ning av pengar. Men sadana
jamforelser skulle ju vara li-
ka missvisande som de som
redan presenterats och som
“barnet” i Expressen miss-
letts av.

Vad som saknas i alla des-
sa jdmforelser ar det alterna-
tiv som motiverat flygplanets
tillkomst. N&dmligen vad det
skulle kosta om det blev krig
och det inte fanns. Det finns
ingen sakerhet for att det inte
blir krig. Och tidigare krig
har visat att den som inte
kunnat forsvara sig har mast
underkasta sig segrarens vill-
kor. De kan f& en betydligt
hardare innebdrd &n att —
kanske — ingen svensk kan
resa till Mallorca.

& & Krigsutgifter har i alla
tider inneburit ett sloseri —
sd langt har "barnet” ratt.
Men de ar hittills noédtvung-
na. Anses de betungande s
jamfér dem med deras verk-
liga alternativ. — inte med
nagra hypotetiska. *




European style ™

A 300B

* % Néar detta lases har denna | Europa sampro-
ducerade flygbuss framgangsrikt genomfért sin
jungfruflygning. % Nr 1 dr 50,97 m lang,; spannvidd
44,8 m, totalvikt 132 ton, brédnsiekapacitet 43.000 |,
passagerarantal 257, motorstyrka 2x22.225 kgp
(= 2 G.E CF6—50A turboflaktmotorer), maxfart
667 km/tim, landningsstrdcka 1.630 m. * % &






