


Flygvapnet firar i ar 40-arsjubileum

som sjalvstandig forsvarsgren och
vill inom sina egna led pa nagot sdtt
erinra om gangna tider. Avsikten dr
inte att ldgga fram en djuplodande
historik av svenskt militdrflyg utan
snarare att genom kaleidoskopiska
tillbakablickar spegla utvecklingens
forlopp.

e Det var efter en hard kamp som riksdagen 1925 besitt
om ett fom den 1 juli 1926 sjalvstandigt svenskt flygvapen.
Detta skedde genom en sammanslagning av armens och ma-
rinens flygvasen.

e Anslagen till flygvapnet blev dock smd — endast ca sex
milj kr per budgetdr, varav ca tva milj till flygmateriel.
Totalt utgjorde detta blott ca sex proc av de totala forsvars-
utgifterna — armén ca 60 proc, marinen ca 34 proc. Perso-
nalstyrkan bestod endast av 65 officerare, 65 undercfficerare,
45 civilmilitarer och 260 man manskap. Den arliga varnplikts-
kontingenten uppgick till 700 man.

o Riksdagen hade vidare besiutat att efter sex uppsatt-
ningsar skulle Sverige ha fyra flygkarer (F1—F4), en central
flygskcla (F5) samt tv& centrala flygverkstader (CVM, Mal-
men och CVV, Vésterés).

e Av planerat 229 krigsflygplan kunde man fram till 1935
endast anskaffa ett 70-tal — de flesta spaningsplan av f{or-
aldrade typer. Materielansiagen var orimligt sma och svensk
flygindustri hade efter forsta varldskriget i brist pa bestall-
ningar krympt till en obetydlighet.

e S& tedde sig alltsd den kérva upptakten for vart flygva-
pen. Na, vad hande sedan? Som bekant kom historien att
positivt spela flygvapnet i handerna. Fran den troga starten
fram till vara dagar har militarflygets utveckling garna karak-

borjade sin raska marsch mot att budgetmassigt bli storsta
forsvarsgrenen. Arsanslaget ©kades till 220 milj kr — 1945
tilt 240 mitj kr. (1942: Flygvapnet ca 27 proc, armén ca 41
proc och marinen ca 25 proc av de totala forsvarskostna-
derna.)

e Forsvarsbesiutet betydde ocksa att flygvapnets styrka
mangfaldigades. Antalet flygplan &kades till omk 1000. Aven
flottiljernas antal och styrka Okades. Det totala antalet flot-
tiljer ar 1944 var 17, uppdelade pa fyra eskadrar. Proportio-
nen jakt, bomb och spaning blev 7:7:3. Aldre flygmateriel
ersattes — bla med nytillverkade, hogvardiga, svenska pro-
dukter. Den sammanlagda personalkadern kom i runt tal
att bestad av 17 000, plus omk 5000 civila.

e Under de brinnande krigsaren provades ocksa fér fdérsta
gangen moderna stridsledningsmetoder, bl a anskaffades ett
antal brittiska radarstationer.

e Utvecklingen efter andra véaridskriget ligger narmare i ti-
den och den ar vi béattre bekant med. Trenden fran krigs-
aren har foljts. Salunda utgjorde flygvapnets del av de to-
tala driftkostnaderna for det svenska forsvaret utiryckt ipro-
centtal:

Ar Flygvapnet Armén | Marfnen \
1847 29,5 37,5 22 ‘
. ?
1951 32 38,5 ‘ 18
1956 35 . 37 ‘ 18
|
1959 | 40,8 36,6 15,6
|
1965 37 .7 12,8
1966 | 35,5 L) ‘ 13 |
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1926

tariserats med ytterst starka ord — fantastisk, otrolig, oer-
hord etc. Och detta inte bara av lekméan. Det andra vérlds-
kriget samt kriserna darefter har i en allt mer accelererad
takt drivit tekniken framét och konfirmerat behovet av ett
slagkraftigt flygvapen.

e FoOrstarkningen av flygvapnet igangsattes 1936. For att
med utsikt till framgang havda Sveriges integritet i eti allt
oroligare Europa faststédllde riksdagen en férsvarsordning
som under en sjuarsperiod skulle innebéara ett trefaldigande
av vapnets slagkraft. Detta betydde bla att de fyra flygka-
rerna utokades till sju och ombildades till flottiljer. En flyg-
styrka pa 257 plan skulle uppséattas och personalen Okas till
ca 4500, plus ca 1000 civila. Arsanslaget femfaldigades —
fran sex till 28 milj kr. Riksdagen var dock beredd att 6ka
pa ansiagen f6r att halla jamna steg med utvecklingen.

e Nasta milstolpe i utvecklingen daterar sig fran krigsaret
1942. Detta &rs forsvarsbeslut visar, att Sverige snabbt drog
lardom av krigshandelserna ute i varlden. Vart flygvapen
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Det totala antalet kronor budgetaret 1966/67 ar for flygvap-
nets del uppe i dryga 12 miljard. — Personalkadern har un-
der efterkrigsaren helt naturligt minskat — dock ej effekti-
viteten.

e Néir det svenska flygvapnet i &r firar sitt 40-&rsjubileum
av sin tillblivelse, befinner det sig fortfarande i ett utveck-
iingsskede. Nya tekniska landvinningar gdrs s& gott som
dagligen och ett flygvapen som vill vara konkurrenskraftigt
har inget val. Datamaskinen har gjort sin entré pa scenen
och revolutionerat flygningen. System 37 med vapenplattfor-
men "Viggen" blir den nye vapnaren som skall vaka &ver
vart land. Roboten gbr det redan.

e Vad vi for 40 &r sedan sakert hanforde till rena fantasier
har idag blivit realiteter — mycket tack vare en mé&lmedve-
tet styrd utveckling fran vapnets ledande man under utveck-
lingsskedet. ||
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Haveriutredningar

Frén den 1 oktober 1966 galler nya bestammeiser for undersdkning av militara

luftfartsolyckor (Kungl Maj:t kungdrelse nr 436 den 22 juli 1966). De nya be-
stammelserna innehaller tva viktiga principiella forandringar, namligen att forsva-
rets haverikommission stalls direkt under Kungl Maj:t och att haverikommissionens
utredningar skall ske enligt bestdmmeilserna i luftfartslagen och luftfartskungoérel-
sen. Det sistnamnda innebar bl a att haverikommissionen hadaneafter regelmassigt
skall uttala sig i ansvarsfragan.

B Fran férsvarsdepartementets sida har framhallits att motivet for att organisera
en forsvarets haverikommission direkt under Kungl Maj:t framst &r den Okade
flygverksamheten inom armén och marinen. Vidare har det ansetts onskvart att
utredningar av militdra haverier sker pa samma satt som civila flygolyckor, dvs
enligt for civil luftfart gallande bestammeiser.

B Oavsett denna motivering torde likvdl manga sétta de nya bestammelserna i
samband med den kritik som, med stor publicitet, riktades mot flygvapnets
haveriutredningar under den gangna vintern. Chefen for flygvapnet har i utférliga
yttranden bl a till MO anfért sin uppfattning om denna kritiks vederhaftighet.

B Forsvarets haverikommission torde i fortsattningen fungera i stort pd samma
satt som den forutvarande. Likasd kommer haveriutredningarna pa forbandsniva
att bedrivas enligt tidigare regler. Detta torde val f& tolkas sa, att man fran stats-
makternas sida har fortroende for flygvapnets utredningssystem och det satt pa
vitket det hittills tilampats.

B Haverikommissionen skall i fortsattningen uttala sig i ansvarsfragan, vilket
tidigare inte varit instruktionsmassigt reglerat. Det har uttryckts farhagor for att
den flygande personalen darfor och med hansyn till kommissionens nya stalining
icke skulle vara beredd till samma fortroendefulla samarbete med haverikommis-
sionen som hittills varit fallet. Det finns dock fn ingen anledning férmoda, att
haverikommissionen — med den fordjupade insikt i flygforarens villkor kommis-
sionen under sin verksamhet erhéallit — skulle ha en annan uppfattning om den
flygande personalens ansvarsforhallanden an den, som CFV hadvdar och som del-
getts i CFV-skrivelse — FS/Fh 15/2 1955 nr 734 (254). Dessutom kommer CFV att




ocksd i fortsattningen avge utldtanden over haverikommissionens rapport. Dessa
utldtanden tillstalls bl a vederboérande aklagare som underlag for beddmning i
ansvarsfragan.

B MO har i samband med det s k Ramstens-haveriet i olika omgangar deklarerat
en strdngare syn pa ansvarskravandet an CFV. Avsikten hdarmed skutle bl a vara
att flitigare utnyttjande av straff an hittills skulle hdja den flygande personalens
respekt for och vilja att atlyda gallande flygsakerhetsbestammelser, varigenom
flygsakerheten skulle forbattras. Det ifradgasattes ocksd i detta sammanhang om
flygvapnets befattningshavare vore kompetenta att avgdora om flygsakerheten i
rimlig utstrackning hade beaktats i samband med flygdvningar. MO ansdg att en
sddan flygsdkerhetsbeddmning borde ankomma p& domstolarna.

@ CFV accepterar icke denna syn och har som bekant havdat en mer differen-
tierad uppfattning om den flygande personalens ansvarssituation. Det ar emeller-
tid forklariigt om MO:s &sikter — som bl a genom arsberéattelsen allmant uppmark-
sammats — hos den flygande personalen kunnat framkalla en viss olust infor
samarbete med utredningsorgan och medverkan i DA-systemet.

B Aven om MO:s tankar och atgarder i denna viktiga frAga ar svara att forsta for
dem, som i sin dagliga tjanst sysslar med modern militar flygtjanst, bor observeras
att, utover Ramstensmalet, hittills inte i nagot fall ifrdgavarande syn p& ansvars-
fragan féranlett domstolsforfarande.

B Det kan ocksa konstateras att aklagarmyndigheterna vid sina dvervaganden i
atalsfragan hittills visat stor forstaelse foér flygtjanstens egenart. Det finns ingen
anledning att befara en annan installning i fortsattningen — i synnerhet som
Riksaklagaren i cirkular till Rikets allmanna aklagare bl a framhallit, att det i regel
ej finns anledning att vid ursaktliga fel och misstag i den militara flygtjansten
bedéma saken stréngare an i den civila luftfarten. For denna géller namligen, att
om garningen skett av oaktsamhet som ar ringa, skall straff ej &laggas.

B NAagon tvekan bor alltsd inte framdeles behdva rdda om samarbetet med
utredningsorganen. Tvartom bér vi utgd ifrAn att alla, inom eller utom flygvapnet,
i positiv anda och i samarbete pa allt satt soker bidra till 6kad flygsakerhet.




BO BJERNEKULL,
chef for SAAB:s
norrkopingsavdel-
ning, kapten i flyg-
vapnets reserv.

Flygvapen-Nytt inle-
der hdr en presenta-
tion av den s k svav-
farkosten — dess
grundprinciper. | ett
kommande nr avser
forfattaren BO BJER-
NEKULL behandla
dess utvecklingsmdéj-
ligheter — sadana de
kan ses blott tio dr
efter uppfinningens
lanserande.

D er ar i ar ungefac tio ar sedan engels-
mannen Christopher Cockerell upp-
fann svivaren. Nir der giller upp-
finningar  forekommer dock liknande
idéer samridigr i andra Jdnder, utan att
man darfor influerats av varandras upp-
finningar. Men man kan uran tvekaa
konstarera, atr det var Christopher Coc-
kerell som — genom sin energi och idé-
rikedom — lyckades intressera de brit-
tiska myndigheterna {6r framtagning av
denna farkost. De forsta tvd dren hem-
ligstdmplades uppfinningen av de cngel-
ska myndigaererna.

[] Varje flygforace i flygvapnet har re-
dan pd eur udige stadium av sin flygut-
bildning p& Ljungbyhed hort talas om
markeffekten. En effekt som vid urttlyr-



ning fére landning ger flygplaner stdr-
re lyfckrafc och dirmed ligre landnings-
farc. Denna markeffeke dstadkommer i
stort sett ¢a 30 proc Gkning av lyfrkraf-
ten (fig 1 a).

@{7 > N

_ De som dessurom erhdllic helikopter-
utbildning har innu storre anledning att
virdesitta markeffekten, som uppstir di
helikoptera hovrar tatt &ver marken och
cer en okad lyfreffekt p& nidrmare 50
proc — s& linge man kan hilla luftkud-
den kvar under helikoptern (fig 1 b).

_ Skulle man tullimpa samma jimforel-
se med svivaren fick man rikna vins-
ten i 1000 proc (fig 1c).

'\)7 Lo

RINGSTRALEN

De pgrundliggande svirigheterna med
svivarna var givervis att bibehdlla mark-

cffekren eller lufrkudden under farkos-
ten vid forflycening liksom ate bibehilla
stabiliteten. Tidigare uppfinnare fore
Cockerell anvinde j huvudsak cryck-
klockprincipen (fig 2a) cller en ramm-

N
.

vinge, vilken vid {orflyttning framis
bildade en lufckudde wunder farkosten
(fig 2b). Cockerell fann emellertid, att

ringstrileprincipen var mera idealisk for
svivaren {or atc bide bibehélla lufrkud-
den under farkosten och genom ringstré-
lens utformning anvinda luften som en
ridd f6r ate forhindra luftlickage och
dirmed effektforlust (fig 2 c).

@
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| Der ar ocksd Cockerells beviljade pa-
tent som bidragit ull att England idag
ir den ledande nationen i friga om P

7



svivfarkoster.  Men utvecklingen gir
standigr fram&t och nya l8sningar bland
annat med tryckklocka kommer sakerli-
gen ate se dagens ljus.

SVAVARTAG
Yreerligare en utveckling av svivarna
kommer att ske, d& man 1 stdrre urstrick-
oing kan ta vara pd trycksmérj-
mingsprincipen. D v's man tvingar under
hogt tryck in lult under en farkost, som
forflyuar sig pd e mycker jamne un-
derlag (Fig 2d). Denna princip kom-

~24)
NIRRT A NSRANAN

Nedan: Britten-Norman CC-5. Femsitsig tystghdende svdvare. Hinder-
tagningsférmaga ca 0,7 m. Fart: 40 knop | vindstilla. Utrustad med
Rolis-Royce bilmotor pad 250 hk. @ Th: SR.N6 viarldens {drsta
serietiliverkade svdvare. Gnome-motor. 36 passagerare+2 mans be-
sattning. Fart: 60 knop 1 vindstilla. Hindertagningsférmaga Sver 1 m.
Tillverkad i 30 exemplar.
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tner emellereid troligen endast till an-
vindning inom industrin for forfly:-
ning av tung materiel samt {or en form
av “hoverrrain”  (svavartdg), som  [or-

flytras 6ver en gjuten berongbana.

— Luften tanstgor sdlunda 1 alla fallen

som etr smorjmedel och forhindrar frik-

tion mellan farkosten och den underlig-

gande yran. Sidan [uftsméejning har

man sedan snart hundra ir soke tillim-
N 2

pa pi fartyg, dock utan framging.

At man vid svivarnas ullkomst an-
vinde sig av markeffckeen foranledde
oss hic i Sverige att pd err tdige stadi-
um kalla farkosterna markeffekifarkos-
ter (forkorrat mefor). S3 sminingom har
man cmellertid i staller for ate Oversdtra
det engclska order hovercrafe” till me-
fa overgdrr tll der berydlige lyckligare
uttrycker svivare.

SAMMANBLANDNING

Genom att svivarna syns {2 den stdrsta

anvindningen dver vatten har emellertid




en sammanblandning tyvarr allefor ofta
uppstdtt med birplanbitarna. Detr finns
darfor skil ate hir med ndgra rader be-
rora denna senare typ av farkost. Detta
kanske frimst p& grund av att vi i Ore-
sund har etwr antal farkoster av denna
typ, som gir under benimningen flyg-
bdrar. Ur rederiers synpunke ar detra na-
turligevis ctt mycker lyckat namn, d3
det associeras med flyg och ger intryck
av en flygande b3t Man kan naturligt-
vis, om man sd vill, dven tckniskt gora
en viss jamforelse mellan dessa barplan-
birar och flygplan.

] Birplanb3tarna ir forsedda med ving-
liknande konstruktioner under skrover,
vilka vid hog farc fir lyfikrafr och
dirmed lyfrer hela bitskrover ovan vart-
tenytan.  Hirigenom vipner man sdval
ett minskat mosstdnd som en kraftig re-
duktion av de svallvRgor, som normalc
upplommer efter bitar | hog fart.

Svivaren har emecllertid ingen som
kelst likher med birplanbdten. Svivaren
ir forsedd med en cller flera flikrar,
vilka suger in luft ovanifrin och trycker
ned den i en ringstrilande rid3, som bi-

behiller luftkudden till mycker stor del

under farkosten och hirigenom lyfrer

svivaren Over dess underlag. Svivaren
fir silunda en amfibicegenskap, vilken

barplanbiten inte dger.

SKARP KRITIK

Christopher Cockerells uppfinning resul-
terade i att man rtillverkade en forsta
svivare enligt ringstrileprincipen. Den-
na svivare, som byggdes vid Saunders-
Roc-fabriken pd Isle of Wight, fick nam-
net SR.N1. Den presenterades 1959 och
kritiscrades  p&
skarpt pd grund av dess begrinsade for-

manga hill  mycke:
miga atr forflytta sig framforallc Gver
o;dmn terring. Detra var ocksd huvud-
argumentet  mot de svavfarkoster som
frambringades de
Saabs experimentfarkost Saab 40! rén-

forsta fren.  Aven
te samma ode.

" Men utvecklingen stdr inte stilla. Tek-
nikernas 18sning p& problemer blev arr
forse svivfarkosterna med ctr slags kjol
eller flexridd. Denna bidrar till atr be-
hilla luftkudden farkosten och
har samtdige form&ga att svilja mindre

under

uppskjutande  ojamnheter 1 underlaget

atan att allefor stort lufilickage upp-
kommer. Genom flexriddcrnas tillkomst
har vreerligare forskning nedlagts pf ate
bibehdlla luftkudden farkosten.
Man skulle kunna jamfora denna del av

undcr

farkosten med vingarna pd eut flygplan.
Man kan darfor forvanta sig en bery-
dande utveckling nir det galler utform-
ning, val av matcrial och minskning av

friktion mot underlager.

~ F6r att erhfilla fart fram3ct miaste ni-
gon form av framdrift anordnas. Derta
sker enklast genom lufepropellrar.

REAKTIONSKRAFT
Styrsystemet pd svavfarkosten 18ses enk-
last genom att propellrarna monteras pd
vridbara stativ. Men dven andra metoder
kan tillimpas — sdsom tappning av luft,
vilket &stadkommer reaktionskraft oclt
dnskad vridning pd farkosten.

DA farkosterna i framuden kan for-

viantas  vixa tl] betydande storlckar
kommer ovanstdende enkla l8sningar av
framdrifts- och styrsystem att fringds
och mera komplicerade anordningar mds-

te framragas. ]

Virldens hittills sidrsta svdvare Westland SR.N3 om ca 37 ton. Tillndr brittiska forsvaret. Grund-
konstruktionen innehd!l ej flexridder men modiflerades med flexridder, som medger hindertag-
ningsférmaga till 1,5 m. Fart: 70 knop i vindstilla.

Last: 12 ton.




esan startade frin Bromma fredagen

den 13:e maj (!!). Fdrsta anhalten

blev F7, didr Tp 7%9:an byttes uill en Tp 84

och efter uttullning och en kortare brie-

fing sattes kursen mot Azorerna via

Shannon pd Irland. Vidrer var urmirke
med marksikt nistan hela tiden.

Det var nimligen inte tilldter atc fora in

bla fruke.

Resorna mellan de dtra olika platserna
gjorde vi i en chartrad Greyhoundbuss.
Bussen var mycker bekvim och dessutom

] Shaw AFB i nidrheten av Columbia
ir centrum for spaningstiyger. Dir lig-
ger USAF Tactical Air Reconnaissance
Center och Hq (=Headquarter d v s sta-
ben) Ninth Air Force, som ir en del av
Tactical Air Command och som bla har

fem Air Divisions under sig. En Air Di-

Flygvapnets stabskurser pa Militérhégskolan genomférde under
tre majveckor i ar en studieresa i USA. Utéver kursens tolv elever

deltog chefen for militdrhégskolan, stabschefen pa skolan, chefen

for flyglinjen och fem lIdrare. Att resan éverhuvudtaget kom till

berodde bl a pa att flygvapnets Tp 84, C-130 Hercules, fér viss
modifiering skulle éver till Lockheedfabrikerna i Marietta i staten

Georgia och att chefen for flygvapnet valvilligt tilldelat MHS 20

platser i flygplanet.

!‘l
1
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Efter vernattning pd Azorerna forc-
satte resan mot Bermuda. Vi hade vin-
tat att der skulle bli ganska obekvime
att aka som passagcrare i Hercules, men
der gick mycker bittre dn vi tinkr oss.
Vi landade pd Bermuda pd efrermidda-
gen efter en flygrid pi 7 /2 tim. P4 ba-
sens (Kindley AFB) beach gjordes &rets
kallbadspremidr. En hirlig upplevelsc.
S3 wvirst svalkande var der forstds inte,
vattentemperaturen var 25° C.

Flygningen fortsatte pd séndag férmid-
dag till Marietta i USA (Dobbins AFB),
dit vi anlinde vid lunchrid. Tullen kas-
tade sig genast Over oss. Der var dock
bara kaptenen Ahlstrom som rikade illa
ut — han fick sitt dpple konfiskerar.

10

lufrkonditionerad, vilker kunde beh&vas,
eftersom utetemperaturen holl sig kring
+30°C.

C-5:AN VAXER FRAM

P3 Dobbins Air Force Base i Marjetra
bedrivs transportutbildning for reservof-
ficerare. I anslutning till basen hade Lock-
hecd-koncernen forlagr sin huvudfabrik.
Dir monteras bla C-130 ("Hercules™)
och C-141 (”Starlifter”) i virldens rill
ytan storsta monteringshall. Man holl
dven pd arr utveckla virldens stdrsta
transportflygplan, C-5 A. Dertta flygplan
kommer att kunna ta 700 pasagerare cl-
ler en last pd ca 125 ton. Fullskalemodel-
len av detra flygplan hade imponerande
dimensioner.

vision motsvarar ungefiar tvd flottiljer
och kan ha mycker varierande samman-
sittning. Vid basen finns dessutom en
spaningsflottil). Flottiljens flygplan ut-
gjordes av RB-66 Destroyer, RF-101 A
Voodoo och RF-4C, som kommer att
ersitta de bida ildre typerna. Tvid av
divisionerna var for ndrvarande sratio-
nerade 1 Viernam.

FEM CM:S RAKETBANA
P4 Pawrick AFB i1 Florida finns Hgq
Eastern Test Range. Hir ligger virldens
storsta skjucfilt, som stricker sig fvdn
Cape Kennedy 16.000 kilometer ut i In-
diska Oceanen. I ingdngen till stabens hu-
vudbyggnad fanns en karta &ver Sovjer-
untonen med texten: “Know your Com-



petitor’. Der siger juen del om den piga-
ende rymdrtivlan. Nigon raketuppskjut-
ning férekom inte vid vart besok. I stal-
let visades filmer frin olika uppskjut-
ningar. Det var inte enbart lyckade for-
sok. Bl a visades den kortaste raketbanan
dar raketen nidde den mindre impone-

digt ctt stort antal tankflygplan och
B-52 i 15 min beredskap. B-52 var utrus-
tad med karnvapenbomber och stand
off” roboten Hound Dog. Besdttningarna
hade Dberedskap en vecka 4t gingen. De
bodde di i en forlaggning i omedelbar
anslutning till flygplanen. Besittningarna

flygplanet F-4 C Phantom. Flygplanet
har etr {6rnamligr vapensystem med b&-
de radar- och IR robotar. Attackversion
finns ocksd, férutom den spaningsversion
som vi stiftade bekantskap med redan pé
Shaw AFB. Flygplanet har hojdvirlds-
rekordet — dver 30.000m — och rdck-

Rundvandring

med MHS-elever
pa USA-flygbaser

Langst t v: Super Gup-
py"”’, det fiskliknande trans- -
portflygplanet som tillver-
kats fér transport av man-
raketen Saturnus-5. Léngd:
43 m. Spannvidd: 47,5 m.

-y,

Saturnus/Apollo-raketen
nar efter montering en
hojd av 120 m.

| mitten: A-bombplanet
B-52 under tankning |
iuften med tankflygpla-
net KC-135.

T h: Transportjdtten C-5 A
finns annu bara i fullska-
lemodell. Den berdknas
vara i luften 1968 och skall
da kunna ta omk 700 pas-
sagerare eller en maxlast

pa omk 100 ton.
900 km/tim.

Fart: ca

rande hojden av fem cm, varefter den
vilte 6ver pd sidan och brann upp.

Sarskilt intressant var m3nprojektet
Apollo/Saturn V. Raketen ir 120 m hog.
En speciell byggnad av imponerande di-
mensioner — virldens stdrsta hus (?) —
hade uppforts for montering och rtest.
Man kunde samtidigt ha fyra raketer in-
ne i byggnaden. Under vart besdk hall
man péd att montera cn raket, som enbart
skulle anvindas for systemutprovning.

24 TIMMARS PASS

Homestead AFB ligger ndgra mil utan-
for Miami. P& basen finns bla B-52 och
tankflygplanet KC-135. Diar fanns stin-

flég ofrast bara tre a fyra pass i ména-
den. Passen var i gengild s& mycker
lingre, vanligtvis 12—24 tim. Man 6vade
mest  precisionsnavigering och luftrank-
ning. Lighojdsnavigering forekom ocksa.

Pi basen fanns idven jaktflygplan,
F-100 och F-104. Under Kubakrisen hade
man haft dnda upp tll 250 jakeflygplan
pa basen och detra hade inte varit nigra
problem att klara av. Resurserna forefoll
enorma.

4 Mac Dill AFB vid Tampa pi
Floridahalvéns viastkust finns US Strike
Command och tva jaktflottiljer. En av
flottiljerna var urrustad med Mach 2-

vidden ir &ver 3.000 km. Fodrarna var
mycket néjda med flygplaner, som har
utmirkra flygegenskaper.

UTAN G-DRAKT
Tyndall AFB i Panama City ir utbild-
ningscentral for jakcférare. Hir sker
ocksd den taktiska utprovningen av jakr-
flygplanens vapensystem. Jakrtinstrukts-
rer utbildas ocksd p& Tyndall vid Inter-
ceptor Weapons School. De var hand-
plockade och man stillde mycker stora
krav pid dem. Gallringsprocenten var
hég. Genom att instruktdrerna var hogr
kvalificerade ansdg man att flygsiker-
heten forbattrades och utbildningens ef-
fektiviter héjdes. Man flog F-101, F-102
och F-106. Vapensystemet i F-102 och
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F-106 hade minga likheter med ] 35 E-
systemet. Forarna uttryckte sitt stora gil-
lande sdrskilt av F-106. En nigot forra-
nande uppgift var att man inte ansdg sig
behgva vare sig g-drike eller tryckdrike

vid jaktforsvarsuppdrag.

Eglin AFB i nordvistra Florida ir
USA:s storsta flygbas. Har bedrivs stora
delar av den tekniska — i viss man
aven den taktiska — utprovningen av
alla konventionella vapensystem. Utdver
sjilva huvudbasen fanns det inom basens

C-141 ''Starlifter’”” — viérldens
stérsta och snabbaste nu Hy-
gande militartransportplan.
Hastighet: 880 km/tim. Langd:
43,3 m. Spadnnvidd: 48 m.

»

F-101 "Voodoo”, F-102 ''Del-
ta Dagger’’, F-100 "Super Sab-
re’” och F-104 "'Starfighter™.

Den svenska Tp 84:ans (C-130
"'Hercules’’} bes#ttning under
beflil av kapten Laurell, F7, av-
lackas efter vdl genomfbrd
resa.

A 4

omrdde tio start- och landningsbanor for
speciella  dndamil.  Sammanlagt var
28.000 anstillda vid basen. Ett elektro-
niskt utprovningsfilt horde ill basen.
Har byggde man tex upp utlindska ra-
darstationer och provade ut dessa med
avseende pd motmedel, stSrresistens m m.

Vid v8rt besék holl man pd att prova
ut F-111 — planet som uppgavs kunna
ta mer last in BS52:an har dessutom
lingre rickvidd. Det exemplar vi Iick
tillfille ate studera genomgick prov i
virldens storsta
svensk normalhangar skulle utan vidare
ha fiue plats i anldggningen. Temperatu-
ren kunde varieras frin —54° C uill
+78°C. Det gick dven auw kora flyg-
planmotorer och genomféra skjutningar

klimatkammare.  En

1 anliggningen.

HEL KABIN-UTSKJUTNING

Den  elektroniska utrustningen 1 F-111
var synnerligen omfartande. En finess
var, att vid nédutsprang skjuts hela ka-
binen ur. Besdttningen pd tvd man sitter
kvar under hela nedfirden. Orsaken var
bl a att man vid utskjurning frdn mycket
héga héjder di kunde behilla dvertryc-
ket 1 kabinen och dirmed minska riskerna
for besittningen. Nackdelen var atr ka-
binen blev relative tring och att besatt-
ningen inte kan limna sin stolar under

flygningen.

Den sista basen vi Destkte wvar
Maxwell AFB vid Montgomery. Basen
ir utbildningscentral for hogre utbild-
ning inom Air Force. Dir finns bla US
Air Command and Srtaff College, som ir
motsvarigheten till de hogre kurserna vid
MHS flyglinje. P& en bas 1 nirheten
(Gunter AFB) fick vi tillfalle atr bestka
en SAGE-anliggning. Dirifrdn &verva-
kades och leddes flygningarna &ver syd-
ostra hornet av USA. Man hade et
mycket fornimligt automatiserat system
for  vapeninsatsval; flygplan/robot och
lampligaste startbas/utskjurningsplats. I
dvrigt paminde anliggningen om en Stril
60-central.

Som en sammanfattning kan konsta-
teras, att de intryck firddeltagarna fick
av USA:s flygvapen var helt dvervil-
digande. Man disponerar enorma resur-
ser inom alla omrdden och effektiviteten
verkade genomgfiende vara av allra hogs-
ta klass. USAF 4r utan tvekan en makr-
faktor av stora mére.

® Rcsan var pd alla sdte synnerligen
givande. Vi hade
vintat oss stort utbyte av resan men

revlig, larorik och

iven vira djirvaste forvantningar Sver-
triffades. Amerikanerna var utomordent-
ligt oppenhjirtiga och perfekia virdar.
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foto: owe gellermark

| Flygvapen-Nytt nr 3/66 fore-
kom tva artiklar betitlade ”Lift
genom luften”. I juli i ar utfGr-
des for forsta gangen inom flyg-
vapnet ett arbete, som skulle
kunna rubriceras som ’’Lift ge-
nom vattnet”. En Hkp 4 bargade
da vrakdelar direkt fran havs-
botten.

F'dr ca fyra minader sedan, 1 juni, ha-
vererade en 35D | Himmerfjirden
vaster om Nynishamn (jfr OFYL nr 781)
och sjonk pd 20 m djup. Det var vid
bdrgningen av vingarna och delar av
flygkroppen som Hkp 4 pd3 detra site
provades som lyftkran.

(Bild 2)

[ 7 Efcer det atc flygplanets bakkropp
och motor tidigarc bargats med bér, ha-
de birgningsdykarna fr8n FIS och F8
haft et par veckors styve arbete med
atr soka, samla och ”bunta” de kvar-
varande vrakdelarna. En lina med mar-
keringsboj var fastgjord vid varje s3-
dan bunt. Fore varje lyft gick birgnings-
dykare ned och gjorde fast en 25 m ldng
"lyftldnga” vid den bunt som skulle lyf-
tas (se bild 1). Ovre delen av lyftc-
lingan var fast vid et kraftige korkflote.
Medan helikoptern hovrade over kork-
floter, kopplade birgningsdykarna sam-
man lyftlingan med en kortare sidan
(6 m), som var fist i hebkoprerns lyfc-
krok. En landstigningsbdt fanns pd plats
for atr ta hand om de birgade vrakde-
larna.

Lift
genom
vattnet

(Bild 1)

" P3 grund av vattenmorstdnder miste
ganska ldngsamc.

intriffade dock inte

samtliga lyfc goras
Nagra storningar
och buntarna hdll ihop idven ovanfor
vattenyran.

Lite besvarligare var det att frdn
den relativt héga hojden, 35——40 m, sit-
ta ned de gungande buntarna med vrak-
delar pd den frin denpa hojd till synes
lilla landstigningsb3ten (se bild 2). —
Birgningen krivde sammanlage sex lyft.

[ ] Tack vare de noggranna forberedzl-
serna och den goda radiokontakten mel-
len bargningsledaren och helikoptern for-
Jopte denna unika birgningsprocess gan-
ska snabbt och helt utan misséden. |
O ARBIN
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Av oversteldjtnant NILS KINDBERG

aligt 1 forsvarsordningen av 1936

uppdragna rikelinjer skulle man cill
en borjan — liksom enligt den 1925 fast-
stillda — placcra minga av de férsta be-
stillningarna utomlands. 1937—1939 ha-
de i8verensstimmelse hirmed for svenska
forhillanden stora order placerats 1
Tyskland, Frankrike, USA och Holland.
Krigsutbrotter 1939 medforde till en
bbrjan vissa nya materielbestdllningar i
USA. Krigshandelserna 1939 och sir-
skilt de pa viren 1940, nir vira niarmaste

grannlinder  blev krigsskadeplartser,
7gav” emellertid — som i tidigare num-
mer namnts — Jinge totalt stopp for alla

utlindska flygmarerielleveranser till virt
d3 danu 1&nge ifrdn firdiguppsatta flyg-
vapen.

KATASTROFALT LAGE
Det amerikanska beslager 1940 pd vira
ddr bestillda, till stor del betalda flyg-
plan, flygmotorer, utrustning av olika
slag, rtillverkningslicenser
liget mer an kritiske. Hur skulle det nu
gd med uppsittningen av 1936 beslutade,
dnnu icke pabdrjade eller ofirdiga flot-
tiljer — och de som beslutats 1940—
19412 Det inte munst 1942 och linge dir-
efter kidnnbara amerikanska embargot
gillde inte mindre an ca 300 flygplan

mm gjorde

och ungefir lika minga flygmotorer —
nirmast 60 resterande jaktplan 9
(avsedda fér F9), 144 jakiplan [ 10
(Vultee P-48 Vanguard, avsedda {or F10
plus yteerligare en jak:florril)), 88 ldtra
bomb- (attack-) plan B 6 (avsedda for
tvd bormbflottiljer), dessutom 244 jake-
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och bombplanmotorer typ Twin Wasp
och 35 skolplanmotorer
Whirlwind samt betydande mdngder re-
servdelar och utrustning av olika slag.
Alle bestalle licensunderlag m m for pla-

typ Wright

nerad tillverkning hemma hos oss av dz
nyssnimnda flygplan- och motortyperna
kvarholls hos Onkel Sam. Situationen
var milt sagt ljusbli, om inte rent ut —
katastrofal.

W Ar 7942 har den svenska flygindu-
strien — trots manga leveransforseningar
i foljd av olika svirigheter — ndtut
s 1&ngr, atr dess forsta helsvenska prov-
flygplan P 7 (L-10) — senare kint som
S$17 och B 17 fr&n SAAB, med SFA-
byszgda, 980 hkr My XXIV-motorn m fl
— borjar inforas vid F2, F3, F4 och F7.
De gamla spaningsplanen S5 (Hein-
kel) och Sé (Fokker) stdr dirmed in-

4 h

FLYGVAPEN-NYTT gav ( nr
3/1966 en summarisk redogérelse
fér 1941 drs tvd spanningsméttade

kriser — Vdrkrisen | mars
och den farofyllda Sommar-
krisen frdn midsommar — ocn

f6r dirunder vidtagna beredskaps-
atgarder vid flyquapnet m m. Den
efterfoliande  avspanningen fram
tidl slutet av september 1941 refe-
verades ¢ korthet. | dag ldser wi
hir nedan om beredskapsdtgirder
och flygvapenutveckling [ram till
januarikrisen 1942.

I texten forckommer ocksd en
summarisk notis om den wviktiga,
radikalt utékade och stdrkia, nya
1942 drs flygvapenord-
ning och om en del av bak-
grunden ull dess genomférande.

\ /

for sit ersittande. Den likasd for8ldrade
bomb- (attack-) plantypen 8 4 (Hawker)
vid F4 och Fé har ersatts av hos SAAB
licensbyggda B3 (Northrop).  Olycks-
foljda Caproni B 16 vid F7 stdr infor
snarligt crsattande — ocksd med hel-
svenska B 17 frin SAAB. Hir kan kon-
stateras en omsvingning av tron pa
“tungt” bombflyg for svensk del. Vir
frin dren 1940—41 skickligt framrtagna
svenska ST W C 3-motor (pd forst 1.100,
oll slur 1.200 hk) kommer dock forst
senare fram till leveransskeder. Ett tvi-
motorigt provflygplan frin SAAB —
P8 (L-18) senare seriebyggt som S 18
och B 18, med olika motorer och upp-
gifter — 4r under arbete.

TEKNISK BRAGD
Som en viktig foljd av 1940 3rs USA-
embargo p& vara dar kopta Pratr &
Whitney Twin Wasp-flygmotorer fram-
stdr den rtekniska och industriella bragd
som Nohab Flygmotorfabriker AB —
1941 efter Volvo-kdp ombildat till
Svenska Flygmotor AB — utfor, nar
detta utan licens, marterialbeskrivningar,
orginalritningar od, och med endast ett
par i Sverige befintliga motorer av typen
som forebild, lyckas skapa en svensk for-
birtrad upplaga dirav. Denna blir 1942
—46 kraftkdlla i en rad nya svenska
flygplantyper, ullverkade vid flygfor-
valtningens flygverkstider i
Stockholm (nyinrattad for ] 22-produk-
tionen) och Arboga (vissa avslutnings-
arbeten) samt hos nya uiskade SAAB.

centrala



HELSVENSKA Jakiplanet J 22, pd sin
lid "'vdridens snabbaste i f&rhallande
lill motoreffekten”’. Topplart ca 570
«xm/tim. — Ovan J 22:ans konstruktor,
ddvarande tlygingen]éren vid FV, se-
dermera generaldirektéren 8r Flyg-
lekniska forsbksanstallen, BO LUND-

3ERG.

B Flygets min i Sverige har dock inte
tappat modet. De miste snabbt och med
vad som finns i landet skapa ersiccning
for det forlorade. En import frdn Italien
blir blott och bart ¢n nodutvig for ate
dtminstonc fi nigot. P4 ledande hill blir
de wviktigaste foljderna cillkomsten 1
december 1940 av de tvd [orsta ramavta-
len mellan staten-flygforvaliningen pa
den ena sidan och den svenska flygin-
dustrin — SAAB och Nohab Flygmotor-
fabriker AB (senare ombildat och kallat
“Flygmotor”) — pd len andra
— om utdkning av fabrikernas resurser
och leverans arligen av flygplan och
motorer motsvarande en drsproduktion
av 220 enmotoriga krigsflygplan, en
kvantitet som pd anfordran skall kun-
na hojas ull 350 plan arligen. For att
ticka den akuta bristen pd jaktplan har
man ungefir samtidigt (1941) {8rverk-
ligat planen pd projektering och starcat
tillverkning av ett helsvenske jaktplan i

flygforvaliningens regi — Bo Lundberg-
ritade och beraknade /22 — i bortdt
200 ex.

FLOTTILJERNA VAXER
Samtidigt med arbetena pd flygmarteriel-
omrddet fortgdr p& personalomrdder en
paralle]l utveckling for atc cka personal-
tillgdng och utbildningsresurser. Bla
dubblas antalet reservflygskolor”. Av
nedan infoérda uppgifter framgdr bla
hur flottiljerna vixer under perioden och
med dem kraven pi atc forse uwokads
ildre och tillkomna nya forband med
personal av alla slag, flygande och mark-
personal, utrustning, baser m m. Vi kon-
staterar:

@ 2 vid Higernis kan frdn april 1941
fram till 1942 borja uppsatea sin 1940
beslutade fjarde division, med tolv st
chmotoriga  spaningsplan  typ §12
(Heinkel Hc¢ 114) pd flottdrer. Be-
stallda &ctra reservplan levercras inte.

@ 3 pi Malmen har sedan december
1940 borjat erhdlla flygvapnets sor-
gebarn, tvdmotoriga spaningsplan typ
$ 16, italienska Caproni Ca 313, som
scnare overfdrs till nyuppsatta F11.

@ F4 pd Froson 1 Jameland far dill slutet
av 1941 mottaga hel uppsdttning och
F6 pd Karlsborg bérjan till en sddan
av i Sverige, hos SAAB i Linkdping
pd 1937 kopt amerikansk licens bygg-

J 11, JAKTPLAN vid F9 ar 1941
— som ar 1940 nbdkbptes fran
ltalien tlilsammans med S 16
(Caproni Ca 313). Planet an-
skaftades till den nyupprattade
Gota flygflottllj [ 62 exemplar.
Den italienska ursprungsbe-
teckningen var Fiat CR-42.
Toppfart ca 440 km/tim.

da, latta bomb- (attack-) plan typ B S
(Northrop 8-A 1).

F7 pd Sitenis 1 Vistergdtland forses
till slutet av 1941 med i Italien bygg-
da tv@motoriga bomb- (attack-) plan
typ B 16, av ungefir samma typ och
beskaffenher som il F3 levererade
snarlika  spaningsplan frin Iralien.
Den senare “ombevdpningen” med
svenskbyggda B 17 har berdrts ovan.

F8 invid Stockholm blir 1 sluter pa
1940 och under 1941 flygvapnets
enda fulltaliga jakefloteilj, dncligen
utrustad med ett 60-tal d& moderna
jakeplan typ J 9 (USA-byggda Severs-
ky-Republic EP-1). Flertalet har hem-
forts 1940 med bat ull finska Petsa-
mo vid Ishavet, och sedan med dven-
tyrliga Jascbilstransporter kores land-
vigen genom finska Lappland dill
Haparanda. Ocksd under 1942 har
forbander samma jaktplantyp.

F9, ny jakiflotiilj vid Goteborg, rik-
nar i slutet pd 1941 hel styrka, ert
60-tal 1 Italien kopta ] 11 (Fiat CR-
42). Anda ull 1943 forblir ] {1:an
F9:5 snart sagt enda melodi.

F10, blivande jaktflottil), i Skanc,
dger frdn oktober 1941 en rote —
siger och skriver en rote — med tvd
av den | ltalien kontrakterade upp-
sittningen  jaktplan ] 20 (Reggzianc
Re 2000 Falco 1). I ovrigt fir flot-
tiljen forsoka draga sig fram med et
antal frin F9 idrvda, 1941 och 1942
innu mera fordldrade J 8 (Gloster

>
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Gladiator. Antalet iralienkdpra J 20-
plan stiger 1942 sakra ull err 50-ral.

® 11, den 19 december 1940 riksdags-
beslutad fjirrspaningsflottily vid Ny-
koping, borjar uppsirtningen from
den 1 juli 1941. Forbandetr fir foust
som ett provisorium Jvertaga 4:e di-
visionen F3, med dess {ér fotospaning
mm modifierade tvimotorsplan B3
(Junkers Ju 86). Tre plan av den sva-
ga, italienska typen S 76 (Caproni Ca
313) mdnstras 1 december 1941. Forst
i april 1943 har F11 fullt antal, 72
sidana, i nddens stund 1940 inkdpra
italienska plan for fjarrspaning ur
Sver oss omgivande hav mm.

e F12, ny litt bomb- (attack-) flotilj,
med Kalmar som hemort, beslutas av
riksdagen den 1 mars 1941, Den skall
bSrja sin nyuppsittning fr o m den |
juli 1942, men forbereds sjalvfallet
1941. Forbandct skall erhilla flygplan
typ B 17, en vid SAAB under trycket
av 1939—40 4rs krigshindelser och
beredskap konstruerad och byggd, ny
helsvensk typ litt bomb- (attack-)
plan. Till f6ljd av ovan nimnda sven-
ska flygindustriella svrigheter leve-
reras dock inga B 17-plan till F12 forr-
in 1 mars-april 7943. F12 blir jakt-
floteilj 1948.

e F13, flygvapnets fjarde jaktflottil),
forlaggning invid Norrkoping, beslu-
tas i princip i juli 1941 av riksdagen.
Man miarker hir som ifriga om de
tvd tidigare jaktflottiljerna F9 och
F10 klarc det kritisha ligets ndra v3-
ra grinser inverkan. Redan den 18
januari  har flygvapenchef och OB
hemstillt om beslut. En del norrlind-
ska intressen soker cmellertid paverka
regeringen till  formin for endera
Umed eller Séderhamn. Forberedel-
serna fér F13 ullkomst skall skynd-
samt fortsirtas, heter det. Definitive
riksdagsbeslut om flotriljen i dess hel-
het fatras dock f&rst den 26 juni 71942,
det flygvapenhistoriske sett mirkliga
datum, niar 1942 drs [érsvarsplan i
sin helhet faststilles av riksdagen (jfr
nedan).

e F21 vid Luled, liksom forutnimnda
F12 beslutad den 1 mars 1941 vid vér-
riksdagen, skall vara flygbasorganisa-
tion i Ovre Norrland. I'6rbander —
benimnt Norrbottens flygbaskdr —-
bérjar tillkomma den 1 juli 1941, De
foruc i forbigiende nimnda norrlind-
ska intressena pdverkar [ derta fall
med viss framgdng uppkomst och
platsval. Lingt senare — fran den |
oktober 1963 — blir F21 flygflotulj.

FORTSATT UTOKNING
Under 1941 fortsitter 1939—40 ars hir-
da kamp for flygvapnets stirkande och
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utbyggnad till en krigsfaktor ate rikna
med. Bl a mirks pd denna arbetsfront
1941—1942 foljande:

e den 11 februari 1941 insander CFV
en av OB for regeringens rikning be-
gird, till 8-augusti-férslager 1940 di-
rikt anslurande, ingdende kostnadsbe-
rikning f8r uppsittande under fem-
irsperioden 1942—47 av ett ull fjor-
ton flygflottiljer m m utokar flygva-
pen. 1942 anmils atr yreerligare k-
ningar av flottiljantal m m #r ofran-
kombhga.

o den 20 juni 1941 tillsatter regeringen
1941 drs [érsvarsuiredning for sam-
manstilluing av de ditulls inkomna
forslagen tll forsvarsmakeens stirkan-
de mm och for dstadkommande av
underlag till riksdagsbeslut 1942, Det
svira uppdraget |9ses snabbt — p& re-
kordkort tid — val och fortjansefulle.
Resultater — ert forslag om 4 flyg-
eskadrar (E1—E4), 16 flygflottil-
jer (med mojligher till en 17:¢), tyngd-
punkt pd jakiflyg. ny, vidgad flyg-
matericl- och flygindustriplan, Gver-
lag suirkia flygflottiljer och utbild-
ningsorgan, 5 flygbasomréden och en
ny central flygverkstad, insprangd 1
berg (CVA) — 4r hedrande och har
wiatomakternas stéd. Flygvapnerts
forkimpe och representant bland de
sakkunniga, ddvarande Gversten »Scf-
fen” Silfverberg, ar cn man att minnas

och hedra.

e Riksdagsbeslut — i huvudsak lika med
det av utredningen foreslagna — f5l-
jer den 26 juni 1942, med ikrafrera-
dande from den 1 juli samma 4r.

BEREDSKAP 1941—-1942

Oakrar de direkta farhigorna for tyska
anfall mot Sverige inemot september
1941 syntes aviaga till f5ljd av de avse-
virda tyska sommarframgingarna i Bar-
barossa-férerager dsterut, rdder vid den
tiden en fortsatt spanning. Hitler och hans
nirstiende ir forgrymmade pd en bla
i viscsvensk press forekommande anti-
tysk propaganda. Tyskland begir ocksi
upprepade ganger att pad svenska jdrn-
vigar f8 rtransportera yrterligare en av
sina arméfordelningar (“divisioner”) frin
Norge via Sverige ull Finland. Sveriges
regering s6ker dimpa den nimnda tid-
ningspropagandan men kan ej helt for-
hindra den. Den begirda transiteringen
av yueerligare en tysk armédivision vag-
ras. Frin den 1 augusti 1941 ges emellcr-
tid err fornyat svenskr ullstdnd cill tyska
trupp- och materieltransporter sjdledes
till Finland, med utnyttjande av svenska
territorialvatten nira vdra kuster. Vil-
ket inte anses strida mot internationell
ratt och fastslagna svenska neurralitets-
regler.

A

EN ROTE spa-
ningspian, SAAB-
byggda S 17 B, fr&n
F3 — med en Mer-
cury XXIV-motor
pa 980 hk frén
Trollhdttan. Topp-
fart ca 400 km/tim.
@ T h spaningspla-
net §17 BS, som
efter hand ersalle
de &dldre S 5-pla-
nen vid F2. Topp-
fart ca 380 km/tim.

foto: fritiof hallstrom

SAAB-tlliverkade —
pa amerikansk Ili-
cens - skotflyg-
plan “typ 2, Sk 14
{Northrop NA-16
4M), 1 tjdnst vid
F5. Toppfart ca 260
km/tim. @ Th J9:a
(Seversky-Republic
EP-1) uppstilld pa
F8. Toppfart ca 473
km/tiny. ’




B Dcn 1 september 1941 — di rege-
ringen funnit utrikesliger lugnare och
krigslager © luften ocksd litrat ndgot —
utfirdas den 1 nr 3/1966 summariske
omnimnda hégkvartersorder, varigenom
flygvapnets beredskap for neutralitets-
vakt minskas till allenast en jaktrote
vid vardera av de tre jaktflottiljerna i
tvd tim beredskap, en flygdivision vid
varje flottiljdepd i 24 tim beredskap samt
hela flygvapnet i 48 tim beredskap. Den
4 september 1941 dr den hirigenom anbe-
fallda &tergdngen till littad beredskap
genomford 1 allt visenthigt.

® From den I5 oktober 1941 — och
enligt den 27—30 september wutsinda
hogkvartersorder — ges flygvapnets be-
redskap under 3terstoden av hdsten och
under forvintern 1941—1942 en liknande
reducerad gestaltning, som de hosten
1939 och hésten 1940 anbefallda. Den
anges niarmare langre ned. Vidare upp-
hivs — p ga det sommaren 1941 dndrade
krigsliget i Oster — vissa frdn hosten
1940 och viren 1941 kvarstdende order
for flygvapnets operationsplanliggning.
De har bla omfattat vissa bestimmelser
om forberedelser for svensk flygbasering
pd finskt omride. Ndgon sddan blir allc-
s3 inte akrtuell lingre. De vid midsom-
maren 1941 organiserade och grupperade
re flygbasforbanden — tvd p& Gotland
och ett pd Barkarby — indras omedelbart
och vissa reduceringar av marinsamver-
kansflyget sker. Beredskapen fram ull
januari 1942 har direfrer foljande utse-
endc:

NEUTRALITETSVAKT:

® (re jaktrotar 1 tvd tim startberedskap

(frin cn um fore gryningens borjan

till tvd tim fore skymningens slur),

varav:

en F8-rote /9 pd Barkarby, en F9-

rote / 11 pd Sdve (Goteborg), och en
F10-rotc /& pd Bulltofta (Malmg).

e dita divisioner 1 24 tim suwidsbered-
skap, varav: en ur I'l om ca tolv
bomb- (attack-) plan 8 3 (Junkers) —
Visteras-Haisslo,

en ur 7 — med om md)lige tolv
bombplan B 76 (Caproni) — Sitenis,

en ur F4 om ca tolv bombplan B S
(Saab-byggda Northrop) — Ustersund-
Froson,

en ur F6 om ca tolv bombplan B 5
(d:0) — Karlsborg,

cn ur F8 om ca tio jaktplan J9 —
Stockholm-Barkarby,

cn ur F9 om ca tio jaktplan J 7/ —
Gotcborg-Save,

cn ur F10 om ca vio jaktplan /& —
Malmé-Bullrofra, och

en ur F1l {(nyuppsatt) om ca tolv
fyarrspaningsplan av typ S 16 (Cap-
roni och B 3 — Nykdping-Skavsta.

o hela flygvapnet i 48 tim stridsbered-
skap — med samtliga pd dess i maj
1941 senast faststillda mobiliserings-

(flyg-

bas- och depier mm) s:a ca 240

krigsflygplan. Inriknat pd Gversyner

od varande plan kan antaler efter
yuerligare tid berdknas stiga ull ca

320 krigsflygplan.

plan uppragna krigsférband

SAMVERKANDE FLYG:
o under chefer ur armén en arméspa-
ningsgrupp om tre S 6- och etr § 74
(Fiescler Storch-) plan vid Ovre Norr-
landsgruppen i Boden samt ett deta-
cherat S14-plan efter rekvisition av
chefen for II arméférdelningen, be-
rett hos F4 p& Froson.

o under chefer ur marinen hos chefen
for kustflottan en torpedflyggrupp ur
F2 om fyra T 2-plan — Gils (SW
Dalard), en spaningsflyggrupp ur F2
om fem §5- och S 72-plan vid Hars-
fiirden; samr udvis pd kryssaren
“Gotland”, tidvis 1 land tvd S 9-plan;
hos marindistrikeschefer tvd reducera-
de spaningsflyggrupper ur F2, om var-
dera tvd S s-plan, den ena gruppen i
Karlskrona, den andra vid Hindés
(N&sjon), ca 30 km ost Goteborg.

W Partiell ombasering till Norrland —
betingad av mojligheterna till ev ryska
operationer mot eller frdn Nordfinland
— skall enligt order forberedas, dels
pd Luled-Kallaxheden (F21), dels pid
Boden- och Kalix- (Ned. Kalix)-falten,
allt 24 tim efrer order och innebirande
bla snoréjning.

B From den 75 oktober 1941 galler nu
A-organisation (den mindre omfatrande
beredskapsformen). P& ny order skall
B-organisation (d vs fullstindig krigsor-
ganisation) kunna intagas, om och
ndr liger der kriver. Till omkring den
15 januari 1942 rd3der dock lugn, utan
behov av beredskapsférstirkning. Och
vid drsskifter 1941—1942 riknar vart
flygvapen ca 1000 man flygande perso-
nal (varav nira 570 flygforare), samt i
allt en personal av nigot Sver 6200 per-
soner. Antalet pdrikneliga krigsflygplan
och dessas typer har omnimnts ovan. W

[ ett kommande nummer av
FLYGVAPEN-NYTT skall
inflyta en skildring av 1942
drs pd den tiden till synes
mycket prekira kriser — Ja-
nuaritkrisen kring norska
handelsfartyg i Géteborgs hamn
och Februarikrisen —
orsakad av dd  inkomna,
av allt att déma trovirdiga
uppgifter om ett redan férbe-
rett stort tyske angrepp pd
Swerige.
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FOLKLIG FARTFEST

Det har varit tatt mellan flottil}-
jubileerna denna sommar. Forst
fylide F9 25 dr (se foregdende nr
av FV-Nytt). Darefter wvar det
Fd:s tur — hela 40 dr. Och som
tredje jubilar inom loppet av 36
dagar foljde sd F21 — ocksd med
25 dr.

e Dessa jubileer, som celebrerades med
brett anlagda flygdagar, hade mycker
gemensamt. Det mest gladjande var dock
utan tvekan det allt igenom succéartade
mottagande som kommit respektive flot-
tiljer till del. Den friska satsningen med
styrkedemon-
stration, span-
ningsmoment
samt  generds

forplagnad —
allt 1 bista
regi — bhar [ockatr folk och frvisso satr
guldkorn bdd’ hir och var. Eller 6r att
citera en dagstidning: — Srtyrkedemon-

strationer kan goras pd médnga sitr och

en vil genomford flygdag med “open
house” hor avgjort till det angenimaste.

e Den 12 juni lits grindarna upp till
F21:s vackra flotiljomride och kl 13.30
hade ca 10.000 forsamlat sig i det gas-
sande solskener kring Kallax-{lvgplatsen
i spind men avstressad forvintan pa arr
riddn skulle g& upp f6r de "stora gos-
sarnas show”,

Sedan flottiljchefen, Gverste Jan Orer-
dabl, hilsar alla vilkomna och i sirr ral
sirskilt betonat den stimulerande sam-
horighetskanslan och den goda kontak-
ten med bygd och befolkning, small bok-
Enlge kant
manér genom en “bang” mot filter pi
ca 10.000 m hojd.

stav]igr talar startskoteet.

Efter en kavalkad av F21:s olika flyg-
plantyper, avancerad “luftdans” av en
rote J32B samt visning av transport-
och riddningstjainst av Hkp 3 och 4 (en
uppvisning som inte bara féljdes av den
sollapande publiken u:an med lika store
intresse av et antal smidfiglar, vilka
minsann ocksd sjilva behirskade kons-
ten att pd 18g hojd hovra &ver filter),
vixlades scenen och skolflygplan frén
Ljungbyhed tog plats och sats. Framfoy
allt minns man vapnets senaste rtillskor,
Sk 60, som bla utférde en roll med ut-
fallda landstall — err konststycke som
endast ert f&ral jakeplan lar klara av ...

Fore de avslutande visningarna i avan-
cerad flygning av en enskild J32B, en
rote J29B och en grupp ] 35:0r fore-
togs fallskdrmshopp av fallskirmsjigare

frain FJS i Karlsborg.

18

D& vindstyrkan visade sig vara den
hogsta tillatna (7 m/sck), blev 3rtaman-
nagruppens hopp frin DC-3:an pd 600
m héjd ganska vansklig for en del hop-
pare. Sialunda drev tvenne hoppare in
bland publiken — en av dem dunsade
tom i bakluckan pi en privarbil (dock
utan atr skada sig) och de &vriga som
planenligt hamnade pd filter hade ert
fasligt sj3 atc fanga in sina kalotter me-
dan de rutschade utmed filrer.

Lika stor otur hade lojnant Rolf
Kack, som fran ca 3500 m hsjd fsll fritc
med cn rokfackla fastsate pd kroppen —
med en hastighet av nirmare 3C0 km/tim
— ned till 602 m och forst direfter ut-
loste sin fallskirm. P3 dea frerscdende
strackan ned tog dock vinden honom och
han sdgs sakta férsvinna bak’ gran och
tall i banans forlingning.

e N3, hur upplevde mammor, pappor
och barn denna dag? De trivdes uran
tvekan gorr. Mycker gott. Virmen och
solen fick manga atr behagfullt stricka
ut sig pa griset och ta fram medhavd
forning. Frin denna mer eller mindre
horisontella stillning varvade man kaf-
fe och dopp med foryusta utrop oSver
liggande Attor,

alla rollar, loopingar,

franska Liljor erc, etc.

Decssutom fanns tuillfdlle f6r besskarna
atr frite flanera pad flottiljomrddet, atr
bese flygvapners vandringsutstillning 1
en av hangarerna, att provsitta flygplan
och mycker, mycker annat.

e Arrangorerna skall verkligen ha all
heder av sitt arbete, som gjorde jubilect
till en sddan fartfylld och frdsig folk-
fest. |

text ooh foto: jahn charleville
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enom tillmétesgdende fran israeliska
staten har i ar en svenska flygvap-
net tidigare tillhorig J26
aterforts till Sverige for att efter hand

"Mustang”’

ingd i de svenska flyghistoriska samlin-
garna.

B Svensk Flyghistorisk Forening tog under 1964
kontakt med Israels flygvapen [8r att utréna huru-
vida ndgon fd J 26 fortfarande kunde finnas kvar
fran kopet 1952 (jfr sid 19) och i sd fall om planet
var till salu. I februari 1965 meddelade israeliska
forsvarsministeriet att en tidigare svensk J 26 av-
stillts for uppstillning 1 ndgot flygmuseum i Sveri-
ge. Efter hand ombestrjdes nedmontering, packning
och transport till Haifa. Genom virdefullt ekono-
miskt stdd fran svensk industri kunde Mustangen

uDwbiaq INP-[4D> 10404

fraktas per bat till Goteborg, dit planet anlinde i
januari 1966.

B T 26:an genomgick sedan en vilbehdvlig reno-
vering vid F9. Under ledning av 1:e flygplanmista-
re Lundberg har planet aterstillts i det skick det
en ging hade vid F16. Bl a har den israeliska mal-
ningen avligsnats, felande plitar monterats, instru-
ment inmonterats etc.

B Mustangen visades forsta gangen offentligt i
samband med flygdagarna vid F9 den 7—8 maj i ar
(fran vilket tillfille ovanstiende bild ar hdmtad).
Planet kommer tills vidare att omhandertas vid F9
for att sa smaningom Overforas till ett flygmuseum.
— Om Mustangens tidigare svenska historia ldses
pa sid. 22. ]
BW
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I forra numret av FV-Nytt vidjade redak-
tionen till ldsekretsen att delta flltigare 1
vira aterkommande fototdvlingar. Denna vid-
jan gjordes verkligen inte forgdves. Massor
av trevliga bilder strémmade In tili tdviingen
denna gang. Utan tvekan ett rekorddeitagande
— for vilket vi gldds och tackar. Matte nu
bara denna tendens haila i sig!

® OWE GELLERMARK, F8, heter segraren,
vars bidrag var verkliga fulltraffar. Det

“ l M.

var Owes annorlunda maner och foto-
vinkiar, hans bildskdrpa och slinne f{o6r
’action”’ som fdllde utslaget.

Som mycketl god tvda utsdgs STYRBJURN
ERICSON, F9. Originellt motiv med ele:
gant belysning.

Tredjepristagare blev BO NASELL, F1 —
en pny bekantskap, men verkligen inte
nagon ''katt bland...”.

@® Kampen om f{jardeplatsen stod mellan
BORIS ERIXSON, F12, ERIK JOHANNES-
SON, F7 samt NILS ANDERSSON, F16 —
vilken den senare avglorde till sin f{or-
mén,

Sista dag fér ndsta fototdvling — som har mot-
tot ''Fadltmassig bvning’’ — &r satt till den
1 november. Redaktionen forvdntar sig att
bidragens kvantitet och kvalitet kommer att
bestd. ALLA inom vapnet 3r vdlkomna med
bldrag. | |




Aol AR Pl el




—
P-5ID (Mustang IV)

nder senaste kriget lan-

dade nara 350 fraimman-
de flygplan i Sverige. Av &ver
140 hitkomna USA-byggda var
tio av typen P51 Mustang.
Flera av dessa provflogs och
befanns svara mot det rykte
typen skapat sig bla under
och efter den allierade inva-

sionen i Frankrike 1944.

| | oktober 1944 anholl flygfér-
valtningen om bemyndigande att
frdn USA f& inkSpa 70 flygplan av
typen P-51. Enligt ett kungligt
brev av den 16 mars 1945 erhdlls
bemyndigande att inkdpa 50 flyg-
plan. De fick beteckningen J 26.

[ Av de femlio planen hade Ily-
ra tidigare nddlandat i Sverige,
medan resten leveransfldogs [ran
England av amerikanska pitoter.
De tva fOrsta exemplaren var av
typ P-51 B, medan samtliga sena-
re till flygvapnet levererade J 26
var av typen P-51D.

TYSK ORO...

Oe 46 planen leveransfldgs fran
England och anlfande samlliga
under april 1945. De lar ha véckt
en sddan uppmairksamhet hos tys-
karna i Danmark, att dessa et 1ag
Overvagde att med nattjakt sdka
hindra leveransen. S& skedde ju
emellertid ej, utan planen kunde
kort efterat lyckligt baseras vid
F16.

En andra serie P-51 D inkdp-
tes 1946 och omfaltade 90 plan.
Kopet uppgjordes av davarande

22

P—51 D|
MUSTANG

oversten BENGT JACOBSSON |
Paris. Samtliga dessa plan ut-
gjordes ocksd av  surptus'' i
amerikanska torrdd 1 Europa. De
levererades 1946—47 och iordning-
stalldes vid CVM samt vid Fi6.
Oe 90 planen fordetades mellan
F16 och Fd4.

En tredje omgang P-510 in-
koptes senare, ocks& fran de al-
lierades Overskottstager i Eurpoa.
Denna serie omfattade 21 plan,
vilka levererades till F4 och F16
1948—49. Totalt var det salunda
161 Mustanger som Inkdptes till
flygvapnet. Att képel var {6rdel-
akligt ur ekonomisk synpunkt
framgar av att endast 120,000 kr
behovde betalas {6r 27 av planen,
inklusive reservdelar . ..

HAVERIPROBLEM

J 26 tjansigjorde inom flygvapnet
fram till 1954. Tyvarr var haveri-
frekvensen ratt hog under de
forsta &ren. Detta berodde | nagot
fall p4 problem med syrgassyste-
met, troligen ocksd pd ovana vid
den tunga maskinen hos fdrarna.

Ar 1951 ombyggdes tolv J 26:0r
till fotospaningsplan genom att
en lodbildskamera inmonterades i
ett schakt omedelbart framfor
sporrhjulet. Kameran var av typen
SKa 10 och flygplanet, betecknat
S 26, baserades vid F21.

Ar 1952 séldes 42 J 26:or till
Dominikanska republiken. Med
dessa plan féljde &dven viss flyg-
vapenpersonal, som senare erhal-
lit hoga poster inom det domini-
kanska flygvapnet. Vissa exemplar
flygs forttarande efter genomgii-
pande &versyner och modifiering-
ar i USA.

| STRID

| september 1952 tecknades eit
kontrakt med Israel om (3rsdlj-
ning av 25 flygplan typ J 26. Des-
sa levererades fram till juni 1953
och kom senare att spela en vik-

tig roll i Sinai-konflikten,

[ I november 1954 saides de
aterstdende 26 J 26:0rna till Nica-
ragua, dar de tjanstgjort till helt

nyligen. En firma i USA har inkopt
planen och numer flyger ett antal
med amerikansk civil registrering.

Trots att samtliga J 26:0or sale-
des {Orsvann fran Sverige under
1952—54 ar Mustangen &nnu inga-
lunda doéd. Ett exemplar har 0 i
ar generdst Sverlamnats tlll flyg-
vapnels historiska samlingar av
staten Israel (jfr sid 19). [ -]

BO WIDFELDYT

NAGRA DATA:

Typ: P-51D
Antal: 159
Motortyp: Merlin V-1650

, effekt: 1.695 hk
Beviapning: 6st 12,7mm
Max-hastighet: 667 km/tim
Flygstracka: 2.800 km
Topphojd: 12.200 m
Flygvikt: 5.255 kg
Spannvidd: 11,28 m
Langd: 9,83 m
Vingyta: 22,00 m2
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POPULARA FROSON

Tidningarna 1 Ustersund

t6r drygt en manad sedan om en tjinst
personer

som f{érridsman
de sitt

vid F4:s inten-
for tjansten. Huvuddelen var skogsarbe-

annonserade

dentarférrad. In-
te mindre an 77
anmil-
Intresse

tare men iven minga byggnadsarbetare
ville byta till sig anstillningstrygghet
(en fast, pensionsberiattigad anstillning)
pd en varm arbetsplats. Langtan till hem-
bygden lockade ocks? minga utvand-
rare. n

ETT JET-JAMTAMOT

Det verkligt STORA flottiljjubileer fi-
rades i dagarna tre, den 4, 5 och 6
juni pd F4. Der blev eur enda jattelikt
”jamtamot” med ca 30.000 6gonpar stir-
rande mot himlen p3 attraktionsdagen
nr 1, sondagen den 5.

Relativt tursamt vider gynnade da-
garna  — fast  Froso-kalle.  Tunnor,
Hunters, Lansar och Drakar, avancerade
enskilt och i forband s3 det stod hirliga
till. Och alla jippon direill: filcflygaren

foto: carl-Ake bergman

som sprang “'ddte lopp” mot en Sk 16,
J 29 och J35. Han skubbade for glatta
livert och fick l8ptrining for femkampen
pa tjanstetid. S3 var det fallskarmsja-
garna forstds, de bdlda gossar som hop-
par med sddan
landa mitt framfor publiken och genast
gora honnor! Vilker fakriske hinde.

precision att man kan

Vid en solenn ceremoni framfor kansli-
huset sdéndagen den 5 juni planterades en
liten 18nnplanta till dminnelse av Dagen.
Overste ceremonimistare var F4:s {rsta

NG S

CLT

chef, nu 80-4rige dversten Gosta von Po-

rat.

Fanborgen med drygt 30-ralet flaggor
bildade en virdig ram d3 chefen for
flygvapnet, generalldjinant Lage Thun-
berg, hogtidstalade.

— Symbolen for vdr samhérigher med
det forflutna och framuden 4r var sven-
ska flagga. Martte den ddrfor dven fram-
deles behdlla sin kraft som landets och

sammanhillningens symbol. |
OLA

EXAMENSDAGS

Arets officersexamen vid Flygkadettsko-
fan 1 Uppsala (F20) dgde rum onsdagen
den 29 juni. Kullen, som bestod av 34
fanrikar, stod uppstalld pd grasmattan
mellan  flygelbyggnaderna tillsammans
med en handfull av de lika nyuinimnda
16 reservfinrikarna och 9 reservintenden-
terna.  Flygvapenchefen, gencrallgjinant
Lage Thunberg, delade ut de med roda
sidenband forsedda betygen, assisterad i
den hirda bldsten frin Uppsalaslitien
av chefen for F20, Gverstc Bruse, samt
kadetternas kurschef under det gingna
arer, kapten Jénsson.

Dagen hade borjat med en kort andakt
1 Gamla Uppsala kyrka. Sedan bar der
av tillbaka till

F20, dir CFV
utnimnde de

34 kadetterna

ull - fdnrikar
och delade ut deras betyg. Flera av de
anhoriga forvdnades sikert Sver hur

snabbt men dndi s3 virdigt ceremonin
torlopte.  Far var det verkligen inte
friga om militdir pomp och stdt i &ver-
matr. Men s erfordrades inte heller for
att mana fram de ritta kdnslorna av
dagens betydelse.

=

F v: Kurstvdan TOMMY NILSSON, kursettan GUSTA SJUSTRUM och kurs-

trean SWEN PERSSON.

Specicl! uppmirksamher visades dress
kursctra Gésta Sjdsirém frin Moliden,
som ocksd lade beslag pd idrotesskolden.
Nummer tvd blev Tommy Nilsson frin
Upplands Visby, som redan vid bérjan
pd kadetrskolan var fanrik — men di
som reservarc. Som trea placerade sig
Swen Persson frin Annclov.

Lunchen p& Fl6:s officersmiss Dblev
sista punkren pi programmet. Direfter

var det dags atr packa ned de nyinkop-
ta finriksuniformerna (ekiperingsbidra-
gen hade snabbr forvandlars till vanliga
kvicton), fylla  papperskorgarna med
gamla slitna anteckningar (en gemen
fraga: lir man [or skolan eller for li-
vet..?) och bege sig tvig till respektive
arbersplatser, vars flottiljchefer fanrikar-
na sokt stifta bekantskap med under lun-
chen. u
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KURSSLUT

Avslutning pd sommarens reservofficers-
kurs vid Flygkadetskolan, F20, idgde
rum den 30 augusti. Avslutningen skedde
i form av inspektion av chefen f&r flyg-
staben, generalmajor Gésta Odguist.

Vid kursen, som pigdrtr i drygt sju vec-

kor, har eleverna utgjorts av markkadert-
ter pd stridslednings- och luftbevin-
ningslinjen, ingenjorskadetter pd mark-
linjen och meteorologkadetrer.

Efter kursen vidrar praktisk urbildning
vid f luftfrsvarscentraler
och centrala flygverkstider. Meteorolo-
gerna fortsdtter dock sina studier vid

yeflottiljer,

SMHI  (Sverizes  Mereorologiska  och
Hydrologiska Insritur).

Urnamning tll finriks tjansreklass sker
fr mark- och meteorologkadetrerna nis-
ra sommar samridigr med deras kamrarer
pd akuv smat. Ingenjorerna blir flyg-
underingenjdrer med l8jtnants grad efrer
avlagd civilingenjorsexamen vid rekniska
hogskolan. ]

SH

LOTTAINVASION

Onsdagen den § juni invaderade 40 Jot-
tor frin Givleborgs och Dalarnas lotra-
forbund  Séderhamn och flygflotriljen.
Dagen rtill dra badade den wvackra nej-
den i strilande sol och forsommargrons-

ka.

Efrer korum i Ulrika Eleonora kyrka
stalldes firden till Rustkammaren, s6-
derhamnslotrornas hégborg.  Dir hils-
ningstalade S&derhamns Jorrakdrchef fru
Agda Biackman och hon visste beritra org
Soderhamn och dess omnejd. Direfter
inbjads alla «ill frukost.

En rundeur i staden avslurades med
fird ur rill florriljen. Mcd arméns mu-
sikkdr frin Falun och fanvakr j spersen

marscherade

lotcorna take-
fast  ull en
hangarplatra,
dir  flortilj-

chefen 8ver-
ste Lampell tog emot och hilsade loi-
torna hjarclige vilkomna. Rikslotrache-
fen Louise Ulfhjelm ralade direlter och
forklarade sig storligen imponerad av
den stora uppslutningen kring loteada-
gen samr betonade vikten av den vir-
defulla kontakten mellan lottorna  och
respektive férband.

visades  olika
. N
tjanstegrenar under en rundvandring pd
flotriljen. Vandringen avslutades 1 mat-

Efter vilkomsrtalen

salen dar lunch serverades.

Forfactaren, skddespclaren mm  Rune
Lindstrém, Leksand, som ir krigsfrivil-
lig fanrik vid F15 medverkude med en
upplasning av Karlfeldts dike Tuna Ting
och Dalkarlarnas brev till Gustav Wasa.

Under lunchen lortades 40 flygurer ur.
De vinnandc lotrorna begav sig upp 1
lufren medan de Ovriga besdkie en ut-
stallning av flygplan, flvgmatericl mm.
Lortadagen avslutades med lotrornas
rack cll CF15 och hans medhjilpare
for, som de uttryckee det, en ofsrglomhy
dag. | |

FORBJUDEN SAFT...

Forutsatrningen var arr flygplanbesice-
ningen hade tvingats hoppa utr oSver
hav.  Derra  simulerades genom arr
flygplanbesittningen hoppade 1 vatrner
frin en Hkp 4. Utrustningen bestod av
sommarflyzdrake, flyrvist och en livbar
per besitrming.

Som forstc man hoppade chefen for
F15, 8verste Sven Lampell. Vattner var
vid oviingen hela tolv grader varmr.
Direfrer gillde der acr ta sig i land med
Jyalp av livbaren, och detr var inre det
allra ldrraste 3 der ganska gropiga Botren-
haver vid Hornslandets norra strand. Vil
uppe pd Jand stod en mycker delikar miid-

dag och vintade — men dir var det dnnu
ca 17 svarrorcerade kilomerrar, Vake-
pu:

2 ; N N
en pd Jen breda vigen, si deltagarna

med k-pistar {8rsvirade vandring-

fick snillt g1 den av Svningsledningen
“trnbestrddda” stigen.

Vid forsta kontrollen erhdlls  torra
klider scdan man svarat pd nigra frigor
rorandc skogens bir och svampar. Iden-
foto: john forsell

stridsvagnar  och  farryg

mdste ocksd klaras av.

tifiering  av

Vid andra konrtrollen sarres delragarnas
kunnighet 1 handgranarkastning samr
falemiissiga upptradande pd prov. Nir
det var avklarat dok safrborder upp som
en oas i Oknen. Nduon sade: “Hirligt
grabbar, 6vningsledningens f&rsta posirti-
va digird”. Men ack, en stenhird navi-
gator tridde fram ur sndrer och meddcla-
de med iskall staimma: “Der blir fem min
udseilligg fér varje mugg”! Fl5:s flyg-
styrka visade sig dock —~ endast ett
faral muggar tomdes. ..

Vil framme vid mifler rogs riden men
forst sedan “fakirredskaper” morfinam-
pinen med dodsforake stdres 1 13rer och
gummidockan fic “mun-mot-mun-mero-

den” annu en gang.

En klaraste augustisol, en perfekr ar-
rangerad rtavling o:h tivlingsdelragare
med  forstaelse ochy kimpavilja gjorde
att resultater blev just s3 gott som man
Snskatr av en sk sikmarsgvning L

L R Eriksson

Enbart inférd sommarflygdrakt, flytvist och gummibAt "plumsade’’ de olika tlygplan-
besatiningarna ned fradn helikoplern i det 12-gradiga vattnet. — Det &dr hirligt med
realistiska dvningar . ..
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HISTORISKT ADJO

Den 1 augusti var det en smirte historisk
hindelsc pd Malmen. Tlygvapnets sista
Tp 47, Catalinan, gjorde denna dag sin
sista flygning och landade pi F3 for
att dir ingd 1 de museala samlingarna.
Det var en vemodsfylld avskedsflygning
som dess chefspilot fanjunkare Tenggren
fick gora fdr atr 6verlimna den gamla
trogjanaren.

Denna Catalina och tvd redan hadan-
gdngna Tp 47:0or kom till Sverige &r 1947
for atc tillfsras och effekrivisera flyg-

riddningstjansten | flygvapner. Som be-
kant ligger ctr av dessa tlygplan pd Os-
tersjons borten efter atr ha blivit ned-
skjuter av ryska MIG-jakeplan 1 juni
1952.

Catalinan har utférr en mingd ridd-
ningsuppdrag och varic il ovirderliy
nytea for sdval milicdr som civi] radd-
ningstjanst. Den sista Catalinan dr nu

alltsd tagen ur tjinst, men med en plats

tryggad acr sig pd Malmen — tills Lin-
kopings stad nagon ging fir sin efrer-
lingtade muscibyggnad. ]

SNIGLAR | KOLONN

En av de kanske mirkligaste flygrrans-
porter som utféres 1 lander skedde narten
ull den 29 juli, d& tv3 divisioner J35D
bogserades den elva km 18nga vigen frin
F3 Malmslacr till SAAB:s flygfale i Lin-
képing. De 14 35:orna, vilka ingick 1
en ca 700 m lang kolonn, forflytrades p&
E4 och Linkdpings gator med drygr 1
km /tim.

Anledningen ull detra f6r Draken =i
ovanliga mellan  tvd
flygplatser var bla atc F3:s startbana
var uppbruten genom den pigfende ban-
utbyggnaden p3a Malmen. F3 var dock
ingalunda helt satt ur spel, ty under be-
redskapsmissiga férhdllanden skulle flyg-
planen ha kunnat starras frdn en be-
grinsad del av ordinarie startbanan. Un-
der fredsmissiga Svningar tar man emel-

forflyreningssace

lertid inga risker.

Den mirkliga transporten innebar na-
turligevis ocksd en rad ingrepp i gactu-
bilden 1 Linkoping. Man blev tvingad
skdra av ewt flerral vigmirken och ga-
tuskylear, polisen fick dirigera om ira-
fiken osv.

Hela transporten klarades dock utan
nigra misséden — visserligen 1 snigel-
fart men redan nasta dag var flygplanen
klara for start... av mer koaventionellt
slag. n

foto: sven lindh

ROJARTRIO

Som frivilligt uppdrag har verkmistare
Malman tillsammans med tvd medhjalpa-
re dtagit sig ate roja en fd bana for in-
skjutning av automatkanoner och kul-
sprutor 1
som ligger inom F3:s omrdde, byggdes
&r 1944 och har anvants fram ull sluter

flvgplan. Inskjutningsbanan,

av 50-taler. Sista flygplanet som ldmna-
de sina projektiler i skjutvallen var en
A 32,

Grivningen av skjurvallen utfors med
en specialutrustad trakror med grivsko-
pa. Forarplatsen
har bl a  f3r-
stirkts med pan-
sarpldt  och en
vindruta frin en
A 32, Acskilliga
tusen projekciler av olika kaliber har
plockats fram, av vilka ert stort antal
med ej deronerad bakre laddning. Risken
for olyckshindelse ar dock liten. Dir-
emot maste sarskilda forsikrighersdrgir-
der vidras om den framre laddningen in-
te briserat.

Innan de tre rojarna dr fardiga och
banan kan rtas i bruk fér pistolskjutning,
skall de ha grave ur och sillat 160 m?
fri sand. -]

POP | UNIFORM

Under vdren gjorde de virnpliktiga pd
F3 en dundrande succé genom att helt
pd eger snitiativ ordna och genomf{dra
wvd flotritjaftnar. Bida kvillarna kom
det mellan 200 och 300 flickor (1) frén
Linképing med omnejd for acr forljuva
tiden foér de 250 flygsoldaterna. ..

Etr eget popband har dven “trum-
marts” thop, som f&ct namnet “The Cas-
sels”. Trots att  orkestermedlemmarna
aldrig tidigare spelat rillsammans, har de
lyckats trina in err 50-tal l8tar pd sin
sepertoar. ]
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OSTANFLAKT

I bdrjan av juni i ir gistades F7 av en
mycker ordensprydd herre, den 68-8rige
marskalken Matjev Vasilevit) Zaharov —
chef for Sovjetunionens generalstab och
forste

F 7

overste Barkman. Efter atc

vice forsvarsminister. Marskalken
anlinde med sin
stab ull F7 och
mortogs pa pli:-
tan av CEl ge-
No-
och CF7,
marskalken

neralmajor

,
ren

hilsade
han pd attackflottiljens chefer — samra-

inspekterat ett  hederskompani
len skedde med hjalp av en rysk talk.
Efter intresserat studium av flygplanen
pd plattan och Drakens soloflyguppvis-
ning dkee sallskapet till milomrider vid
Vinern, dir raketer och bomber filldes
t en verkligt imponerande uppvisning.
Ewe flygplan frdn FIl1 18gforograferade

HANT VID FLOTTILJERNA

1100  km/tim  och

“poriratt” Overlimnades till gdsterna se-

Gshadarlilicaren i

nare pd kvallen. ]

VASTANFLAKT

Den 21 juni fick I'7 drer ctt celeberr be-
sok, dd av den franske flygvapenchefen,
veneral Maryn. Forutom generalen be-
stod sdllskaper av dverstarna | Fowurcuse,
A Towluize och F Boyer de Bowilline.
Dessutom av Gversteldjtnant 4 Roussel
samt kapten £ Gaillard. Dessa anlinde
ull F7 vid lunchdags och efter lunchen
akte sillskaper uill en filemissig bas, dar
de rag ¢n division “lLansar” starta. Bas-
cheten holl sedan en genomgdng av ett
wlargoringslags organisation.  Efter atc
divisionen iter landar studerade de fran-
ska officerarna hur klargoringslaget ar-
berade i ctr vien. Efter en smirre “pick-
nick” 1 grongraset avreste de franska
gasterna till SAAB. L]

SMA, SMA ORD AV . ..

I'rin Kungl Roslagens flygkdr har ndgra
mycker  korta och  kirnfulla rader
sints till FV-Nytrs redaktion — som ge-
nast vill horsam-
ma avsandarens
vidjan att sprida
storre kidnnedom
om denna uctbild-
ning 1 striltjdnst.
Nortisen har {oljande lydelse: ® Exainen
vid 1965—1966 3rs furirskola for under-
befil | strilgjinse forrattades vid F2 den
11 augusti av dverste H Neij, IS, Kurs-
etta blev AU H Steen, T8, kurstvda B
R K Eiderberg, F8 och kurstrea 7 A H
Carlsson, F12. L

Manus Inkomna tIll redaktionen
men som tyvarr av utrymmesskal
e] kunnat publiceras kommer till
nasta nr att prioriteras.

fier 22 Ars slit och sparkan-

de om flygvapnets fotbolls-
masterskap lyckades det i ar
dnttigen for F9 att lagga beslag
pd ’'guidmedaiierna’. Triumfen
kom lampligt till flottiliens och
dess icirotistérenings 25 ars-ju-
bileum. En andra placering var
flottiljens tidigare basta boll-
sparkarmerit.

Vigen till finalen ndddes via en
3—0-triumf hemma mot F1, 4—3 borua
mot F21 samt 4—1 borta mot F4 (...
ka tidigare sensationellt efter f6rlangning

“kvaddar” fjoldrsvinnarna i en tuff for-

vil-

langningsmatch med 5—4).

Finalen spelades p& Ullevi i Gore-
borg infor en talrik publik och med fest-
lig inramning. Morstdndare 1 finalen var
F16.

Efter en jimn inledning kunde —
som der tyckes — F9 husera efrer behag
pi F16:s planhalva och dll slut vinna
en komfortabel seger med 5—1. Etr hért
ode for F16, som for andra dret i f6lyd
forlorade finalen ... med fem baklinges-
mal.

1 Bakom F9:s segersvit har i 3r stdit
ett namnkuanige lag. Genomgliende bist
har allsvenska

i turneringen den
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foto: roy carlsson

ff

ollen ar rund...

' al

Mistare i FV-fotbollen 1966 blev F9: Johnny Eriksson, Jan-Eric Carlqvist, Kjell Johans-
son, Claes Sjdstrand, Jan Mattissson, Rolf Skarp, Harry Svensson, Benny Apell, UH

Svensson, Rolf Davidsson och Christer Carisson.

varir,

Benny  Apell

spelande halvbackskedja behédrskat mitt-

GAIS-hogerinnern
som genom sin fina teknik och malfarlig-
het firat mangza triumfer. Bra understdd
hade Harry
Svenson frin 1FK Goteborg. Denna ving
gladde gang pd ging alla F9-supporrers
med att dyrka upp motstindarférsvaren
— och bakom dessa har cn homogens

han av sin  vingkamrat

filrer.

Och som err virdtecken pd uppnédd
virdigher som mistare pd aw “trilla
boll” inom flygvapnet erhdll segrande
F9-laget ur verste Ulf Cappelen-Smiths
hand var sin vilfértjane segerplakect. M

T
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FRI
IDROTT

lygvapenmdsterska -
pen | fri idrott 1966 ar-
rangerades den 18 aug
av Kungl Svea flygkar pa
Bolindervallen i Kallhdéill.
Tdvlingen hade samlat
ett sextiotal startande
fran tolv férband. Ett tio-
tal deltagare startade i
varje gren.

bestalla

molnigher,

Arrangdrerna hade lyckats

ritt vider, med vixlande
svag vind och en temperatur pd 17 plus-
grader. Ett par av grenarna var mycket
spinnande och segrarna fick verkligen
prestera sitt allra bista — och kanske
lite will ... — f6r att vinna.

Sa var tex faller i hojdhopp. Virn-

pliktige Johansson, F7 och virnpliktige

For masterskapens bidsta Idrottspres-
tation beldnades varnpliktige EKBERG,
F6, med ett hederspris. Detta erhdli
karlsborgaren bl a genom sina lop-
meriter — tex den &verldgsna segern
pa 1500 m (bild th) och spurtduelien
i stafetten, dar Ekberg forde fram
F6-laget till en andra plats. W Segra-
re | stafetten blev emellertid F5-laget
— med bla 400 m segraren, aspirant
HANSSON, som ankare. F5 vann dess-
utom ganska overldgset tdvlingen om
CFV:s vandringspris, tio podng f{dre
nérmaste lag — F15.

foto: ove gellermark

Johansson, F9 hade en knivskarp duell
dir den f&rstnamnde till sist utgick som
segrarc pd den goda hijden 185 cm.

Samtliga finallépningar var hirda.
Man minns sarskilt aspirant Hanssons,
F5 seger p& 400 m — efter etr vil dis-
ponerat lopp. Virnpliktige Ekberg, F6
gjorde en fin insats pd 1500 m och fick
segrartiden 4.10,3 min.

Nir alla individuella grenar var klara
var det dags for stafett 1000 m. Den l5p-
tes i tvd heat och med tiderna som av-
gorande. Hir segrade F5. Om andraplat-

hird mellan Fé6 och

sen blev kampen
F15. Bida lagen fick samma tid men F6
domdes fore.

Slutstdllningen 1 tdviingen om CFV:
vandringspris blev:

laa ... .. Fs ... . 41 podng
2:a Fi15 . ........ 3t o,
3iaa . F6 . ........ 25

e For bidsta idrottsprestation belonades
virnpliktige Ekberg, F6, med ett heders-
pris. |

e Flygvapenmistare 1966 i de olika grenarna blev:

100 m: Virnpliktige Jakobsson, 15
400 m: Aspirant Hansson, F5 . ... ..
1500 m:  Virnpliktige Ekberg, F6 ...
hdjd:  Virnpliktige Johansson, F7
lingd: Finrik Henriksson, F11 . ...
spjut:  Flygtekniker Norén, F6 . ...
diskus:  Flygnavigatér Sandblad, F15

kula: Flygnavigator Sandblad, F15

11,5 sek
52,8 sck

....................... 4.10,3 min

185 cm

N
~
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tecknare: bertil skogsberg

A

O -
= nar inte fram,

.maste )

Motorstopp H3jd
|Misslyckad Fart
aterstartn Banvinkel:
Nédlandar Sjunkhast:

| Nosldge

A ) —

LAGE 1 (omedelbart)

1 375 km/h

150 m

_7'1

LAGE 2 (efter 10 sek)

Hoid : 1SOm
.«..ELLER

Fart . 275km/h

€ @ Under perioden 1963—65 gjordes
ca 40 utskjutningar med katapultstol fran
flygvapnets flygplan. Av dessa var unge-
far halften av planen mandvrerbara inom
ganska vida granser. En viss valmojlig-
het i fraga om flygplanets attityd och
rorelse vid nodutspranget har salunda
forelegat — da orsaken till uthopp t ex
varit motorstérning eller brandindikering.
€ Det maste darfér vara av storsta in-
tresse att férséka utréna och klarlagga
hur ett flygplans lage (attityd) och roérel-
se (riktning och fart) i utskjutningségon-
blicket inverkar pa raddningsforloppet.

€ Flygvapen-Nytt har tidigare (nr 3/65)
behandlat raddningssystemen hos de o-

lika versionerna av flygplan 35. ¢ ¢ ¢
S— BILD 1/
& \
i (g
W e
/, ﬁ 27m

\
FRPURN VR ,n\.\-\m:_:—l.bu,.\“ Ve e Sk de S
|

. 8°
e l0Om/s
T e24°

Banvinkel :

Stighast

|[Nosldge

Av bversteléjtnant Torkel Westerlund

Bild 1 visar en situation, dar féraren
i ett sent skede pa lag ho6jd mar-
ker att en nddiandning efter motor-
stopp icke kommer att lyckas — varfor
han strax fore lage 1 beslutar sig for
nodutsprang.

Fradgan ar da:

I- skall han skjuta ut sig omedel-
bart (lage 1) eller

2a

Manga svarar antagligen att det be-
ror pa flygplantypen och
lastalternativ,
klafffage mm)
radddningssystemets prestanda. Det ar

tionen"

(:

luftbroms-

och

skall han goéra en mjuk upptag-
ning ('zooma")
darefter skjuta ut sig (lage 2)?

sant att dessa faktorer plus en del and-
ra kan inverka pa valet, men lat oss
borja med att jamfdra utskjutningsbal-
listiken for lage 1 och 2. Harav fram-
gar att ekipaget (forare och stol) er-
haller drygt fyra ganger stérre uppéat-
riktad utgangsfart i stiglaget (2) an i
planélaget (1).

rakt fram och

"konfigura-
landstalls-,
samt
_ Katapultstolens banor vid utskjut-
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tecknare: bertil skogsberg

e -l H R S W EE R B FPEEN B>

. } (104 x 5in7 2) 13m/s, som droges fran
20 m/s = 7 m/s total hast vppé!

20 M/$ = KATAPULTSTOLENS UTSKI-HAST (Vo) \

LAGE 1

LAGE 2

> 2 i @ E " N EREENER)>

}(76xiinﬂ 2) 10m/s. som lagges tilf
20 m/s = 30 m/s tatel host uppal

BILD 2: Vertikalkomponent p g a flygplanets riktning och fart

ning i lage 1 eller 2 (starkt férenklade
berakningar) visas p& bild 3.

Om man jamfér uthopparens lage
2,8 sek efter utskjutningen — efter vil-
ken tid fallskarmen antas bérja attdras
ut — finner man f{dljande:

Fran lage 1 befinner sig hopparen pé
en hojd av 133 m och
med en fallhastighet av
ungefar 20 m/sek.

‘ Lage 1

| Hagsta punkten

|

—— - - = >~

att flygplanets attityd och bana
(stigning i stéllet for plané) i
vissa fall p& ett avgérande satt
kan o©ka sakerhetsmarginalerna
vid nédutsprang.

P

maste dock observera, att i
exemplet valda varden icke galler na-
gon sarskild flygplantyp eller specielit
raddningssystem. Berdkningarna ar for-

s Man

Hepd= 193 m <€
1
'
1
Vertikal hast =0 Z |
Hajd over utskj =+3m [

Tid efter utskj =0,7 sek |

&

I
{
g 0 1
\ 17m e i
\ <@ §
|
\ j
Hojd=133m > oL I U |
H3jd under utskj = -17m
Man/stol efter gM{Faurmstighet = 20 m/sek
BILD 3.
Fran lage 2 befinner sig hopparen p& enklade — iluftens motstand, stolut-
en hojd av 193 m utan skjutningsriktningens  avvikelse  fran

fallhastighet.

Foérklaringarna hartill ligger helt och
hallet i flygplanets attityd och rorelse
vid utskjutningen.

Ovanstdende exempel vill allts& visa:

‘A o att fiyghdjden icke alltid &r den
betydelsefullaste faktorn vid nod-
utsprang,

}
NS
? \ \.\~\\*&" ,
N
SO T

flygplanets lodaxel, flygplanets hastig-
hetskomposant i horisontalled mm har
sadlunda ej medtagits. Utlandska erfa-
renheter — bla fran USA, grundade pa
saval teoretiska berakningar som prak-
tiska prov, ger belagg for att har redo-
visade exempel med slutsatser ger en
principielit riktig bild av de faktiska
forh&llandena.

__ ) instruktion foér nodutsprang i SFl
(Speciell Forar Instruktion) inom flyg-
vapnet finns fn ingen generell rekom-
mendation som sager att foraren bor
efterstrava ett stiglage fore utskjutning
pa lag hojd med lag fart. Daremot o-
rekommer under &atgarder vid motor-
stopp i starten en liknande anvisning.

e En generell rekommendation enligt
ovanstaende kan dock, om den erter-
féljs i alla lagen, i vissa fall forvarra

Lage 2

N
St N
90y g N
~ AN
( ‘Oo,.,,,) AN

£

Skillnad
> f0m
— & /

{Vertikal hast. =0
Hagsta punkten 4 Hold aver utskj =+43m
,\'-'. efter utsk). =2,8sek

situationen jamfért med om hopparen
snarast mojligt efter beslut om uthopp
skjuter ut sig. Nedanstdende forhéallan-
den avser A) att ytterligare vidga kan-
nedomen om problematiken kring fra-
gestallningen ‘nodutsprdng omedelbart
eller efter upptagning?’ och B) att 6ka
hopparens mojlighet att valja ratt.

I. I en motorstoppsplané under
svang ar sjunkhastigheten myc-



ket stor med moderna krigsflyg-
plan. Harvid kan sjunkhastighe-
ten minskas fore utskjutning ge-
nom att Du skevar upp och gar
rakt ut samt — om farten medger
— gor en mjuk upptagning.

Upptagning till stiglage utfores
icke primart for att vinna ut-
skjutningshojd, utan for att re-
sultanten av katapultstolens och
flygplanets  vertikala rdrelser
(krafter) skall bli uppatriktade
och sa stora som mojligt. Det
ar darfor icke tillradligt att lig-
ga kvar i stiglage i vantan pa yt-
terligare hojdvinst. Gor i stallet
utskjutningen s& fort stiglage
natts och innan den indikerade
farten blivit kritisk. Darmed er-
halls ett gynnsamt férhallande
mellan tillganglig och erforder-
lig tid for raddningssystemets
funktion fram till barande skarm.

Beakta risken for g-stall vid upp-
tagningen. Det fordras kalla
nerver att i en situation med
motorstopp och lag fart nara
marken gora en tillrackligt mjuk
upptagning och dessutom vaga
fullfélja denna tills sjunkhastig-
heten blivit noll. Om flygplanet
kommer i g-stall eller om Du
skjuter ut Dig i upptagningens
lagsta delar, blir resultatet san-
nolikt samre an om Du skjutit ut
Dig omedelbart.

En upptagning och overgang
frAn plané till stigning vid mo-
torstopp innebar en fartreduk-
tion. Vinsten med ett stiglage
kan da minskas av den lidstor-
langning som man/stol-separa-
tionen och fallskarmsutveckling-
en far vid l&gre utskjutningsfar-
ter. De flesta raddningssystem i
flygvapnet adr konstruerade sa
att fartvinden (luftkrafterna) se-
parerar hopparen fran stolen ge-
nom anbldsning i den "spalt”
som bildas mellan hoppare och
stol. Den sk positiva separatio-
nens (jfr FV-Nytt nr 3/63, sid
8~—11) framsta uppgift ar att sa-
kerstalla denna spalt och sa-
ledes icke att ersatta luftkraf-

Vid fara
handla

programmerat

Fem grundiaggande hand-

lingsalternativ anses fin-
nas for en flygbeséattning i
fara. Dessa ar i ordning efter
farans vidd:

1. Fortsatt flygningen med
reducerad fart och hojd.

2. Avbryt [oretaget och gé&
tii hemmabasen.

3. Avbryt foretaget och ga
till nédrmaste bas.

q, Intag lampligt utgangsia-
ge for tallskdrmshopp och
lamna flygplanet.

5. Hoppa omedelbart.

ternas “man/stol-separerande’
funktion, som &r nédvandig for att
fallskarmsutlosaren skall initie-
ras. Aven utvecklingen av fall-
skarmssystemet till "fullt béran-
de"” sker i dessa system genom
fartvinden och ju hogre fart des-
to snabbare forlopp (exempel:
en viss skarmtyp behover tva
sek for att fullt utvecklas vid
370 km/tim och tre sek vid 185
km/tim.)

P FOrdelarna av att intaga sliglage

okar i de fall raddningssystemet
ar av aldre, "langsammare’ typ.
Flygplan 29, 32, 35A har ett sys-
tem dar fallskdrmen borjar dras
ut efter mer an fyra sek. Far
flygplan 35C, ldraren ca 4,5 sek
och eleven 5,5 sek. For flygplan
358, D, E och F med tvatidsut-
|osare ar motsvarande tid vid
farter under 500 km/tim ca en
sek. For fiygplan 34 ca tva sek.
Bild 1—3 askadliggor en fingerad
typ med ett relativt langsamt f6r-
lopp (2,8 sek). [ ]

DU

tank efter

NU

@ @ Hur manga ganger har Du
funderat 6ver att bli tvungen att
skjuta ut Dig? En gang, tva gan-
ger ..? Aldrig..? @ Har Du na-
gonsin tankt Dig under vilka om-
stindigheter Du skulle kunna
tvingas hoppa? Naturligtvis vid
brand, explosion eller kollision.
Da finns bara ett att gora! @
Men hur ar det med de forradis-
ka situationerna, da Du inte
riktigt vet hur laget ar? Hur
forberedd ar Du da? @ Du bor-
de forsoka skaffa Dig en be-
staimd uppfattning om de om-
stdndigheter, under vilka Du
skall skjuta ut Dig ... och NAR!
Formulera och repetera dessa i
lugn och ro innan Du antrar
Ditt flygplan och skadar sannin-
gen i vitbgat. Tveksamhet i ut-
skjutningsdogonblicket kan med-
fora katastrofala foljder... @
Darfor: Tank NU... det finns
kanske inte tid till det senare!

00
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® ® ''Kontakten'' fortsdtter har det fran

foregaende nummer pabériade — det
nationellt och internationellt sa upp-
mdarksammade — sammandraget av

férsékscentralens (FC) pa intervjuer
byggda rapport om flygférarnas vanli-
gaste sinnesvillor. Tredje och sista av-
snittet foljer i kommande nr av FV-Nyitt.
® Rapporten dr bearbetad av fil kand
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edan angivna siffror (tabell 1) ar
N av forarna skattad frekvens av si-
na felaktiga subjektiva tlyglagesuppfatt-
ningar vid instrument- och roteflygning.
Som framgar av tabellen har samtliga
férare nagon gang under angivna for-
hallanden rakat ut for att den subjek-
tiva uppfattningen om flyglaget inte
overensstammer med den verkliga. Fre-
kvensen varierar dock avsevart. In-
tressant att notera ar att narmare en
tredjedel (28 av 91) av forarna ar ut-
satta for denna typ av sinnesvilla un-
der varje eller vartannat pass. Néastan
samtliga fdérare ar eniga om att de lat-
tare utsatts for sadan sinnesvilla un-
der roteflygning an under enskild flyg-
ning.



& Varaktigheten av sinnesvillan kan

TABELL 1. FREKVENS FOR FELAKTIG SUBJEKTIV

variera fran sekundkorta tillstand till FLYGLAGESUPPFATTNING
att omfatta praktiskt taget hela passet. == == _ _
Vidare tycks sinnesvillan vara mer |
svarbemastrad och langvarig under Frekvens 20F | A | 928 | 3P0 Totalt
morker an under dager. Graden av pa- | !
vlgrkan varierar aven avsevart. Det finns | Varje pass 1 ., 6 5 2 14
torare som enbart konstaterar, att de i |
dr utsatta for sinnesvilla och kan fort-
satta flygningen utan att namnvart pa- Vart 2:a pass 4 3 3 4 ‘ 14
verkas. Men det finns ocksa forare som — } | , : ;
endast med svarighet kan fortsatta '
. Vart 5:e pas 7
flygningen. Detta kan tex yttra sig i att pass b 3 2 13
de kallsvettas och slapper greppet om T ' |
spaken for att kunna motstad impulsen Vart 10—15:e pass 8 5 3 9 25
att flyga efter sin egen uppfattning om i _ i
fiyglaget. Det finns aven ett fatal {o- | '
rare som uppger sig ha haft sa extre- Vart 15-20:e pass 4 1 & i1 3 L
ma besvar, att de Overvagt utskjutning , : 3
da de trott sig vara nara att tappa kon- Mera sillan 4n vart 20:e pass 3 2 2 . 5 12
trollen over flygplanet. |
TABELL 2. TYP AV SUBJEKTIV UPPFATTNING VID FLYGNING | PLANFLYKT
_ - ~ _ | R _ _ e
Intrdffade héndelser 29F 32A 328 35D Totalt
Fick som rotetvada (eller vid instrumentflygning) i moln ‘
en kinsla av bankning 30—-90° 7(1) 7(-) 6 (=) | 10(1) 30 (2)
| bankning 90° till ryggflygning 6 (1) 5 (1) 6 (2) 8(2) | 25 (6)
| | | l
att flygplanet rollade 3(3) 3(1) I 2(2) ‘ 4 (4) 12 (10) |
i 5 | |
Fick under instrumentlandning en kadnsla av bankning! | |
30-90° 33 | 3(1) | 3(3) | 54 181
| 1 |
| | ‘
bankning 90° till ryggflygning 2(2) 2 (2) 3(3) 3(3) 10 (10)

Avvikelser i uppfattad bankningsvin-
kel pa mindre an 30° ar mycket van-
liga, men dessa tillstand ar i aliman-
het kortvariga och har aldrig medfort
nagra stdrre besvar. Varje forare tycks
ha en {6r honom typisk form av denna
sinnesvilla, som han utsattes for da
betingelserna finns. Inte ovantat visar
en analys av de handelser som fdraren
bedomt som allvarliga, att den grupp
som brukar erfara lattare bankningsfel
endast har rakat in i fa allvarliga si-
tuationer. Daremot har nastan samtliga
(23 av 24) i den gruppen som erfar de
mest l&ngvariga besvaren rakat in i
allvarliga situationer.

® De mest svarbemastrade formerna
av denna typ av sinnesvillor intraffar

|

(Siffrorna ovan Inom parentes anger fall som férarna bedémt som allvarliga.)

nastan utan undantag da flygtrimmen
varit nedsatt och da foraren for fdrsta
gangen pa lange flyger i daligt vader.
Flygningens art ar aven av stor bety-
delse. Vid lugn flygning utan branta
svangar eller andra avancerade man-
ovrer utsatts foraren sallan for sinnes-
villor. Anmarkningsvart ar att sd manga
{Orare utsatts for sinnesvillor i samband
med instrumentlandning. Anledningar-
na till detta kan vara manga. Har flyg-
ningen varit kravande innan landningen
— exempelvis jaktstrid — och fdra-
ren kanske inte hinner eller inte kan —
exempelvis pga branslebrist — agna
sig at en stunds lugn flygning innan
landningen, ar riskerna for att han ut-
satts for en sinnesvilla stora. Detta be-
ror pd balansorganens bristande {0lj-
samhet. Landningen tar aven mycket
av forarens kapacitet i ansprdk — vil-

ket kan minska hans mojlighet att
undertrycka en eventuell sinnesvilla.
Svangar samt huvudrorelser vid Over-
vakning och omstallning av instrument
och reglage okar risken for sinnesvil-
lor.

® Samtliga forare anser att en myc-
ket stor del av den mentala kapacite-
ten atgar for att undertrycka en sinnes-
villa av detta slag. Ytterligare kompli-
kationer forutom sinnesvillor — tex att
rotetvda tappar rotechefen i moln, mo-
torstopp, generatorbortfall od — bplir
da sarskilt svara att klara av. Ungefar
25-30 proc av de tillfrdgade forarna
bedomer att de, om nagot ytterligare
skulle tilistota — forutom sinnesvillan
— skulle tvingas 1&mna flygplanet.
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Villor &r en mycket vanlig fGreteelse — sa van
pa det skedda. Detta ar tell! FOlj exemplet hir

lig att man inte bryr sig om att skriva DA
ovan.

| samband med kraftiga acceleratio-
ner kan féraren fa en falsk kénsla av
brant stigning. Denna sensation som
harror frdn lagesgivare i innerdrat, in-
traffar foretradesvis vid ebk-start i da-

ligt vader med svarurskiljpar horisont TABELL 3. FALSK KANSLA AV NOSHOINING | SAMBAND

och under mbérker. Fyra allvarliga till- MED ACCELERATION
bud (35D} har intraffat vid ebk-starl i - - i
daligt vader. Forarna har darvid varit
nara att forsatta sig i mycket kritiska

situationer, dad de rent reflexmassigt
var pa vag att fora fram spaken for att
minska vad de trodde var en brant stig-

vinkel. flygplanet ldg i mycket brant stigning

TABELL 4. FALSK KANSLA AV NOSSANKNING | SAMBAND
MED SNABB FARTMINSKNING

Intrdffade hiandelser 328 35D Totalt

Fick i samband med utfallning av land-
stéll (luftbroms) i moln en kénsla av! 7 14 24
att flygplanet 14g i brant dykning
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Intraffade handelser 328 | 35D Tolalt
!
Fick i samband med start, speciellt|
vid ebk-start (omdrag), en kidnsla av att 6 13 19

Denna felaktiga uppfattning om dyk-
vinkeln, som ocksa harror fran impul-
ser fran lagesgivare i innerdrat, kan
uppkomma vid utfdllning av landstéll
(luftbromsar) i moln och har ofta med-
fort betydligt férsvarade landningsfor-
hallanden. Tva forare i 32B och sex 5-
rare i 35D har rakat ut for stora land-
ningssvarigheter. | tre fall (35D) avbrot
forarna landningen for att kunna un-
dertrycka den uppkomna sensationen.
De hade inte kapacitet over att sam-
tidigt klara en komplicerad instrument-
landning.

® Anmarkningsvart ar att varken fo-
rare av 29F eller 32A i ndgon markbar
utstrackning synes ha erfarit dessa tvd
fenomen.



TABELL 5. YRSEL | SAMBAND MED STIGNING ELLER PLANE

Intraffade handelser 29F 32A 32B 35D Totalt

| Yrsel under stigning efter start (hojd 2000—3000 m) 4 (2) 5(1) 7(3) |12 (6) 28 (12)

Yrsel under planén 1(-) 1(-) 2 (1) 2 (=) 6 (1)
e ) 1(-) | 3 2 3 9

Yrsel bade under stigningen och under planén (2 stign) | (1 stign) | (2 stign) (5 stign)

I ca 30 proc av samtliga intraffade
fall av yrsel | samband med stigning
eller plané (tabell 5) anger foraren latt
férkylning som tankbar bidragande or-
sak. Tre forare (tvd 35D, en 32B) rakar
nédstan regelbundet ut for besvarande
yrsel i samband med stigning, speciellt
om denna f6regatts av ett omdrag, och

mister for en kortare stund formagan

(Slffrorna ovan inom parentes anger fall som lérarna bedomt som allvarliga.)

att Overvaka instrumenten. | de fall
som bedomts allvarliga har fdrarna
ansett sig sakna formaga att tillfreds-
stallande Overvaka flyglaget anda upo
till nd&gon minut. Kédnslan har varit myc-
ket obehaglig med uttalade yrselsymp-
tom. Flyglaget har dock aldrig blivit
okontrollerat. Yrseln kan vara mer
eller mindre allvarlig och har beddmts
kvarstd fran nagra sekunder upp till

TABELL 6. YRSEL UNDER OLIKA SKEDEN AV JAKTSTRID
OCH AVANCERAD FLYGNING

Intraffade héndelser 29F 32F 32B 35D Totalt ’
|
| |
Yrsel under jaktstrid 1 1 o | 1 2 4 ‘
Yrsel vid den lugna flygningen
efter jaktstrid I 3 3 | 1 2 9
‘ |
Yrsel vid urstigning ur flygplanet 4
| efter landning och jaktstrid | 12 |¢pi29)] 7 | 12 35
Yrsel i samband med avancerad
flygning v 3 0 2 5 10
|, |
- [+ 10 1 1 1 i 3 6
|
I+ 1 1 0 ‘ 2 ‘ 3 6 ‘

tre minuter. Vissa forare har vid sar-
skilt svar yrsel to m momentant slappt
spaken for att battre kunna motsta im-
pulsen till felaktiga manoévrer. Av ta-
bellen framgéar att forarna lattast rdkar
ut for yrsel i samband med stigning.
Tabellen visar ocksa att 35D-forarna
har de stdrsta problemen, mer an half-
ten (17 av 30) rakar ut for yrsel och
halften av dessa i allvarlig form.

Pafallande manga forare erfar efter
pass med jaktstrid yrsel efter landning-
en — sarskilt om A&terhamtning med
en stunds lugn flygning ej skett. Yr-
seln uppkommer, da fbraren reser sig
upp for att stiga ur flygpianet. | inte
mindre an fyra fall har forarna fallit
ned frAn stegen vid urstigningen. DA
de staller sig p& marken tycks den
gunga och det ar svart att ga stadigt.
Orsaken ar sannolikt en kombination
av cirkulatoriska fenomen och paver-
kan pa& balansorganen i innerérat, som
utlosts av ofta aterkommande lages-
andringar under flygningen. Fem forare
har under jaktstrid r&kat ut for sa be-
svarande yrsel att de varit tvungna att
avbryta och ga hem och landa. | samt-
liga dessa fall var vaderleksbetingel-
serna daliga med disig och svarurskilj-
bar horisont. Tva av de forare som ra-
kat ut for yrsel under den lugna flyg-
ningen efter jakistrid har haft stora be-
svar vid landningen och anser, att det
knappt skulle ha varit mojligt att ge-
nomfdra landningen om vadret varit da-
ligt. 32A-forare flyger sadllan pd detta
satt och har p g a detta mycket sillan
erfarit denna form av yrsel. Varden som
redovisats under 35D galler tili storsta
delen for flygning med andra flygplan.
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TABELL 7. FASCINATION

Intraffade hindelser 20F \ 32A 328 35D Totalt
A Var sa koncentrerad pa malet vid marksk]ut-j -' 28
ning att sdkerhetshojden underskreds 5 ‘ & 2 S |
B Koncentrerade sig for mycket pa ett instru- 3
ment sa att 6vervakningen forsummades 3 1 4 5 1

Koncentrerade sig pa rotechefen tor att hal-
la platsen s& att den egna instrumentdver- 0 2 0 2 L
~ vakningen helt forsummades

A+ B ~ 7 4 1 8 20
|-
| A+C ‘ 1 0 2 0 3
|
B+C 1 0 0 5 6
I
i-
A+B+C 0 0 0 3 3

TABELL 8. HANDELSER UR TABELL 7 BEDOMDA SOM ALLVARLIGA

Intraffade hiandelser 29F | 32A 32B 35D Totalt

Var sa koncentrerad vid skjutning mot mark-|
méal att sidkerhetshojden betydligt under-
skreds och upptagningen skedde sent och 5 | 3 1 9 18
med hdg belastning och blev riskabel ur| |
flygsdkerhetssynpunkt

Koncentrerade sig sA mycket pa {or land-
ningen ovidkommande instrument och stdr-
des av livlig radiotraflk att overvakningen av
fart- och hojdmiétare allvarligt férsummades‘

l ,

Var si koncentrerad p3 farimataren vid land-
ningen att hoéjdovervakningen foérsummades

Det kan under vissa skeden av flyg- landningen ovidkommande instrumeant farten och var mycket nara att vika

ningen intraffa att foraren fixerar en
enda liten detalj, sad att han varken
vill eller kan uppmarksamma nagot
annat. Skjutning mot markmal och for
stor koncentration pa fartméataren och
pa for landningen ovidkommande in-
strument i kombination med livlig ra-
diotrafik har ibland visat sig medfora
stora problem. Tavlingsmomentet vid
skjutning kan vara orsaken till att sa
manga forare forsatt sig i kritiska si-
tuationer. Koncentrationen pa ett for

kan ibland bero pa att féraren nagon
gang tidigare haft ett fel pa& detta in-
strument och darfor ar bendgen att
oupphorligen 6vervaka detta.

@ ! ett fall har en ovanligt livlig radio-
trafik vailat en allvarlig situation. Féra-
ren horde pd radion att ett haveri in-
traffat och var sa upptagen av att lyss-
na p& vad som hant, att han helt glom-
de instrumentdvervakningen, tappade

sig.

@ D4 farten ar en vasentlig faktor vid
landningen kan det latt handa att f5-
raren tér mycket koncentrerar sig pa
fartmataren. Fartinstabilitet vid |aga
farter har i vissa fall medfért att kon-
centrationen pa fartmataren blivit s&
stor att hojdovervakningen forsummats.
Fem allvarliga situationer har intraffat
men landning har dock kunnat genom-
féras utan haveri — delvis tack vare
gynnsamma yitre omstandigheter. B

En amerikansk tidskrift berat-
tade harforleden om ett je!-
jaktplan, som under lagflygning
mott en stor 6rn pad kontrakurs.

e Ornen, som hade sitt mellan-
mal — en akersork — mellan
kiorna, klarade sig undan en
frontalkrock enbart p& grund av
en blixtsnabb undanmandver.
Men i torskrackelsen o6ver det
pldtstiga motet med sin hardhu-

Do not FOD the jets...

dade’’ kollega tappade drnen sitt
byte, vilket dock i stallet kom att
sugas in i jetplanets ena luftin-
tag. Nagon allvarligare skada pa
flygplanets motor uppstod lyck-
ligtvis inte, utan féraren kunde
vanda och landa p& hemmaba-
sen utan ytterligare anmarkning.

e Till skillnad frdn méanga and-
ra hade ornen tydligen inte stott
pa devisen "Do not FOD the jets
—they will eat anything!”




Nervsystemets primdra och centrala uppgift ar att uppfatta och sammanstalla
informationer. Tre miljoner impuiser per sekund nar hjarnan genom sinnesor-
ganen for syn, horsel, lukt, smak och kansel. Med ledning av dessa informatio-
ner fungerar de hégre organen ofta med mycket korta reaktionstider. God kun-
skap om funktionen hos de sinnesorgan som ligger till grund for information
om omvarlden ar av stor betydelse for flygsékerheten. | en serie under denna
rubrik kommer ett antal hithorande problem att redovisas med praktisk till-

lampning pa flygning.

or piloten ar synen den viktigaste
F och oumbarligaste informations-
kallan. Detta sinne formedlar direkt el-
ler indirekt (via instrumenten) upplys-
ningar om flygplanets attityd (= lage).
Vid start och landning ar avstandsbe-
démningen viktig. God synskarpa ford-
ras for uppsikt utat och vid instrument-
avlasning. Normalt targseende kravs ior
identifiering av marksignaler och kart-
symboler och ett gott morkerseende
for nattuppdrag etc.

Ogats funktion

Ogat kan liknas vid en kamera, vars
ljuskansliga film representeras av nat-
hinnan. | denna finns inlagrade tva
yper av mottagande element — tappar
och stavar. De forstnamnda, som har
betydelse for detalj- och fargseendel,

har sin storsta koncentration tili "gula
flacken”” medan stavarna svarar for
morkerseendet. De bada mottagarele-
menten foreter olika exponeringskans-
lighet, vilket medfor att de tillsammans
omfattar ett brett belysningsregister.

Fran "blinda flacken” — dar inga mot-
tagarelement finns — utgar synnervein,
som formedtar synintrycken till hjarnan.

For att ett foremal skall kunna ses
(och sdledes lamna information) forut-
satts ett samspel mellan flera faktorer:
vinkelsicrleken hos féremalet, dess be-
lysningsgrad, kontrasten mellan detta
och bakgrunden, betraktelsetiden, nat-
hinnans anpassningsgrad samt tilistadnd-
cdet hos aimosfaren meilan dga och

foremal. Vid bristande medverkan av
en eller flera av dessa faktorer kan de
ovriga ntrdda i kompenserande syfte.
Ett mycket litet, marginalt belyst fore-
mal kan goras tillfredsstallande synligt
genom oOkad kontrastverlian. Foreligger
till en borjan dalig kontrastverkan, som
gor foremélet osynligt, kan detta sd
sméaningom iakttagas om “exponerings-
tiden” forlanges.

Vid full belysning

Vid god belysning (tex under en sol-
kitar sommardag) foreligger helt na-
turligt de basta fdruisattningarna for
att skarpt urskilja dven aviagset belag-
na féremal. Okas belysningen Gver viss
gréns, som &r ganska individuell, ned-
sdits denna formaga samtidigt som
vaxlande obehag blir f6ljden: tarfidde,
ljusskygghet och under vissa forhallan-
den blandning. Allt detta, uidver sid-
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rande ljusreflexer i huvglaset — som
aven kan uppstd vid direkt solbestral-
ning — kan inskranka synfunktionen
under jamfdrelsevis langa perioder.

Motmedlet utgdrs av solglaségon
eller visirglas, som tillhandahalls fly-
gande personal och avses motsvara de
belysningssituationer som kan uppsta
vid vdra breddgrader. Principen &r att
reducera belysningsgraden utan att be-
rova oOgat formégan till detalj- och
fargseende. Speciellt vid flygning pa
stora sojder ar flygglasbgon (od) en
nédvandighet. Solbestrainingen ar in-

déms som lampligaste belysningsfarg
for instrumenten — har det visat sig
att endast stavarna reagerar for denna
farg, medan tapparna forblir helt okéns-
liga. Detta innebar att 6gat endast nas
av rott ljus. | mork omgivning nas maxi-
mal adaptationseffekt (anpassningsef-
fekt) efter ca fem min. Darefter far man
inte namnvart upp sitt morkerseende.

. att bestamma f'airé

Detta forklarar den vanliga iakttagel-
sen, att om ett foremal éverhuvudtaget

tensivare, samtidigt som himmelen kan urskiljas under den forsta adap-
framtréder mdrkare. Skuggade delar tationsfasen, kan man ocksa bestam-
inom forarsitsen uppfattas som avsevirt ma dess farg. Féremal som alstrar eller
moérkare &n normalt. | flygplan med be- | reflekterar mycket minimala }juskvanti-
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gransade huvglasytor kan darfor sva-
righeter uppstd vid avlasning — om
speciella forberedelser for dkad instru-
mentibelysning dessforinnan inte foreta-
gits.

Morkerseende

Vid en andring fran full belysning till
mo&rker omstalls dgat till morkerseende.
En sadan omstalining beraknas inte
vara slutford forran efter ca 45 min.
Under ett kort forsta skede ar det vissa
element i nathinnan (stavarna) som
upptar ljusretningen. Efter detta ar det
tapparna, som Overtar denna funktion.
Vid mycket svag belysning ar det en-
dast tapparna som Overhuvudtaget ak-
tiveras, medan stavarna i praktiken in-
te alls blir stimulerade.

Vid utprovning av ogats kanslighet
for rott ljus — som av manga skal be-

teter kan kanske sa smaningom urskil-
jas, men deras farg kan inte beddmas.

Morkerseendet  forstors  mycket
hastigt om dgonen exponeras for ljus,
men denna effekt varierar med fargen
hos det betraktade foremalet. ROt
ljus — for vilket tapparna ar okansliga
— har dock ringa adaplationsforstoran-
de verkan.

Fore ett moérkeruppdrag, dar mor-
keradaptation erfordras, ar det lampligt
att forbereda sig med rodfargade glas-
ogon och att dessutom strax fére star-
ten utsatta sig for totalt morker under
ca tio min. Endast genom att strikt till-
lampa dessa regler skapas forutsatt-
ningar for en sakrare morkerflygning.

Det ar aven kant att bagge o6go-
nens morkeranpassning sker oberoen-
de av varandra. Om det ena ogat sluts,
medan det andra utsatts f8r belysning,

berdvas det slutna dgat inte sitt mor-
kerseende.

Syrebrist
Synfunktionen ar patagligt kansiig for
syrebrist och detta galler alldeles spe-
ciellt syn i svagt ljus. Ar organismen
daligt syresatl, tar det langre tid att
uppna hyggligt morkerseende och full
effekt kan utebli. Vid nattflygning gal-
ler regeln att blodets syresattning bor
motsvara 1000—1500 m flyghojd.

Om syrebrist foreligger och syrgas
darvid tillfors kroppen uppstar en para-
doxal effekt: morkerseendet forsamras
under ett par minuter — men aterkom-
mer efter detta i full utstrackning.

Oumbarlig vitamin
A-vitamin &r oumbarlig for god nattsyn.
Detta finns i agg, smor, ost, morotter,
spenat, fiskleverolja etc. Foér mycket
tillforsel av A-vitamin har ingen skadlig
effekt. Vitamin C har kanske en positiv
effekt, men detta forhallande har inte
bevisats. Det &r dock inte osannolikt
att C-vitaminbrist kan inverka menligt
p& morkerseendet och detta galler
aven generellt for alla typer av vitamin-
brist.

. rokning

Om fem proc koloxid ingar i andnings-
luften fdrsamras morkerseendet lika
mycket som vid flygning pa en hdjd av
3000 m utan syrgas. Fyra cigarretter
framkallar i blodet en koloxidkoncent-
ration av fem proc... (!)

Att observera

Se till atl siktrutorna ar rena —
bade ut- och invandigt.

7». Lar Dig morkerseendets teknik
och sla vakt om Din morkeradap-
tation.

Vid véntad blandning (stralkas-
tarsken, lysbomb o d) slut hastigt
ena ogat for att bevara Din mor-
ker adaptation.

Dessa faktorer nedsatter bla
morkerseendet: rokning, eyre-
brist och A-vitaminbrist.

Ovanstadende artikel bygger pa ut-
lindska kdllor och har redigerats
av FV-Nylts redaktion.




@ @ Vikiten av att ha ett orubbat fortroende for sitt flygplans
sakerhetsutrustning har for en tid sedan demonstrerats pa ett
@ Ungefar sex milj kr sparades darigenom at

utmarkt satt.

flygvapnet. @ @ @

® Det var den 14 april i
ar vid halv nio-tiden pa
kvallen som 1:e faltflygare
GILBERT CASSELSJO
(F 13) under morker och ur
hogsta beredskap starta-
de sin J35F fréan F16.
Flygptanet var laddat med
fyra robotar. Efter padrag
och tand efterbrannkam-
mare avlaste Casselsjo
normal utloppstemperatur.
Starten forlopte normalt
tom lattningen, men i
samband med infallning
av  landstallet  borjade
dragkraften plotsligt  att
minska. Motorvarvtalet
sjonk till nagot under 90
proc. Harvid minskades
farten sa att banslutet
passerades med bara ca
290 km/tim. Men sa &kade
lika plotsligt motorvarvta-
let igen och Casselsjo

foto: rune rydh
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The sky js a vast place
— but there is still no room for error!

steg med tadnd ebk genom
molnen. | detta lage in-
traffade ett nytt varvtals-
fall ner mot 90 proc. Cas-
selsj6 slackte da ebk:n
och vdnde om mot basen
och lyckades trots morker,
mcin och snofall genom-
fora en val kontrollerad
nddlandning pa F16.

® Faltflygare Casselsio
framholl  sjalv efter den
lyckade landningen: —
Hade jag inte kant
tryggheten av att

flygplanet varit utrustat
| med raketstol — och att
jag darfor kunde vanta

med utskjutningen — hade
jag med hansyn till de be-
svarliga vaderférhallande-
na sakert skjutit ut mig i
stallet for att nédlanda. W
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