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Visionen hal

Som ndmnd Flygvapeninspektor kan jag konstatera att jag fran
och med den 1 januari 2003 skall foretrdada ett flygvapen som pa
senare tid vl etablerat sig pa den internationella arenan. Forband
frdn 1 stort sett samtliga flygvapnets flottiljer har under inneva-
rande &r Ovat och samverkat internationellt. Engelska etableras
som flygsprak och var materiel héller pd att anpassas for interna-
tionella insatser. Vem kunde for négra dr sedan tro att vi skulle
samova internationelit 1 den omfattning som nu sker.

Utgéngspunkt infor kommande forsvarsbeslut dr att det tradi-
tionella krigshotet inte langre ar litet, det &r i stort sett obefintligt.
Overbefilhavaren konstalerade vid sitt framtradande for
Kungliga Krigsvetenskapsakademien 1 oktober att det tidigare
sovjetiska och ryska militdra hotet mot Europa nu ar borta™.
Utvidgningen av Nato som beslutades i Prag for nigra veckor
sedan kan sigas leda il att Ostersjon med vissa 6gon kan betrak-
1as som ett Nato:s innanhav.
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107 85 Stockholm
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PRENUMERATION: Samtidigt utreds nu huruvida Forsvarsmaktens resurser skall
Magnus Trapp , . . . .
08.788 90 19 kunna séttas in 1 samband med terroraktioner mot Sverige. En

utredning som startades redan efter hindelserna i USA f6rra ret,
men vars aktualitet har forstarkts av andra handelser denna host.

Utvecklingen stdrker mig i uppfattningen att beslutet om den
pdgdende ominriktningen var riktigt, viktigt och nédvindigt.
Visionen om en aktiv forsvarsmakt med flexibel insatsformaga,
et anpassningsbart forsvar som 4r anvandbart bade i fred, kris
och 1 krig héller pd att bli verklighet, detta tack vare framsynta
och modiga vigval for ett antal ar sedan. Den som fortfarande
tvivlar pd riktigheten i ominrikiningen uppmanar jag alt géra tan-
keexperimentet att vi idag med rddande omvarldsutveckling hade
stétt kvar med en forsvarsmakt som den vi hade for tio &r sedan.,

E-post: magnus.trapp@hkv.mil.se
Prenumerationspris: 100:-, 4 nr/ar
Postgiro: 31 69 97-6, Kassa 103.0

Bidrag fran lasekretsen valkomnas.
Redaktionen forbehaller sig
ratten att redigera allt material.
Endast ledaren ger uttryck for
generalinspekiorens asikter.
For signerade artiklar svarar
respektive forfattare, for redigering
redaktionen. For ej bestalit
material ansvaras €f.
Atergivande av textinnehallet medges.
Kallan dnskas tydligt angiven.

Flygvapenhytt 1/03 utges i mars.
Manusstopp: 15 februari.
Layout: Peter Liander
Tryck: Christer Perssons tryckeri, Koping
Trycks pa miljévanligt papper.

En samlad forsvarsledning ger positiva synergier

Flygvapnets ledning, med mig som framste foretradare, tar under
2003 plats i Hogkvarteret. Som en del av grundorganisationsled-
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Omsiagsbilden:

JA 37 Jaktviggen i formation med tyska
Tornado-flygplan under en av hostens
internationella samaévningar.

Foto: Peter Liander/Firsvarets bildoyra
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or pa att bli verklighet

ningen skall vi ddrifrén, samgrupperade med arméns och mari-
nens motsvarigheter, verksamhetsleda respektive forsvarsgren.
Huvuddelen av den resterande personalen vid Flygtaktiska
kommandot blir kvar inom den Operativa insatsledningen som
av fraimst operativa skil samlokaliserats till Uppsala.

Ett av huvudskdien for omorganisationen har varit att battre
hushdlla med Forsvarsmakiens specifika kompetenser. En
samlad forsvarsledning forvantas ge positiva synergier.

Malen uppnas

Jag kan med glddje konstatera att vdra hogt uppsatta mél for
innevarande 4r har uppndtts inom tilldelad ekonomisk ram.
Under hosten har vi slutfort de ekonomiska dialogerna med
flygvapnets forband och vi kan for nésta drs ovningsverksam-
het se en tydlig ambitionshdjning. Detta sdvil i kvantitet som
1 kvalitet.

Flygskolan pa Malmen simulerad

Strax fore jul 2001 beslutades att den militédra flygutbildningen
skulle lokaliseras till Malmen. Lufifartsverket fick av For-
svarsmakten uppdraget att genomftra en simulering for att
understka Flygskolans paverkan pa flygtrafiktjansten vid
Malmen och Ostgota kontroll. Simuleringen har genomférts
vid Flygtrafiktjinstskolan i Halmstad och resultatet ar mycket
positivt. Simuleringen visar att att vi kan gé vidare med pro-
Jjektet som planerat, men att stora kvalitetskrav méste stéllas pd
alla berorda.

Flygvapnet lamnar Barkakra
F 10 i Angetholm genomfér den 20 december sin officiella
avslutningsceremoni. Efter arsskiftet finns pa flottiljen endast
en mindre avvecklingsorganisation. Flygverksamheten har

under hosten flyttats till F 17 ; Ronneby. Flygskolan 6verfors
organisatoriskt till F [7 den 1 januayi 2003. Den pigéende
utbildningsomgéngen (GFU) slutfors vid F 16 1 Uppsala under
tiden som Flygskolan etableras p& Malmen. Till sommaren
2003 kommer de forsta sex flygeleverna till Malmen.

Skénska flygflottiljen sétter punkt med en stolt historia och
jag vill uttrycka min uppskattning 6ver att personalen in i det
sista, trots nedldggningsbestutet, hallit flaggan i topp och ver-
kat for flygvapnets basta.

Jag onskar Er alla en God Jul och ett Gott Nytt Ar. Ta vara pa
den vilfortjanta jul- och nydrsledigheten. Jag kommer i min
nya roll som flygvapnets framste foretriadare att behova alla
flygvapnets goda krafter och kompetenser. Endast tillsammans
kan vi framgangsrikt fora flygvapnet in i framtiden.

JAN ANDERSSON
NAMND FLYGVAPENINSPEKTOR



Chefredaktor'n

harQrdet

Internationella flygovningar

Som framgar av vidstdende sida kommer
Jan Andersson att tilltrada befattningen
som flygvapeninspektor den 1 januari
2003. En intervju med honom inleds pd
nédsta uppslag.

Arels sista utgdva av FlygvapenNyll
karaktariseras av reportage om internatio-
nell verksamhet dar olika flygvapendivi-
sioner deltagit. Under hosten har det skelt
1 tre olika dvningar, varav tvd utomlands.

Lagg till detta en tidigare utlandsov-
ning pd divisionsnivd med Gripen i
Tyskland, att det internationella snabbin-
satsfoérbandet Swafrap AJS 37 deltog i
PFF-6vningen Strong Resolve samt att
transportflyget medverkat 1 den svenska
insatsen i Afghanistan. Enligt min uppfatt-
ning innebir dessa handelser ett betydande
framsteg for ominriktningen och utveck-
lingen av Sveriges flygstridskrafter. En
sorts milstolpe har passerats.

Om ett drygt &r vdntar en annan sorts
milstolpe av stor betydelse for Forsvars-
makten, ndmligen det kommande for-
svarsbeslutet som ska tas i riksdagen
under 2004. 1 Forsvarsmaktens hogkvarter
pagédr redan arbetet med att ta fram en
mingd underlag som ska ing4 i beslutsun-
derlaget. Lds garna artikeln om detta, den
finns pd sidorna 10— 11.

Ndgra hundra av Er ldsare har under
november blivit uppringda for att svara pa
frigor om FlygvapenNytt. Ni har deltagit i

en lasarundersokning som genomforts for
de tre forsvarsgrenstidningarna: Arménylt,
Marinnytt samt denna tidskrift.

Framfor hiarmed et stort tack till alla
som tog sig tid all besvara frdgorna,

Utvirderingen av undersokningen pé-
gér som bist nér detta nummer lamnas till
tryckeriet. Resultatet kommer att vara
anvandbart pé flera sitt, exempelvis nar
det géller kommande Overvdganden om
Forsvarsmaktens centrala tidningsutgiv-
ning.

Forsvarsmaktens informationschef har
initierat en utredning med uppgift atl ana-
lysera i vilken form tidningsutgivningen
ska ske i framtiden.

Utredningen har presenterat ett alterna-
tiv med tvd olika tidningstitlar. Den ena ar
en typ av personaltidning som distribueras
till enbart Forsvarsmaktens anstalida per-
sonal. Tidning "nummer tva"” utgors av en
sammanslagning av de tre forsvarsgrens-
tidningarna som aven distribueras till mot-
tagare utanfor Forsvarsmakten, framst
varnpliktiga i insatsorganisationen. I ett
kommande skede kommer detta alternativ
alt vdgas mot dagens l|osning med
Forsvarets forum och tre forsvarsgrenstid-
ningar.

Det ska framhallas att det inte finns
ndgra beslut fattade i denna frdga, det
finns heller ingen faststalld tidsplan for
nar det i sddana fall ska ska ske. Fragan ar
komplicerad och det finns manga aspekter
att vdga samman.

Vad tycker Du? Svara girna via e-post.

PETER LIANDER
petevilanderiihbv.mil.se
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Mats Nilsson lamnar Gl-posten
Jan Andersson tar over

Flygvapnets generalinspektor
Mats Nilsson lamnade sin
post den 1 december. Han
eftertrads den 1 januari
2003 av Jan Andersson, som
tilltrader den nyinrattade
befattningen som flygvapen-
inspektor i Forsvarsmaktens
hdégkvarter i Stockholm.

AV PETER LIANDER

amtidigt som Jan Andersson tilltra-
S der sin nya tjanst befordras han till

generalmajor. Befordrad ar ocksa
Mats Nilsson, som utndmnts till general-
lojtnant. Han tjanstgor sedan den | decein-
ber som chef for krigsforbandsledningen i
Hogkvarteret.

Mats Nilsson, var flygvapnets genera-
linspektor i nistan tva och ett halvt &r.

Vad dr det mest positiva minnet fran
den tiden?

— Den mycket fina kontakten med alla
som arbetar och verkar i flygvapnet. Det
har varit mycket roligt att komma ut och
mota méanniskor, att spontant konfronteras
med frdgor och att diskutera sdval stora
som sméi frigor. Den goda stdimningen, de
glada ansiktena men samudigt den insikt
som hela tiden bibringats mig frén alla
“ddr ute som gor jobbet”, sdger Mats
Nilsson.

Vad hade du helst velat slippa uppleva?

— Den mycket seglivade och svérlosta
frigan om var grundorganisation. Den
ledde till ant minga i flygvapnet inte fick
négra besked, utan levde mellan hopp och
fortvivlian. Ett klart och entydigt beslut,
grundat pd kidnda fakta och framtida rele-
vanta bedémningar, dr otvetydigt mycket
viktigt.

FiygvapenNytt « 4 » 2002

Generalldjtnant Mats Nilsson dnskar den ndmnde flygvapeninspeklGren Jan Andersson lycka till
i sin nya befattning.

Vad har éverraskat dig mest?

— Var kompetensbredd, i ett internatio-
nellt perspektiv. Trots de brister och pro-
blem som vi girna fokuserar pd i vAr var-
dagliga gdrning maste vi 1 ett storre per-
spektiv f& klart for oss det utgdngslige vi
har. De uppgifter vi loser sdvil inom vdr
egen utbildning som inom var breddade
uppgiftsram, visar prov pd ett mycket
kompetent flygvapen. Overraskad — nej
kanske inte, men &tminstone synnerligen
bekréftat for mig i mina internationella
kontakter. Vi @r mycket duktiga och den
professionalism som vi utstrdlar dr av
hogsta klass.

Du har titlirdtt som chef for krigs-
forbandsledningen i Hogkvarteret, Vilken
blir den viktigaste fragan att ndrmast ta
1w med?

Folo: Peter Liander/Férsvarels bildbyra

— Absolut narmast ligger att finna bra
arbetsformer 1 var nya ledningsorganisa-
tion. Dartill kommer naturligtvis alla de
frAgor som mdste lyftas fram och losas
infor nésta forsvarsbeslut. Det forra var
avstampet for en kraftfull ominriktning av
Forsvarsmakten. Detta méste nu fortsétta
med kraft. Omvirlden fortsatter att for-
dndras — s8 maste daven vi.

Till sist, du fdr hdr chansen att ge din
eftertridare Jan Andersson ett golt rad.
Vilket?

— Han har sd mycket i bagaget att jag
inte dr sidker pd att det behovs. Men far jag
chansen sd sdger jag: Oppet sinne och sunt
fornuft. Tvd egenskaper som jag vet att
Janne dr begdvad med och kan nyttja.




Namn: Jan Andersson
Yrke: Flygvapeninspektor

Jagarsoldat i armén. Tankte
bli ingenjor. Blev flygvapen-
pilot. Funderade pa att ga till
civilflyget, har tva foralskel-
ser, gillar inte att diskutera
nya nedlaggningar och funde-
rar redan ”i positiv anda” pa
att utveckla sitt nya jobb.
Det har ar Jan Andersson,
nyutnamnd inspektor for flyg-
vapnet — med tva initialbok-
staver gemensamt med ett
visst flygplan. For ovrigt inte
det enda de har gemensamt.

AV SVEN-AKE HAGLUND

orsta gdngen jag flog var faktiskt
som 19-dring pd vag hem frin

jdgarskolan i Kiruna. Néigonstans
over Sverige kom kanske tankarna att bl
flygvapenpilot. Jag pluggade ytterligare
ell & mot en hagrande ingenjorsexamen,
men hoppade av till flygskolan i Ljung-
byhed.

Orden 4r Jan Anderssons, 47 &r, fodd i
smilandska Vistervik och med en sar-
praglad dialekt. Han hors, kort sagt. De
sprikliga inslagen kommer - férutom sma-
lindskan - fran Ostergotland, Norrboiten,
Vistergotland och Stockholm. En person-
fig blandning av en inte alltfor ovanlig for-
svarscocktail.

Frin och med A&rsskiftet dr det
Hogkvarteret som giller. Chefsstolen for
FTK i Uppsala har ldgmnats till forman for
en helt ny s&dan - flygvapeninspektorens.
Foretrddaren Mats Nilsson blev den siste
generalinspektoren.

— Uppgiften att vara forsvarsgrenens
framste foretradare giller fortfarande.
Dédremot skiljer vi i den nya organisatio-
nen mellan det som 4r formageskapande
och formdgenytyande.

— Mats Nilsson hade ansvar for bida
delarna, 8 ena sidan utveckling och 6vning
av grundorganisationen, d andra sidan
nytijande, taktisk ledning och insats av
flygstridskrafterna. Jag kommer att ha en
tydlig uppgift 1 den forsta biten, verksam-
hetsledning i den formageskapande rollen.

— Tillaggas bor att de nya lydnadsfor-
hillandena innebdr att jag kommer att ha
samma ansvar dven for Forvsarsmaktens

helikopterflottilj. Detta dr nytt och en upp-
gift som jag ser fram emot.

”... bor ha en helhetssyn”

Du verkar inte helt néjd med den nya upp-
delningen?

— Saken diskuteras i en positiv anda.
Det handlar ytterst om att inspektoren, den
frimste foretradaren, i mitt tycke, ska ha
en helhetssyn med en reell mgjlighet tili
paverkan ocksd nar det galler sdvil flyg-
stridskrafternas formageutveckling som
de komptensbirande delarna, d v s den
befintliga personalen och deras utveck-
lingsmojligheter. Min uppfattning &r att vi
ar pa rét vag dven dar.

For minga inom flygvapnet dr ditt
namn forknippat med introduktionen av
JAS 39 Gripen i flygvapnet.

— Det dr ménga som kan forknippas
med introduktionen av JAS 39 Gripen i
flygvapnet, jag ar en. Jag har haft f6rmé-
nen att vara "pa rétt plats vid ran tid”
under Gripenintroduktionen. Dels som
chef for den taktiska utprovningsenheten
TUJAS39 ndr vi borjade flyga med
Gripen, och jag blev sedan chef for F 7 i
Sdtends kort efter art de borjat flyga
Gripen.

Minns forsta gangen
Ar det inte 54 att du i stort sett jobbat med
Gripen i olika befatiningar sedan 1993?
— Jo, jag har haft den turen, det 4r inte
méanga ganger det har introducerats ett helt
nytt system i flygvapnet.

FlygvapenNytt » 4 « 2002






Jan Andersson dOvertar Chefen fér flygvapnets kommandotecken av den tidigare generalinspekto-
ren Mats Nilsson under en ceremoni i Flygtaktiska kommandot i Uppsala den 29 november.

Folo: Andreas Karisson/Férsvarets bilobyra

Kommer du ihdg nir du flog ditt forsta
pass med Gripen?

— Tveklost, den 23 juni 1993, ett for-
middagspass, bor ha varit vid 11-tiden.

Dina forsta minnen av motet med JAS
Gripen?

— Jag blev fordlskad direkt. Efter tio-
tolv timmar i simulator och tvd veckors
teori, var det en fin kénsla rent flygmas-
sigt, kdnslan av hur flygplanet upptradde i
luften och hur lattfluget det var. Kénslan
av att kdnna sig bekvim med Gripen in-
fann sig snabbt.

Tre Zmnen kommer mer 4n en géng att
hamna pd ditt bord 1 flygvapeninspekto-
rens tjansterum:

Att vi har alldeles for manga flygplan,
om det ska vara obligatoriskt att gora
utlandstjanstgéring, den eventuella risken
for en ytterligare flottiljnedlaggning.

Vi tar frigorna i tur och ordning.

Det sags att flygvapnet egentligen
behdver ett betydligt ligre antal JAS
Gripen an dagens. Kommentar?

— Jag gillar inte uttryck som att “det
sdgs” eller att "det pratas om”. Det 4r inte
heller friga om vad "flygvapnet behover”.
Det handlar om det sidkerhetspolitiska
laget, Forsvarsmaktens uppgifter, om

vilka uppgifter flygstridskrafterna har och
vad som kravs for att 1osa dem.

— 1 botten ligger ett forsvarsbeslut som
sdger att vi ska ha atta divisioner. Ska
nagot dndras handlar det om forandrade
uppgifter for flygvapnet. Férberedelserna
infor forsvarsbeslutet 2004 har startat.
Forsvarsmakten gor det inom ramen for
perspektivstudier. P& den politiska sidan
arbetar forsvarsberedningen med sddana
overvidganden. Vi avvaktar detta arbete.

Men nog kommer vi redan i nuldget att
ha for manga JAS Gripen nir samtliga ar
levererade?

— De 204 Gripen bestidlldes for tolv
divisioner. Av dessa kommer 40 att bli
overtaliga. Av dem har 14 hyrts ut till
Ungem och ndgot liknande kanske kan
goras med de ovriga 26. De flygplan och
den organisation vi har idag svarar mot de
uppgifter vi har.

"... kan inte bortse fran”

Over till frigan om det ska vara obligato-
riskt for flygvapenpersonal att stidlla upp
pd utlandstjanstgoring:

— Jag delar uppfatmingen om ett obli-
gatorie, men overgdngen ar inte helt latt.

#

Det finns fortfarande dom som borjade i
yrket med uppgifien for dgonen att or-
svara landet vid vdra grinser, och det kan
vi inte bortse fran.

— Men samtidigt, nidr internationella
insatser 4r en av forsvarets fyra huvud-
uppgifter och dessa blivit allt viktigare, &r
det svart att stdlla sig utanfor. Det finns
mycket att gora 4n pd det hdr omrddet,
exempelvis en riktig support for den del av
familjen som ar hemma, och d4 tinker jag
inte bara pd trygghetsbiten utan ocksd pa
alla rent praktiska goromél som maste bli
gjorda darhemma.

Mycket har forandrats

Har du sjalv kant ndgon tvekan?

- Egentligen inte, men i Balkankrigets
borjan pa tidigt 90-tal borjade vi ljtet man
till man diskutera saken, om det skulle bli
aktuellt med en svensk flygvapeninsats.
Vid tillfallet var jag divisionschef. Fér mig
var svaret da inte sjalvklart. Vi hade ingen
erfarenhet, hade inte ens Ovat internatio-
nellt, och visst fanns det diar med familjen
i bakhuvudet ... varfor hade jag blivit flyg-
vapenpilot och sé vidare.

— Négon insats var inte aktuell pd den
tiden. Sedan dess har mycket forandrats.
Vi borjade lite forsiktigt &va internatio-
nellt med spaningsflyg, innan det blev
politiskt accepterat att ocksd jakt-Viggar
skulle komma in pd arenan. Nu deltar vi
dven med JAS 39,

— ldag tvivlar ingen inom flygvapnet
pd vad vi formar. Min gamla division pa
F 21 ingédr i det internationella snabbin-
satsforbandet Swafrap AJS37 och kan l8sa
sin uppgift pa det bésta tankbara sitt.

Funderade pa civilflyget

ldag #r det aktuellt att dteranstélla flyg-
forare som en géng hoppat av for att gé tll
exempelvis SAS. Har du sjélv funderat i
den riktningen?

— Jo, 1 mitten av 80-talet hade jag till
och med en utbildningsplats som véntade
pd mig hos Linjeflyg. Men vid ndrmare
eftertanke stannade jag i flygvapnet.

FlygvapenNytt = 4 « 2002



Utvecklingsmojligheterna dr betydligt
storre dn inom det civila flyget. Att sitta i
samma cockpit i stort sett 30 ar fram till
pension kdndes inte lockande. Det 4r et
beslut som jag aldrig har dngrat.

- P4 tal om de piloter som nu vill ater-
vinda till flygvapnet, sd 4r det bara frigan
om att &teranstilla eu fatal, bland annat fér
att uyjamna &ldersstrukturen pd flygdivi-
sionerna. Det dr ont om 35-40 4ringar.

— Jag vill ocksd ndmna att det dven ir
andra kategorier av personal som visat
intresse for att &tervdnda till flygvapnet,
Det tycker jag &r bra.

Kanner "vibrationer”

Ett nytt forsvarsbeslut stdr for dorren ar
2004. Finns det ndgon oro hos flygvapnets
personal om att ytterligare en flottilj ska f&
stryka pé foten?

— Jag tror nog att det funderas pi sina
héll, men nagon storre diskussion har det
inte varit dnnu, dven om jag kénner litet
vibrationer om att det ir p& ging.

— L&t mig sdga s hdr; vi dr mitt inne 1
nu gillande forsvarsbesiut och vi i flyg-
vapnel har precis trasslal oss igenom en
besvarlig tid med nedldggning av F 10 i
Angelholm, vi forbereder nedlaggningen
av F 16 1 Uppsala, flytt av flygskolan ...
att forbanden nu ska borja fundera pa sin
egen organisatoriska overlevnad istillet
for att producera verkansformdga, det vill
jag inte se. Dagens organisation &verens-
stimmer med de uppgifter vi har idag.

Vad onskar du dej mest av den nir-
maste tiden?

— Det gér naturligtvis att onska sig en
mangd saker. A yrkets védgnar onskar jag
sjalvklart en fortsatt positiv utveckling av
flygvapnet och vira flygstridskrafter, och
att den positiva trenden avseende verk-
samhet, Ovning och utbildning som nu
rAder ute pé forbanden fortsitter. 1

Fotnot: | ingressen talas om tva fordlskelser —
langre in i artikein framgdr det att JAS Gripen
ar den ena. Den andra, rattare sagt den forsta,
ar hustrun Gunilla, som &r larare och mor till
barnen Helena, 19, och Nicklas, 14. Familjen
har nyligen flyttat in i en villa i Sigtuna.

FlygvapenNyit = 4 « 2002

Den nyinrattade befattningen flygvapeninspektor ingdr i Férsvarsmaktens hogkvarter i
Stockhotm. Har ses Jan Andersson tillsammans med Overbefdlhavaren Johan Hederstedt.

Foto: Peter Liander/Forsvarets bildbyrd

Jan Andersson var tidigt delaktig i introduktionen av JAS 39 Gripen. Har ses han pa forarplats,
tillsammans med kollegan dverstelgjitnant Per-Olof Eldh.

Foto: Torbjérn Caspersson/Saab
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Infor forsvarsbeslutet 2004

Olika alternativ och

prioriteringar

Den 1 mars 2003 lamnar OB
den arliga perspektivplaner-
ingen till regeringen. Rappor-
ten kommer att utgora ett
viktigt underlag infor det for-
svarsheslut som ar planerat
att fattas av riksdagen i sep-
tember 2004 (FB 04).
Innehallet | FB 04 kommer
att fa en avgorande bety-
delse for Forsvarsmaktens
framtida formagor och organi-
sation. Denna artikel lyfter
fram nagra fragor som kan bli
centrala i forsvarsbheslutet.

AV GORAN PETTERSSON

rbetet infor FB 04 pagdr nu paral-
lellt inom Forsvarsmakien och
regeringskansliet. Inom Férsvars-

makten genomfors perspektivplaneringen
(PerP) vilken nu kommit fram till ett antal
mojliga utvecklingsvigar for forsvaret, sd
kallade mélbiider. PerP har dessutom iden-
tifierat ett antal strategiska vigvalsfragor.

De olika malbilderna kommer att var-
deras under hosten for att OB i mars 2003
till regeringen ska kunna lamna sitt forslag
till utvecklingen av Forsvarsmakten.

I regeringskansliet plgar underlagsar-
betet infor forsvarsberedningens siker-
hetspolitiska rapport. Rapporten bedoms
och presenteras i tva delar. i mars respek-
tive juni 2003.

Tva omrdden som kan beddmas bli cen-
trala i rapporten dr den kommande Nato-
utvidgningen och kriget mot terronsmen.
Beredningen och senare regeringens viir-
dering av dessa omraden kan komma att
stdlla stora krav pd foriandringar inom For-
svarsmaklen.

Hir foljer en upprékning av ett antal
strategiska vagvalsfrdgor som mycket vl
kan bli centrala i forsvarsbeslutet 2004.

Nationellt - Internationellt
Vilken prioritering ska gédlla mellan natio-
nellt och internationellt férsvar? Denna
friga dr mycket avhingig av synen pd den
sdkerhetspolitiska situationen i ndromr-
det.

I de senaste forsvarsbesluten har tydligt
patalats att forsvarets utveckling styrs av
utvecklingen i Ryssland. Géller denna tes
aven framledes? Kommer forsvarsutveck-
lingen i hogre grad att frikopplas frdn
Ryssland och 1stdllet styras av andra hot
respckiive behov av formégor?

Om utvecklingen mot okat internatio-
nellt engagemang fortgdr, vilka konse-
kvenser far det for utformningen av Juft-
stridskrafterna?

Vilken grad av interoperabilitet kom-
mer att kravas?

FlygvapenNyit « 4 « 2002



Bredd — Djup

Sverige har genom sin alliansfrihet byggt
upp kompetens inom ett mycket stort antal
funktioner.

Med minskad forsvarsbudget och de
Okade kostnaderna for teknikutveckling
beddms det idag inte ldngre vara mojligt
att bibehélla hég kvalitet inom alla dessa
omréden.

Vi stir darfor infor et strategiskt vig-
val. Antingen bibehdller vi bredden och
accepterar att vi inte har mojlighet att
hanga med i teknikutvecklingen, eller s
véljer vi ut ett antal funktioner inom vilka
vi specialiserar 0ss.

En specialisering innebér & andra sidan
att vi inte har en komplett forsvarsmakt.
Hur langt dr det mojlige att gd i speciali-
seringen? Vilka kriterier ska nyttijas nér
funktioner och system prioriteras?

Vilken péverkan har detta resonemang
pa viéra flygdivisioner?

Ska vi i framtiden ha en till va speisdi-
visioner med utbildningsnivé, interopera-
bilitet och beredskap for internationella

FlygvapenNy1t = 4 - 2002

insatser, eller skall vi fortsitta med Atta
medelméttiga?

Personalforsorjningssystemet

Den allmdnna varnplikten har under det
senaste &rhundradet varit en grundlig-
gande princip for det svenska forsvaret.
Systemet dr optimerar for ett personalkra-
vande forsvar som sitts in da landets
existens dr hotad.

Virnpliktssystemet har genomgétt en
gradvis reformering i syfte aft anpassas till
forsvarets reformering. Hur léngt ar det
mojligt att reformera systemet?

Den okade internationaliseringen kan
innebdra att Forsvarsmakten kommer att
gora stridsinsatser emedan samhallet i
ovrigl lever under fredsforhalianden.

Vilka krav stiller detta pd personalfor-
sorjningen?

Ska personalforsorjningssystemet styra
forsvarsutformningen eller ska det vara
tvartom?

2004 ska riksdagen ta ett nytt férsvarsbeslut. Ett beslut som kommer att f3
en avgbrande betydelse for Férsvarsmaktens formagor och organisation.

Foto: Forsvarets bildbyrd/Lennart Andersson, Peler Liander, Fredrik Marmbrandt, Uif Prtersson

Luftridskrafternas utveckling

Ett antal frdgor torde vara av sirskilt
intresse for dagens flygvapen. Hur ska
dagens Gripen-system utvecklas? Vilken
avvigning ska gbras mellan bemannade
och obemannade system? Hur ska strids-
ledningssysteimet utvecklas med avseende
pa nidtverksbaserat torsvar sival nationellt
som internationellt? Vilken ambition ska
Sverige ha inom omrddet strategisk flyg-
transport?

Som synes finns det ett antal stora fré-
gor. Tiden fram ull férsvarsbeslutet kom-
mer vi att arbeta med att finna svaren.

Den som &nskar regelbunden informa-
tion om perspektivplaneringen, erhéller
defta genom att anmila din epostadress
11ll: PerP@hkv.mil.se

ARTIKELFORFATTAREN AR OVERSTELOJTNANT ViD
STRATEGILEONINGENS UTVECKLINGSAVDELNING
| HOGKVARTERET.




[Flygovmin

“en Frisian Flag

F 4 pa Froson deltog i hostas med JA 37 Viggen i den neder-
landska internationella flygovningen Frisian Flag. Sverige var
ett av totalt fem [ander som medverkade i 6vningen.

Av Peter Liander

nder tvé oktoberveckor fanns fem
JA 37 Jaktviggen frdn F 4 p&
Froson baserade pd den neder-

lindska flygbasen Twente, beligen norr
om staden Enschede i den stra delen av
landet.

P4 plats fanns personal ur flottiljens tva
flygdivisioner jamte markpersonal, totalt
34 personer med major Gabor Nagy i spet-
sen, for att medverka i den internationella
flygvningen Frisian Flag.

Tidigare &r har svenska flygférband
deltagit i internationella &vningar av
Partnerskap for freds-karaktir. Men i &r
har flygvapnet vid fyra tillfillen dven del-
tagit i flygévningar utan PFF-status, av
vilka Frisian Flag ar den senaste.

Frisian Flag genomférs arligen 1 det
nederldndska flygvapnets regi och brukar
samla flygforband frin flera nationer.
Ovningsomradet ar forlagt till luftrummet
6ver Nordsjon, norr om de Frisiska ama
i norra delen av Nederlinderna.

Flygbasen Leuwarden #r beldgen nir-
mast dvningsomradet och ar huvudbas fér
Frisian Flag. Anledningen till att det sven-
ska forbandet befann sig pd en annan bas
var att man deltog pd den si kallade B-
sidan, d v s man agerade i rollen som
fiende.

P& A-sidan flogs amerikanska F-15
Eagle, F-16 Fighting Falcon och A-10

Thunderbolt 1I, franska Mirage 2000,
finska F-18 Hornet samt nederldndska
F-16.

P4 Twente-basen flygs F-16AM vid tvd
divisioner, 313 och 315 Squadron. Under
Fnisian Flag var den sistndmnda tillfalligt
baserad i New Mexico i USA for en 6v-
ning. Det dr for Ovrigt samma division
som besokte F 21 i Luled forra &ret.

De svenska piloterna samverkade i stil-
let med 313:e och man flég med grupper
om fyra flygplan vardera. Varje dag flogs
tvd pass, vilka foregicks av omfattande
planering. Efter varje vningspass samla-
des alla deltagare p& bida baserna for en
noggrann debriefing som skedde i form av
en videokonferens.

Manga flygplan

Innehdllet i varje dvningspass reglerades
genom en Air Tasking Order (ATO). Uti-
frdn den planerade en s k Mission Com-
mander frdn 313 Sqgn hur de tva fyrgrup-
perna tillsammans skulle genomféra upp-
draget.

Efter samrdd med den svenska grupp-
chefen presenterades passets upplagg for
de atta berdrda piloterna vid en sirskild
genomgang.

En av de svenska gruppcheferna var
kapten Johan Lindqvist:
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JA 37 Viggen lyfter fran Twente under Frisian
Flag. Ovningsomradet & markerat med blatt
pa kartan, Twente-basens ldge ses i den vita
cirkeln i det hdgra nedre hornet.

Kartan &r ett principexempel dér referens-
laget "Bullseye” finns markerat i mitten av den
svarta cirkein.

— De foljde en l&ng checklista med allt
som kan gas igenom fore flygningen.
Inledningsvis tog genomgéngen 45 minu-
ter, men med tiden kunde den kortas ner
ndr de markte att vi behédrskade vissa rutin-
massiga forfaranden, sdger Johan Lind-
qvist.

Efter detta hade den svenske gruppche-
fen en genomgéng med sina piloter om
den egna gruppens taklik.

Efter start frin Twente gallde det att
noga folja de angivna fardvagarna till
ovningsomridet, eftersom mycket av den
civila flygtrafiken som ska till och frén
Amsterdam passeras pé vigen dit.

— Vi tilldelades en bestamd flyghojd
angiven i fot, pd utvdgen flygnivd 270.
Skulle man missat och legat pa fel hojd var
kollisionsrisken stor i den omfattande
flygirafiken, man sig flygplan &veralit,
sager Johan Lindqvist.

— Nér vi kom ut i évningsomridet och
overgick till stridsledningsfrekvensen
gavs ett fardtillstdnd som for hela Gvnings-
omrédet. Antingen lade vi oss i en patrull-
bana (CAP) eller 1 ett vantldge innan det
var lage art komma till “push point”, ett
utgdngsldge, i en viss formation eller pa ett
visst klockslag.

— Fram till ”push point” hade Mission
Commander befilet 6ver bdda grupperna.
Detta for att méla upp en bild av oss infor

P>
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p p p fienden. Men darefter styrde han inte

direkt over min grupp. dé agerade vi i virt
omride efter eget huvud. sdger Johan
Lindqvist.

Manga flygplan

Genom att Viggen och F-16 inte har
samma typ av jaktldnk fanns en svarighet
1 hur man skulle kunna separera de tva
grupperna frdn varandra i 6vningsomra-
det. Detta i9stes genom att de delades upp
pa olika satt. Det kunde ske genom tilldel-
ning av olika geografiska omraden, olka
hojdskick eller idsmissigt.

— Vi hade nog tankt oss att inom grup-
pen upptrida mera autonomt och i stor
utstrackning anvinda oss av jaktlinken.
Men en ny erfarenhet for oss var att Nato-
flygforband aldrig upptrider enskilt. utan
alltid striivar efter att hdlla ihop roten.
sdger Johan Lindqvist.

Forklaringen till det var att det vid den
hir ovningen alltid fanns ménga flygplan i
ovningsomridet.

— Normalt flyger de i minst rote for ait
kunna varna varandra vid hot frén luft-

En F-16AM Fighting Falcon fran 313
Squadron landar pa Twente.
Bilder: Peter Liander/Forsvarets bikibyra

varnseld, ett hot som vi 4r ovana att dva
mot hemma, sdger Johan Lindqgvist.

Under Frisisan Flag fanns som mest 32
flygplan i ett cirka 200 kvadratkilometer
stort omréde.

— Det motsvarar cirka en och en halv
normal svensk ovningssektor. Di forstdr
man att de vill hilla ihop rotarna och dar-
med hélla nere antalet enheter.

Styrkemdssigl fordelades flygplanen
till 24 for A-sidan och &ua for B-sidan.
Numeraren kan synas ofordelaktig for B-
sidan, men A-sidans flygplan upptradde
alltid 1 fyrgrupper eller rotar, sd antalet
enheter blev oftast mellan sex till tio.

Eftersom manga flygplan upptradde i
ett relative litet omréde fanns en flygsaker-
hetsmissigt betingad begrdnsning om att
som mest dtta flygplan fick manfvrera
mot varandra.

Av B-sidans flygplan representerade
Viggen i sitt upptriidande MiG-29 Fule-
rum och F-16 agerade i rollen som MiG-
29 och Su-27 Flanker.

Agerandet som MiG-29 karaktitisera-
des genom vilken lyp av vapen som

anvidndes fingerat och darigenom vilka
skjutavstdnd som kunde anvandas.

— Vi har val varit lite av ett ”"plaimal”
eftersom den bld sidan anvidnde den
senaste versionen av Amraam. Men i
ATO:n angavs att vi verkligen skulle vara
defensiva i virt upptradande. Det ar seri-
ost, for det var A-sidan som skulle ovas.
kommenterar Johan Lindqvist.

Nytt liv
Forloppet 1 ovningsradet karaktiviserades
av hogt tempo. Johan Lindqvist:

— Plotsligt kunde man fa ett “kill call”
frdn stridsledningen, vilket innebdr att
man blivit bekdmpad och méste flyga bort
fran swidsomridet till en sérskild zon for
att sedan dterkomma. Det var som i ett
dataspel, en zon dir man fér ett "nytt liv™.
Forfarandet skulle motsvara att det skick-
ades upp nya flygplan frin ett flygfilt.

Vem som ansdgs vara bekdmpad be-
stiimdes av en stridsdomare placerad i en
stridsledningscentral, med dverblick dver
flygplanens flygbanor och tillging till




information frn de tvd sidornas respek-
tive stridsledning. Det handlade séledes
om bedomningar och inte registrerade data
som analyserades.

— Vi brukade hinna med tv& omgéngar.
Forst in och stilla till lite oreda for A-
sidan, bli bekdmpad, dra sig ur och komma
tillbaka for ytterligare en strid. Normalt
brukade vi kunna delta under cirka tvd
tredjedelar av respektive vningspass,
innan vi maste avbryta av bransleskal.

Johan Lindqvist har flugit cirka 1000
timmar Viggen under &tta &r. Vad var mest
givande for dig under Frisian Flag?

— Helhetsforstdelsen for samspelet mel-
lan olika enheter. Hur F-16 och F-15 sepa-
rerade fran, respektive samverkade sinse-
mellan och med b&de den mark- och flyg-
burna stridsledningen. Och hur det funge-
rar med deras typ av stridsledning och med
ett referenspunktsbegrepp kallat Bullseve.,
sdger Johan Lindqvist.

— Vi har ldst mycket om detta i teorin
hemma, och till viss del gissat oss till en
hel del. En erfarenhet ér att de slutsatser vi
har dragit visat sig vara riktiga.

Ovan: Kapten Johan Lindgvist
och major Robin Nordlander dis-
kuterar det senaste passet.

Till vénster:

Under Frisian Flag anvandes
Viggens motmedelskapsel typ
U95, placerad under higer-
vingen.

Nedan:
Kapten Johan Lindqvist, majo-
rerna Peter Viklund och Robin
Nordlander samt Igjtnant
Anders Bjérk férbereder sig
infér ndsta flygpass éver
Nordsjén.

>
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- Darfor kdnde jag mig trygg redan frén
forsta dagen. Framfor allt nar det géller
terminologin. Infor Frisian Flag ovade vi
pd det specifikt under cirka tvd manader.
Genom att vara engelsktinstruktor p&d min
division har jag kunnat halla kunskaperna
levande under en ldngre tid. Men det hade
kdnts dnnu béttre om vi Ovade oftare
hemma med full Nato-standard, d v s pa
engelska, med Bullseye, och anvidndninga
av fot och knop samt tillampning av QNH
i stéllet for QFE.

Samverkansofficer

Medan piloterna huserade hos sina neder-
landska kolleger i divisionsbyggnaden
fanns flygteknikerna och flygplanen pd
andra sidan flygfaltet, ndgon kilometer
darifran.

Kontaktldnken dem emellan var kapten
Peter Johansson, som tjanstgjorde i rol-
len som klargéringsledare i Maintennance
Operations Center, MOC, med placering 1
den s k flight operations-avdelningen hos
313 Sqn. En sorts ledningscentral beldgen
1 divisionsbyggnaden for samordning av
den dagliga flygverksamhetens genomfo-
rande.

Pd en stor viggtavla i "flight ops”-rum-
met samlades uppgifter om vilket typ av
ovning divisionerna avsdg genomfora, hur

Kapten Peter Johansson pa plats i MOC, Main-
tennance Operations center.

mdnga flygplan som behtvdes och nir,
vilka piloter som skulle flyga m m. Tekni-
kernas linjechef rapporterade in de olika
flygplanens status, ndr de blev tillgdngliga
osv. Alla forandringar férdes upp pé tavlan
som dirmed stdndigt visade ett aktuellt
lage.

Peter Johansson tyckte att tavelsyste-
met var lite ovant arbeta med, men att det
fungerade bra. Han 4r dock osdker p& om
det 4r ndgot att ta efter har hemma.

— S& lange divisionen och kompaniet
finns i samma byggnad duger vért svenska
arbetssitt bra. D4 blir det bra kontakt mel-
lan de tva grupperna.

Landsvagstransport

P4 flygsidan var samarbetet mellan
svenska och nederlandska piloter tétt. For
den svenska markpersonalen var situa-
tionen annorlunda, kontakterna med de
nederldndska teknikerna var sparsam.

— Men det mérks att de 4r vana vid att
ta emot utldndska forband. Under rekog-
noseringsresan som foéregick Ovningen
blev svaret ”det ordnar sig” pd de flesta av
vara frigor, sidger major Géran Malm-
berg, chef for F 4:s andra flygunderhalls-
kompani.

— Det kan kédnnas som att vi ar vildigt
strukturerade och ska ha allt pd papper,

Tommy Karlsson servade piloternas personliga
flygutrustning i 313 Squadrons lokaler.

FlygvapenNytt « 4 « 2002



bvningen.
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men det bottnar antagligen i ovanan att
operera i andra ldnder. Det mesta dr nytt
for oss, men de forstod var situation och
menade att det ldge vi befinner oss i nu,
var de i for cirka tio &r sedan.

— Det dr 4nda lite annorlunda for oss,
jamfort med ett annat Nato-land, siger
kapten Jan-Erik Jonsson. De kianner ju
till standardutrustningen. Men vi méste
faktiskt ta reda p& om t ex syrgas verkligen
finns tillgdnglig i gasform och inte enban
flytande.

Infér ombaseringen hade mycket av
markutrustningen transporterats fran
Froson till Twente per landsvdg med tvé
24-meters langtradare. Fordon som ingér i
det nya Basbataljon 04-konceptet och som
kordes av behoriga flygtekniker ur kom-
paniet.

Jan-Erik Jonsson konstaterar att erfa-
renheter fran tidigare utlandsbaseringar
kommit vl till nytta infor Frisian Flag:

~ Till en 6vning 1 Norge &r 2000 kréiv-
des tre transporter med TP 84 Hercules.
Nu kunde vi ngja oss med en, | kombina-
tion med l&ngtradarna.

— Fordelen med landsvigstransporten
var att all utrustning fanns pa plats nir
Viggama kom hit. Och eftersom bilarna ar
forsedda med lastvéxlare var vi heller inte
beroende av ndgon infrastruktur hir pi
basen. Det imponerade pd véra vérdar.

Den tekniska utrustningen som togs
med var vad som kréavdes for att klargora
flygplanen pd plattan liksom for att kunna
underhalla vissa komponenter. For att
kunna anvinda Viggens tekniska utvarder-
ingssystem medfordes den speciella data-

utrustningen i en signalskyddad container.

For teknikernas del finns
svirigheterna infor en utlands- =
&

basering i att bedéma hur

mycket personal som behovs, vilken typ
av utrustning och vilka reservdelar som
bor tas med. Erfarenheter frin tidigare
utlandsbaseringar, men framfor allt frin
all verksamhet pé krigsbaser i Sverige, lag
till grund for planeringen.

Personalen uppgick till 21 flygtekniker,
samtliga officerare, samt en civil tekniker
for piloternas personliga flygutrustning.

— Nar det giller reservdelar har vi s&
stor erfarenhet av 37-systemet att vi kin-
ner de svaga punktema och har forberett
oss darefter, sdger Goran Malmberg.

— Det som brukar behtvas ar bromsar,
ddack och oljor. Men generellt kan man
séga att det mest ar utbytesenheter till den
elektroniska utrusningen som behovs.

— Vi fixar nog det mesta men inte ett
motorbyte, dir satte vi gransen, sdger Jan-
Erik Jonsson.

— Jag har dock foriroende for att pilo-
terna inte hanterar flygplanen omotiverat
bryskt och darmed riskerar att dra p sig
tekniska problem, siger Goran Malmberg,
som inte var speciellt orolig for att ett
motorbyte skulle behovas.

NAgra hangarer av den typ vi dr vana att
se 1 Sverige finns inte pd Twente-basen.
Diarfor stod de fem Viggen hela tiden
utomhus. Nattetid bevakades flygplan och
all materiel av egen vaktpersonal, men
ocksd med stod frdn det nederldndska
flygvapnet.

Med facit tillgangligt efter 6vningen
kunde Goran Malmberg nojt konstatera att
det mesta fungerat val.

— Alla planerade flygpass genomfordes.
Reservdelsforradet rackte och inte en grej
behovde skickas efter hemifrin. Plane-

ringen holl och det behdvdes

H—~ = ingen overtid for att halla flyg-
planen tillgingliga. @
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Ledning av internationelit

CSAR-uppdrag

CSAR - Combat Search and
Rescue - att undsatta flyg-
personal som hamnat pa
fientlig mark efter nedskjut-
ning eller haveri prioriteras
hogt under Nato-operationer.
Under PFF-6vningen Co-
operative Key ovades svensk
personal att leda och delta i
CSAR-operationer, vilket
innebar ytterligare framsteg
i utvecklingen av svensk for-
maga inom detta omrade.

Av Robert Nylén

ooperalive Key genomférdes i &r
‘ i franska Saint Dizier under tiden

22 september till 4 oktober. M3l-
sattningen med Ovningen ar att ova och
utveckla interoperabilitet 1 luflen och
begriansade markoperationer i en Crisis
Response Operation (CRO).

22 nationer deltog med totalt cirka
1500 personer, 40 flygplan och 20 heli-
koptrar. Sverige deltog med en officer
frin Flygtaktiska kommandot, fyra offi-
cerare fran K3/Overlevnadsskolan och
tre officerare frén armén.

Malsittningen med det svenska delta-
gandet var bl a att 6ka formdgan att
tjanstgora i Air Operation Center (AOC)
och Personnel Rescue Coordination Cen-
ter (PRCC) samt att led CSAR-moment 1
en Nato/PFF-6vning.

Ledning av uppdrag

[ multinationella operationer har CSAR-
uppdrag mycket hog prioritet. Nagra av
anledningarna dr att uppratthdlia opera-
tionssikerhet, kunna radda mycket viktig
personal och sikerstélla att de ej hammnar
i fel hinder. Det dr dven morathdjande for
de egna férbanden, liksom de moraliska
forpliktelserna mot anhériga och férband.

CSAR-uppdrag genomférs som ge-
mensamma operationer med resurser frin
flera linder. Ett syfte med 6vningen var
att samova dessa resurser.

I Ajr Tasking Order (ATO) finns angi-
vet vilka enheter, som kan finnas p3 olika
baser, som ska svara for CSAR-bered-
skap. 1 AOC Current Ops finns del en
avdelning, PRCC som sedan ansvarar for

planering, ledning och koordinering av
alla CSAR-uppdrag.

Under denna Coop Key bemannades
PRCC av fem olika nationer, diribland
Sverige. Infor et CSAR-uppdrag utsdgs
en stabsmedlem som ansvarig for upp-
draget, ovriga 1 PRCC stdttade sedan
denna person.

Vid ett CSAR-uppdrag far PRCC
mycket st6d av dvriga inom AOC och
CSAR-uppdraget blir en prioriterad verk-
samhet. Det 4r relativt latt att komma in i
arbetet med att leda denna typ av uppdrag
tack vara vil utarbetade checklistor och
det stéd som &vriga ger.

Omfattande resurser

Eftersom det ar riktiga flygplan och heli-
koptrar som stélls till forfogande ges
extra tyngd till planeringen och ledning
av uppdraget.
Under Coop Key kunde ett CSAR-
uppdrag omfatta foljande komponenter:
e Helikoptrar frén Frankrike, Ruminien
och Schweiz.

e CSAR-raddningspersonal frén Slove-
nien.

o CAS frén USA med flygplan A-10
Thunderbolt I och C-130 Gunship.

e Jakteskort frdn Turkiet med F-16 Figh-
ting Falcon.

e Flygburen ledning frén Frankrike.

e Multinationell ledning i PRCC.

Ett ovat CSAR-uppdrag kunde initie-
ras av att en pilot rapporterar till den flyg-
burna ledningen att ett flygplan i férban-
det blivit beskjutet och triffat av luftvirn,
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Under Coop Key deltog slovensk personal i CSAR-férbandet, vilka transporterades med

franska Puma-helikoptrar.

FlygvapenNytt « 4 » 2002

Bitder: Coop Hey 02

varpa piloten har skjutit ut sig. Detta rap-
porteras sedan direkt vidare till AOC
Current Ops.

[ PRCC paborjar den utsedda stabs-
medlemmen arbetet med att férbereda en
insats med CSAR-enheterna, som far
hojd beredskap.

Det ar dock en mangd information
som ska inhamtas och bearbetas innan
CSAR-styrkan kan fd insatsorder. Den
nodstilldes identitet och position mdste
sakerstillas, eventuella hot mot CSAR-
styrkan maste klarlaggas, liksom andra
operationer i det aktuella omradet méste
klarlaggas for att eventuellt avslutas eller
omdirigeras. Forst direfter beslutar che-
fen for Current Ops om insatsen ska
genomforas eller €.

En insatsorder gar direkt ut till de
enheter som ska genomfora CSAR-upp-
draget. Nar de ar i luften finns det i
CSAR-styrkan en chef som leder uppdra-
get frén luften. PRCC finns p& medhér-
ning och kan vid behov stétta uppdraget
med exempelvis mera resurser.

Nir sedan den nddstillde dr upphdm-
tad atergdr styrkan till sina respektive
baser.

CSAR prioriteras

En viktig erfarenhet frdn Coop Key ir att
Nato ligger stor vikt pd CSAR. Léander
som Tyskland, Frankrike och [talien har
borjat utveckla egna resurser i form av
helikoptrar och CSAR-raddningspersonal
som ska kunna vara den del i ett CSAR-
uppdrag som gér sjdlva upplockandet av
den nodstalide. 1 ovrigt bidrar landerna
med de resurser som de har tillgingliga
som t ex jakt- och attackflyg, eskortheli-
koptrar och ledningspersonal.

1 Sverige har vi kommit langt jamfort
med manga Nato-ldnder ndr det giller
utbildning och utrustning for piloter och
flygbesattningar inom CSAR.

Nista steg for Sverige skulle kunna
vara att borja studera utvecklingen av
egen CSAR-rdddningspersonal, en for-
maga som 4r starkt efterfrigad i multina-
tionella operationer. ®

ARTIKELFORFATTAREN AR MAJOR VID FTK | UPPSALA.
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Johan Bla
ovade i Norge

Andra divisionen fran F 10 i Angelholm har deltagit i flygov-

ningen Nordic Air Meet -02 pa Orland Huvudflygstation i

Norge. Deltagandet ingar i utvecklingsarbetet av ett interna-

tionellt snabbinsatsforband med Gripen.

Av Adam Nelson

Forberedelser med Gripen p& den norska flygbasen Orland under Nordic Air Meet.

Foto: F 10

Nordic Air Meet

6r andra gangen 1 4r deltog F 10:s
Fandra division i en internationell
flygvning med JAS 39 Gripen.
Syftet med Nordic Air Meet (NoAM) var
att samova fredsbevarande operationer
(Peace Support Operations - PSO) med
338 skvadronen fran det norska flygvapnet
samt Fighter Squadron 1 frin Finland.
Uppdraget att delta i 6vningen stélldes
av Flygtaktiska kommandot i Uppsala och
innebar ytterligare ett steg pd vigen for att
uppnd internationell forméga infor upprat-
tandet av det internationella snabbinsats-
forbandet Swafrap JAS 39.

Orland Huvudflygstation

Det finns tvd huvudflygstationer i Norge.
Den ena ar placerad i Bodo och den andra
4r belagen p& Orland, i nirheten av byn
Brekstad.

Stationens uppgifter dr att uppritthélla
beredskap, genomféra och understodja
luftoperationer, ta emot forstiarkningar i
form av allierat flyg samt stodja egna och
allierade styrkor.

Huvudrullbanan &r pa 2 700 x 45 meter
i riktning 16-34. En parallell taxibana kan
ocksd brukas som alternativ rullbana, har
métten 2 500 x 23 meter.

Organisatoriskt finns det fyra operativa
avdelningar fast stationerade pa basen i
fredstid: 338 skvadronen, 330 skvadronen,
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Den sista Gripen-divisionen vid F 10 i Angelholm medverkade i flygévningen Nordic Air Meet | Norge i manadsskiftet september/oktober. P4 bilden

flyger man i formation med en F-16A Fighting Falcon fran det norska flygvapnets 338:e skvadron.

en framskjuten E-3A grupp med mojlighet
att ta emot E-3A (AWACS) och en |uft-
varnsgrupp med NASAMS (Norwegian
Advanced Surface-to-Air Missile Sys-
tem).

Forberedelser

[nfor 6vningen genomfordes under varen,
enligt Nato-rutin, en Main Planning Con-
ference och Final Planning Conference pé
Orland Huvudflygstation. Under veckan
utklarades diverse formaliteter, inte minst
den nodviandiga Exercise Operations
Order (EXOPORD).

I Norge har vissa system for ledning av
flygplan till landning avvecklats, sdsom
SRE och PAR. Kvar finns ILS och
TACAN, vilket dock inte finns i Gripens
A-version. Ett faktum som hade kunnat
forhindra ett svenskt deltagande, varfor
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Flygtaktiska kommandot beslot att placera
en transportabel TILS p4 Orland-basen.
Utover flygtjansten hemma pd F 10 for-
ovade Johan Bl&-divisionen tre dagar pé
FLSC (Flygvapnets Luftstrids och
Simuleringscenter) i Bromma med en
inbjuden norsk pilot som instruktor. Dessa
tre dagar var vdrdefulla eftersom flygov-
ningarna kunde provas pd ett tidigt sta-
dium. Ytterligare en fordel med detta &r att
mycket av den sprikliga trdningen kan
genomforas pa ett effektivt satt.

Forévning
Divisionen genomforde veckan fore
NoAM en tvadagars forovning tillsam-
mans med norska 338 Sgn pd Orland
Huvudflygstation. Under dessa dagar
flogs tva pass med en rote JAS 39, vilket
gav tillfalle att préva Gvningskonceptet.

Foto: F 10

Det gav dessutom kunskap om luftrum,
trafikledning m m runt basen.

For flygunderhallskompaniet innebar
det mojlighet att gora en mer omfattande
rekognosering av basen avseende logistik
och tekniska frigor samt utbilda basens
raddningstjanst pd JAS 39.

Ovningsupplagg
Johan Bla-divisionen ombaserade med sex
JAS 39A och en TP 84 Hercules pd man-
dagen och flog tillbaka till F 10 pé freda-
gen. Totalt flogs sju pass 1 Gvningen, med
fyra flygplan frdn varje nation.

Alla pass flogs enligt ATO (Air Tasking
Order) och SPINS (Special Instructions)
utgivna av CAOC (Combined Air Opera-
tions Centre) 3 i Reitan, 1 Norge.

Beroende pé att 6vningen var en luft-
forsvarsovning med smé forband, inneholl
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Det norska flygvapnets F-16 Fighting Falcon har genomgatt ett stort moderniseringspro-

gram benamnt Midlife update - MLU.

Foto: F 10

Norska F-16 MLU

Modernisering av F-16 - Midlife update
(MLU) - beror fyra Nato-landers A- och
B-versioner: Norge, Danmark, Neder-
landerna och Belgien. 1997 borjade
man flyga de férsta F-16 MLU i Norge.
De sista flygplanen blev fardigmodifie-
rade till 2001.

Totalt kommer fyra olika mjukvaru-

Flyger over

Norska 338 skvadronen flyger med
F-16 sedan 1985. Tio &r senare fick
flygbasen Orland ansvaret for att sétta
upp skvadronen till Nato:s IRF (Imedi-
ate Reaction Force).

1997-98 deltog man med sex
F-16A i Allied Force i Kosovo. Man del-
tar f n i operationen Enduring Freedom
pad Manas-basen i Kirgisistan tillsam-
mans med skvadronerna 331 och 332
fran Bodd. Detta sker i en blandad
division som aven bestar av danska
och hollandska piloter, dar Neder-
landerna ar leading nation.

Forbandet har ersatt 18 franska
Mirage 2000 samt amerikanska F-18 i
luften éver Afghanistan. Totalt &kte

uppdateringar att goras pa flygplanen.
Narmast kommer den s k Mod 3-upp-
graderingen som planeras att installe-
ras 2004. Denna kommer att innebara
forberedelse for bland annat hjaim-
sikte, Link 16, ny jaktbevapning
sasom AIM-9X och Iris-T samt nya
amerikanska vapen som JDAM.

Afghanistan

man ivag med sex F-16 fran Norge.
Sedan den 1 oktober 2002 finns
norska F-16A pa plats och planeras
delta i operationen till den 1 april
2003.

Norge kommer att avdela atta till tio
piloter som ar pa plats i Kirgisistan i
sex veckor och darefter ar tre manader
och flygtrénar p& hemmabasen. Ovrig
personal ar pa plats i tremanaders-
omgangar.

Det norska flygvapnet har sedan
tidigt 90-tal samdvat med de neder-
landska och danska flygvapnen, vilket
kombinerat med samma typ av flyg-
system mdjliggér denna gemensam-
ma operation.

2l

ATO endast ramarna for passet och det var
lat ant vid behov fa t1ill andringar och
modifieringar 1 dessa. Tillsammans med
ett bra scenario gav det goda mo)ligheter
att ldgga upp varje pass s att det gav samt-
liga inblandade ett meningsfullt 6vnings-
utbyte. Detta dr den stora fordelen med
denna typ av en flyginriktad, mindre
ovning.

Johan BI& genomforde tre olika typer
flygdvningar. Forsta passet genomfordes
tvd mot en samt Familiarisation Flight
med en norsk F-16 som flight lead.

Andra passet genomfordes tva mot tv4,
dir passet delades mellan rotarna med
malupptradande enligt énskemal fran var-
dera sida.

Tredje passet var MFFO (Mixed Figh-
ter Force Operations) med tvd JAS 39 och
tvd F-16 Fighting Falcon mot tvd F-18
Hornet eller de andra mojliga rotevisa
kombinationerna.

Denna 6vning var ett mycket bra sitt att
O0va kommunikation och samverkan. Sam-
tidigt gavs vildigt bra inblick 1 de andra
systemens prestanda och taktik genom den
nira samverkan som var nédvandig.

Gripen havdar sig val

Som svensk pilot blir man stolt over JAS
39, som hivdar sig mycket vil bdde mot F-
16 och F-18. Detta giller inte bara bitire
taktisk presentation for piloten, utan ocksa
radarprestanda med ldngre upptécktsav-
stdnd och uthdllighet i luften.

Avsaknad av internationellt kompatibla
system i JAS 39A 4r ddremot begransande.
Framst saknas IFF (Identification Friend
or Foe), landningshjalpmedlet TLS och en
andra radio.

En stor del av pilotens agerande under
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flygning i internationell miljo maste dess-
utom ldggas pa tolkning och omrikning av
olika typer av information som presenteras
1 JAS 39.

Detta beror pé att data om fart och hojd
inte anges i Imperial Units eller presenta-
tion av Bullseye (gemensam referens-
punkt) i flygmaskinen.

Problemet kommer dock att vara &tgar-
dat i den nya JAS 39C, som ar sadrskild an-
passad for internationella operationer. (Se
FV-Nytt 3/02).

Begransande 4r ocksd att planerings-
och utrustning som PLA och UTA, enligt
Forsvarsmaktens bestimmelser, 4nnu inte
ar till&ten att anvandas utomlands.

Efter varje flygpass genomférdes en
gemensam avbriefing, vilken foregicks av
att norrmin och finnar utvidrderat i sina
respektive utvirderingsutrustningar. Den
svenska avbriefing tillsammans med norr-
mannen och finJindarna forsamrades
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tyvirr mérkbart genom bristen pd utvir-
deringsutrustning.

Jamforelser

Vid deltagande i intenationella samman-
hang ir det litt att gora vissa jamforelser
mellan olika landers forhdllanden. Exem-
pelvis kan ndmnas att norska piloter i
snabbinsatsstyrkan (IRF) vardera flyger
180 timmar om é&ret for att nd upp till
Nato-kraven. Det mirks ocksd i deras satt
att hantera sina, jamfort med JAS 39, dldre
och systemmissigt enklare flygplan vil-
digt bra. Vid flygning anvinds regelmais-
sigt bdde remsor och facklor liksom &ver-
ljud med norska F-16.

Finland stdr ungefir dar Sverige gor
vad giller internationellt deltagande i
ovningar, men har inga dtaganden att sétta
upp insatsforband for PSO i nértid.

Varje rote eller grupp hade en egen

flygstrdsledare tilldelad. Flygstridsleda-
ren deltog bade 1 prebriefingen fore passet
samt avbriefingen efter passet.

Nato:s  flygstridsledare
mycket mer &t de enskilda piloterna 4n vi
normalt gor 1 Sverige, vilket bygger pd att
passen dr mer detaljplanerade. Detta och
flygstridsledarens delaktighet i planering
och utvirdering upplevdes som mycket
positivt av de svenska piloterna.

De tvd svenska flygstridsledare frén
F 10H, som var med och stridsledde under
ovningen, hade veckan innan genomfort
en forberedande utbildning i Bardufoss i
norra Norge. Erfarenheterna ar mycket
goda och det ar viktigt att fler flygstridsle-
dare fir motsvarande utbildning for att vi
framover ska kunna ova for insatser i
internationell miljo. ®

overlater

ARTIKELFORFATTAREN AR KAPTEN VID F 10 | ANGEL-
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JA 37 Jaktviggen och tyska Tornado | forma-
tion under samévningen I september.
Foto: Peter Liander/Férsvarets bildbyra
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sund.

Av Peter Liander

et tyska flygvapnets 322 Squad-
D ron besokte F 4 p4 Froson 1 slutet

av september. Personalstyrkan
uppgick till cirka 70 personer, som med-
forde sex flygplan av typ Tornado EDS.

Divisionen dar hemmahgrande i Lech-
feld, cirka sju mil vidster om Miinchen.
Dess huvuduppgift dr att bekdmpa luftvirn
och radarstationer, i militdra termer ut-
tryckt som Suppression of Enemy Air
Defence, forkortat SEAD.

P4 F 4 var det flottiljens forsta division
"David Rod” som stod for virdskapet,
men dven piloter frn den andra Viggen-
divisionen deltog i 6vningarna. Under en
vecka genomfordes flygévningar i direkt
samverkan mellan svenska och tyska flyg-
besdttningar.

Samovningen, som bendmndes “"Mon-
stermeet”, tillkom pé initiativ fran den tys-
ka divisionen.

- De kontaktade oss sommaren 2001
och horde sig for om de kunde komma hit,

Under en dryg vecka besoktes F 4
pa Froson av en Tornado-division
fran Tysklands flygvapen. P& pro-
grammet stod samovning med flot-
tiljens tva Jaktviggen-divisioner.
Flygovningarna genomfordes aven
i samverkan med luftvarnsenheter
fran arméns tekniska skola i Oster-

siger major Gabor Nagy, chef for David
Rod.

Att besoket kallades for "Monsterme-
et” forklarar han med att bada divisionerna
har odjur i sina respektive divisions-
emblem. Tyskarnas flygoveraller pryddes
av specialbroderade tygmarken forestil-
lande de tvd emblemen.

Dagligen genomférdes tvad flygpass
fran Froson, med fyra flygplan av vardera
typ. Det som Ovades var huvudsakligen
ndgot som enligt Nato-terminologin be-
namns Combined Air Operations, forkor-
tat COMADO, vilket innebar att olika flyg-
slag agerar i direkt samverkan.

I det har fallet innebar det att svens-
karna skulle utgora jakteskort at det tyska
Tornado-forbandet. Dessa skulle i sin tur
finna luftvdrnsgrupperingar som fanns
utplacerade i den jimtlindska terrangen.
Vid upptackt bekdmpades dessa med fin-
gerade signalsokande robotar av typ
HARM (High speed Anti-Radiation Miss-

>
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ile). Jakteskorten utgjordes av en rote JA
37 Viggen. P& motstdndarsidan anvandes
ytterligare en 37-rote, dven den fran F 4.

— Taktiken som har 6vats gick ut pi att
den eskorterande Viggen-roten flog in mot
mdalomradet nfgra minuter fore Tomado-
gruppen, med mélsittningen att bekampa
den fientliga jakien. Malet var att
Tornado-besattningarna skulle kunna upp-
ticka och anfalla luftvirnsstdliningarna
utan att niskera att anfallas av fientligt jakt-
flyg, sdger Gabor Nagy.

1 ett verkligt stridsscenario skulle den-
na procedur kunna vara inledningen pd ett

attackanfall. De tvd inledande insatserna
med jakt och SEAD-flyg har di anvants
till att undanréja s mycket som mojligt av
hoten mot attackflyget.

— Varje flygpass har varat i en dryg
timme. Mestadels har SEAD-f6rbandet
opererat pd relativt l4g hojd. medan jakt-
flygplanen opererat i mer varierande hojd-
skikt, sdager Gabor Nagy.

— Den fientliga jakten har flugit i en sd
kallad CAP, Combat Aur Patrol, innan de
har satts in for anfall.

Samévning med utlandska flygforband
och tillampning av utlandska satt att flyga

Tva divisionschefer i samsprak dver en flygkarta, majorerna Gabor Nagy frén F 4 pé Frésén (t v)
och Siggi Beck fran tyska 322 Squadron. Till higer ses fyra Tornado taxande pa Fréson.

ger nya erfarenheter. Gabor Nagy tar siir-
skilt upp ett begrepp kallat Bullseye Con-
tro! som tillimpas vid tillfallen som dessa:

— Deuta ar nytt for oss, man refererar
luftbilden i forhdllande till en viss refe-
renspunkt, som ar forutbestamd till ett viss
geografiskt ldge som anges i longitud och
latitud. Utifrdn den punkten anges baring
och avstind till olika objekt, som till
exempel en luftvarnsstillning.

—Det svéra ar att forestalla sig en lages-
bild utifrdn Bullseye-laget. Vi har diskute-
rat det en del med tyskama, som siger att
det tar flera drs trining att bl bra pd att

Foto: Peter Liander/Forsvarets bildbyra
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Till héger:

Major Ralph Engelbrecht fran tyska 322 Sqn
tilsammans med major Gobor Nagy frén F 4
efter ett pass i Tornado EDS.

Den tyska divisionen har bred erfarenhet av
internationella operationer. Major Engelbrecht
berattade att man birjade éva i internatio-
nella sammanhang 1995, fyra ar senare del-
tog forbandet i Kosovo-kriget, dd baserade i
norra ltalien.

Stridsuppdragen kunde bli upp till sju tim-
mar langa tack vare flera lufttankningar over
Adriatiska havet eller Makedonien.

Till vénster:

JA 37 och tyska Tornado bryter ut ur en tat
flankformering och pabérjar ett dvningsupp-
drag Over Jamtland.

snabbt bilda sig en uppfattning om luft-
ldget i relation till Bullseye.

— Vi har trdanat p& det under nigra
veckor infor Monstermeet, men inte med
s& mlnga flygplan som nu, siger Gabor
Nagy.

Svenska piloter maste dock anses ha
bra forutsattningar att bli vana med att
anvinda Bullseye som referens, eftersom
det i Viggens och Gripens system gér att
lagga in Bullseye-ldget och fa det presen-
terat pa den taktiska indikatorn.

Infor Monstermeet och flygdvningen
Frisian Flag i Nederlanderna, har tio av
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flottiljens piloter forberett sig genom att
flyga mellan tio och 15 pass med flyg-
planens system instillda i enheterna fot
och knop.

— Synd att inte fler av oss som har kun-
nat fi chansen, men det dr vad vi har kun-
nat klara av med tillgdngliga resurser,
sager Gabor Nagy.

Gabor Nagy vill garna framhélla vikten
av att 6va i internationella sammanhang
och tycker att det bor ske oftare.

~ Det ar sd mycket som ar nytt. Det gal-
ler till exempel forberedelsearbetet infor
en dvning, eller att man utomlands arbetar

pa lite olika sétt. Jag upplever att hos tys-
karna har enskilda forare storre befogen-
heter d@n vi och fAr ett stérre ansvar dn vi dr
vana vid. Det galler dven i den dagliga
flygtjansten, inte bara under 6vningar.

Att utbytet av dvningarna ar dmsesidigt
ar inget som Gabor Nagy tvekar om.

— Jag vet att de uppskattar att 6va hir,
bland annat pd grund av den stora tili-
géangligheten pd 6vningsomraden. Jamfort
med 1 Tyskland kan vi erbjuda storre luft-
rum att 6va i, dessutom i nérheten av flyg-
basen, vilket ger ett effektivare utnyttjande
av flygtiden.

> > >
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Fanrik Matti Wiksten (t v) foljde en tysk tekni-
kerkollega och fick en god inblick i marktjans-
ten med Tornado.

Cross service

Monstermeet inriktades framst pd flygov-
ningarna. Den tekniska markpersonalen
péverkades inte i s& stor omfattning, med
undantag av ett fital svenska flygtekniker
som deltog 1 s& kallad Cross service,

Det innebar i praktiken att ett antal
svenska tekniker fick fGlja en tysk kollega
for att studera hur de arbetar med Tornado.
Tanken var att tyska tekniker p& motsva-
rande sitt skulle folja en Viggen-tekniker.
Sé blev dock inte fallet, eftersom alla nér-
varande tyska tekniker behovdes 1 sina
ordinarie befattningar.

Fanrik Matti Wiksten var en av de som
pd néra hall fick studera linjetjdnsten med
Tornado under en halv dag. Del var forsta
gangen han kom ndra en utlindsk flyg-
planstyp. Nigot som gav inblick 1 ett
arbetssdtt som pd ménga satt skiljer sig
fran det svenska.

— Det 4r intressant att fi se en helt
annan metodik, det &r inte myckel som &r
likt vart arbetssitt. Men det &r kul att se att
de dr samma sorts folk vi och ldtta att f3
kontakt med, sidger Matti Wiksten och
fortsétter:

5 .
NE :

e -""Fl_ _
Ett av ﬂﬂ‘m%‘l‘ﬁadb-ﬂygplanen som
besokte Frosdn hade radioanropet
"Monster”. Flygplanet ar ett av de ordi-
narie i divisionen, men har ocksa en
specialmaining for att symbolisera
tyska flygvapnets "monster-division”.

— Nir flygptanet kommer in efter flyg-
ningen stannar det forst titt pd plattan, tek-
nikern kontrollerar dédcken innan det kor
fram till uppstaliningsplatsen.

— De gor saker som inte alls forekom-
mer 1 var varld. De sdtter sakringspinnar i

huvudstillet, nosstéllet, sldpper ut over-
tryck ur motorns vixelldda efter varje
pass.

— Man fir en kansla av att de jobbar
mycket mera med flygplanet jaimfort med
oss, och kontrollerar samma saker flera
génger. Det som de kallar snabb klargor-

Under Sverige-besoket flogs "Mons-
tret” flitigt, oftast med svenska piloter
i baksits. De fick prova pa Tornados
flygegenskaper samt orienterades om
hur dess system for att lokalisera luft-
varns- och radarstationer fungerar.

ing tar 30 - 40 minuter for fyra personer.
En normal fredsmassig klargoring av
Viggen brukar vi klara av pd en kvart med
tva personer.

— Infor flygning gdr de igenom massor
med kontrollpunkter, safety checks, de gor
kontroller bakom ett stort antal luckor och
de stdr cirka en kvart pd plattan med
gdende motorer medan detra utfors.

— Sedan rullar flygplanet fram en bit,
teknikern tar sista sakerhetspinnen och
bromstryck och dack kontrolleras igen.

Sett ur en teknikers perspektiv anser
Matti Wiksten att Tornado @nd& verkar
anvandarvanlig:

— Alla Juckor till apparatrummen stangs
med snapplds, jag har inte sett en skruv-
mejsel pa hela dagen.

— Dessutom kan det mesta goras i nor-
mal arbetshdjd, man kan st upp. Det
mesta dr ldtr gripbart. Hela motorinstalla-
tionen nas genom stora luckor, precis som
p# en Gripen.

En annan skillnad mellan svenskt och
tyskt arbetssitt ar att de har sidrskild per-
sonal som enbart arbetar med flygplanen
pé plattan, medan andra specialiserats pé
underhéllsarbetet inomhus. Det finns dven
specialister pa olika delsystem som moto-
rer, elektronik etc.

Matti Wiksten berittar att han fick fra-
gan om vilken del som var hans specialj-
tet:

— Jag svarade allt. D4 sa tysken coolt!

®
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Flygskolans flytt till Malmen

Lyckad

Forberedelsearbetet infor
Flygskolans flytt fran
Angelholm till Malmen
pagar for fullt. Under hos-
ten har det gjorts simuler-
ingar av den framtida flyg-
trafikmiljon. Dessa har
visat att det finns forut-
sattningar for att kunna
inrymma Flygskolans verk-
samhet i full skala.

Det forsta skolflygpasset
planeras ske i slutet av den
kommande sommaren.

AV PETER LIANDER

lygskolan vid F 10 i Angelholm
var sist alt bedriva flygtjanst pé

Barkdkra, det sista passet
genomfoérdes i november. Eleverna i
den pagdende GFU-kursen fortsitter
sin utbildning vid F 16 i Uppsala efter
nydr.

Med borjan efter sommarsemestern
2003 dr det ténkt att den nya Flygskolan
ska inleda sin verksamhet pa Malmen i
Linkoping.

Forberedelsearbetet infor nyetabler-
ingen har pdgatt under hela dret. Som
en del av detta har det genomforts simu-
leringar av den forviintade trafikbilden
pd och i luftrummet kring Malmen.

Bakgrunden till detta dr att flygtra-
fiksituationen redan i dagsliget karak-
tiriscras olika former av militdr flyg-
verksamhet. [ huvudsak handlar det om
tre Kategorier: Helikopterflottiljens
verksamhet 1 form av bdde skol- och
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framtidsstudie

Flygskolans verksamhet pa Malmen ska inledas under sommaren 2003.

forbandsflygning, specialflygverksam-
het med flygplan i trafikflygplansstor-
lek — S 100B Argus och S 102B
Gulfstream — vilka ofta flyger enligl
civila bestimmelser. Den tredje kate-
gorin dr utprovningsverksamhet med
stridsflygplan som Gripen och Viggen,
vilket bedrivs av bide Forsvarsmakten
och Forsvarets materielverk.

Att utéver detta tillfora skolflyg-
verksamhet med jetflygplan medfor
sdledes ytterligare en typ av flygverk-
samhet till den redan komplexa flygtra-
fiksituationen.

Lyckade simuleringar

Simuleringarna gjordes vid FFL hos
Forsvarsmaktens Halmstadskolor
(FMHS). Resultatet av simuleringarna
utfsll till belatenhet. Oversteldjtnant
Jan-Olov Persson. projektiedare:

— Vi ville fd en uppfatining om hur
mycket flygverksamhet som kan
genomforas pd Malmen med det befint-
liga bansystemet, kombineral med de
olika typer av flygverksamhet som
forekommer. I fyra olika simuleringar
provades olika trafikbilder pA Malmen
2006, med starter och landningar och
hur det ber6r olika flygtrafiklednings-
organ. Bland annat antogs Flygskolan
ha 20 flygplan igéng per pass. samtidigt
som Gvriga flygverksamheter bedrevs i
enlighet med deras specifika krav.

— Simuleringarna visade att det gar
bra. Det kommer inte behdva byggas
ndgon ny taxibana, men dédremol kom-
plettera den befintliga.

Forberedelsearbetet fortskrider, men
dnnu terstar etl antal frdgor som méste
l6sas innan Flygskolan kan starta sin
verksamhet pd Malmen, bl a miljokon-
cession som antas vara klar i maj. @
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Flygsdkerhet

Konsten att segra

Flygsakerhetsarbete ar en standigt pagaende process, som
bedrivs pa flera olika satt. Ett exempel pa detta ar den nyut-
komna boken Konsten att segra. Den ger en sammanfattning
av kunskaper inom biologi, fysiologi och psykologi, och tipsar
om hur man kan skota om sin halsa.

AV PETER LIANDER

onsten att segra 4r titeln pd en

nyutkommen bok. Det idr inte en

instruktionsbok om hur man ska
bete sig for att vinna en luftstrid. Den tipsar
om hur man bygger upp en grundlidggande
forutsittning for att bli en bra flygare, nam-
jigen att ma bra bade till kropp och sjal.

Boken har tillkommit som en del i det
standigt plgdende flygsiakerhetsarbetet.
Boken kan anses vara ett verktyg som
anvinds genom att lasa, repetera, reflekiera
och stilla sig sjalv frigan hur man egentligen
skoter om sig.

Den huvudsakiiga madlgruppen ar framst
alla kategorier av flygande personal som
finns | Forsvarsmakten, dvs piloter. naviga-
torer, systemoperatorer, tekniker, meteorolo-
ger etc. All personal som ar kommenderad
till flygtjanst kommer att erhdlla varsitt
exemplar boken.

Forfattare ar trion professor Karin
Harms-Ringdahl, Alf Ingesson-Thoor och
Christer Spangberg. For att gora innehallet
lattillgdngligt for lasarna har de i mesta méj-
liga man forsokt att undvika ett alltfor aka-
demiskt sprék.

— Spréket i boken ar firgat av der som
forekommer i1 bocker om idrottspsykologi
och innehdllet passar egentligen for alla som
bedriver nagon form av aktiv prestationsin-
riktad verksamhet, sdager Alf Ingesson-
Thoor, specialflygpsykolog vid Flygmedi-
cincenttum (FMC).

En del av boken handlar om allman hilsa,
andra delar som berors ar manskliga beteen-
den, olika typer av stress, hur man forbereder

sig mentalt infor flygning m m. Det beskrivs
ocksd hur man med hjilp av ett sjilvskatt-
ningsformulir kan Jdra sig att sjalv beddéma
och gradera sitt aktuella hidlsolage, fysiskt
som psykiskt.

Alf Ingesson-Thoor berattar att det har
startats ett forskningsprojekt med syfte att
folja upp hur tillampningen av sjalvskatt-
ningsformuldret fungerar i praktiken. Perso-
nal vid tvd jaktdivisioner och ett av
Helikopterflottiljens flygkompanier deltar i
studien.

Fornyat flygsakerhetsarbete

Alf Ingesson-Thoor ser med tillfredstillelse
pa ant Konsten att segra har kunnat produce-
ras. Han betecknar den som ett konkret
exempel pd resultat av ett delvis fornyat satt
att bedriva flygsikerhetsarbete som pabor-
jats inom Forsvarsmakten.

Ett annat exempel pd detta 4r att det ska
bildas ndgot som benamns Human Perfor-
mance Team (HPT), vid de flygande forban-
den. De ska bestd av personer i befattningar
som redan finns, ndmiigen flygsikerhets-
officerare, flygldkare, sjukgymnast och flyg-
fysikinstruktor.

Tanken &r att dessa, eller de specialister
som behdvs i ett specifikt drende, ska kunna
bilda ett HPT. Teamet ska kunna stddja divi-
sioner och flygkompanier med kontinuerlig
utbildning, rddgivning samt vid behov ocksé
utredningar av olika handelser av flygsaker-
hetskaraktir.

Nar det giller djuplodande utredningar

Major Alf Ingesson-Thoor ar en
av tre forfattare till boken
Konsten att segra. Boken ges
ut som ett led | Forsvarsmak-
tens flygsdkerhetsarbete.

L KONSTEN ATH
SEGRA
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inom detta omréde gors dessa efter haverier
och allvarliga tillbud, och d& genom Statens
haverikommissions (SHK) forsorg. Alf
Ingesson-Thoor uppger att det finns en
inriktning om att framéver kunna genomfora
utredningar dven efter onormala eller avvi-
kande hindelser inom den militira flygverk-
samheten, men dd | Forsvarsmaktens regi.

Nackdelen med utredningarna frén SHK
ar att de kan ta l&ng tid, ibland flera &r, innan
de blir klara. Fordelen med att gora egna
utredningar av mindre allvarliga hidndelser,
ar att man snabbare ska kunna dra lardom av
det intriffade. Har kan HPT f4 en betydelse-
full roll.

Det som ska utredas behover heller inte
vara en hindelse som har lett till skador pé
manniskor eller materiel. Det kan lika gdrna
gilla ett handelseforlopp som kunnat sluta
illa, ddr man vill studera hur den allvarliga
situationen kunnat uppstd. Det kan vara en
handelse som uppstétt av manskliga beteen-
den, ddr kombinationen av flera inverkande
faktorer utvecklats till en flygsikerhetsrisk.

Flygsakerhetsavdelningen vid Flygtak-
tiska kommandot har det overgripande
ansvaret for teamens arbete.

Fiygande psykolog

Vid ett mote med Alf Ingesson-Thoor mirks
snabbt ett starkt engagemang i frigor som ror
hur vi minniskor fungerar och beter oss i
flygmiljo. Eu d4mne som han foredrar att
kalla MIFS, manniskan i flygsystemen.

Sjalv har han en milt uttryckt bred erfa-
renhet av flygmiljo. Han ar en av flygvapnets
mest rutinerade piloter, med mangarig erfa-
renhet som attackpilot 1 Lansen och Viggen,
flyglarare vid Krigsflygskolan och sedan
mdnga dr en vilkand och uppskattad uppvis-
ningspilot med SK 50 Safir.

Privat ar han aktiv fallskarmshoppare,
dven i uppvisningssammanhang, samt har ett
forflutet inom segelflygsporten. Del ar séle-
des ingen overdrift att beteckna denne 52-
ring som genuint flygintresserad.

Med tanke pé detta hade det kanske varit
ett frestande alternativ att fortsatta den mili-
tdra karridren som exempelvis transportflyg-
pilot. Han valde dock en annorlunda vdg och
utbildade sig under 1990-talet till psykolog
vid Lunds universitet. Sedan examen ar han
flygvapnets forsta psykolog, och hittills
enda, som bedriver aktiv flygjdnst med
stridsflygplan och helikoptrar. @
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Fér 50 ar sedan ...

Flygplan 32 Lansen har nyli-
gen fyllt 50 ar - den 3
november 1952 skedde pre-
miarflygningen fran Saabs
flygfalt i Linkoping.

Lansen blev pa sin tid val
kand hos svensk allménhet,
men fick inte samma "kult-
status” som J 29 Tunnan.
Anda var Lansen lange en
betydande del av flygvapnets
slagkraft under det kalla kri-
get.

AV PETER LIANDER
BILDER: FLYGVAPENNYTTS ARKIV

Denna unika fargbild ar tagen i slutet

av 1950-talet och visar en A 32A fran F 17 i Ronneby bevdpnad med attackraketer.
Lansen utgjorde stommen i det svenska invasionsforsvaret fram till 1970-talet.

2 Lansen jubilerar

ansen kan beskrivas som ett ganska
I konventionellt jetflygplan, 1 likhet

med Tunnan f&rsett med en pilfor-
mad vinge. Det som for alltid skrivit in den
1 den svenska flyghistorien ar den forsta
Overljudsflygningen med en svensk flyg-
planstyp. Handelsen intrdffade den 25
oktober 1953.

Leveranserna till flygvapnet inleddes
1955, den forsta flottiljen blev F 17 i
Ronneby som dd var en attackflygflottil].
Tre divisioner sattes upp rask takt och det
svenska attackflyget fick en vilbehovlig
forstarkning.

A 32A hade tvd mans besdttning, pilot
och navigatér. Den fasta bevidpningen
utgjordes av fyra 20 mm automatkanoner,
men kunde dven bevipnas med bomber,
attackraketer och sjomélsrobotar. For att
upptdcka maél till sjoss fanns en radar i
nosen, i1 likhet med sjomdlsroboten en

nyhet som utokade attackflygets formaga.
Under de ndrmast foljande &ren hamnade
Lansen vid F 6 i Karlsborg, F 7 i Stends
och F 14 i Halmstad. Sammanlagt tolv
attackdivisioner, som sedermera kom art
kallas "OB:s klubba™ eftersom de hade en
betydelsefull roll i invasionsforsvaret.

Attackversionen anvindes till 1978, da
F 6 som sista A 32-flottilj ombevépnade
till Viggen.

Spaningsversion

Tidigt utvecklades en spaningsversion
benimnd S 32C. Den fasta kamerautrust-
ningen medgav fotografering av hog kva-
litet frdn bide 14g som hog hojd. Med hjilp
av lysbomber kunde fotografering ske
dven | morker.

S 32C levererades till tvd divisioner vid
spaningsflottiljen F 11 i Nyképing, som
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flog Lansen mellan &ren 1958 — 78. En av
de viktigaste uppgifterna for S 32C var
havsévervakning, bland annat 6ver Oster-
sjon med syfte att uppticka och identifiera
orlogsfartyg i Sveriges naromride.

Allvadersjakt

Attack- och spaningsversionerna var i
grunden samma konstruktion. Den var
relativt motorsvag, vilket gjorde att jakt-
versionen J 32B forsdgs med en starkare
motor. Med tdnd efterbrannkammare hade
den mer dn dubbelt s4 mycket dragkraft dn
A 32:s grundmotor.

J 32B tillverkades i 120 exemplar och
levererades mellan 1959 — 60. Den forsta
delen av serien tillfordes F 12 i Kalmar,
foljt av F 1 i Viisterds. Aven for jaktflyget
innebar J 32B ett kapacitetstillskott, efter-
som dess jaktradar ckade mojligheterna att
finna mal dven i morker och ddligt vader.

J 32B blev dock kortlivad i rolien som
jaktflygplan och ersattes av J 35 Draken,
under 1960-talet.

Storflygplan

Nar J 32B blev omodern som jaktflygplan
anvéndes drygt 20 exemplar som malflyg-
plan och flogs av Malflygdivisionen pé
Malmen. Merparten av dem var utrustade
med elektronisk motmedelsutrustning och
anvindes till utbildning av personal ur
samtliga forsvarsgrenar i telekrigsmitjo.

Ett mindre antal flygplan var utrustade
for bogsering av skjutmal.

Malflygdivisionen lades ner 1997 och
diarmed hade flygvapnel pensionerat
Lansen. Forsvarets materielverk anvinde
ett fatal flygplan fram till 1999.

Lansen var en av de viktigaste kompo-
nenterna 1 det svenska invasionsférsvaret
under en period av det kalla kriget som
stundtals var dramatisk. Sammanlagt till-
verkades 456 exemplar. Drygt 15 av dessa
finns bevarade vid olika museer, varav tvé
halls { luftvardigt skick. @
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Lansens spaningsversion S 32C hade nosen fylld
med kameror som gav bilder av hog kvalitet.

Till héger:

Attackversionen A 32A var bland annat bevdpnad
med fyra 20 mm automatkanoner. Har servas en
av dem vid F 7 i Satenas.

Den radarutrustade jaktversionen J 32B kunde
operera i morker och utgjorde en betydelsefull
del av det svenska luftférsvaret i borjan av
1960-talet.
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Skanska flygflottiljen har sedan tva ar haft Hogkvarterets uppdrag att
organisera och vidmakthalla museal flygverksamhet med flygplanstyperna
J 29 Tunnan, J 32 Lansen och J 35 Draken.
Eftersom flottiljen avvecklas har ansvaret for verksamheten under hos-
ten overforts till Skaraborgs flygflottilj, F 7 i Satenas, och dessutom uté-

kats med flygplan AJS 37 Viggen.

AV ANDERS LINNER

e dilamte L

lygvapnets utgallrade dldre jetflyg-
Fpl;m viicker fortfarande uppmiirk-

samhet och stort intresse inom som
utanfor Forsvarsmakten. For en stor all-
miinhet och for flygvapnets personal, som
igenkiinner [Grsvarsgrenens historia och
sin egen del i denna nir flygplanen férevi-
sas flygande, anses bevarandet av [lygpla-
nen som viklig.

Eftersom forevisningar dir veteran-
flyeplanen visas upp i silt ritta element
gagnar bide Forsvarsmakien och svensk
flygindustri har Hogkvarteret beslutal att
flygande museal verksambhet tills vidare
ska vidmakthillas och utvecklas.

Hiuills har Skanska flygflouiljen, F 10,
i Angelholm haft verksamhetsansvaret for
att hilla et firal exemplar av J 29 Tunnan,
J 32 Lansen samt ] 35 Draken luftviirdiga.
Men eftersom llottiljens dagar ir rilknade
kallade chefen fér F 10 i hostas alla vete-
ranflygintressenter till ett méte i Angel-
holm for au utreda hur verksamheten
skulle siikerstillas och bedrivas efter flot-
tiljens avveckling.

Vid motet foredrogs Generalinspek-
torens syn pi verksamheten och [Grutsitt-
ningarna for en eventuell flytining av vete-
ranllygplanen till annan plats redovisades
av representanter frin flygvapnets for-

band, Hogkvarteret, Forsvarels materiel-
verk och svensk flygindusiri.

Foljande urvalsfaktorer var styrande
vid val av ny huvudman for verksamheten:

@ For ant undvika ldnga transportstriickor i
samband med {lyguppvisningar bér verk-
samheten [orliggas 1ill en flouiljlygplats i
sodra delen av Sverige. Malmen kan i
detta sammanhang betraklas som [lottilj-
flygplats.

kompetens och flypforare f6r aktuella
flygplanstyper finns.

® Hangarutrymme ska finnas f6r verksam-
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heten vilken ska inverka minimalt pd flot-
tiljens ovriga verksamhet.

Med dessa faktorer som grund [Greslog
Generalinpekidren 1 samverkan med Ilyg-
vapnels forbandschefer att Skaraborgs
flygflottilj, F 7 i Siteniis, limpade sig biist
for att driva verksamheten vidare.

Hisgkvarteret uppdrog direfter i histas
till chefen for Skaraborgs flygflottilj att i
samverkan med F 10 dverflytta verksam-
heten till F 7.

| uppdraget ingdr iiven att sikerstilla
majligheten att bevara flygplan AJS 37
Viggen. Denna version bedoms som lamp-
ligast att bevara i luftviirdigt skick efler-
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som jaktversionen JA 37 sannolikt inte
Kommer att kunna opereras som veteran-
flygplan efter sin "pensionering”. Orsaken
Lill detta ir denna versions mer komplexa
systemuppbyggnad.

Halmstad och Malmen

For au siikerstiilla au friimst den tekniska
kompetensen finns niira veteranflygplanen
sit flyttas inledningsvis J 29 Tunnan och
J 35 Draken till Forsvarsmaktens Halm-
stadskolor (FMHS).

I viintan pa att hangarutrymme frigors i
Séteniis kommer J 32 Lansen liksom tidi-

J 29 Tunnan ér en av de veteraner som ska hal-
las | luftvardigt skick. Ovriga flygplanstyper ar
J 32 Lansen och J 35 Draken och pa sikt dven
en AJS 37 Viggen.

gare atll finnas baserade pd Malmen, dit
dven F 10 haft dem detacherade.

Platsen ir framst vald av kompetens-
skiil, det dr niimligen flygiekniker med 32-
kompetens som tidigare Ljinstgjort i det
1997 avvecklade Milflygkompaniet som
genom sina insatser hiller flygplanen i
luftviirdigt skick.

Friimst pd agendan for den nya huvud-
mannen star att finna former (6r att fortsant
viirda och utveckla det forndma flygva-
penarv F 10 nu limnar 6ver till F7. @

ARTIKELFORFATTAREN AR
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Flygvapnets Ny chef

nya gradbeteckningar !orIYIBDWI!I

Under 2003 inférs officiellt nya gradoe- Vilka beteckningar som berdrs samt deras marsson lamnar Forsvars-
teckningar for flygofficerare. Det nya grad- nya utseende for flygvapenofficerare, fram- departementet och blir
beteckningssystemet ar anpassat efter gar av nedanstaende illustrationer. chef for det Mellersta mili-
den brittisk-amerikanska traditionen. tardistriktet (MD M) med

bérjan den 1 januari 2003.

d ~als y che
- for FTK
PR~ R

Lennart Pettersson, bland
annat tidigare chef for F 17 i
Fanrik Lojtnant Kapten Ronneby, utndmns till brigad-

general den 1 januari 2003.

@ Samtidigt tilltrader han befatt-

@ db ningen som chef for Flygtak-
‘*’ ‘*’ ‘ tiska kommandot i Uppsala.

ﬁi_

Major Overstelojtnant Overste

Regeringsbeslut om NBF

Den 7 november gav regeringen Férsvarsmak- Darmed har bestaliningen till Forsvarets
ten tillstand att fortsatta med utvecklingen av  materielverk kunnat goras som planerat, och
tekniska losningar for framtidens lednings- den sa kallade demonstratorfasen av Ledssyst
system, benamnt Ledsyst T, inom konceptet T kan inledas.

natverksbaserat forsvar — NBF.

Forsvarsgrensinspektorer till Hogkvarteret

Foréndringarna i Forsvarsmaktens led- och ersatts av armé-, marin respektive  befattningar géller tills vidare, dock
ningsorganisation fortskrider. General- flygvapeninspektor. langst t 0 m den 31 december 2005.
inspektérerna for respektive forsvars- Generalmajor Alf Sandqvist ar En nyinrdttad befattning i Hogkvarteret
gren placeras organisatoriskt till grun- arméinspektor, konteramiral Jorgen benamnd Iedningsinsaektér tillkommer
dorganisationsledningen i Hogkvarteret Ericsson marininspektor och den fran 1 med bérjan 2003. Den kommer att
i Stockholm med bérjan den 1 januari januari 2003 utnamnde generalmajoren innehas av generalmajor Christer
2003. Jan Andersson flygvapeninspektor. Lidstrom.
Benamningen generalinspektor utgar Deras placeringar pa respektive
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F 7-tekniker belonad

Hakan Andersson vid F 7 i Satenés har tilldelats ett stipen-
dium av den civila stiftelsen Veteranflygdivisionen for sina
ideella insatser till forman for svenskt militart veteranflyg.
Stipendiesumman ar pa 25 000 kronor, och checken
utdelades i samband med en konferens for flygmuseifragor

som hdlls pad F 16 i Uppsala.

Hakan Andersson har under ett flertal ar varit en drivande
kraft i Vastgdta Veteranflygférening (VVF), som &r verksam pa
Satends. Till vardags arbetar han som sakerhetsmateriel-

tekniker vid flottiljen.

VVF foérfogar dver tva J 32 Lansen, en SK 60, en Sk 16

Harvard samt en AJS 37 Viggen. Malet ar att i framtiden
kunna visa upp dem i flygande skick.

Flygdag
pa F 21

F 21 i Luled kommer att arran-
gera en flygdag den 14 juni
2003. Evenemanget kallas
Midnight Sun Airshow och
kommer att paga under efter-
middagen och kvallen, ett nytt
grepp for militara flygdagar i
Sverige.

Forberedelsearbetet ar i
gang, bland annat har ett fler-
tal utlandska uppvisnings-
grupper bjudits in, liksom van-
férband i Finland och Norge.

Besok F 21:s hemsida for
fortlopande information om
flygdagen: www.f21.mil.se

Stipendiaten Hakan Andersson (t v) tillsammans med Géran Svanberg

frén stiftelsen Veteranflygdivisionen.

Nyinvigd flygverkstad i Ronneby

Flygverkstaden i Ronneby
nyinvigdes den 20 novem-
ber efter en omfattande
modernisering. Verkstaden
har anpassats for f4 battre
forutsattningar for tekniskt
underhalisarbete av JAS 39
Gripen.

Numera ar det mojligt att
testkora all Gripens elektro-
nik- och hydraulutrustning
inomhus. Det finns ocksa
en nybyggd blastringshall
dimensionerad for att kunna
rymma ett helt flygplan. Den

anses vara den modernaste
i sitt slag i Europa, och kom-
mer att tas i drift under
2003.

Mojligheten att kunna
blastra ett helt flygplan gor
att Ronneby-verkstaden
kommer att bli involverad |
stor omfattning nar Gripens
blixtskydd ska fdrbattras
under de kommande é&ren. |
samband med denna modi-
fiering maste namligen all
farg avlagsnas.

Vid verkstaden sker tek-

niskt underhallsarbete pa
samtliga Viggen-versioner,
JAS 39 och HKP 10 Super
Puma.

Personalstyrkan uppgar
till 62 personer. Organisa-
toriskt tillhor verkstaden
Teknikdivisionen inom For-
svarsmaktens logistik (FM
Log).

Tidigare var verkstaden
en del av Forsvarsmaktens
flygverkstader, en organisa-
tion som inte langre existe-
rar.

Forst till tusen

Gripen-flygplanet Gustav 31 blev den forsta JAS 39 att uppna
1000 flygtimmar. Det skedde den 21 oktober vid F 7 i Sdtenés,
den flottilj som flygplanet tillhort sedan leveransen i februari
1997. Pilot vid rekordflygningen var kapten Bjorn Rystedt, flyg-
planet klargjordes av Idjtnanterna Stefan Hjortmar och Jens
Johansson.

Gustav 31 ar en av de JAS 39 som prioritetsflygs. Det sker
inom ramen for ett projekt med syfte att upptacka eventuella
fel och for att battre kunna planera framtida tekniskt underhall.

Sedan januari 2002 anvands tva flygplan projektet. Gustav

42 uppnadde ocksa 1000 flygtimmar i mitten av november.
LOJTNANT ROBERT STENSTROM, F 7
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Folto: Ulf Fatianssony Forsvarets ooy
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'korthet

Doktrinarbetet narmare malet

Nyligen har Forsvarsmaktens doktrin utgivits i bokform, och
under 2003 ar det tankt att doktrinen om |uftstridskrafterna

ska publiceras.

Doktrinen skrivs i samarbete mellan Hogkvarteret, Flyg-
taktiska kommandot, Forsvarshogskolan och Totalférsvarets

forskningsinstitut (FOI).

Forsvarsmaktens doktrin som
publicerades under hosten
ska kompletteras med sarskil-
da doktriner for Iuft-, sjo- och
markstridskrafterna. Arbetet
med Doktrin for luftoperatio-
ner har intensifierats for att
bli klart under 2003.

Projektet leds av overste-
I6jtnant Per Nilsson vid Hog-
kvarterets strategiledning i
Stockhelm, assisterad av
majorerna Tobias Harryson
och Stefan Sandin i Flygtak-
tiska kommandot.

Till stod har de bade en
styrgrupp och en referens-
grupp med representanter for
bland andra flygvapnet, heli-
kopterflottiljen, luftvarnet,
Hogkvarteret, Operativa in-
satsledningen, Forsvarshog-
skolan, Totalférsvarets forsk-
ninginstitut (FOI) m fl.

Narmaste delmélet i doktri-
narbetet ar ett seminarium
som ska hallas pa Forsvars-

hogskolan i Stockholm i slutet
av januari 2003. Dar ska dokt-
rinarbetet presenteras for del-
tagarna. Projektledaren Per
Nilsson forvantar sig att del-
tagarnas synpunkter pa den
kommer att bli till gagn for det
slutliga resultatet.

Vad &r da en doktrin om
luftoperationer?

— Generellt kan det sagas
vara en beskrivning av hur juft-
stridskrafterna anvands pa
basta satt, sager Tobias
Harryson.

- Den visar vilka egenska-
per och utmarkande drag Iuft-
stridskrafterna har och ér en
Overgripande sammanfattning
av vad som fungerar bast i
olika lagen. Det bygger pé teo-
rier, simuleringar och erfaren-
heter fran verkliga operati-
oner, sager Per Nilsson.

- Det ska dock inte forvax-
las med taktiska anvisningar,
som i detalj anger hur vissa

Oversteldjtnant Per Nilsson och major Tobias Harryson har framtréa-
dande roller i arbete med Fdrsvarsmaktens luftstridsdoktrin.

enskilda moment ska genom-
foras.

— Fokus ligger pa hur vi
idag utnyttjar vara luftstrids-
krafter, inte hur det ska bli i
framtiden, sager Per Nilsson.

Doktrinen ska vara av utbil-
dande karaktar, framst avsedd
for de som verkar inom luft-
stridskrafterna, men ska sam-
tidigt kunna vara en kun-
skapsbank for de som har
anvandning av luftstridskraf-
terna, t ex politiker och befatt-
ningshavare i andra forsvars-
grenar.

Doktrinen kommer bland
annat att innehdlla en kort
historisk tillbakablick, ett ut-
vecklingskapitel om framtiden
och ett kapitel om internatio-
nella operationer.

Den kommer aven att over-
sattas till engelska.

Tobias Harryson framhaller
att doktrinarbetet standigt
maste héllas levande, aven
efter publiceringen av boken:

— Det ar en standigt pagé-
ende process allt eftersom
nya erfarenheter tillkommer.

PETER LIANDER

Medaljerade

museiman

Raymond Andersson, F 7 Satenas, Karl-Erik Ekstrom,
F 21 Luled, och Lennart Rydberg, F 10 Angelholm,
samtliga férestandare for respektive forbandsmuseum
har medaljerats for sitt arbete. Valérerna var silver for
den férstnamnde och brons till de dvriga.

Det ar myndigheten Statens férsvarshistoriska
museer, SFHM, som uppmarksammar deras fortjanst-
fulla insatser pa detta satt.
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Danska besok vid F10 Strilenhet

Under hosten har F 10:s
stridsledningsenhet besokts
av danska kollegor. | oktober
kom en grupp frdn KLC-O i
Vedbeek till berget utanfor
Hassleholm. De informerades
om Forsvarsmakten i stort,
svensk incidentberedskap
och framforallt StriC. Andra
dagen spenderades pa flottil-
jen i Angelholm fér studier av
JAS 39 Gripen.

Flyvestation Skagens be-
sOk i november genomférdes
med ett annat upplagg, efter-
som F 10 da slutat flyga
Gripen. Darfor tog Strilper-
sonal vid F 7 i Satenas sig an
uppgiften att visa JAS 39.

N

Féljande dag tillbringades i
StriC syd dar anlaggningen
och dess uppgifter presente-
rades. Gasterna imponerades

Gripen-personal
rekryteras till Ungern

Tidpunkten for realiseringen
av Ungemns hyresavtal om
14 Gripen narmar sig och
nu inleds rekryteringen av
svensk personal for tjanst-
goring i Ungern.

Ungern ska flyga Gripen
under perioden 2005 -
2014 och under tiden ska
svensk personal finnas pa
plats fér att stddja flyg- och
teknisk tjanst enligt ett rul-
lande system, som for den
enskilde innebar en langre
tids stationering i landet.

Den svenska kontingen-
ten i Ungern kommer i nu
gallande tidsplan att borja
byggas upp senhosten
2004. Dock kan pagaende
férhandlingar om en mer
avancerad version av flyg-
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planen resultera i att tid-
punkten i stéllet blir sen-
hdsten 2005.

Tjanstgoringen ar knuten
till flygbasen i regionhuvud-
staden Kecskemét, beldgen
cirka 85 km sydost om
Budapest och som har
drygt 100 000 innevanare.

Uttagningar planeras ske
under forsta delen av ar
2003, varefter inriktning
goérs mot den kommande
utlandstjansten. Detta for
att ge utrymme for komplet-
terande utbildning och for
att under en period tjanst-
gora tillsammans med de
ungrare som utbildas pa
FMHS och F 7 innan verk-
samheten  pabodrjas i
Ungern.

Danska flygofficerare pa bes6k i F 10:s stridsledningscentral.

av storleken pa var anlagg-
ning, deras bunkrar ar betyd-
ligt mindre. Annars finns
manga likheter meilan véra

landers satt att bedriva inci-
dentberedskap, men férmodli-
gen lika manga skillnader.

Totalt deltog drygt 30 dans-
kar | besoken, varav ungefar
halften sysslade med luftbe-
vakning och de o&vriga med
stridsledning.

Liksom i Sverige genom-
fors nedskarningar i det
danska forsvaret. Flyvestation
Skagen laggs ned 2003, lik-
som centralen i Skrydstrup.
Istallet ska en central i Karup,
KLC-W som tillsammans med
KLC-O i Vedbaek, kommer att
svara for Danmarks incident-

beredskap.
LOJTNANT CAMILLA SJOBERG, F 10H

Stipendier till
flygofficerare

| samband med flygvapnets 75-arsjubileum 2001 Gverlam-
nade Ericsson Microwawe Systems och Volvo Aero Corpo-
ration ett gévobrev till Generalinspektdren for flygvapnet.
Gavan omfattade ett stipendium om 100 000 kronor att
arligen utdelas i fem ar till minst tre personer inom luft-
stridskrafterna.

Av de minst tre kandidaterna ska en av dessa vara inrik-
tad mot sensor- och telekrigsomradet samt en mot fram-
drivningsomradet fér militara farkoster. Ovriga kandidater
skall vara verksamma inom hela det militara teknikomré-
det. 2002 ars stipendiater ar féljande:

Lojtnant Magnus Widmark, F 21 Lule3, tilldelas 15 000
kr for fortsatta studier i ryska flygmotorer och dess utveck-
ling.

Kapten Mats Danielsson, F 21 Luled, tilldelas 15 000
kr for fortsatt fordjupning i modern radarteknik i allménhet
och system PS 05 i synnerhet.

Oversteldjtnant Lars Hakansson, Taktikutvecklingsenhe-
ten fér sambandssystem i Halmstad, tilldelas 30 00O kr for
studier inom @amnet kommunikation och telekrig hos Rock-
well Collins i USA.

Kapten Bjérn Rystedt, F 7 Satenas, tilldelas 40 000 kr
for studier inom simulatorsystem for flygplan.
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FVRF Kansll
Besoksadress:
Riddargatan 13

114 84 Stockholm
Tel. 08-788 89 48
Fax 08-788 89 51

Generalsekreterare:
GoOte Pudas
08-788 89 47

Utbildningsavdelningen:
Thomas Hillemar
08788 89 44
Ake Axelsson
08-788 89 48

Utvecklingsavdelningen:
Carslen Flensburgh
0431-401959
F 10, 262 82 Angelhoim

Administration,/ Ekonomi:

Fabriksgatan 8, 821 82 Bollnas

Margareta Sundqvist
0278-13470
Carina Runaqvist
0278-13471

Aterhamtningens ar

Forsvarsmaktens pégdende stora omstadllnings-
och férandringsarbete pdverkar i hdg grad dven
FVRF. FVRF:s uppdragsverksamhet miste
sjidlvklart harmoniera med Forsvarsmaktens for-
dndringsarbete.

Tidigare och ndra forestdende nedldggningar
av flygflottiljer har fatt och kommer att f& kon-
sekvenser. Forbunden tvingas att Overge sina vi)
inarbetade kontakier med nuvarande flygflottil-
jer och skapa nya relationer med de alltmer
utspridda kvarvarande flygflottiljerna.

FVREF fortsatta ambition ar dock att, i balans
med de uppdrag vi far fran Forsvarsmakten, 6ka
volymen och hgja kvaliteten ytterligare i var
utbildning och rekrytering. Detta kommer att bli
en stor uimaning och kommer att kriva extra
arbetsinsatser av oss alla.

EVREF har riksforbundsstimma vartannat ar
och i &r genomférdes stamman den 20 oktober.
Stamman genomftrdes 1 en 6ppenhjartlig och
konstruknuv anda.

Stamman faststallde riktlinjer for verksamhe-
ten for de narmaste tvd dren. Stamman tillstyrkie
all en hemstéllan gors ull Forsvarsmakten om
att FVRF blir en tillika avtalsorganisation.
Hemstallan dr sdnd till Forsvarsmakten och vi
avvaktar ett svar.

Vid ett positivt svar s blir FVRF en avtals-
organisation frdn och med den 1 januari 2004.
Det innebir bl a att vi kan bredda var rekryter-
ingsbas och kan erbjuda utbildning dven till de
som inte har eller kommer att gora varmplikien.

Stimman valde ocksd en ny styrelse for de
v kommande dren. Den nya styreisen redovi-
sas nedan. P4 stimman h&ll tjanstefsrrattande
chefen for Flygtaktiska kommandot. brigadge-
neral Jan Andersson, ett mycket uppskattat fore-
drag om flygvapnet och han gav sin syn pd
EVRF och det formagebidrag som FVRF lam-
nar till flygvapnet. Hans grundinstdlining var
myckel positiv.

Utbildningsverksamheten under 2002 har
priglats av dterhdmtning. Den centrala utbild-
ningen har varit koncentrerad till Lomos. ledar-
skapsutbildning, instruktérsutbildning, basj4-
garutbildning, hundekipageutbildning och en
paborjad utbildning till Basbataljon 04.

Den regionala utbildningen har ocksd borjat
dterhamta sig och vissa forbund har kommit
igng mycket bra. Utbildningens kvantitet och

kvalitet har okat och hojts frdn 2001, vilket ar
glddjande. Verksamheten har ytterligare effekti-
viserats, rationaliserats och samordnats med
andra frivilligorganisationer i syfte att kunna
halla den tilldelade ekonomiska ramen for 2002.
Flygflottiljerna och forbunden har fortjanstfullt
bidragit till denna positiva utveckling.

FVREF har under éret deltagit med personal
och enheter i Flygvapenovning 02 p& Hagshult,
Nordic Peace och 6vning Svea. Ovningarna har
genomforts med stor framgéng och har visat att
FVRF kan bidra pé& et bra sau till att oka
Forsvarsmaktens och framforallt flygvapnets
forméga.

Ungdomsverksamheten har ofta utnylijats
som en budgetregulator. Detla ar mycket olyck-
ligt, d& ungdomsverksamheten &r viktig for
framtida inesse och rekrytering bade till FVRF
och flygvapnet. Under 2002 har storre resurser
avsatts for ungdomsverksamheten dn under
2001.

FVREF kommer att 1 nartd infora ett nytt
utbildningssystem med en stegring av utbild-
ningen for att f4 en kontinuitet i ungdomsverk-
samheten. Den nya utbildningsgéngen skall
kunna kopplas ihop med FV ungdomsverksam-
het.

Eutt av FVRF:s uppdrag ar au stédja den
demokratiska processen bl a i de tre baltiska lan-
derna. FVRF har fram 1]l idag bara engagerat
sig 1 Estland, men kommer att i nartid dven
narma sig Lettland.

[ huvudsak handlar verksamheten om olika
typer av utbildning, som FVRF kan erbjuda. Det
ar mojligt att det internationella samarbetet
kommer att utvidgas till att omfatta dven vara
nordiska grannldander. [dag har FVRF inget upp-
drag som omfattar dessa Jander.

Det ar med optimism och nllférsikt vi kan se
fram mot 2003 irs verksamhet, som kommer att
bereda oss nya utmaningar och mojligheter.
FVRF kommer att ocksd framgent kunna
erbjuda berikande och meningsfull utbildning,
som fortjanstfullt okar Forsvarsmaktens och
flygvapnets forméga.

" Den som varken kan se bakdt eller framdr bor
se upp"” (Henrik Tikkanen, finsk forfattare).

GOTE PUDAS. GENERALSEXKRETERARE

FlygvapenNytt « 4 « 2002



Stark framtidssatsning

Som framgdr av Generalsek-
reteraren Gote Pudas artikel
har FVRF under 2002 aterer-
ovrat tidigare forlorad terrang.
Detta har kunnat ske med gott
och uppskattat stod fran Hog-
kvarteret samt flygvapnets
forband och skolor. Men det
beror ocksé inte minst pd in-
satser frdn aktiva funktiondrer
och medlemmar. Utan er

framtidsiro, beslutsamhet och
engagemang hade vi inte fatt
den utveckling som Gote
Pudas redogor for. Hjartligt
tack alltsd for ar 2002!

Vi ser ocksd med stor opti-
mism fram emot vad &r 2003
ska innebdra av meningsfull
och positiv verksamhet. Lycka
ull

Betréffande den fortsatia

framtiden vill jag sist sérskilt
framhalla betydelsen av tva
saker som behandlades pa
riksstdimman 1 oktober och
som béaddar for en langsiktig
positiv utveckling. Den ena ar
onskemadlet att FVRF vid
sidan av fortsatt verksamhet
sasom befalsutbildande orga-
nisation tillika fir verka
sdsom avtalsorganisation. Den

andra ar den Skade prioriter-
ingen av ungdomsverksamhe-
ten som beslutats av FVRE
och som tillsammans med nytt
utbildningssystem innebar en
stark framtidssatsning.
Framtiden ar vdr om vi tar

vara pd den. L&t oss alla hjal-
pas at!

GUNNAR LOFSTROM

ORDFORANDE FVRF

Riksforbundsstamman 2002

FVREF:s riksforbundsstimma avhoélls pé
hotell Ariadne i Stockholm den 20
oktober. Utover enligt stadgarna fast-
stilida punkter behandlades fyra propo-
sitioner och tre motioner av stimman.
Gunnar Lofstrom omvaldes till ordfo-
rande i riksférbundet och Roland
Sterner omvaldes till ordférande i riks-
forbundsstyrelsen. Som kassaforvaltare
for egna medel omvaldes Tom Blom-

forrattades.

Fallstrom.

quist och till dvriga ledaméter 1 riks-
forbundsstyrelsen omvaldes Claes-
Goéran Ersing och Patrick Bewick.
Nyval av ledamdterna Stefan Holes,
Johan Staberg, Mats Hanqvist, An-
ders Nilsson och Kent-Olov Hedman

Seth Hellman omvaldes till revisor och
till revisorssuppleant nyvaldes Hans

Till ordforande i valberedningen nyval-
des Jerry Lundmark samt som leda-
moter i valberedningen omvaldes Jan
Jonsson och nyvaldes Bjorn
Ringstrom. Vid riksungdomstinget i
viras valdes Sanna Borg och Hanna

Dabhlgren till ungdomsrepresentanter i

Ny ungdomsutbildning

Vid nksungdomstinget 1 véras
framfordes stark kritik frén
nérvarande delegater pd
befintlig ungdomsverksamhets
struktur och innehdll. Vid
tinget beslutades dirfor att
tillsdtta en arbetsgrupp att
utarbeta en ny ungdomsutbild-
ningsplan att foresla riksfor-
bundsstyrelsen for beslut.

Arbetsgruppen har bestétt
av Carsten Flensburgh, Johan
Staberg och Edinson
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Maldonado som for riksfor-
bundsstdmman redovisade den
nya utbildningsgéngen.

For att undvika sammanb-
landning av FVRF:s och flyg-
vapnets ungdomsverksamhet
har namnéndring skett till
Flygvapenfrivillig ungdom
(FVRF-U). Ett nytt mérke att
baras till uniform ar ocksa
framtaget.

Flygvapenfrivilligas ung-
domsverksamhet ska inriktas

mot intresseomrddena flyg,
forsvar, idrott och hélsa samt
ledarskap (FFIL), dar flyg och
forsvar med en tyngdpunkt pé
flygvapnet tydligt ska profile-
ras.

Inom utbildningsplanen in-
gér fyra kurser: grundkurs,
fortsittningskurs, ledar-
skapskurs och instruktorskurs-
ungdom, dér varje kurs omfat-
tar minst 48 timmar.

For att samordna FVRF:s

rikstorbundsstyrelsen.

CARSTEN FLENSBURGH

med flygvapnets ungdoms-
verksamhet tillgodordknas
flygvapnets sommarkurs som
grundkurs. Forhoppningsvis,
efter viss justering, kan dven
flygvapnets sommarkurs 2 till-
godordknas som fortsattning-
kurs.

Den nya ungdomsutbild-
ningen trader i kraft den |
januari 2003.

CARSTEN FLENSBURGH
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Lomos-ovhing med
internationellt inslag

I hostas genomfordes ovning
en Syea for frivilligpersonal,
med F 7 i Satenas som nav.
Ett Lomos-kompani (optisk
luftbevakning) med delta-
gare frin hela Sverige samt
Estland och Danmark in-
monstrade p&d F 7 en solig
septemberdag. Det totala
antalet uppgick till 210 per-
soner.

Madlet for 6vningen var att
prova organisation, materiel
samt om utbildningen ar ade-
kvat pa alla nivéer.
Ovningsledningen bestod
av cirka 30 personer. De till-
handahdll ett val uppbyggt
spel ddr kompaniet verkligen
sattes pd prov. Vidare utvirde-
rade denna organisation varje
ovningsmoment for att méta
kompaniets effektivitet i
losande av stdlld uppgift.
Kompanicheferna anlande
F 7 ett par dagar fore pluton-
cheferna. Under den inledande
helgen genomfordes diverse
ordergenomgdngar for att
effektivt 16sa uppgiften samt
planering for mottagandet av

troppcheferna som anlande
ytterligare ndgon dag senare
samt huvudstyrkan. Inméns-
tringen genomfordes pa ett
valorganiserat satt.

Samtidigt som inmonst-
ringen pagick arbetade andra
febrilt med att organisera.
Kompaniet lyckades vil med
att mobilisera forbandet, for
alla kom ut till sina respektive
platser och stab.

Vadret var pd dvningsdel-
tagarnas sida under hela
ovningen. Det rapporterades
bade stora och sm3 flygplan
samt en hel del som hande pa
marken. Rapporterna sam-
manstilldes 1 den provisoriska
Observationscentralen beldgen
1 Gripencentrum.

Svea avslutades paféljande
sondag och den "grd varda-
gen” tog over. De flesta tog
forhoppningsvis med sig hel
del treviiga minnen att fun-
dera over. Att tdnka pa for alla
deltagarna 4r: vad kan just jag
gora for att det ska bli batire
vid nasta tillfille for Gvning
hemmavid?

TEXT & FOTO: LARS-GUNNAR LARSSON

Ledningsstaben var fullt sysselsatt under den veckolanga 6vningen.

Juihilaa?
e e

Inménstring pa F 7 i Satenas till Lomos-6vningen Svea.

Vapenvard i det fria pa F 7 i Satenas.

FlygvapenNytt = 4 « 2002



Om flygspaning i osterled

Bland hostens boknyheter finns ett
antal om svenskt militarflyg, som van-
ligt i dessa sammanhang med flyghisto-
riska teman. Mest overraskande ar en
bok om svensk militar flygspaning mot
Sovjetunionen.

Bortom horisonten, svensk flygspaning
mot Sovjetunionen 1946 - 1952 ar titeln
pa en bok utgiven av Freddy Stenboms
forlag. Forfattare ar Lennart Andersson
och Leif Hellstrom, tva valrenommerade
flyghistoriker med flera boktitlar utgivna i
Sverige och utomlands pa sina meritlis-
tor.

Under det kalla krigets inledande
period bedrev Sverige foto- och sig-
nalspaning mot Sovjet, vid flera tillfallen
aven i sovjetiskt luftrum. Delvis skedde
detta i samarbete med vastmakterna.

Genom omfattande studier i svenska
saval som utlandska arkiv och intervjuer
har forfattarna dokumenterat en del av
svensk flyghistoria som tidigare varit dold
av hemligstamplar.

Fotospaningarna genomfbrdes med
flygplanstyperna S 26 Mustang och S 31

FlyevapenNytt « 4 = 2002

Svensk ﬂyg‘spaning mot Sovjetunionen
1946 — 1952

Lennart Ande__rsson
LeifENStrom

Spitfire Gver Baltikum och Kola-omradet
mellan aren 1948 - 50. | boken aterges
de tva piloternas minnesbilder fran
dessa hemliga uppdrag.

Boken behandlar aven tillkomsten av
svensk flygburen signalspaning fram till
nedskjutningen av DC-3:an i juni 1952.

Denna bok speglar svensk flyghistoria
pa ett i vissa avseenden nytt satt, dar tex-
ten kompletteras med en mangd kallhan-
visningar, kartor och ett delvis unikt bild-
material.

J 11 Fiat Cr. 42 ar skriven av Mikael
Forslund, som givit ut boken pé eget for-
lag. Forfattaren, pressfotograf till profes-
sionen, har etablerat sig som en av lan-
dets flitigaste flygskribenter.

B 3, Junkers Ju 86 i Sverige, av Lennart
Andersson utges av forlaget Allt om
hobby.

Bada bockerna avhandlar flygplans-
typer frdn tidsepoken 1930-talet och
tiden for andra varldskriget. J 11 koptes
fran ltalien for att forstarka det bristfal-
liga svenska luftforsvaret under krigets
forsta period. De var omoderna redan vid

leveransen, men fick duga i brist pa
battre. Tyska B 3 koptes fore krigsaren
och kom aven att licenstillverkas i
Sverige. En av grunderna for svensk fly-
gindustri.

Dessa férhallanden och beskrivningar
av tekniska konstruktioner, instruktioner,
personliga berattelser kombinerat med
massor av fakta samt ett rikt bildmate-
rial, ar gemensamt fér bada bdckerna.

Boken In memoriam av Bo Widfeldt
ges ut av forfattarens eget forlag Air
historic research.

Denna bok ingar i en serie om svenskt
flyg benamnd Svenska vingar, dér denna
titel ar den fjarde utgavan.

In memoriam redovisar personal- och
materielforluster inom svenskt militarflyg
fran 1912 fram till nutid. Har beskrivs hur
utbildning, teknisk utveckling och utred-
ning av haverier forandrats genom denna
tidsepok. Omfattande tabeller redovisar
uppgifter om namn, flygplansdata och
kommentarer om alla svenska militara
flygolyckor.

Lia
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FLYGVAPENNYTT FERS
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Lakal

Forsvarets
fyrklover

Inom Forsvarsmakten pigdr den kanske storsta forandringen ndgonsin.
Ibland ir det svért att se sambanden 1 foréndringsprocessen, att se hel-
heten i det som &r den nya Forsvarsmakten. Dar kommer forsvarets
tidningar in. I dessa beskrivs forsvarets nya ansikte.

Som liisare av tidningen Flygvapennytt har du sikert ett starkt engage-
mang for forsvar och sikerhetspolitik. P& nedanstdende talong kan du
pé ett enkelt siitt bredda ditt kunskapstélt. For 100 kronor per &r
prenumererar du pd ndgon av tidningarna i den fyrkldver som bestar
av Arménytt, Marinnytt, Flygvapennytt och Forsvarets forum.

Du kryssar for vilken eller vilka tidningar du vill ha och postar eller
faxar talongen nedan pa 08-788 88 66. Du kan ocksa e-posta din
bestéllning till:

magnus.trapp@ hkv.mil.se

Du som #r prenumerant, eller av annat skil far den tidning du 6nskar,
behover inte skicka in nedanstdende talong.

De tre forsvarsgrenstidningarna Arménytt, Marinnytt och
Flygvapennytt utkommer med fyra nummer per ar, personaltidningen
Forsvarets forum med sex.

. R

Jag vill prenumerera pa Férsvars
. makten

Arm‘enytt Q | betalar

Marinnytt a portot

Flygvapennytt (]

Forsvarets forum a

Forsvarsmakten/
Informationsavdeiningen

Namn _ _ -
Adress | SVARSPOST

— 71 110 01 Stockholm






