Behov av en ny langtidsplan. — Det tar
lang tid att bygga upp ett nytt flygtrafikled-
ningssystem. Aven #ndringar i befintligt
system kan vara komplicerat och kraver
ldng framforhalining.

FTK ger inte underlag for det fortsatta
arbetet med systemutveckling. Dessa fak-
torer tillsammans med inrikesflygets kraf-
tiga expansion har pekat pa behovet av
en ny langtidsplan.

Under hésten 1985 pédborjade Luft-
fartsverkets trafikavdelning en utredning
om det framtida flygtrafiktjanstsystemet.

Inom ICAO (International Civil Avia-
tion Organisation) pagar ett arbete avse-
ende det framtida systemet pd varldsom-
spannande niva. Arbetet urférs av en sar-
skild kommitté benamnd FANS (Future
Air Navigation System).

Det svenska arbetet fick foljdriktigt be-
namningen SE-FANS.

@ @ Syfte. — Syftet med utredningen ar i
forsta hand att beskriva hur kraven pa
flygtrafiktjanst skall kunna tillgodoses un-
der de narmaste 15 dren mht faktorerna
sakerhet, kapacitet, produktivitet och
ekonomi. Dessa krav formuleras vid kon-
takter med de olika brukskategorierna.
Den nya langtidsplanen avses sedan ut-
gora det viktiga instrument som skall sa-
kerstalla en fortlbpande dialog med
marknaden. Darfor bér den ocksa bli f6-
remal fér uppdatering minst vart femte &r.
P& kortare sikt anger perspektivplanen
forutsdttningarna for arbetet med sy-
stemplaner och programplaner.
Utredningens avgransning. — Flygsek-
torn kan delas upp i foljande delsystem:
» Flygdriftsystemet (brukarna).
» Flygplatssystemet.
» Flygtrafiktjanstsystemet.

Utredningen omfattar i férsta hand de
delar av flygtrafiktjanstsystemet som luft-
fartsverket har ansvaret fér. Saledes ingér
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Dagens flygtrafiktjanstsystem har byggts upp med ut-
gangspunkt fran Flygtrafikledningskommitténs (FTK)
huvudbetdnkande fran 1973. ¥ De mest patagliga
fordandringarna som skett dr integreringen av civil och
militar flygtrafikledning, inforande av yttackande kon-
trollerat luftrum (YKL) och en 6kad automatisering ge-
nom ATCAS-systemen pa Arlanda och Sturup. 55 Den
civila luftfarten har okat kraftigt. Under den senaste
femarsperioden har antalet passagerare i inrikestrafik
okat med 70 proc. Antalet landningar har 6kat med 50
proc under samma period. vy Utvecklingen av regio-
nalflyget har medfort en andrad struktur av inrikesfly-
get. Y Den militira flygverksamheten har genom for-
bandsnedlaggningar minskat totalt sett. En 6kning har
dock skett i skaneomradet genom tillkomsten av Tra-
fikflygarhogskolan (TFHS) vid F5/Ljungbyhed.




Av Osten Magnusson

FLYGTRAFIK-
TJANSTEN
AR 2000

i princip varken meteorologisk tjanst eller
teletjanst for militar luftfart.

Foretapp. — Som forberedelser for det
egentliga utredningsarbetet genomférdes
inledningsvis vissa studier. Det befintliga
systemet granskades med avseende pa
kapacitet och brister. Kunskaper inham-
tades om pagadende planering och ut-
vecklingsarbeten internationellt.  De
Overgripande madlen for systemets ut-
veckling pa lang sikt diskuterades ingden-
de mm.

® @ Ftapp 1. — | januari 1986 borjade ar-
betet med etapp 1. En utredningsorgani-
sation togs fram (fig 1). Under utrednings-
ledningen (chefen for systemsektionen)
sammanhalls arbetet av en mindre utred-
ningsstab och genomférs inom nio olika
arbetssgrupper. Som stod for utrednings-
ledningen finns en referengrupp med re-
presentanter for olika brukarintressen och
for olika funktioner inom luftfartsverket
(fig 2).

Arbetet under etapp 1 har avsett att
grovt skissa inriktningen av systemets ut-
byggnad pa langre sikt (tidsperspektivet
16-25 ar). Resultatet av detta arbete har
redovisats i form av ett antal delmal och
principer for de olika delsystemen. Till
grund for utformningen av dessa delmal
och principer har legat de krav och behov
som brukarna framfért inom PRM-arbets-
gruppen.

Samtidigt har i etapp 1 tva trafikscena-
rier tagits fram, som beskriver tvd olika
tankbara framtida trafiksituationer. Det
ena praglas av en optimistisk syn pa trafik-
utvecklingen, medan det andra anger en
lugnare utvecklingstakt. | ett beslut 86-
08-27 har uppdragsgivaren, chefen for
trafikavdelningen, godként att ramtagna
scenarier, delmal och principer far ligga
till grund for det fortsatta utredningsarbe-
teti etapp 2 — dvs flygtrafiktjanstsystemets
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UTREDNINGSORGANISATION (ETAPP 2)
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utveckling fram till och med sekelskiftet
(tidsperspektivet 15 ar).

Delmal och principer. — Nedan redo-
visas ett axplock av de framtagna delma-
len och principerna

@® ® GEN (Generella planeringsaspek-
ter). — Under aktuell planperiod kommer
Sverige att utnyttja satellitteknik fér bade
MET-tjanst (WAFS det varldsomfattande
prognossystemet) och SAR-tjanst (Search
and Rescue) — COSPAS/SARSAT satellit-
system for efterforskningstjanst. Daremot
beddéms det, m h t Sveriges geografiska
utbredning, inte féreligga behov av att re-
dan under aktuell planperiod borja ut-
nyttja satellitteknik for vare sig ATS-Ons-
kemal eller kommunikationsbehov i év-
rigt.

AOP (Flygplatser). — Tillkomsten av
Flygbas 90-systemet kommer att pdverka
flygtrafiktjanstsystemet i flera avseenden
(utbildning, metoder, luftrum m m). | 6v-
rigt forutses det militara flygplatssystemet
behdllas oférandrat.

MLS (Microwave Landing System)
kommer fran slutet av 1990-talet att utgo-
ra det priméra hjalpmedlet fér precisions-
inflygning.

ATM (Luftrumsorganisation och tra-
fikplanering.) — Yttackande kontrollerat
luftrum (YKL) kommer att vara infért Gver
hela landet med en undre grans pa FL85
(2 600 m). Inom ramen for YKL kommer
det att finnas publicerade ATS-flygvagar,
militira flygévningssektorer samt R- och
D-omrdden. Under YKL kommer det att
finnas kvar kontrollzoner, terminalomra-
den och liknande som skydd for flygplats-
trafik samt in- och utflygningsfaserna.

Fran 1996 kommer flygvagssystemet
att vara helt inriktat mot BASIC RNAV
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FIG 1

(egennavigering), baserat pa ett system
med VOR- och DME-stationer. Dessa sta-
tioner skall i férsta hand vara lokaliserade
till flygplatser fér att kunna utnyttjas for
behoven vid sdvil start och landning som
strackflygning. Det totala antalet VOR-
stationer férutses harigenom kunna kom-
ma att minskas efterhand.

En mer likartad utveckling vad galler
procedurer, inflygnings- och navigerings-
hjalpmedel f6r civil och militar flygverk-
samhet bor av effektivitets- och kostnads-
skal efterstravas.

Slut-
rapport
vantas

om um
ungefar
ett
halvar

@ @ ATS (Flygtrafikledningstjinst). —

Systemet bor tekniskt och metodmassigt

motsvara kravet pa att 6vergéng till be-

redskaps- och krigslage skall kunna ge-
nomféras med sa fa systemmassiga for-
andringar och stérningar som mojligt.

De tekniska systemen bor vara skilda at
och bestd av erforderligt antal delsystem
(t ex COM, radardata, fardplanshante-
ring) som samverkar med varandra. Alla
delsystem skall ha lika hog funktionssa-
kerhet. Denna skall vara sa hog att alter-
nativa nivder utover ren nodniva inte er-
fordras i den operativa flygtrafiklednings-
tjansten.

Systemet skall m h t flygsdkerhet, ar-
betsmetodik och ekonomi ges en lamplig
automatiseringsniva, varvid féljande be-
aktas:

» Minniskan skall behalla en aktiv roll,
eftersom detta bl a ar en forutsattning
for att systemet skall kunna hantera si-
tuationer av nodkaraktar.

» Samspelet mellan ménniska och ma-
skin mdste analyseras speciellt.

» | forsta hand bor arbetsuppgifter av ru-
tinkaraktar automatiseras.

» Konfiliktsoknings- och varningsfunk-
tioner bor mot slutet av planperioden
finnas framtagna for att kunna tillféras
presentationssystemet. Funktionen for
konfliktsokning skall for flygledaren
presentera beraknade konflikter i for-
héllande till annan trafik baserat pa
gallande fardplaner. Varningsfunktio-
nen skall varna flygledaren om kon-
fliktrisken inte ar undanréjd néar cirka
tvd minuter aterstar till konfliktpunk-
ten.

» Specificering och utvecklig av system
for fardplanering med inriktning mot
datorgenererade forslag till fardtill-

I
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FIG 2

stand for trafik langs definierade ATS-
flygvdgar paborjas under planperio-
den.

Antalet ACC kommer att uppga till fler
an ett for att bl a uppfylla kravet pa minsta
mojliga sarbarhet.

ACC-anlaggningar bor fran totalfér-
svarssynpunkt ges ett tillrackligt fortifika-
toriskt skydd och placeras skilt fran andra
primra anfallsmal i krig. De bor darfér inte
placeras pa flygplats, men val i narhet av
flygplats.

Vid lagtrafiksituationer skall inflygnings-
kontrolltjansten, under vissa tider pa dyg-
net eller kontinuerligt, kunna utévas med
hjalp av rader fran flygplatskontroll
(TWR). Inflygningskontrolltjianst utévas
genomgaende av TWR vid flygplatser
som inte har krav pa radartjanst.

En okad automatisering kommer att
tillsammans med metodférandringar
medféra en 6kad produktivitetinom ATS-
systemet. Trafikokning kommer darfor att
till viss omfattning kunna hanteras inom
ramen for denna produktivitetsokning.
Foljande atgarder forvantas starkt bidra
till en 6kad produktivitet:

» Metodutveckling avseende samord-
ningsforfarande.

» Tillampning av fasta flygvagssystem
vid hogtrafikerade flygplatser.

» Minskad talkommunikation mellan
savil flygledare-pilot som flygledare-
flygledare.

» Kommunikation dator-dator
och mellan ATS-enheter.

» Inforande av datalankforbindelser vid
kommunikation mellan luftfartyg och
markorgan.

inom

Automatiska kollisionsvarningssystem
ombord pd luftfartyg forutsatts endast
komma att anvindas som rena nodsy-
stem.

@® ® AIS/MET (Informationstjinst for
luftfarten). — Inom den tunga civila luft-
farten kommer flygféretagen i 6kad ut-
strackning att utnyttja sina egna datorsy-
stem for fardplanering. Det kommer att
vara mojligt att ur olika databaser saval
nationellt som internationellt hamta just
den information som man for tillfallet
behover och i egen dator lagra och bear-
beta den.

For firma- och bruksflyg kommer det
att finnas tva alternativ for att inhamta er-
forderliga planeringsdata — A) antingen
genom samarbete med ett storre flygfore-
tag — B) eller frdn en sarskild fardplane-
ringscentral (FPC). —| det senare fallet kan
informationen t ex hamtas genom en
egen dataterminal ansluten till ODIN eller
genom VIDEOTEX.

@ For den militara luftfarten kommer
Vader-80-systemet att tillgodose informa-
tionsbehovet (bdde AIS- och MET-infor-
mation) fram till omkring dr 2000. Detta
system forutses darefter kunna komma att
modifieras och kompletteras i foljande
avseenden:

» Firdplandistribution (i fred och krig).

» Sammankoppling med divisionsdato-
rer (for fardplanering, navigeringsbe-
rakningar m m).

» Integrering med datalankforbindelser.

Méijligheterna till konsultationer med
meteorolog och AlS-personal kommer att
finnas kvar under hela planperioden.

Det finns ett behov av att for saval civila
som militara luftfartyg forbattra informa-
tionssystemet avseende foérandringar i
AlS- och MET-férhallanden under paga-
ende flygning. Med en ATS-dator kopp-
lad till en MET-dator bor det vara mojligt,
att folja upp alla flygningar med fardplan
och nir en férandring sker meddela den-
na till alla berérda luftfartyg. Detta kan
ske antingen automatiskt genom utnytt-
jande av datalankforbindelser eller halv-
automatiskt via dataskarm vid en ATS-po-
sition féljt av ett muntligt meddelande per
radio. Genom datalankmgjligheten kom-
mer samtidigt besattningen ombord att
kunna inhdmta informationer under pa-
gaende flygning enligt eget val.

Vid de storre flygplatserna kommer det
att finnas ett varningssytem for vindskjuv-
ning dar varning bor kunna sandas auto-
matiskt till aktuella flygplan.

@® @ [Etapp 2. — Arbetsgrupperna blev
fardiga med sina uppgifter for Etapp 2 i
april. Dérefter vidtog en period med slut-
lig utvardering av resultaten och rapport-
skrivning. En preliminar rapport avses be-
handlas av referensgruppen i september.
Forst darefter sands den ut pa remiss.
Slutrapport kommer darfér inte att kunna
fardigstallas forran tidigast i februari
1988. |



