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A " brsvarsbeslutet 1987 ar nu fattat. Det blev
l " som vantat inga oOverraskningar jamfort
med den uppgorelse, som kom till stand tidiga-
re under aret mellan regeringspartiet och folkpar-
tiet. For FV galler det nu att pa basta sitt ta tillvara de
resurser, som stalls till forfogande som foljd av for-
svarsbeslutet. Darutover ar det viktigt att klarligga
och vidarebefordra uppat de sakforhallanden roran-
de flygstridskrafternas och FV:s utveckling, som
maste beaktas i nasta forsvarsbeslut. De argument,
som fordes fram infor arets beslut, utgor darvid en
god grund.

® ® | december 1986 lamnade OB sin slutrapport
betraffande det s k Furopaprojektet. Projektet har pa
regeringens uppdrag genomforts av OB i samverkan
med FOA. Dess syfte har varit att bredda och fordju-
pa kunskaperna om de militarstrategiska forhallan-
dena i Centraleuropa, vilka sjalvklart har avgorande
betydelse for de svenska sakerhetspolitiska bedom-
ningarna.

En central slutsats i slutrapporten ar att flygstrids-
krafterna och luftférsvaret pa omse sidor spelar en
mycket betydelsefull roll f6r de omsesidiga hand-
lingsmaojligheterna vid ett krig mellan WP och NATO.

Vad denna slutsats innebar for Sverige i sikerhets-
politiskt, strategiskt, operativt och tekniskt/taktiskt
avseende maste noga klarliggas infor 1992 ars for-
svarsheslut.

® ® OB erhélli mars 1987 regeringens uppdrag att
utreda Arméns langsiktiga utveckling, produktions-
ledningen inom forsvarsmakten och fredsorganisa-
tionen inom huvudprogram 4, m m. Det samlade ut-
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redningspaketet beniamns forsvarsutredning 1988
(FU 88). Slutredovisning skall ske senast den 30 sep-
tember 1988.

FV:s forbandsnumerir i krig och fred kommer inte
att paverkas av FU 88. Daremot torde vissa forand-
ringar komma att ske i den centrala stabsorganisa-
tionen. Vidare kommer CFV ledning av produktio-
nen inom huvudproduktionsomrade 1 sannolikt att
vidareutvecklas.

@ @ Den viktigaste verksamheten i FV under atskil-
liga ar framover kommer emellertid ga ut pa att ater-
fylla dagens stora vakanser av militar personal och
samtidigt halla beredskap och krigsduglighet pa en
god niva. Det blir en kravande period under vilken
ett stort antal ungdomar skall grundutbildas, aldre
generationers erfarenheter foras over till de nytill-
kommande, ny materiel tas om hand, taktik och
stridsteknik utvecklas for att passa nya krav och mil-
joer, beredskapen hallas fortsatt hog, etc. Det dr en
utmaning som kommer att krava bade hart arbete
och mingder av nytinkande och nyskapande. Belo-
ningen for var och en blir att fa vara med om ett dy-
namiskt skede i FV:s utveckling och att alit efter for-
maga bidra till att FV daven framgent kommer vara ett
forstklassigt verktyg for Sveriges sakerhetspolitik.
En forutsattning for att vi skall lyckas ar att fortids-
avgangarna fran FV halls pa en lag niva. | det sam-
manhanget har vi lirt oss, att det ar nodvandigt att vi
aven fran lonesynpunkt ar konkurrenskraftiga med
samhallet i ovrigt. Detta ar sa mycket naturligare
som FV ar en del av det svenska samhillet och vare
sig kan eller vill leva ett liv for sig sjalvt. 1



Torsdagen den 21 maj beslutade
chefen for Flygvapnet att folja
Flygstabens och FMV:s rekom-
mendation att anskaffa franska
Aerospatiale AS 332 M1 ”Super
Puma” som ny regional flyg-
rdddningshelikopter. Déarmed
har trotjanaren HKP 4A (= Boe-
ing Vertol 107) fatt en namnsatt
ersdttare: HKP 10 Super Puma.
Upphandlingskontraktet omfat-
tar leverans av tio helikoptrar.
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En flerarsldng process ar darmed tillan-
da. Fortsatt arbete kan nu inriktas pd att
introducera ett toppmodernt flygradd-
ningsystem av hogsta varldsklass i vart
Flygvapen.

@® @ Det viktigaste skalet till helikopter-
omsattningen ar att HKP 4 p g a dlder och
flitigt anvandande bérjat bli driftdyr — fyl-
ler snart 25 ar. En analys av férutsattning-
arna for livstidsforlangning och moderni-
sering har genomfénrs inom FMV, men
har av ekonomiska skal mast forkastas.
Saval investerings- som driftskostnaderna
blir hoga, varfor nyanskaffning framstétt
som lampligast.




Ett annat skdl som har 6kat kravet p&den
nyanskaffning ar den inledda 6verforing-
en av Flygvapnets HKP 4:or till Marinen.
Tva overférdes vid &rsskiftet 1987 och yt-
terligare tvd skall lamnas 1989. Tillging-
ligheten har darfor tidvis varit starkt ned-
satt och funktionen har inte alltid kunnat
uppratthallas enligt gallande bestammel-
ser. Detta har vidare medfort att nyutbild-
ning av helikopterférare inte kunnat ge-
nomféras i avsedd omfattning.

| beslutet ingér att tvd Super Pumor
skall levereras snarast for att avhjilpa FV:s
akuta bristsituation. Dessa skall enligt tidi-
gare beslut baseras vid F21 i Luled.

Ambitionen har varit att fa dessa tvé till-
forda till Luled under 1987. Leverans kan
dock ske forst tio mdnader efter kontrakts-
tecknandet, vilket i skrivande stund inne-
bar manadsskiftet mars/april 1988. Dess-
forinnan skall dock utbildning av férare
och tekniker vara genomférd och flyg-
raddningstjanst pa den nya typen kunna
inledas utan ytterligare tidsutdrakt.

Trots att aktuella foretag pressats pa le-
veranstidpunkten, har det inte varit moj-
ligt med tidigare leverans.

@® @ Har nuden ritta helikoptern valts?
Fragan kommer sakert att stalias lang tid
framover av saval personal inom som ut-
om Flygvapnet och med eller utan an-
knytning till helikoptersystemet.
Sammantaget var skillnaderna mycket
marginella mellan de b&da konkurrenter-
na AS Super Puma och Sikorsky S-70
Black Hawk. Bada typerna fylide de va-
sentliga kraven.
De viktigaste varderingskriterierna har
varit:
» Teknisk/taktisk niva i forhallande till
malsattningen.
» Ekonomi ("styckepris” och livstids-
kostnader).
» Underhallsmassighet
m m).

{tillganglighet
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Ovan: Last- & raddningskapacitel.

Nedan: Birplacering vid sjuktranspor!.

Ovan: Den svenska Puma-versionen fir inbyggd

Dérutdver har den granssdttande upp-
giften, flygraddning éver hav, virderats
jamte utbildningskonceptet for férare och
tekniker.

Efter fullfdljd urvalsprocess utfoll till sist
varderingen till f6rman fér Aerospatiales
Super Puma.

De utvalda helikoptrarna kostar drygt
65 MSEK/st och fragan hur mycket man
far for pengarna (totalt ca 650 mkr) ar be-
rattigad. Har foljer en mycket summarisk
presentation av de viktigaste tekniska del-
systemen som ingar.

@® @ Super Puma ir en enrotorhelikop-
ter med fyrbladig huvudrotor, tvd moto-
rer och konventionell kabin med 13,5 m?
volym. Den har plats for sex bérar i sjuk-
transportversion eller 24 soldater pd enk-
la truppsdten. Dess max startvikt ar 9.000
kg (att jamféra med HKP 4=9.710 kg).

Super Puma ar férsedd med nodflotto-
rer och infallbart landstall, vars hjul kan
forses med skidor som medger landning i
djup snd.

Helikoptern dr specialutrustad for flyg-
raddning och ar utrustad med harfor spe-
ciella system sasom:

» Soksystem med radar och homingsy-
stem samt tre strélkastare.

» Radarsystem for spaning, havséver-
vakning och vaderinformation. Ra-
darn dr nosmonterad och tacker %
60° framdt ut till ett maxavstand av
160 NM. Systemet kan anvandas till
navigering, varvid brytpunkter, fard-
plan och eventuella beacontrans-
pondrars lage kan Overlagras pa ra-
darbilden.

» Navigeringssystemet bygger pd ett
tréghetsnavigeringssystem som stottas
(vid behov) med dopplerfartmatare.
Systemet ar oberoende av yttre refe-
renser och darfor ostérbart. Dessutom

Trotianaren HKP 4 ur FV-ljanst 1989

Foto: Jahn Charleville & Ivar Blixt.



Bilden ovan visar en elektronisk instrumentering av ungefir samma ulseende som den
som HKP 10 Super Puma kommer att fa. De fem elektroniska indikatorerna ger informa-
tion frdn flygligesgivare, navigeringsdator, radar samt checklista,m m. Overlagring av ra-
dar och/eller navigeringsdata kan ske.

ingdr Decca-navsystem och vanliga
civila system som VOR/ILS, DME,
ADF och SSR f6r att kunna upptrada i
det civila luftrummet.

P Navigeringsdator ingar som en viktig
komponent for berdkning av navige-
ringsdata. Datorn ar programmerbar
med hjalp av en enkel bordsdator fére
och vid behov under flygning, varvid
bl a s6kmonster m m kan genomféras
pé 6nskad héjd och med énskad fart.
Hela uppdraget kan ske med hjilp av
styrautomat, d v s flygning “hands-off”.

P Styrautomaten dr fyr-axlig vilket méj-
liggor flygning enligt ovan. Automa-
tisk plané, upphovring och start ar
ocksa majligt att utféra. H6jdhalining
pd automat ned till 2 m ar mojligt,
medan automatisk upphovring sker
pdcal2m. |

AS 332 Super Puma

Super Puma kan utrustas med skidor.

P Elektroniska flyginstrument. Flyglages-
presentationen sker pa fem elektronis-
ka indikatorer med information fran
flygldgesgivare, navigeringsdator, ra-
dar samt checklista for helikoptern.
Overlagring av radar och eller navige-
ringsdata kan ske. Detta tillsammans
med all 6vrig ny utrustning gor heli-
koptern till ett toppmodernt medel in-
om var viktiga flygraddningstjanst.

» Kommunikationssystem. — Tva FR 31
VHF/UHF som tillsammans med en
speciell homingutrustning medger ho-
ming pa en inom frekvensomradel ut-
vald sindare. En kortvagsradio med
SELCAL (selektivt tonuppkalliningssy-

= - — — == stem) och polisradio jamte interna och

L externa kommunikationssystem via

markteleutrustningar  tillhor - utrust-

ningen.




Naturligtvis ar helikoptern utrustad
med raddningsvinsch, den kanske vikti-
gaste utrustningen hos en raddningsheli-
kopter. Vinschen ar hydrauldriven med
270 kg lyftkapacitet och monterad utvan-
digt pa taket pd helikopterns hogra sida.
En elektrisk nodvinsch ingar dessutom,
fast installerad intill den ordinarie.

@® ® Forutsittningarna ar sammanfatt-
ningsvis darfér goda att nu utforma ett
raddningssystem vl i nivd med det ildre
HKP 4-systemet och som skall fungera en
god bit in pa nasta sekel.

Leverans av seriefardiga helikoptrar in-
leds 1989 och slutfors under 1990. De
tvd som utnyttjas interimistiskt kommer
att {3 samma standard som serien i §vrigt.
Denna ombyggnad sker efter leverans av
de atta forst levererade helikoptrarna.

@ FV-Nytt har tidigare berittat om pla-
nerna/onskvardheten att samordna FV:s
och Arméns anskaffningsbehov av ny
storre helikopter. Hur det blir harmed ari
dagslaget inte kint, men FV-Nytt bevakar
"arendet” och avser terkomma hartill. W




Erfarenheter fran
utlandet ar bety-
delsefulla for vart
Flygvapens fram-
atskridande  och
utveckling. Sadana
kan erhallas pa fle-
ra sétt. Pa sid 18-
23 redovisas ett
satt. Har askadlig-
gors ett annat. Fle-
ra sdtt finns forvis-
so. FV-Nytt vill
gdarna bidra med
att sprida informa-
tion dven av detta
slag till saval FV-
personal som ovri-
ga flygintressera-
de.

Av GORAN TODE

al




FlygvapenNytt proviiyger Mirage 2000:

Vid ett besok i Frankrike i fjol hostas hade
jag bl a nojet att genomfoéra ett passi bak-
sits pa Mirage 2000 B. Flygplanet var en
av de tidigaste varianterna — med endast
en bildskdarm, dock sdval i baksits som
framsits.

Inbriefing pa flygplanel skedde dels
muntligt, dels genom en delsimulator —
DAISY, dar radar- och siktesfunktioner
kunde 6vas pa ett enkelt satt mot olika ty-
per av mal. Min vard — provflygaren Pat-
rick Experton — menade, att “det har ar
den enda typ av simulator man behover.
Omvirlden finns ju utanfor dorren”.
(Franska flygvapnet satsar trots det pa si-

mualtorer, aven av dome-typ.) Den sva-
raste uppgiften var enligt Experton anfall
med laserstyrd glidbomb. Jag provade
dock aldrig denna anfallsmetod.

“Daisy” var stor som ett mindre kassa-
skdp. "Hon” larde mig enkelt och behan-

digt var jag skulle trycka och hur jag skulle’

rora spaken for att allt skulle ga ratt till,
“Daisy” kostar ca 12 milj kr.
Flygkladslen visade attjag befann mig
ett civiliserat land, dar bekvamlighet och
effektivitet satts fore skyddsaspekter.
Hjalm och syrgasmask vagde ungefar
hilften av vad vara FV-hjilmar viger.
Hjalmen har tva visir, varav ett gult mot

laserbestralning. Underdrakten verkade
vara gjord av skraddare i Paris. Skornavar
av typ laderboots med kort skaft. De var
sa skdna, atten tidigare kund fran ett syd-
ligt land hade stulit sitt par efter passet.
Benfixering till Martin Baker MK.10-sto-
len fick goras med sarskilda remmar kring
anklar och knan. Lite opraktiskt. Overal-
len var skarpt réd. (Inte avsedd f&r militart
bruk.)

Sittbrunnen ar mindre an Viggens —
men logiskt disponerad och 6verskadlig. |
baksits finns ocksa en siktlinjesindikator
som genereras av en videobild fran fram-
sitsens bild. Den ar svart/vit och fullt till-




racklig for att taxa ut, starta, flyga och lan-
da pa.

@ @ tfier motorstart stod vi ca tre minu-
ter for att datera upp troghetsnavigerings-
systemet. Markkorning skedde med sido-
roderpedaler.

Vi stallde upp pa banan och drog pa
fullgas, slappte bromsarna och slamtande
EBK. Under accelerationen visades acce-
lerationsvardet i siktlinjesindikatorn (i det-
ta fall 0,67) som en kontroll pa tillrackliga
motorprestanda.

Viroterade vid en fartav 230 km/h efter
ca 15 sekunder, slackte EBK vid ca 400
km/h och bibehdll fullgas. Jag lade upp
flygplanvektorn i h6jd med dragkrafivek-
torn och bdrjade stiga. Stigvinkeln var ca
25 grader, fartenM.0,93. Under stigning-
en provade jag snabba raka rollar och
tunnelrollar. Rolationshastigheten ned-
gick forstas i samband med belastning.
Jag provade effekten av sidoroder och
flygplanet visade sig vara neutralt i detta
avseende. Efter ca fem minuter var vi pd
12.000 m dver Medelhavet. Patrick nyn-
nade en fransk slagdanga.

P3 12.000 m slamtande vi EBK och lat
flygplanet accelerera. Tid frdn M.0,9 till
1,2 avlastes till 30 sekunder, tillM.1,4 50
sekunder (rent flygplan).

Vi kunde nu prova hur flygplanet upp-
forde sig i sviang vid Overljudsfart och i
samband med genomgang av transsonic.
Medingangsfart M. 1,4 belastade vi maxi-
malt. Vikunde bibehalla en lastfaktorav 5
G utan hojd- och fartférlust. Vidrog av till
tomgang och lat farten sjunka genom
transsonic samtidigt som vi lat anfallsvin-
«eln stiga till 28 grader. Inga problem vid
dvergang till underljud.

Visankte hojden till 8.000 m och mins-
kade efterhand farten.

Ndr farten gatt ned till 280 kmvh (avlast)
gick vi rakt ut och lat farten sjunka ytterli-
gare. Vid 200 km/h hade vi ett mycket
hogt noslage, men med full EBK kunde vi
styra flygplanet och halla hojden.

@ © Patrik demonstrerade nu ndgot som
kan kallas for “Stall och vikning”, dven
om detta inte forekommer pa deltaflyg-
plan. Han tog upp nosen till 70 graders
stigvinkel och lat farten ga ner till 0. Flyg-
planet vek sig snallt som en Piper Cub
Over nosen och hamtade fart. Ingen ten-
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dens till superstall eller spin. Det elektris-
ka styrsystemettar hand om laget och styr
in flygplanet i normalt flygenvelopp igen.

Jag bad att fa upprepa mandvern, tog
rodren och steg vertikalt med fullgas och
EBK. Patrick mumlade att “nu far flygpla-
net problem”. P& min fraga varfor, svara-
de han att just vid vertikallage visste inte
datorn &t vilket hall den skulle ta ur kar-
ran: Over nosen eller dver ryggen. Viskul-
le fa en stjartglidning. Jag var beredd att
avbryta, men Patrick lugnade mig: flyg-
planet ar godkant for 200 km/h baklang-
es!

Pd 12.000 m borjade vi plotsligt
B A C KA genom egna K-strimmor. Mo-
torljudet steg markant och det luktade
brand flygbensin. S& vek sig flygplanet
snéllt runt och tog fartigen som om ingen-
ting hant. Jag borjade fa en viss respekt for
fransk flygteknik.

Darefter provade vi normal avancerad
flygning. Rollarna ar mycket snabba och
man sl&r huvudet i huven om man inte
passar sig vid ingdngen. Tomgangsloo-
ping pa 8.000 m med ingdngsfart 750 var
helt OK. Vi belastade flygplanet upp till 9
G, en hard provning for forfattaren, som
nyligen avnjutit en battre lunch ...

@® @ | attackkonfiguration minskar ma-
novrerbarheten. Foraren valjer konfigu-
ration genom en knapp pd instrument-
bradan. Fellagen markeras med ljusblink.

Foto: Lars Christofferson, Sirpa




“Air”” och Owe Bjornelund.

Max belastning ar i detta lige 6 G och roll-
hastigheten gar ner till 270%sek. Vistéllde
in attack och sankte hojden fér att prova
nagra anfallsmetoder.

P& 3.000 m provade vien halvroll med
lag ingangsfart. 500 km/h avlast, éver pa
rygg och stickan i magen. Vi fick direkt 28
graders anfallsvinkel. Flygplanet gick ur
med en hojdférlust pa 700 m.

P& vag ner upptackte vi ett litet, civilt
allmanflygplan, som vi anfoll férst med
MAGIC 2 {enbart presentationen, ingen
lasning) och dérefter fullfolide med akan.
Sparlinje  och framférpunkt  visades.
Overgdng till jaktmod skottes med knapp
pa gashandtaget. Nar vi passerade malet
sdg vi ett blekt ansikte i kabinfénstret.

Pa lag hojd genomfdrde vi raket- och
bombanfall mot olika mal, sdval dykanfall
som plananfall. Siktet har s k CCIP-mod,
vilket medger skjutning/fallning inom ett
avstandsomrdde frdn malet med stor fri-
hetsgrad. Patrick nynnade igen.

Radarn var lattlast genom sitt trefargs-
system. Vilken kapacitet och storresistens
den har, kunde jag naturligtvis inte avgo-
ra. Lagflygning var latt att genomféra ge-
nom att kommenderad hojd stalides in,
varefter hogre hojder markerades i rott
och lagreigront,

@® @ Si var det dags atl gd hem och lan-
da. Vi genomforde ett helt normalt trafik-
varv och stallde in landningsmod. Siktlin-

jesindikatorn presenterade da ett “land-
ningsfonster” i vilket banan, flygplanvek-
torn och dragkraftvektorn laggs. Darige-
nom far man ratt planévinkel och anfalls-
vinkel. Enkelt och praktiskt.

Vi gjorde touch-and-go genom att dra
en topproll direkt efter padrag. Férnyad
landning med maxbromsning. Stopp
strax bortom 600m-skarmarna. (Jag hade
nog pedalerna lite fér langt frén mig for att
fa tillrackligt tryck ...)

Pa parkeringsplatsen aterstod 700 kg
bransle, ett helt flygplan, en vanlig prov-
flygare och en glad svensk.

| duschen senare visade det sig att de 9
G jag utsatt kroppen fér fanns dokumen-
terade i ett babianskt utseende pa adlare
delar och nedre extrimiteter. Lasarna be-
sparas fargbild pa detta.

@ @ Jag ir kort sagt imponerad béade av
flygplanet som sadant och av vad elektris-
ka styrsystem kan dstadkomma. Nagot att
se fram mot med vdr svenska JAS 39 Cri-
pen.

Lat oss sd avslutningsvis studera Mirage
2000 ur teknisk synvinkel. Vad har denna
alerta franska skonhet f6r data & prestan-
da? Hur dr hon utrustad, m m?

Mirage 2000 ar en fortsattning av den
serie Mirage-flygplan som franska Das-
sault har utvecklat under en ling foljd av
ar. Genom den stegvisa utvecklingen har
man vunnit fordelen att férandringarna i
teknik mellan stegen inte varit allt for radi-
kala. Samtidigt har man efterhand bakat
in ny teknik pa ett satt som gor Mirage
2000 till ett mycket modernt systemflyg-
plan —en foregangare till var svenska JAS
39 Gripen, som om knappt sex manader
kommer alt borja att flygutprovas av SA-
AB:s provilygare.

@® @ Acrodynamik. — Flygplankonfigura-
tion och grunddata framgar av bild 1.
Som framgdr darav, ar Mirage 2000 ett
rent deltaflygplan med relativt kraftig pil-
form. Det innebéar goda hoglartsegenska-
per, goda egenskaper i det transsoniska
omradet och hog lyftkraft men ocksa ett
hogt inducerat motstand. Luftintagens ut-
formning med rérlig centralkropp bidrar
till de goda héglartsegenskaperna. Flyg-
planet trivs bra i fartomrddet kring Mach
2. For lagfartsmandvrering har man extra
luftintag under de ordinarie, for att astad-
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komma en jamnare strémning i luftinta-
gen och undvika “hot-spots” i motorn (att
jamforas med hacket i nederkanten pa
Viggens luftintag).

Dassault har inte valt SAAB:s numera
klassiska nosvinge. Man har istillet forsett
flygplanet med ett par spoilers strax ovan-
for vingens framkant. Genom dessa spoi-
lers skapar man en kontrollerad virvel
Over vingens inre del, som stabiliserar
framkantsvirveln pa vingen. Darmed
mojliggors hoga anfallsvinklar utan nos-
upp-tendenser. Slots pa vingframkanten
bidrar till de goda lagfartsegenskaperna.
Flygplanet kan flygas till 28 graders an-
fallsvinkel och 9 G:s belastning.

Déremot ger inte spoilers nagot eget
lyftkrafttillskott vid landning, s& som nos-
vingen hos Viggen och Cripen. Broms-
skarm och reversering forekommer inte.
Trols detta dr landningsstrackan kort.
Med max-bromsning = ca 600 m pa torr
bana, beroende pé& hog anfallsvinkel |
landningen och goda bromsar.

Motorn, SNECMA M-53, har en drag-
kraft med EBK vid lagsta h6jd pd 98.1 KN
(= tio ton), vilket med en stridsvikt pd
9483 kg (tvad IR-robotar och kanoner, 50
proc brénsle) ger ett dragkraft/viktférhal-
lande pd 7.05. EBK:n ar steglos och flyg-
tomgdngslage férekommer inte. Flygpla-
net har inga motorbegransningar sdsom
risk for pumpning etc (vilket som sagt de-
monstrerades spektakulart under prov-
passel). Bransleforbrukningen ar for mig
okdnd. Men flygplanet har ett inre brans-
leférrdd pa 2960 kg och har majlighet att
ta 2200 kg yttre brénsle. Lufttankningsdo-
me &r latt att montera pd och av. Tar ett
par timmar.

® @ Prestanda. — De prestanda som an-
ges har ar tagna ur 6ppna kéllor, dock in-
te fran Dassault. (De kan vara behaftade
med vissa felaktigheter.) Vid last med tva
IR-robotar och 50 proc bransle ar:

Maxfart 13g hojd = M.1,2. Maxfant
12.000m = M.2,2.

Max lastfaktor/anfallsvinkel = 9 G/28°.

Max initial svanghastighet pd 3.000 m
23,5%sek (9 G) vid basta svangfart M.0,6.
Max bibehdllen svanghastighet vid denna
fart ar 11°sek (4 Q).

Max bibehéllen svanghastighet 12.5°
sek vid fart M.0,9 (6,5 G). Max initial
svanghastighet vid denna fart ar 17%sek
9 G).

| omrddet M. 1,1 —= M. 1,5 pd 5.000 m
ar max bibehallen lastfaktor 5 G.

Acceleration pa lagsta

Fran Till Tid sek |Summatid
M.0,5 M.0,9 46 46
M.0,9 M.1,2 38 84

@® @ Avionik. — Flygplanet ar utrustat
med ett elektriskt 4-kanals anafogt styr-
system. Styrpaken dr centralplacerad. |
Mirage 2000:s efterdftljare, Rafale, har
man gatt dver till ett digitalt styrsystem. Vi
diskuterade for- och nackdelar. Fran Das-
saults sida framho!l man, att digitala sy-
stem kan vara val sa krangliga att andra i
(trots att man arbetar med mjukvara) be-
roende pa omfattande verifieringskrav.
Styrsystemet i kombination med da-

torkraft hjalper foraren att halla flygplanet
inom tilldtet manoveromrade. Spakkraf-
ten ar artificiell och kraver en belastning
pa 100 N. Styrsystemel mater spakldge —
inte spakkrafter. Féraren kan dvermanna
systemet om han belastar spaken med
300 N. Han far s mojlighet attta ut 10,5
G och/eller 30 graders anfallsvinkel. Med
en knapp péd instrumentbradan véljer 6-
raren jakt- eller attackkonifiguration, vil-
ket paverkar mojlig uttagbar lastfaktor
och rollhastighet.

Instrumenteringen varierar kraftigt be-
roende pd version. | aldre versioner fore-
kommer en elektronisk bildskdrm for ra-
darprestation, siktlinjesindikator i klass
med A] 37 och i 6vrigt klockinstrument. |
nyare versioner forekommer fyra elektro-
niska bildskarmar och en vidvinklig sikt-
linjesindikator. Tre av bildskarmarna ar
placerade och har samma uppgifter som i
var |AS 39 Cripen. Den fjarde bildskar-
men ar placerad strax under siktlinjesindi-
katorn och forser féraren med vald infor-
mation presenterad i oandligheten pa
samma sitt som siktlinjesindikatorn. Fo-
raren behover dirmed inte ackommode-
ra dgonen mellan flygning head-up och
flygning head-down.

Bland ovrig avionik kan namnas (ut-
rustningen varieras enligt bestéllarens
onskemal):
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> Troghetsnavigeringssystem; tva va- P TACAN, med precision £1°, 0,1 nau-
rianter beroende pa om flygplanet tisk mil.
optimeras for jakt eller attack.
Attackvarianten har en avdrift pd 1
nautisk mil i timmen.

> ILS, med automatstyrning av flygpla-
net. Foraren haller farten. Automatisk
fartkontroll saknas, men det ar mycket

Bild 1

| Mrirage-~ 2000

|
I
Spéannvidd: 9,13 m
Léngd: 14.36 m ("M 2000B"" = 14.55m)
HoJd: 5,20 m&"M 20008" = 15,15 m)
Vingyta: 41,00 m?2
vikt, tomt flygplan: 7.500 kg ("M 2000B" = 7.600)
Max startvikt: 17.000 kg
Max brinsle (varav internt): 8690 | (3960 I) ("M 2000B”
= 85701 (3870 1)
0BS/ "'M 2000 kan mycket enkelt {orses med lufttanknings-
anordning.
Max hastighet/hég hojd
(>15.000 m): M.2,2+
Max hastighet/lligsta hb|d: 1482 km/h (800k) M.1,2
Min stabiliserad hastighet: 185 km/h (100k)
Landningshastighet: 259 km/h (140k)
Sittningshastighet: 232 km/h (125 kt)
Max operatlv lastfaktor: 9G
Max lastfaktor: 135G
Max last: 6300 kg
Bevipning 4 robotar, 2 Interna 30 mm
(detaljer se nedan} akan ("'M 20008 = e]
akan internt)

6 robotar, 1 intern 30 mm akan
Rickvidd: ¢ Attackuppgift H-L-H > 1480 km

(2x|rb, 4x250 kg bomb och extratankar).

¢ Luftforsvarsuppg H-H-H > 1850 km

(2x|rb, 2x|uftftravarsrb och extra tankar).

- <« Autonomi: Beredskapsliige | luften 2 h 15 min
—— (2 Jrb, 2 Hvrb och 1300 | extratank).
S —

v

vvYwyy

>

latt att halla ratt fart genom att en
dragkraftvektor presenteras i siktlinje-
sindikatorn.

Dragkraftvektorn fortjanar en egen
vers: Den visar flygplanets hastighets-
lage i forhdllande till flygplanvektorn.
Med flygplanvektorn och dragkraft-
vektorn vid horisonten har man plan-
flykt och konstant fart. Drar man pa
fullgas stiger dragkraftvektorn. Lagger
man flygplanvektorn i héjd med
dragkraftvektorn, stiger man foljdaktli-
gen med konstant fart. Motsvarande i
plané. Fiffigt och latthanterligt.

Multi-mod-rader for luft- mark- och
sjomal. Pulskompression mot mal pd
hojd och langt avstand, dopplerfunk-
tion mot mal pa ldg hojd. Radarn ar
koherent och av monopulstyp. Radar-
bilden i navigerings- och attackmod
presenterasifarg, dar hojder Gver 6ns-
kad flyghojd framtrader i rétt, och hoj-
der under i gront. Det ar alltsa latt att
utnyttja terringen med radar vid 13g-
flygning.

Autopilot, som utéver vanliga funktio-
ner medger terrangfoljning nertill 70 m.

Radarvarnare.
Robotskottvarnare (IR).
lgenkanningsutrustning.

Flygradio med talkrypto, datalank,
hoppfrekvens och bandspridning.

Databandspelare.

@ @ Bevipning och sikte. — Mirage 2000
kan béra ett rikt sortiment av bevépning
och yttre utrustning. Nagra exempel:

» Durandal kraterbomber.

P> Beluga (yttackande).

» Bromsade och obromsade bomber.

P Laserstyrda bomber.

» Anti-radar-robotar.

P Exocet sjbmélsrobot.

» Raketpodar med 18 x 68 mm raketer.

P Super 530 semiaktiv radarjaktrobotar.

> Magic 2 IR-jaktrobotar.

» 2x30mm DEFA kanonerinternt med
vardera 125 skott + en pod med 2 x
30 mm DEFA med vardera 600 skott.

» COR 2 kamerapod for synligt jus och
IR.

P Laserutpekningspod.

> FLIR-kapsel (Forward Looking Infra
Red).

» SLAR-kapsel (Side Looking Airborne
Radar).

Remsor och facklor ar .integrerade i
flygplanet. [ ]

!
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Du medborgare!
Semester pa eller vid havet?

Forena nytta med noje!

Meddela oss vad Du ser

-a svenska vatten krinks fortfarande
frimmande ubdtar. Till situationen
- att dagens mini-ubdtar kan upptra-
nd platser som det dr omdojligt for en
lig ubdt att na.

d)m Du observerar ndgot som kan
a en ubdt (kraftiga lufthbubblor eller
wort bottenslam, omotiverad vag-
Ining, master eller periskop), dr det
tigt att Du rapporterar till Marinen.
telefonlistan, sid 17.)

det kan vara svdrt att sfdlv avgéra
! Du sett. Rita dirfor en skiss for
net, samtidigt som Du noterar tid

och plats. Eller anvind Din kamera. Du
anar inte vad militira experter kan fa
ut av det enklaste bildmaterial.

Tdnk pd att just Din rapport kanvara
den som styr var spaning till rétt plats.
Det dr darfor sa viktigt att alla iaktta-
gelser blir rapporterade ~ snarast moj-
ligt!

Du som vill veta mer om ubdtsjakt
och rapportering — bestall broschyren
»Vira objudna besokare” Marinsta-
ben, Informationsavdelningen, Box
80003, 104 50 Stockholm. Tel: 08-
88 84 68.

\

JALP

forsvaret hevaka

Registrera/dokumentera

RAP-

Fotc

POR-

TE-
RA!!

FlygvapenNytt gar hirmed s a s 6ver gransen. Tar!
allmanheten och Dig sprida budskapet om vikte
frammande makter skall fa det sa latt i sina fors
granser. Marinen har under 1987 dnyo fatt sdda
likt att aktiviteter av detta slag i antal och art, li
dven i sommar och hést. Militaren kan tyvdrr inl
Férstiarkning av observationsnitet gagnar totalf
der Din semester. Hall gonen 6ppna och kam
over vikar och vatten samt kobbar och skar. Rq
mojligt!! — TACK alla alerta!




Marinens "revir”. For att till
AKTIV semester. Sa att infe
dervattenledes krinka vara
tioner. Det ma anses sanno-
ar, kommer att forekomma
alla delar utmed vara kuster.
oss alla. Var darfor aktiv un-
dskap. Skirp Din vaksamhet
It mystiskt! Och sa snart som

en att optiskt — med egna dgon
en ubat som forsoker dolja sig
t. En ubat till sjoss ar nastan ali-
rvattenslige for att inte réja sin
Under korta stunder kan den
ova hissa nagon av sina master
estimning, kommunikation el-
ng. Vid laddning av ubatsbatte-
norkling (vilket ofta genomfors

i morker) — kan ubaten roja sig genom
synliga avgaser eller hirbart buller.

Det ar viktigt att alla iakttagelser som
kan vara av vdrde for vart forsvar blir
rapporterade. Men hav och vatten kan
bjuda pa egendomliga och svartolkade
synintryck, som bara militara experter
har mojlighet att ratt analysera.

Sedan miniubatar och undervattens-
farkoster borjade anvandas for operatio-
ner mot Sverige, vet vi att fraimmande
ubdtar kan bli observerade pa platser
som det tidigare var omojligt for en ubat
att na — till och med langt inne i grunda
fastlandsvikar, Miniubatar och dykarfar-
koster kan manga ganger forflytta sig pa
botten, vilket avsatter spar som kan upp-
tackas av dykare. Det ar naturligtvis vik-
tigt att sddana spar eller andra iakttagel-
ser pa sjobotten blir rapporterade.

Var noggrann och snabb! Anvdnd om
mojligt kamera — hellre en snabbt tagen
bild dn ingen bild alls. Teckna ned vad
som iakttagits och gor notering om tid
och plats som ett stod for minnet.

Alla svenska ubatar bar det svenska
nationalitetsmarket - samma typ som pa
vara stridsflygplan — pa tornet. Om det

inte gar att se nationalitetsmdrket pa
grund av dalig sikt eller att ubaten gar for
djupt, sa ar ubaten att anses som fram-
mande och skall rapporteras.

Frammande ubat eller inte? Vid be-
domning av sikerheten i en ubatsobser-
vation anvinds tre olika begrepp:

“Ubat” = Det ar faststillt att det
ar enubat.

”"Mogjlig ubat” = Alla tecken tyder pa
ubat, men det kan inte
helt bevisas.

”Icke ubdt”

il

Vissa tecken tyder pa
ubat, men uppgifterna
ar ofullstandiga eller
gentemot efterfoljande
analys delvis motstridiga.

Avslutningsvis ~ var noggrann med
Din iakttagelse! For det otranade ogat
finns det mycket som kan se ut som en
ubat. Om Du upptackt nagot och ar osi-
ker, maste Du lata Din iakttagelse bli vir-
derad och analyserad av vara experter
pa omradet. Din rapport kan vara av
stort varde. Du kan gora en viktig insats /
for vart land. RING darfor snarast till
narmaste militira forband eller POLI- /
SEN. Bast ar dock att kontakta nagon av
foljande sjobevakningscentraler: |
/
NORRLANDSKUSTEN 0611-85 000, <
OSTKUSTEN 0750-455 64 eller 455 65, 4
GOTLAND 0498-490 60, < /
KARLSKRONA 0455-10 000, <
MALMO 040-11 55 55, 4
VASTKUSTEN 031-690 000 < /

/I
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527:de Tactical Fighter Training Agg-
ressor Squadron (TFTAS) ar baserad pa

RAF-basen Alconbury i Storbritannien. Lt Col LYNN HIGH i sin lektionssal. - Foto: Lars Christofferson.

— Alltsd i vart naromride.

i f1dr I I I 1dl p &, i .‘."Jr
r ! forienlt PO faryadir el I Vr e fran osisi
dan harin | ivil gl resultal. Avsikten med dessa presentalio
i 1l o nar atl / utlandska tankar och ideer kring fy p-
fragor id et eller annat satl positivl skall borika FV :s egna tankan
i i Iy _f_i'):r'"\lr_"' I.'.'la TOSTHNEAT D .'_--"r-.'.'s"l'.'i: Vi -,'..'r'l- 1 hroftas e of
| den andan har enav FV-INyi:s Hitiga n farheldare hesokt USAF o h
Nellis Air Force Base. Dar har han pa nara hall studerat den “standiy
flvestridsovnineen “Red Flap Nell A\FB har ol kallat Fhe Home ol
;_‘;,. 1![,';“,;_4,_ r Pilot Fragestallnmnear & ,J.’_.!.,‘,_,zlur.“,l var st or inti rvju
parternas rakning!
I Red Flag-avnin 2arnd har e k Appressor Sguadron W stor Uy

mdrksamhbet., De ai i\l Soviehiska Forband”, | den har intervyul

herattar Lt Col LYNN RIGH (Deputy C ommander Adversary Tactie

1 f { iy § a1l [ j
i Nellis Air Force Base vevadal om sovietisk taktik och om Apgres
sar-ftorarnas uppgiiter. Lynn High ar en erlaren Aggressor-torar
bdth och 65th Aegrossor Sguadrons Hyeer sina F-38 Figer 2
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/

f
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Aeeressaor” roll for att erbjuda ame
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kamoultlagemalade nonster (vpuska tor Warszawapakten, De Hyg

taktiskl eafigl WP-mmonstes

A\C ) lann man all

I en studn { { ichreal Arr Command

craluthildade jak i il -'"“_i_'lf"ff".rf'r tillsammans i sarskilda forband
var de basta att realistiskt simulera en potentiell fiendes formdga och

taktik. De forsta verkliga stridsuppdragen ar utomordentligt betydelse

fulla. Klarar en forare av initialskedet, okar dramatiskt hans majligheter
atl overleva och att bli framgangsrik i fortsattningen. Red Flag-ovning-
arna och Aggressor Sqguadrons ger en sd realistisk stridsmilio som over-

huvud tagetl ar moplig och ger, menar TAC, den nodvandiga, dagsak-
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L.H: Vad dethandlar om ér att forsoka ef-
terlikna ett hot. Det ar var avsikt. | vira
Aggressor Squadrons flyger vi som sovje-
tiska flygforare. Vianvander sovjetisk tak-
tik och vi forsoker utbilda vara jaktstrids-
forare i hela US Air Force, hur man skall
mota sovijetiska flygplan och flygforare.
Lat oss analysera vilka utmaningar vart
program star infor. Vi agnar oss alltsd t
luftstrid, flygplan mot flygplan.

Historiskt har den amerikanske foraren
varit framgangsrik och formatt utveckla
sitt kunnande i luftstrid. | den senaste kon-
flikten (Sydostasien/Vietnam) intraffade
férandringar mot tidigare. Vara flygplan
anvindes huvudsakligast mot markmal.
T ex anvandes F-4 Phantom som bomb-
plan. Politiska hinder och regler fér hur vi
fick anfalla begransade striderna i luften.

S30R S

A7 Lars Bhrlsiofiarson

Men vi upptackte dessutom att vi hade
brister i var utbildning. Brister som ledde
till att segerkvoten blev sa lag som 2 mot
1. Visserligen till var fordel. Men den
amerikanska militirledningen hade for-
vantat sig ett 1&ngt battre resultat.

Vi hade en 6vervildigande numerar
overlagsenhet och vi slogs flera gdnger
moten fiende, som férfogade Sver sovjet-
byggda, tekniskt dldre flygplan. Nordviet-
nams flygstridskrafter betraktades som ett
tredje klassens flygvapen. Andd kom vi
inte langre an till 2 mot 1 i segerkvot. Fra-
gan var varfor?

Vara ledare stallde sig ocksa dessa fré-
gor och de kom fram till f6ljande fyra
punkter.

vy,
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H
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A) For det forsta ingick i van utbildnings-
program efter Koreakriget luftstrider till
storsta delen mellan samma flygplan. Dvs
en F-100-forare stred mot en annan F-
100-forare. Samma gallde for F-4, som
utgjorde stommen i vart jaktvapen. Med
det har forfaringssittet tonades flygpla-
nets roll ner och det blev férare mot fo-
rare. | utbildningsprocessen ingick inte att
utforska skillnader i flygkaraktaristika, va-
penegenskaper osv.

B) Det andra skalet var att var litteratur
hade blivit omodern. Det gillde framfor
allt den 6ppna delen — bl a tidningar och
militara facktidsskrifter. Jag kommer ihdg
fran 1967, d& jag som ung lojtnant gick
igenom F-100-skolan, att det basta man
kunde lasa var "No Guts no Glory”. Den
handlade om Koreakriget och F-86:s tak-
tik. Den laste vi. Och vi forsokte satta oss
in i problematiken. Taktiken var ocksd
stillastdende, delvis beroende pa avsak-
naden av diskussion i den 6ppna litteratu-

?

ren, men ocksa delvis beroende pa sjalva
utbildningsprocessen.

€) Den framsta orsaken till tillbakagdng-
en i taktiskt tainkande var dock évertron
pd utvecklingen av ny teknik. F-4 hade ra-
darrobotar och kunde skjuta ner flygplan
bortom synligt avstdnd. Manga taktiker
trodde att detta radikalt skulle férandra
luftstriden och att den gammaldags “dog-
fighten” skulle bli omodern. Detta visade
sig felaktigt. | sjalva verket mdste Phan-
tom modifieras och forses med kanon.

D) Detfjarde identifierbara skalet var, att
vara besattningar hade en ofulistandig
bild av hotet. Detta betyder inte att USAF
hade otillracklig kunskap utan att just vara
besattningar hade det. Vart system hade
samlat in data om motstdndare, men vi
hade inte hittat ndgot medel att féra ut
kunskapen till vdra stridande flygare. Vi
hade alltsé ett problem dér ocksd —iinfor-
mationsflodet; dvs kunskapsspridningen.

Kan man 1 dag eller 1 en nara framid
hamaa i ett lage dar man tvingas (il lik
nande bedomningar?

Det ar min mening, att om vi i dag invol-

veras i strid med sovjetiskt utbildade flyg-

forare, dvs sovjetiska flygstridskrafter,
skulle vi inte kunna tillata oss lyxen av en

“obduktion”, som den jag redogjort for,
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for att sedan vdnda utvecklingen. Vi har
inte langre tid att satta oss ner och analy-
sera, vad som gatt snett. Vi maste vara re-
do att méta en utmaning nu.

Vara eventuella motstdndare har avsevar-
da krafter. Vivet alt den sovijetiske jaktfo-
raren ar val tekniskt orienterad. Han har
hogskoleutbildning i flygteknik. Vi vet att
foraren ar en politiskt starkt indoktrinerad
individ, vi vet att han pa eget bevag gor
vad han har att géra. Han vill géra det!
Flygféraren ar medlem i kommunistpar-
tiet. Han alskar sitt land och han ar hangi-
ven sin uppgift.

Vi ser ocksd en hog grad av disciplin
hos den sovijetiske jaktforaren. Alla flyg-
férare maste vara disciplinerade! Det gil-
ler ocksd vara egna. Men inriktningen
och formen kan vara annorlunda. | Sov-
jetunionen har disciplinen drivits extremt
langt. Den sovjetiske jaktforaren gor verk-
ligen vad han tillsagts att géra. Och han
gor det utan att tveka och utan att friga.
De kommer att attackera och de kommer
att flyga sina flygplan sa bra de nagonsin
kan.

I det sovjetiska systemet finns svagheter.
Genom att sikta s& “hogt” i disciplinfragor
tilldter inte apparaten att den enskilde in-
dividen utvecklar en egen initiativkraft. |
USAF satter vi initiativet hogt. Vi vill att
varje individuell flygforare skall vara sa
vél utbildad, att han snabbt skall kunna
stalla omtillen forandrad situation. Vitror
och vi ser, att den sovjetiske foéraren inte
dr pd den nivan. Det betyder inte att den
sovjetiske féraren saknar initiativiorméaga.
Han har bara inte tillatits att utveckla den
pa samma satt som sin amerikanske mot-
svarighet. Vi ser det som en svaghet hos
den sovijetiske jaktféraren och en styrka
hos vara egna jaktforare.

Det framgar klart att den sovijetiske fo-
rarens utbildning ar doktrinar. Vi tror
ocksd pd doktriner. Vi sldss som vi utbil-
dar. Men vi marker ofta, hur den sovijetis-
ka tron pd doktriner lagger restriktioner
pd sjalva utbildningen. Viliagger marke till
det har, t ex da vi observerar det taktiska
monstret de flyger efter. Taktiken ar
(atminstone hittills) rigid. Om man om
och om igen gor samma sak infér samma
situation, blir beteendet forutsagbart.

Ledningen tog tre initiativ:

1) Det forsta handlade om atterbjuda ett
verkligt realistiskt  utbildningsscenario.
Det mest typiska i det programmet ar
“Red Flag”. Red Flag initierades alltsa for
att ge en sa realistisk flygstridssituation
som det dverhuvud taget ar mojligt, utan
att man faktiskt skjuter ner varandra. Jam-
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sides med Red Flag forbattrades ocksé
den lokala utbildningen. | Red Flag flyger
vi vdra flygplan utrustade som for verklig
strid och pa fullt faltmassigt satt. Vi gar ut
och flyger riktiga stridsformeringar och
anvander verklig taktik — viktiga led i ut-
bildningskedjan.

2) Det andra initiativet var att vi skulle
ova luftstrid mellan flygplan med olika
egenskaper. Vi behovde ocksa ge foraren
problemet med att identifiera motstan-
darna sé& snart han ser dem. Han maste
kunna reagera mot bdde motstandar-
flygplanet och dess forare. Om motstan-
darens flygplan kan flyga en snavare cir-
kel, maste var flygforare undvika en sa-
dan strid. Ar fiendeflygplanet underlagset
i farthanseende, maste var forare kunna
utnyttja detta. Det ar mycket viktigt att vi
under utbildningens gang lar oss observe-
ra sadana skillnader och 1ar oss att hante-
ra dem riktigt.

3) Det sista initiativet handlade om att
forbattra besadttningarnas bild av hotet.
Jag har namnt Red Flag, som ju omfattar
alla av de tre initiativen.

T AP PressOr-Jarceriarrrmm Kearnmn

Ja, det ar riktigl. Aggressor-programmet
aktiverades 1972 har pd Nellis AFB. Den
forsta divisionen bildades och utrustades
med T-38, som ar ett litet flygplan och
snarlikt MiG-21. Vihade ett tillrackligt an-
tal T-38 “6ver” {or att kunna gora detta.
1975 lick vi sedan ett stort antal F-5 flyg-
plan och en andra division formades
ocksa har pa Nellis. Den forsta divisionen
gick da samtidigt dver till F-5. Ytterligare
tva divisioner startades och forlades till
Storbritannien och Filippinerna. Det finns
allts& fyra Aggressor Squadrons, tva har
pd Nellis och tvd utomlands. Samtliga
Aggressor-forare utbildas emellertid vid
Nellis.

wtbnild i ey Orare @ ARErvssonr

adrons atl i 1 stavpeliskt tankan

For att kunna bli Aggressor-férare och
kunna efterlikna hotet, maste dessa forare
studera motstandarna. Vi har en serie ut-
bildningssteg. Den blivande Aggressor-
foraren kommer hit men sands snart till
Washington DC, dar han genomgdr en
utbildning som vi kallar “Soviet Awarenes
Training”. Vi vill att han skall lara sig en
hel del om det sovjetiska samhallet, hur
det ar uppbyggt och hur det fungerar. Vi
vetatt vi alla dr olika. Amerikaner ar olika
sovietmedborgare. Vi har alla vara seder,
vart kulturella arv och annat som formar
vart sinne och var livssyn. Det héar ser vi
ocksd i det sovjetiska samhillet, hur indi-
viden uppfostras och utbildas osv. Allt
detta garigen i deras flygprogram och det
visar sig ocksa i den rigida taktiken och
den mindre utvecklade initiativférmagan.
Det tillater oss férutsaga, med en viss osa-

kerhet forstds, vdra potentiella motstan-
dares beteendemonster.

Vi ldser ocksd den sovijetiska litteratu-
ren. | Sovjetunionen maste alla hogre offi-
cerare bokstavligen publicera eller for-
svinna. De skriver en hel del. Vi laser
oversattningar frdn den 6ppna pressen,
deras militara facktidsskrifter osv. Fran
det kan vildra oss ndgot omryssarnas filo-

MiG-21 'Fishbed’

Principskiss
av kurvsirid.
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sofi och atminstone fa en idé om riktning-
en i deras utveckling.

F-5E 'Freedom Fighter

Vi maste kunna vara sovjetiska motstan-
dare. Och det vill jag framhalla att vi gor.
Detta mojliggor for oss att efterlikna sov-
jetiskt agerande. Vi tar véra flygplan och
flyger samma formationer som ryssarna
och vi anvédnder deras taktik. Orsaken till
detta ar férstds, att vi skall lara de ameri-
kanska jaktférarna att besegra sina sovje-
tiska motstdndre. Vara Aggressor-forare
l&r ut det genom att instruera, ge foérelds-
ningar och framfor allt genom att i luftstrid
mota jaktférarna i hela USAF och dven
vara allierades férare. Aven vara attack-,
bomb- och spaningsforare far lara sig hur
det ar att mota ryssar, bl a i Red Flag-6v-
ningar.

Det unika med det sovjetiska systemet ar
dess stridsledning. For att luftstridsupp-
dragen skall genomforas pd ett discipline-
rat och for den hogsta militara ledningen
férutsagbart satt, forlitar man sig pa hard
styrning frdn marken. Ryssarna har ett
omfattande nitverk av markbaserad ra-
dar med vilket de direkt kan kontrollera
sina jaktflygplan. USA har ocksd mark-
bunden radar, men vi baserar inte var
verksamhet pa den i lika hog grad. Vi for-
litar oss mer pd jaktforaren och hansradar
ombord pd flygplanet for att upptacka
och finna fienden.

I vart program maste vi ocksa utbilda
markbundna stridsledare att tanka och
agera som sina sovjetiska motsvarigheter.
Vi har liknande kurser f6r stridsledarna
som for forarna och vi later stridsledarna
flyga med véra férare pa olika uppdrag. |
Aggressor-programmet betraktar vi strids-
ledarna som vara “rotekamrater”. De ar i
hogsta grad delaktiga i vara flygningar.

Vi simulerar tvd olika flygplan i Sovjet-
unionens basarsenal. Det ena ar MiG-21
Fishbed. MiG-21 ar ett mycket litet 6ver-
ljudsflygplan, med mycket hog fart, men
som borjar bli gammalt. Det har funnits
pd forband i mer an tjugo ar. Dess avionik
och vapen betraktas nu som nastan for-
aldrade. Flygplanet ar pa vag ut, men det
finns fortfarande tusentals kvar i tjanst i
Sovjetunionen och i tredje vérlden. Sa det
utgdr annu ett stort hot,

Det andra flygplanet vi simulerar ar
MiG-23 Flogger, som blev deras nasta ge-
neration flygplan efter MiG-21. Det har
varit Sovjetunionens huvdstéd under 70-
talet. Och fram till i dag dess numerart
framsta jaktstridsflygplan. Det ar som
MiG-21 ett litet flygplan. Men det &r i sin
kategori ett av de snabbaste flygplanen i
varlden. MiG-23 har variabel vinggeo-
metri, vingarna sveps bakat. Det forklarar
hogfartsformagan. Men samtidigt som
vingarna sveps bakat forsamras svangpre-
standa. Avionik och vapen ar nastan de-
samma som i var F-4 Phantom. MiG-23
har radarrobot for mal bortom syngran-
sen.

Vi simulerar dessa bada flygplan med
F-5E framst beroende pd storleken. F-5
och MiG-21 4r nastan identiska — har lik-
nande radarprofil. F-5 dr olik flygplanen i
van stridsinventarium. Det tilldter oss att
genomfora en rad olika typer av uppdrag.
Detta ar viktigt i vart utbildningsprogram.
Ju fler sorters uppdrag vi kan fiyga, desto
mer varierad utbildning kan vi erbjuda.

Vi forsoker forbattra flygplanet en smula.
F-5 &r nu omkring 15 &r gammalt. Men vi
har modifierat det genom att satta in en
battre radar for att battre simulera det sov-
jetiska hotet. En 6kad betoning pa hotvar-
ningssystem har observerats i det sovjetis-
ka inventariet. Vi foljer upp det genom att
modifiera vara F-5 i den riktningen.
Ryssarna forlitar sig starkt pa motmedel
i sina flygplan for det totala stridskoncep-
tet. Vi modifierar F-5 for att kunna klara
samma sak. Vi uppgraderar ocksad véra
Aggressor-plan sa att de kan féra varme-
sokande robotar for alla varianter och
darmed ge battre simulering av hotet.

Besoken foljer i stort sett samma monster.
Var och en av vara divisioner, femtio
veckor av aret, har sex av sina flygplan
med underhall och allt, och &tta av forar-
na plus stridsledare och instruktérer hos
nagon enhet nagonstans i landet for att
medverka i jaktstridsutbildningen. De ar
borta i tvaveckorsperioder. | gér flog vi
sex F-5-flygplan till en bas i New Mexico
for att strida mot en F-15 Eagle-division.
Under de kommande tvd veckorna kom-
mer de att tréna den har divisionens fora-
re i luftstrid. Vi simulerar at dem det sov-
jetiska hotel. Det har gor vi hela dret. Véra
forare ar alltsd borta 40 proc av tiden. Det
ar bl a darfér mognad och gott officers-
skap ar sd viktiga.

Nar vi besoker den frammande divisio-
nen ger vi tva typer av utbildning — fére-
lasningar och flygning. Véra forare ar ex-
perter pa atta olika teoriomraden. Varje
Aggressor-forare maste ha godkant betyg
pa sin kompetens i ndgot av dessa omra-
den. Och han maste kunna forelasa om
sitt omrdde av hotet. Det ar sd vi for kun-
skapen vidare till alla vara jakiforare i
USAF. Aggressor-forarna har ocksa krav
pa sig att utfora underrattelseforskning.
De ar darfor de basta att fraga i hithéran-
de fragor.

Vad betraffar flygningen har vi ett brett
sortiment, ett slags byggblock. Vi kan
flyga sma och stora scenarier. Det ar fritt
for divisionen vi besoker att valja scena-
rio. Visager aldrig till enhelen hur de skall
flyga sina flygplan eller hur de skall gora
det ena eller andra. Deras utbildningsfolk
och instruktérer valjer formering och stor-
leken pa den motstandare de skall mota.
Tvé mot tvd, som ar det taktiska funda-
mentet, eller sex mot fyra 4r de scenarier

vi kan flyga. Och forstds allt dar emellan. b
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Da vi ofta flyger fler flygplan &n som an-
nars ar vanligt i USAF, stalls manga gang-
er frdgan: Vad ar det som ar skillnaden
mellan den amerikanska och den sovje
tiska taktiken? Svaret kan gesitre punkter.

A) For det forsta forsdker den sovjetiska
doktrinen ge den egna sidan numerart
overlage. Allas doktriner forsoker visserli-
gen detta. Jag vill ocksa garna slass hund-
ra mot en. Det skulle ge riktigt bra odds.
Ryssarna genomfdr det har genom att
bygga ett stort antal flygplan. Manga
ganger enkla flygplan jamfért med véra.
De tror, att om man kan vara overlagsen
iantals& har man en battre chans att vinna.

B) De tror ocksad pd att man kan uppnd
storleksfordelar genom skenmandvrer
och att anfalla i flankerna — kringgdende
rorelser. Skenmandvrerna innebar att de
ofta skickar ut ett eller tva flygplan att fun-
gera som lockbeten. Ryssarna hoppas att
ett antal av véra flygplan skall jaga dessa.
Lockbetena drar sig emellertid snart un-
dan. Om de kan fa en tredjedel av véra
styrkor att jaga en tiondel av deras, upp-
ndr de raskt dnskat numerart dverlage.

C) Samtidigt som de gor sina skenma-
novrer forsoker de fa flygplan som F-15
(som har en mycket kraftfull radar) att se
at fel hall. Det ar ocksd en del av det sov-
jetiska skenagerandet. Om man ser ett
fiygplan svanga hoger, styr man det egna
flygplanet till héger. Och da kan man inte
med radarn se de flygplan som ar langt
ute till vanster. De flygplan som ar langt
ute till vanster kan ga runt och komma
bakom dig. For MiG-21 &r detta nédvan-
digt. Piloten i det planet kan bara skjuta
ner dig bakifrdn. Detta monster ingar allt-
s& med nodvandighet i den sovjetiska tak-
tiken.

Vi forsoker visa vara amerikanska jakt-
forare hur det har taktiska monstret byggs
upp och utvecklas. Foraren kan sjalv pa
sin radarskdrm se hur det hela ser ut—vad
som hander och kunna férutse vad som
kommer att hinda. "Det dar ar lockbetet
och motstdndaren till vanster ar den som
kommer att forsoka skjuta ner mig”.

Ett annat satt att forsoka vilseleda ar ge-
nom kamouflage. Tar man ett litet flyg-
plan och malar det som den terrdng det
kommer att flyga Over, ar det nastan
omojligt att visuellt observera det.

Jag vill p&std att vi har en god kunskap
om ryssarnas olika kamoufleringsmons-
ter. Vimalar vara Aggressor-flygplan dar-
efter.

Stora férandringar ar pd gang. | Sovjet-
unionen férser man nu sin stridsarsenal
med tre nya flygplantyper. MiG-31 Fox-
hound ar efterfoljare till MiG-25 Foxbat,
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med en rad betydelsefulla forbattringar.
MiG-31 ar inte ett flygplan for dogfight,
detaren”interceptor”. Detarkonstruerat
for att klara bdde hoga och medelhoga
hojder, men framforallt for att anfalla 13gt
attackerande farkoster som kryssnings-
missiler, B-1 bombare, F-111 attackbom-
bare och andra.

Anmarkningsvart {or det har flygplanet,
MiG-31, ar att ryssarna har forsett det
med en andra stol. Det ar forsta gdngen vi
ser detta. Den andre besattningsmedlem-
men &r radaropterator. De behover for-
modligen en sddan, darfor att radam i
MiG-31 &r utomordentligt avancerad.
Radarn har formaga att behandla manga
flygplan samtidigt. MiG-31 har "look
down/shoot down” forméga. En ny robot
ingdr ocksa i bestyckningen. Vi betraktar
det har flygplanet som ett utomordentligt
allvarligt hot. Det ar jamforbart med vara
F-15 och F-14, som vi har haft i tio ar.
Ryssarna haller nu pa att minska det tek-
niska gapet.

Det priméra nya hotet dr emellertid
MiG-29 Fulcrum. Flygplanet ar operativt i
dag vid flera regementen och produceras
i stor skala for att ersatta MiG-23 Flogger.
MiG-29 skall bli huvudtypen i jaktforsva-
ret. Storleken &r ungefdr som var F-18
Hornet eller vdr F-16 Fighting Falcon.
MiG-29 har ocksa ungefar samma pre-
standa med hog fart, god svangformaga
och snabb accelleration. Allt goda egen-
skaper som behdvs hos ett modernt jakt-
flygplan. MiG-29 har, vad betriffar ra-
darn, samma egenskaper som var F-18,
som ju ocksd har "look down/shoot
down” férmaga. F-16 har just nu inte
denna férmaga. Vara styrkor ar darfor
oroade o6ver den Okande potentialen
Fulcrum ger Sovjetunionen.

Det tredje flygplanet, Su-27 Flanker, ar
Sovjetunionens motsvarighet till var F-15
Eagle. Flanker ar ett stort flygplan med en
utrymmeskravande, mycket avancerad
radar. Radarn koppladtill de nyarobotar-
na ger Flanker “look down/shoot down”
formaga i samma prestandaklass som F-
15:s.

Ryssarna haller alltsd snabbt pa att nar-
ma sig oss i teknologin. Under 90-talet
kommer de att ha likvirdiga flygplan med
vad vi har i dag och som vi haft under de
senaste tio dren. Vi stir dock inte stilla,
men det ar en pétaglig forbattring for rys-
sarna.

Tekniken ar inte det enda viktiga. Den ar
bara ena halvan av ekvationen. Med alla
flygplan i varlden och med alla vapen tja-
nar den inte nagot dndamal i sig sjalv. Utan
manniskor, som underhdller dem eller
kan flyga maskinerna och manniskor som
kan handha vapnen, stdr man sig slatt. Pa
det manskliga planet, i flygstridssamman-
hang, anser vi oss ligga langt fore Sovjet-
unionen. Vara jaktpiloter flyger 15 till 18
ganger i manaden. De flyger i Red Flag-

ovningar, de flyger mot vara Aggressor
Squadrons och de flyger i de vanliga, lo-
kala traningsprogrammen. Vi flyger sa
ofta vi kan med vara allierade i Europa
och stillahavsregionen. Vi deltar ocksa i
Maple Flag i Kanada. Vi tycker att vara
jaktpiloter dr sd bra utbildade som det
overhuvudtaget ar mojligt i dag.

Vad betraffar ryssarna sa flyger de tio till
tolv uppdrag i manaden med mycket
mindre tid per pass. Och de flyger inte
heller i scenarier som jag beskrivit att de
amerikanska jaktpiloterna gor. De sovje-



Su-27 ’Flanker’
Foto: Norska Flygvapnet

"Aggressor-skolan”

tiska forarna flyger mer @n halften av sina
pass i mycket enkla, rigida jaktmonster.
Det ar mycket svart atttro att de under sa-
dana forutsattningar skall bli framgangsri-
ka.

I lufstrid mdste man vinna en gang i ta-
get. Det dr det forsta motet, forsta skottet
som ger mojlighet till en segerrad. Varje
forare stalls infor en forsta gang. Forlorar
du den ar det hela 6ver. Aggressor-pro-
grammet och Aggressor-forarnas uppgift
ar att erbjuda vara jaktforare de har forsta
gangerna. All erfarenhet pekar pa, att om

man 6verlever de férsta motena, har man
en mycket stor chans att bli framgangsrik.

Det har ser vi som en potentiell utveck-
ling. Flera hogre, sovjetiska generaler har
i sina skrifter diskuterat detta, bland dem
en trestjdrnig general i ett regionalt flyg-
styrkeomrade.

Det ar sant att hogteknologin kraver en
okad grad av initiativférmaga. Men den
kraver ocksé ett nytt och annorlunda tak-
tiskt tankande. Vi bevakar mycket noga
hur man i Sovjetunionen kommer att kun-
na hantera det hér.

Vi studerar detta. Som du vet har Kon-
gressen ansvar for beslut i fragan. F-5 ar
emellertid fortfarande ett passande Ag-
gressor-flygplan — med de modifieringar
jag tidigare talat om. D3 man lar ut taktik
ar antalet, formeringarna och positioner-
na det viktigaste.

Aggressor-programmet har utvecklats
frén att framst vara en stor dogfight till nd-
got mera sofistikerat. Nu handlar det
mycket mer om sjalvstandiga “radarupp-
drag” for de amerikanska jaktférarna som
skall mota oss Aggressor-forare, radar-
malsokning osv. Det géller ocksa att und-
vika attacker av t ex radarrobotar innan
den verkliga dogfighten bérjar. Vi ror oss
nu i en helt annan elektronisk milj6 an ti-
digare.

Vi maste kunna klara allt detta och me-
ra dartill, eftersom vi redan frédn borjan ar
numerart underldgsna. Om véra jaktfora-
re med fyra, sex eller atta flygplan skall
modta atta, tolv eller sexton motstdndar-
plan ar det nédvandigt att vi anvander va-
ra radarrobotar for stora avstand, som de
F-15 har, och att vi anvander var lang-
vagsradar. Vi méste kunna dessimera va-
ra motstandare innan de ser oss.

| amerikansk taktik ar detta fundamen-
talt. Moter vi ett storre antal flygplan, an-
faller vi med vara radarrobotar. Gruppe-
rar om till ett mera fordelaktigt Idge och da
vi ar numerart jambordiga gar viin i dog-
fighten och ger dodsstoten.

Taktik i dag ar alltsd inte att kurva om-
kring som forr. Det &r mycket mer avan-
cerat dn sd. Med var avionik letar vi oss
fram till fordelar, gar in, separerar och so-
ker nya lagen och garinigen med hela va-
penarsenalen i vdra system.

Enligt min mening duger dock fortfa-
rande F-5 f6r vdra operationer. Det vikti-
ga ar, att vi kan simulera antal och forme-
ringar och taktiska motstdndarmaonster.

Om du flyger mot en Aggressor-forare,
sldss du mot en av USAF:s basta piloter.
Han ar instruktér och han ar utomordent-
ligt skicklig i det flygplan han flyger. Agg-
ressor-foraren har ocksd med stor sanno-
likhet flugit din flygplantyp och han kan
den utan och innan. Han kan alltsa ditt
flygplan minst lika bra som du. Vi tycker
det ar bra.

Om en F-15-rote med en kapten, en
l6jtnant eller varfor inte tva fanrikar kan
lyckas besegra fyra Aggressors, da har vi
lyckats med vart utbildningsprogram. Vi
vet att var jaktférarutbildning dr bra. Ro-
ten, jag namnde, lyckas kanske inte de
forsta gdngerna. Men sa smaningom ser
vi det handa. Kom ihag mognaden, jag
talade om tidigare. Min uppgift ar att tra-
na jaktféraren sa att han kan besegra mig.
Da blir jag lycklig. Detta ar forstds ibland
svart for en forare i en Aggressor Squad-
ron, fér han vill ju egentligen vinna ocks3,
han &r ju jaktpilot.

Ibland simulerar vi taktiska monster,
som vi som amerikanska jaktforare aldrig
skulle folja. Men garryssarna utoch flyger
s har, sa gor vi det ocksd. Har kommer
disciplinen in. De sovjetiska piloterna ar
hart disciplinerade och vi maste f6lja de-
ras taktik. Det ar en del av utbildningspro-
cessen. Vara Aggressor-fOrare dar mogna
och val medvetna om detta. Vi ar stolta
om vi kan saga, att i dag har jag blivit be-
segrad sju ganger. Da vet jag att foraren
som flyger F-15-maskinen, om det blir
krig, kommer att vinna. Och en dagar var
Aggressor-forare tillbaka i sin F-15 och da
kommer hans kunnande att kunna an-
vandas igen. Han kan med fortroende
flyga med sina F-15 kamrater.

Vi har vara sakerhetsbestammelser. Lufts-
trid far t ex inte utforas pd lagre hojd an
1.500 m ovan mark. | Red Flag flyger at-
tackflgyplanen ner till 30 m hojd. Vi be-
gransar vara jaktforares hojd till 100 m.

Sakerhetsbestimmelserna  begransar
inte realismen. D& en strid borjar, ser den
attackerade motstdndaren oftast inte dig.
Du kanske svanger bakom honom. Det ar
forst ndr du laser med radarn, som mot-
stdndaren far en indikation. Han svdanger
dd med hog fart och pd kanske lag hojd
for att mota attacken. Det ar den héar reak-
tionen, vi som Aggressor-férare ar ute ef-
ter.

| en verklig strid kan det mdhanda bli
manga svangar. Men det dr den attacke-
rades reaktion, som dr det viktiga. Det ar
namligen sd, atti 70 proc av alla nerskjut-
ningar ser offret inte den anfallande. Vi
avbryter alltsd efter att vi fatt reaktionen.
Far viiRed Flag-6vningarna attackférarna
iF-4, A-10, F-111 att upptacka oss har de
70 proc chans att 6verleva.

Som Aggressor-forare skall vi alltsa ut-
bilda vara stridspiloter att dverleva och att
bli framgangsrika. Det ar vart mal! [ |
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Behov av en ny langtidsplan. — Det tar
fangtid att bygga upp ett nytt flygtrafikled-
ningssystem. Aven andringar i befintligt
system kan vara komplicerat och kraver
ldng framf6rhdlining.

FTK ger inte underlag for det fortsatta
arbetet med systemutveckling. Dessa fak-
torer tillsammans med inrikesflygets kraf-
tiga expansion har pekat pd behovet av
en ny langtidsplan.

Under hosten 1985 paborjade Luft-
fartsverkets trafikavdelning en utredning
om det framtida flygtrafiktjanstsystemet.

Inom ICAQ (International Civil Avia-
tion Organisation) pagdr ett arbete avse-
ende det framtida systemet pa varldsom-
spannande niva. Arbetet urférs av en sar-
skild kommitté benamnd FANS (Future
Air Navigation System).

Det svenska arbetet fick {6ljdriktigt be-
namningen SE-FANS.

® @ Syfite. - Syftet med utredningen ar i
férsta hand att beskriva hur kraven p3
flygtrafiktjanst skall kunna tillgodoses un-
der de narmaste 15 &ren mht faktorerna
sakerhet, kapacitet, produktivitet och
ekonomi. Dessa krav formuleras vid kon-
takter med de olika brukskategorierna.
Den nya langtidsplanen avses sedan ut-
gora det viktiga instrument som skall si-
kerstalla en fortlopande dialog med
marknaden. Darfor bér den ocksa bli fo-
remal for uppdatering minst vart femte ar.
P& kortare sikt anger perspektivplanen
forutsattningarna for arbetet med sy-
stemplaner och programplaner.
Utredningens avgransning. — Flygsek-
torn kan delas upp i féljande delsystem:
P Flygdriftsystemet (brukarna).
> Flygplatssystemet.
> Flygtrafiktjdnstsystemet.

Utredningen omfattar i forsta hand de
delar av flygtrafiktjanstsystemet som luft-
fartsverket har ansvaret for. Sdledes ingar
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Dagens flygtrafiktjanstsystem har byggts upp med ul-
gangspunkt fran Flygtrafikledningskommitténs (FTK)
huvudbetankande fran 1973. ¢ De mest patagliga
forandringarna som skett ar integreringen av civil och
militar flygtrafikledning, inforande av yltackande kon-
trollerat luftrum (YKL ) och en okad automatisering ge
nom ATCAS-systemen pa Arlanda och Sturup. " Den
civila luftfarten har okat kraftigt. Under den senaste
femarsperioden har antalet passagerare i inrikestrafik
okal med 70 proc. Antalet landningar har okal med 50

proc under samma period. ¢ Utvecklingen av regio-
nalflygel har medfort en andrad struktur av inrikesfly-
pgel. e Den militara flygverksamheten har genom for-

bandsnedlaggningar minskat totall sett. En okning har
dock sketl i skaneomradet genom tillkomsten av Tra-
likflygarhogskolan (TFHS) vid F5/Ljungbyhed.




Av Osten Magnusson

FLYGTRAFIK-

TJANSTEN

i princip varken meteorologisk tjanst eller
teletjanst for militar luftfart,

Foretapp. — Som f6rberedelser 6r det
egentliga utredningsarbetet genomfordes
inledningsvis vissa studier. Det befintliga
systemet granskades med avseende pa
kapacitet och brister. Kunskaper inhdm-
tades om pagdende planering och ut-
vecklingsarbeten internationellt.  De
overgripande malen or systemets ut-
veckling pd ldng sikt diskuterades ingaen-
de m m.

@ ® Ftapp 1. — | januari 1986 bérjade ar-
betet med etapp 1. En utredningsorgani-
sation togs fram (fig 1). Under utrednings-
ledningen {(chefen for systemsektionen)
sammanhalls arbetet av en mindre utred-
ningsstab och genomférs inom nio olika
arbetssgrupper. Som stod or utrednings-
ledningen finns en referengrupp med re-
presentanter for olika brukarintressen och
for olika funktioner inom luftfartsverket
(fig 2).

Arbetet under etapp 1 har avsett att
grovt skissa inriktningen av systemets ut-
byggnad pd ldngre sikt (tidsperspektivet
16-25 ar). Resultatet av detta arbete har
redovisats i form av ett antal delmal och
principer for de olika delsystemen. Till
grund for utformningen av dessa delmal
och principer har legat de krav och behov
som brukarna framfért inom PRM-arbets-
gruppen,

Samtidigt har i etapp 1 tva trafikscena-
rier tagits fram, som beskriver tvd olika
tankbara framtida trafiksituationer. Det
ena praglas av en optimistisk syn p4 trafik-
utvecklingen, medan det andra anger en
lugnare utvecklingstakt. | ett beslut 86-
08-27 har uppdragsgivaren, chefen for
trafikavdelningen, godként att ramtagna
scenarier, delmdl och principer far ligga
till grund for det fortsatta utredningsarbe-
tet i etapp 2 —-dvs flygtrafiktjanstsystemets
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UTREDNINGSORGANISATION (ETAPP 2)

REFERENS-
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CFV
HFR
Rikspolis Vid behov: ATS Sturup, ATS Sundsvall, FLS50.

utveckling fram till och med sekelskiftet
(tidsperspektivet 15 ar).

Delmal och principer. — Nedan redo-
visas ett axplock av de framtagna delma-
len och principerna

@ @ GEN (Generella planeringsaspek-
ter). — Under aktuell planperiod kommer
Sverige att utnyttja satellitteknik for bade
MET-tjanst (WAFS det varldsomfattande
prognossystemet) och SAR-tjanst (Search
and Rescue) — COSPAS/SARSAT satellit-
system for efterforskningstjanst. Daremot
bedéms det, m h t Sveriges geografiska
utbredning, inte foreligga behov av att re-
dan under aktuell planperiod bérja ut-
nyttja satellitteknik for vare sig ATS-0ns-
kemal eller kommunikationsbehov i 6v-
rigt.

AOP (Flygplatser). — Tillkomsten av
Flygbas 90-systemet kommer att paverka
flygtrafiktjanstsystemet i flera avseenden
{(utbildning, metoder, luftrum m m). | 6v-
rigt forutses det militara flygplatssystemet
behallas oférandrat.

MLS (Microwave Landing System)
kommer fran slutet av 1990-talet att utgo-
ra det primdra hjalpmedlet for precisions-
inflygning.

ATM (Luftrumsorganisation och tra-
fikplanering.) — Yttickande kontrollerat
luftrum (YKL) kommer att vara infort over
hela landet med en undre grians pa FL85
(2 600 m). Inom ramen for YKL kommer
det att finnas publicerade ATS-flygvagar,
militira flygdvningssektorer samt R- och
D-omrdden. Under YKL kommer det att
finnas kvar kontrollzoner, terminalomra-
den och liknande som skydd for flygplats-
trafik samt in- och utflygningsfaserna.

Fr&n 1996 kommer flygvagssystemet
att vara helt inriktat mot BASIC RNAV
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FIG 1

(egennavigering), baserat pd ett system
med VOR- och DME-stationer. Dessa sta-
tioner skall i férsta hand vara lokaliserade
till flygplatser for att kunna utnyttjas for
behoven vid saval start och landning som
strackflygning. Det totala antalet VOR-
stationer forutses harigenom kunna kom-
ma att minskas efterhand.

En mer likartad utveckling vad galler
procedurer, inflygnings- och navigerings-
hjalpmedel for civil och militar flygverk-
samhet bér av effektivitets- och kostnads-
skal efterstravas.

Slut-
. rapport |
vamas
- om
- ungefar
et
- halvar

@ O ATS (Flygtrafikledningstjanst). —
Systemet bor tekniskt och metodmassigt
motsvara kravet pd att dvergéng till be-
redskaps- och krigslage skall kunna ge-
nomféras med sd fa systemmassiga for-
andringar och stérningar som mojligt.

De tekniska systemen bor vara skilda &t
och bestd av erforderligt antal delsystem
(t ex COM, radardata, fardplanshante-
ring) som samverkar med varandra. Alla
delsystem skall ha lika hog funktionssa-
kerhet. Denna skall vara s& hog att alter-
nativa nivder utdver ren nédniva inte er-
fordras i den operativa flygtrafiklednings-
tjansten.

Systemet skall m h t flygsakerhet, ar-
betsmetodik och ekonomi ges en [amplig
automatiseringsnivd, varvid foéljande be-
aktas:

» Manniskan skall behéalla en aktiv roll,
eftersom detta bl a ar en f&rutsattning
{or att systemet skall kunna hantera si-
tuationer av nddkaraktar.
Samspelet mellan manniska och ma-
skin maste analyseras speciellt.
[ f6rsta hand bor arbetsuppgifter av ru-
tinkaraktar automatiseras.
Konfiliktséknings- och varningsfunk-
tioner bér mot slutet av planperioden
finnas framtagna for att kunna tillforas
presentationssystemet. Funktionen for
konfliktsékning skall for flygledaren
presentera berdknade konflikter i fér-
hallande till annan trafik baserat pa
gallande fardplaner. Varningsfunktio-
nen skall varna flygledaren om kon-
fliktrisken inte ar undanréjd nar cirka
tvd minuter aterstar till konfliktpunk-
ten.
» Specificering och utvecklig av system
for fardplanering med inriktning mot
datorgenererade forslag till fardtill-

v
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stand for trafik langs definierade ATS-
flygvdagar paborjas under planperio-
den.

Antalet ACC kommer att uppga till fler
an ett for att bl a uppfylla kravet pd minsta
mojliga sarbarhet,

ACC-anlaggningar bor frdn totalfor-
svarssynpunkt ges ett tillrackligt fortifika-
toriskt skydd och placeras skilt fran andra
primra anfallsmal i krig. De bor darforinte
placeras pa flygplats, men val i narhet av
flygplats.

Vid l3gtrafiksituationer skall inflygnings-
kontrolltjansten, under vissa tider pa dyg-
net eller kontinuerligt, kunna utévas med
hjalp av rader frén flygplatskontroll
(TWR). Inflygningskontrolltjanst utévas
genomgdende av TWR vid flygplatser
som inte har krav pa radartjanst.

En okad automatisering kommer att
tillsammans med metodférandringar
medfora en 6kad produktivitetinom ATS-
systemet. Trafikokning kommer darfor att
till viss omfattning kunna hanteras inom
ramen for denna produktivitetsokning.
Foljande atgarder forvantas starkt bidra
till en 6kad produktivitet:

» Metodutveckling avseende samord-
ningsforfarande.

» Tillampning av fasta flygvagssystem
vid hégtrafikerade flygplatser.

» Minskad talkommunikation mellan
saval flygledare-pilot som flygledare-
flygledare.

» Kommunikation dator-dator
och mellan ATS-enheter.

» inférande av datalankforbindelser vid
kommunikation mellan luftfartyg och
markorgan.

inom

Automatiska kollisionsvarningssystem
ombord pa luftfartyg férutsatts endast
komma att anvandas som rena nodsy-
stem.

@ @ AIS/MET (Informationstjanst for
luftfarten). — Inom den tunga civila [uft-
farten kommer flygforetagen i okad ut-
strackning att utnyttja sina egna datorsy-
stem for fardplanering. Det kommer att
vara mojligt att ur olika databaser saval
nationellt som internationellt hamta just
den information som man f{or tillfallet
behover och i egen dator lagra och bear-
beta den.

For firma- och bruksflyg kommer det
att finnas tva alternativ for att inhdmta er-
forderliga planeringsdata — A) antingen
genom samarbete med ett storre flygfore-
tag — B) eller fran en sarskild fardplane-
ringscentral (FPC). — | det senare fallet kan
informationen t ex hamtas genom en
egen dataterminal ansluten till ODIN eller
genom VIDEOTEX.

@ For den militara luftfarten kommer
Vader-80-systemet att tillgodose informa-
tionsbehovet (bdde AIS- och MET-infor-
mation) fram till omkring &r 2000. Detta
system forutses darefter kunna komma att
modifieras och kompletteras i féljande
avseenden:

» Fardplandistribution (i fred och krig).

» Sammankoppling med divisionsdato-
rer (f6r fardplanering, navigeringsbe-
rakningar m m).

» Integrering med datalankférbindelser.

Mojligheterna till konsultationer med
meteorolog och AlS-personal kommer att
finnas kvar under hela planperioden.

Det finns ett behov av att f6r saval civila
som militara luftfartyg férbattra informa-
tionssystemet avseende forandringar i
AlS- och MET-férhdllanden under paga-
ende flygning. Med en ATS-dator kopp-
lad till en MET-dator bér det vara mojligt,
att félja upp alla flygningar med fardplan
och nar en {érandring sker meddela den-
na till alla berdrda luftfartyg. Detta kan
ske antingen automatiskt genom utnytt-
jande av dataldnkférbindelser eller halv-
automatiskt via dataskarm vid en ATS-po-
sition foljt av ett muntligt meddelande per
radio. Genom datalinkmdjligheten kom-
mer samtidigt besattningen ombord att
kunna inhamta informationer under pa-
gdende flygning enligt eget val.

Vid de storre flygplatserna kommer det
att finnas ett varningssytem fér vindskjuv-
ning dar varning boér kunna sandas auto-
matiskt till aktuella flygplan.

@ @ Ftapp 2. — Arbetsgrupperna blev
fardiga med sina uppgifter for Etapp 2 i
april. Darefter vidtog en period med slut-
lig utvardering av resultaten och rapport-
skrivning. En preliminér rapport avses be-
handlas av referensgruppen i september.
Forst darefter sands den ut pa remiss.
Slutrapport kommer darfor inte att kunna
fardigstallas forran tidigast i februari
1988. ]

Sedan ett antal mdnader tillbaka pdgdr i
“gamla” F18:s lokaler utbildning av éster-
rikiska flygtekniker. Den férsta november
1986 samlades ett antal manniskor frin
olika férband i Sverige pd F14 for att forbe-
reda sig infor denna uppgift. Utbildningen
skulle genomforas pa J35D/0E, vilket in-
nebar att helt nya lektionsunderlag fick tas
fram. Ungefar 1250 stordiabilder har iord-
ningstéllts och farglagts utav larargrup-
pen.

Lararna borjade med att forbereda sina lektio-
ner, vilket innebar att den svenska beskrivning-
en skulle lasas parallellt med den &sterrikiska
350E-beskrivningen, i den mén vi hadetillgdng
till den. Parallellt med detta skulle vi férbatira
véra kunskaper ityska. Dettagenomférdes fyra
timmar per dag under tvd veckor under TBV:s
ledning. Under tre veckor i januari fick vi fér-
maénen att ytterligare forbattra vara tyskkunska-
per. Denna undervisning erholl vi pd ett sprék-
institut i Salzburg.

I bérjan av februari for vi larare till Tullinge
for att fortsatta med véra lektionsforberedelser
och iordningsstillande av flygplan och mate-
riel. Flygplanen som stod till vart f6rfogande
varinte i bastaskick. Tvd avdem var utrangera-
de och i ett miserabelt skick, medan tre hade
flugits hit till Tullinge under hosten 1985. Alla
som arbetat med flygmateriel som “statt still”
under enlangretid, vet vad "allti allo” (pensio-
nerad fte frdn F11) I6stes de flesta problem med
flygplanen.

Den fasta larargruppen bestr av sex man ur
FV, tre ur SAAB-SCANIA samt en materielre-
dogérelse tillhorande S-S. Denna larargrupp
fir emellandt hjilp av personal ur FV och
SAAB-SCANIA. Larargruppen producerar to-
talt 3000 lektionstimmar pa de olika kurserna.

Denna indelning av olika personalkategorier
kan le sig lite underlig. Men dé skall man ha
klart for sig, att 6sterrikarna inte har egentlig
Flygvapen utan en Lufiabteilung, som ingar i
Bundes-Heer.

Kurserna pdgdr pa Tullinge till slutet av juli,
varefter vantar en forhoppningsvis skén som-
marledighet. Verksamheten avslutas s& pd Tul-
linge och eleverna flyttar dver till F10 i Angel-
holm. Har skall de bérja producera flygtid pa
egna flygplan f6r de flygforare som under hés-
ten borjar sin flygutbildning. |

Claes-Goran Edsiromer
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FSS-ordforanden  Erik  Nygren
efter och fore klippet — 1) med

Grands  hotelldirektor  Tard
Smidt, 2] av invigningshandet.

Flygarsallskapet |  Stockholm
(FSS), som bildades i oktober i
fijor, har linge sokt efter en lamplig
lokal for sina klubb- & trivselakti-
viteter. Att finna en sadan till over-
komligt pris dr minsann inte Litt i
miljonstaden. Man madste ha en
sagolik tur... eller ofantliga spen-
derbyxor. Tur har FSS. Efter lite
om och men.

Efter en misslyckad mellanland-
ning i utkanten af dfvre Oster-
malm tvangs FSS till nya sonde-
ringar. Per aspera ad astra. Ochiill
den 5 maj var det nya kontraktet
undertecknat. Med Grand Hotells
hotelldirektér TORD SMIDT. FSS
hade bytt upp sig... lill BOLIN-
DERSKA PALATSET, dvs f d KAK-
huset bredvid Grand Hotell ut-
med Strémmen och mitt emot
Kungl Slottet. | ett praktstatligt hus
med konungslig utsikt har Flygar-
sallskapet sina samlingslokaler.
Varje mandag t o m torsdag. Mel-
lan ki 17.30 — 22.00.

Vad som nu inletts dr en prov-
period om sex madnader. Inled-
ningsvis disponerar FSS tvd “eg-
na” rum — sjalva Flygar-Massen.
Men maojligheterna att boka Ovri-
ga salar i anslutning hartill — fér
starre eller mindre arrangemang —
ar goda. SFM (Stockholms Flygar-
Mdss) har dessutom egen genom-
gdng till hotellet och restauranter-
na. Och for FSS-medlemmar gal-
ler reducerade priser under tidiga-
re namnda dagar och tider. Darfor
ser FSS det ingangna avtalet som
en inledning pd ett lingt och for
bada parterna givande samarbe-
te. Du kan bidra hartill! Genom att
flitigt gynna massverksamheten.
Gor det!

Sa har det antligen hant. lgen... visserligen. Men denna
gang pa riktigt. En kylig men nagorlunda solvacker efter-
middag i den fordomdags benamnda varmanaden maj. Den
femte daruti, narmare bestamt. Och uti Kungl Hufvudstad,
gu’ bevars. Samt i lokaler i venetiansk renassans. Fint varre
alltsa. Nar flygentusiaster mots. For att inviga sin egen Fly-
gar-Mass. Dit ar Du vilkommen! Som medlem eller inbju-
den gast. Ett efterlangtat stamlokus for "bevingade likasin-
nade”,

Trivsel, vi-anda

och flygartraditioner mm

® @ Hur uppstod idén? Behdvs
verkligen ett Flygarsillskap och en
Flygarmass?

Minnet fran fornstora da'r da
madsslivet vid vara manga flottiljer
blomstrade och maissarne blev till
ett andra hem har, sedan tiderna
blivit annorlunda, en nostalgisk
dragningskraft. Fran sent 20-tal till
cirka sent 60-tal frodades vi-an-
dan ute bland vara flottiljer. Mass-
livet hade en klart positiv, social
betydelse.

Och dir har vi sakert pudelns
kirna. Dvs upprinnelsen till idén
att tillskapa en civil flygarmass.
Flygare (i vidaste mening, skall be-
lonas} av i dag har visat sig ha ett
uttalat behov att kunna trdffas. Na-
gonstans... hos sig sjalva. Attt ex
efter arbetets slut pd ett s k stamlo-
kus kunna sammanstrala och
koppla av samtidigt som lattsamt
eller mer organiserat fa dryfta ting
med anknytning till varldens basta
yrke. Detta har blivit viktigt i dag,
di de flesta lever relativt isolerade
—var och en pa sin ort, varoch en
med sin familj, med stora avstand
mellan sdvil resp hushall som till
arbetsplatsen. Ack sa fjarran fran
den kreativa yttre sammanhall-
ningen. Flygartraditionerna har
fatt blekna. Och sadantar inte bra
for yrkesidén.
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FSS och SFM vill darfér mal-
medvetet forsoka arbeta 1or en re-
nassans av det basta av gangna ti-
ders massliv. Och den gamla
grundmurade vi-andan behovs
sakert mer i dag, ty problemmal-
nen pd flygarhimlen har av och till
tornat upp sig till cumulus nimbus-
format. Ett satt art aktivt tackla sli-
ka hinder dr att “former les bata-
ilions”. Till en sammanslutning
dar man kan generera ideer syf-
tande till bra och positiva 6s-
ningsforslag m m. Sadana fods
garna i trivsam samvaro bland li-
kasinnade. | en féreningsverksam-
het med flygartappning.

@ O Flygarsillskapet i Stockholm
ar en ideell sammanslutning — och
sjdlvklarnt opolitisk. Man vill samla
till sig alla “flygare” i, som namnts,
ordets vidaste mening — militdrer
som civila, enskilda som organisa-
tioner, foretag som myndighe-
ter... alla som har ndgon form av
flyganknytning.

FSS har i dag aver 400 registre-
rade medlemmar. Hugade speku-
lander kan vinna intrade genom
att forst ansoka om medlemsskap
och dérefter (efter antagning) be-

Tadd 4 fudus Jabu Sharlanills
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Sockthalm

tala nymedlemsskapet utgérande
250 riksdaler.

@ DU som vill veta mera—fa stad-
gar o/e Biefing-material m m — (6-
reslds ta kontakt med FSS sekrete-
rare OWE WAGERMARK, tel 08-
777 49 63 (kvillstidi eller klubb-
mistaren ERIK LIDEN, 08-13 52
80 (dagtid) eller skattmdstaren
BIRGIT CARLSSON, 08-788 76
50. --- Ordférande i FSS ar ERIK
NYGREN (tidigare — bland myc-
ket, mycket annat — chefredaktor
och ansvarig utgivare for Nordens
numer starsta flygtidskrift ... gis-
sa...).

Héor alltsd girna av Dig! Redan i
dag, t ex. Det kan t o m lona sig.
Som medlem far Du ndmligen vis-
sa rabatter (FSS-forméner). Flera
foretag (motsv) erbjuder 10-20
proc pd sina varor/tjanster. Nytt ar
att FlygvapenNylt "medlemsreali-
seras” or 20 kr/dr (6 nr). Ett kurio-
sum i sammanhanget. — Alla n6d-
vindiga upplysningar betraffande
Dina medlemsiérmaner kan Du
ocksd fa via ovan namnda tel-
nummer.

Barja dagen med schlager — bli
FSS:arel Sluta dagen vid Grand
Hotel. Vi flygare i Bolinderska Pa-
latset. S:a Blaiseholmshamnen 6.
Madn- t o m torsdag. Mellan 17.30
—22.00. Standard plané. |
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Ovan: Vy over elt av F5S "egna”™ samlingsrum. Harifrdn har Du/Vi en vidunderlig ut-
sikt over Strommen och skargdrdshdtarnas mysiga myller sarnl Sveriges Kungligasie
Slont. —Till dessa vidra lokaler foreslds FV:s flattilichefer ordna flottiljaftnar for “soner
i forskingringen”™. Det finas s& myckel frin “moderforbandet” att briefa om. T ex.
Och sddana sammankomster betyder mycket for den totala vi-andan. Bl a

Ovan: Frdn invigningsdagen 0505 uti en av de stora venetianska salongerna. Kan
aven framledes bokas av oss | FSS. - Flygar-Massen mdlsatining ar bl a: Al Vara en na-
turlig samlingspunkt for “Aygare”; B) Tillhanda hilla mat, dryck samt vara arbets- &
festlokaler; C) Vara forum for fri flygardebatt; D) Tillvarata svenska flygartraditioner.

Nedan: Smakprov av “vdrt” bibliotek, dar mdngkanals-TV bl a skall finnas.

For sjdtte aret arrangeras
Tattoo i Nynashamn,
medio augusti = 87-08-
14—16. Programmet om-
fattar det mesta fran
sackpipor till helikopter-
uppvisning.

Tattoo i Nynashamn ar det enda
marina arrangemangetituropa av
detta slag. Huvudarrangér ar Tu-
rist Nynas tillsammans med Mari-
nen. Chefoch musikalisk ledare ar
Sverker Hallander, som dessutom
dirigerar Flottans musikkar — som
givetvis medverkar vid denna an-
norlunda musikfestival. Han har
lyckats engagera USA:s musikkari
Berlin, The Band of the United
States Air Forces in Europa. (Den
gdr ocksd under namnet Glenn
Miller-bandel efter sin grundare,
som skapade ett speciellt sound i
sitt storband.)

En annan stor musikkdr som
medverkar frdn England ar The

| Sveriges mesta Tattoo

Band of the 2nd Royal Tank Regi-
ment. Man kan numera saga att
inget Nynas-Tattoo utan brittiskt
inslag.

Dartill kommer frdn Hannover,
Heeresmusikkorps 1. En  stor
orkester som ar kand fér att verkli-
gen kunna paradera. Sackpipor
blir det ocksa. The Swedish Pipes
and Drums bestdr av ca hundrata-
let blasare med trumslagare fran
Stockholm, Géteborg och Mal-
mé. Sallan har landet sk&dat en s3
stor uppvisning. Som kringar-
rangemang blir det flyg- och heli-
kopteruppvisning. Marinens far-
tyg och forband inramar Tatlo-
scenen, som &r forlagd intill Got-
landsterminaleniNynashamn. W

PS, Flottans musikkdr lever elt
dubbelliv. Den ar som en kame-
feont. Sverker FHdllanders marsch-
duktiga musikanter kanner bl a
FV-Nyts lasckrets bditre som
Flygvapnots Musikkdr. Meddubbla
uppsattningar uniformer [dr man
arrangemangen bdttre att flyta.
Darmed kan sdgas: Pamtarei

Kustbevaknin

gen

nu i forbattrad
kostym

&

Kustbevakningen visade
den 4 juni upp sitt nya
bevakningsflygplan CA-
SA 212. FFV Aerotech
har varit huvudleveran-
tor av ombyggnaden.

Tva sddana flygplan har inképts,
varav det férsta nu fardigstalits.
Det ar utrustat med en mangfald
elektronik-system bl a radar, infra-
rodkansliga kameror, naviga-
tionssystem samt olika radiosy-
stem. Dessa utrustningar har leve-
rerats av teleindustrier sdsom
Ericsson, Rymdbolaget, Scan
Avionics m fl. FFV Aerotech i Lin-
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koping har pa uppdrag av Kustbe-
vakningen ansvarat i6r konstruk-
tion av inbyggnaden i flygplanet
och sammankopplingen till ett to-
talt marint oOvervakningsysstem.
For installationsarbetet har foreta-
get Bromma Air Maintenance an-
vants som underleverantor.

FFV Aerotech har tidigare leve-
rerat en ombyggnad pd samma
flygplantyp till Marinen — att bl a
anvandas i ubatsjakt. (Se mittupp-
slaget, sid 17.)

Dessa uppdrag ar exempel pa
FFV Aerotech’s formdga att sam-
manféra modern elektronik med
befintliga system 1 standardutrus-
tade flygplan. |

Ny chef vid Fst/info

Hans Dahlberg slutade 87-06-30
som chef {or férsvarsstabens info-
avdelning. (Har 6vergdtt till egen
oversattnings- och  skrivarverk-
samhet.)

Som ny chef for FstInfo har
H.G. WESSBERG forordnats (tidi-
gare cheffor pressdetaljen). Wess-

herg eftertrades som presschef av
Jan Tuninger.

87-03-31 slutade oOverstelojt-
nant Borje Johansson sin tjanst
som stallforetradande chef vid Fsy/
Info. (Han dvergick till en befatt-
ning som informationsdirektdr vid
FOA.) |
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Var krigsorganisation leds av befal av oli-
ka kategorier: Yrkesbefal, reservbefal,
varnpliktsbefal och avtalsbefal (i huvud-
sak frivilliga kvinnor}. Generellt ar ingen
kategori viktigare an andra. Alla har den
mycket viktiga uppgiften att leda véra for-
band, 53 att de kan utveckla hogsta mojli-
ga forsvarseffekt — s& att férbanden kan
|6sa sina uppgifter om vi blir angripna.

Det ar inte bara styrkan i vapen, flyg-
plan och fartyg som raknas. | krig som i
fred ar det manniskor i samverkan som
avgor hur en uppgift kommer att ldsas.
Befalet — chefen, fackmannen, utbildaren
—ar densomskainspirera och vagleda de
Ovriga i forbandet till att gora sitt yttersta
for att uppgifterna ska losas pa basta satt.
Befalets kvalitet och motivation kan vara
helt avgérande for om ett férband lyckas
eller inte.

Hos det nutida varnpliktsbefalet
finns bade motivationen och kvaliteten.
Och det dr viktigt att bdda dessa egenska-
per kommer att bibehallas dven fortsatt-
ningsvis. En dnnu mer uttalad inriktning
mot ”handplockade” elever till frivillig be-
falsutbildning ar framtidens losen.

Vara vitsordssattande chefer har har-
vidlag ett stort och viktigt ansvar. Genorp
att forteckna sadana varnpliktiga i den in-
neliggande omgangen som bedéms vara
sarskilt lampade for fortsatt utbildning till
befal, kan de hjalpa flottiljens frivilligav-
delning och flygvapenféreningarna pa ett
vardefullt satt. Dessa far da en mojlighet
att koncentrera sina anstrangningar till att
rekrytera och utbilda “ratt man till ratt
plats”.

Tillvagagangssattet ar en enkel, féga
tidskrdvande och forhéllandevis saker
metod for att intressera just de varnplikti-
ga som vi garna vill se som chefer i vara
krigsférband. Samma tilivagagangssatt
bor tillampas aven vid krigsforbandsov-
ningar eller andra 6vningar, nar man har
mojlighet att gora en bedomning av den
varnpliktiges lamplighet och fallenhet for
befilsuppgifter.

Hos de varnpliktiga som frivilligt
atervander till oss efier den obligatoriska
grundutbildningen finns ofta ett brinnan-
de intresse for flyg och Flygvapnet. De for
ocksa ofta med sig i bagaget kunskaper
om flyg och Flygvapnet som ar betydelse-
fulla i den fortsatta utbildningen. Motiva-
tionen for att bli duktiga befal i var krigsor-
ganisation ar oftast en framtradande
egenskap hos dem.

Alla som har verkat som utbildare av
frivilliga kan bekrafta att detta staimmer.
Och det ar detta som gor det 58 inspire-
rande att engagera sig som instruktor vid
frivilligutbildning. Man traffar duktiga och
vetgiriga elever, som t ex garna tar till
overtid for att fa lara sig mer an vad kurs-
planen innehiller.

Vagen till ett férordnande som befal
ar emellertid 1dng och moédosam aven for
varnpliktsbefdlet. Regelmassigt avsatter
man fritid i form av semester eller annan
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Frivillig forsvarsverksamhet — och da inte minst den
frivilliga befalsutbildningen — kommer att spela en
mycket viktig roll i det svenska forsvaret och i Flygvap-
net dven i framtiden. Ju storre ekonomiska begrans-
ningar vi tvingas till inom ramen for det ordinarie
varnpliktssystemet, desto storre betydelse far utbild-
ningen av frivilliga varnpliktiga till befal i var krigsor-

ganisation.

_ Vart frivilliga
VARNPLIKTSBEFAL

ledighet for utbildningen, varfor aven fa-
miljen maste uppoffra sig for att far ska
kunna na malet.

Att frivilligt utbilda sig fran menig tifl
|6jtnant (den hogsta grad en varnpliktig
officer i FV f n kan uppnd) tar minst 45
veckor i ansprak. D v s mer an elva ars
lagstadgad semester! Man maste darfor
verkligen beundra deras — och deras fa-
miljers —intresse och uthallighet. ——Skul-
le Du sjalv och Din familj vara beredda att
gora motsvarande uppoffring for att Du
skulle ta pa Dig ett storre ansvar i landets
forsvar?

I FV-Nytt nr 2/87 redogjordes for de
olika utbildningssteg, olika skeden, som
ingar i den frivilliga befalsutbildningen.
Tabldn pa hoger sida ger en oOversiktlig
bild av utbildningssystemet. Utbildning
frén furir till overfurir, fradn sergeanttill fan-
junkare och fanrik till ldjtnant ger inte
kompetens for krigsplacering pa en an-
nan och hogre nivd. Daremot ger den ett
vardefullt befastande av kunskaperna
och fardigheterna i befattningen. Man blir

ju ocksa psykiskt battre forberedd med
storre erfarenhet och rutin. Och sadant
har en positivt smittande effekt.

Det varnpliktsbefal som utbildat sig ge-
nom frivillig befordringsutbildning upp-
ratthdller i stor utstrackning kontakten
med sin krigsuppgift, sitt krigsférband och
sin flottilj. De utgdr en vardefull tillgang
som instruktorer vid krigsforbandsov-
ningar och i frivilligutbildning. De bidrar
darmed verksamt till att ge en 6kad stadga
at var krigsorganisation.

@® Den Vi-kinsla som skapas genom
PRIZIL 99 skall innefatta dven dem som
véljer att frivilligt utbilda sig foren krigsbe-
fattning i Flygvapnet. Vi kdnner ju en stor
tacksamhet infér deras frivilliga engage-
mang. Darfor maste vii FV ocksa vinnlag-
ga 0ss om att ge uttryck fér var tacksam-
het: Att uppmuntra och ta val hand om
dem! Att skanka dem den viktiga kanslan
av att de verkligen tillhor oss. For det ar ju
sd vi kdnner! L3t oss darfor bevisa det.
Battre! 1
CFS/Friv



Text & foto: Oversteldjtnant CURT ISRAELSSON
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