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S v¢ 90-talets flygsystem kommer att ge flygfora-
ren storre handlingmojligheter dn i dagens sys-
tem. Men miljon kommer att stilla avsevirt storre
krav pa hans kunskaper, fardigheter och fysik an i

dag. 5t y¢ Vadir det da som forindras? % Y5 ¥s
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Hotbilden. — Stormakterna satsar stort pa
offensivt flyg bade i vist och 6st. Sarskilt
markant ar utvecklingen for narvarande
inom Warszawapakten — t ex:

» Attackflygplanet Su-24 Fencer, som
har vdsentligt lingre aktionsradie och
lastférmaga an tidigare attackflyg och
dirmed mojlighet till ett flexiblare
offensivt upptradande.

P De tunga jaktflygplanen MiG-31 Fox-
hound och Su-27 Flanker — som &r i
paritet med vastmakternas F-14 Tom-
cat och F-15 Eagle — och har “look
down — shoot down”-kapacitet.

» Det “litta” (ca 14 ton) jaktflygplanet
MiG-29 Fulcrum, som ligger i klass
med vdstmakternas F-16 Fighting Fal-
con och F-18 Hornet.
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Pa vastsidan har férstudierna for kom-
mande flygplangeneration borjat; t ex det

amerikanska ATF (Advanced Tactical
Fighter), europeiska EFA-projektet (ge-
mensamt for Storbrittannien, Vasttysk-
land, Italien och Spanien) samt det frans-
ka ACT (Avion de Combat Tactique), som
i sin nuvarande experimentversion kallas
“Rafale A”.

Pa bevapningssidan fortsatter satsning-
en pd jaktrobotar med framifrankapaci-
tet, precisionsriktade attackvapen och yt-
tackande vapen. Luftvarnet blir allt effek-
tivare.

Motmedel kommer att utvecklas ytterli-
gare. Vi kan vianta oss en allt svarare stor-
miljo for radar, radio och bevapning.

P3 ledningssidan fortsatter utveckling-
en av flygande radar samt lednings- och
informationssystem.
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Heldragen linle = Su-24/WP
Streckad linje = F-111/NATD

Aktionsradierna (= t-o-r) for de tva aktuella at-
tackflygplanen ar riaknade med en s k LLH-profil
(= Low-Low-High) och att de ir forsedda med
vapenalternativ och falltankar samt att de ope-
rerar fran fredsbaseringar. Med lufttankning —
som t ex vid Libyen-attacken i borjan av aret —
kan F-111 vasentligt utstracka aktionsradien.

® @ Flygsystemen. — Det ar alltsa en
kravande miljo vi stalls infor. Vi gor dock
sjalva storainsatser for att leva upp till kra-
ven pa 90-talet genom en fortlbpande
modernisering av vara befintliga flygplan-
typer samt genomforandet av JAS 39-pro-
jektet, m m.

Men hotbilden och utvecklingen av va-
ra flygsystem kommer att paverka kraven
pa 90-talets flygforare och darmed ocksa
hans utbildning.

Betrakta diagram 1! Har har jag forsokt
att beskriva utvecklingen av vara flygsy-
stem fran J 29 och framat. Pa den vertikala
axeln har jag satt “Forarkapacitet” och pa
den horisontella nagra av de olika strids-
flygplan vi haft och har. Diagrammet ar
forstds bara ungefarligt. Men det forsoker
illustrera relationerna mellan olika uppgif-
ter en férare har och vilken total uteffekt
systemet kan ge.

Den nedersta linjen markerar den ka-
pacitet som kravs for att flyga flygplanet.
Darnast foljer linjer som anger krav pa va-
pensystemkunnande, kunskap om den
operativa och taktiska miljon samt dverst
taktikanpassning/problemlésning  och
chefsskap i luften.

® ) 29 var ett faltmassigt och effektivt
flygplan for sin tid men relativt svarfluget.
Under storre delen av sin tid som jaktflyg-
plan bestod bevipningen endast av 4 x
20 mm akan, dvs ett lagt krav pa system-
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Med Su-24 baserad pa Kolahalvon ticks aven de
nordligaste delarna av Norden. Pa Kolahalvon
finns 16 flygbaser! Bl a.

kunnande. Flygplanet utnyttjades i jakt-
kurva mot bomb- och transportflygplan.
Mot jakt var kurvstrid patentlosningen.
Med den har profilen var den skicklige
spakdragaren den baste jaktforaren.

Efterhand komplicerades bade hotbild
och flygmateriel. 32-systemet var i och
for sig mer lattfluget, men det innehol! ra-
darsystem, passiva motmedel och fler va-
pentyper eller kamerasystem. Genom
tvasitsigheten avlastades féraren. Men en
storre del av hans verksamhet dgnades dt
den taktiska miljon och systemhanteringen.

35-systemet innebar debut for delta-
flygplan med en helt ny och delvis svdrare
aerodynamik att beharska. 35:an ar ett
hogprestandaflygplan som genom fortlo-
pande modifieringar gor och kommer att
gora god tjanst manga ar framat. Plattfor-
men ar i vissa lagen svarflugen samtidigt
som system och miljokunnande staller
storre krav pa foraren. 35-systemet ut-
nyttjas praktiskt taget helt som jakt, vilket
begrdnsar kravet pa taktiskt kunnande in-
om andra flygslagsfunktioner. Men efter-
hand som hotmiljon blir svarare kommer
allt storre krav pd forarens taktiska forma-
ga och systemkunnande att stillas.

@® Med 37-systemet har “the dual role
combat aircraft” introducerats. Genom
sin utformning med styrautomat, auto-
matisk farthdllning, val foéraranpassad
presentation av flygdata (bl a pa siktlinjes-
indikator) ar flygplanet trots sin storre all-

Ty
visas
nagra
mijfliga
strategiska
mal

I Norden

sidighet och battre prestanda lattare att
flyga an ) 35. Forutom sin huvuduppgift
som endera jakt-, attack- eller spanings-
forare maste foraren ocksd beharska en
andrahandsuppgift som attack- resp jakt-
forare.

Viggen-systemet medger emellertid in-
te lika hog kapacitet inom andrahands-
uppgiften som inom huvuduppgiften.
Det ar darfor naturligt att kraven pa fora-
ren i forsta hand koncenterar sig till hans
huvuduppgift. Men féraren har fler va-
pensystem att hantera, liksom radar och
motmedel m m samt att den taktiska mil-
jon har blivit svérare.

| framtiden kommer miljon att bli annu
hérdare. Miljon — liksom nytillkommande
system i flygplanet — kommer efterhand
att stalla allt hogre krav pa féraren som
systemoperatér och taktiker.

@ Med JAS 39 Gripen far vi det forsta
verkligt mangsidiga stridsflygplanet med
full kapacitet sdval inom jakt, attack som
spaning. Genom de hjilpsystem som
finns i flygplanet beraknas det bli annu lat-
tare att flyga an Viggen-systemet.

Att starta, flyga och landa Gripen-flyg-
planet kommer darfor att vara en forhal-
landevis enkel uppgift. Men samtidigt
Okar kraven inom de andra omradena for
foraren. Han ska systemtekniskt fullt ut
kunna anvanda alla jakt- och attackvapen
samt spaningsutrustningar. Han ska vara
val bevandrad i den operativa och taktis-
ka miljén i vilken roll han dn upptrader.
Hotbilden och de resurser flygplanet stal-
ler till forfogande kommer att krava annu




har alim8nheten | Vst fétt
av det nya, sovijeltiska akmyp«
pl‘unv' MiG-29 Fuluum. Det
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mer an i dag av hans formagatill problem-
|6sning och taktikanpassning.

Den teknik vi far kommer —rétt anvand —
att avlasta foraren fran trivialiteter och ge
honom en vilanpassad information om

Wﬂnﬂ vid den fin-
MiG-21-basan vid Kuopio |
av Juil, glordes med sdvill

knappt 1000 m. Séval dragkraft som mand-
verprestanda imponerade. Gruppen fibg
med stor precision och vl sammanhéliet.
De kamoufiagemédlade flygpisnen uppvisa-
de fin ytfinnisch. Mer om MIG-29 | nr 4/86. -
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det taktiska laget med viss analys och for-
slag till atgard. Det ger féraren betydligt
storre mojligheter att anvanda sina egna
tillgangar pa ett kreativt satt.

@® @Vad kravs av morgondagens flyg-
forare? — Den utveckling av flygforarrol-
len som jag visat pa fran ) 29 och framat
innebér inte att den totala uppgiften for
foraren blir enklare. Sammanlagt far han
ett svdrare jobb att klara genom den sva-
rare hotmiljon och genom kraven att kla-
ra tre flygslagsuppgifter med de vapen
och spaningsutrustningar som finns. Kra-
vet pa att vara en god forare i den klassis-
ka narstriden har heller inte forsvunnit,
men han far avsevard hjilp med att halla
flygplanet inom dess manovrerbarhets-
granser. En battre presentation av den
taktiska miljon kommer ocksa att hjalpa
honom att agera pa ett riktigt satt.

De klassiska kraven pa en god forare
bestar. Men jamfort med laget pa 50-talet
har en utokning av forarens roll skett fran
att mandvrera och skjuta bra till att ocksa
vara taktiker och systemoperatér. Han
maste ocksa vara mycket val fértrogen
med de olika operativa och taktiska miljo-
er som de olika uppdragstyperna inne-
bar, dvs ha en god férmaga att “ldsa spe-
let” (for att anvanda en idrottsterm) och
att improvisera.

90-talets flygforare maste alltsa vara en
hogt kvalificerad person med skicklighet,
mod, framatanda och fantasi. Vi har den
typen av forare redanidagiFV. Det galler
bara att behalla dem och att rekrytera nya
forare med samma klass.

@® @ Snabbare taktikutveckling! — Vi
har redan i dag ett behov av att intensi-
fiera och snabba upp taktikutvecklingen.
Det kravet kommer att 6ka pa 90-talet.
Taktiken férandras — eller borde forand-
ras — snabbare dn vi hinner skriva, trycka
och distribuera den i hittills vedertagna
former.

For att klara en snabb taktikutveckling
maste vi i 6kad utstrackning sprida verk-
samheten till alla divisioner och ge storre
handlingsfrihet och ansvar bade f6r divi-
sionschefer och enskilda férare. Endast
pa det sattet kan vi dra nytta av den stora
fond av kunskap och idérikedom som
finns hos vara forare.

Fortfarande kommer dock — tyvarr, far
man siga —en balansgang att bli nédvan-
dig mellan friheten att tillampa olika tak-
tiker och kravet att kunna géra insats i
olika delar av landet utan att behova spe-
cialutbilda férare och radarjaktledare for
varje sarskilt fall. Utvecklas pa forbanden
olika taktiska ménster kan detta kanske
skapa forvirring eller férsvara samverkan
da uppdrag skall utféras tillsammans med
andra férband. Taktiken maste vara kand
pa alla férband. Hari ligger en svarighet.
P& samma satt maste vi ocksa snabbt kun-
na reorganisera forbanden. Overgripan-




de sakerhetsbestimmelser kommer
ocksa att begrinsa friheten (OSF ar skri-
ven med blod), men en fortlopande stra-
van mdste vara att minimera antalet re-
striktioner.

@ O C[ffektivare utbildning! — Vart flyg-
utbildningssystem maste i 6kad grad in-
riktas pa den taktiska flygutbildningen.
Det teoretiska kunskapsomfénget betraf-
fande hotbild, vapenteknik, stridsmiljcer
och samverkan med andra delar av for-
svaret kommer att 6ka. Samtidigt kan vi
inte rdkna med langre arbetstid eller
mycket storre antal flygtimmar 4n vi har
for narvarande. Det har stéller hoga krav
pa ett effektivt och andamalsenligt flygut-
bildningssystem.

Vi har i dag utmarkt lararpersonal i FV.
Vi har bra simulatorer, men de maste an-
passas till de taktiska kraven i utbildning-
en. Med hjilpmedlen fér den teoretiska
utbildningen ar det samre bestalit. Teori-
utbildningen sker i form av klassrumsun-
dervisning och sjalvstudier i handbocker.
Aldre forares erfarenheter och kunnande
Sverférs till yngre muntligt i samband
med ordergivningar och genomgéngar.

Det senare ar ett utmarkt och nédvéan-
digt forfarande. Behovet av personlig
kontakt och personligt intresse for varje
elev kommer aldrig att kunna minskas utan
snarare oka genom den komplexare mil-
jon foraren har att arbeta i.

@® Men med den ringa tillgangen till la-
rarpersonal och genom den — tyvarr —
snabba omsittningen av personal dr det
nodvandigt att frigéra den tillgangliga 1a-
rarpersonalen for det den dr bast pa: per-
sonlig kontakt och r&dgivning. Det inne-
bar, att de teoretiska utbildningshjalp-
medlen maste forbattras. Har finns stora
mojligheter till en effektivare och mer in-
dividanpassad utbildning med battre
uppfoljning av elevens framsteg genom
ny teknik — t ex datorstodd utbildning.

Datorstodd utbildning verkar tyvarr ha
fatt daligt rykte i Sverige. Situationen lik-
nar den som radde efter forsta varldskri-
get betraffande stridsvagnar: 1917 insatte
engelsmannen vid Cambrai varldshis-
toriens forsta pansaranfall. Slaget blev ett
misslyckande beroende pd underhalls-
svarigheter. Men det visade pa de stora
mojligheterna att nd rorlighet och eld-
kraft. Fransmdn och engelsméan sag
framst till de negativa erfarenheterna och
eftersatte utvecklingen av stridsvagnar.
Tyskar och ryssar gjorde tvartom. Resten
ar historia.

De erfarenheter vi har av datorstédd
utbildning i Sverige i dag harstammar fran
stendldersmassiga utrustningar. De svarar
inte alls mot vad som ar mojligt att astad-
komma och vad som redan med fram-
gang anvands av t ex den amerikanska
krigsmakten — US Navy & USAF, m fl.

Effektivisera
utbildningen

Anvand ratt
datorstod
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Detta ar emellertid bara en liten del av
hela den férandring som maste genom-
féras. Vid flygstaben arbetar en grupp
som, med hjilp av utbildningsexperter
fran forbanden, har till uppgift att ta fram
det framtida utbildningssystemet. Det
handlar om:

» Flygutbildningens innehall och ske-
desindelning.

» Materielfragor —t ex val av flygplanty-
per for skolutbildningen fram till JA 37
och JAS 39, simulatorer, momentsi-
mulatorer, datorstéd, m m.

P Central eller lokal utbildning.

» Tillgang till lirarpersonal.

» Flygpedagogik.

Utredningen kommer att pagd i flera ar.
Vissa delavtappningar mdste dock goras
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tidigt — t ex val av skolfygplan, stallnings-
tagande till tvasitsig JAS 39 och systemsi-
mulatorer. En fascinerande utveckling ar
pa gang inom utbildningsomradet!

@® @ Uthilda for krigets krav! — Krig dr
osakerhet. Insatserna ar héga, spelregler-
na ar okanda och effekten av insatserna
kan inte bedémas pa forhand.

En sak ar sdker: Den motverkan vi
kommer att fa pa oss kommer att tvinga
oss fungera aven med ofullstindiga sy-
stem, dvs att improvisera och fatta beslut
vars effekt vi inte kan forutse till alla delar.

Forutom en dndamdlsenlig systemut-
bildning &r det darfor viktigt, att vi inom
Flygvapnet skapar en f6rmaga och vilja
hos varje individ och ta ansvar, fatta be-
slut och improvisera. Detta ar adelsmar-
ket pa en val fungerande personal och det

Paverka arbetet
Fatta beslut

Ta ansvar
Delegera mera

som skiljer chefer och flygférare fran bok-
hallare.

@ For att astadkomma detta kravs att vi
inte bara i teorin delegerar ansvar. Vi
mdste ge personal pa alla nivéer mojlig-
heter att paverka sitt arbete, lara sig fatta
beslut och ha ett eget ansvar.

Det innebar ett forandrat satt att se pa
hur Flygvapnets mal skall uppnas. Det
finns inte bara en basta vag att nd malet.
Maéngfalden av vagar 6kar var férmaga till
improvisation och sjalvstandigt besluts-
fattande.

Maluppfyllnad innebdr inte bara att
bokféringsmassigt genomféra ett antal
uppgifter. Sattet att [6sa uppgiften ar lika
vasentlig. Traningen i att fatta beslut och
planera och leda en verksamhet ar lika
viktig som sjalva uppgiftens losande!

For att fa personal som verkligen kan
hantera osdkerheter maste denna trdnas
for dettaifred. Det dstadkoms inte genom
fler bestammelser utan genom 6kad dele-
gering av saval arbetsuppgifter som an-
svar for beslut. Sedan ankommer det pa
chefer pa olika nivaer att verkligen kon-
trollera att kraven uppfylls.

@® @ Arbetsmiljo for effektivitet och ut-
veckling! — For att fa en hog effektivitet
och utveckling maste vi skapa en milj6 i
Flygvapnet, sa att vi an battre dn i dag tar
till vara kunskaper, idéer och initiativfor-
madga hos vara medarbetare genom att ge
dem 6kade befogenheter inom sina om-
raden. Vi bor ocksa ge 6kade mojligheter
till personlig utveckling. Detta kan ske t ex
genom att uppmuntra och stodja enskilda
studier och genom ett nara samarbete
mellan personal pa staber och férband.

Den har utvecklingen kan inte astad-
kommas enbart uppifrdn. Alla maste
medverka till den. Sa vanta Dig inte att
overordnade och hogre myndigheter ska
klara alla svarigheter &t Dig! Satt igang
med Ditt eget ansvarsomrade! Paverka
Dina chefer och underlydande!

® Det finns naturligtvis yttre faktorer
som skapar svarigheter for oss att realisera
detta. Vi maste slass for att paverka dem!
Mycket kan dndd goras redan med de
granser vi har att arbeta inom i dag. Lat
o0ss ha klarhet nog att acceptera de saker
som vi inte kan paverka, men framférallt
modet att dndra de saker vi kan andra ...
och formagan att inse skillnaden. Lat oss
aven ha klokheten att tillimpa demokra-
tiska former under storsta mojliga frihet
for individen.

Lyckas vi med utvecklingen mot “Flyg
90", far vi ett flygvapen dar méanniskor ar
effektiva och utvecklande och dar de
trivs. Sadant genererar GO- och Vl-anda!
— Da har Profil-90-arbetet burit god frukt
och darmed har vi fatt ett annu béttre flyg-
vapen! |

Goran Tode




