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Flygvapnet
i nya hotbilden

nder senare ar har stor-

makterna kraftigt okat sin

kapacitet for offensiv luft-
krigforing och for transport av trupp
och materiel genom luften. Kapaci-
tetshojningen synes dnnu inte natt
sitt tak. Okningen har skett och sker
pa olika satt. Nya flygplan- och heli-
koptertyper inférs med avsevart
storre lastformaga och rackvidd an
hos dldre typer. Malupptackts-, mal-
inmditnings- och siktessystem blir
alltmer avancerade i takt med den
okade anvandningen av modern
elektronik for signalbehandling, be-
rdakningar, presentation m m. De
flygburna vapnen mot punktmal har
mycket hog precision. Vapen mot yt-
mal tacker effektivt stora ytor, i vissa
fall aven mot bepansrade mal. Flyg-
insatserna blir allt mindre beroende
av vader och ljusforhallanden i takt
med utvecklingen av navigeringssy-
stem, malupptacktsystem, vapenmal-
sOkare m m.

Antalet flygforband for offensiv
krigforing har okat, sarskilt i 6st. Ok-
ningen har till storsta delen skett ge-
nom att tidigare defensivt inriktade
forband i stallet fatt offensiva uppgif-
ter och utrustats i enlighet dirmed.

I hdandelse av krig kommer en an-
gripares flygstridskrafter och luft-
landsattningskapacitet att innebara
ett mycket stort hot mot oss. Var be-
folkning och samhallets strukturella
uppbyggnad riskerar att asamkas
svar skada, totalforsvarets fasta an-
laggningar blir begarliga mal, var
mobilisering kan komma att utsittas
for bekampning genom flyganfall,
anfall fran luftlandsatt trupp och sa-
botage-/diversionsforband, var led-
ningsorganisation kommer att utgo-
ra viktiga mal liksom vara stridskraf-
ter till lands, till sjoss och i luften.

@@ En slutsats, som maste dras med
utgangspunkt fran ovan beskrivna
forhdllande, ar att det ar viktigare dn
nagonsin att Sverige har ett STARKT

luftférsvar. En ytterligare forsvag-
ning av vart luftforsvar skulle fa yt-
terst allvarliga och vidstrackta kon-
sekvenser. Tidigare omfattande stu-
dier av luftforsvarsfragan har visat
att luftforsvaret bor besta av bade
jaktflyg och luftvdrn, varvid jaktfly-
get dr den viktigaste komponenten.
Inget har framkommit som ger an-
ledning att dndra denna bedomning.
Ett effektivt luftforsvar ar till icke
ringa del en forutsiattning for att ov-
riga forsvarsatgarder, inklusive mo-
bilisering, skall fa avsedd effekt.

Starka motiv foreligger for att for-
starka luftforsvaret med minst en JA
37-division!

Behovet av ett starkt luftforsvar
kan aven harledas till var militarge-
ografiska situation. Sverige ligger in-
klimt mellan stormaktsblocken och
tar darvid upp nadra halva granslinjen
i nordsydlig riktning mellan dem i Eu-
ropa. Av detta forhdllande féljer en
stor risk for sakerhetspolitiskt myc-
ket besvdrande situationer, om vi inte
i olika lagen alltifran fredstillstand till
kriser, neutralitet och krig, med kraft
kan hdvda vart luftrum.

Kryssningsrobotar finns i betydan-
de antal inom NATO och ar under
inforande inom WP. Vart luftforsvar
maste ha sadan styrka och basering
att det inte framstar som l[onsamt att
passera svenskt luftrum med sadana
robotar eller med flygplan. Ett till-
rackligt starkt svenskt luftforsvar ar
en forutsittning for att det ena eller
andra blocket inte skall frestas vidta
atgarder for att disponera svenskt
territorium och/eller luftrum for eg-
na luftforsvarsatgarder i en kris- eller
krigssituation.

@®  Utvecklingen inom omradet
offensiv flygkrigforing och de opera-
tiva fordelar som foljer av denna ir
inte forbehallen stormakterna. Aven
vi kan dra nytta av den utan att for
den skull franga var strategiskt sett
defensiva férsvarsinriktning. Det in-

nebiar i sin forlangning att en sats-
ning pa ett svenskt attackflyg ar kost-
nadseffektiv. Vara attackflygfor-
bands insatser kommer att vara av
stor betydelse for att begrdnsaen an-
gripares transport av trupp och ma-
teriel till vart land oavsett om trans-
porterna sker over hav eller till
lands. Angriparen far forluster. Hans
tidsplaner spracks. Kraften och tem-
pot i hans operationer sjunker. Vara
ovriga stridskrafter far andrum och
utrymme for kraftsamlade, effektiva
motanfall. Ett bra svenskt attackflyg
medverkar i hog grad till att en angri-
pare tvingas till ett avsevart resurs-
uppbad. Darmed o6kar chansen for
oss att angriparen avstar fran angrep-
pet redan pa planeringsstadiet.

Vara flygspaningsforband ar av
vasentlig betydelse for att forse riks-
ledning, OB, MB och dven chefer pa
taktisk niva med erforderligt under-
rittelseunderlag. De limpar sig vl
for att i fred folja upp normalbilden i
vart niromrade och notera eventu-
ella forandringar. I krig ar det over-
lagset bast pd att snabbt klarligga
angriparens verksamhet i strategisk
och operativ skala och pa att ta fram
underlag for vdra taktiska foretag av
olika slag.

Till ovanstaende bild hér att an-
spraken i fredstid pa incidentbered-
skap okat vasentligt och kan komma
att 6ka ytterligare, Aven kraven pd
insatsberedskap har okat.

@@ Flygvapnet spelar siledes en
mycket viktig roll for Sverige och var
sdkerhetspolitik. Detta stiller stora
krav pa alla oss som arbetar i Flyg-
vapnet, men utgor ocksa grunden for
sjalvrespekt och yrkesstolthet. — Det
dr vart att komma ihag detta i varda-
gens slitsamma rutingoromal var-
helst i FV-organisationen Du har Din
plats. |
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S& uttryckte sig chefen for Flygvapnet,
generallojtnant SYEN-OLOF OLSON,
i ett tal vid en enkel ceremoni medio
augusti da Saab-Scania till FMV och
Flygvapnet éverlamnade det hundra-
de JA 37-exemplaret. Och CFV fort-
satte:

— Ett kvalificerat flygplan kostar
mycket pengar och pengar ar en vara
som vi inte har gott om. Detta har
tvingat oss till att reducera antalet divi-
sioner i Flygvapnet, trots att hotet fran
luften &r stérre och allvarligare dn na-
gonsin, Vi har till icke ringa del tving-
ats att betala en absolut nédvéandig
kvalitet med kvantitet. Och detta har

"Prototyp-jakiViggen” fotofdngad framifran, 1978. Aven d4 fran FV:s TP 84 Hercules.

resulterat i att vi i dag har flygstridskraf-
ter i Sverige som har hog kvalitet, men
som kvantitativt ligger pd en operativ
miniminivd, som inte far tilldtas att yt-
terligare minska. — Tvirtom finns det i
dag starka operativa skal att 6vervaga
en relativ férstdrkning av vart luftfor-
svar.

— Jag skulle darfér énska, att jag
kunde fira mottagandet av JA 37 nr
100 med att ocksa kunna tillaggsbe-
stalla ytterligare en JA 37-division, vil-
ket emellertid inte ar mojligt med de
sndva ekonomiska ramar FV har sig
tilldelade. Men ldt oss inte fortrottas,
uppmande CFV &hérarskaran,




— JaktViggen dr i dag ett av virldens
effektivaste jaktflygplan. Det kommer
det att forbli manga ar framéver tack
vare mojligheterna i Sverige att up-
pehalla en levande dialog mellan an-
vandare och utvecklare, sade vid sam-
ma tillfille chefen fér Saab-Scanias
flygdivision, direktér Harald Schro-

der, och tillade: — Anpassningar kan
ocksa ske till nya uppgifter i takt med
att ny teknik ger nya méjligheter. Dar-
med kan forbattringar standigt goras
for att ge flygplanet en lang livslangd
med en successiv anpassning till en
faranderlig hotbild, reducerade drifts-
kostnader och forbittrad flygsikerhet.

@® @ Fflera nyheter har tillkemmit i
JaktViggen sedan flygplanet togs i for-
bandstjanst 1980. Nyligen bestélldes
exempelvis en ny IR-robot (virmeso-
kande). Det ar L-versionen av Side-
winder, som bl a ir anvandbar mot
moétande mél. — Radarroboten Sky-
flash — liksom kanonsystemet (en
schweizisk kanon med Saab-utvecklat
sikte) — kan anvandas for att bekampa
mal savil framifrdn som bakifran.

Den genomarbetade instrumente-
ringen med "dataskarmar” i kabinen
ger JA-forarna frdn bérjan en god
averblick dver flyg- och stridssituatio-
nen, vilken bidrar till flygplanets hoga
stridsvarde. JA 37 har en mycket hog
tillganglighhet, frimst pga effektiva,
datoriserade tester, som snabbt avslo-
jar eventuella fel. Dessa kan effektivt
atgirdas med Viggens snabbytessy-
stem.

@ JaktViggens livslangd blir mycket
lang, vilket ar ekonomiskt mycket for-
manligt. Hotbild och uppgifter kom-
mer emellertid successivt att forand-
ras. En viktig egenskap, hos ett mo-
dernt stridsplan ar darfor “flexibilitet”,
dvs méijlighet till andring och forbatt-
ring for rimliga kostnader.

JA 37 har i hog grad denna egen-
skap, bl a genom en langt driven dato-
risering. Flygplanet innehdller fyra
omprogrammerbara datorer och ar
dessutom utrustad med flera s k mikro-
datorer.

Andringar kan i manga fall dstad-
kommas enbart genom utveckling av
ny programvara. | andra fall genom
byte eller tillférande av utrustningar i
kombination med ny programvara.

@ Arbete pdgar kontinuerligt med syf-
te att halla JaktViggen pa topp under
hela dess livslingd. Som exempel pa
en sidan férbattring som redan in-
forts, kan namnas ett system for sam-
band mellan flygplanen, kallat jakt-

link. Systemet méjliggor effekliv sam-
verkan mellan forbandets flygplan
oberoende av inbordes ldge och dven
i morker och moln. Detta system har
inneburit en avsevard okning av for-
bandens stridsvirde, och gor JA 37 till
en mycket farlig motstindare.

Enligt tillgangliga uppgifter ar Sveri-
ge inte bara fore andra lander med
detta, utan har ocksa fatt fram det till
en forhallandevis mycket lag kostnad
pga systemets mycket flexibla upp-
byggnad.

® @ Forbittringsverksamheten med
JA 37 kommer att fortsitta under flyg-
plantypens hela livslangd. | denna
verksamhet har faktiskt det lilla landet
en fordel dver de stora genom mojlig-
heten till nira kontakter mellan tillver-
kare, materielférvaltningen/FMV, flyg-
stab och jaktpiloter vid vara JA 37-di-
visioner.

Denna hotbildsinitierade verksam-
het beror savil Saab-Scania, Ericsson,
Volvo Flygmaotor, FFV som vara JA-
flottiljers egna verkstader. Utdver att
Oka stridsvardet inriktas verksamheten
ocksa pa att sanka drifts- och under-
héllskostnaderna som hoja flygsaker-
heten.

@ @ jaktViggen utgdr nu ryggraden i
Sveriges luftférsvar och kommer att
gora det till val in pa 2000-talet, da
uppgiften dvergar pa JAS 39 Gripen.

JA 37 finns i dag pa sex av Flygvap-
nets divisioner. Ytterligare tva jaktdivi-
sioner vid F16/Uppsala dr pd vig att fa
sina Draken-jaktplan utbytta mot jakt-
Viggar.

@ @ Hir foljer sa avslutningsvis tva
nargangna specialbeskrivningar om
de gdngna drens tekniska och taktiska
utveckling av JA 37 jaktViggen. Tva
artiklar som ocksd har baring pa den
stundande Gripen-epoken. [ |
Red.

laktversionen i Viggen-familjen ar ett

mycket stort projekt, dar man f6rst vid
balans mellan teknik och taktik nar
malsattning "basta jaktflygplansystem
for vart fuftforsvar”.

Med ett flygplansystem med denna
komplexitet — med de inbyggda moj-
ligheter som finns med ménga funktio-
ner i programvaran — ar det av avgo-
rande betydelse om teknisk vidareut-
veckling av systemet gar hand i hand
med vart niromrddes hotutveckling
och inte avstannar efter leverans av de
forsta serieflygplanen.

Moderna system bor tas fram efter
en genomarbetad specifikation. Men
man maste vara helt klar over att ett
system av denna storlek, dven om det
uppfyller specifikationen vid leverns,
inte ar fardigt:

® Det forflyter [Ang tid mellan specifi-
ceringsfasen fram till dess flygplan-
systemet borjar levereras.

Rote JA 37 ur Jamlands flygflotiilj/F4.




® Tekniken utvecklas standigt; ofta
pé ett satt som inte kan forutses vid
specificeringen.

® Flygplansystemets taktiska  an-
vandning kan vid specifikationstid-
punkten inte overblickas mer an till
viss grad. Flygplanet skall ju brukas
under flera artionden. Hotet hinner
forandras. Kanske flera ganger.

Alltsd mdste beredskap och resurser
for bade teknisk och taktisk vidareut-
bildning finnas aven efter serieleve-
rans av elt komplext system.

Man skulle kunna saga, att om ett
projekt av denna storleksordning helt
kom att overensstdmma med specifi-
kationen da det etablerats i tjanst, da
ar det nagot av ett misslyckande. Den
tekniska utvecklingen och alla erfaren-
heter av bade teknisk och taktisk art
har darmed inte tagits till vara och hojt
systemets kvalité!

Man madste ha typutvecklingskapa-

Projektspec

Utveckling

Typutveckiingsprinciper

Serie

Teknisk taktisk typutveckling

»

OMOJLIGT att till 100 proc specificera komplicerade
system (t ex datoriserade):

» Lang tid projektspec - tjidnst.

» Oméjligt att i projektstadiet 6verblicka alla méjligheter.

> F6rutséﬂningar fordndras.

\°\

Typutveckling

Teknisk/taktiskt typutveckling ar en lika nb‘dv:;indlg som

oénskvard process! —

Ett 100 procentigt uppfyllande av

projektspecifikationen dr egentligen ett misslyckande.

citet kvar inom industrin for att saker-
stalla fortlevnaden av ett system av JA
37:s storlek. Vi maste kunna-~felsoka

och ratta programfelaktigheter. Vi
maste kunna infora forbattringar av
flygsakerhets- och underhéllskaraktar,
Till forhdllandevis laga tillaggskostna-
der (i storleksordningen 20 proc av
typserviceanslagen) kan dessa resur-
ser aven arbeta med kapacitetshgjan-
de forbattringar — som t ex framkom-
mit vid FV:s taktiska utprovning.

® @ | )A-systemet finns typserviceav-
tal mellan FMV och de storsta leveran-
torerna SAAB-SCANIA, Ericsson och
Volvo Flygmotor. Arbetet bedrivs efter
ungefar "bok- och rakningsprinci-
pen”. CFV sam! FMV anger efter hand
arbetsinriktningen.

Praktiskt bedrivs arbetet vad galler
kapacitethdjande forbattringar i allsi-

Fato: Ake Andersson

digt sammansatta arbetsgrupper (15-
25 personer), dar FMV:s projektled-
ning och sakbyra, FMV:PROV, indu-
strin och FV (genom Flygstaben och
TU* JA 37) ingar. | dessa arbetsgrup-
per — varav de fraimsta dr PM (grund-
flygplan-centraldatar) och SAMSAS
{radar) — diskuteras alla forslag, initie-
ras programutveckling, redovisas
provresultat och slutligen foreslds en
I6sning for inférande. Flygprov och si-
muleringar utfors ofta i ndra samarbete
mellan industri, FMV:PROV och TU
JA 37. Inférande sker forst efter att
funktionen av en andring ar den Gns-
kade och att den svarar mot det ur-
sprungliga operativa dnskemalet. In-
riktningen for jaktViggens utveckling
pd sikt finns i CFV:s systemutveck-
lingsplan for JA 37 och pengar for ut-
vecklingsarbete finns inplanerade i
materielplanen.

|



I arbetsgrupperna ar det hogt i tak i
diskussionen. For och emot vags och
véarderas. Genom att alla deltagarna
bidrar med sin specifika kunskap, med
malsattningen att oka systemets effek-
tivitet i vid bemarkelse, sakerstalls att
de basta forslagen och idéerna verkli-
gen kommer fram och férverkligas. Ett
mycket stort antal forbattringar som
avsevart Okat JA-systemets kapacitet
har pd detta satt utvecklats och inforts
efter forsta serieleverans.
> Datadverforing av  information
mellan jaktflygplan.

» Utdkad verforing av stril-informa-
tion.

» Forbattringar av radar och bevap-
ningssystem (storfasthet).

» Forbattrad akansiktessystem.

Nasta stora arbetsomrade ar inte-
gration av jaktroboten 74 (Sidewinder
9L).

Manga forbattringar som nu blivit
sjalvklara hade aldrig blivit inférda el-
ler upptackta utan detta nara samar-
bete mellan FMV, industri och anvan-
daren FV,

® @ rV:skrav och idéer av taktisk ut-
veckling av JA 37-systemet handhas
av TU JA 37 vid F13. Inom TU arbetar
en handfull personer med uppgiften
att ansvara for JA 37:s taktiska utprov-

ning och vidareutveckling inom luft-
forsvarssystemet i framtiden. CFV har
beslutat att TU JA 37 skall bibehallas
tills vidare. Detta ar ett klokt beslut och
den lilla organisationen ar val vard de
pengar den kostar. Det ar helt avgo-
rande fOr ett systems bibehdllande —
for att kunna infora forbatlringar — att
det finns en kompetent instans inom
FV som kan staila riktiga krav pa syste-
met och som kan deltaga och driva pa
det nodvandiga tekniska typutveck-
lingsarbetet.

Till TU JA 37 kan forslag fran tex for-
band stallas direkt eller via CFV. De
flesta behandlas sedaniarbetsgrupper
och ménga ar exemplen pa forslag
som kommit till utférande. Det ar
mycket viktigt att det finns en fortgaen-
de dialog mellan anvindare och
konstruktorer. Forst dd kan man na
malet “basta jaktflygplan™.

@ @ Som endel av A 37:styputveck-
ling kan PRI-flygverksamheten ses (PRI
= prioritetsflygningar). Denna verk-
samhet bedrevs vid F13 1980-83. En
speciell organisation inom JA-kompa-
niet ansvarade for att de utvalda flyg-
planen flogs i dubbel eller tredubbel
takt jamfort med flygverksamhel vid
forband. Totalt flog sex flygplanindivi-
der 3 000 flygtimmar inom program-
met. 14 tillsyner utférdes (varav tvd
storre). Ett stort antal apparater i PRI-

flygplanen blev utsatta for speciell
uppfélining. Genom den hogre flyg-
takten kunde erfarenheter vinnas tidigt
och svagheter avsidjas flera ar tidigare
an vad som annars skulle varamajligt.

Positiva bieffekter med PRI-verk-
samheten var:

® All producerad flygtid har tillgo-
dogjorts i férbandsproduktionen.

® Tidigare startmed JA 37 ikrigsorga-
nisationen.

@® TU JA 37 snabbare och battre ge-
nomford.

® PRl-verksamhetens “status” med-
forde, alt alla svagheter och felak-
tigheter behandlades promt av be-
rérda instanser inom FMV och in-
dustrin. Alla var intresserade av att
"deras” komponenl i sytemet inte
falerade i PRi-programmet.

| vissa fall utgjorde PRI-flygverksam-
heten verifiering av tillforlitlighetsga-
rantier som industrin ldmnat i avtal
med FMV. Exempel pé sddana tillfor-
litlighetsgarantier ar de for jaktroboten
Skyflash (RB 71), malinméatningsra-
darn PS-46 och styrautomat SA-07.

® @® Cenom PRI-programmets ut-
formning erhélls ménga flygtimmar pé
korttid och paettférband. Detta med-
forde dverblickbarhet och goda moj-
ligheter att verkligen f& in alla resultat.




Foto: Thommy Bernquist

Dessutom gav PRI-programmet in-
formation om flygplantypens totala
tillforlitlighet. Tidigt fick man svar pd
fragor av typen:

Hur ar tillsynstiderna?

Hur ser felutfallet ut?

Vad kan vi forvanta oss for tillgang-
lighet i kompanitjansten?

Vilka reservdelar/utbytesenheter ar
mest frekventa?

Ar underhallsiareskrifter- och verk-
tyg ratt utformade?

Fungerar flygplansystemet i krigs-
organisationen?

vV VvV v VVvVY

Teknisk och taktisk typutvecklings-
verksamhet av den typ som tillampas
for JA 37 jaktViggen ar definitivt ndgot
for JAS 39 Gripen. S& aven PRl-verk-

samheten! | |
Jan Angner

Taktisk utprovning (TU) av
jaktViggen borjade ca 2 ar
innan flygning med JA 37
startade i FV 1980. Uppgif-
terna var de traditionella for
TU: Att ta fram en utbild-
ning och en taktik i namnd
ordning. Med en lagre utta-
lad prioritet ingick ocksa att
foresla andringar i befintligt
system.

Analyserar man uppgifterna, finner
man att den hogsta prioriterade upp-
giften — att skapa en utbildning for de
forsta divisionerna —kraver att en mal-
sattning och en taktik for utbildningen
forst tas fram.

For att inte tillampa gammal taktik
och utbildningsgang fanns det starka
skal att forst forutsattningslost studera
hur JA 37 borde utnyttjas och vilken
maélsatining som var lamplig.

@ Tva forhallanden gjorde atten “for-
taktisk utprovning” kunde genomféras
innan forsta divisionsomskolningen
agde rum. Forarna som deltog var re-
dan plattformsinflugna pd AJ 37 (= at-
tackViggen). Flygtid skapades med Saab-
Scanias hjalp for att fa tidiga drifterfa-
renheter av “forbandstjanst” (forcera-
de tjansteprov).

Tidig taktisk flygning gav oundvikli-
gen onskemal om andringar for att yt-
terligare hoja malsatiningen for utbild-
ningen och flygplanets taktiska kapa-
citet.

Turordningen for TU JA 37:s del-
uppgifter blev alltsd inte den traditio-
nella. Ty jaktViggen visade sig vara
speciell — sdval betr redan befintliga
egenskaper som moijligheten att
snabbt och foér “snuspengar” trimma
systemet i en oanad omfattning.

Vad fann man att JA 37 hade for
egenskaper? Jo, massor av positiva fo-
raromdémen, av vilka har ndgra skall
namnas:

® Utmarkta flygplanegenskaper. Dar-
till  ett gransvardesvarningssystem
(GVV) som ger en god flygsakerhet i
kurvstrid. Aldrig tidigare har man sa
latt kunnat flyga precis till gransvarde-
na utan risk att dverskrida granserna.

® En bevipning och en systeminte-
gration av bevapningen som gor skjut-
lagen lattuppnaeliga. Att anvdnda Rb
71 ‘Skyflash” &r som att avgdra striden
innan den bérjat. Det kdnns som man
fuskar. — Att kunna skjuta akan fram-
ifran forandrar vardet av en kanon;
fran ett “reservvapen” till en fullvardig
medlem i vapenfamiljen.

® En man-maskin-anpassning som
gor allting latt, trots att flygplanet ar




Man-maskin-anpassning
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ensitsigt. Da det galler kabinpresenta-
tionen har JA 37 bildat skola fér manga

kommande flygplantyper. En vél genomarbetad forarplats, dir presentation och manéverorgan kénns naturli-

ga, dr aven av stort vérde ur inlarningssynpunkt. Ett vanligt jaktuppdrag — stridslett
anfall - &r med JA 37 forhallandevis lattldrt. Dettainnebér dels ligre utbildningskost-
nad, dels att huvuddelen av flygévningstiden kan dgnas det som ar svart — namligen
avancerad luftstrid. For att ytterligare effektivisera utbildningen spelas informatio-
nen pd bildskarmarna i kabinen in p& band, och kan efter flygningen spelas upp och
analyseras pa sarskilda markuppspelningsstationer.

@ Flygplanet ar laufluget och lattlan-
dat. Flygtiden kan sdledes dgnas 3t det
som ger resultat, dvs taktisk flygning.

Men att bara rada upp superlativer
om jaktViggen ger fér lite. L4t oss hell-
re torrt men sakligt betrakta vad JA 37
egentligen har medfornt for vart luftfor-
svar. Det ar ju det vasentliga.

@ O Luftforsvaret har flera deluppgif-
ter — t ex att alarmera samt att verka
med jaktforband eller luftvarnsfor-
band. Varje uppgift |dses av flera del-
funktioner som tillsammans bildar ett
funktionssystem. Delfunktionerna ar
likartade i de olika funktionssystemen
och bestdr av att “upptiacka”, att “le-
da” och att “verka” (alarmera ar ocksa
att “verka”).

Vissa delfunktioner dr gemensam-
ma for olika funktionssystem. T ex:
Stril och radarstationer som svarar for-
upptackt och ledning i alla funktions-
system. Verkansdelarna i system har
olika autonom funktion, dvs olika
mojligheter att verka om inte hela sy-
stemfunktionen ar intakt.

Ett luftforsvar maste ocksa virderasi
sin hotbildsmiljo. Hotbilden for ett
lufforsvar kan t ex karaktariseras av:

M1.30 A0 MO
FRAM

» inflygningar kan ske pa lag hojd
(for att forsena upptackt).

» inflygningar kan besta av stora for-
band framst under dager och utan-
for moln. — - — - —

» Flygplanen kan komma att undan-
mandvrera, stéra och forsvara sig

med luftmalsvapen. svara en stor yta med luftvarns-

Till hotbildsmiljon hor ocksd hur

» Inflygningar kan komma i vagor
(koncentrerat i tid).

» Inflygning kan ske i strommar (kon-
centrerad till speciella milomra-
den).
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stor yta vi har att luftsvara och hur
mdanga tankbara, utspridda malomra-
den vi férfogar dver. Over ytan ar det
fienden som viljer tid, plats och egen
styrka. Det ar svart och dyrt att for-

férband i var hotbild.

Den profil forsvaret valt for Sveriges
luftforsvar ar darfor att ligga huvud-
vikten vid jaktforsvar. Dessutom att
med alla medel forsoka skapa forvar-
ning f6r att kraftsamlia véra jaktresur-
ser.

Luftvarnsférband anvander vi f6r
punktforsvar av sarskilt sannolika an-
fallsmal.

Jaktflygplan ar traditionellt verkans-
funktionen i jaktférsvarssystemet. —
Men TU-processen visade att jaktVig-
gen hade mer 4n s& att erbjuda.

@ @ Deifunktionernaijaktfdrsvarssy-
stemet ar:

» Att uppticka inflygande mal.

» Att setill att jaktflygplanen far kon-
takt med malen.

» Att astadkomma vapenverkan.

» Att Overvaka for att upprepa forfa-
randet.

Hur kan jaktViggen, en fank i denna
kedja, forstirka hela kedjan?

Flygplanradarn. — Vid taklisk anvand-
ning visade sig JA 37:s (svensktillver-
kade) radar med stor marginal éver-




traffa specifikationskraven. Storsta ra-
daravstandskalan ar kanske inte s& im-
ponerande vid jimf6relse med andra
jaktflygplan. PS 46-A:s styrka ligger
dock i att inom sin rackvidd uppticka
aven sma mal (oberoende av anfalls-

riktning, jaktflygplanens/malens
hojd), antingen spaning sker éver land
eller éver hav. Radarns formaga att
upptracka dven smé och hovrande heli-
koptrar overtraffar forvantningarna.
Detta positiva faktum passar val in i
dagens och morgondagens hotbild.

En radar utan tekniska begransning-
ar {som menligt styr taktiken) och som
medger saker upptackt ar idealisk for
autonomt (sjalvstandigt) upptradande
jaktforband.

JaktViggen ger ett helt autonomt
jaktforsvarssystem inom det omréade
som forbandet upptrader i. Forutom
att nd vapenverkan kan férbandet
samtidigt utnyttjas for att ge hela luft-
férsvaret forvarning for start av mer
jakt eller fér alarmering.

Den grad av okad forvarning for-
svaret Onskar beror pd vilken formdga
FV:s stril-system {6r tilifallet har. For-
varningen bestammer FV med hur
framskjutet vi beordrar JA 37 att upp-
trada.

Dessvarre ar Sverige for stort/av-
ldngt for att forsvaras av endast auto-
nomt upptrddande jaktférband. Det
storsta felet med JA 37 ar att antalet
flygplan ar for litet. Detta betyder att
snabb och saker forvarning ar av ytters-

ta vikt. Likas3 att var férméga att i till-
racklig grad kunna koncentrera vara
verkansresurser till exakt dar fientliga
inflygningar verkligen sker.

® O Stridsledningskrav. — En sjalv-
klarhet &r att ett flygplan med stor "ra-
darhav” staller mindre krav pd preci-
sionen hos stridsledningen.

Andra faktorer paverkar kravet pd
stridsledning. Presentationen i JA:s
forarkabin — taktisk indikator med
dverlagrad styrdatainformation och
maélinformation frdn den egna radarn
— ar sd lattolkad att stridsledningen egent-
ligen inte behdvs. JA-foraren kan sjalv
lagga upp anfallet.

JaktViggen ar utrustat med troghets-
navigeringssystem, vilket medfor att
flygplansystemet alltid “tanker” i abso-
luta koordinater och har latt att forsta
och presentera malinformation som
sands i denna form. Dvs man frigor
stridsledningen frén kravet pd att kun-
na folja jakten med markradar nér
man tillampar “geografisk stridsled-
ning” (Oversand malinformation i ab-
soluta koordinater).

Totalt blir konsekvensen, att luftbe-
vakningsinformation frdn andra sy-
stem an markradar (som tidigare haft
svart att na precisionskravet for jakt-
stridsledning) nu ger malinformation
(= stridsledning) av fullgod kvalitet.

FV 6kar antalet markradarstationer
av den typ som snabbt kan ges under-
jordiskt skydd. For JA 37 har detingen
inverkan pa resultatet, om anfalishot
tvingar en markradarstation i skydd
mitt under kontaktforloppet.

For luftforsvarets totala effekt ar det
viktigt, att JA 37:s andrade krav pa
stridsledning ger mojligheter till “stril-
taktik” for att skapa 6verlevnad och ut-
hallighet.

® Som alla vet ar det svart att spé vad
som hédnda skall. Men jaktViggen ar
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annorlunda. JA 37 ger fdraren facit i
férvdg. Med FUS (f8ljning under spa-
ning) och kabinpresentationen i 6vrigt

Direkt styrdataledning

® @ Verkan. — Visst finns det moder-
na jaktflygplan med battre kurvstrids-
prestanda dnJA 37. Men hur vdsentligt

ges foraren allt han behéver veta om R ar det? Vem vill (utom nar det dr néd-
rjalO_mradgt upd?r mflygmr_wgen. Inga B tvunget) ge sig in i kurvstrid mot ett an-
sars_k||da férardtgarder behdvs., Alltar 7w ase wus v 7 talsoverlagset férband? Risken ar stor
gratis. Fart, hojd, anta_l.l, gruppering . TTTT e T o att man trots dverldgsna flygplanpre-
och eventuell eskort lases direkt ur = | 1 standa forlorar striden, pga att man in-
presentationen pd radarindikatorn | i f te formdr f6lja upp hela omgivningen.

och pa den taktiska indikatorn.

Detta mojliggor malval av den vikti-
gaste enheten och att taktiken kan pla-
neras framat for hela stridsfarloppet.
Vid jaktanfall har flygféraren tidigare
alltid kant sig som att trida in i ett
“okant rum”. Men |A-foraren gor det

Det galler att kunna skjuta i f6rsta mo-
tet, helst pa flera mal, och att kunna ta
sig ur ett lage som annars kan utveck-
las till for svart for foraren. JaktViggen
ar framtagen och ocksé vidareutveck-

) o fad for att kunna skjuta i férsta motet.
K 7_—Tl Flermalsbekdmpning i framifrdnan-
urs fall betraktas normalt som en teknisk

indikator /

f systemegenskap. Det taktiska mattet
ar hur manga méal som kan beskjutas
underett mote framifran. | de allra fles-
ta fall har JA 37 flermalsférmaga fram-
ifran.

alltid med ljuset tint. — Detta kallar
man med ett utldndskt uttryck f(6r \
“Situation Awareness”. :

n dalits LD Ua 1ad51d nuill

Taktiska val. — Taktik, malsattning
for utbildningen och systemutveckling
dterspeglar vad FV séarskilt betonar
Systemtabla bland de manga anvandningsmoijlig-
heter JA 37 har. Nagra exempel p& in-
riktningar som ar sarskilt viktiga:

@ Informationsoéverféring fran och till
flygplan arnyckeln till att ge forvarning
och skapa kraftsamling. Innehallet
skall vara det som i olika situationer ar
viktigt. Overféringen skall vara tek-
niskt stdrfast samt bestd av flera sys-
tem.

@ Foraren behover ofta ha beslutsratt
att anfalla, om inte anfallsmojligheten
skall forsittas. BVR-strid (= Beyond
Visual Range = vapenavfyring innan
"-\;'I,;F_:]i';;'f!'_!,giﬁ]'fﬂ E"ﬂ'ﬁﬁﬁ rote Jﬁ_ 47 visuell identifiering) ar problematisk
virlden &ver. Svenska forhdllanden
underlittar dock. Vihar stor territorial-
yta och relativt 13g tathet pa flygplan.

o s =\ e Vi koncentrerar oss pa att ha en till-
2 2 / 5 fnj_é . racklig uppféljning av egna flygplan i
L= stallet {r att identifiera varje upptackt
S foretag. Utifran detta kan undantagen
till huvudregeln, att foraren alltid har
beslutsratt, goras fataliga och begran-
sas till tid och rum. Kraftsamling ar in-
_ = ':fl‘:»-"-'l == getundantag till huvudregeln, trots att
A = LE N = mdnga egna enheter d& finns i samma
\ [ ook omrade.
— I manga delar av varlden vore den-
] na tanke oméjlig, men i var miljo och
med lamplig orienterande information
ar det majligt. BVR-vapen kan anvan-
das i autonomt upptradande dven nar
IK-{igenkannings)systemet ar stort.

Optusk N

Mlinformarion

Lulihavakning:
mformation

gl

[

s

@ Vi har valt en offensiv taktik. Att
kunna bekampa manga attackflygplan
i forsta motet framifrdn har gatt {ore
duell med jamnstora jaktférband, i de
falf dessa situationer staller motstridiga
krav. Den defensiva sidan blir egentli-
gen inte lidande av denna inriktning,
om foéraren har {6rmdga att undvika att
ga foriangti de situationer som kan ut-
vecklas att bli for svara.
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@ Det ir viktigt att fa sd hog traffsan-
nolikhet som mojligt for varje avfyrat
vapen. Stor vikt har lagts vid att syste-
met presenterar det som féraren be-
hover hjalp med. Det ar darfor lika vik-
tigt att foraren ar kunnig i vapenpres-
tanda och att han ar tranad att bedo-
ma de moment bara foraren kan avgo-
ra. Utvarderingsmojligheterna med bl a
simulerade robotskott har detta syfte.

@® ® Uthildning. — Allt man kunde go-
ra med tidigare flygplantyper ar med
jaktViggen enklare att utfora. Dess-
utom kan tidigare omaojliga uppgifter
nu losas relativt 1att. Det later positivt
framst fran flygsakerhetssynpunkt. En
lagt arbetsbelastad férare 16per mind-
re risker att Overskrida kapacitetsgran-
ser. Flygplanet har med sin flexibilitet
hogre potential. Det ar ett 1dgt utnytt-
jande av den investering vi gjort med
IA 37, att inte héja malsattningen fran
detta utgangslage. Sa har ocksa skett.
Vi har hojt kravet pd verkan. Vi har
ocksa gett foraren nya uppgifter.

Foraruppgiften i JA 37 kan forenklat
beskrivas enl foljande:

P Flera samtidiga uppgifter som kra-
ver olika flygsatt (visuell forbands-
flygning och samtidigt system-
handhavande).

P Foraren maste ldra in att fordela sin
kapacitet mellan uppgifterna.

P Foraren maste fdra in att prioritera i
olika situationer.

P Foraren maste ldra in att begransa
sin ambition i vissa svéra fall.

Den flygsakerhetsatgard vi vidtar fér
att vaga halla en hog malsattning aren
langre, styrd utbildning &n for tidigare
ftygplantyper.

@ For att ldra ut prioritering, ambi-
tionsanpassning m m { sammansatta
situationer maste man ha évningstid.
Andra kan bara till en del tala om hur
detta gar till.

Aven krigsplaceringen ar n3got se-
nare an for tidigare flygplantyper. Ett
skal till detta &r, att en lamplig niva for
begransad krigsplaceringsbarhet inte
finns. Den miljo i vilken vi behover
flest forare ar ocksa den svaraste, dar
man maste klara av hela flygplansyste-
met och alla uppgifter fullt ut.

Ett annat skal ar att krigsplacering
stiller krav pd deltagande i tillamp-
ningsévningar (6vningar med okant
innehall, dar kravet pa foraren att sjalv
satta granser Okar). Forare under férsta
FFSU-aret (med en stor del tillampade
ovningar) har haft hogre haverifrek-
vens an andra forarkategorier i FV.
Detta problem skulle kunna forvarras
med JA 37, eftersom det ar dn viktigare
for JA 37-féraren att kunna satta sina
granser for olika situationer.

En hogre flygsdkerhet ar en “forse-
nad” placering i en befattning som va-
rar 15-20 ar.

Vid allman saval s
latarn ell utomordentligt hyalpm
la/forbalira lararnas fardigheter. — Ova
Nedan: Displaybild fran SUL 37

JA/SUL-hallen
lalor

Upprepade anfall fram mot mal | kelonn

edel

Interidr frir

S Visu

@® ® Fran 1 till 100. — Det ar svart att
pé& ndgon punkt bli besviken pd JA 37.
| alla avseenden har férvantningarna
overtraffats. Och dessa var hoga.

Att foresld forbattringar i befintligt
system var en av TU:s uppgifter. Sty-
rande var att forslagen skulle medfora
taktiska fdrbattringar. Andringar av ty-
pen “gor hellre sa” for att nd samma re-
sultat kostar ofta mer an de smakar.

Den stora mangd forbéttringar som
inforts i JA 37 ar pa intet satt ett daligt
betyg at utgangslaget. Vi har bara lart
oss vad “utvecklingspotential” bety-
der for JA 37 och framtida flygplan. |
de flesta fall kan stora forbattringar go-
ras till mycket sma kostnader. En la-
gom méangd av systemutveckling bor
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faktiskt inte g6ras forran det finns erfa-
renhet av taktisk anvandning av sy-
stemet.

JA37:s utgéngslage var idealiskt. Al-
la vasentliga grundfunktioner fanns i
systemet och presentationen var idea-
liskt ren. Nar erfarenhet frén praktisk
anvandning tillkom, kunde funktioner
anpassas m h terfarenheterna. Presen-
tation som fgraren efterfrdgade i olika
situationer behovde bara laggas till.

Exempel pa andringar som inforts:
» Siridsledningen dndrades tidigt frén
jaktrelativ till geografisk stridsledning
(enl tidigare beskriven motivering).
Detta 6ppnade ocksd mojligheter att
6ka informationsmangden som ver-
fors med styrdata. Dels kan radarjakt-
ledaren pa ett battre satt beskriva vad
som ar kant om omgivningen for att

underldtta forarens beslutsfattande.
Dels kan flera mélforetag dverforas, s
att JA 37:s kapacitetsaptit blir mattad.
P jaktlink — dvs ett nytt datadverfdr-
ingssystem mellan flygplan — har in-
forts. Systemet fyller flera funktioner.
Storfast och enklare rotesamverkan.
Forbandsupptradande under morker
och IMC. Vid framskjutet upptradan-
de ger systemet bade rapportering och
stridsledning.

@ @ Taktisk utprovning efter 100. —
TU var frdn bdrjan tidsbegransad.
Men framst pga den fortsatta systemut-
vecklingen har TU forlangts tills vidare
och verksamheten har omorganise-
rats.

Taktisk flygutprovning sker nu vid
behov och samordnat med
FMV :PROV:s teknisk/taktiska utprov-
ning. Dels sparar detta resurser, dels
forbattras ytterligare det redan goda
samarbetet mellan FV, FMV och indu-
strin (anvdndare och systemutveckla-
re).

Utprovningen av den senaste pro-
gramutgdvan (dar jaktlank ingick som
en av ndgra hundra andringar) kan tja-
na som exempel pa hur taklisk utprov-
ning nu bedrivs.

Motiven for provning var flera. Den
tekniska sidan behdvde mangdprov
for att hoja programsakerheten och for
eventuell “avlusning”. Nya taktiska
funktioner behdvde provas i storre
miljoer och under stérning.
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Manga éndringar har pdverkat tak-
tik- och utbildningsanvisningar. For-
bandsinférande av nytt program gar
fort men kraver viss utbildning.

Resurserna skapades genom att 13-
na en lamplig stor flygplanpark samt
en markstyrka fr&n olika JA-flottiljer.
Flygstyrkan var sammansatt fran TU,
JA-flottilierna, FMV:PROV och Saab-
Scania.

Resultatet efter fyra veckors flygning
blev att:

» Programmet var vil genomprovat
och i ett par fall “avlusat”.

» TU med flygstyrkans hjalp hade
hunnit uppdatera taktik- och utbild-
ningsanvisningar till det nya pro-
grammet.

» JA-llottiljerna vid leverans av pro-
grammet hade egna influgna fo-
rare.

® ® Slutsatser for Gripen-epoken:
A) JAS 39 ingar i flera funktionssystem
och maste tidigt flygas taktiskt i alla si-

Fota: fahin € ."-.l.ln'l'\ ilh

na funktionssystem. “Fortaktisk ut- -

provning” rekommenderas sd snart en
tillrackligt stor flygstyrka finns. Funk-
tionssystemets samverkan behdver
klaras ut. Malsattning och taktik for ut-
bildningen behodver riktas in ratt fran
borjan.

B) For att tidigt fa tekniska drifterfaren-
heter bor en motsvarighet till forcera-
de tjansteprov/PRI startas s tidigt som
mojligt. Detta ger flygtid for "For-TU”.
C) Taktikutprovning beror dven omré-
den utanfor funktionssystemet dar
flygplan ingér. “TU JAS” beror prak-
tiskt taget hela FV. Hog niva pa led-
ningen samt en stabsfunktion torde
behovas for att leda den taktiska ut-
provningen.

D) Forutsattningar for fortsatt system-
utveckling av JAS 39 Gripen ar [att att
skapa ur de organisationer som ut-
vecklat systemen. Behdll kontinuitet i
utvecklingen. Mojligheter att andra i
samverkande system (t ex stril) maste
vara planerat och kunna genomforas i
samordnade tidsplaner. [ |

Ake Lindkvist
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Den flygmedicinska problematiken runt
JAS 39 Gripen handlar i mangt och myck-
et om samma fragestallningar och 16s-
ningar som galler {or i dag befintliga sy-
stem. Forarutrymmets utformning, sitt-
stallning, reglageplacering m m samt
raddningssystemets prestanda leder inte
till nagra avgdrande ergonomiska eller
antropometriska hansynstaganden. Nam-
nas skall dock att t ex handmatten har be-
tydelse {or knapphanteringen pa styrspak
och gasreglage. Vidare far bukomfanget
eller snarare "bukdjupet” inte dverstiga
ett visst varde, da dventyras férmégan att
komma at stolens utskjutningshandtag.
|AS 39-f6raren far en sittvanlig och bra ar-
betsplats, val i klass med 35:ans.

En avgorande skillnad jamfort med
Draken och Viggen ar Gripens synnerli-
gen goda mandverprestanda. Hog mano-
verlasttillvaxt och 9 G som maxbelastning
samt ett dragkraftsforhdllande mycket na-
ra 1:1 ger stor rorlighet i saval horisont-
som loopingplanet. Forarens forméga att
fultt ut klara maxmandvreringen utan risk
for partiell inkapacitering eller medvets-
|oshet &r emellertid begransad. Majlighe-
ter att 6ka formagan finns likval och skall
hér redovisas.
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Overtrycksandning

talel. Svenska studier avseends assisterad
1 borjan av 1980-talel. Flygprov med icke assisterad OT-andning (max 35
mm Hg) gjordes | England 1984. Sverige ligger sdledes vl till genom ait

som [drsia Iand ha genomiért flygprov med assisterad

[USA

OT-andning.

Av flygspecialldkare HANS HJORT

Manniskan unik komponent
| Gripen-systemet

® @ |AS 395 operativa mangsidighet
och taktiska flexibilitet kraver av féraren
ett brett systemkunnande, god analysfor-
maga och snabbt beslutsfattande. Dessa
forarkrav finns i och for sig pa befintliga
system men innebdar i och med Gripen en
ytterligare ambitionshéjning.

Kravet pd mental funktion och presta-
tion ar som synes hogt. Da prestationen
ar beroende av en ostdrd mental funk-
tion, ar detta faktum en bra utgdngspunkt
for foljande konstaterande.

Flygsakerhet. — Flygsidkerhetsmassigt
krévs atgarder for att forhindra plotslig,
utan forvarning, uppkommen medvets-
foshet vid maxmandvrering.  Vidare
atgarder for att motverka otillracklig syre-
sattning av blodet vid hogre mandéverlas-
ter pga sammantryckning av lungorna,
den s k G-inducerade syrebristen.

Operativ uthallighel. — Den operativa
tillgangligheten hos systemet, under for-
utsattning att maxmandvrering utnyttjas
med viss regelbundenhet under passet,
bestammes av uthélligheten hos féraren.
Kraftigt forenklat kan foljande konstate-
ras:

» Maxmandvrering innebdr maximal fysisk

anstrdngning hos fGraren, vilket orsakar
trotthet.

» Trotthel begrdnsar formégan att utstd 9 G —
dels tidsmassigt, dels vid upprepning.

» Trotthet orsakar i varierande grad en stér-
ning av den mentala funktionen = presta-
tionsminskning.

» Prestationsminskning innebdr, ndr det natt
en viss grdns, att den operativa férmagan
upphér.

® @ Pigiende projektarbete. — Mojlig-
heten att oka forarens férméga att motstd
upprepade hdga mandverlaster bygger
pa ett flertal atgarder:

> Att vid uttagning av f6rare ta hansyn
till vissa kdnda positiva fysiska och fy-
siologiska egenskaper.

P Anpassa den fysiska traningen.

P> Att forbattra teknik/metodik avseende
ben- och bukmuskelarbete samt M-1
genom centrifugtraning.

> Att forbattra och utveckla tekniska
hjalpmedel, t ex G-drakt och dver-
trycksandning.

For att lattare askadliggora G-tolerans-
problematiken med JAS 39 ar diagram A



(dar forhdllandet mellan mandverlast och
tid framgan till nytta. (Diagram A.)

Linje A visar forarens passiva G-tole-
rans. Den forutsatter att mandverlasttifl-
vaxten ar < 0,5 G/sek. Da hinner hjartat
reagera pa signaler fran kroppens blod-
tryckssensorer och okasin frekvens, sam-
tidigt som kroppens perifera blodkarl drar
ihop sig. Resutlatet blir en reflektorisk hoj-
ning av blodtrycket, som ger en passiv G-
tolerans pa ~ 4 G. Vid hog mandverlast-
tillvaxt — ~ 6 G/sek och bibehallande av
9 G under viss tid (se linje B) — maste alltsd
dels kroppens egen kompensationstid
overbryggas, dels G-toleransen dkas med
~5G.

Pagdende studier inom landet (Ki, FV,
FMV och FOA) eller redan kianda forhal-
landen visar pd den G-toleranshéjande
effekten av foljande atgarder:

» “Explosiv” aktivering {anspanning) av
samtliga ben- och bukmuskler redan
d& manovreringen pdborjas.

P Samtidig ansattning av M-1 (krystma-
novern).

» C-drakt med High Ready Pressure,
dvs fylining pa halva tiden jmf med in-
nevarande och ett shuttryck vid 9 G
som ar nara nog dubblerat trycket vid
6 G. Tillslag sker vid 2 G.

» Overtrycksandning med borjan vid 4
G ochenlinjar trycktillvaxt till 9 G, dar
sluttrycket 7 KPa (50 mm Hg) erhalls.

@® @ rorsoken med odvertrycksandning
har pagatt i omgdngar sedan varen 1985
och omfattat saval centrifug- och flyg-
prov.

Vinsten med OT-andning bestér i ren
energibesparing — man slipper ifran den
tréttande M-1 (krystmandvern). Energi-
besparingen innebar att man kan klara 9
G under langre och upprepade perioder.
Vid OT-andning > kPa (35 mm Hg) méaste
ett mottryck 6ver bréstkorgen anbringas
genom en tryckvast i vilken trycket ar lika
med trycketiandningsvagarna. Metoden
kallas assisterad OT-andning och utrust-
ningen tvatrycksdrakt; bild 7.

Ytterligare en vinst med OT-andningen
ar dess lungexpanderande formaga, vil-
ket motverkar den G-inducerade syre-
bristen.
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Proven inleddes i april i centrifugen pd
Karolinska Institutet med funktionskon-
troll av utrustning och tillvanjning till OT-
andningen infor flygproven. Samtliga fem
forsokspersoner, fyra provflygare och en
flyglakare, genomférde ett antal kérning-
ar mellan 6-9 G, sdval utan som med icke
assisterad/assisterad OT-andning.

Utrustningen bestod av antingen kon-
ventionell G-drikt féricke assisterad OT-
andningeller en tvatrycksdrakt for assiste-
rad OT-andning. (Dvs samma utrustning
som senare skulle anvandas under flyg-
proven.) Varije forsoksperson gjorde elva
centrifugkdrningar under en och samma
dag med olika utrustningsalternativ och
OT-andningsfunktioner. Den effektiva
kortiden var sammantaget 23 min/for-
soksperson med maxbelastningen vari-
erande mellan 6 och 9 G. Resultaten {som
fortfarande inte ar helt utvirderade) visar
pad en energivinst vid 9 G och assisterad
OT-andning. Detta éverensstammer med
tidigare provresultat.

Vissa indikationer pekade emellertid
pa att man vid de fortsatta flygproven no-
ga maste observera och bedéma OT-
andningens “poolingeffekt”. Denna inne-
bar, att det 6kade trycket i brostkorgen
forstarker den ogynnsamma blodansam-
lingen i benen.

@® @ Inledande flygprov genomfordes
med SK 37 i maj for verifiering av dels flyg-
profilerna, dels kontroll av den modifiera-
de syrgasregulatorn. Proven gick bra och
det slutgiltiga provprogrammet faststall-
des.

Malsatiningen med flygproven var att
studera skillnader i det fysiologiska reak-
tionsménstret med och utan OT-and-
ning, med och utan assistering (tryckvast)
samt utvdrdera utrustningen ur “komfort-
synpunkt” Darutéver bedomes ett antal
fragestallningar rorande Gppningsstryck,
rorlighet {(malspaning) talkommunikation
m m. Samtliga fem férare flog tre pass var
i SK 37 med sakerhetsférare i baksits; bild
2.

Under passet registrerades hjartverk-
samhet, andningsfrekvens, tryck i G-
drakt, tryckvast och syrgasmask; bild 3
och 4.



Proven genomldrdes med SK 37 wii

Manoverprofilerna sig ut enligt fig A o
B i diagram B och floégs 2 ggr/pass de tv3
férsta passen (profilen A+B dock endast
pass 2). Utvarderingen har byggt pa 33
fragestallningar samt registreringsdata
fran varje flygpass. (Diagram B.)

Tredje passet omfattade enskild jakt-
strid. D3 maximal belastning under flyg-
ningar begransades till 6 G aktiverades
maximal OT-andning, 7 kPa (50 mm Hg),
vid flygning i profil B. Samtliga 15 flygpass
genomfordes under vecka 33 och 34.
Tillsammans med flygningarna vecka 19
har sdledes 20 pass genom(érts, Lufttem-
peraturen var under huvudprovet + 17-
22°C, vilket gav relativt hoga kabinlufts-
temperaturer. Detta visade sig ha bety-
delse ur utvarderingssynpunkt.

@ @ Resultat, — Utvardering pagér i skri-
vandets stund. Av de resultat som redan
foreligger ar bl a ett av stort intresse. Som
tidigare namnts uppmattes relativt hoga
kabinluftstemperaturer under flygproven
jmf med centrifugkérningarna. De antal
fall av forsamrad G-tolerans vid OT-and-
ning som intraffade under flygproven kan
sannolikt férklaras av termoreglering hos
forarna. Blodet leds da ut i huden for att
kylas och det perifera kirlmotstdndet
minskas. Resultatet blir blodtrycksfall.

Energivinsten och den lungexpande-
rande positiva effekten med avseende pd
blodets syremattnad ar dock s& patagliga
fordelar som kan tillskrivas OT-andingen,
att termostabilisering av foéraren bor {3
hég prioritet.

Bilden kompliceras av det framtida kra-
vet pd sdval isolerdrakt som skydd mot C-
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stridsmedel.

Kravet pa “fullstandig” temperaturkon-
troll minskar dock sannolikt med minskat
andingsovertryck. Kommer man under 4
kPa (~ 35 mm Hg), kan man utesluta den
varmealstrande tryckvasten. A andra si-
dan kan tryckvasten ses som ett kropps-
nara och bra plagg att applicera kylsling-
or it
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Diagram B

Manoverlastproblematiken och dess
l6sning skall dock inte ses som enbart en
teknisk fragestillning.

Som tidigare beskrivits har urvalet lik-
som den anpassade fysiska trdningen och
metodiken stor betydelse forformagan att
klara saval enstaka som upprepad max-
manovrering. — Utbildning och trdning
avforarnaicentrifug kommer att bli rutin.

® ® Sammanfattning: — Behovet av att
anpassa forarens forméaga att klara bade
hog manoverlasttillvaxt och upprepade
exponeringar for 9 G under viss tid styrs
av sdvil flygsakerhetskrav som operativa/
taktiska uthallighetskrav. Den G-induce-
rade syrebristen med atféljande mental
funktionsforsamring maste bemastras.
Losningen blir en sammanlagd effekt
av urval, utbildning, fysisk traning och
OT-andning. Vilken trycknivd som viljs
och darmed tvatrycksdrakt eller ej ar f n
en Oppen fraga. [ |
Hans Hjort



Svenskt flyg- och marinmedicinsk fdrening stod som
vird och organisator for ett nordiski Flygmedicinskt mé-
te den 14-15 juni i Stockholm. Fdreningen som ingar
som intresseforening i Svenska Lakarsallskapet har som
uppgift att stédja och uppmuntra fiyg- och marinmedi-
cinsk forskning, organisera méten for spridning av
forskningsresultat och diskussioner i anslutning dartill.
' Ett av syftena med matet var att dteruppvacka tanken
. att bilda en Nordisk Flygmedicinsk férening med avsikt
att underldtta samarbetet mellan de fyra nordiska lan-
| derna. — 18 vetenskapliga féredragningar framfdrdes un-
der 1 1/2 dag. 80-talet ldkare deltog, varav halfien var

svenskar.

i o CFV dppningstaiade. DA talet mycket val uttrycker den
policy som ir styrande fdér den akiuella llygmedicinska
studie-, utvarderings- och forskningsarhetet iterges det

i sin helhet.

Som chef for det Svenska Flyg-
vapnet har jag fatt det heder-
samma uppdraget att Oppna
detta Nordiska Flygmedicinska
mote. Det ar ett uppdrag somjag
atar mig med bdde gladje ochin-
tresse, helt enkelt darfor att de
frdgor och problem Ni har att be-
handla ar av yttersta vikt for att
skapa battre forutsattningar for
ett framgangsrikt samspel mel-
lan ménniska och maskin bade i
nutid och framtid.

1 1972 ars arsberéttelse inom
Kungl Krigsvetenskapsakade-
miens avd Il behandlade jag just
drendet "Manniskan och maski-
nen — fakta och synpunkter pa
personell och materiell anpass-
ning m h t prestandautveckling
m m hos moderna stridsflyg-
plan”. Jag vill inte pasta att detta
arbete vare sig ar sarskilt veten-
skapligt eller banbrytande, men
det indikerar pa ett konkret satt
den medvetenhet jag sedan
lange haft om betydelsen av det
namnda samspelet.

Nar jag i hdstas under ett be-
sOk vid det norska flygvapnet
fick tilfélle att genomfdra ett
flygpass i F-16 Fighting Falcon

Chefen for Flygvapnet:

Tidig flygmedicinsk forskning
Viktigt led i modernt flygsystem

och bl a f4 uppleva hur det elekt-
riska  Styrsystemet  sekund-
snabbt férde mig frén 1 till 8,5 g
belastning, blev jag ocksi rent
praktiskt klart medveten om né-
gra av de problem som vi redan i
dag och i annu hogre grad i mor-
gon kommer att méta som forare
i moderna stridsflygplan. Samti-
digt skall jag inte sticka under
stol med den tilifredsstallelse
och gladje man kdnner att vid re-
lativt mogen 8lder f4 uppleva na-
got av att dorren till framtiden
oppnas.

Aven inom en teknisk vapen-
gren som Flygvapnet géller devi-
sen: Manniskan i centrum. Det-
ta dr en av anledningarna till att
jag personligen faster s3 stor vikt
vid att vi vid véra flygfiottilier och
i vdra staber har dugliga, intres-
serade flyglakare som kan i allra
hogsta grad bidra till att ge devi-
sen ett reellt innehall.

Att de flygmedicinska proble-
men &r mest accentuerade nér
det galler militar flygning ar nar-
masten sfalvklarhet. Denmilitdra
stridsflygtjansten ar bade men-
talt och fysiskt krdvande, vilket
piloterna i de flesta fall ocksa

upplever som en stimulerande
uppmaning. En viktig forutsétt-
ning ar emellertid att flygningen
bedrivs med acceptabel riskniva
och sa att de fysiska péfrest-
ningarna inte medfor skada.

I dag ar inte problemet framst
att konstruera och bygga ett nytt
fiygplan. Vad det géller ar att
skapa ett system — en helhet —
dar delarna skall fungera pa ett
optimalt sétt tilsammans. En
viktig del — for att inte saga den
viktigaste —i detta system ar allt-
jamt manniskan. Flygplan kan i
dag konstrueras for prestanda ~
t ex vad galler g-belastningen
och snabbhet i vinkelforandring-
ar —som skapar svarigheter aven
for en valtranad pilot att bokstav-
ligen hanga med | svangarna.
Det ar darfor som den flygmedi-
cinska forskningen ocksa ingdr
som ettviktigt led i skapandet av
ett modernt flygsystem. Och
detta arbete skall bérja tidigt i
kedjan.

Beslutet om utveckling och
produktion av ett nytt, modernt
stridsflygplan i Sverige for 90-ta-
let och 2000-talet, namligen JAS
39 Gripen, innebér en utmaning

och en stor anspéanning. Delvis
som en foljd av denna utveckling
har ocksd den flygmedicinska
forskningen under senare 4r tagit
ny fart. Ett av syftena med denna
forskning ar att ytterligare Oka
framtidens pilots férmdga men
ocksa att direkt kunna paverka
den tekniska kontruktionen.
Samverkan och samarbete ar
viktiga ord i modern flygsystem-
utveckling.

Svensk Flyg- och Marinmedi-
cinsk Forening ar val etablerad.
Dess malséttning att bl a genom
konferenser, drsmoten och del-
tagande i medicinska riksstam-
mor utbyta kunskaper och knyta
kontakter ar ett viktigt medel for
att forbdttra mdjligheterna att
tackla 80- och 90-talets flygme-
dicinska problem. Jag é&r overty-
gad om att en rekonstruering av
en nordisk flygmedicinsk fore-
ning ytterligare skulle 6ka utby-
tet av erfarenheter samt stimule-
ra forskningen.

Med dessa ord forklarar jag
harmed detta nordiska flygmedi-
cinska mote for 6ppnat och jag
6nskar Er valgdng i Ert arbete! B
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Fore avresan ldste Mats Nilsson
om gymnasieskolans naturve-
tenskapliga kurs i matematik
samt i viss man fysik. Dessutom
repeterade  han aerodynamik
och fackengelska.

Flygtjansten vid FMV:PROV
innebar flygtjianst pa flera ofika
flygplantyper. Denna vana un-
derlattade darfor omstéaliningen
till olika typer under kursens
géng.

Provilygarkursen: Tre del-
grenar fanns pa skolan:

a) Fixed-Wing  (Som Mats deltog i.)
b) RotaryWing  (Hkp.)
C) Systems (Framsl radar/sys-

tem/navigations-
operatirer.)

Alla tre delgrenarna innehdll
akademisk utbildning (4 tim/
dag), provilygningar och rap-
portskrivning. Totalt bestod kur-
sen av 34 elever (32 fr&n USA, 1
frén ltalien och 1 fran Sverige). —
Tre avskilides.

- Teorin, berattar Mats Nils-
son for FV-Nytt, omfattade 489
larartimmar fordelade pd 28 am-
nen. Utbildningen var av forelds-
ningskaraktar med hogt tempo
och av mycket hog klass. Vi fick
under Aarskursen genomga 22
skriftliga prov.

- Vifick 131,7 flygtimmar vilka
fordelades pa 16 flygplantyper,
berattar Mats. — Samtiiga DK-
flygningar samt vissa uppflyg-
ningar betygsattes.

- Totalt redovisade vi 20 rap-
porter (varav dtta muntliga). Det-

FMV: PROV strivar efter att deltaga med en
elev ungefirligen vartannat till var tredje ir
vid nidgon utlindsk provilygarskola. Sidan
professionell uthildning ger de nddvandiga
teoretiska och praktiska kunskaper som krivs
for styrsystem-/styrautomat- samt flygegen-
skapsutprovning. & % Under ett ar, fran juni
-84 till juni -85, har dérfér kapten MATS NILS-
SON bedrivit provilygaruthildning vid US Naval
Test Pilot School, Patuxent River, Maryland,
USA. % s Efter tolvmanaders slit kom be-
Iéningen: Mats blev kursetia!

ta var den mest betungande de-
len av kursen, mycket pga snava
tidsramar och stor omfatining.

F13:s kamratforening

Nu har det antligen skett! F13,
Brévalla flygflottilj, har fatt sin
kamratforening. icke en dag for
tidigt kan det tyckas, eftersom
flottifjen kom till redan 1943.

Hursomhelst, en kvall i juni var
det dags. Ett trettiotal foredet-
tingar —anstallda s&val som vpl —
gjorde slag i saken och nu vantar
styretsen pé stor ansiutning fran
en medlemspotential kring 50 000,
som den har att agera bland.
Dennanotis ar bara ett led i sam-
manhanget.

Ordférande i F13:s kamratfo-
rening ar enl stadgarna sjalvskri-
ven, ndmligen flottilichefen —f n
Borje Bjorkholm, som forresten
sjalv bdrjade som aspirant dar

1948. Vid sin sida har han ett AU
med Karl Ljunge som bas, Lars-
H&kan Svensson som sekretera-
re och Brita Carlsson som kas-
sor. |

Du, som mera stadigvarande
eller som vpl haft med F13 att
gora: Kom nu med som medlem!
Sattin &rsavgiften, som enl stad-
garna ar "lagst 20 kronor”, pa pg
14 92 54-5, F13, 600 04 NORR-
KOPING. Ange pé taiongen din
tid p4 F13 och adress etc. Dar-
efter far du vederborliga hand-
lingar och fortsatt information.
Vill du veta mera sd kontakta
gérna vér sekreterare, tel: 011/
16 33 82. |

Sve
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Ingen schemalagd tid utan kval-
lar och helger maste anvandas.
— Rapporterna betygsattes

mycket hart. Det kandes ibland
som ett “slag i magen” nar man
fick dem ater efter rattning, sager
Mats.

® © Upplaggning: Forsta halv-
aret lades tonvikten pa prestan-
dautprovning. Andra halvaret pa
stabilitet och styrning, bl a med
flygning i flygplan med variabeit
styrsystem (fly-by-wire).

Kursen avslutades med en ut-
vardering och rapportering av en
tidigare ej flugen flygplantyp.

— En vardefull och larorik upp-
gift om an mycket omfattande
och krdavande. Den innehdll
provupplaggning, fyra flygningar
plus rapport, sdger Mats.

— Arbetstiden under hela kurs-
aret, fortsatter Mats, praglades
helt naturligt av det amerikanska
synsattet — utan reglerade ar-
betstider. T ex kunde man be-
stamma en fredageftermiddag,
att flygningar skulle genomforas
pafoljande 16rdag. Effektivt men
lite slitsamt f6r den som ar van
vid annan veckorytm.

® © Sammanliatining - €n
mycket bra kurs som gav goda
kunskaper. Arbetsbelastningen
var mycket hog. Man hade en
kansla av att alltid "ligga tva da-
garefter”, avslutar Mats Nilsson.

FLYGvapenNYTT tackar Mats
Nilsson for intervjun och gratule-
rar honom till prestationen att ga
ut den kravande provflygarkur-
sen som KURSETTA. Well Done!
En storfin PR-insats for Sverige
och Flygvapnet!! |

F6:s kamratforening

Om ca tre &r fyller F6 sinaheder-
varda 50 &r. Som en del upp-
marksamma |dsare naturligtvis
observerat, har (i innevarande
ars CFV-skrivelse angdende
flygdagar och utstaliningar) F6
redan utsetts att da arrangera
FV:s huvudflygdag, vilket natur-
ligtvis gldder oss mycket.

D& och da under &rens lopp
har tankar att bilda en flottiljens
kamratforening dykt upp. Men
av olika anledningar har dessa
inte forverkligats. Nu har vi emel-
lertid antligen "kommit till skott"”
~ i viss mén har naturligtvis det
annalkande jubiléet varit en pa-
drivande faktor.

Vid ett mote i slutet av april i &r
besiots enhalligt att en forening
skulle bildas. Lika enhalligt val-
des Karl-Otto Hornwall till
ordforande i den tillsatta inte-
rimsstyrelsen. Valet var nastan
sjalvklart genom hans djupa en-
gagemang i frdgan och hans av-
sikt att efter pensioneringen bo
kvar i Karlsborg, vilket skuile ge
honom goda méijligheter att fort-
satta arbeta for foreningen. Ty-

varr ville ju 6det annorlunda. Ge-
nom Karl-Ottos bortgéng ijulii ar
berbvades kamratforeningen,
redan innan den kommit igang,
en mycket vardefull medhjalpa-
re.

Emellertid fortsatter arbetet.
Foreningens  forsta  &rsmote
hélls medio september. D4 fast-
stalldes stadgar och valdes sty-
relse.

Vihoppas nu att alla—som un-
der F6:s hittills gangna ca 47 ar
tillhort, mera tillfalligt tjanstgjort
vid eller pa annat satt kanner an-
knytning till F6 — staller upp och
stoder Vastgdta flygflottiljs kam-
ratforening; i forsta hand genom
att bli medlemmar 1 den.

Enklast blir man medlem ge-
nom att sattain arsavgiften, lagst
10 kr, pé& postgirokonto 4971 69
29-5. P4 inbetalningskortet bor
anges pa vilket satt man har eller
har haft anknytning till fiottiljen.
Den som vill veta mer ar givetvis
valkommen att kontakta sekre-
teraren Sven-Erik Stdhl, vid F6.
Tel: 0505/110 00. Val mott! W

Ragnar Ignell



ACADEMIA
DA
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VM i flyg-5-kamp

Det ar knappt man tror det ar sant. Det svenska
flygvapnet har gjort det igen. For 21:a gangen!
Oslaghart!(?) Och nu med etf "pojklag” ... nastan.
Langt ifrdn hemmapian. 1 Brasilien. Det handlar
om inget mindre 4n en idrottslig bragd, Ett guld-

Vad ingressen &syftar ar det
svenska FV-lagets bedrift vid
sommarens PAIM-masterskap/
VM iflygfemkamp. Mot alla odds
lyckades — efter en hégdrama-
tisk och sisumattad spurt — vart
flygvapens adepter tillkampa sig
guldmedaljerna séaval i lag som
individuellt. Dessutom kneps se-
gern aven i reservernas tavlan.
Lagmedlemmarna och lagled-
ningen ar varda den stramaste
av honnorer.

Nagot flygrally kunde dock i &r
av praktiska skal tyvarr inte ar-
rangeras. Annars ocksd en
svensk specialitet.

kantat BRA GJORT!

Egentligen var det for mycket
begart av det unga och orutine-
rade svenska laget att det skulle
aspirera pd guldmedaljen/VM-
tecknet. Brassarna och spanjo-
rerna holls ju som klara favoriter.
Svenskarna l&g darfor 1agt ..
trots att man naturligtvis siktade
sd hogt som mojligt. Man ville
sldss ur underlage. Och gjorde
sd, anda in p& mallinjen. Hem-
mapublikens bitterhet over det
missade "givna" VM-guldet for-
byttes dock sportsligt till entusi-
asm over svenskarnas ofdrtrott-
liga kampainsatser. De véras
kamp blev till fin reklam for spor-

Drommen atl [a resa lill Brasilien fick svenskarna afl resa sig redan vid hemmalra-
ningen. (ch mot alla odds rackle det lill VM-guld. Nedan ses 1985 drs PAIM-vinnare
(L. Pettersson, E. Trotsman, H. Rosén & 0. Wiberg) till hoger am 3/4 av silveriagel
Brasilien. Langst lram ses chelen far Nygakademin, Brigadeira-do-ar Luiz Felippe
Pinheiro

21



ten och skénkte god PR fér Sve-
rige.

Visserligen byggde lagsegern
mycket pa giganten Lennart Pet-
terssons suverdnitet och skick-
lighet. Det ar ndgot svensklagen
i ménga ar kunnat dra fordel av.
Men som sagt i &r bestod FV-la-
get av ndstan idel nya och unga
férmagor, som bl a aldrigt dansat
VM-samba. Dessutom har den
utlandska standarden stadigt
hojts &r fran &r. Mangden traning
har &kat i alla lander, dar man
vardesatter idroftsliga fram-

géngar pd ett helt annat satt an i
gamla "Svedala”. — Speciellt ro-
ligt var det for svenskarna att
ter fA mota fransosernaiett VM,
Det var namligen atskilliga ar se-
dan. FV hoppas p& ménga fler
PAIM-duster med dem — Frank-

Lennart Petterson har nu mo VM-guid in
dividuelil. Kan han klara elt 10:de?

i

Hans Rosén blev sensationell fyra. Blir
han "Lelles" arvtagare?

Aven reservernas lavling vanns av en
svensk: Per Lindberg.

rike ar ju denna idrottsdisciplins
grundare.

® Det var vara ungdomars mal-
medvetna forberedelser hemma
i Sverige och engagerade delta-
gande i flera fortavlingar som
mynnade ut i VM-viktonan i Bra-
silien. Inte gammal rutin. Var
flygfemkampsframtid sig for
négra ar sedan allt annat an ljus
ut. FV hade levt pd sina gamia ar-
rade kampars idoghet i kanske
for stor utstrackning. Rekryte-
ringen till en generationsvaxling
haltade. Men s hux flux tycks vi
aterigen fatt chansen till att kun-
na betrada prispalistoppen. En
var vana med 21 &r pa nacken.
FV har helt enkelt ett homogent
guldlag p& g&ng. Om lagmed-
lemmarna sjalva vill satsa det lilla
(svdra) extra som behovs for att
traningen skall avspegla sig i re-
sultatvinster. Forutsattningarna
finns uppenbarligen, det har
arets VM klart utvisat.

@ Inledningsvis har lagets insats
vaifortjant  harangerats, men
otvivelaktigt ar major Lennart
Petterssons nionde raka VM-ti-
tel gradden pa moset. Med arets
PAIM-viktoria blev Lennart den
internationella  militaridrottens
storste genom tiderna alla kate-
gorier. En spontan appldd ar pa
sen plats. Och den skall horas!

Sjalvfallet skall inte receptet
hur FV i &r vann VM eller hur FV
kommande &r forséker upprepa
PAIM-segern offentliggdras har i
Nordens storsta/basta flygtid-
skrift. Den lases ju bl a av vara
vanner | konkurrentlanderna.
Daremot aterges garna intryck
frdn  drémresans tavlingsmo-
ment.

@® @ Vvid det traditionsenliga ny-
arsiagret i Vemdalsskalet gasta-
de oss Brasiliens chefscoach
kapten Gabriel. Sedan dess har
alla nordiska femkampare vetat
att VM skulle gdi Pirrassununga,
flygforbandet som hyser brasi-
lianska FV:s flygskola. Alla
svenska flygfemkampare har
kant till att Brasilien skulle kom-
ma med en inbjudan till gemen-
samt traningslager under 14 da-
gar i Pirrassununga. Detta skdna
faktum lockade fram extra tra-
ning hos alla vdra lagaspiranter.
Extratavling i april, MM i maj och
MNM i juni gav en resultatmas-
sigt latt forvirrad bild av vilka
som skulle f4 férménen att resa
och tavla.

Uttaget lag (utom Lennart P,
som ensam kan skota en riktig
traning p& hemmaplan) dkte sitt-
vagn till Paris. Val omhandertag-
na av franska flygvapnet kunde
jumbojeten embarkeras for 1ang
direktflygning till Rio.

Mottagandet i Brasilien blev
véra 20-faldiga varidsmastare i
hogsta grad vardigt. T om en 56
man stark musikkdr stod upp-
stalld framfor den gigantiska
flygskolan. Tacksamheten for
vad vi svenskar gjort for brasi-

Fakining ar en h
del. Har de sve

unnen svensk paradgren, gn avstamp far lorisat! kamp om laggu!-
ke (ovan I v] med sina vanner Irin Argenlina, vilka besegrades med

hela 15-1

liansk flygfemkamp kan dock in-
te ensamt vara orsaken till det
suverdana omhandertagandet.
Vanlighet och gastirihet ar en av
vardiandets mest utmarkande
drag.

Det skall erkannas att det blev
ett plus f6r oss med lager i Brasi-
lien. Sakerligen skulle traning
kunnat ske lika bra i Sverige,
men inte acklimatisering och
darmed uppladdning.

Det var fulladdat i dvriga lag
ocksd, som kom till PAIM i s k
normal tid. Vardfolkets alla vanli-
ga atgarder vid mottagandet
naggades i kanterna, da alla
snabbt vifle trana efter den l&nga
resan. Blev lite irriterat p& manga
hall. Allt redde dock upp sig. Det
finns militar pli aven néar syd-
landskt blod hetsats.

@ FV-lagets skjuttraning visade
sig sakna riktig grundtraning for
att hélla riktigt i ett VM. Spanien
(med ograverat varldsmastarlag)
och Brasilien (med sammanlagt
mer an 12 veckors gemensam
traningstid) tog en ledning som
kunde tyckas vara tillracklig hela
tavlingen ut. Men en svag start
kan ocksd tanda ett lag, och det
gjorde det svenska rejait. Man
ville revanschera sig. For sin
egen skull. For sin lagiednings
skull. For publikens skull.

Redan i faktningen kom avgo-
randet. Som sd manga ganger
forr for de svenska. Bra utdel-
ning for alla i svenska laget. FV
var tillbaka i medaljdiskussio-
nen. Standarden &r mycket hog
numera, varfor Lennart Petters-
sons prestation var extra skicklig

Ballgrovel 4r en ddlig svenskgren. Disciplinen ger lor daligl betall [or alt stimulera tilf
mdlmedvelen idag traning Har ses lagledaren H-E Hansson (1 v) assistera Ola Wiberg
under siraffkastmomentel



—endast enynka forlust under de
28 matcherna, somtog 12 tim att
genomfora.

Bollprovet gick "bra” for FV ...
om man anlagger en "realistisk”
syn. De stora bollnationerna fick
namligen inte heller ut vad de
tankt sig! Lennart P "taktikvila-
de" sig dock genom grenen.

Hindersimningen vann bras-
sarna programenligt, men inte
med sd mycket som de hoppats
och FV fruktat. Ty vr Hans Ro-
sén, farsking som femkampare,
slog varldsrekord med fenome-
nala 1.00,7! Och &terigenom
aven mycket goda insatser fr&n
de ovriga i FV:s lag. Ytterligare
avancemang i lagtaviingen.

I hinderlépningen visste den
svenska lagledningen att det
skulle bli obehagliga, verrask-
ningar fér motstandarna. FV-la-
gethade tranat hinderlépning re-
jalt (for forsta gangen). Vara nya
pojkar ar lattfotade pa ratt satt.
Hans R:s fina 16pning satte
skrack i huvudmotstandarna,
som darfor inte formédde avva-
ga kraftforbrukningen pé sarskilt
skickligt satt. Nu var det definitivt
avsldjat att svenskarna var pé
gdng och skulle kunna vinna
aven lagtaviingen.

@® Avslutningsgrenen oriente-
ringen — som gick pd ypperlig
karta, bra bana och i definitiv
vildmark — blev dramatisk. Bras-
sarna visste sin styrka pd hem-
maplan och trodde fore hinder-
I10pningen att de bergsakert
skulle vinna lagtavlingen totait.
Den tron var inte borta vid orien-
teringsmalet heller.

Spanjorerna, som ar lite mer
sansade och realistiska, visste
ocksd alt de hade chansen.
Stamningen var hog bland mal-
publiken. Mycket hog sedan det
framkommit att Rosén missat
forsta kontrollen.

Men Lennart P:s orienterings-
fulltraff (igen) sankte stamningen
ner mot noll, framst bland den
stora hemmapubliken. Nar sd
Luengo (Spanien) brét och da
Silva (Brasilien) missade lite
(men tillrackligt) behdvdes inget
matinstrument for att notera att
nollstrecket passerats. Reaktio-
nerna upplevdes nastan som
kusliga och gav uppiysning om
att besvikelsen var enorm dSver
utebliven brasse-seger. Brasilia-
narna fick ndja sig med att vara
ouppnéeliga i gastfrinet och om-
handertagande. Det racker
l&ngt!

Lennart Petterson ar vard en
hel artikel sjalv. Den kommer ef-
ter ndsta VM-seger. Det skulle
namligen bli véarldsunikt (Guin-
nes rekordbok?) med tio VM-
segrar eller fler. (Det blir dock en
FV-NYTT-artikel om L P hur &n
framtida PAIM-resultat kommer
att se ut.)

@® @ Flygfemkampen arett avde
finaste PR-vapnen Sverige/FV
har inom den mycket betydelse-
fulla militara idrottssektorn. Re-
spekt for forsvaret alltsd. Militar-
VM visar vad Sverige/FV kan ut-
fora, visar FV:s kvalité och for-
maga for den varld som bedd-
mer oss i de avseendena. Den ar
stor for Ovrigt. Aktningen och re-
spekten for FV har i decennier
varit den storsta. Ettimage-pund
vart att val forvalta. Det galler
alitsd att anvanda detta stora
PR-varde inom landet och FV
saval i rekryteringssyfte rent ali-
mant som for flygfemkampens
framtida val. n
H-EH & Red.

Skjuining:
1) Luengo, Spa 1040 p
2) Silvajr, Bra 1020 p
3) Talavera, Spa 1020 p
5) Pettersson, Sve 980 p
18) Rosén, Sve 780 p
19) Wiberg, Sve 780 p
26) Trotsman, Sve 520 p

Fékining:

1) Pettersson, Sve
2) Plaza, Spa
3) Salminen, Fin
8) Rosén, Sve

14) Wiberg, Sve

20) Trotsman, Sve

Boliproy:

1) Plaza, Spa

2) Russo, Bra

3) Silva jr, Bra

8) Rosén, Sve
16) Trotsman, Sve
18) Wiberg, Sve
24) Pettersson, Sve

Hindersimning:

1) Rosén, Sve

2) Silvajr, Bra

3) Espresati, Spa

6) Pettersson, Sve

9) Trotsman, Sve
15) Wiberg, Sve

Hingerlépning:

1) Heinonen, Fin
2) Rosén, Sve
3) Havoll, Nor
8) Wiberg, Sve
13) Pettersson, Sve
15) Trotsman, Sve

1195 p
961 p
961 p
883 p
727 p
649 p

998 p
974 p
916 p
774 p
662 p
580 p
452 p

1186 p
1100 p
1096 p
1030 p
972p
878 p

1044 p
1042 p
1036 p
954 p
892 p
866 p

Orientering:

1) Pettersson, Sve
2) Petersen, Dan
3) Dokken, Nor
9) Wiberg, Sve
15) Trotsman, Sve
26) Rosén, Sve

Lagtavlingen:
1) Sverige
2) Brasilien
3) Spanien
4) Finland
5) Norge
6) Frankrike
7) Argentina
8) Danmark

Individuelll:

1) Pettersson, Sve
2) Plaza, Spa
3) Silva jr, Bra
4) Rosén, Sve
5) de Almeida, Bra
6) Espresati, Spa
11) Wiberg, Sve
16) Trotsman, Sve

Reservidvian:

1) Lindberg, Sve
2) Guasti, Bra
3) Vanazzi, Bra

1 stillet for flygrally...

1017 p
1016 p
1015 p

920 p
818 p

14122 p
14063 p
14044 p
12479 p
12451 p
11916 p
11253 p
10406 p

5114 p
4918 p
4791 p
4709 p
4676 p
4668 p

4069 p
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benen.

P& 1960-talet insdg man i Sveri-
ge att hotbilden i luften alltmer
skulle forskjutas till 1Ag och lags-
ta hojd. For att battre modta den-
na utveckling (markradarstationer
har sina klara begransningar i
detta avseende) pdbdrjades stu-
dier av flygburna radarstationer
for att forbattra radartackningen
i aktuella hojdskikt.

Under 60- och 70-talen fram-
kom en mangd olika alternativ —
flera utlandska forebilder fanns
ju redan da. Samtliga var dock
antingen fér dyra eller for stora
for vara behov, varfér inget sy-
stem blev anskaffat. | OB 80"
aktualiserades fradgan &nyo, var-
vid studierna  aterupptogs.

Det har under senare ar talats och skrivits en
hel del om flygburen spaningsradar, de olika
utiindska s k AWACS-projekten. Men hur
Iangt har vi kommit i Sverige? Det ir dags fér
FV-NYTT att ge lisekretsen lite mer kétt pa

Dessaresulterade i ett ur de fles-
ta hanseenden bra alternativ.
Det innebar en fast monterad
dubbelsidig rak antenn ovan
flygkroppsryggen hos ett mindre
transportflygplan — t ex typ Met-
ro 3 eller SF.340, m fl.

Flygprov har nyligen utfGrts
med en antenntrapp monterad
pa ryggen hos en Merlin 4 C (se
foto). Mdjligheten att bara en dy-
lik radarantenn bekraftades ge-
nom dessa prov. Systemprov
kommer foljdaktiigen att ske un-
der slutet av 80-talet. Vilken flyg-
plantyp som kommer att valjas ar
i dagslaget inte faststéllt. Me-
delstilidelningen fran statsmak-
terna blir styrande. Malet ar dock

att anskaftning skall ske i borjan
av 90-talet. — Den flygburna ra-
daranskatiningen finns sélunda
redovisad i FV:s program- och

perspektivplan, vars "pop-utga-

va" — FV i perspektivet — utkom i

oktober. |
FS/Stud

Fagelmos pa Gripen-nos

Fato: Nils Goran Widh
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Utldndska VK 2- ip .mxde Hassl-
faltet i somras. Hick sig en tyr i

55 bekantingen Mosquito (i Fle= J
).

Bl a med ny placering For ati | det lingsta undgd vpplickt provas
av robotbalkar nu en ny frgion dven ir nya J 35 Draken.

Den nymodifierade
Draken-versionen:
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"Flygande Hogvakt” H UVUdS tadSiakten

en sista gang
85-06-27

"Petter Rid"”, FV:s beteckning pd den enda kvarvarande jaktdi-
visionen vid F18 strax sider om Stockholm, upphdrde att existe-
ra ki 12.00 torsdagen den 27 juni. Tack- och avskedsfirestall-
ningen genomf{drdes pd 500 m hijd dver Stockholm, Arlanda
och Uppsala. Nedlaggningen blev resultatet av ett omstritt poli-
tiskt kompromissbeslut om jaktflygets framtid.

Foto: Peter Liander —Tullinge behovs. Men vi harinte
fatt de nodvéndiga ekonomiska
resurserna, konstaterade flygva-
penchefen "Sven-Olof Olson § sitt
lacktal 1ill personalen vid avslul-
ningsceremonin.

— Nedléaggningen av F18 bety-
der aftt huvudstaden fran och med
mandagen den 1 juli star uian ett
néraliggande jaktforband, och det
sker i en tid da hotet fran luften ar
allvarligare an nagonsin, tillade

Fv

Och chefen fdr Sektor Milt,

gveysle Karl-Erik Fernander, tyll-
e i

—Det hdr aren viklig sektor. Har
finns landets poliliska och milita-
ra ledning och hér bor tyra miljo-
ner manniskor, haiften av hela
Sveriges befolkning.

— Som en sikerhetspolitisk ma-
nifestation borde vi {4 en ny jaktdi-
vision Viggen 1ili den hér sektorn,
- “m > lyck})e KarI-Eric Fernander. |
e Sl ‘.,,-. N ¥ "Pefter Riod” var en sarling
i gy .~ med minga glada "hyss”. Och nu
har divisionen 1amnat efter sig det
2 markiigaste som har skadats i FV

Efter 39 ar: ; Ea linge, en for avskedsdagen
- — nallrﬁdﬁvad annars) J 35 Draken.

— En dagsldnda forvisso, men

HH - H et farggrant minne i den nya bo-
Militarflyget lamnar Tullinge ken om F16s Nistoia, (ycks
sionschefen Alvar Nyren ... litle
senare. [}

Red.
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Foto: Garan Widenby (évre)

Peter Degerfeldt (nedre)
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Upplev virt
fantastiska Sverige
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