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Var viktigaste resurs:

lygvapnet har tillgdngar i materiel, anldgg-

ningar och byggnader som uppgar till mycket

stora belopp. Detta forhdllande far emeller-
tid inte reell betydelse forran ytterligare en till-
gang, personalen, fors in i bilden. Det kravs kunni-
ga, beslutsamma, initiativrika, arbetssamma och
hingivna manniskor for att bruksvardet i de mate-
riella tillgangarna skall frigoras. Av detta foljer att
PERSONALEN ar Flygvapnets VIKTIGASTE RE-
SURS.

Personalen i Flygvapnet har utsatts for stora
pafrestningar. De senaste decenniernas omfattan-
de flottiljnedlaggningar har medfort, att manga
anstallda med familjer har fitt byta bostadsort
med allt vad detta innebar ifraga om
omstallningsproblem av olika slag. Det ar ocksa
givet att minskningen av Flygvapnet som sadan
utgor en stor psykologisk pafrestning. Personalen
har dock visat en enastaende lojalitet och en anda,
som torde ha f& motsvarigheter i vart samhalle!

® @ Med hansyn till att krigsorganisationen nu ar
nere pa en operativ miniminiva, ar det av yttersta
vikt att vi nu kan bevara var kvantitet. Ytterligare
forbandsnedlaggning an de redan beslutade bor
darfor vara avforda fran dagordningen. Daremot
maste personalen ytterligare minskas en del i en-
lighet med statsmakternas beslut. Denna minsk-
ning maste emellertid ske med stor uppmarksam-
het pa om konsekvenserna for krigsorganisationen
blir oacceptabla.

En foljd av den personalminskning som skett
och den som aterstar ar, att procentuellt fler an
tidigare kommer att behova flytta under sin karri-
ar. Det hanger ihop med att viktiga befattningar i
regionala och centrala staber maste besdttas sam-

tidigt som rekryteringsbasen for dessa ar mindre
an tidigare. Det ar vdsentligt i sammanhanget att
ekonomisk ersattning och andra kompensationer i
samband med beordrad forflyttning blir tidsenli-
ga. Staten far i dessa avseenden inte vara samre
arbetsgivare in naringslivet.

® @ Vart ndringsliv har for narvarande stark
efterfragan pa personal med teknisk utbildning.
Den civila luftfarten kommer som det nu ser ut att
rekrytera ett betydande antal piloter under resten
av 1980-talet. Flygvapnets ingenjorer, tekniker
och piloter ar eftersokta. Detta ar i och for sig
gladjande eftersom det innebir ett gott betyg pa
oss. Men samtidigt ar det en kalla till betydande
ORO. Situationen for Flygvapnet kan bli besvarlig
till dess att nyrekrytering och utbildning fyllt luc-
korna. Detta tar tid och kostar pengar! Omvirl-
dens tilltro till var formaga att havda landets luft-
rum och utveckla hog effekt i krigsorganisationen
kan komma i gungning om inga atgarder vidtas.

Naringslivets och den civila luftfartens betyd-
ligt battre ekonomiska och andra anstallningsvill-
kor ar otvivelaktigt en starkt bidragande orsak till
avgangsbenagenheten hos Flygvapnets personal.
Det ar angelaget att skillnaden i villkor jamnas ut i
betydande grad!

® @ Det ar realistiskt att inse, att en utjdmning
inte kan ske Over en natt. Vi maste emellertid ta
steg i ratt riktning. | denna var stravan kan vi som
ar anstallda i Flygvapnet hiamta kraft att kimpa
vidare ur insikten, att vi ingar i ett fint arbetslag
och att malet for vart arbete ar att bidra till fred
och frihet for Sverige och dess folk. Fa andra grup-
per i landet har en viktigare mission att fylla. M




Den svenska militdra underréttelsetjansten har
ett flertal komponenter — kontinuerlig uppfélj-
ning sker av bl a politiska, ekonomiska, taktiska,
organisatoriska och tekniska forhallanden.

TEKNISK
UNDERRATTELSE

TJANST

viktig hornpelare
| Flygvapnets
materiel- & taktikutveckling

en tekniska underrattelse-
D tiansten har pa senare tid

uppmarksammats alltmer,
vilket Aterspeglats i saval TV-pro-
gram som lidsknftsartiklar. Vid
dessa tilltallen har verksamheten
ofta fatt en institutionell pragel —
den har belysts antingen som
sjalvstandig institution eller som en
del av det centrala underrattelse-
komplexet.

Vad det dkade intresset {or tek-
nisk underrattelsetjanst harror fran
kan man givetvis spekulera i. San-
nolikt bidrar ett tlertal olika fakto-
rer. Bland de viktigaste torde vara
den o©kade spanningen mellan
stormakisblocken och den samti-
digt pAgdende snabba tekniska ut-
vecklingen inom manga av forsva-
rets nyckelomraden. Fokuseringen
pa de ekonomiska frdgorna bidrar
givetvis ocksa. Det ar i nuvarande
lage nodvandigare an nagonsin att
"satsa pengarna pa ratt hast".

2

| denna antikel ar malsattningen
att beskriva tjanstegrenen som
funktion. Att visa hur den skar
igenom hela forsvarets verksam-
het — inte minst Flygvapnets (FV) —
i sdval nutage som framtid. Det blir
darfor inte har ndgon redogorelse
for avancerade berakningsmeto-
der och diagram. S&dant material
har tidigare presenterats i annat
sammanhang. | stallet fors héar ett
resonemang av mer filosoferande
karaktar.

® @ Definitioner. — Man brukar
definiera teknisk underrattelse-
tjdnst som en verksamhet som in-

nebar kartlaggning av frammande
militara makters materiel, teknik
och torskning. Harav foljer som en
logisk konsekvens att tekniskt
valkvalificerad och rutinerad per-
sonal erfordras om verksamheten
skall kunna bedrivas professio-
nelit.

Det ar inte enbart materiel och
teknik som priman studeras utan
ocksé& de taktiska forloppen kan ha
avgorande inflytande pa underrat-
telseingenjorens arbete. Bakom
ett visst iakttaget dvningsmonster
kan sadlunda dolja sig materiel av
ny typ som medger annorlunda
och forbattrad taklik. Samspelet
tekniker-taktiker ar saledes av stor
betydelse. Annu viktigare blir detta
samspel i framtiden, nar hopkopp-
lingen av teknik och taktik via dato-
rer blir an mer markant &n i dag.

Teknikerns nuvarande roll kan
ségas vara att genom berakningar,
kvalificerade gissningar och intui-

tion ange de tekniska mojligheter
som taktikspecialisten har att ta
hansyn till i sin del av underrattel-
sebearbetningen.

Av det ovan sagda framgar
ganska kiart att den tekniska un-
derrattelsetjansten utgor en inte-
grerande faktor i den totafa under-
rattelsetjansten . Det galler darvid
for teknikern lika val som tor annan
underrattelsepersonal att pd sé
kort tid som mdjligt uppldsa sé
stor del som méjligt av de osdker-
heter som underlaget ar behaftat
med. Kan medverkan hartill ske pa
ett optimalt satt, sa att taktiker och
planerare kan dra nytta av kunska-
perna vid taktik- och materielut-
veckling, "gdr underrattelsetjans-
ten med vinst". Omvant kan man
péastd, att den underrattelsetjanst
som inte hinner med och alltsd har
en alifor l&ngsam omloppscykel
"gar med forlust”. Den blir d& en
black om foten tor ett fdrsvar som



kanske i dvrigt har de basta forut-
sattningar.

@ @ Historik. - Att pa teknisk vag
skapa sig ett dverlage gentemot
en motstandare ar inget nytt — det
har manniskan gjort s& lange det
funnits konflikter. Vikingen sokte
alltid moéjligheter att fa sitt svard att
bita battire p4 motstadndaren — t ex
genom andamalsenligare utféran-
de med hjalp av annorlunda smi-
den och legeringar. Samtidigt ville
han férbatira sig defensivt genom
att gbra skolden mer motstands-
krafig mot svardshugg eller ge
den ett utforande s att han kunde
fanga upp motstandarens attac-
ker. Fran trettiodriga kriget har vi
berattelsen om Torstenssons la-
derkanoner som var lattare an
motstandarens och darfor gav de
svenska trupperna en dverlagsen
rorlighet.

Den tekniska underrattelseverk-

samheten inom FV i modern tid
kan sagas ha sin upprinnelse i
handelserna under andra varlds-
kriget (VK 2), nar moderna ut-
landska flygplankonstruktioner
kunde studeras noga pa svensk
mark och erfarenheter héarav
snabbt matas in i den flygindustri
som dd var under uppbyggnad.
CFV lade efterhand ut alltfler tek-
niska utrednings- och beraknings-
uppdrag pa sin davarande teknis-
ka forvaitningsorganisation Flyg-
forvaitningen, dar resurserna 1958
sammantordes i en “underrattel-
secentral”. Denna organisations-
form visade sig vara andamaélsen-

lig och har fortldpande kunnat an-
passas till de omorganisationer
som skett i de centrala forvaltning-
arna.

@® Dagens underratielseenhet i
FMV:FLYGMATERIEL motsvarar
ganska val den ursprungliga orga-
nisationsformen, medan arbets-
uppgifterna givetvis har fordndrats
radikalt. Det &r framfor allt elektro-
nikutvecklingen och systemtan-
kandet som i dag sétter sin pragei
pa verksamheten. Utover flygpla-
nel och dess konstruktion kravs
numera analyser av komplexa in-
tegrerade system med stridsled-
ning, samband och telemotmedel,

dar flygplanplattformen och dess
vapensystem ingdr som en dei-
komponent.

Den tekniska utvecklingen hos
stormakterna kan allts&d sidgas ha
mangfaldigt férsvarat arbetet for
underrattelseanalytikerna. Samti-
digt har vi ocksd kunnat dra nytta
av teknikutvecklingen. T ex pa in-
hamtningssidan genom forbéttrad
radar-, signal- och fotospaning
och pa& bearbetningssidan i form
av datorstod.

Det ar mojligt att just utveck-
lingen pa informationshanterings-
sidan, dvs de forbattrade mojlighe-
terna att pa kort tid behandla stora
informationsméangder, i framtiden
kan komma att starkt effektivisera
underrattelsebearbetningen. Dato-
rernas betydelse bor dock inte
Overskaitas — i centrum méste hela
tiden finnas kvaliticerade manni-
skor tor vilka datorerna blir ett av
flera hjalpmedel.



® ® Syfte. — Ur FV:s synvinkel
kan den tekniska underréttelse-
tianstens syfte anses vara att ge
vara operatorer och flygférare ett
tekniskt underlag som &r lika bra
eller béttre an det som stormakter-
na forfogar Over. Viggen ar — och
Gripen kommer forhoppningsvis
att bli — ett flygplansystem i topp-
klass. Saddana system ar/blir dyra.
(Men nodviindiga. om vért lufiforsvar skall
hdlla métiet enl var staismakts inrikining./
Red.)

Ett sjalvklart krav maste darfor
bli, att den som sitter i ett svenskt
stridstlygpian inte skall ha ett sam-
re utgangslage an utlandska kolle-
ger som t ex flyger Phantom, Tor-
nado, F-16 eller MiG-23, m m. Sna-
rare Kravs ett battre underlag, be-
roende pd vart lage mellan stor-
makterna och var underlagsenhet i
kvantitet. En tuff malsattning. Men
anda inte omojlig att leva upp till,
vilket kanske kan framgad av det
toljande.

® ® Forutsattningar. — Till att
bdrja med kan vi konstatera, aft
vart geografiska lage ar vad det ar.
Vi befinner oss i gransomradet
mellan WP och NATQO. P4 bada
sidor finns modernt utrustade for-
band. Aktiviteter pagar standigt.
Saval normal fredsmassig rutin-
verksamhet som mer kvalificerade
tilampningsovningar. Vi sitter pa
"forsta parkett”.

For det andra ar vart lanc tek-
niskt hogkvalificerat. Forsvaret har
alltsedan VK 2 legat langt framme i
den tekniska utvecklingsproces-
sen. Som en logisk foljd harav har
vi en valkvalificerad inhamtnings-
organisation med bl a spanings-
flyg, radarunderrattelsetjanst och
signalspaning som tekniskt domi-
nerande komponenter. En annan
konsekvens ar att det inom for-
svarssektorn - antingen inom
centrala myndigheter eller vid in-
dustrin — finns kvalificerat folk att

tilgd som stod for det tekniskt
komplicerade  utredningsarbete
som standigt pagar.

For det tredje ar underrattelse-
funktionen forttarande hégt priori-
terad i forsvaret i dag. Darav foljer
att negativa resultat av nedskar-
ningarna inte marks pd samma
satt som pa manga andra hall. Vis-
serligen undgdr inte underréattel-
setjansten omstruktureringar och
krav pa effektivisering. Men atgar-
derna "gar at ratt hall” och upplevs
darfor av personalen som positiva.

For det fjarde har vi under en
lang tidsperiod haft en lugn perso-
nalomséttning. Detta har varit till
fordel for den viktiga kontinuiteten.
Vi har alltsa relativt ostort kunnat
utveckia speciella inhamtnings-
och bearbetningsmetoder liksom
personal och samverkan over
myndighetsgranserna.  Séalunda
har vi i dag en "tlygunderratteise-
tjanst" dar alla kanner varandra

och dar samverkan ar en naturlig
del i det dagliga rutinarbetet. Det
har blivit en process under standig
utveckling och forbattring.

® Slutligen har vi som arbetar
med de tekniska underrattelsepro-
blemen under en foljid av &r haft ett
starkt stéd av manga engagerade
chefer som vart padrivande for
verksamheten. Och annu fler med-
arbetare pa lagre nivaer har per-
sonligen engagerat sig i probiem-
I6sning och kunskapsotverforing
for underrattelsetjanstens rakning.
Denna positiva installning frdn om-
givningen finns i minst lika hog
grad i dagens organisation.

Sammantaget ger detta, att
vara forutsattningar att méta 1980-
och 1990-talens utmaningar inom
den tekniska underrattelsetjdns-
tens komplexa varld ar mycket go-
da. Sannolikt battre an vad manga
tror.

Ovan: En Messerschmitt Bf. 1085 pd Bull-
tofta 1845. Vid en av de svenska provilyg
ningarna havererade dock llygplane! och
kunde darfar inte ulldmnas lill ryssama
som § k krigsbyte. Hade man dd spart
resterna, kanske Flygvape suim Mai-
men | dag kunna! fgrevisa ddlida lysk in-
genfarskanst.

Bland myckel ulldndskt llygetyg sam under
VK 2 av ollka anledningar hamnade pa
svensk mark mear ellar mindre Intakt var bl a
ndgra V2-mbatar. Hir ses reslerna av en
sddan myslisk lingest; Grasdal 1944-06-13.
Bevakare ar fru Alma Gustavsson och (re
hemvamsman. - | svensk press (alades dd
om den s k Bickebo-torpeden. Ganska om
gdends harde man av sig Irdn ulldndskt hall
bl & Irdn V2-drabhade Storbritannien

T v. En sovjetisk Lavochkin La-11 nddlan-
dede | maj 49 inte ldng! fran F18/Tul-
finge. - Nytligt studieabjekt.


http:h,verer.de

Ovan. En Focke-Wull FW 190 A-8 pd Bull
tefta 1945 efer s k nodlandning. Tekniska
genaomgangar pd marken sami Nygprov |
lutten gav svensk flygindusiri och firsva-
rel vardelull kunskap som omsaltes | prak-
lik och taktik. - “'Nddhamn Sverige” gavs
sdlades vissa okalkylerade sludieltrdelar

@ @ Organisation och personal.
— Den personal som ar direkt en-
gagerad i den tekniska underrat-
telsetjansten ar fatalig och syns in-
te mycket utdt, Den ar dessutom
utspridd pa flera myndigheter och
geografiskt ocksa pa flera platser.
Detta har under lang tid varit en
katta till irritation for olika utredare
som onskat 6kad centralisering.
Genom ihardigt arbete av ett fa-
tal entusiaster och en god portion
tur har emellertid den tekniska un-
derrattelsetjiansten behallit grund-
karaktaren i sin organisation och
aven lyckats anpassa den pa ett
framsynt satt till omgivningen. Ris-
ken for organisatoriskt totalhaveri
har likval vid nagra tillfallen varit
overhangande. Detta ar ju som sa-
kert manga vet en bransch fylld av
blindskar dar skillnaden mellan
succé och fiasko ofta ar harfin.

® Den tekniska underrattelse-

tidnstens utspridda organisation ar
dartor inget annat an ett mycket
rationellt satt att ta tillvara och vi-
dareutveckla personalens kunska-
per och samtidigl bygga upp kon-
taktytor med olika sakorgans spe-
cialister. Varje underrattelseman
blir pa s& satt successivt en ’spin-
del” i ett stort kontaktnal inom sitt
kompetensomrdde och samtidigt
en nyttig samarbetspartner for per-
sonal pa staberna och vid férban-
den. Forlust av en duktig underrat-
telseingenjér ar darfor alltid kann-
bar. Personalomsattningen maste
darfor ske i lugn takt och helst vara
planerad. Omvant innebar aven
sma personattiliskott stora effekt-
vinster pa langre sikt.

Den valda organisationsformen
kan alltsd ses som en sorts "force
multiplier” och ar optimal for ett
forsvar med begransade personai-
resurser. Forst med en stormakis
resurser kan en mer centraliserad

verksamhet vara av varde, efter-
som man d& kan tillgodogéra sig
den storre organisationens mojlig-
heter till kontinuitet genom intern-
befordran, uppbyggnad av egna
forskningstekniska resurser, spe-
cialistutbyten med industrin, kom-
petenstillskott genom omfattande
nyrekryteringsprogram, etc. Men
aven inom stormakterna maste
sannolikt en stor del av den teknis-
ka underréttelsetjansten bedrivas i
decentraliserad form. | underrattel-
setjanstens varld av beddmningar
och kvalificerade gissningar &r det
speciellt viktigt aft "pluralismen™
halls vid liv och att ofika synpunk-
ter och asikter kan diskuteras och
jamforas. Den underrattelsetjanst
som endast kan &stadkomma en
enda centralstyrd bild av en pre-
sumtiv motstandare ar pa forhand
démd att misslyckas.

® ® Inom FMV:FLYGMATERIEL
sitter underrattelsepersonalen sa-
val lokalt som organisatoriskt nara
ihop med sakpersonal som driver
arenden rorande flygplan 35 Dra-
ken, 37 Viggen, 39 Gripen, heli-
koptrar samt flygburna utrusining-
ar. Personal med fackkunskaper
inom omradena robotvapen och
strilradar finns inom gangavstand.
Ofta loser man problem tillsam-
mans pa ett informellt satt. Darvid
far underrattelseingenjoren inblick
i probtemstéliningar rérande mo-
dern svensk flygmateriel, medan
sakingenjoren samtidigt f&r en dos
extra kunskap om den tekniska ut-
vecklingen utomlands. Om under-
rattelseingenjoren ar val inarbetad
kan han tillgodogdra sig resurstill-
skott genom att utnyttja svackor i
sakorganens belastning.

Ett sadant tillfalle uppstod t ex i
samband med att B3LA-projektet
upphdrde, da vi under en period
kunde fa extra berakningsstod ro-
rande utlandska flygplanprestan-
da. Detta ar alitsa ett bra satt att

Svenska ingenjarer (bl &
rande skddespelaren Ingvar
fadas med all l6sa ¥ 2:5 hemlighater. Deras
nnsalser plus vismugglande! av 4 ton
ster tll Storbritannien (under trans-
portiadning av legendariske Bemn! Balchen)
pav Sverige senare vissa lordelar. Inte (som
felaktigt ofta sags) | form av radarulrustning-
ar men val inkbpsmaojligheter av brilliska
jetiiygplan. Efter kriget

T h: Amarikanska B-24 Liberator pd F1-18l-
et 1945, Do studerades relativi noge men
var nie av allra stirsta inlressegrad




engagera kvalificerad teknisk per-
sonal med intressanta och avan-
cerade arbetsuppgifter.

Inom underrattelseenheten ar
den enskilde medarbetarens kun-
skaper, fantasi och motivation va-
sentliga. Men inre samverkan och
gruppverksamhet ar ofta avgdran-
de. Sedan lange tillampas mycket
flexibla arbetsmetoder, dar den
enskilde ges stor frihet att utét
agera sjalvstandigt. Det finns i vis-
salagen ett "japanskt” drag i verk-
samheten. Man snackar hop sig
Over en kopp fika och sedan géar
man ut i fabriken och "ger jarnet”.
Nu finns i branschen inga konkur-
renter att "kora over' — i varje fall
inte pA hemmaplan. Men man kan
da i stallet efterstrava att ge FV ett
battre tekniskt underrattelseunder-
lag an vad andra flygvapen har.

Marinens nys signaispanings- och
bavakningsfartyg “Orion™ br nu |
tjdnat | vdrw farvatten. - ingsamial
tignalspaningams frdn  hav
och /ult §r bl 8 mycke! boiydelselvi-
la Ingredienser Iir vir leknisks un-
derriftelsaljins.

@® @ Viara kolleger inom FMV:AR-
MEMATERIEL och MARINMATE-
RIEL har en likartad organisation
och inplacering. De bygger aven
de upp natverk inom sina special-
omraden. Med dem har vi en stimu-
lerande informell samverkan "p8
tvaren” nar sa erfordras — en sam-
verkan som for dvrigt etablerades
langt innan FMV bildades. For nér-
varande befinner man sig i ett per-
sonalomsatiningsskeds. Inom FV
bor man se positivt pd utvecklings-
mojligheterna for den tekniska un-
derraftelsetjansten inom dessa en-
heters ansvarsomraden, som till
vissa delar ar av starkt intresse in-
te minst for E1/Attackeskadern.
Som exempel kan namnas land-
baserat och fartygsburet luftvarn
samt frammande armé- och ma-
rinstridskrafters motmedel. Inom

1857 nodlandade denna poiska MIG-15 | Malland. Den lekniska undersokningen gav
efl avsewirt firbaliral underlag lor var ulveckiing och lakiik av FV:s ddvarande
faktfiygplanstomme J 29 “Tunnan™ oeh infér kammande Draken-epok

dessa teknikomraden finns ocksd
en naturlig koppling titt FOA:s mer
forskningsinriktade underrattelse-
tjanst.

De tre underrattelseenheterna
i FMV &r var och en unik i sitt slag.
Varje s&dan enhet ar att anse som
en forsvarsgemensam resurs, en
databank eller "fragestation’” nar
det galler frammande materiel in-
om resp kompetensomrade.

@ Lasaren har nu konstaterat att
underratielsetjdnsten bygger pa
en omfattande daglig kontaktverk-
samhet inom och melian saval
myndigheter som individer och att

mycket litet harav syns utdt. De
produkter som kommer fram i siut-
andan ar dock ganska omfattande.
Den tekniska und-personalen har
formodligen nagot slags inofficiellt
varldsrekord i omsatt mangd hem-
lig information per capita. Nu
handlar det inte bara om kvantitet,
utan i mycket hdg grad om kvalitet
i produktionen. Det ar, har som pa
manga andra hall, slutresultatet
som raknas. Ett bra slutresultat ger
i sin tur fortroende for verksamhe-
ten hos personalen vid staber och
forband. |
Forts (Del 2) i nr 4/84




Har visad bid lirglon Gver

7 inte med flygpl;

Is varkliga, som ar belydligl mirkare.

Flygvapnets nya transportfiygplan

TP 88

® ® Fiygvapnet har fr o m 84-11-01 fatt ett
nytillskott i sin uppsattning transportflyg-
plan. Fran den tidpunkten inhyrs namligen
fran foretaget Ehrenstrom ett mindre be-
gagnat “affarsflygplan’ av typ Fairchild-
Swearingen "Metro liI"'. Flygplanet har av FV
givits beteckningen TP 88. ’Metro IlI”’, som
ar ett turboprop-flygplan fér person- och
godsbefordran, kommer att malas i ’Pem-
broke:s-blatt” och stationeras i stockholms-
regionen. @ Samtidigt har ocksa inhyrts tva
Cessna 404 ’'Titan” fran Swedair. Dessa ér
stationerade i Luled och Ronneby. ® ® @

Inhyrningarna av tre transport-/
passagerarflygplan har sin upp-
rinnelse i det transportvakuum
som uppstod sedan trotjdnaren
TP 79/DC-3 successivt gick ur
tjanst samt nodvandigheten av
att minska behovet av och kost-
naderna for sambandsflygning-
ar med jetflygplanet SK 60. FV/
forsvaret stod utan kapacitet for
mindre persontransporter. TP
84 "Hercules’ ar upptagen med
mer skrymmande och léngre
frakttflygningar och stailer sig
oekonomisk i drift for kortare
och mindre persontransporter.
En snabb och ekonomisk for-
delaktig 10sning for den mindre
transportverksamheten var dar-
for onskvard.

Sedan i borjan av 1982 har FV
av Swedair pa forsok hyrt ett
mindre transportflygplan av typ
Cessna 404 (tio passagerare).
Erfarenheterna har varit goda.
Med detta som grund har nu be-
stimts att forlanga detta hyres-
kontrakt samt att inhyra ytterli-
gare en Cessna/TP 87. For att
tilifredsstilla behovet av per-
sontransporter i saval norr som

""Metro IlI” fram till 85-06-30 vid
F18/Tullinge och darefter san-
nolikt vid Bromma. Ny huvud-
man blir d4 C F16/SeM. — Utover
forsoksflygplanet ''Metro lII"
kan da eventuellt 1-2 SK 50 "'Sa-
fir'' (motsv) komma att statione-
ras pa Bromma. Hur det gar med
resten av F18:s sambandsfly-
genhet (SK 60) ar i skrivande
stund inte avgjort.

At CF16/SeM har darfor givits
uppdraget att framta forslag till
organisation och |okaiforsorj-
ning pa Bromma. Den fasta per-
sonalstyrkan forutses uppga till

soder, har de tvd TP 87:orna sta-
tionerats vid F21/Kallax-Lulea
och F17/Breddkra-Ronneby.
For att tillgodose de centrala
stabernas (m fl) behov av ett

transportflygplan med Dbattre
prestanda och kapacitet (19
passagerare + bagage) statio-
neras turboprop-flygplanet

(max) tre flygforare, en fiygfor-
beredare och (ev) en flygtekni-
ker. Hartill kommer ett mindre
antal flygforare frdn annat for-
band som kompletteringsflyga-
re vid den nya enheten. Harav
foljer att lokalutrymmen for sa-
vél personal som flygplan er-
fordras. Ett visst samutnyttjan-

de av befintliga utrymmen forut-
setts.

® @ Besiutet om har namnda
inhyrningar har foregatts av
noggranna utvérderingar. Be-
traffande den mindre flygplanty-
pen har FMV forhandlat med tva
foretag: Swedair (Cessna 404)
och Nyge Aero (PA-31 "Chiefta-
in’'). Darav framkom att Cessna
404 befanns vara overlagsen
vad galler rdackviddsprestanda.
FV har dessutom redan ett stort
antal flygforare som ar influgna
pa Cessnan, vilket forbilligar ut-
bildningen.

Betriffande det storre flygpla-
net har FMV forhandlat med:
Swedair (”Jetstream” 31/ny)
och Ehrenstrom ("Metro IlI” /ny
+ beg). Harvid framkom bl a att
’Jetstream’” var nagot komfor-
tablare. Men ’Metro:n” ar nagot
prestandadverlagsen — framst
vad galler 1-motorprestanda,
vilket ar av flygsakerhetsbety-
deise. "Metro:n”’ ar ocksa erfa-
renhetsmassigt driftsaker.

Prigskilinaden mellan en ny
och en begagnad ''Metro i’ var
sé stor att en begagnad valdes.
Vid koppris efter t ex fyra hyrar
ar en begagnad "Metro” ca 7,5
milj kr billigare @n en ny. "Jet-
stream’” ar vid samma tidpunkt
ca 3 milj kr dyrare an en begag-
nad "Metro”.

Aven priser m m betr affars-
JETflygplan (for 10 passagera-
re) har undersokts. Av nya typer
ar alla betydligt dyrare. Begag-
nade d:o ligger ungefar i paritet
med har angivna turbopropflyg-
plan, men standarden ar mycket
varierande.

@ Det blev alltsd ""Metro III” —
om &n i nagot begagnad skep-
nad - som i fairgmainingen ""VIP-
blatt” a la Pembroke/TP 82 gavs
den nya FV-benamningen TP 88.
~ Wellcome to the SAF-stable! &
J.Ch



Varnpliktsverket (VPV) ar en forsvarsmyndig-
het som bl a skall bemannas med militar per-
sonal ur alla tre forsvarsgrenarna. Efter nigra
ar i flygstaben med personalplaneringsfragor
som arbetsuppgift vet jag att andelen flygva-
penofficerare i VPV ar liten. Darfor vill jag
haka pd foregiende nummers artikel om
VPV:s nya datasystem med att for FV-perso-
nalen presentera verket ur en annan synvin-

kel.

Syftet med min artikel ar att ge
upplysning om att tjanstgoring vid
VPV kan ge personalutveckling,
Okad regional karriarmojlighet och
naturligtvis ett stimulerande arbete
pa tilltalande orter dver vart land.

Organisatorisk uppbyggnad.
— Det &r allméant kant att VPV monst-
rar varnplikiga. Verksamheten
harutdver tror jag ar mer diffus for
flertalet av forsvarsanstallda utan-
for VPV,

| verksamhetstorordningen an-
ges bl a, att VPV skall svara for
inskrivning och personalredovis-
ning inom forsvarsmakten. Detta
har omsatts i f0ljande mal for verk-
samheten:

# Prognostisera de totala vpl-till-
gangarna och planera tiflgangar-
nas utnyttjande.

# Prova och skriva in varnpliktiga.

» Redovisa forsvarsmaktens per-
sonal.
| administrativa termer sager

man att verksamheten bedrivs in-

om internprogram.

Hela verket ar en myndighet.
Huvudkontoret och ett varnplikts-
kontor (Bergslagens) ar lokalserat
till Karlstad. | dvrigt finns varnplikis-
kontor i Kristianstad (Sodra), Go-
teborg (Véstra), Solna (Ostra och
Marinens), Ostersund (Nedre
Norrlands) och Boden (Ovre Norr-
lands).

@ Personalsammansattning. —
Antalet &rsanstallda ar 360. Dessa
fordelas pa:
» Militar personal, 105.
» Civil personal, 255.

Det finns 108 tjanster for militar
personal. Nivdmassigt fordelar sig
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dessa tjanster enl tabellen. Det in-
nebar att det finns utrymme for
drygt 20 FV-officerare i organisa-
tionen fordelade enl tredje kolum-
nen i tabellen. | den fjarde kolum-
nen redovisas det nuvarande an-
talet officerare ur FV.

e —
Fv- Fn
Nivd Antal | andel | ur FV

FMHS HK) \ 37 7 2
It (MHS AK) \ 19 4 2
Il (KHS AK) \ 37 7 3
IV (KHSAK/SK) \ 15 3 5

® ® Arbetsuppgifter. — Verk-
samheten har en utpraglad servi-
cekaraktar. Det medfor ett omfat-
tande samarbete med militara och
civila organ i alla instanser.

For militara befattningshavare,
sarskilt i nivderna | och I, stills
krav pa& allmanmilitart mitjokun-
nande. Med det menas kunskaper
om forsvarsmaktens organisation
och funktioner i krig och fred samt
om ledning, planering och bedri-
vande av verksamhet i krig och
fred. Kunskaper om utbildning och
personaltjanst har givetvis stor be-
tydeise.

Detta antyder en verksamhet
som inte endast omfattar inskriv-
ning av vpl. Det oaktat ar naturligt-
vis Inskrivningen betydeisefuli
och en grannlaga uppgift, eftersom
nastan halva svenska folket i sam-
band darmed oftast far den forsta
kontakien med forsvaret.

Utover en stor personalstyrka pa
medicin- och psykologsidan be-
hovs har militar personal for led-
ning, planlaggning och genomfo-

forsvarsmyndighet
aven for FV-officerare

rande av inskrivningarna. Det
kravs monstringsforréattare. Men
tro nu inte att en FV-officer inte
kan klara detta. P& VKV i Goteborg
— som ar lokaliserat till SAVE — &r
en major ur FV chef for avdelning-
en. (1)

Inskrivningsplaneringen med
kommendantur kraver p& ett varn-
plikiskontor 3—4 officerare i nivaer-
na lll och IV.

® Inom Personalplaneringen ar
den varnpliktiga resurstiigdngen,
planeringen av dess utnyttjande
och anvandningen av personalen
huvuduppgifter. Det innebar med-
verkan i framtagning av OB:s, for-
svarsgrenschefernas och MB:s
varnpliktsplaner. Berakningar for
overforing, omfordelning och 6ver-
lamning av vpl inom forsvarsmak-
ten samt till 6vriga totalforsvaret
skall goras. Uppfoljning av perso-
nallaget inom krigsforbanden tas
fram som underlag tor program-
varderingen.

Personalplaneringen lamnar
aven underlag rorande vpl-till-
gangar m m i perspektiv- och pro-
gramplanearbetet, forsvarmaktens
studier samt till underlagsarbete
med forsvarsbeslut.

Detta innebar en omfattande
samverkan med sdval militara som
civila myndigheter, framst pa cen-
tral niva.

Eftersom vpl-kullarna f n oversti-
ger det fredstida utbildningsutrym-
met maste kvarstdendelaget foljas
upp noggrant, s& att den enskilde
vpl inte far vanta for lange pd sin
grundutbildning (GU). For inskriv-
ningen ar det avgorande att inryc-
kandebehovet &r riktigt.

® Redovisning ar ett tredje an-
svarsomrade. Inte mindre an ca
1,5 milj inidivider finns registrera-
de. Med tanke pa hur vi alla ar
dataregistrerade i samhéllet inses
latt vilken omfattande kommunika-
tion med andra myndigheter detta
medfor. Exempel p& sddana myn-
digheter ar statistiska centralby-
ran, trafiksakerhetsverket, riksfor-
sakringsverket, kriminaivardssty-
refsen.

All tjanstgoringsverksamhet (GU
och RU) liksom forberedelser for
inkallelser vid mobilisering ingar i
ansvaret. — Krigsplacering av all
personal inom forsvarsmakten ar
en annan uppgift.

Mindre kdnda uttryck som dis-
positionsratt, uppskov innebar att
vpl-personal fors over till eller fran
andra delar av totalférsvaret, vilket
ar en standigt pAgdende procedur.

Enskilda varnpliktsarenden in-
begriper uttryck som frikallelse,
undantagande, anstand, befrielse,
vapenfri janst. Eftersom det rér sig
om individers angeldgenheter
medfoér versamheten mycken kon-
takt med saval enskilda privatper-
soner som myndigheter och andra
organisationer.

Pdr Gunnar Nordgren



utover inskrivning

... 0Ch av
fardiga
krigsforband




Det hande sig vid den tiden d& da-
varande CFV, Lage Thunberg, just
hade aterkommit frAn en resa till
USA, att detta av nagon anledning
blev extra massmedia-intressant.
Ett stort antal frdgvisa med kame-
raman i hasorna hade métt upp.
Intor hela svenska folket hade ge-
neralen att sta till svars. TRE saker
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visste amerikanskt flygfolk om
Sverige i samialen med flyggene-
ralen. 1) En nation pa 8 milj manni-
skor byggde sijalva flygplan av
varldsklass; 2) Klimpen Haggroth
var varldens béasta ishockey-mal-
vakt (Tre Kronor blev varldsmasta-
re det aret); 3} Svenska flygare holl
varldsklass kvalitativt. De vann ju

PAIM 1984 — VM i flygfemkamp:

Tre ganger |

OS-bravader

varje &r PAIM/VM i flygfemkamp
och producerade varldsmastare
pé I6pande band.

Det ar naturligtvis 1att att ignore-
ra saval pastdendenas exakthet
som betydelse. MEN det gér inte
att komma ifrdn att det sagts och
accepterats. Utomlands ar det fort-
farande en aktad realitet att Sveri-
ge nu i 30 &r visat sig varidsbast i
den fredliga matning som VM i
flygfemkamp utgor. Den mest kan-
da svenka nationalegenskapen
gor dock att detta inte erkanns rik-
tigt bland varldsmastarnas pilot-
kamrater. Desto mer da av for-
svarsmakten och FV:s chefer. Var-
je militér idrottsseger AR en styr-

cad har F4-kaplenen Sven-Olal Karisson vunnit Hygrallyt vid VM |
flygtemkamp. Alfa gdngerna med maximala 3.000 podng. Och TOTALT med bara
0.52 sek 1 tidstel Etf varldsrekord! Del ar i partiel med Wassbergs och Larssons

Liti-Kalle' har inte glert en dragd. Utan TRE!

kedemonstration. Att det dess-
utom sker som i PAIM, att man tar
folk direkt fran full tjanst och vinner
med i stort sett fritidsinsatser ar an
mer imponerande! Det finns milita-
ra idrottsstjarnor som ar heltidsan-
stallda tor idrottsutovande, men in-
te i Sverige!

Det &r latttorstaeligt att mangen
kan vara mattad av alla framgang-
ar och reagerar efter modellen:
"Jassd, vann dom igen. De’ va' val
inge' markligt”. De flesta i FV vet
vad PAIM ar, men anda inte. Viss-
te DU att det finns ett flygrally i
PAIM?72 Ef flygprov tilkommet for
att bevisa att det ar piloter och inte
anstallda idrottsman som tavlar.



Visst har rallyframgéangarna fatt
std i skymundan for femkampen
nar det gallt propaganda och press-
utrymme. — Det ar alltsd dags att
visa vad flygrallyt egentligen ar for
lasarna.

® @ Fran 1970 har flygrallyt haft
nedanstaende utformning:

A) Tidtabellflygning (fig 1) ca 400 km
med:

B) 1:a brytpunki, t ex en byvig, 6ver
en béack;

C) Attackanfall mot t ex stridsvagn
som brytpunkt 2;

C) Méigéng.

Deltagandet sker i tvasitsiga
skolflygplan, vilket garanterar att
atminstone en &r aktiv forare vid
det tilifallet. PAIM ar oppet for del-
tagande av "stridsutbildad flygan-
de personal”. Sverige har alltid
(liksom Frankrike och Danmark)
endast tavliat med aktiva piloter.
Ingen navigator har f 0 varit aktuell
for svenskt vidkommande.

Tiden for rallyt raknas ut av ar-
rangdren och bygger pa 70 proc av
flygplanets maximala marschhas-
tighet. Besattningen har darefter
att under 90 min planera flygning-
en, som gar pad hojden 600 fot. |
planeringen ingar att hitta bryt-
punkt nr 1, dar "fig 2’ ar exempel
med straffpoang for eventuell
miss. Vidare skall attackanfallet
planeras inom den tilldtna halvse-
kunden. Inom dessa 90 min skall
aven utkorning till startlinjen ske.
Starten sker pd sekunden sd att
saga. Startmellanrummet ar 5 min
mellan varje flygplan, varav de
snabbaste startar forst.

Poéngberédkningen sker enl fl-
jande:

Brylpunkt 1: 1000 p 15r passering in-
om 50 m

500 p f6r passering in-
om 250 m

250 p f6r passering in-
om 500 m

500 p fér effeklivt anfail

0 p 16ricke effektivt

anfall

500 p inom 0-5° frén gi-
ven 'heading’

250 p inom 5-15°frén
glven ’heading’

125 p Inom 15-45° frén
given 'heading’

Attackmélet:

| mal anvands formeln:

0-0,5 sek 1000 p
10 p avdrag forvarje 1/10

"“Fig 2

Fig 1

Noggranna forberedelser &r A pch O
infar et fiygrally. Har karistudier vid
drels danska VM-rally. Lingst | v Erik
Trolsman ach (angst | h meistro “Lill
KNalle”

frén 5,5 sek gaéller:

(—0,5) + 5000
(-05) +5

Dessutom skall de fem sista ki-
lometerna flygas pa rakbana.

® @ Nir bestammelserna skrevs
av franssman bedyrade man att
det egentligen inte var mojligt att
na 3000 poang annat an som av
en slump. Desto unikare ar det att
"LillKalle”, dvs kaptenen Sven-
Olov Karlsson, (39-arig Viggen-
flygare vid F4 och fritidsdirektor
frdn Froson) i &r for TREDJE
gangen i f6lid vann singelklassen
med maximala 3000 p.

Forsta gangen undret intraffade
var i Finland 1979. Tillsammans
med Bertil Kersmark (F17) vann
‘LillKalle’ med ett tidsfel pa just 0,5
sek. | Satenas i fjol, da tillsam-
mans med Per Lindberg (F4), var
felet 0 sek utan redovisning av
hundradelar.

| &r vid danska Karup var det
mer an markligt. Forst kom danska
ettan i mal med full pott och 0,10
sek fel. Omattligt jubel bland Ka-
rup-publiken. Jublet avtog inte nar
spanjorerna — las och hapna —
ocksa fick en fulltraff; 0,18 sek fel.
Déremot blev det lite tystare nar
publiken p& en mélskarm kunde se
SK 60:n ocks3 passera i ratt tid. |
den perfekt ordnade tavlingen kom
resultatet tamligen omedelbart:
0,02 sek fel. ’LiliKalles' trippeltri-
umf var ett faktum.

@ ® Kan man egentligen flyga sa
exakt? Kanske inte. Och &nda har
LillKalle lyckats med exakt ratt kor-
rektioner tre ganger i foljd. Gas-
reglaget finjusteras ideligen nar
man sista milen ligger och mallar
in halvsekunderna for varje pas-
serpunkt. Det galler till sist att

‘trycka’ eller 'hiva’ eller ligga still.
Att i frammande land ga 50 ratt pa
en liten bro, att ha ratt riktning mot
rdtt mai i ett attackanfall, gér bara
en skicklig flygare. Det kan troli-
gen tranas in, men att malla in
hundradelar av en sekund pa en
karta 1:500 000 behdvs det kansla
for ... och tumme med Gudarna!
En vanlig idrottsman blir miljonar
pa sddana har saker!!

® ® Trippeln i flygrallyt ar en
osannolikt skickiig prestation. Och
anda ar en annan prestation under
VM:et egentligen storre. Olympia-
tranade Lennart Pettersson vann
sitt 8:de VM-guld. Det sker i kon-
kurrens med 100 proc satsande
goda idrottsman. Och i grenar dar
nervkontrollen har stdrre plats an i
nagon annan tavlingsform. Den ar
ju gjord for piloter!! Det racker inte
med en fysisk Jveriagsenhet.
Mangsidighetskravet mater jamval
viljans skdrpa och snabbhet. En
kravegenskap hos elitpiloter.

De stora flygnationerna USA
(debut) och Frankrike (&terkomst)
deltog och gav gladjande glans &t
forestallningen. Det var dock inte
deras narvaro som i ar berdvade
oss lagsegern. Det var aterigen de
skickliga spanjorerna, som utan att
tveka besegrade vart nagot otra-
nade lag. Sverige lar ju vara
varldsmastare i bortforklaringar
och hér ar en till. De tv4 'gamling-
arna' i laget hade haft rejaia virus-
infektioner manaden innan med in-
gen traning som foljd.

Nasta gang galler det VM i Bra-
silien och da lar ingen komma (el-
ler ens komma med) daligt tranad.
Om det racker mot spanjorerna
ska bli intressant att se. Vem ar nu
hungrigast? — Traningen harfor
skall ha borjat vid det har laget. Ar
du med Trostman och Rosén?
Och Goran, LillKalle och Lelle,
m fI? |

H-E Hansson & Red.
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DEBATT FORUM

Inlagg 1:

Med anledning av Anders
Eisens mycket intressanta
artikel i nr 2/84 om flygutbild-
ning i US Navy och tankar
och forslag péd vér egen flyg-
utbildning, skulle jag vilja
framféra vissa synpunkter.

Jag ar helt éverens med Anders
Eisen (= AE) att vi maste fa fram
en helhetssyn pa var flygutbild-
ning. Denna uppvisar i dag, kanske
framfor alt vad galler flygslags-
utbildningen, vissa brister. Det
sjalvklara syftet med en dversyn ar
att med vara begransade resurser
optimera van utbildningssystem sa
att det matchar kraven fran JA 37
och i framtiden JAS 39.

Dagens utformning ar ett arv
fran tiden da praktiskt taget inga
begransningar i flygtid fanns. Kra-
ven pd teoretiska kunskaper var
jamférelsevis laga, d& man till storsta
delen hade mojlighet att lara sig
det mesta praktiskt i luften. En be-
gransad flygtidstilldelning i kombi-
nation med allt mer komplexa sy-
stemflygplan staller helt naturligt
avsevar hogre krav pa teoretiska
kunskaper och darmed kvalifice-
rad undervisning. Var nuvarande
upplaggning av  framfér  allt
flygslagsutbildningen — utspridd
over hela FV, med mycket begran-
sad kompetenshgjande utbildning
for lararpersonalen m m — ar nog
exempel p4d vad AE menar med
brislande professionalism i var
flygutbildning.

Harmed inte sagt att inte indivi-
derna ar professionella i sina ordi-
narie uppgifter, det ar upplagg-
ningen av utbildningssystemet
som kritiseras.

® Utbjldningsfilosofi. — For att
uppna hog effektivitet och kvalitet i
eft utbildningssystem mdaste detta
vara homogent, stabilt och specia-
liserat, bade vad géller personal
och materiel. Det ar ocksa av stor
betydelse att de involverade per-
sonerna kanner stimulans och till-
fredsstallelse med sin verksamhet.
Harfor kravs en standig vidareut-
veckling och forandring, som sa
att sdga pekar uppét och darmed
ger de namnda effekterna och
samtidigt baddar for ett gott resul-
tat. Man skall harvid ha klart for
sig, att bra laromedel i form av mo-
dern undervisningslitteratur, kvali-
ficerade simulatorer etc ar hjaip-
medel for att nd ett gott resuitat.
De kan inte ersatta en ointresse-
rad, oengagerad, opedagogisk
ldrare.

God elev-/manniskobehandling
ar ocksa en faktor som har avgo-
rande betydelse for utbildningsre-
sultat, motivation och trivsel. | da-
gens utbildningssystem far GFU-
eleven efter ca 10 man reda pa
vilket forband som vederbérande
kommer att tillféras. Innan han till
slut kommer dit skall emellertid
upp till ytterligare tre olika utbild-
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ningsférband, med minimum sex
ménader pé varje, passeras. Den-
na olagenhet ar till viss del beak-
tad i AE:s forslag. Dock inte till-
rackligt.

En annan mycket viktig faktor
vid forandrad/utveckling av t ex ett
utbildningssystem, speciellt vid
begransad resurstiligdng, ar att
verkligen ta till vara redan befintli-
ga resurser i form av utbildad per-
sonal, fungerande organisation,
etc.

® Utbildningsplatser. — Vi har i
dag tre forband som till stor del
sysslar med grundidggande flygut-
bildning, namligen F5, F15 och
F16. Jag skulle ocksa vilja pasta
att GFU och TIS relativt val hangt
med i utvecklingen vad galler ut-
bildningspedagogik, elevbehand-
ling, etc. Detta har skett med en
ganska omtattande intern vidare-
utbildning, samt att det i grunden
for tjanstgoring vid dessa utbild-
ningssteg kravs kompetenshojan-
de utbildning i form av FIK. Dessa
forband kan eller rattare bér bilda
grundstenarna i ett nytt grundlédg-
gande flygutbildningssystem. Det
ar ocksa som tidigare sagts av fun-
damental betydelse att en forand-
ring/utveckling upplevs och defac-
to ar "ett steg uppat”. Det ar harfor
jag klart tar avstand fran AE:s 16r-
slag att GTU skall forlaggas vid
F15. For personalen vid F15 skulle
detta enl min mening upplevas
som ett steg nedat med allt vad
detta kan medféra av negativ art
pé hela utbildningsresultatet.

Vid F15 skali forandringen s a s
vara positiv, man skall utgd fran
nuvarande TIS och addera ett
grundlaggande taktiskt skede,
GFSU:t. Harmed uppnds efter-
stravad entusiasm med forand-
ringen/omorganisationen. Fran
TIS har aven, vid olika tillfalien,
framtorts viss tveksamhet betr den
egna flygtormagan i krigsfunktio-
nen. Att mot denna bakgrund an
mer begransa F15-f6rarnas flygtid
pa flygplan 37 tor flygljanst pa SK
60 kan knappast vara effektivitets-
héjande i nagot avseende. Det
som hér sagts betr F15 géller helt
naturligt jamval for F16.

® Markutbildning. — Forslaget att
fullgjord varnplikt skall kravas fore
OHS, aven for flygfacket, i avsikt
att OHS kan starta vid F14 med ett
for alla elevkategorier gemensamt
AlU-skede, kommenterar jag inte
narmare har. Det kommer att go-
ras i annan ordning.

Det man dock i dag konstaterar,
och som AE ocksé& papekar, ar att
ca 75 proc av eleverna redan har
fullgjort varnplikt vid inryckning till
GFU. Denna variation i bak-
grundskunskap medfor sjalvklart
vissa olagenheter bade for elever
och instruktorer vid den alimanmi-
llara ulbildningen under GFU.
Denna utbildning blir ju repetition
for de allra flesta eleverna. Det ar
emellertid viktigt att notera, att
amu-biten endast omfattar sex
veckor, vilket motsvarar knappt
1/5 av hela markutbildningspake-
tet. De A4terstdende 4/5 ar
OHS:OK-utbildning.

® "GFU NY”. — Att har bemdta re-
sonemanget om “"GFU NY"-ske-
det (bl a innebarande komprime-
ringar av utbildningstid och flygtid)
skulle fora 16r 1angt. Jag ndjer mig
med att konstatera, att AE hér
bortsett irdn {akta som for den i
grundflygutbildningssammanhang
insatta ter sig bade elementara
och sjaivklara. Jag ténker t ex da
pa lamplig takt och form pa kun-
skapsuppbyggnad, elevernas
stressupplevelse, blockeringsreak-
tioner och receptivitet m m under
olika utvecklingsskeden. Tas inte
tillracklig hansyn till detta, blir {lj-
den luckor i kunnande, samre slut-
resultat, 6kad risk for storningar i
flygsdkerhet samt onddiga elev-
avskiljningar — vilket direkt dkar ut-
bildningskostnaderna. Nog om
detta i detta sammanhang.

® Framtida flygutbildning. — Ut-
formningen av den framtida grund-
utbildningen inom flygfacket bér
enl min mening ha maiet att upp-
fylla bl a fdljande krav:

# 7Ta vara p& och vidareutveckla
befintliga resurser.

» Vara homogen, stabil och specia-
liserad bdde vad géller personal
och materiel.

» Uppfylla kraven som komplexa
flygplansystem stéller.

» Uppfylla kraven p& god modern
elevbehandling.

» Motsvara f6rvdntningarna hos
dagens mycket ambitiosa och
kritiska elever.

Fig 1:

Denna principskiss galler f6r ut-
bildning av jakt- och attackforare.
For jaktforare placerade pa flyg-
plan 35 sker hela utbildningen TIS,
GFSU 142 vid F10 — da F10 ar
enda 35-férband i framtiden. For
spaningsforarna kan man tdnka
sig eft par olika utbildningsvagar.
Den ena ar enl AE:s forslag att
storre delen av TIS gors vid F15.

Darefter placeras eleverna vid F13
for avslutande TI1S + GFSU:1. Ett
annat alternativ — som mer over-
ensstammer med framtdrda princi-
per om stabilitet och homogenitet i
utbildningsgangen — ar att hela TIS
+ GFSU:1 paketet overfors till ett
forband. Antingen F13, F17 eller
F21.

En sammanfattande bild &ver
utbildningsgangen ger Fig 2:

En placering av hela GTU pé en
plats beddéms kunna medfora en
reducering i utbildningslangd med
ca 2 man (ev mera) och ca 25 flyg-
timmar SK 60 — med bibehallen
maisattning.

Med ett markutbildningsskede
pa 2 man fore flygstan fér en nyin-
ryckt GFU-elev blir med hela GTU
vid F5 totaltiden har 24 man. Det
ar betydelsefullt ur flera synvinklar
att kurslangden anpassas till orga-
nisationen, si att dubbelbeldgg-
ning undviks. En GFU-kurs pa 13
man enl AE:s forslag ar sdledes,
aven av detta skal, olampligt.

® Avslutningsvis skulle jag vilja
pastd, att vi redan i dag har den
kvalilel pa elevmaterialet som
JAS-systemet kraver. Aterstar s&-
ledes enbart att anpassa/utveckla
flygutbildningen, s att kraven inte
enbart frAn JAS-systemet utan
jamval fran eleverna uppfylls.

Den ovan foreslagna utbild-
ningsgdngen anser jag har de
grundférutséttiningar som kréavs for
att uppnd dessa hoga krav parat
med kravet pd kostnadseffektivi-
tet. [ |

C.Miiller-Hansen
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DEBATT FORUM

Inlagg 2:

Naval flygpedagogik. — Det ar latt
att ryckas med i den entusiasm,
som Anders Eisen utvecklar i sin
treviiga artikel om US Navys F/A-
18-utbildning. Intressant att fa lasa
om alit man gor “dardver” med si-
na valdiga resurser. Nyttigt ocksa
att i ett tydligen val utnyttjat ut-
landsbesoks ljus granska vart eget
flygutbildningssystem under den
stéandiga jakt efter hogre effekt till
lagre kostnad, som &r var lott.
Vare darmed inte sagt att vi kan
eller ens bor gora pa alldeles sam-
ma satt som US Navy. Det finns

FS-replik

Tre debattrer har framtratt i
flygutbildningsfrdgan. Det ar
Anders Elsen i FLYGvapen-
NYTT nr 2/84 samt Christian
Miiller-Hansen och Folke P
Sandahl i detta nummer. Vi
som arbetar med flygutbild-
ningsfrdgor pé& central nivd
virdesitter en debatt i denna
sd viktiga fraga. Kreativiteten i
debattinldggen ligger pad en
hég niva. Det &r verkligen
énskvart att dessa fragor bely-
ses fran olika hdll och ur nya
vinkiar. Vi mottager tacksamt
ytteriigare forslag och debatt-
inidgg.

Jag vill understryka att CFV inte
fattat ndgra beslut om Gvergripan-
de férédndringar i vart flygutbild-
ningssystem. Sadana foérdandring-
ar kan naturligtvis bli aktuella om

t ex inga sakliga skal att ta efter
deras bedomnings- och urvalsme-
todik, om den har den med forlov
sagt primitiva profil som demon-
strerades i spelfiimen “En officer
och gentleman”. Var uttagnings-
kommission klarar detta battre, det
haller AE sdkert med om.

® Simulatorer och SK 39. - US
Navys forvisso underbara simula-
torer, stora och sma, ar naturligtvis
fornamliga hjalpmedel, om de nytt-
jas ratt. Men nog far lovprisningar-
na en sprucken klang av navyoffi-
cerares samtidiga verop dver dem
som tanker sig JAS 39 utan dub-
belkommandoversion SK 39. Ar si-
mulatorerna s fullandade som de
beskrivs, behdvs sjalviallet ingen
dubbelkommandoversion.  Indu-
strin vill sakert gora och salja bade
det ena och det andra och torde ha
en betydande suggestionspotenti-
al. Nog sagt om riskerna for peda-
gogik och ekonomi av ett alitfor na-
ra samarbete med industrin vid ut-
arbetande av utbildningsteknolo-
giska helhetslosningar.

AE:s utkast till helhetsstrulktur
for var flygutbildning tycks mig
emellertid sansat och realistiskt,
trots att han och dvriga besokare
foll omkull vid simulatorvisningen.
Amplituderna i USA brukar vara
vél uttagna; det &r billigare och ef-
fektivare i mittlinjens narhet. LAt
mig blott peka pa tva forhailanden,

och ndr erforderliga motiv fram-
kommer. Ddremot pdgdr en rad
succesiva forédndringar som till-
sammans &r av betydande omfatt-
ning. Detta vill jag redovisa ytterli-
gare lite langre fram.

Négra viktiga grundfakta bor
man beakta nér flyqutbildningsfra-
gor behandlas och diskuteras.
Flygutbildningen far inte ses som
ett isolerat utbildningsproblem.
Den ingédr som en del, Iat vara en
synnerligen viktig sddan, i den to-
tala utbildningen av véra flygande
yrkesofficerare.

Véra elever inom flygfacket skall
inte bara fa en utbiidning som syf-
tar till mélet kngsplacering péa
stridsflygplan. De &r samtliga ut-
tagna och inriktade pa nivé 5/ -
dvs kaptensniva, vilket for flyg-
facket innebdr gruppchef. Ett
mycket stort antal av dessa skall
sedan tas ut tll hégre befattning-
ar, inledningsvis i rena flygtjanst-
befattningar och sedan till sddana
befattningar p& hdégre niva som
krdver flygtjanst eller flygbak-
grund. ALLA flygelever skall alltsd
utbildas till forhadllandevis héga le-
dande befattningar. Forutom att
dessa elever ska utbildas tll véri-
dens bésta piloter, skall de ocksé
utbjidas till framstdende befél.
Modjligen har vi ndgot svarare for
det senare &ven om vi kommit en
bra bit pé vég.

Frdgan om det ar utbildningen
till pilot eller befdl som skall styra
utbildningen. Svaret dr enkelt. Det
&r naturligtvis bada. Det dr mot

som AE maojligen inte refiekterat s&
mycket over.

® Minnespaket. — Det ar en for-
del, flygpedagogiskt, om man pa
de lagre  utbildningsnivderna
(GFU-GTU-TIS-GFSU:1)  haller
flygplantyp och skola bundna till
varandra. Nar vi lar in en sak tar
minnet upp inte bara det avsedda
utan ocksa allt det andra runtom-
kring — s&som fysisk miljo, livssi-
tuation, lararstil, anda, kamrater,
lukten i lektionssalar och stu-
dierum. Tillgangligheten i minnet
av forvarvade kunskaper ar delvis
beroende av dylika "forpacknings-
element”.

Efter  centralisrad GFSU:1
(mycket lampligt arrangemang)
maste flygplan-skola-enheten vis-
serligen brytas. Men d& ar grunden
lagd, byggnadsstaliningarna kan
borja rivas och eleven skall f § se-
nare kunna operera med sitt
GFSU-flygplan fran vilka miliéer
som helst. Ndgon annan och oné-
dig tempoforiust bor vi inte accep-
tera eller obetanksamt dra pa oss.
Tid och pengar kan anvandas béatt-
re. Spaningsfbrarna i AE:s utkast
tycker jag sarskilt synd om. Kort
sagt: Lagg all SK 60-utbildning vid
samma skola! (Ursakta mitt doce-
rande: det maste ibland pdminnas
om de sma tuvorna, som s& latt
undgar uppmarksamhet, men som
kan vélta sa stora lass.)

den bakgrunden ett flygutbild-
ningssystem i FV maste utformas.
Jag tycker nog att dagens uttag-
ning och utbildning till stor del f6l-
fer den principen, men att mycket
&nd4 kan forbéttras.

@ ® Samtliga debattorer har i hu-
vudsak vadlmotiverade argument, i
varje fall om man ser till de enskil-
da delarna. Om man ddremot som
jag framhaliit ser till helheten - ser
til utbildningsarv och ekonomi
samt dartill flygutbildningens in-
verkan pad och for kategorier av
befdl i FV — kan kanske invénd-
ningar gbras pé& flera védsentliga
punkter. Man kan dérfér bade for-
orda dterhdlisamhet i férdndringar
och peka pé& an mer radikala 16s-
ningar. Jag vill pa& detta stadium
inte avge nagot stallningstagande
som kan leda till et CFV-beslut
utan ser gérna ytterligare debatt-
inldgg. Personligen é&r jag inte
frémmande for forédndringar om
dessa leder till effekthéjning i de
avseenden jag talat om ovan. Jag
har som utgangspunkt for all var
utbildning, att den skall upplevas
véimotiverad och riktig for den en-
skilde och samtidigt pd ett ratio-
nellt sétt uppfylla de krav som FV
madste stalla pa all sin personal.
Sa& ndgra ord om vad vi redan
pabdrjat betr dndrad flygutbild-
ning. Sedan 11/2 &r pdgar prov
med utbékad GTU. Flygbiten pa SK
60 6kades fran 80 till 125 tim un-
der GTU samtidigt som tiden for-
ldngdes frén sex till tolv manader.

® Professionalism. — For beteck-
ningen professionell flyglarare bor
— férutom det sjdlvklara med hel-
tidssyssla, flerdrig erfarenhet, do-
kumenterad térmaga att utbilda
osv — kravas pedagogisk teorikun-
skap. Denna bor motsvara hégsta
graden i den s k Blooms taxonomi:
vardering. Vardening och expert-
kunskap innebar bl a formaga att
sakligt-tlygpedagogiskt  bedoma
nya "laror” inom ftygutbildningen.
GFU-lararnas tilltagande pro-
fessionalism har i foérening med
forbattrad uttagning av foraraspi-
ranter medfort en rationalisering
av utbildningsverksamheten som
Overtraffar de tuffaste besparings-
mal. Rationaliseringen har visserli-
gen genomfdrts diskret och suc-
cessivt under drygt tio &rs tid men
ar inte mindre for det. Den har ge-
nomtorts via en troligen exempel-
16s hojning av examinandkvalite-
ten. Hur mycket mer skulle inte
flygutbildningen har kostat i dag
utan denna rationalisering? US
Navy har givetvis professionella
larare. Men det har vi ocks4, i luf-
ten och p& marken. Aven i vart
flygvapen ar det s& att morgonda-
gens "high performance pilots” re-
dan borjat utbildas. AE:s intres-
santa lagesrapport fran US Navy
ger skal till sjalvfortroende infor
vart eget fortsatta utvecklingsarbe-
te. I all 6dmjukhet. ]
Folke P Sandahl

Kursen delades dessutom upp pé
tvd skeden med vardera lika om-
fadng. GTU:1 genomfdrs vid F5 och
GTU:2 vid F16. Provperioden,
som omfattar tre kurser, &r slut va-
ren 1985. Till dess skall beslut om
fortsétining betr GTU fattas. Arbe-
te med detta pdgér. Vérdet av en
relativt omfattande GTU &r enl min
uppfatining stort. Flygsékerhet,
erfarenhetsuppbyggnad och eko-
nomi talar bl a for en forlangd ut-
bildning p& den relativt sett billiga-
re SK 60.

Utbildningsplanerna f6r TIS har
redan reviderats. Flygtiden under
TIS har succesivt minskats med
anledning av ett GTU inforts. Den
&r nu pa ca 45 tim under fem ma-
naders utbildningstid efter den se-
naste Oversynen. Ursprungstiden
for TIS var 60 tim under sex mana-
der. Granskning och revidering av
GFSU stdr i tur att genomforas.
Aven hér torde rationaliseringar
kunna nds m h t omfattningen av
GTU. Under GFSU J 35 har t ex
betydande flygtidsvinster kunnat
goras som fblid av GTU:s inforan-
de. For dvrigt kan ndmnas att
GFSU JA 37 ar uppbyggd efter
andra principer j@mfért med tidi-
gare.

Mycket torde kunna &ndras och
effektiviseras. | fler fall bor dock
ytterligare erfarenheter inhdmtas.
Viktigt &r att forslag och synpunk-
ter lamnas frdn alla nivder inom
vart utbildningssystem. |

Sven Kamsén
Chef flygstabens wibildningssekiion
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Det bérjade markas sa smatt i borjan av 70-talet.
Det blev alilt tydligare mot slutet av det decenniet.
Och nu en bit in pa 80-talet ir det klart konstate-
rat: Flygintresset har o6kat. Markant! Sadant
mirks pa flera sétt — kanske bast méarkbart vad
betraffar flygdagars publiktilistromning. Rekord
slas varje ar. Folk i alla aldrar och av bidgge konen
vallfardar da det vankas flyguppvisningar. Stor
som liten — fullt hus blir det! Eller vad sdgs om att
inom 48 timmar hade totalt ca en kvart miljon
skandinaver hunnit med att ta sig till jubiléerna pa
Gardemoen i Norge, Veriose i Danmark och F17
utanfor Ronneby. Att hiir i detalj beréitta om dessa
vidunderliga flygfester den 16—17 juni skulle fora
for langt, men nagra klatschiga minnesbilder
maste synbart fa ga till historien. Den samnordis-
ka presentationen har vi givit samlingsrubriken:

"SVENORDA

« v

Under FV-vingars skydd ar tryggt att vara ... t ex vid stért-
| skurar. Det inség s& ménga som méjligt av den 40.000
digra besGksskaran. Men efter cirka timmen lyste moder
sol igen och luftcirkusen torkade bort alla regnsura miner.
—Tvoch thses flygdagens "trumfkort”: Fér férsta gdngen
i varldshistorlen upptridde atta spaningsViggen tillsam-
| mans. Svéarfdngat f6r fotograferna men p4 nithinnan fast-
nade oktetten SF + SH 37 desto kiarare.

Foto: Rune Hedgren
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Norsk F-16 'Fighting Falcon’ vid passage pd ldgan.

Ialienska ''Frecce Trcolor™ med MB.339 Imponerade
pd Gardermoan + Variese.

2

Flyvestation VARLOSE 50 ar.
80.000 danskar beundrade NATO-flygshow.

Flystevne GARDERMOEN

Norsk C-130 ‘Hercules' under spekiainidc JATO-raketstart
Négol 10r Sverige/vira TP B4/or?



NATO har nu 18 AWACS-fiygplan/E-3A 'Sentry' | Europe.
Ar bl » stationerad | Nordnorge.
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Frdn NATO-basen Bitburg | V-Tyskiand kom Wil Norge + Danmark F-15 'Eagle’
... man bara (6 markdemonatration. :

Med Mr Hulk
stéende |
TP 84 ‘Hercules’

akterramp
hytisdes
haimetadaférbandet

Tysks marin-
fiygels nya
ubdtejekt- &
signalspa-
ningsfpl!
‘Atlantic 2.

Foto: Owe Bjornelund, Jahn Charleville, Ulf Hugo & Rolf Jonsson.
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18 Foto: Owe Bjornelund, Jahn Charlpwne Bo Dahlin, Pefer Liander & RAF.




T v + ovan: FV:s PR-grupp ''Team
60" in action - 'kollisionsmite’ + in-
vertarad lygning.

Nedan: Flygels Dag pa Bromma 26/8.
Tekniska Muséels Thulin N (1917) +
dagens JA 37 Viggen.

T v + nedan: Brittiska PR-gruppen
"The Red Arrows"',

Ovan: Save 25/8. — Nedan: CFV fick
provilyga "Hawk''.

BRA GJORT
LENNART!

Fanrik LENNART OLSSON
vid 2. stationskompaniet/F7
tianstgjorde 84-03-26 ute pa
"linjen” med klargbring av
AJ 37 Viggen infbr dagens
flygningar. Under tiden pa-
gick utbogsering av flera
37:or. Pldtsligt lossnade en
37:a fran bogserbilen och
bérjade med bogserstangen
framfér sig att rulla mot
"Olssons flygplan’”. Olsson
insag, att han inte hade en
chans att med handkraft
stoppa den vilt rullande
37:an. Snabbt grabbade han
i stéllet tag i bogserstangen
och styrde undan den 16 ton
tunga 37:an fran sitt “eget
flygplan”” genom att styra
vanster. Olsson insdg dock
att flygplanet visserligen
skulle ga fri frdn "sin 37:a”,
men att det darefter skulle

Teckning: Ake Stollenwerk

FLYGvapenNYTT berattadei
nr 1/84 om en dramatisk
raddningsinsats av en flyg-
forare som rakat haverera
med sitt Draken-flygplan pa
Storsjons is. Foraren, overs-
telojtnant Mats Tjarn, satt
skadad och omtocknad kvar
i det brinnande flygplanet. |
sista stund anlande helikop-
terforaren ERIK WALLO,
fran Jamtlands Aero. Tack
vare radigt och snabbt ingri-

Folo: Ciaes Jarnskidld

kollidera med en tankstation.
Han hade da sinnesnarvaro
att styra hoger, sa att dven
tankstationen gick fri. Ols-
son fick stopp pa flygplanet
och kunde genom sitt snab-
ba ingripande bespara FV tva
mer eller mindre skadade
Viggen-flygplan. — BRA
GJORT Lennart!

Fanrik Olsson tilldelades
1984-06-20 av C F7 flottiljens
fortjiansttecken. |

ERIK!

pande lyckades Wallo radda
ovlt Tjarn ur J 35:an. - Som
tack for denna bragdinsats
erholl Erik Wallo i forsomras
vid en ceremoni vid F4/Fros-
6n ur CFV:s/generalldjtnant
Sven-Olof Olsons hand en
FV-skéld med inskriptionen:
ERIK WALLO for MOD,
HANDLINGSKRAFT och
SKICKLIGHET 84-04-04. —
Nedan ses fr v: Mats Tjarn,
ERIK och CFV. ]




Foto: Peter Liander

Britigka Jaguarer pd 1 diviFG-piattan. - Fiygplane! &r lGrsedd med (vd Turboméca Adour-molorer. Kan ufrustas med spaningspod
under kroppen sam| bomber och jaktrobolar (24L). Har dessulom fvd 30 mm kanoner. Saknar radar men har “'rolling map"'-system. En
karta malad med INS-information som via eft PPI-liknande instrument presenterar llygplanels lige. Jaguar uplevs Nygmassigl som
J 32 JaktLansen. Unpefir.

Fillp Rbg” — 1. div F&

@ @/ fjol histas gastade F6:s 1:a attackflygdi-
vision 'Filip Roéd' brittiska flygvapnet/RAF
och flygbasen i Coltishall. (Se FV-Nytt nr 4/83.)
Som varddivision stod da 41. squadron. Beso-
ket blev mycket givande. Onskemal framfordes
om elt svarsbesok, att lata 41. sq fa tillfalle att
kdnna svensk luft under vingarna nagon gang.
® Denna nérda 6nskan blev realitet under en
knapp vecka i september, da "Filip Rod'" hade
gladjen och formanen att ta emot den anrika
brittiska divisionen pa elt svarshesék. ® ® ®

Brittisk
Jaguar-glivision
till F6 pa svarshesok

41. squadronen, under ledning av
Wingcommander Hilton Moses,
dok planeniigl upp i svenskt luft-
rum tisdagen den 11 sept. Fyra Ja-
guarer i tat formering eskorterades
till landning pa Fé/Karlsborg av
varddivisionen med divisionsche-
flen Anders Johansson i spetsen.

Bland de fyra Jaguarerna kunde
en tvasitsig version inrdknas. Den
var medtagen for att Fé:s piloter
skulle t& mojlighet att ta eninblick i
hur det kdnns att flyga nagot sé
(f6r svensk del) ovanligt som Ja-
guar. Motsvarande arrangemang
fanns frdn svensk sida med tvd SK
37 (inl&nade for stunden fran F15).
Férutom de atta brittiska piloterna
ingick det en markstyrka om 16
tekniker. Brittiske flygatta-
chen Bill Page deltog ocksa i be-
sOket. Han anlande dock fran
Stockholm ... och féga glamourdst
i en vanlig svensk Volvo.

De férsta dagarna agnades &t
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No. 41 Sqn/Coltishall

gastflygningar med varandras flyg-
plan. Mdnga l&nga och nyttigt jam-
forande diskussioner fordes mel-
lan piloterna efter flygningarna.

® Ett litet missode intraffade un-
der onsdagens flygningar med den
tvasitsiga Jaguaren. En mindre
spricka i en motordel upptacktes. —
Wingcommander Moses ordnade
snabbt upp den detaljen med ett
telefonsamtal hem till RAF, vilket
resulterade i att Jaguaren flogs till-
baka till Storbritannien under efter-
middagen, blev féremal for motor-
byte under natten och var pa platsi
Karlsborg kl 10 féljande dag. —
Raska tag minsann.

Under torsdagen gastade CFV
Karlsborg. General Olson fick da
tillfélle att tlyga Jaguar tillsammans
med den brittiske divisionschefen.
(Inom parentes kan har namnas
att CFV under sommaren och hos-
ten i rask takt hunnit med att dess-
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Hur Ioneférhandlingar vanligtvis sker i Flygvapnet
och hur férhandlingsansvaret ar férdelat beskrivs
avslutningsvis i detta "presstopp”. ® En nyhet har
emellertid intraffat som fortjanar att speciellt om-

namnas.

MARKNADSLONETILLAGG

Nér de daliga konjunkturerna nu synes védndas mot
béttre, har manga féretag borjat se sig om efter nya,
duktiga medarbetare. Inom statsférvaitningen riskerar
man darfér nu att tappa manga hogt kvalificerade spe-
cialister, genom att néringslivet oftast kan erbjuda be-
tydligt férménligare I6nevilikor.

For att inom statsférvaltningen férbattra mojlighe-
terna att behalla sddan personal som ar sérskilt attrak-
tiv pa arbetsmarknaden, har déarfér méjligheten 6pp-
nats att till en persons I6n ldgga s k marknadsldnetill-
lagg. Behovet harfér inom de olika delarna av statsfor-
valtningen &r stort. Den summa som kan disponeras &r
emellertid begrénsad.

©® ® CFV har sokt sadana marknadslonetillagg dels
for ett antal flygdirektorer och driftingenjorer, dels for
eft antal divisionschefer och deras stéllféretradare.
Statens Arbetsgivarverk har bitrdatt CFV:s malsatt-
ning aftt hoja vissa Ibner. MAnga kommer saledes att

finna nya och férhoppningsvis nagot mera ftilifreds-
stillande siffror | sina I6nekuvert.

CFV &r medveten om att det | ménga fall fortfarande
ar allt f6r stor skilinad mellan néringslivets och FV:s
Ioner — en civil pliotanstélining har I6neméssigt m m
en for stark dragningskraft for att kunna motstés. Det-
ta forhallande ér i lingden inte acceptabelt, varfér CFV
fortsiitter att arbeta f6r en mer langtgéende utjamning.

® @ Flygforarionerna ér harvid av en sirskild dimen-
sion. Enligt CFV:s uppfattning méste regeringen vidta
ett antal Atgérder for att reducera de befarade avgang-
arna till civilflyget. En mycket viktig del &r harvid att
minska loneskilinaderna mellan civilflyget och FV.
CFV arbetar med kraft for dettal — CFV har dock, som
framgéar av foljande artikel, endast begrénsade befo-
genheter att férhandlingsvigen paverka flygforario-
nerna. |
FS/Personalsektionen.

Som framgatt av vdra massmedier under
bl a oktober manad har Iénerna for flygf6-
rarna inom Flygvapnet (FV) agnats stor
uppmaérksamhet. Séarskilt har pekats pa
den Iéneskillnad som finns mellan piloter-
na | SAS och FV. Atskilliga har sékert und-
rat over vad Chefen fér Fiygvapnet (CFV)
gor for att forbétira I6nerna for sina an-

stallda.

Loner enligt forhandlingssystemet

Mot bakgrund av detta finns det
anledning att faktamé#ssigt beskri-
va det férhandlingsystem som reg-
lerar lonesattningen for oss FV-
anstillda samt att ge exempel pa
resultat. For det handlar om fér-
handlingar. CFV kan inte sjéiv-
sténdigt besiuta att ge 1 ex sina
flygitrare motsvarande loner som

SAS-piloterna har. Det &r en upp-
gift fér statsmakterna.

Huvuddelen av IGnefdrmanema
bestams i forhandlingar mellan
Statens Arbetsgivarverk (SAV)
och huvudorganisationerna SA-
CO/SR, SF och TCO-S. (Sveriges
arbetsledarférbund/SALF har

stélining som huvudorganisation.)

# Gotigbrelse r Gvertidstjanstgd-
ring (det heter faktiskt s&).

Pa denna niva forhandlas bl a ¢ Kostnadserséfiningar (fiytining
om: + tjinstereseerséttningar m m).
# Semester, m m.
» "Lonetabellena” (krontal och  § Bekliddnadsfrméner.
konstruktion). » Sjukvardsiormaner.
# Lonetillaggen (ob, jour, tjéinste- Och mycket, mycket mer. Bland
resetilldgg, semesterlon osv). defta kan ndmnas:



® Befordringsgangamas  kon-
struktion, samt

@ regler och myndighetspotter fér
L-ATF.

Ovanstdende férhandlingar gal-
le séledes alla statsanstallda, av
vilka FV:s anstillda bara &r en
mindre del. OB och CFV l&mnar
underlag till SAV eller kommer
med Onskemdl | vissa fdrhand-
lingssituationer.

® ®@Hos UB sker i huvudsak
dvergripande forhandling om L-
ATF. Enkeit uttryckt kan L-ATF sd-
gas molsvara industrins l8neglid-
ning.
P4 OB-niva bestams vilka potter
resp forsvarsgrenar eller férband
skall fa f&r lokal férhandling. Lika-
sa vilka lbnesystem som tjanster-
na skall placeras | (t ex hF 15, hF
18 osv) samt om fjdnsten skall
vara | Bg (befordringsgéng) eller
hF (hogstibnesystem). P& denna
niva forhandias &ven ljénstgd-
ringstilldggen, t ex sjé- och flygtill-
laggen. Ailt inom den pengaram
som OB fér av SAV. — FV deltar i
OB:s forhandlingsgrupp genom
undertecknad.

N&r man pa OB-niva efter for-
handlingar har faststallt hur for-
handlingsrétten och férhandlings-
potterna skall delegeras, géller f n
foljande for FV:

©® PA CFV-nivan férhandlas om/
fér officerare niva | och Il (dvs de
som gatt MHS AK), hdgskoleing-

enjdrer och férsvarsmetaorologer.

@ Pa férbanden (motsy) forhand-
las om/fér officerare niva Ill och IV
samt civila.

Ovanstaende Innebér, att FV
valt principen att férhandlingsan-
svaret skall ligga pa den niva dar
ansvaret for tjéinstetillsétining, ut-
vecklings-, kamiar- och beman-
ningsplanering m m finns. Och
detta far nog anses vara logiskt
och sjalvkiart! Loneforhandlings-
ansvaret ar ju en del av det perso-
naladministrativa ansvaret.

@ ® PA CFV- eller férbandsnivan
far man en viss "L-ATF-pott” samt
réftigheten aft dndra t ex den till-
lampade I6negraden i den tj&nst
vederbbrande har. Detla géller |
saval tjanst i hogstidnegrad (hF)
som befordringsgéng (Bg). Dess-
utom har man ratt att andra tik
(tjgnstetidskiass), IGnetursdatum
och inféra, &ndra eller ta bort sér-
skilt Ioneplantillagg m m.

OB ger anvisningar betr vilka
faktorer som bor motivera ldne-
andringar enl L-ATF. De arbets-
uppgifter som tjansten ar forenad
med skall beaktas, likasa tjanste-
innehavarens kvalifikationer.

Som exempel pa faktorer som
skall beaktas anger OB:

an
— svérighetsgrad
— ansvar
— stilining i organisationen.

Tlinsteinnehavaren

— st att fullgbra arbetsuppgifterna

- uttildning

— erfarenhet | nuvarande anstilining

— erfarenhet frin annan statlig anstill-
ning

- erfarenhet frén icke statlig anstalining.

Betr utfallen i L-ATF 83/84 pa
OB-nivan kan ndmnas, att antalet
tjinster som dndrade I6neniva | FV
var lika stort som hos storebror Ar-
mén. Pa den civila sidan var det bl a
44 tjanster for driftingenjbrer och
férste dito. P& den militdra sidan
var det samtliga gruppchefer pa di-
visionemna, ett antal flygldrare vid
F5 samt alla "chef flygplantropp"
vid stationskompani.

® ® Arets forhandlingar pa OB-
nivan &r nu inledda. Parterna har
forklarat att forra arets |&ngbénk
inte far upprepas. Tidsplanen visar
att OB-férhandiingarmna avslutades
| slutet av oktober. Férhandlingar-
na pé lokal niva startar medio no-
vember och ar férhoppningsvis
klara till jul. En hart pressad tids-
plan som samliliga parter har an-
svar férl

En méjlig utveckling | arets L-
ATF ar, aft hogkonjunkturen och
darmed den privata sektorns rop
pa kvalificerad arbetskraft maste
fa genomslag. Savél personalor-
ganisationemna som arbetsgivaren
maste bl a med iBneinstrumentet
férsbka motverka odnskade av-
gangar. Sadana drabbar ju saval
myndigheten FV som de anstillda
negativi.

Att sticka ut hakan

eller

att jamféra "dpplen med pédron’...

@® ® Som framgétt av massme-
dierna expanderar nu flygbolagen
aterigen. De behdver bl a fler pllo-
ter. Som ett férsta steg att forbattra
Ionesituationen och férsdka halla
emol avgangar ur denna nyckel-
grupp gjorde CFV framstillan till
SAV om att fa disponera MLT
(marknadsidnetillagg). Denna gav
denna gang positivt resultat.

Framstéllan avsdg &ven viss
teknisk personal. — MLT &r en ny
I6nekonstruktion som tagits fram
for att inom staten férséka behélla
sdrskilt kvalificorad och dyrbar
personal. Den summa som SAV
disponerar for férhandling angaen-
de dessa uppgifter &r relativt blyg-
sam. CFV hade manga medsd-
kande.

® F n arbetar en sérskild utred-
ning p& OB-nivan fér att se dver
Iéneférhallandena for flygljanstgo-
rande personal inom samiliga for-
svarsgrenar. CFV &r sjalvkiart med
| utredningen, likasa arbetstagar-
organisationemna. Utredningen har
bl a besdkt F7, F10/SeS, F16/
SeM, F21/SeDN, flygstaben samt
armé och marinflygférband. Utred-
ningsforsiaget skall vara kiart till
sommaren 1985.

Avslutningsvis: Pa flygstaben
jobbar man inte bara hart med att
férhandla fram avtal om bétire 16-
neférhéllanden inom de ramar
som tilldelas. En viktig uppgift &r
ocksa att kontrollera att det vi avta-
lat om fdljs. Dvs aft personalen far
avialsenlig I6n. |

Frirz Eriksson, FS|Persplan

Vill man sticka ut hakan, kan man
helt frankt pésta, att véra lBner
alls Inte &r s& daliga. ...| Det ar ju
en viirderingsirdgal Och det be-
ror p4 vem man [Amfdr sig med
(eller vilkka grupper) samt vad
man jEmidr med (grundién, er-
sétining fér dvertid, dvning, m m
samt Gvriga fGrméner; t ex antal
semesterdagar, pensionstid-
punkt, sjulkidrméner, osv).
Jimitrda med prival Kiretagzam-
bel &r vAra grundiSner | ménga

fall lagre. (Sérskilt betr mer kvall-
ficorade arbetsuppgifter.) Somii-
ga av véra Gvriga férméner — t ex
semester, WBnetilligg, sjukddrma-
ner — &r béttre. Flertalet vl avio-
nade hogre privatanstélida &r 16
en vl tilltagen grunditn skyldiga
att Wsa uppgiften oavsett hur
ménga Gvertidsimmar som
Atgér. Ofta tilldmpas semesteria-
gens 25 dagar [Amfért med vara
3040 dagar.
Jamidrda med den kommunala

eller landstingliga seklorm &r véra
férméaner generellt sett hdgre.
Inom siatsfrvaiiningen har den
militdra delen haft en relativt selt
hylsad Ibneutvecikiing. Vi &r ju
ocksd hént rationaliserade och
omorganiserade. | de samman-
hangen har skett och sker l5ne-
férhandlingar som Inverkat posi-
tivt. Fbr officerare har NBO med
tilhdrande ny belfordringsging
Inneburit forbattringar. Ingdngsid-
nen ér justerad frén | vissa fall T8

till numera F3. Siutibnen hijd fran
F5 till F7 niva IV resp F8 till F10
niva lll och F12 till F13 niva |1
Inom torevaret ha vi liksom |
Bvrig statsibrvaltning haft L-ATF-
systemet sedan 1978. Detta In-
nebér utrymme {6r ungefér en 6~
negradsdkning pa var fjirde an-
stilld arigen. Som kuriosa kan
némnas, att KBneuppgiften fbr-
svunnit ur rullan sedan L-ATF till-
komst. Andringstakten har varit
for hég helt enkelt. (1) [
F. E-n.




Férberedelserna fér produktionen av

1685 &rs upplaga av KSAK:s lilla bla

Flygkalender (fickiormat) pabdrjades ti-

digt i &r. Omfattande arbete har lagts

ned pé att redigera om, firbéttra och

utdka nésta &rs utgdva och Innehallet

har givits en mera logisk indelning.
Grundpelama | kalendems Innehall

kommer Du att &terfinna &ven 1985, Ur

innehdllet kommer Du fdrutom kallen-

darium, telefonregister och korta fakta

om KSAK, FSF och FFK att bl a finna:

® Detaljerad véridsatlas.

® Adresser till féretag och ‘organisatio-
ner | flygbranschen.

@ Fiteckning &ver flygklubbar med
hjdip- och skoltilistand.

@ Forteckning dver ftygskolor.

® Forteckning Gver svenska civila flyg-
fait.

Bestall 'Flygkalender -85’

@ Uppgifter om Luftfartsverket och
net.

@ Agare fill | Sverige registrerade flyg-
plan.

@ Morse-alfabetet och vanliga farkort-
ningar | flygsammanhang.

@ Avstand mellan orter | Sverige.

@ Forvandlingstabeller.

@ Sclens upp- och nedgang.

Den stora NYHETEN (Gr aret &r att
Du, Din kiubb eller Ditt fdretag kan fa

individusll utformning av kalendams
pérm med eft klubbemblem eller en f&-
retags-logotype (= firmamérke el mot-
svarande) | reklamsyfte.

Kostnaden 16r denna fina reklam for
Din kiubb eller Ditt féretag uppgér till
800 kr oavsett upplagans storlek. Ka-
lendemn kommer att levereras | kartong-
er om 80. Om Du bestéller tva& kartong-
er aller fler bjuder vi pa specialtryck-
ningen, utformad enl Dina GnskemAl.

Stérre foretag och Institutioner erbju-

der vi &ven méjligheten till en egen sida
sller helt uppslag inne | kalendem.

Trots de allménna kostnadsstegring-
ama har vi beslutat oss 1or att vidmakt-
hélla 1984 ars lAga pris, 25 kr/st, base-
rat p& férhoppningen att den avsevir
forbattrade produkten ska sdlja | eft
mycket stére antal nasta Ar.

Vill Du redan nu forsékra Dig om ett
antal ex eller om Du vill ha mera infor-
mation om specialerbjudandet betr lo-
gotype eller emblem p& omslagspér-
men, kontakta:

KSAK SERVICE
Box 20081

161 20 Bromma
08-98 65 52/53

Vi ber om ursdkt

Redaktion har hittilis
under detta 4r haft sva-
rartade problem med ul-
séndningen av FV-NYTT
till personalen i Flygvap-
net. Mdnga har inte fétt
sina exemplar. Adresse-
ringen har hakat upp
slg. Redaktionen ér be-
drivad Gver detta fakium.
Pga denna kvardréjande
omstédndighet har denna
utgdva (nr 3/84) blivit
ndgot férsenad. Vi be-

SUDERTURN SYMPHONIC BAND

soker

nya mediemmar — saval kvinnor som man.

¥ Frémst séker vi trumpetare, hornister, obeo-

ister och fagottister.

» Vi spelar pa frivillig basis och pa hog amatér-

niva.

» Vi upptrider dven som Hemvarnets musikkar
- Handen, Flottans musikkar och Flygvapnets

musikkar.

Krav: Minimidlder 15 ar

samt svenskt medborgarskap.

Prenumerera
pa
FLYGvapenNYTT
1985

Fir bara 25 kr
far DU

klagar detta, men vi For ytterligare upplysningar, ring garna:
hoppas i stédllet atl alla Stig Magnusson 08/49 23 98
nu erhaller tidskriften. | Gunnel Ljungdahl  0752/176 49 m 'ammlmmer
och med nr 4/84 bér vi Didrik Ganetz 0755/378 45
ligga heltifasigen. W |
Red. Gor det! - Vdlkommen! .
FV-intendenternas kamratforening Féltfiygare som haller

Den 1 oktober 1966 bildades For-
svarets intendenturkdr och i den
inlemmades saledes aven alla
Flygvapnets intendenter. De som
da miste sin tidigare direkta FV-till-
horighst beslutade sig f6r att trots
den formella forandringen halla
ihop | en kamratférening. Inom den
skulle kunna bevaras den stil och
de varderingar som sarskilt varit
utmarkande for tjansten i FV.,

Som indirekt har framgétt av det
ovanstaende kommer kamratiGre-
ningen med tiden att upplésas av
sig sjalv, eftersom den bara kan
besta av dem som tjanstgjort | FV
fram till oktober 1966. Kanske det
delvis ar detta lite tragiska forhal-
lande som gjort att kamratfore-
ningen har blivit mer och mer aktiv
alltefter tiden gatt och att allt fler av
de nu 41 medlemmarna staller upp
pa arsmoten och andra tréaffar,

Arsmotet 1984 agde rum i Lin-
koping tva forsommardagar | maj.
Saab-Scania:s gastirihet tog sig
uttryck i ett valkomponerat be-
soksprogram med genomgangar
av flygdivisionens verksamhet —
naturfigt nog med tonvikt pa JAS
39 'Gripen’ och SF-340.

Arsmodtet forlsatte pa gamla
Malmen, dar kapten Birger Sund-
berg med den aran stod for ar-
rangemangen. Efter det formella
arsmotet, som hablit leddes av
kamratféreningens ordférande
fran starten Bobo Ostberg, intogs
middag. — Avslutningsdagens for-
middag dgnades vart nymagnifika
flygvapenmuséum under ciceron-
skap av muséets intendent Axel
Carleson,

P4 aterseende 1985! Alla FV-in-
tendenter. |

Erik Bodin

Féltflygarna katergori 594 haller
inop fortfarande. Arets traff anord-
nades denna gang pa Séve. Det
var férenat med stora svarigheter
aft samia ihop ganget, utspridda
som vi ar dver jordklotet. Fran nér
och fjarran kom dock grabbarna
och med bendaget bistand fran poli-
sen och FV lyftes flertalet ver fran
Landvetter till Save.

Marinens 2.Hkp-div stéllde vél-
villigt sin mass till vart forfogande.
Duktiga vardar denna gang var
Nils-Gunnar Martinsson och Ame
Johnson. — Vi fick ett intressant fo-
redrag om ubétsjakt med helikop-
ter, en trevlig genomgang av FV:s
raddningshelikopter och polisens
Jet Ranger. En enkel skyttetavling
(luftpistol) var inlagd i programmet,

Fore middagen avhélls arsmé-
tet. Da diskuterade vi bl a klubbens
framtida verksamhet, ekonomi m m.

Vi verkar for forsvaret. | synnerhet
Flygvapnet; dér vi har vara rétter.
| samband med middagen utde-
lades diverse gavor erhallna fran
vara sponsorer. For att hylla FV
gjorde vi samtidigt eldéppnande
med vara nya FV-tandare och un-
dertecknade Arsmoteshandlingar-
na med FV:s guldpenna. Véanliga
brev frdn sponsorer ldastes upp,
t ex fran SAS. Tyvarr kunde sekre-
teraren inte hitta nagot brev fran
Linjeflyg och Swedair,
rets pris for fortjanstfullt arbete
inom klubben tiliféll Hans-Ake Jon-
son. Priset bestod av en del till ett
helikopterrotorblad med inskription
pa en massingsplatta. — Klubb-
medlemmen Erik Vallo kunde inte
nérvara denna gang. Han hyllades
i sin frAnvaro for sin bragdsuvera-
na raddningsaktion vid haveriet pa
Storsjons is | vintras. u
Jarl Ashage



utom flyga bl a "Tiger Moth”,
"Hawk” och "Alpha Jet”. Raska
tag minsann.)

Eft besok p& F13 och spanings-
divisionen "Martin R6d” rénte stort
intresse och beundran hos de brit-
tiska gasterna. Speciellt som 41.sq
har som huvuduppgift att pyssia
med just fotospaning. — Aven
Saab-Scania i Linkoéping blev
ocksé foremal for ett givande be-
sok.

@ Forutom fygtjanst och allting
daromkring flodade den sociala
umgangesbiten under hela vec-
kan. Britterna visade sig inte bara
vara skickliga piloter utan ena bad-
dare til} att sjunga. Det i Karisborg
annars ganska avsomnade mass-
livet forbyttes den har veckan fill
en fantastisk upplevelse i annk
RAF-stil, med allt vad det innebar.
— Dessutom genomfordes sedvan-
lig Viggdubbning av de nyblivha
stalibroderna.

Mandagen den 17 september

Folo: Filip Rod

lyfte s& 41. squadron fran F6 och
efter en overflygning av Karisborg
flankerade av tvd Viggar vandes
nosarna mot de brittiska darna. —
Enintressant och nyttig vecka med
manga spannande inslag var tifl
anda. |
Alf Ingesson-Thoor

Den 17 juli blev en minnesdag fér 2 komp/div vid
F10/Barkakra. Da flég en speciell J 35F2 Draken,
namligen individ nr 35550 med tillnamnet "Johan
40", sin 2 500:de timme. @ Detta maste vara rekord i
seglivhet! Har ndgot annat stridsflygplan i Sverige
natt upp till detta férmodade rekordtal?, undrar FV-

Nytt.

Andra kompaniet/F10 med sin ogonsien

Rekord?

Johan 40

MR Brick”

41. squadronen har en minst
sag! nagot ovanlig maskot. En
tegeisten. Den bir namnet Mr
Brick och har sgen uniform m m,
Det intressanta med Mr Brick &r
dock att den

ritsa herre genomfort inte mind-
re &n dryga 700 tim | Bver 400
oliks flygplantyper, diribland
SR-71. Numera &r SK 37 Viggen
Infbriivad | samiingen.
Divisionen har férhandiingar
om aft f& Mr Brick med | en av
rymdfiirjeturerna under nisia ir.
= = Inte illa f&r att vara on tegei-
sten, va? | ]
Al Ingesson-Thoor

Jjohan 40"
nammal

ystert Irustande framdl | lighting-spritit-attityd. 21



Medio juni genomfordes den sista
examensavslutningen i Marinens
regi for FV-elever efter grundlag-
gande helikopterutbildning (GHU).
Det var tre FV-kaptener som av
chefen for 2. helikopterdivisionen
erholl det marina flygforarmarket.
Man hade d& genomgatt ca 50 tim-
mars flygutbildning pa/i den gamla
trotjanaren (men snart pensions-
massiga) Alouette 2 = HKP 2.
Darmed har en lyckosam sam-
verkan mellan Marinen (M) och
Flygvapnet avslutats. En samver-
kan som pagatt alltsedan -59, da
GHU i enlighet med helikopterut-

redningens forslag (-58) centrali-
serades till M. Fran -69 har utbild-
ningen skett vid Save (f d F9) och
har 6r FV-elever hela tiden bedri-
vits med HKP 2.

T o m -84 har darmed totalt 76
Fv-forare genomgatt GHU vid M.
Darutover har 33 utbildats i FV:s

Ovan: HKP §. = T h: Overst | grupgean ses FV:s tre senasle hp-lorare,

regi samt tio pd annat satt (utom-
lands t ex).

® Nu overtar chefen for Armeén
uppgiften att genomifora GHU for
hela forsvaret. Eni gallande pianer
startar torsta kursen hosten -85 vid
nya AF2 (Arméflygbataljon 2) pa

gamta Malmen/Linkoping — "fly-
gets vagga’.

Utbildningen kommer att bedri-
vas tillsammans med Marnens
elever och rubriceras GHU-G (G =
gemensam). HKP 5 (Hughes
269C) anvands under utbildning-
en. Omfattningen ar ca 25 flygtim-
mar under sex veckor. Darefter
&tergar eleverna till sina resp for-
svarsgrenar och far fortsatt utbild-
ning inom aktuellt helikoptersystem
(HKP 3, 4, 6) och funktion (lokal/
regional flygraddning eller ubdts-
jakt). n

Aven i sommar har nya arméflyg-
forare utexaminerats vid Arméflyg-
bataljon 1 (AF 1/Boden). Den
grundlaggande  helikopterutbild-
ningen (GHU) har genamférts pa
HKP 5 ach den taktiska utbildning-
en (GTU) pd HKP 6.

Da nu FV:s blivande helikopter-
forare tramledes skall utbildas i Ar-
méns regi vid AF2, kan det vara
intressant att ta del av vad den nu
avslutade kursen 83/84, p& vars
kursdekal stdr att lasa "Lan och
roligt” {Leviter et iucunde), haft att
genomga.

GHU omspande ca fyra méana-
der i flol (fr augusti t o m decem-
ber) och gav eleverna ca 80 tim-

a la Arméns GHU-modell

mars flygtid med HKP 5 (= Hug-
hes 269C). Tunga och intressanta
bitar var lagflygning + navigering,
forbandsfiygning samt évning i ndd-
atgérder — dar autorotation sarskilt
bor namnas (= “sparka-ut-pia-
no-trdn-4.de-vaning-principen”).
Efter juluppehdliet vidtog GTU
med TIS pd HKP 6 (Agusta Bell
206). Det norrpotiniska vinter-
morkret var perfekt for férdjupade

&
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kunskaper i morkerflygning. Nyt
med HKP 6 var flygning med
hangande last (p& ‘lagan’/lasten
20 m over marken), instrument-
flygning med bl a PAR SRE-inflyg-
ning pa Kallax och Vidsel.

| maj genomfordes en langnavi-
gering. Syftet var att lara kanna
militara och civila flygfalt i norra
Sverige, Ova navigering, férbands-
flygning och radarledning. En
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mycket givande flygvecka under
de mest skiftande forhailanden.

S k examensovning blev en T-
basévning i Norrbottens inland. D&
saftes pa prov planiaggning och
genomforande (som férbandschet
o/e forare) av uppdrag med taktis-
ka krav mht "fi", tiden + forban-
dets kapacitet.

GTU gav ca 120 flygtimmar. —
Nu genomfors GFSU och det nar-
maste aret genomférs strids- och
fjaliflygutbildning. Detta syftar till
att placera forarna pa de komman-
de pansarvarnshelikopterkompa-
nierna med den (frdn i somras be-
slutade) nya helikoptertypen
Bo.105/HKP 8. n

Rolf Nasherg

Frimarkets Dag, som firades 13 ~
14 oktober, gick i flygets tecken.
Det traditionella frimarksblocket
skildrar Svensk Flyghistoria. P&
fem jubileumstrimarken far vi be-
kanta oss med mer eller mindre
fantastiska luftfarkoster, fran Carl
Richard Nybergs "Flugan” (ca
1900) till trafikflygplanet Saab 90
Scandia frdn 1946. Dessutom mg-
ter vi Enoch Thuiins "Thulin D"-
flygplan fran 1915, Carl Gustaf Ce-
derstrom vid en Bleriot 1910 och
Albin Ahrenberg i ABA:s Junkers-
maskin "Tomten” frAn 1927 Fri-
markena har valorerna 4 x 1 kr 90
6re och 1 x 2 kr 70 6re. Samtliga
marken ar graverade av Zlatko Ja-
kus efter forlagor av Ingalill Axels-
son. De trycks i staitryck vid PFA.
Forsaljiningstiden ar begransad till
13 okt— 31 dec 1984. Blocket saljs
med ett tilagg som stod at frimarks-
samiandet (1:70) och kostar dar-
med 12 kr. — Men nar far vi FV
representerat? En fraga vi stallt ti-
digare. n
Red.



De sista Drakriddama fran Ama

Det var medio septembper det
skedde. Sveriges tre sista Draken-
piloter utexaminerades da fran Typ-
inflygningsskolan (TIS) vid F16/
SeM i Uppsala. Ett kliv framat for
de tre flygforarna — ett kliv bakat
for Draken-epoken.

Efter drygt 20 ar upphor (kanske?)
Flygvapnet att TIS-utbilda J 35-
flygforare. Flygplan 37 Viggen har
definitivt tagit éver, aven om J 35
Draken kommer att upptrada strids-
effektivt ytterligare ca tio &r —
langst pa F10/SeS, en bit in pd
90-talet. Till Arna-faltet i Uppsala
kommer JaktViggen om 1 1/2 ar,
men Viggens TI1S-skede {orblir vid
F15/S6derhamn.

I drygt 20 &r har F16/SeM typut-
bildat 35-férare. Totalt blev det
455. Och inte ett enda haveri hat
forekommit — ett statligt betyg &t
divisionerna "Petter BI&" och "Pet-
ter Gul", vilka sedan forsoksaret
-63 omvaxtande svarat for denna
utbildning.

Utbildningen har skett med skol-
versionen av Draken (2-sitsig) och
varit uppdelad i fyra skeden. | det
forsta bestods eleven med teori
plus flygning i simulator och "Ce-
sar”. | resterande skeden har man
ovat  roteflygning,  skolmassig
avancerad flygning, navigering
och instrumentflygning. Detta har
givit ca 40 flygtimmar i SK 35C och
ca 20 tim i ensitsiga 35 "Adam”
(som sedan medio 70-talet ersat-
tes av "Filip").

F16 hade ursprungligen 24 SK
35:0r. De flesta har successivt ta-

f Fénrik Silwer | 35-simulatamn, understodd av major Slaffan Anderssan

gits ur tjanst, ndgra har exporterats
till Finland. Men sex ex far leva
kvar. 35-familjen reduceras, men
ryktet om Drakens dod ar betydligt
Overdrivet! |
Text & foro: Peter Liander

Dk-versionan »y Draken — SK 35C

TIS-typiskt?
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En kombination av tva saker kan ofta bli
nagot bra, bestindigt och virdefullt.
Speciellt om det ar tva bra saker man for
samman. @ Ett typexempel pa detta ar
Viggen Cup:en i stortlopp, ett samarbete
mellan Flygvapnet och Svenska Skidfor-
bundets alpina kommitté,

Viggen-cupen
— ratt FU-satsning

Det namnda samarbetet har tili
dags dato kreerat n4got bra, nagot
vardefullt att bygga vidare p&. Och
nagot som de tvé inblandade par-
terna bagge har nytta av. — Ensom
har en langvarig erfarenhet av
svensk utférs&kning (och stortlopp
i Sverige) ar Marre Lindstrom , fran
i varas ocksd pé heltid verkstillan-
de tjnsteman At alpina poolen.

— Flygvapnet och Viggen
Cup:en ligger faktiskt pa allas lap-
par, sager han. Och ser ngjd ut —
gammal svensk mastare som han
ar. | just stortiopp.

— Och det roliga ar att de aktiva
forknippar Viggen Cup:en med
Flygvapnet.

Underforstatt — samarbetspart-
nern far ocks& ut ndgot av det he-
la. "Sponsoratagandet”’ gar s& att
sdga inte bara i ena riktningen.

@ @ Stortiopp har under mé&nga &r
inte varit n&gon bra svensk gren.
Mycket f har utdvarmassigt agnat
den disciplinen sitt intresse. Det ar
slalom och storslalom som domi-
nerat. Darfor har Svenska Skidfor-
bundet tidigare haft svart att skapa
resurser for en langsiktig stortlopps-
satsning. En s&dan satsning kos-
tar mycket pengar, d& en effektiv
traning ocksa kraver en stor perso-
nalkader. Nu finns emellertid ett
nymornat och latent intresse for

stortlopp ute i landet.

— Ménga aktiva ar beredda aft
gora rejaia uppoffringar for att for-
kovra sig i stortlopp, sdger rikstra-
naren Jalle Forsmark, mannen
som har hand om den mer hand-
gripliga verksamheten ute pa fai-
tet.

— Vi har ocks& fatt en fordubb-
ling av antalet startande i stort-
loppstavlingarna. Det arrangeras
fler och fler stortloppstavlingar ute i
landet. Gladjande nog aven pé&
ungdomssidan. Vilket ar en forut-
sattning for framtida lagrar.

® En bra och varaktig idrottslig
verksamhet bygger pd kontinuitet
och en bred rekryteringsbas. Sa
smaningom f&r man d& ocksa en
topp som s a s blir flaggskeppet,
det som syns utat.

| dag har Sverige detta vad av-
ser slalom och storslalom. Och
man kan faktiskt spdra samma
tendenser i stortlopp.

— Givetvis ar det ett arbete p&
sikt, fortsatter Jalle. Men grogrun-
den finns. Vi har ett stort intresse
for grenen och nu skall vi fr&n for-
bundshéll ocksd svara upp mot det
intresset genom att utbilda ledare
och tranare.

— Med utbildade ménniskor ar
det lattare att skapa en hallfast och
bred bas att std pa. Ett fundament
som ger kontinuitet och trygghet.

Segrarna 1 1984 drs Viggen-cup | siortiopp, ULRIKA WARVIK & MATS HOLMGREN

24

ermill vid FV:s huvudliygdag vid F17 ur CFV:s hand var sin Viggen-model

Intresset finns allts.

~ Det ser man ocks& pd ung-
domssidan, menar Jalle. Manga
kilubbar och distrikt arrangerar
speciella fart- och glidtraningsla-
ger. Just de tv& elementen ar tva
grundlaggande faktorer nar det
galler stortlopp.

— Men vi har naturligtvis fortfa-
rande mycket att lara, vi méste
bdrja i ratt ande genom att utbilda
vara nuvarande aktiva. Vi méste
ge dem en sportslig chans att skaf-
fa sig erfarenhet och kunskap for
att kunna beharska den har myc-
ket svara grenen.

Grogrunden finns — det har vi
sett m&nga bevis pa den géngna
sasongen. Lars Melin frAn Orsa i
Dalarna &r ett exempel pé detta.
Han har &kt de internationella
stortioppstavlingarna som avgors i
Norden. Och pd en sdsong har
han avancerat s& mycket att han
parkerar p& 110:e plats i varlds-
rankingen.

Onekligen raskt marscherat!

@ @ viggen Cup:en har i dag natt
en mycket hog status inom svensk
utforsdkning.

— Flygvapnet har ocks& hjalpt till
aft skapa en ram kring tavlingarna
som ar ypperlig, sager Jalle Fors-
mark. Tavlingarna blir darmed
ockséd atiraktiva arrangorsmassigt.
Dar kan man bl a ndmna de mind-
re flyguppvisningar som Flygvap-
net da och da gor i samband med
tavlingarna m h t aktuellt forbands
dagliga dvningsverksamhet.

— Dessutom tar vi i Flygvapnet

chansen att g& ut i skolor i narhe-
ten av eller i tavlingsorterna. Dar
kan vi passa p& sprida vart bud-
skap samtidigt som vi reklamerar
for taviingen, sager Jahn Charle-
ville vid Flygstabens Info-avd.

For det ar "bevisat” att en stort-
loppsékare delvis méste ha sam-
ma egenskaper som en stridsfly-
gare.

— Vi har lart oss mycket av Flyg-
vapnets effektiva organisation i det
har sammanhanget, sdger Marre
Lindstrom. Och dessa kunskaper
skall vi givetvis fora vidare ut p&
arrangors- och distriktsnivd i det
alpina Sverige.

— Fran foérbunds- och klubbhall
kan vi gora Viggen Cup:en annu
battre. Och det skall vi gora. Det ar
vi skyldiga véra aktiva, som visar
ett sddant intresse och en saddan
framatanda for den har grenen.

@ Grunden ar alltsa lagd. Men det
&terstdr dnnu mycket innan man
natt en kontinuitet i rekryteringen
och eft tavlingsmassigt kunnande
som star i paritet med vara slalom-
och storslalomékares.

—Men jag har en bestamd kans-
la av att Viggen Cup:en pa sikt kan
bli n&got riktigt stort. Och d& menar
jag riktigt stort, slutar Marre.

Och han bor ju veta, med den
breda bakgrund han har om den
alpina sporten har i Sverige. Och
det ar framsynt av Flygvapnet att
p& detta satt stddja vara ungdo-
mar. Det kanner Svenska Skidfor-
bundet stor tacksamhet for. [ ]

AK.s pressektion, Kent Olson



Boka plats vid central vinterkurs. NU!

Pask
Kursgard 1Kursanordn Febr ] Mars Apr
myndighet 7 TgT9 [10[11]12]13[14|[15 [16] 17
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Komplette- A - skedes- | - skedes- 7 B - skedes-
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Missa inte vinlerns centrala kurser. FVRF genom-
far kurser i transporttjanst, markforsvarstjanst och
allmanmilitar befalsulbildning vid Flikens kurs-
gard i Vastmanland 1985; vecka 10-11. Du som
pabirjat eller tinker paborja frivillig befordrings-
utbildning kan ocksa anmadla Dig till Arméns A-
eller I-skeden vid Transtrand och Hemavan. Lis

FBU:s kurskatalog for narmare upplysningar om
kurserna. Eller kontakta Din flygvapeniorening el-
ler frivilligofficeren vid Din flottilj. Anmadlnings-
blankett finns vid flottiljens
Siand Din elevanmadlan till Din flygvapeniorening
eller direkt till frivilligavdelningen vid Din flottil].
GOR DET! Adressen finns i FBU:s kurskatalog. B

Riksfor

frivilligavdelning

Farsta frivilliga lojtnanten! Till Transtrand - dven pa fritiden!

Kalmarsunds Flygvapenforening
och FV-Nytt vill harmed gratulera
Kurt-Rune Roos som den forste
som genom FV:s frivilligorganisa-
tion utbildat sig till 16jtnant.

Lt Roos bérjade som 15-&ring
med frivillig ungdomsutbildning
och har under 24 &r varit mycket
akliv inom FBU:s och FVRF:s fri-
villigutbildning. | |

Kurt Pettersson & Red

Grattis
Kurt-Rune

Stiftelsen Transtrandslagret har
gatt ut till medlemmar i de frivilliga
forsvarsorganisationerna i landet
med erbjudande om vistelse i lag-
ret pdicke kurstid.

Lagret ags av Dalarnas lottafor-
bund, Dalarnas Befalsutbildnings-
forbund samt hemvarnet i Dalarna
och ligger intill Sveriges narmaste
fjallvarid Salenfjallen. Det har i hu-
vudsak anvants som militart utbild-
ningslager.

Frén flera hall har det lange ut-
tryckts onskemal att fa nyttja lagret
vid andra tillfallen &n d& man deltar
i militar frivilligutbildning.

Under forutsattning att Du ar
medlem i en frivillig torsvarsorga-
nisation eller medlem i ndgon mili-
tar personalorganisation ar Du val-

kommen - aven med familj — att
gasta lagret under langre eller kor-
tare tid. | m&n av plats kan vanner
& medfolja. Vintern kommer tidigt
har uppe och normait brukar det
vara bra skidfére redan i oktober.
Under barmarkstid gar det fint att
vandra i fjallet langs rosade leder
eller orientera efter nyritade kartor
ca 100 km? i skala 1:15000 med
fasta kontroller.
Helinackorderingspriset ar 1agt
och standarden god. Foérlaggning
sker i en-, tv&- eller tre-baddsrum.
Ar Du intresserad s& kontakta
stiftelsens VD Greta Bjerneld per
telefon 023/10922, 200 61 eller
129 96. Skriftlig forfragan stalls till
Transtrandsstiftelsen c/o Bjerneld,
Bergmastareg 1,791 71 Falun. R
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Militar
vadertjanst

- ettt spannande
och meningsfulll
framtidsjobb

Vakthavande meteorolog delger
flygforare vaderinformation.
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Véderliygning vid ffottiij med meleoroiog som véderspanare.

Varfor inte
bli:

W

S
o

Utbildningen syftar till anstalining som meteorolog
1 Flygvapnets reserv eller i mén av plats som yrkes-
officer 1 meteorologtjanst. Du genomfor din ut-
bildning dels p& militdar hogskola dels pa civil hog-
skola.

Du borjar med drygt ett ars utbildning pa Ljung-
byhed. Dérefter laser du under tre ar in en akade-
misk grundexamen vid civil hogskola omfattande
60 podng i matematik och fysik samt 60 podng i me-
teorologi. Under meteorologistudierna har du
varnpliktsformaner.

[ din militara utbildning ingéar viss flygnaviga-
torsutbildning. Du har flygtjanst som vaderspa-
nare paolika flygplantyper. P4 sa vis far du inblick
1 de olika flygslagens taktiska upptradande och
viaderberoende. Du foljer upp det aktuella vadret
och rapporterar fortlopande alla fordndringar —
en funktion som dr mycket viktig for flygsakerhe-
ten. Oavsett du arbetar vid forband eller 1 regional
vadercentral, har du flygtjanst.

Under ditt forsta skede vid FS, Ljungbyhed, ut-
bildas du pa {lygplan SK60 och SK61. Under detta
ar pa Lyungbyhed gor du samtidigt din grundut-
bildning (varnplikt).

Mellan de tvé sista aren pd den civila hogskolan

Folo: Ove Fredin

Resten av FLYGvapenNYTT
agnas at var militara >
vadertjanst — 1944-84

gar du under tvd manader en begransad officers-
kurs vid Flygvapnets Halmstadsskolor, F14.

Nar din utbildning ar klar, far du i forsta hand
anstdllning som meteorolog 1 Flygvapnets reserv
med lojtnants grad. Du placeras darefter vid en
flygflottilj. Dar forser du den flygande personalen
med aktuella vadderdata och prognoser.

Luftforsvarscentralerna dr ocksa en stor arbets-
plats for meteorologer. Dar finns regionala vader-
centraler, som ansvarar for kontinuerlig vaderupp-
foljning och omradesprognoser. Vidare presente-
ras viktig vaderinformation for den operativa per-
sonalen, radarjaktledare och andra beslutsfattare,
som hela tiden maste ha en klar bild av vadersitua-
tionen.

Max. 8lder: 24 &r det &r utbildningen borjar.
Synskérpa: Korrektion tilldten, dock max refraktion
t3dioptrier. Normalt fargseende.

Max. ldngd och vikt: Ca 190 cm och 86 kg.
(Vissadelmattaravgorande.)

Betr skolkrav, I6ner m m RING: 08-63 51 25

UTBILDNINGSGANG:
13 manadar 2tarminar 2minadar 2tarminer 2ménader 2 tarminar
Grundlaggande utkuld- Prakuktjanst
ning. Kngsflygskolan, Studier Flygvapnets Halmsiads- Studher gonngwid far Studme _ i}
F5, Ljungbyhed. pd hdgskola. skolor, F14, Halmstad, | pd hogskola, band. pdnogskala Fardig meteoralog. Lojtinants ljansieklass.
< /L
7. N xd
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att forsvarsmakten skall kunna verka effektivt under dvningar i fred, vid
beredskapshdjningar och i krig. _
For att vidertjinsten skall vara effektiv mdste den ha kunskap, organisation och
hjalpmedel avpassade for indamdlet. Den maste ha kunskap forutom om meteomi b5
logi och vidertjinst iven om den verksamhet som skall betjinas. <
Organisationen skall, for att fungera pa ritt sitt, vara utformad s& att ml['rta;a ‘
beslutsfattare kan ha information tillginglig nir och dir den behovs. Detta drav. =~
speciell betydelse vid de mycket snabba omstillningar som kan krdvas i samband
med Gvergdng fran freds- till krigssamhiille.
Den enda modell som kan fungera tillfredsstillande for att tillgodose samtliga
dessa krav dr en speciell vidertjanstfunktion organiserad inom forsvarsmakten. En
2 sddan har vi nu haft i fyrtio ar och efterhand har en hog grad av funktionsduglighet
uppnatts. Jag hyser forhoppningen att den dven fortsittningsvis kommer att folja
och anpassa sig till de forindrade krav som successivt stills pa forsvarsmakten m h t
andringar i hotbild och teknisk utveckling. [ |

=5
\

Miliﬁr vddertjinst dr en viktig del — for att inte siiga en forutsittning — for

Personalkédrtecken ‘ S
16r metearologkdren ;i;? ) ég/,/' :M
LY AT et L &
Sven-Olof Ofson /./
Chef /
f&r Flygvapnet
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Ovan: Isbiidning. — Nedan: Vadligt mile med Ch-moin.

Foto: Ove Gellermark

Héar ar nagra exempel fran perio-
den 1970-80:

# En S 32 Lansen landade med néstan
tomma tankar i dimma vid F11i Nyko-
ping. Meddelandet om att vadret var
pd vég att forsamras hade inle natt
fram till besétiningen i tid.

» En J 35 Draken havererade under in-
flygning for landning vid F1/Véasteras
efter att ha kommit in i superstall
orsakad av nedvindar under ett cu-
mulonimbusmoin.

$ En AJ 37 Viggen rakade ut for blixt-
nedslag och fick motorstopp. Enligt
utredningen hade flygplanet sjghv ut-
Iost blixten.

# Under inflygning till Sturup rakade ett
mindre civilt flygplan in i s& svar tur-
bulens i Cb-moln att en del av ena
vingen bréts av och flygplanet have-
rerade.

» Efter att ha blivit nedisat under ftyg-
ning i moln stortade en Vickers
Viscount under inflygning til tandning
pa& Bromma.,
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De namnda exemplen visar pa
n&gra faktorer som, om de inte be-
aktas vid planenng och genomfo-
rande av flygning, kan vara farliga
- dimma, vindskjuvning, &ska, tur-
bulens, isbildning. Trots den fortlo-
pande forbattring som sker av sa-
kerhetssystem och enskilda tek-
niska hjalpmedel, kommer vader-
faktorerna daven i framtiden att ha
stor betydelse for flygsakerheten.
De kan redan i dag bemastras.
Men tar aldrig nonchaleras!

® @ En annan riskfaktor vid flyg-
ning som har meteorologisk an-
knytning ar fdglar. Forekomsten
av koncentrationer av faglar pa
olika platser och flyghojder ar
namligen bl a beroende av vadret.
Den militara vadertjansten gor dar-
for under faglarnas flyttningsperio-
der s k flyttfAgeiprognoser or att
minska risken for fagelkollisioner
med atidljande — ibland alivarliga —
skador pé flygplanen.

P4 vara breddgrader ar taglar en
storre riskfaktor 4n exempelvis ha-
gel. P& andra platser pa jorden ar
forhallandet det omvanda.

® Numera ar det mycket ovanligt
med "'rena vaderhaverier”. Genom
utvecklingen av flygsystem och
procedurer har man lyckats skapa
"skyddsnat” som gér att en fel-
prognos eller en utebliven varning i
regel inte leder till haveri. Nar ha-
verier anda intraffar, ar det nastan
alitid ett flertal olyckliga omstan-
digheter som samverkar. Vadret
kan darvid vara en faktor som fgr-
svarar for piloten i s& hog grad att
han i en besvarlig situation inte
kan bemastra forhallandena.

Enligt ICAQO:s internationella ha-
veristatistik har vadertaktorer varit
en bidragande orsak i ca 20 proc
av alla flyghaverier. God kunskap
om den meteorologiska miljgn ar
dartor ett nodvandigt vilikor for hog
flygsakerhet.

® ® En av anledningarna till att
en sarskild svensk militar vader-
tjanst tillkom (1944) var att férbatt-
ra flygsakerheten efter ett stort an-
tal vaderhaverier i borjan pa 1340-
talet. Vadrets inverkan pa militar
flygning ar normalt sett mycket
storre an vid annan flygningp g a
taktiska krav och stridsfiygplanens
hoga fartprestanda. Taktiken vid
olika militara féretag méste alltid
noga anpassas till de forvantade
vadertdrhéllandena i stridsomra-
det. Vapenalternativen {6r attack-
flyget styrs salunda i hog grad av
vaderbetingelserna och flygspa-
ning genomfdrs antingen som
hoghojds- eller laghdjdstoretag
beroende pA forvantat vader dver
malomradet.

Militar flygverksamhet méaste, for
att undvika upptackt och A&stad-
komma O&verraskning, i stor ut-
strackning bedrivas pé 1ag (lagsta)
héjd och under svara vaderbeting-
elser. Galler det daremot enbart att
forilytta sig fran en plats till en an-
nan begransas vaderberoendet i
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En rovidgel gick silt éde till motes vid konfrontation med en SK 60:s
pitolrdr. En relalivt enkel skada. - Varre dr det da frontrutan eller
molorinioppen lraffas.

regel till forhallandena i samband
med start och landning samt héjd-
vindarna pé strackan.

Vadret kan man som bekantinte
gbra mycket &t (med nagra f& un-
dantag) utan det galler att anpassa
sig till vadret istallet. Val utbildad
personal, lampligt utrustade flyg-
plan och bra prognoser ar viktiga
forutsattningar for detta.

® ® Scdan specialprognoser or
flyget boérjade gdras pa 40-talet,
har traffsakerheten stadigt forbatt-
rats. | dag har modern teknik tagits
till hjalp for att kartlagga vadret.
Satelliter bevakar kontinuerligt var
jord. De lamnar information som
kan tas emot i de regionala vader-
centralerna. Med hjalp av laser-
molnhdjdmatare kan noggranna
matningar av moinbasen goras vid
vara flygplatser. Vaderradar an-
vands for kartlaggning av moln och
nederbdrd bade i horisontell och
vertikal led. Enskilda bymoins ré-
relseriktning och hastighet kan
faststallas. Speciella vadertlyg-
ningar dar meteorolog ingar i be-
sattningen lamnar varje morgon
uppgifter om aktuellt vader i flottil-
jernas dvningsomraden.

Battre observationer har lett till
sakrare prognoser, men samtidigt
har kravet p4 prognosernas nog-
grannhet okat. Ibland begérs det
prognos med s& hég noggrannhet
att variationerna i den aktuella pa-
rametern ligger inom det s k "me-
teorologiska bruset”, t ex progno-
ser pA molnbasen med en nog-
grannhet av = 10 m. Prognoserna
kommer dartor trots fortsatt teknisk
och vetenskaplig utveckling aven i

Vadersatellithild  (frdn  amerlkanska
NOAA-7) Irdn den lina sommaren -83. —
En liknande bild Irdn drels semesterjuli
hade lroligen inle givit en sd kiar och
lydlig vy av ett Skandinavien 'von
oben’.
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framtiden att ibland bli felaktiga.
Val inarbetade rutiner for att kon-
sekvenserna av felprognoser skall
bli s& sm& som mojligt kommer all-
tid att behdvas.

Stridsflygplanens korta aktions-
tider gor aft kravet pa sékra land-
ningsprognoser ar mycket hogt.
Genom intensiv vaderuppfoljning
maste varje tendens till felprognos
sparas sa att eventuella korrektio-
ner kan meddelas piloterna pa ett
tidigt stadium. Fér denna uppfolj-
ning kravs snabb tiligang till rele-
vanta observationsdata och kvalifi-
cerade system fér insamling, bear-
betning och delgivning av data.
"Vader 80" ar eft sddant system.
(Se separat artikel.)

® Pa fiygforbanden finns ITV-gy-
stem for vaderdelgivning till divi-
sionerna. Anvandning av ITV med-
for att meteorologen vid de ge-
mensamma vadergenomgangarna
i samband med ordergivningen in-
te behdver lamna vaderstationen
dar han har hela underlaget for sitt
arbete samt att han vid behov
snabbt kan n& fram med tal- och
bildinformation 1ill divisionernas
personal samt till flygchet och flyg-
ledare, m fl.

@® @ Trots landvinningarna inom
observationstekniken, framst pa
fjarranalysomrédet med radar-, la-
ser-, sodar- och satellitobservatio-
ner, kan meteorologen i manga la-
gen inte klara vaderdvervakningen
tillrdckligt bra utan direkta iaktta-
gelser i lufthavet. Speciella vader-
flygningar med meteorolog som
vaderspanare har redan namnts,
men aven den feedback som pilo-
terna under flygning ger meteoro-
logen i form av vaderobservationer
i luften (QBC) kan vara av stor be-
tydelse for flygséakerheten. En rap-
port om t ex isbildning matas

Ovar: Viderradar — PPl med ekon

snabbt in i vadertjanstsystemet,
dar den bearbetas och sprids till
alla som ar (kan bli) berorda.
Ibland kan vadret ha sadan in-
verkan pa flygningen att foraren
skriver en driftstorningsanmalan

visar att gallande bestammelser
behdver ses dver eller att ytterliga-
re studier av vissa meteorologiska
parametrar ar nodvandiga for aftt
Oka kunskaperna och darmed ska-
pa forutsattningar for att forbattra
prognoserna. Studier av isbildning
och blixtar samt utfardandet av de
tidigare namnda flyttfdgelprogno-
serna ar ndgra exempel pa resultat
av DA-behandlingen.

Battre prognoser skapar forut-
sattningar for hogre flygsakerhet.
Men det galler ocksa att forsta och
pd ratt satt utnyttja den vaderinfor-
mation som meteorologerna tar
fram och de iakttagelser som pilo-
terna sjélva kan gora under flyg-
ning. All flygande personal tar dar-
tor en omfattande utbildning i me-
teorologi redan under sin grund-
laggande flygutbildning. Daérefter
genomgdr de fortibpande vidareut-
bildning. Varje flygforare far t ex
sarskild undervisning om lokalvad-
ret nar han placeras vid ett nytt
forband. Speciella genomgangar
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Den flygande personaien ar i re-
gel mycket “weather-minded".
Flygarna kanner behov av att for-
std vad som sker i lufthavet — de-
ras naturliga miljé. De inser att go-
da kunskaper behovs for att kunna
bemastra vadrets nyckfullhet och
Oka sin egen sakerhet. Den om-
standigheten samt det forhallandet
att meteorologerna sjalva deltager
i flygtjignsten ar en god grund fér
att vidareutveckla det goda samar-
bete som av tradition r&der mellan
meteorotoger och flygare.

@ Hanvisning: For de som intres-
serar sig mer i detalj hur enskilda
vademarametrar paverkar flygning
rekommenderas lasning av det
nya kompendiet "Flygvader' som i
ar faststéllits av CFV {or anvand-
ning inom férsvarsmakten. (Se se-
parat presentation, sid 40.) |

T.Zdll & A. Jonason
FS{Vadprod
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DAGAR MED GYNNSAMT STRIDSVADER
Per manad. Nagot milo.

Dagar
25 |

20 |

FINT VADER FOR FI

VADRET VALJER VAPEN |

Normalt antal dagar med hinsyn till:
Luftlandsattning

Landstigning (6verskeppning)
Framkomlighet for tunga stridsvagnar

Sol och latta vindar — fint sommarvader — ons-
kar de flesta. Det gor (ibland, men inte alltid)
ocksa en militar chef som far order att med
sina stridskrafter inleda ett militart anfall. Men
den |uttrade semesterfiraren vet, liksom befal-
havaren, atl vadrets makter inte alitid ar guns-
tiga. Pa gott och ont.

Det kan bli katastrof — Ar 1588
seglade den odvervinneliga spans-
ka armadan mot norr for att befas-
ta Spaniens varldsherravalde. Den
slogs sonder i stormar mot Britan-
niens kuster. Spaniens stormakts-
tid fick sig en knack och borjade gé
mot sitt slut.

Vadret kan utnyttjas. — Ar 429
fore Kristus besegrade den
athenske flottbefalhavaren Phor-
mion den mer an dubbelt s& stora
peloponnesiska flottan. Han ut-
nyttjade de vindar fran Korintbuk-
ten som vanligen bldser upp mot
morgonen. Den athenska kulturen
fick svangrum och kunde spridas
vasterut.

| slutet av 2:a varldskriget igang-
satle von Rundstedt sin Ardenner-
offensiv medan hostdimmorna holl
de allierades flyg bundet pd mar-
ken.

Vadret kan forutses och ut-
nyttjas. — Operation Overlord, in-
vasionen i Normandie 1944 var i
hog grad beroende av vader samt
ebb och fiod. Med forst en manads
och sedan et dygns (Grsening
kunde operationen sattas i gang,
nar vaderprognosens varden med-
gav flygbombning och landsattning
fran luften och fran havet. Har ut-
nyttjades ocksd - liksom tidigare
vid landstigningen p& Sicilien —
dverraskningsmomentet. Pa tysk
sida ansdg man att vadret skulle
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forbli s& daligt att operationer i
storre skala var omdjliga att ge-
nomfora.

ingenting nytt under solen. —
Genom artusenden har manniskan
fért krig och — planerat eller opla-
nerat — paverkats av vadret. Nya
hjalpmedel ger nya vaderberoen-
den. Under efterkrigstiden har t ex
kineserna invaderat norra Vietnam
och ryssarna Afganistan vid en tid-
punkt pa aret da sannolikheten for
molnigt vader ar storst. Harigenom
undvek man insyn fran satelliter
och kunde halla omvarlden i okun-
nighet om vad som var i gorning-
en.

P& véra nordliga bredder kan
is, snd och starka vindar vara
skydd mot invasion under vinter-
halvaret. Samtidigt begransas ho-
tet frdn luften av moln och nedsatt
sikt. Under hostens och vérens
menforesperioder (ej barig tjale)
forsvdras markstridsverksamhet,
speciellt i eventuella uppmarsch-
delar av naromradet.

P4 nordkalotten daremot byg-
ger vinterkdlden isbroar over vat-
tendragen och okar barigheten i
tassemarkerna. Den packade
snon pa varkanten kan utnyttjas
for latta enheter. Samtidigt min-
skar hotet fran luften och sjon ge-
nom de stormar och ovader som
fr&n Island drar mot Barents hav. W

Egon Folkinger, Vidstud
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MARKS
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SAMMANFATTNING
Viderfaktorns inverkan i stort

SJUSTRID

LUFTSTRID

magimiigne

Vind mycket stark
stark
svag

Sikt nedsatt
god

Moln laga

Regn

starkt

Snotall

Temperatur l1ag

hog

Temperaturskiktning

Stabi)

Is insjd. tjock

Is havs, tjock

Tiale

Menfére

Snotacke

Isbildning

Sjogang. stark

Vind stark

byig
Sikt nedsatt
Moln laga
Regn
starkt

Snofall

Temperatur 1ag

hog
Temperaturskikin
stabil
Snotacke

Sjogang stark

Oméijliggor landstigning. Stora svarigheter tor latta enheter
Forsvarar landstigning. Svarigheter for landsattning med fsk

Underlattar BC
Fortlyttn utan luftanfall

Underlattar for fi luftop

Skydd mot insyn fran iuften

Nedsatter framkomlighet i
terrdngen

Haft vaglag. sndhinder

Forsvarar orientering

Forsvarar orientering

Forsvarar orientering

vid radanyst gang.

Minskar upptackssannolikhet av sma mal

Forsvarar orientening och
landning

vid radantyst gang.

Minskar upptackssannolikhet av sma& mal

vid radartyst gang.

Minskar upptackssannolikhet av sma mat

Kraver skydd som nedsatter rorelseformégan, frostskador
Oskyddade motorer och vapendelar "karvar” (markniva)

Motorer gar varma

Nedisning

Minskad maskineffekt for
tb/ptrb

Okad motoretfekt

Minskad motoretfekt

Gynnsamt tdr vissa C-stridsmedel, radaranomali, |edskikt

Underlattar framkomlighet

Kringgangsoperationer

Underlattar framkomlighet
Forsvarar arbete i jorden

Nedsétter framkomlighet

Nedsatter framkomlighet for hjul-
och bandfordon, underlattar for
oversndfordon

Halt vdglag, avlagnngar
pa antenner o d

Elden far storre spridning

Utskjutning, robot, tiltning

Forsvarar framkomlighet

enheter

Forsvarar landsattning
Minskar upptackssannolikhet
av sma mal

Nedsatter mojligheterna
halla position

Minskar traffsannolikheten med opliska siktsystem

Minskar moinfri direktsikt mot malet

Underiattar luftiandsatt-
ning (Isbaser)

Fdrsvarar luftlandsattning

Nedsatter framkomlighet for latta

Forsvarar orientering
med radar p& 1ag hojd
Svarigheter att flyga pa
lagsta hojd

Stérre spridning

paverkar banan mot mélet

Nedsatter maisdkarens effektivitet. P&verkar banan mot malet

Vissa malsokare fungerar €|

= regn

Mekaniska vapendelar kérvar, fryser tast

Dampar eftekt av splitter.
Forstarker effekt av taktiska
A-vapen

BC-stridsmedel mindre (ingen) verkan
BC-stridsmedei mindre (ingen) verkan

for taktisk BC-krigféring

Riks for nedisning vid lufttemp
under 0°C. Paverkar radarmat-
sokarens |asmojligheter

Paverkar robot pa 1ag hojd

Bleke = svarigheter
att flyga pa lagsta hojd.

Vattenplaning
underkylt regn = blixthalka

Tilt sjoss torbattrad
radarrackvidd i lagsta niva
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Foto: Bérje Bodén

Att vdderprognoserna bér forbéattras dr ndgot
som alla kan hédlla med om — inte minst meteo-
rologerna sjdlva. @ Sadana forbattringar kan
dstadkommas péa flera séatt. En anledning till
déliga prognoser kan vara bristfdllig kunskap
om vad det egentligen ar for slags vader som
radder eller vankas inom aktuella omréden fér

flygverksamhet. Baéttre observationssystem
kan sdledes vara en vdg mot béttre prognoser.
Under arens lopp har man ocksa fatt battre
observationshjalpmede!l — molnhéjdsmatare,

vaderradar, vddersatelliter m m.

Att paskynda distributionen av
observationer och annan vaderin-
formation kan ocksd forbatira
prognoserna. Flera och farskare
uppgifter ger prognostikern battre
underlag. "Vader 70" och "Vader
80" ar exempel pa defta. Med batt-
re prognosmetoder ges naturligtvis
ocksa battre prognoser. Inom for-
svarets vadertjanst har vi arbetat
med sddana forbattringar inom fle-
ra omraden. Eft sddant ar utveck-
ling av numeriska vaderprognoser,
NWP. Samarbete med meteorolo-
giska institutionen vid Stockholms
Hogskola resulterade i att var miti-
tara vadertjanst blev forst i varlden
med NWP | operativ drift, 1954

Att man kan gora numeriska va-
derprognoser beror pa att allt som
hander med vadret i atmosfaren
bestams av naturlagar, vilka kan
beskrivas med ekvationer. Dessa
ar emellertid mycket komplicerade
i sin fullstandiga form. For att kun-
na anvanda dem maste man ha
datorer men and& gora férenkling-
ar. Allteftersom datorerna utveck-
lats har NWP-modelierna kunnat
goras fullstandigare.

Forsvarets vadentjanst utveckla-
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de eft par férbattrade modeller pa
50- och 60-talen. Men efterhand
som andra vadertjanster i alit stor-
re utstrackning bdrjade med NWP-
utveckling bortfoll motiven for var
verksamhet.

® @ Inom forsvarets vadertjanst
har nu utvecklingen framst inriktats
mot lokalvaderprognoser — kort-
fristiga prognoser av dimma och
stratusmoln gallande for enskilda
platser. Dimma och stratus fore-
kommer i atmosfarens gransskikt
och stracker sig frdn marken upp
till 500 @ 1000 m hojd.

Den forsta metoden som togs
fram avsag hoyning och uppldsning
av strdlningsdimma. Dimman bil-
das nar det marknara skiktet av-
kyls under natten pga uistralning
och upploses elier hojs till stratus-
moln av solstralning under dagen.
Tidpunkten for upplosning be-
stams bl a av hur stark solstral-
ningen ar (dvs &rstid och latitud),
dimmans tjocklek, forekomst av ev
hogre moln samt markytans "albe-
do” — dvs hur stor del av den in-
kommande stralningen som reflek-
teras mot markytan.

Om man kanner alla ovanstaen-
de faktorer. kan man berdkna
molnbasens och molndversidans
férandringar. Men man Klarar inte
av det utan datorer. S&dana be-
rakningar gjordes pa& 60-talet for
alla flotiliflygplatser med olika in-
gangsvarden. Resultatet blev ta-
bellverk dar meteorologen med
hjalp av det som bast passade in
pd r&dande situation kunde fa en
indikation pa forandringarna under
dagen.

@ @ Detta var ett bra men nagot
otympligt hjalpmedel. Med minida-
torernas intrade i forsvaret kom
ocksd mojlighet att uttéra dessa

Pa
rak
kurs
mot
hattre
vader-

prognoser
7!

berakningar med fler vanabler som
indata. Handhavandet kunde dar-
med férenklas och prognoserna bli
mer exakta.

Detta startade "lokalprognos-
projektet”, vars mal ar atl utveckla
prognosmodeller for stratus och
dimma utformade sa att de kan an-
vandas i de terminaldatorer som
kommer att finnas inom "Vader
80". Forutom den metod som be-
skrivs har finns prognosmetoder
for bildning av dimma och stratus
vid olika forhallanden.

Lokalprognosprojektet leds av
FS/Vadplan, men arbetet utfors
huvudsakligen av meteorologer
vid olika forband.

Schematisk bild dver de processer som pdverkar siralusupplisning. Vid
dimma ndr molntdcket dnda ner lill marken, men processerna ar desamma.
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Ett delprojekt, som utfors vid
FOA4, galler hur forhdllandena
andras hos luft som ror sig over
skiftande underlag. Genom att be-
stamma luftens "trajektorier” — dvs
varifran luften kommer — kan man
rakna ut hur vadret blir pa en plats
négra timmar senare. — De forsta
forsoken, som utfors vid F21/Lu-
led, visar lovande resultat.

\'Ur’.

@® ® For att kunna gora de berdk-
ningar som ingdr i prognosmodel-
lerna méste man gora antaganden
om t ex stralning, som vi inte kan
mata péa varje plats. For aft de ska
bli s& bra som méjligt maste vi for-
battra v&r kunskap med bl a mat-
ningar fr&n tlygpian och med in-
strument p&d marken. F n utrustas
ett skolflygplan typ SK 61 vid F5
med strdlningsinstrument m m.

Vadersituationen 1984-02-21 vid startliden far "'trajekterian”’ som gdr frdn
KokkoJa | Finland titl Luled.

190 km
]

Top: 400 m

130 km

End of trajeclory

21/2-1984

20.00

Den beraknade utvecklingen av dimma ldngs luftens vig. Resullalet stimde
val med observationer vid F21.

Start of trajeclory

21'2-1984, 07.00

Prov med radiostyrda
viider-madeilliygnian pbgér. Biir
WINDBAG, att framlida meteorologiskt mitsystem?

Detta hoppas vi ska ge oss varde-
full information for férbattringar
och utveckling. — Aven speciell sa-
tellitinformation bedéms komma till
hjalp an mer framover.

Det ar viktigt att veta temperatur,
fuktighet och vind i gransskiktet
ndr man gor lokalprognoser. S&-
dana uppgifter erhdlls f n inte till-
rackligt ofta och inte med tiliracklig
noggrannhet.

@ Vindprofiler och temperaturin-
versioner pa |ag hojd (dvs skikt dar
temperaturen tilltar med hojden i
stallet 16r som normalt avta) kan
man mata med SODAR ("ljudra-
dar"). S&dana finns p& forsok pa
eft par platser och avses anskaffas
till alla flottiljflygplatser. For att fa
noggranna temperatur- och fuktig-
hetsmatningar gors forsék att ut-
veckla metoder for l&gnivadsonde-
ringar, som dels inte ar for kost-
samma och dels kan anvandas pa
sdval freds- som krigsbaser. Bl a
provas nu att placera instrument i
radiostyrda modeliflygplan.

Liksom forsvarets vadertjanst
tillnérde pionjarerna inom NWP,
ligger vi val framme nar det galler
korta prognoser. Intresset for sa-
dana okar emellertid snabbt i var
omvarid och s k NOWCASTING-
symposier har anordnats i Ham-
burg 1981 och i Norrkdping i sep-
tember i &r. Dar har denna prog-
nosverksamhet presenterats i t6-
redrag av Edvard Karlsson,
(FOA4), Gustav Grandin och Hans
Dahlquist (FS). Presentationerna
har ront stort intresse.

Perfekta prognoser kan man
nog aldrig géra, men visst ska det
bli battre. Vi ar péd vag! |

Paul /Xberg, Vddplan




NADERSD

1) Bakgrund
och funktionsprincip

Konceptet "VADER 80" féddes redan i bérjan
av 70-talet, faktiskt redan innan "’Véader 70’ var
satti full drift. Efter hemstéallan frdn MB ON var
siktet da i forsta hand instalit pa att komplette-
ra de tvd nyuppréttade regionala centralerna —
RVadC — i mellersta respektive sédra regionen
med en motsvarande funktion i Norrland. Stu-
dier visade att ett system med fjarrterminaler,
placerade hos lokala vdaderenheter i regionen
och betjanade fran en regional enhet, skulle
vara en lamplig I6sning fér att tillgodose gél-
lande férutséttningar. CFV beslutade 1977 att
utvecklingen skulle ges en mera allman inrikt-
ning syftande till att med ett sddant system
ticka hela landets behov, ett system "VADER
80”.

En primar handlingsregel for for-
svarets vadertjanst ar att utnyttja-
ren av tjansterna alitid skall sta i
centrum. Han skall delges rétt in-
formation vid ratt tidpunkt, rdtt ut-
formad mht de behov han har for
att 10sa sin uppgift. Grundiaggan-
de forutsattningar for vadertjans-
ten ar darfor, att den har kvalitet i
produktionen och kompetens att
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anpassa produkterna tili utnyttja-
rens speciella behov. Avgérande
for att detta skall kunna leda till ett
meningsfullt utbyte ar dock f6rma-
gan att effektivt f6rmed/a och pre-
sentera information. Det viktigaste
delsystemen inom 'Vader 70" for
just dessa funktioner har nu natt
gransen for sin livsiangd.

"VADER 80" skall:

» Ersdtta de utgdende delsyste-
men for bildoverféring.

# Ersdta FSKR-funktionen vid
dvergang till MILTEX.

# Integrera den norra regionen i
system som ar enhetligt tor hefa
landet.

» Sékerstélla vadertjanstsyste-
mets krigsfunktion.

"Vader 80" ar saledes en mo-
dernisering och utbyggnad av "Va-
der 70",

® ® Funktionsprincipen for 'VA-
DER 80" bygger pa tanken att ut-
nyttiaren kan betjanas bast om
resp vaderenhet sjalv kan valja
och hamta in den information den
behover for just den uppgift som
for tilifallet skall losas (Fig 1). Va-
derenheter — som finns pé alla FV-
baser, pa ett antal armé- och ma-
rinférband och inom en rad stabs-
organ i krigsorganisationen — skall
saledes frAn nagon av tre regiona-
la centraler enl eget val kunna
hédmta den grafiska information
och/eller det textmatenal som be-
hovs (Fig 2).

Frdn RVadC, som producerar
och lagrar underlaget, skali dess-
utom viss information distribueras
utan sarskild begaran, namligen
s&dan som prioriteras m h t flygsa-
kerhetskrav eller som av andra
skal behovs for att sakerstalla upp-
foljningen pé& lokal niva (Fig 3).

"VADER 80" skall ocksa ge stod
for sddana lokala bearbetnings-
och presentationsfunktioner som
behovs for vaderenhetens forbere-
delser for delgivningen.

Huvuddelen av alla data som ut-
nyttjas i 'Vader 80" skall tillforas
och behandlas automatiskt. Det
behdvs emellertid dessutom funk-
tioner som medger att man be-
kvamt kan tillféra data ocksa pa
annat satt. En sadan funktion be-
hovs t ex for viss grafisk informa-
tion som meteorologen producerar
for hand i RVadC eller vid E1:s
stab. Ocksa sadana observationer
som lokala vaderenheter inom fér-
svaret sjalva utfor eller far rappor-
terade per telefon skall kunna fo-
ras in i systemet p& ett bekvamt
satt.

@® ® 'VADER 80’ har i forsta hand
utformats for att forsérja vaderen-
heter med underlag. | viss ut-



strackning skall emellertid ocks&
utnyttjare som saknar egen vader-
enhet kunna n&s med séarskild an-
passad information, distribuerad
frdn RVadC.

Utdver "fackmassiga” krav som
definierar funktionsprincipen finns
naturligtvis en rad andra taktiska
krav specificerade som grund for
systemutvecklingen. Eftersom
"VADER 80’ skall vara i drift konti-
nuerligt och skall fungera b&de i
fred och krig stails t ex hoga krav
pa tillgangligheten. Mdjiigheten att
etablera reservnivéer ar av samma
skal en viktig faktor. Sarskild upp-
mérksamhet har helt naturligt ag-
nats 4t SAMBANDET, som ju &r
AVGORANDE for totalfunktionen.
Samverkan med Flygstabens och
FMV:s sambandsexperter fr o m
den inledande studiefasen har va-
rit en forutsattning for utveckiing-
en.

"VADER 80' drifsatts hosten -85
och skall tillgodose just de behov
som foreligger d&. Det finns i sy-
stemet ocksd en potential for att
man i framtiden skail kunna tillgo-
dose nya krav. Det kan t ex gdlla
behandlingsbehov som foéranleds
av nya prognosmetoder eller att yt-
terligare information behéver féras
in i systemet, t ex radar- eller satel-
liinformation.

® ® Formedling och presentation
genom 'VADER 80" har visat sig
vara av intresse ocksd for andra
funktioner inom forsvaret an va-
dertjanst. Salunda har det beslu-
tats att MET/ATS skall integreras i
systemet. Utredning péagér om
mojligheter att genomfora en mot-
svarande integrering for MIL-AIS i
krig och fred. P4 uppdrag av Ma-
rinstaben utreds ocks& hur Mari-
nens system fér behandling och
férmedling av hydrografisk infor-
mation, "HYDRO 90", skall betja-
nas inom ramen for 'VADER 80"

Fig 2: Vader 80
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@® FMV har i normal ordning svarat
for att ett system tas fram som tiil-
godoser vadertjanstens funktions-
krav. Mycket smidiga och konst-
ruktiva samverkansformer har ut-
vecklats emellan FMV och Vader-
tianstiedningen (Vadl). Eft stycke
samarbete kan demonstreras har:
Projekiedaren vid FMV for 'Vader
80’, avddir Bengt Berg, bidrar sjalv
(se nasta artikel) med en samman-
fattning av projektet och syste-
met. ]
Bengt Soderberg, VidL
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Fig 3: VADER 80

... skall ha funktioner for: |

B INFORMATIONSUTBYTE |
mellan lokala och regionala viderenheter.

REGIONAL PRODUKTION/LAGRING
av grafiskt och alfanumeriskt underlag.

P LOKAL ATKOMST
och presentation av regionalt underiag enl EGET VAL.

P> LOKAL BEARBETNING och UPPFULJNING

b REGIONAL automatisk identifiering och
DISTRIBUTION av PRIORITERAD vaderinformation.



Férsvarets Materielverk (FMV) fick 1979 i upp-
drag att anskaffa VADER 80". Den fGrsta atgér-
den var att tillsammans med FS/VadL genom-
féra en férséksverksamhet. Avsikten med den-
na var att med hjélp av en provutrustning (be-

stdende av en fjarrterminal och en kommuni-
kationsdator m m i RVadC) ta reda pa om en
fijdrrterminaliosning skulle vara lamplig fér

'VADER 80'.

Resultaten fran torsoken visade att
s var fallet. Efter sedvanliga upp-
handlingsforberedelser bestalldes
databehandlings- och presenta-
tionsutrustning tor 'VADER 80
frAn d&varande SRA (numera
Ericsson Radio Systems AB, ERA)
i juni 1982.

Bestaliningen  omfattar  en
RVadcC i norra regionen, komplet-
teringar i befintiga RVadCM och
RvadCs samt ca 90 fjarntermina-
ler. Vadercentralen i norr ar egent-
ligen tvé, en krigsanlaggning och
en fredsanlaggning, den senare
stationerad vid F21.

ERA har i sin tur bestallt stor del
av utrustningen hos andra leve-
rantorer. Sa& ar t ex samtliga inga-
ende datorer av fabrikat Hewlett
Packard. Olivetti levererar alla
skrivare till 'Vader 80", De flesta
enheterna ar hyllvara. De grafiska

Fig 2:
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2) PROJEKTET

bildskarmarna har emellertid nyut-
vecklats av ERA. 25 fargbildskar-
mar ingar. Dessa kommer att an-
vandas i terminaler f0r enheter
med prognosuppgifter.

Programvaran till 'Vader 80" be-
star av standardprogramvara fran
ERA och underleverantorer samt
av applikationsprogramvara, som
utvecklas av ERA. — Bestallningen
lill ERA ar utformad pa sadant satt
att ERA svarar for den totala funk-
tionen.

@ ® Vider 80-systemet kommer
att bestd av tre huvuddelar, regio-
nala vadercentraler — sambands-

TERMINALDATOR

AADERS0

utrustning — fjarnterminaler. (Fig 1).

De befintliga regionala véader-
centralerna kompletteras med da-
torer och tilhérande utrustning
som minnen, tangentbord, bild-
skarmar, skrivare av olika stag
samt utrustning for inmatning av
grafisk information till systemet.

Indata till systemet tas in via de
gamla Myriaddatorerna i RVadCM
och RVAdCS, dar en forsta bear-
betning sker. Informationen kom-
mer antingen via Televerkets {or-
medlingscentral i Stockholm,
ATESTO, eller fr&n FDC:s storda-
tor i Arboga, CECILIA.

De olika centralerna blir i huvud-

sak utrustade pa samma satt med
Vader 80-utrustning; endast smar-
re skillnader férekommer.

Forsvarets telenat kommer in-
om kort att vara férsett med data-
formedtingstjanst, MILPAK, som bl
a skall ombesérja sambandet i Va-
der 80-systemet.

Fjarrterminaler har bestalits i
fyra olika typer, A-D. Typ C ar den
som forekommer i storst antal och
har utrustning enl Fig 2.

Den enklaste typen (typ D) har
alfanumerisk bildskarm i staliet for
grafisk, medan typ B har utokats
med en A3-plotter. Typ A, med vil-
ken man skall kunna mata in gra-
fisk information i systemet, har
samma utrustning som typ B ut-
Okad med ett digitaliseringsbord
och ytterligare en grafisk bild-
skarm. ]

Bengt Berg. FMV

X.25




Vader 80-utrusining i RVadC.
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vationer och bearbetad information -
olika indatakallor. Omfattningen ar ca 3 milj
tecken/dygn. Dessa data bearbelas pa olika

J Till RVadC:s datorsystem Gverfors kontinuer-
ligt dygnet runt meteorologiska data — obser-

fran

| satt till slutprodukter i form av anvandaranpas-
sade textsammanstallningar och grafiska bil-
I der, som uppdateras da nya data inkommer.

3) RVidC - funktion

Manuelit producerad grafisk infor-
mation — analys och prognosana-
lys m m — tillfors datasystemet via
digitaliseringsbord. P4 sa satt halls
standigt bilddatabasen aktuell och
ar tillganglig for anslutna termina-
ler. Oversiktsbilder for olika bildka-
tegorier — textsammanstalliningar,
grafiska bilder och symbolplotiade
bilder — anger aktuell status for
varje enskild bild.

® ® Terminalfunktion. — 'Vader
80" medfdr ny metodik for inhamt-
ning av vaderinformation till de lo-
kala vaderenheterna och andra till
systemet anslutna abonnenter.

Nuvarande system med relativt
stela  sandningsprogram  fran
RvadC over tre olika distributions-
medierna ersadtts med eft erda
overforingssystem (MILPAK).
Overforingshastigheten blir 40-50
ggr snabbare an i Vader 70-syste-
met. Anvandarna valjer sjalva den
information som behovs m h t p&-
gdende/planerad veksamhet och
akluell vadersituation.

® ® Bildhimtning. — Med led-
ning av Oversiktsbilderna valjer
terminaloperatéren den bild som
onskas. En enkel bildhamtningsor-
der (t ex G 205) skrivs in pa bild-
skarm. Efter tryckning pa verk-
stalls-tangent sker automatisk
uppkoppling av Overforingskanal
till aktuelit RvadC. Ordern overfors
til RvadcC. Bilder hdmtas fran bild-
datalagret och sands till termina-
len, dar den presenteras pé bild-
skarm eller som papperskopia.
Plottbilder ritas pd fortryckta kart-
blanketter med en penn-plotter,
som ar ansluten till terminaldatorn.

® @ Prioriterad information. —
For flygsakerheten sarskilt viktig
vaderinformation  utsands  fran
RVadC till terminaler automatiskt
som prioriterade meddelanden.
Dessa utgors av basvader, férand-
ringar till flygplatsprognos samt
varningar av olika slag. De identi-
fieras i RVadC:s regiondator och
markeras for prioriterade utsand-
ning till regionens terminaler.

Nar ett prioriterat meddeiande
inkommit till terminal, presenteras
det automatiskt pa bildskarm och/
eller papper samtidigt som optiskt
och/eller akustiskt larm avges.

® ® Insdndning av obsar. — Va-
dertelegram innehallande "obsar”
(= observationer), flygplatsprog-
noser m m sands i Vader 70-sy-
stemet till RVadC via forsvarets
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fjarrskriftsnat. | Vader 80-systemet
kommer sddana telegram att san-
das direkt frAn terminal ill
RVadC:s datorsystem.

| terminaldatorn finns formular
for olika telegramtyper. Operato-
ren valjer formular for presentation
pa bildskarm och skriver in aktuell
information pa formuléaret.

Foére sandning till RvadC utfor
terminaldatorn formatkontroll av
ifylit formular (= telegram). Endast
korrekta telegram sands. Felaktiga
aterforvisas till terminaloperatoren
for korrigering.

® ® Lokala prognosberakning-
ar. — Terminaldatorns prestanda
medger relativt omfattande berak-
ningar. Meteorologerna vid de lo-
kala vaderenheterna kommer att
ha tillgang till program for astrono-
miska berakningar av solens och
manens status for valbar plats och
tidpunkt.

Program tor |okala prognosbe-
réakningar av bildning/uppidsning
av laga moln och dimma kommer
ocksd aft finnas tillgangliga. Me-
todbeskrivning for dessa program
kan studeras i separat artikel.

® @® MILTEX, reserv for Vader
80-terminal. Forsvarets nya sam-
bandsystem MILTEX — som ersat-
ter fjarrskrift — utgor reserv for Va-
der 80-terminal. Via MILTEX-ter-
minal kan operatoren etablera
kontakt med RVAadC:s datorsy-
stem och:
¥ Inhamta textsammanstaliningar,
¥ sanda in vadertelegram,
¥ abonnera pa prioriterad informa-
tion. |
Rolf Lindgvisi. Vadplan
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Forsvarets Ldromedelscentral (FLC) har tillsam-
mans med Flygstabens védertjanstiedning tagit
fram kompendiet "'Flygvdder”. Det kompletterar
den tidigare utgivna Vdderhandboken, "Flygarens
lila gréna’”, som spreds i Flygvapnet i slutet av
1970-talet. Det nya kompendiet dr sarskilt inriktat
mot omradet "viader och flygsdkerhet”,

"FLYGVADER?”

nyttig och larorik

"Flygvader” ar framtaget av och
for Flygvapnet. Men vaderfeno-
men drabbar som bekant bade mi-
litar och civil flygning. Kompendiet
bdr darfor vara av stort intresse for
alla som ar intresserade av meteo-
rologi och vill veta mera om de
speciella svarigheter som vader-
makterna kan ha i beredskap for
en intet ont anande pilot.
"Flygvader", som bestar av 32
A4-sidor, ar indelad i sex kapitel. |
det forsta kapitlet redogors for
moln. De sma oférargerliga "vac-
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kent-vaders-molnen”, cumulus hu-
milus, kan om atmostarens skikt-
ning s& tilldter snabbt vdxa verti-
kalt. D& iskristaller bildas ar det
fruktade cumulonimbus-molnet en
realitet. Flygning i cb-moin eller
dess narhet innebar alitid en flyg-
sakerhetsrisk beroende pa de
stora energiomvandlingar som
ager rum i dessa moln. Ett utveck-
lat bymoln kan energimassigt
jamstallas med taktiska kdrniadd-
ningar.

Kapitel tvad behandlar vind och

Karaktdrictinka molnsystem for arstiderna

Konvektiva moln

turbulens. Aven nar det galler
dessa vaderfenomen ar cb-moinet

den store boven. @ | kapitel tre
pavisas de stora risker for piloten
som férekommer i samband med
isbildning. | vilken mointyp finns d&
risk for clen svaraste isbildningen?
Ratt gissat, i cumulonimbus for-
stas!

Vaderfaktorers inverkan pd ba-
nor behandlas i kapitel fyra. @ |
kapitel fem redovisas nagra av de
hjalpmedel som meteorologen an-
vander sig av | prognosarbetet. ®
Den militara vadertjanstens funk-
tion beskrivs i det sista kapitlet.

® @ 'Flygvader” innehéller ett
50-tal illustrationer. Dessa tillsam-
mans med flerfargstryck underlat-
tar lasbarhet och inldrning. Kom-
pendiet lampar sig dartor val for
sjalvstudier. Flertalet illustrationer
finns aven som overhead-bilder.
Kompendiet tillsammans med bil-
derna kan dartér med férdel an-
vandas i kursverksamhet och vid
lararledda genomgangar.

“Flygvader” och overhead-bil-
der finns att kopa fran FLC till eft
ca-pris av 40 kr resp 550 kr. [ ]

S. Ekman & H. Arwidsson, FLC
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Det har | samband med vader-lema-artikiarna talals myck-
el am llygsakerhe! - om dess beroende av basta majliga
vaderprognoser m m. For undvikande av evenluella miss-
upplaltningar bar noteras, all basta mojliga Nygsakerhel ar
beroende av betydligl fler goda faktorer n bra och snabba
vaderprognoser. Flygvapnels och hels firsvarets Hygsaker-
arbele leds av Flygsakerhelsinspektionen vid Flygstiaben
som under sig har en fygsékerhelsavdelning med lem
specialistdelaljer. Darilran styrs del Overgripande arbele!
med alt halla Hygsakerhelen | lGrsvarel pa absolut higsla
och basta niva. — For narvarande (liksom under senare ar)
ar FV:s llygsakerhelsiage bra. Men motiol ar, aven for
denna lygstabssektion, atl bll an béattre. Male! ar NOLL
haverier. Varje dr! ]
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Flygvapnet har
elvayrken.

Alla bérjar sin ut-
bildning hos oss
med att gora varn-
plikten.

Och du, viharen egen hog-
skola. Darhardu l6nunder
tiden du studerar och ett fast
jobb nardu arklar.

Du ska vara mellan 18 och
253r.

Skickainkupongen, s3 far
du veta mer!

| Jag villveta mer.
Skicka mig broschyren
“Flygvapnets Yrken".

|

I Porto I
I |
| I
I Nemn................coovinen I
| Alder......covvviiiinn . I
| Adress ...............conn Flygstaben |

Yrkesinformationen

Postnummer .................. |

I

i

|
| 10450 STOCKHOLM
|
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