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MiG-23S
"Flogger G’ (?)

Vad F12 inte fick se vid beséket pa Ku-
binka-basen i somras har 1 stallet saval
finnar som fransman fatt géra — namligen
MiG-23. Och t o m i en ny version, en mo-
difierad 'Flogger B’. Mest iogonfallande
skillnaden uppvisar fpl:s fena, vars area
minskats genom férkortning av framkants-
férlangningen. Aven andra skiljaktigheter
kan noteras, men till dem skall ater-
kommas. — Sex MiG-23S besokte Karelia-
flottiljen den 2/8. En manad senare, 4—8/9,
besokte samma fpl 'Normandie-Niemen’-

basen. |
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Uppbrotce

stabens ‘arbete. Uppgiften har varit krivande men sam-

tidigt stimulerande. Personalens yrkesskicklighet, loja-
litet och arbetsgléadje har varit en oskattbar tillgang, sarskilt i tlder somde i vnlka forsvaret
nu befinner sig.

Nér det blaser motvind ar man benédgen att sdga: Tag det som en utmaning. Tag nya
tag. Det har vi i flygvapnet gjort. Vi ger aldrig upp. Vi tror pa flygvapnet. Vi vet:att det har

l fem ar har jag haft formanen och ansvaret att leda flyg-

en nyckelroll som fredsbevarande faktor med sin flexibilitet och. formaga att operera tre- - -

dimensionellt — i luften, mot mal till sjoss och till lands.

Besvikelser? Nagra exempel. — Utredningsraseriet i svensk statsférvaltning som su-

ger musten ur var ledningsorganisation till ingen eller foga nytta! Vi ar ju primart till for
att leda flygvapnet i fred, inte for att standigt motivera behovet av ett flygvapen. Utred-
ningsresultaten kors dessutom ofta 6ver av statsmakterna.
@® @ Pastaende om flygvapnet som gokunge i forsvarsboet! Vi vill inte tranga ut nagon,
vare sig armén eller marinen. Vi har hallit oss inom anvisade budgetramar. Vi plédderar
for ett flygvapen av erforderlig styrka for att uppfylla vara viktigaste forsvarsambitioner —
att skydda civilbefolkningen mot onddigt lidande, att skydda mobiliceringen av vart i fred
hempermitterade férsvar — att férsvara Sverige mot invasion genom luften och pa havet —
‘yiterst att verka fredsbevarande.

Alitfor sdllan talas om det viktigaste skalet till att vi har ett forsvar. Ar det for att vinna

militdra segrar pa slagféltet? Ar det for att skydda vart enligt min mening alira viktigaste
skyddsobjekt — var befolkning? Sedan begreppet hemortsforsvar avfardades pa 60-talet
och alla forsvarsfunktioner inneslots i begreppet invasionsforsvar har civilbefolkningen
tyvarr kommit bort ur diskussionen.
@ @ Ologiska styrkejamforelser utgor en tredje besvnkelse Varfor jamfora vart flygvapens
styrka med exempelvis Danmarks och Norges? De tillhér atlantpakten och ar garanterade
hjalp i handelse av vapnad konflikt. Det enda som borde raknas ar behovet for att
tillfredsstallande kunna férsvara hela Sverige, dvs att kunna svara upp mot den politiska
malsattningen for detta lands forsvar. Det ar sjalvfallet svart att f6ra i bevis hur mycket
som behovs. Gapet mellan oss och omvérlden 6kar obestridligen, nar vi minskar antalet
jaktdivisioner fran dryga 30 till 8. Kan nagon pasta att presumtiva angripare minskat sina
resurser?

® @ Och sa slutligen pratet om upprustning, nar vi pladerar for B3LA. Vi har just gatt ner
fran 12 till 5,5 medeltunga attackdivisioner genom ombevapningen
fran 'Lansen’ till 'Viggen’. Vad vi inte kunde betala med foérsvars-
anslag fick vi betala genom sénkta driftskostnader, dvs lagre antal
forband. Vi soker i nagon man kompensera invasionsférsvaret
genom B3LA, som samtidigt avses ersiatta snart utslitna jetskolflyg-
plan — en enligt min mening rationell I6sning. Pengarna finns ty-
vérr inte helt inom programplanens ramar. — Vi s6ker bromsa ned-
rustningen av attackflyget genom B3LA. Att kalla detta upprustning
arosanning!

Flygstabens och flygvapnets personal arbetar trots detta vidare
for ett fortsatt starkt flygvapen — en sjalvklarhet for en fredsalskan-
de nation. _ o

Hans Neij




Flygvapnets haveristatistik

nder budgetaret 1977/78 har vid flygvap-

net intraffat elva (11) totalhaverier, varvid

tolv (12) flygplan forlorats och fem (5)

forare omkommit. — Darutdéver har en
mekaniker omkommit i samband med att han pa
marken traffats av en helikopterstjartrotor. —
Frekvensmassigt ar detta nagot dver genomsnittet
for den senaste 10-arsperioden. Haverierna for-
delar sig enligt féljande:

11

der flygning har under budgetaret minskat

® Kraftigt, fran 155 foregdende ar till nu ca

100. Det ar framforallt antalet fagelkollisioner och

felfunktion forare som gatt ned. Felfunktion tek-

nisk personal har dock fortsatt att cka under aret.

Detta omrade kommer att prioriteras hogre i flyg-
sakerhetsarbetet i fortsattningen.

1 Det totala antalet skador som intraffat un-

gynnsam i mitten pa 60-talet. En mangd
® samverkande atgarder bidrog till att ha-
verifrekvensen nara nog halverades (jfr artikel i
FV-Nytt nr 2/1978, sid 32—33). Harefter har den
gynnsamma utvecklingen bromsat upp — det har
till och med intraffat en mindre 6kning de senaste
aren. Det har varit svart att efter mitten av 60-talet
bibehalla den niva som uppnatts. Malet har sjalv-
fallet varit en fortlopande minskning av antalet
haverier. Flygsakerhetsarbetet under senare ar
har darfor gatt ut pa att klara ut orsakerna till
"stagnationen’ och att vidta atgarder — forst och
framst betraffande orsakerna till haverierna pga
felfunktion hos forarna. Omraden med stort ha-
veriutfall har darfor varit foremal f6r specialana-
lyser. En mangd atgarder har vidtagits och &r un-
der handlaggning pa grundval av analyserna.
Bland atgarderna kan namnas:

2 Utvecklingen betraffande totalhaverier var

» Ny OSF — bl a med ett helt nytt luftstridska-
pitel, dar framforallt riskerna for kollision och
okontrollerade lagen beaktas i bestdmmel-
serna.

> AJU GFSU. (Arbetet fortsatter med AJU FFSU
och o6vriga utbildningsanvisningar.)

» Nya anvisningar for évningsplanering och Ov-
ningsupplaggning i "CFV bestammelser for
forbandsovningar'.

» Totaldoversyn av instrumentflygmedotiken. {Ar-
betet ar klart, men har inte till alla delar inforts |
utbildningsanvisningarna.)

» Forslag fran AG Samluft och Ag Hkp som bear-
betas for att omsattas till bestammelser och
anvisningar. (Galler kollisionsrisker utanfor
kontrollerat luftrum och battre bestammelser
for helikopterflygverksamheten.)

» Bestammelser och anvisningar for att anpassa
flygovningarna mht begransad flygtidstilldel-
ning och -resurser.

» Langtidsanstallning av kompaniofficerare i
flygtjanst.

» Ledarutbildning vid FBS for kompaniofficerare
i flygtjanst.

Redan nu borjar resultatet av vidtagna atgarder
att skonjas, bl a i form av minskande andel have-
rier pga felfunktion forare. Detta galler aven ska-
dor under flygning som orsakats av felfunktion
forare.

Det som framst gjort att frekvensen totalhaverier
inte blivit battre under senare ar ar:

® Haverier orsakade av motorstopp/storningar.
® Haverier orsakade av fdgelkollisioner.
® Haverier orsakade av felfunktion teknisk personal.

samma niva som féregaende ar. Till viss

® del far haveriutfallet tillskrivas det for-

hallandet att vi har enmotoriga stridsflygplan. En-

motorigheten gor att ett motorstopp eller allvarlig
motorstorning i regel leder till totalhaveri.

3 Antalet motorstopp/stérningar ligger pa

-

1

Totalhaverier

Fpl Flj Tot-hav fpl Omk ff Handelselarlopp

=]

| Totalt: 13 I




budgetaret 1977/78

Det finns flera motorproblem som inte ar slutligt
losta. (En ndrmare redogérelse ges i "Forsvarets
Flygsakerhetsanalys'') Den hdardare flygning
som formarkts under senare ar har troligtvis bi-
dragit till att vissa motorkomponenter natt livstids-
gransen tidigare an beraknat. Detta har medfort
ett okat felutfall. Grundorsaken ligger delvis i |&g
flygtidstilldeining (orsakad av ekonomiska skal),
vilket gor att stravan varit att utnyttja flygtiden
s& effektivt som mojligt. Detta innebar bl a, att
forarna utnyttjar hogt motorvarv under lang tid av
passen liksom manga varvtalsforandringar och
ebk-tadningar. Detta ger péa sikt utmattningspro-
blem hos materielen.

En rad atgarder har vidtagits och vidtas for nar-
varande p& materielsidan for att forbattra laget.
Atgarderna ar dock mycket kostnadskravande

Totala antalet driftstorningar med skada m m

73/74 74475 | 75/76 76{77.' 77/78

Driftstérningar

Omkomna . 3 4 6 4 6
Driftstorningar

Totalhavererade

med skada 132 139 136 155 101

med omkomna 3 4 4 3 | - 6

-~ flygplan 7 13 10 11 a1 2
Lyckade' " .~ £

fallskarmshopp 3 9 8 9 | .5
Misslyckade —.'

fallskarmshopp - 2 1 1 2

Ovriga orsaker

73/74.| 74175 | 78176 | 76/77 77/78
Faltbeskaffenheten 6 2 6 s L a4
Spitter, rikoschett 4 - 2 - e
Vader - - 10 9 12 6 2
FOD 1 3 1 - -
Andvirviar - 2 1 - -
Ovrigt 1 2 3 2 8
Okand orsak — 5 1 3 1
Totalt:| 22 f 23 26 16 | 15
Raddningsuppdrag utforda av FV:s hkp
Ant utryck- Antal - | Antal Antal | Antal
Ar ningar vid spanings- | bargare/ sjuk- | tp-
flyg- och timmar raddade transp | pati-
sjéraddn personer enter
Civ. | Mil. [ Civ. | Mil | Civ. | Mil.
1978 | 67 | 15 [120] a0 | 23| 4| 24} 24
1974 -l sa | 25 | 158 77 | 20 | 11 28 | 28
1975- | 66 | 15 75| 18 | 18 2 33| 43
1976/77 67 | 24 83| 36 | 33 5 32| 34
1977/78 58 | 11 86| 68 [ 19 2 23 | 27

och tar l&ng tid att genomfdra. Den fulla effekten
kommer kanske inte att markas forran om tva a
tre &r. Det &r darfor nodvandigt att ta stérre han-
syn till materielproblemen vid planlaggning och
genomforande av flygning &n vad som gjorts tidi-
gare. Det ar ocksé angelaget att forstaelsen for
materielproblemen okas bland de enskilda forar-
na. Motorproblemen har prioritet i flygsakerhets-
arbetet, vilket kommer att framga av "Flygsaker-
hetsanalysen 1977/78"".

Raddningssystemen har i alla — utom
4 mojligen ett (1) — fall fungerat pa avsett
@ satt. — Vid ett haveri med J 35F under
instrumentinflygning pd F12 har foraren troligen
skjutit ut sig inom raddningssystemets prestan-
dagranser. Men utspranget misslyckades och fo-
raren omkom. Felorsaken har annu inte kunnat
faststallas, men det kan inte uteslutas att nagon
form av felfunktion upptratt i skarmsystemet. Ut-
redningen fortsatter med hog prioritet.

Fagelkollisioner har under senare ar blivit
5 en vanlig haveriorsak. | arets statistik har
@ ctt (1) haveri orsakats av kollision med
fagel (avdrag i starten med Overhettade bromsar
och brand som foljd). Gladjande nog har dock det
totala antalet fagelkollisioner minskat. Detta kan
sammanhanga med den provverksamhet med fa-
gelprognoser som genomférdes under hosten
1977. Slutligt staliningstagande till permanent in-
forande av fagelvarningssystem kommer att fattas
efter det att innevarande provperiod for hosten
1978 avslutats. Ett kartverk med fagelkoncentra-
tionsomraden i Sverige har ocksa tagits fram som
underlag for planering av flygning. Sammantaget
bor vidtagna atgarder leda till en ytterligare minsk-
ning av fagelkollisionerna i framtiden.

Felfunktion av teknisk personal har lett

6 till ett (1) haveri under aret. Harutover har

® antalet skador pga sadan felfunktion

Okat successivt. Kraftiga insatser ar har nodvan-

diga for att bryta den ogynnsamma utvecklingen.

(Jfr Flygsakerhetsanalyserna for 1976/77 och
1977/78.)

® @ Det positiva i arets statistik ar sammanfatt-
ningsvis, att antalet haverier pga felfunktion fora-
re fortsatt att ligga l&gt samt att antalet skador
under flygning minskat kraftigt. Det negativa ar an-
talet totalhaverier pga materielfel och ovriga or-
saker. Vidtagna atgarder bor dock for framtiden
leda till forbattringar aven i sistnamnda avseen-
den. |

5



¢ ¥ Ostersjo-utloppen har mycket stor betydelse
“bade for Warszawa-pakten och NATO. Ostsidan har
“stora bas- och varvsresurser vid Ostersj6-kusten,
“vilka kan behdva utnyttjas vid ‘en konflikt, och har
--darfor intresse av att méjliggéra passage genom ut-
" loppen. Vistsidan, som i fredstid beharskar utlop-
“pen, har intresse av att férsvara utloppen och for-
~hindra att 6stsidan nar Atlanten.

ek

Norra Ishavs-|Ostersjé-

historien koncentreras Dan-
Imarks betydelse for Ostersjo-

utloppen till rollen som port-
vaktsstat till Ostersjon. Det medf{or
att danskt territorium kan utnyttjas
pa flera olika satt, oberoende av vem
som behdarskar omradet. Dessa satt
kan vara genomfartsomrade, som
barriar och ventil for att reglera till-
resp franfart till Ostersjén, saval {or
handelstrafik som fér mifitara for-
band. Denna strategiska betydelse
ar av intresse inte bara for makt-
blocken i omradet utan aven av stor
vikt for de nordiska landerna.

Vasttyskland uppfattar Danmark
som en del av den nordliga flanken |
Centraleuropa intimt forknippad
med de tyska delstaterna Schles-
vig-Holstein.")

For Norges vidkommande utgor
Danmark inom NATO-forsvaret ett
stéd som mojliggdr att det norska
forsvaret kan koncentrera sina for-
svarsanstrangningar i norr.")

Detta kan betraktas som en "'tradi-
tionell”” syn pa Ostersjo-utloppens
betydelse. Kan betydelsen av detta
omrade ha forandrats under senare
tid eller kan det komma att forand-
ras?

® @ Warszawa-paktens styrkor i
Ostersjon. — Allmant anses att
Warszawa-paktens omfattande styr-
kor i Ostersjon ar till for att sakra
omradet frdn ett angrepp véster-
ifran. Styrkorna kan dock omfattas
som langt starkare an vad som er-
fordras for denna defensiva uppgift.
| tabellen ovan ar en jamforelse mel-
lan Norra Ishavsmarinens {(NM)
och Ostersjo-marinens (OM) styr-
kor gjord i form av procentuell for-
delning av olika typer av fartygi for-
hallande till Sovjetunionens (SSSR)
totala antal i varlden. Av denna fram-
gar att OM omfattar mellan en fjar-
del till en tredjedel av den totala
tillgadngen pa fartyg, utom avseende
utbéatar.

Fartygstyp imarinen (%) |marinen (%) |
= T

Kryssare 15 23
Jagare 19 27
Ubatsjaktfartyg| 15 30
Robotbatar 20 30
Torpedbéatar 20 34
Minsvepare 20 35
Landstigare 12 21
Ubatar

— Kkonv.drift 31 22
— atomdrift 66

Procentuell férdeining av SSSR totala far-
tygsantal meilan Norra Ishavsmarinen och
Ostersj6-marinen. (Kélla: Schulz-Torge "Die
sovjetische Kriegsmarine'.)

Minor kan fallas frén saval flygplan och helikoptrar
som fartyg (dven ubdtar). Sjalvgdende minor finns
hos badde WP och NATO.

Y Nils Andrén m fI: "Den nordiska balansens framtid”

Forsvar och sakerhetspolitik.

uuu,\/uu

For OST:

Forbattra baserings-
mojligheter

Sakra passager
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och taktiskt flyg
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Flygaktivitet Gver s6dra Ostersjon. Nedan: En osttysk MiG-21 identifieras av en dansk
RF-35 Draken’. — T h: Sovjetisk Tu-22 'Blinder D’ uppvaktas av dansk RF-35.
— Foto: ESK 729 via "'TINBOX”. :




Sedan ett &r har Sovjet permanent
baserat ett antal robotbarande u-ba-
tar i Ostersjon. Omfattande rorelser
med marinstridskrafter forekommer.
SSSR genomfdr samovningar mel-
lan de bada marinerna. NM och OM,
bl a i Norska Havet. Pa liknande satt
visar NATO sitt krav pa fritt tilltrade
till Ostersjon.

SSSR har sedan lange ur folkratts-
lig synvinkel betraktat Ostersjén
som ett slutet hav, reserverat for
strandstaternas mariner. Ostersjon
utgor aven ett stort basomréade med
betydande varvs- och underhallsre-
surser. Av kartskissen nedan fram-

I Sverige anvénds i krig (forutom marinens egna minfartyg)
eft stort antal tiskebé&tar (med traskrov) som minsvepare.
Nedan:

"Norsten".

Sakerhetsnolltlsk

i e
i)sterslii-utlonnen

gar att WP besitter inte mindre an
tolv (12) storre hamnstader inom
omradet. Dessa utgodr aven en va-
sentlig resurs for Sovjets alltmer ex-
panderande handel Over varidsha-
ven.

® ® NATO beharskar tva huvud-
fartsvagar. — FOr NATO beddms ett
sjostrategiskt mal vara att sakerstal-
la forbindelserna over varldshaven.
Genom ett antal sparrlinjer dver At-
lanten kan sovjetiska fartyg upp-
tdckas och bekampas samtidigt som
passagerna genom  Ostersjo-ut-
loppen och Bosporren — Suez-kana-
len/Gibraltar sparras. Genom dessa
atgarder kan NATO pa ett 'enkelt”
satt avskéra tva av SSSR:s flottor
som skulle kunna ingripa i ett krig
pa Atlanten.

For SSSR maste det vara otill-
fredsstallande att tva av tre huvud-
fartsvagar ut pa varldshaven for sa-
val handelssjofarten som orlogsfar-
tyg beharskas av NATO. Av dessa ar

Del 10:
"OB i
forsvars-
fragan

bTRALSU ND
ROSTOCK
VAST-  wor
TYSKLAND

SVERIGE

G

utfarten fran Svarta Havet en betyd-
ligt langre och besvarligare utfart an
Ostersjo-utioppen.

@® @ Tre intressezoner. — | spelet
kring tillgdngen pé och utnyttjandet
av Ostersjon spelar strandstaterna
en vasentlig roll i sammanhanget.
Sa lange vi bara ror oss inne i sjdlva
Ostersjon kan havsomradet uppde-
las i tre intressezoner, varav tva ar
starkt markerade.

Ostersjon (egentliga Ostersjon)
ost linjen Rugen—Bornholm—Got-
land—Finska Viken domineras helt
av Warszawapakten (WP), medan
NATO dominerar vast om linjen Rd-
gen—Bornholm samt Oresund, Bal-
ten, Kattegatt, Skagerrak samt vida-
re ut pa Nordsjon. Dominansen okar
allt eftersom man forflyttar sig 1 den
ordning som ovan har angivits. Det
ar saledes uppenbart att NATO har
ett dominerande inflytande over Os-
tersjo-utloppen sa nar som den lilla
del av Oresund som faller inom
svenskt vatten. Under fredstid ar till-
farterna till Ostersjon garanterade
genom internationella  Overens-
kommelser. Detta nyttjas sa gott
som dagligen.

Den slutsats man | det har sam-
manhanget kan dra ar att WP kan ha
en offensiv installning till ratten att

FINLAND
0 o
? KRONSTADT
o
TALLINN
g o VENTSPILS
L]
A
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Sovjetisk ubatsjakt-fpl: 11-38: "May”, bade liknar och inte liknar...
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det nya signalspanings-fpl 1-18 "Coot A”.

fritt utnyttja Ostersjé-utioppen for
sin fredstida sjofart samt att under
en langre konflikt kunna utnyttja i
omradet instangda resurser eller for
att uppna en férbattrad 16sning pa
sitt historiska problem att vara ute-
stangt frdn varldshaven i anslutning
till de stora industri- och produk-
tionsomradena.

Under fredstida forhallanden kan
WP nyttja mojligheterna att i tid om-
basera sina fartyg fra&n omradet. Om
sa sker torde detta utgora en effektiv
varningssignal.

NATO:s intresse i omradet under
en konflikt torde atminstone inled-
ningsvis vara defensiva. Vid en lang-
re konflikt kan intresset fran NATO:s
sida m h t det instdngda och be-
gransade baslaget innebara en mera
offensiv ambition. Detta kan bl a
medfora att de riktar intresset mot
svenskt vatten.

@® ® Konfliktutveckling. — Vid en
konflikt mellan NATO och WP utgor
OM och NM ett hot mot Atlant-for-
bindelser. Den omstandigheten att
SSSR:s basomrade i norr ar begran-
sat, kan sarskilt under en utdragen
konflikt medfora att SSSR behover

utnyttja de stora bas- och varvsre-
surserna i Ostersjon. NATO som be-
harskar Ostersjo-utloppen bedoéms
komma att forhindra Sovjetunio-
nens till- och franfart till Oster-
sj6-omradet. Detta kan i sin tur med-
fora att SSSR kan bli tvingad att an-
falla och ta Ostersjo-utloppet. |
samband med ett sadant anfall kan
aven Sverige komma att beroras.
(Se kartskissen.)

En tankt konfliktutveckling enligt
ovan beror stormakternas vitala in-
tresseomraden. Detta kan ha en
aterhallande verkan pé konfliktut-
vecklingen. — Déaremot kan Sverige
bli indraget som en preventiv atgéard
att forhindra motstandaren att skat-
fa sig fordelar genom att beharska
Sverige eller genom ett 1dngsiktigt

mal efterstrava kontrollen av Sveri-
ge som ett forsta steg. Darfor ar det
fullt naturligt att agna stor upp-
marksamhet at de strategiskt viktiga
omraden som omger 0Ss.

® Som en centralt belagen alhansfri
stat spelar den svenska sakerhets-
politiken och forsvarsmaktens for-
maga att stodja denna en viklig
roll. ]

Orlogskapten Herman Félistrém

Genvagar maste vara
SENVAGAR

Inom WP &r handeisfiottan under fortsatt kraftig utbyggnad och har stor an-
vdndbarhet [0r mliltéra transporter. Nu utveckias 'roll on and off’-fartyg.

"Roll on & off’-fartygen (nedan t v "Inzhener Malculskiv") &r komplement
tilt landstigningsfartygen. Nedan den nya typen av "Ropucha-klass".



Den i FLYGvapenNYTT nr 1 och 2 beskrivna fram-
mande livliga militara aktiviteten runt vara gran-
ser och framférallt i och kring Ostersjon kraver
dagligen ingripanden fran var incidentberedskap.
1 denna frammande aktivitet deltar de allra moder-
naste flygplan- och fartygstyper. Flygverksam-
heten omfattar jakt-, attack-, ubatsjakt-, och
spaningsflyg av olika slag (foto- och signalspa-
ning) samt tyngre flygplantyper.

Som exempel pa de senare visas har det sov-
jetiska, nya bomb- och attackrobotbarande flyg-
planet Tu-26 "BACKFIRE”. Flygplantypen har
variabel vinggeometri, dr tvamotorig och har dver-
ljudskapacitet pa hog hojd. Tu-26 har tillverkats
i tva verisoner; prototypversionen "BACKFIRE A”
och serieversionen "BACKFIRE B’. Till det yttre
skiljer sig de tva versionerna at fraimst pa tva punk-
ter. B-versionen har férsetts med langre och sma-
lare yttervingar, vilket bl a 6kar spannvidden utan
motsvarande o6kning av vingarean. Den andra
storre andringen galler huvudlandstillet. P4 A-
versionen falls stallet in i gondoler, som ar pla-
cerade pa vingens fasta del. P4 B-versionen falls
landstallet daremot in i flygkroppen. Darmed har
gondolerna nastan helt férsvunnit pa B-versionen.
Tu-26 "BACKFIRE” finns saval inom Strategiska
flyget som Marinflyget och ersatter successivt
Tu-16 "BAGDER”. Tu-26, som nu far anses som
fullt operativt, upptriader relativt ofta i Ostersjo-
omradet. — (Fotot ovan: Férsta riktiga bilden nagonsin!)
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Tu-26 "Backfire B”

Tidigare diskuterades livligt bade vid SALT-for-
handlingarna och utanfoér dessa, betydelsen av
Tu-26. Man menade fran amerikansk sida att flyg-
planet var att anse som en interkontinental vapen-
bidrare, medan man fran sovjetisk sida havdade
att det ar ett medeldistansflygplan. En forsta om-
svangning i synsattet fran amerikansk sida kunde
markas efter Carter-administrationens tilltrade.
I dag finns det tva uppfattningar i USA. Den ena
accepterar den sovjetiska (och nu i vast alltmer
accepterade) definitionen pa "BACKFIRE”.
Vid de pagaende SALT 2-férhandlingarna tas tro-
ligen heller inte Tu-26 upp i slutdiskussionerna.
Detta tar delvis ses som en eftergift fran ameri-
kansk sida for att inte omadjliggora att avtalet
(vilket i huvudsak avser interkontinentala karn-
vapenrobotar) 6verhuvudtaget kommer till stand.
Dessutom skulle sannolikt i sa fall inte heller
cruise-missiles/kryssningsrobotar i utbyte’” kom-
ma att innefattas i SALT 2.

Om man drev ’BACKFIRE”’-fragan hardare skul-
le detta dven kunna medfora, att man fran sov-
jetisk sida inte langre accepterar de amerikanska
attackforband som finns i Vasteuropa. Attackflyg,
laddade med kdarnvapen, som fran sina baser kan
na mal i Sovjetunionen (t ex F-111 och F-4 "’Phan-
tom”). SALT 2-avtalet avses komma attgédllatom
1985, varfor det troligen inte kommer att finnas
nagra avtalsenliga begransningar for Sovjetunio-
nen att producera Tu-26.

FS/linjo fuckred.

Data & prestanda:

Max fart (hog hojd): M. 2,0

(lag hojd): M. 0,9
Spannvidd: 26,2 m/34,5m
Langd: 40,2 m
Max startvikt: ca 120 ton
Max last: ca 10 ton

Bevapningsalt: bomber, attack-

robotar, defensiv

akan, motmedel. J
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rioritering av anskaffning av
P organisationsbestammande ,

materiel, i detta fall flygplan,
aringen nyhet i FV. En sadan priori-
tering har praglat langsiktsplane-
ringen under avsevard tid. Den har
varit ett utslag av en avvagning mel-
lan &tgarder som ger resultat pé&
kortresp lang sikt och som med stod
i en beddmning av krigsrisken i nar-
tid kunnat gynna de langsiktiga at-
garderna.

De langsiktiga atgarderna har
emellertid inte tidigare haft och har
inte heller nu oinskrankt fortur. Den
forvarning vi far innan en eventuell
konflikt beror helt pd hur fort det
politiska klimatet forsamras. Man
kan inte utesluta alternativ som in-
nebar snabba forlopp. En ensidig
satsning pa langsiktiga atgarder ar
inte forsvarbar sarskilt inte inom en
forsvarsgren som har sig tilldelat att
halla den langst gaende insatsbe-
redskapen inom vart militara for-
svar.
® ® Den av Blanch foreslagna
flygtidsinskrankningen ger sett over

% v¢ | FLYGvapenNYTT nr 2/78 for Lars Blanch en intressant
diskussion om mojligheterna att minska kostnaderna for ut-
bildning av jaktforband genom att minska flygtidsuttaget per
division och ar fran 2.350 tim till ca 1.600 tim. Besparingen
bor enligt Blanch ga till anskaffning av flygplan.

Wwow W

en organjsation om tio divisioner
och en tidsperiod pa 20 ar en fri-
stallning av mellan ca 400 och ca
1300 Mkr. Krontalstorleken beror pa
drivmedelspris och i vilken ut-
strackning man lyckas fa till stand
besparingar aven inom UH-delen av
flygtimkostnaden. Den lagre siffran
forutsatter dagens drivmedelspris
och ett besparingsutfall endast vad
galler drivmedelssidan. Den hogre
innebar fordubblat drivmedelspris
och ca 50 proc besparingsutfall vad
galler UH-delen.

Vid ett styckepris pa 35 Mkr kan
man saledes skaffa ca 10—ca 40 fler
flygplan. Dessa flygplan maste ut-
nyttjas inom ramen for befintlig
organisation. Skulle man forsoka
satta upp vytterligare en division/ett
stationskompani, forsvinner bespa-
ringen i form av toner, varnplikts-
formaner, hyror och driftkostnad
for denna extra enhet.

Utdver denna mojlighet till mer-
anskaffning far flygtidsinskrank-
ningen en annan effekt. Flygplanen
ar byggda for att kunna utnyttjas i

DEL 2: o
“Hur forsoka

bevara

forsvarets
fredsbevarande

effekt?”’

ett visst antal timmar. Minskar man
det arliga uttaget racker flygpianen
langre och man far fran strikt freds-
ekonomisk synpunkt ett battre ut-
nyttjande av nerlagda pengar. Om
flygplanen racker 15 ar vid ett arligt
uttag per division av 2350 tim racker
de ca22arvid ett uttag pa 1.600 tim.

s ilkaardanack-

delarna med flygditdsminsk-
ningen? — Man.kan till att borja
med konstatera, att ca 2/3 av krigs-
divisionens forare far noja sig med
som bast ca 65 tim per man och ar.
Det ar ingen tvekan om att detta ar
en mycket |1ag tilldelning. Den ome-
delbara foljden ar, att 2/3 av krigsdi-
visionen i genomsnitt under Aaret
ligger pa ca 70 proc av Orskvart
kunnande (Blanchs diagram).
Krigsdivisionen som helhet hamnar
pa ca 80 proc. | genomsnitt under
aret ar saledes insatsberedskapen
reducerad med ca 20 proc. Denna
nackdel ar allvarlig nog mot bak-

Styrelsen for statens
forsvarshistoriska mu-
séer har i juni overlam-
nat utredningsrappor-

samlats i en rapport bendmnd
"Museiverksamheten

Statens Forsvarshistoriska Muséer

finns ett

Inom fOrsvaret

inom  35-tal

forbandsmuséer.

myndigheten {0rses med ett
centralt kansli fro m den 1 juli
1978.

For- Ny organisation foreslas for

ten ”Museiverksam-
heten inom forsvaret”
till forsvarsministern.

Myndigheten statens forsvars-
historiska museéer (SFHM) om-
fattar armemuseum i Stock-
holm, marinmuseum i Karls-
krona och flygvapenmuseum i
Linkoping. Myndigheten leds
av en styrelse.

Genom beslut &r 1976 och
1977 uppdrog regeringen at
styrelsen for SFHM att gora en
utredning om myndighetens
organisation, personalbehov,
kontakter och samarbete med
myndigheter och muséer saval
inom som utom tdrsvaret m m.
Styrelsen i sin helhet har fun-
gerat som utredningsgrupp. T f
kanslirddet Britta Ekberg har
bitratt med utredningsarbetet.
Utredningen ar nu avslutad
och resultaten av arbetet har
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torsvaret™.

Forslagen i rapporten inne-
bar i korthet enl nedan.

Forslag lamnas om bestam-
melser om insamling, tillférsel
och vard av museimaterial in-
om forsvaret. Detta torslag in-
nebar bl a att FMV, FortF och
forsvarets  sjukvardsstyrelse
skulle bli skyldiga att i viss ut-
strackning informera muséer-
nainom SFHM om ny materiel
som tllfors forsvaret. Forsla-
get innebéar vidare att namnda
muséer skulle ges ratt att —
om s& kan ske utan olagenhet
— f& minst ett exemplar av ny,
befintlig i bruk varande eller ti-
digare anvand materiel inom
forsvaret samt befintliga be-
skrivningar och anvisningar
avseende denna materiel.

Principer och mal f6reslas
for den utatriktade verksamhe-
ten vid muséerna inom SFHM.

slag ld&mnas om rad och stéd
fran SFHM:s sida gentemot
dessa museéer. Darvid féreslas
bl a att arliga utbildningstraffar
skall anordnas for fGrestan-
darna for dessa museéer och att
de skall fa hjalp med tiliforsel
av foremal.

@ Forslag lamnas om att Vax-
holms fdstnings museum in-
ordnas i SFHM som ett sjalv-
standigt museum den 1 juli
1979. Vidare foreslas att pan-
sarmuséet j Axvall inordnas i
SFHM vid samma tidpunkt som
ett annexmuseum till armému-
seum.

En forskningsnamnd {dre-
slas bli inrattad inom SFHM
den 1 juli 1979. Denna skulle
ha till uppgift att identifiera,
samordna och prioritera forsk-
ningsbehov inom myndighe-
ten. Dessutom foreslds att

vart och ett av de tre museéerna
som nu ingar i SFHM. Vissa
personalforstarkningar  fore-
slas fér armémuseum och ma-
rinmuseum. FOr flygvapenmu-
seum, som f n inte har ndgra
inrattade tjanster, foreslds en
tjdnsteorganisation. Organisa-
tionsforandringarna  foreslas
ske den 1 juli 1979.

| rapporten redovisas forslag
pa vilket satt SFHM bdr ha an-
svar for museiverksamheten
inom forsvaret. Darvid foreslds
t ex att fragor om anordnande
av museum eller annan museal
samling inom fOrsvaret samt
fragor om huvudmannaskap,
organisation, resurser och be-
stammelser i Ovrigt {6r sadant
museum eller sadan museal
samiing samt instruktion f{or
férbandsmuséerna understalls
styrelsen for SFHM for sam-
rad. [ ]
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grund av vad som anfdrdes inled-
ningsvis. Om vi far tillracklig forvar-
ning (2—3 man enl Blanchs dia-
gram) hinner vi emellertid aterta
bristerna inom ramen for en force-
rad flygtidsproduktion. Forutsatt-
ningen for detta ar att A-, B- och
C-nivaerna kan svara upp mot de
Okade kraven.

Den langsiktiga paverkan pa divi-
sionernas effekt ar betydligt allvarli-
gare. Tillgangliga 1.600 tim/&r gar at

_for  grundutbildning av  forare
{GFSU), for att konsolidera grund-
utbildningen och ge utrymme for 1a-
rartjanst i luften (FFSU) och for att
en gang om aret fa nésan just upp
till vattenytan (FFSU red). Utrymmet
for taktikfornyelse blir mycket litet.
Utvecklingen hos oss kommer att
stagnera. Samtidigt fortsatter den i
ofdrminskad takt i omvarlden. P&
sikt blir klyftan avsevard. Vara divi-
sioner kommer vad galler taktisk ak-
tualitet och forarkvalitet att ligga pa
ett klart andraplan. Detta kommer
att sta klart fér omvarlden och for-
modligen ocksa for en och annan
hos oss sjalva. Det senare far forr
eller senare en spiraleffekt i negativ
riktning. Kanslan av underlagsenhet
minskar sjalvfortroende och géalust
— stridsvardet minskar ytterligare.
Dessutom bidrar den till att oka
overgangarna till SAS m fl verksam-
heter.

Priset fOr nagot eller nagra tiotal
flygplan fler och en uppskjuten ma-
terielomsattning blir en freds- och
krigsorganisation med en pa sikt
oacceptabelt 1ag kvalitet i personellt
avseende. Det priset ar alldeles for
hogt. Stravan att spara ar i sig val-
lovlig, men den far inte ga& ut Over
den viktigaste forutsattningen for
verkansmojligheterna i krig, hog ut-
bildningskvalitet.

M en hur skali

man da gbra, om man anda tvingas
begransa det arliga flygtidsuttaget
per krigsdivision? Tvanget kan t ex
dikteras av statsfinansiella skal. Ti-
den mellan generationsvaxlingarna
pa flygplansidan kanske maste bl
annu langre an nu.

Det forsta som bor undersokas ar
om man kan f& utrymme for att —
som man gor pa en del hall utom-
lands — komplettera flygningen i
krigsflygplan/SUL med flygning i ett
enklare flygplan. Det finns en hel del
kunskaps- och fardighetsomraden
inom vilka man kan lagga och un-
derhalla en god grund pa sa satt.
Exempel pa detta ar forbandssam-
verkan, manodvrerande strid, skjut-

ning mot luftmal och attack mot
markmal.

Om kompletterande flygning inte
ar mojlig, aterstar att minska krigs-
divisionernas storlek. Kvarvarande
forare ges fullgod utbildning. Divi-
sionernas uthallighet minskar, vilket
ar en klar nackdel. Men vid de tillfal-
len de satts in ar de fullvardiga. Fran
en angripares synpunkt ar detta en
betydligt svarare situation att hand-
skas med an den som fulltaliga men
mediokert utbildade divisioner kan
stalla honom infor.

Kombinationer mellan ovan anvi-
sade anpassningsmojligheter ar gi-
vetvis ocksa mojliga.

O m man plane-

rar l&nga nyttjandetider av en flyg-
plantyp, maste man forutse att be-
vapningssystem och/eller vapen
behover forandras, kompletteras el-
ler foryngras 1—2 ggr under flyg-
planets livslangd. Darigenom kan
systemet som helhet héllas nagor-
lunda i paritet med hotets utveck-
ling. En del av den ekonomiska for-
delen med lang nyttjandetid ats vis-
serligen upp. Men att inte forutse

. teknisk detaljfornyelse vore néastan

lika illa som att medvetet sanka per-
sonalens kvalitet.

Inget av utvecklingen i var om-
varld tyder pd annat an att luftfor-
svar (inkl jaktforsvar), flygburen at-
tack och spaning samt flygtransport
av trupp och materiel standigt Okar i
betydelse. Det ar svart att se att vi
kan ignorera eller gdra oss obero-
ende av denna utveckling. Av det
skalet ar vara flygvapenforband in-
om alla delprogram av vasentlig be-
tydelse for fOrsvarets fredsbevaran-
de effekt och for dess verkan i krig.
Det kostar en hel del att anskaffa
materiel till férbanden, att underhal-
la den, att utbilda personal och att
halla anbefalld beredskap. Men an-
da till dess man finner andra sétt att
bemastra flyghotet, ar detta val sat-
sade pengar fran statsmakternas si-
da. Villkoret &r givetvis att FV an-
vander tilldelade pengar pa ratt satt.
Ratt anvandning ar bl a liktydigt
med satsning pa hog utbildnings-
kvalitet.

Det ar utmarkt att Lars Blanch ta-
git upp diskussionen i en for FV va-
sentlig frdga. Jag uppfattar hans in-
jagg som nagot harddraget, vitket
kanske ocksa var syftet for att fa
igdng en debatt. Andra kanske upp-
fattar mitt genmale som stelbent
och konservativt. Det vore bra om
fragan fangas upp av fler skribenter
for att den skall fa en allsidig belys
ning. |

8. Lonnbom

Tackord och uppmaning

Nér jag nu efter 5 ar avgar som ansvarig utgivare for.
FLYGvapenNYTT,vill jag gdrna framfora min uppskatt-
ning till redaktionsehefen och redaktoren for deras en-
tusiasm och energi att géra denna var tidskrift béttre och
battre.
~Jag dr ocksa /dsekretsen ett tack ‘skyldig for de goda
bidrag och idéer som kommit redaktionen tillhanda.
Tidningen kan dock alltjamt bli &n mer levande, &4n mer
aktuell i for flygvapnet viktiga debattfragor. Darvid an-
kommer det pa bade flygstabens petsonal och lasekret-
sen vid vara staber och forband att.delta &n aktivare a
hittills. ’
inte minst galler detta behovet att bredda informa-
tionen, sa att den emsluter al//a funktioner, inte bara flyg-
tjansten och flygande personal utan.ilika hog grad bas-,
sambands- och stridsledningspersonal och all annan
personal i vart gemensamma lag for ett fortsatt starkt
och effektivt flygvapen.
. Jag onskar FLYGvapenNYTT fortsatt levnad och, all
framgéang i sin viktiga uppgift som informationsorgan béa-
de inom flygvapnet och utat mot vart samhdlle. e
Hans Neij
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F12 har i ar haft dran att som ett av sina sista "’stora”
uppdrag fa representera Sverige och flygvapnet i Sov-
jetunionen. Vardbas for besoket var jaktbasen Kubinka
utanfor Moskva. Flygningen dit féretogs i tre etapper,
Kalmar—Riga (Rumbula)—Vitebsk—Kubinka. —
sOket utgjorde en fortsattning pa det "flygutbyte”
dessa stater emellan, vilket inleddes 1967 och som
darefter agt rum vaxelvis hos varandra vart tredje ar.
1975 besoktes saledes F11 av sovjetiska MiG-21 BIS.

Be-

Tidigt den 19 juni startade tva tyr-
grupper J 35F '‘Draken’ mot Riga.
Forsta gruppen (dar flottiljchefen
overste Fritz Crona ingick) leddes av
flygchefen. ovit Kaj Nyberg och and-
ra gruppen av kn Nils Gullman
(divchef pa 2 div "Ludvig Bla"). Ti-
digare samma morgon hade en TP
84 startat fran Kalmar och dagen in-
nanen TP 79 (=DC-3). — Totalt var
vi 36 FV-representanter som fore-
tog denna resa i dsteried; en vanligt
sinnad vikingafard.

Flygningen var planerad s& att TP
79:an skulle hinna landa med flyg-
ledare. divisionschef och markper-
sonal pa destinationsbasen innan
vara 35.or startade. Flygledare nr 2
och ovrig markpersonal kunde se-
dan lamna startbasen med TP 84:an,
da 35.0rna kommit i kontakt med
nya destinationen. Detta visade sig
mycket praktiskt, ty TP 79:ans be-
sattning kunde da via kortvag med-
dela aktuellt vader fran varje ny bas
fore 'Drakarnas’ start dit.

Saval flygningen till Riga som till
Vitebsk skedde i stralande vader
och bjod inte pa nagra sensationer.
Men vid landningen pa Vitebsk tor-
de vara transportbesattningar ha
blivit "grona av avund’. Dar stod
namligen uppradat det moderna,
jettransportflyganet  IL-76  "Can-
did” ... sd langt 6gat kunde na”. —
Pa Vitebsk belv vi forsenade flera
timmar — pga déligt véader i Moskva.
Efter ihardiga patryckningar fran
C F12 kunde vi sa latta med vara
J 35:0r mot Kubinka.

Det daliga vadret tvang 0ss omba-
sera rotevis. Dessutom drabbas vi
under flygningen av en liten over-
raskning. Vi fick aldrig direktkontakt
med var egen flygledare pa Kubinka.
Men genom ett mycket gott initiativ
fran TP 79:ans besattning satt kn
Ingemar Persson kvar i sitt flygplan
med en motor igang och transitera-
de till 0ss. Problemet var att han fick
forsoka bryta sig igenom all rysk ra-
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diotrafik. S& kom det sig att vi lan-
dade rotevisilatt morker ochinagot
som meteorologen skulle ha kallat
for ihallande regn.

® ® Vil paKubinka vidtog ett hjart-
ligt mottagande med blommor, mu-
sik och vackra tal. Darefter val-
komstmiddag med alla lillbehor.
Inkvartering skedde pd USSR:s {or-
svarsministeriums hotell i Moskva.

Pa tisdagsmorgonen startade
sjalva besdksprogrammet i "Hjalte-
staden” Moskva (8 milj inv). Det bor-
jade med en mycket stamningsfullit
inramad  kransnedldggning  vid
Okande Soldatens grav. Darefter
anslots direkt till den langa besoks-
kon Over Roda Torget fOr defilering
genom Lenin-mausoléet och forbi
gravarna vid Kreml-muren, dar bl a
Gagarin finns begravd. Darefter
foljde rundvandring i Kreml med
dess manga vackra byggnader och
katedraler. Besok avlades aven iden
mycket intressanta livrustkamma-
ren.

Eftermiddagen fortsatte med be-
SOk i det enorma Tretiakov-galleriet
dar en mangd stora ryska konstna-
rer finns representerade. Bl a finns
dar ett stort antal cersattliga ikoner
att beskadda. — Pa kvallen inbjods vi

L |

till besok pa svenska ambassaden,
som lag ett stenkast fran vart hotell.
vard var svenske flygattachen Ov
Ake Lénnberg med fru.

® ® Onsdagen innehdll hojdpunk-
ten i vart program: .ett besok hos
vara vardar pa basen Kubinka. Fors-
ta anhalt blev basens eget flygmu-
seum. Darefter visades en film om
flygutbildningen vid Kubinka. Sa var
det dags for flyguppvisning. Men ty-
varr medforde vadret att saval kn

Nedan: General Andreav och 6v Crona disku-
terar '35 Filip’,




Nils Guliman som kn Anatolij Gunko
endast kunde genomftéra sina lag-
hojdsprogram. Bada uppvisningar-
na gjordes med stor skicklighet och
var frapperande lika varandra. Se-
dan visades flygplan MiG-21 for oss
samtidigt som véardarna fick beska-
da vara 35:0r. Tyvarr fick vi aldrig se
MiG-23, som ju ocksa finns pa ba-
sen. — Darefter var det dags for
Lunchen med stort L, innebarandes
stor forbrédningsfest dar manga
slag av marken, dekaler och utmar-

Nedan: Kn Gunko och Gullman m fl efter
uppvisningarna.

F12:s sommarvisit
pa sovjethasen
KUBINKA

kelser utdelades. Bl a fick C F12 ur
vardens, general Andreev,- hand
mottaga en mycket statlig modell av
flygplanet MiG-25 samt tilldelades
han vid ett par tillfallen riktigt hjart-
liga kramar och kyssar av densam-
me.

P& kvallen bjods pa cirkus i Mosk-
va. Rysk cirkus har ju rykte om sig
att halla mycket hog klass. Denna
forestalining utgjorde sannerligen
inget undantag.

Pa torsdagsformiddagen besokte
C F12 det sovjetiska flygvapnets
flygstab, dar marskalk Silantjev stod
for mottagandet. — For ovriga fort-
satte besdoksprogrammet med visit
pa den jattelika permanenta folk-
hushallningsutstaliningen, dar mon-
tern "Kosmos’ med en mangd skal-
enliga modeller av ryska sateliter
utgjorde de mest intressanta objek-
ten. Men aven inslag av tung indu-
stri och jordbruk pekade pa de stora
framsteg Sovjetunionen gjort aven
p& dessa omraden. — Darefter fick
vi, liksom tidigare det svenska
kungaparet (vilkas bestk hade upp-
skattats mycket i Sovjet), gbra en re-
sa med Moskvas tunnelbana. Bl a
visades den T-banestation som an-
ses vara en av varldens vackraste.

® @® Resorna mellan de olika be-
sOksobjekten foretogs med bilar o/e
mindre bussar. Det blevisig en upp-
levelse. | spetsen for kolonnen Kor-
de militarpolis med blixtrande blatt
ljus och paslagna sirener. Vid behov
viftade man aven med batong &t 6v-
riga fordon. Rott ljus och enkelrik-
tade gator utgjorde inga som helst
hinder for var framfart. Effektivt och
konungslikt, maste man tillsta.

Under eftermiddagen besokte vi
museéet for USSR:s "Vapnade styr-
kor". Dar visades i kronologisk foljd
hur Sovjetunionen tillkampat sig
segrar fr o m revolutionsaret 1917,
— Pa kvallen var vi tillsammans med
vara sovjetiska kamrater pa cockta-
ilparty i flygattaché Ake Lénnbergs
hem. En mycket trevlig afton som
sékert uppskattades av vara sovje-
tiska vanner i lika hog grad som av
0SS.

@ @ Si& kom dagen for hemfard.
Hemflygningen féregicks av en kort
avskedsceremoni, dar vi tilldelades
ytterligare gavor — av den typ som
man betalar tull for. (Och den ritua-
len slapp vi minsann inte vid hem-
komsten.)

Hemflygningen skedde samma
vag som vi kommit och gick helt ut-
an missoden. P& Vitebsk hade man
vanligheten att forevisa det gigan-
tiska, 4-motoriga transportflygpla-
net IL-76, som imponerade mycket
pd oss. Darefter var det dags att
fortsatta mot Kalmar via ett kort
uppehall i Riga.

*

For FLYGvapenNYTT:s eventuella
sovjetiska lasare vill jag passa pa till-
fallet att & F12:s vagnar tacka for ett
mycket valplanerat och intresse-
vackande besok, dar programmet i
allméanhet och flygningen i synner-
het kunde ske med storsta smidig-

het och sakerhet. |
Kn Christer Ulriksson
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ycket tyder pa att den Okade
M koncentrationen av olika
miljégifter i Ostersjdn ar den

frémsta orsaken till sdlarnas minsk-
ning. De medfor bl a allvarliga stor-
ningar i fortplantningen. Saljakten,
som i dag har en mycket liten om-
fattning, har sannolikt tidigare bi-
dragit till nedgangen.

En orsak som sékert ockséa har be-
tydelse i sammanhanget ar de olika
storningar som salarna i vkad om-
fattning har utsatts for. Speciellt
under sommarhalvaret finns det fa
omraden langs kusten som under
langre tid ar fria fran manskliga
storningar. Framst ar det utveck-
lingen pa fritidsbétsidan som gjort
att aven anlagsna omraden med ti-
digare naturligt skydd numera be-
sOks i 6kande grad.

I Or att ge sélar-

na lugn och ro pé& de viktigaste
uppehallsplatserna har flera lans-
styrelser infort bestammeiser som
beror allmanheten. L&ngs den
svenska kusten finns i dag darfor ett
30-tal omraden (se kartan), som man
av hansyn till salarna inte far be-
sOka under hela aret eller del darav.
Men storningarna orsakas inte en-
bart av bétfarare. Utanfor kusten
sker i dag en inte obetydlig flyg-
verksamhet. | vissa fall utnyttjas
skargardarna som dvningsomraden
for militar lagflygning, vilket i ex-
tremfall kan innebara flygningar ned
till 10 m Over havsytan. For civilfly-
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Langs Sveriges kuster forekommer tre salarter,
namligen knubbsaél, grasdl och vikare. Sarskilt i
Ostersjo-omradet har sdlstammarna minskat be-
tydligt under de senaste decennierna. Under de
senaste aren har det genom 6kade forskningsin-
satser blivit uppenbart att situationen for Oster-
sjons salar ar alarmerande. Av grasélen aterstar i
dag sannolikt bara ett par tusen djur av vilka
hogst 500 uppehaller sig vid den svenska ostkus-
ten. Detta kan jamforas med de atskilliga 10.000-
tal som fanns sa sent som pa 1930-talet. Knubb-
salarna uppgar till ett sa litet antal som ca 150,
varav ca halften (ca 75) vid den svenska kusten
upp t o m Kalmarsund. Inga sakra uppgifter om
antalet vikare finns annu tillgangliga. Men inga
omraden med betydande koncentrationer av den-
na salart kan i dag uppletas i Bottenhavet.

get galler som regel 150-meters-
gransen som lagsta tillatna hojd.

Fran naturvardshall har havdats
att aven flyget bor ta sin del av an-
svaret i fOrsoken att minska pa stor-
ningarna for sdlarna. Under nagra ar
har forhandlingar om detta forts
mellan naturvardsverket, luftfarts-
verket och flygvapnet. Som grund
for diskussionerna har bl a legat un-
dersokningar av flygets inverkan pa
salarna. Undersokningar som riks-
muséet utfort.

Dessa undersokningar (som pa-
borjades 1976) har tiligatt sa, att jet-
flygplan av typ "Lansen', 'Draken’,
och "Viggen" {(huvudsakligen fran
F11 och F13) flugit over grasalarna
pé olika hojder och med olika has-
tigheter. Genom att studera salarnas
reaktion vid overflygningen har en
grov uppfattning om storningseffek-
ten kunnat erhallas.

Eftekten av storningar fran propel-
lerflygplan har inte studerats i detta
sammanhang. Men den ar kand fran
andra, tidigare undersdkningar.

D et finns man-

ga faktorer som ftorsvarar utforan-
det av forsoken. Till att borja med
minskar salarna i antal, varfor det
blir allt svarare att finna dem i vara
skargardar. Vidare vill det till ganska
bra vader. Vid regn eller blast ligger
sélarna namligen inte garna uppe pa
de laga hallarna ute i yttersta havs-
bandet, som de annars nyttjar. Har-
till kommer att de ocksa ibland
skrams av battrafik i narhten.

Om alla fOrutsattningar ar upp-
fyllda — och darmed flygplan kan
passera Over salarna — finner man,
att salarna reagerar pé olika satt. vVid
hogre flyghdjder, och specielit om
bakgrundsbullret ar ordentligt (vid
sjogang). noteras ofta ingen reak-
tion alls. Vid nagot lagre hojder av-
bryter salarna sina normala beteen-
den — sasom vila, sdng och hot —
for att narmast observera eller regi-
strera flygplanet. Efter flygplanets
passage atergar de till sitt normala
beteende relativt snabbt. En viss pé-
verkan kan dock ibland observeras
upp till en halvtimme.

Pa &annu lagre flyghdjder kommer
panikreaktionerna. Da kastar sig he-
la salgruppen i havet mycket snabbt.
Det kan droja tlera timmar innan de
aterkommer. Det &r denna stress-
reaktion som man ansett angelaget
att forhindra. Framst inom sal-
skyddsomradena. Det skall dock
namnas. att battratik narmare an
1.000 m ofta orsakar en liknande
panikreaktion.

For att kunna fa fram jamforbara
data, ar det viktigt att salarna inte
nyligen skramts, eftersom de da ar
extra vaksamma och reagerar pa be-
tydligt langre avstand. D& det ar
olampligt att skrdamma ner salarna
mer an en gang om dagen blir un-
dersokningarna ofta tidsodande.

M ojligheten att

sdlarna vanjer sig vid flygaktivitet
finns ocksa. Speciellt om nagon re-
ell fara inte forknippas med flygpla-
net. Dock &r det sakert s, att sélar-
nas panikreaktioner inte kan tas att
férsvinna. Inom undersokningen
studeras ocksda, om upprepade
storningar i ett omrade kan leda till
att sdlarna uppsoker andra, lugnare
omraden — dvs man tittar pd mer
langsiktiga storningseffekter. Meto-
den ar har att dagligen under flera
manader registrera antalet salar i ett
antal narliggande omraden, sa att
forflyttningar mellan omradena kan
registreras. Antalet salar raknas pa
flygfotografier tagna av F11. Utan
denna flottiljs bendgna hjalp skulle
denna undersokningsdel inte kunna
genomioras praktiskt.

Resultaten av undersOkningarna
kan sammanfattas vad galler panik-
reaktionen pa fdljande satt. Vid 200
m fiyghojd sker regelbundet panik-
reaktion. Vid 300 m ar panik tamli-
gen vanligt. Vid 400 m forekommer
panik enstaka ganger, och vid 500 m
flyghojd har panik inte observerats.
Fragan om langsiktiga forflyttningar



Till skydd for vara salar:

Nya begransningar
i flygverksamheten

- < . - e

— S— - R : T — - -

mellan omraden ar annu inte klar-
lagd, men vissa tecken tyder pé att

de ager rum.
M ed bl a dessa

undersokningar som bakgrund har
naturvardsverket bett luftfartsverket
och CFV att begransa flygtrafiken
over fem sadlskyddade omraden (se
kartan). | dessa omraden skall flyg-
ning lagre an 400 m undvikas under
tiden 1 april—31 oktober. Genom-
flygningar i samband med nodsitu-
ationer (ambulansflyg, incident-
verksamhet etc) tillats dock. For om-
radet vid norra Gotland (Salvorev)
galler bestammelserna aret om.

Flygbegransningarna. som avser
galla saval civilt som militan flyg,
har foreslagits vara av forsOkskarak-
tar. Skulle nya erfarenheter komma
fram som motiverar &andrade be-
stammelser, t ex annan hojdgréans,
ska reglerna kunna omprdvas. Be-
slut i fragan om flygbegransningar
enl ovan har nu fattats av CFV och
publicering darom gors pa MilNo-
tam.

Den som ar intresserad att veta
mer om salproblemen ar valkom-
men att vanda sig till i forsta hand
riksmuséet (08-15 02 40) elier natur-
vardsverket  (08-73009 10) som
ocksa ar tacksamma for iakttagelser

och uppgifter om bl a platser som o : VL
regelbundet utnyttjas av sal. u Kartan utvisar skyddsomrdden for sél (Juli -78). De fylida. ringarna mot-
Lennart Almkvist Torsten Larsson svarar omriden dir-begrénsningar | flygverksamheten Intors.

Naturhistoriska riksmuséet  Statens naturvdrdsverk
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INSANDARE

Hr Redaktor!

FLYGvapenNYTT:s artikel om
"var incidentberedskap” (nr
1/78) var synnerligen informa-
tiv, bl a for personer utanfor
flygvapnet. Inom Svenska All-
maéanflygféreningen har vi dock
reagerat mot vissa pastaen-
den.

Flygvapnets incidentbered-
skap ingar i ett stérre komplex,
det svenska gransskyddet. Ov-
riga delar handhas av tullen
med Kkustbevakningen samt
polisen. Vart gransskydd skall
vara effektivt och skydda oss
inte bara mot oidentitierade
flygningar mot vart land eller
inom restriktionsomraden utan
ocksa mot smuggling av bl a
manniskor och narkotika. Vi
som arbetar med allmanflygets
villkor vet att sddan smuggling
forekommer. Vi vet dock inte i
vilken omfattning.

Civilflyget kan forvisso delas
upp pa det satt fortattaren sa-
ger. Men i s& fall till vilken
grupp skall taxiflyget, reklam-
flyget m m raknas, om det {or
verksamheten kravs trafikflyg-
certifikat? Samma ragler galler
allt civilflyg — latt som tungt,
svenskt som utldandskt — vad
géller passage av territorial-
gransen eller passage av rest-
riktions- och N-omraden. Reg-
ler finns inskrivna i vart lands
AlP och brott mot dessa utreds
av Luftfartsverket for even-
tuellt atal mot befdlhavaren,
oberoende om flygplanet ar en
Boeing 747 i reguljar linjefart
eller en MFI-9 i privatflygning.

Sveriges ''generdsa’  be-
stammelser &r inte sa genero-
sa. VFR-flygning i luftied ar ej
tillaten, vilket forsvarar identi-
fiering och radiokommunika-
tion vid flygning till Sverige.
Detta ar vi ensamma om i Vast-
europa. For ovrigt baserar sig
BCL-T pa Annex Il till Chica-
go-konventionen. Civilflyget ar
internationellt och kraver in-
ternationelit vedertagna regler.
Jag finner inget fel i detta.

For VFR-flygning utanfér
visst kontrollerat luftrum —
luftleder och vissa terminalom-
raden och kontrollzoner -
kravs ej fardplan. Undantaget
ar fjallomradet av flygsaker-
hetsskal. Jag anser att man ej
skall krava fardplan for all
flygning civilt. De nu existe-
rande kraven ar tillrackliga ur
alla parters synvinkel. Privat-
flyget ar inte berett att bara
kostnaden tor uppfoljningen
av alla VFR-flygningar. Om
flygvapnet trots detta kraver
noggrannare kontroll, da far
flygvapnet st& for denna dven
ekonomiskt.
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Enligt AIP-Sverige ansvarar
flygvapnet for SAR-tjansten
inom svensk flyginformations-
region. Vad ar det {6r markvar-
digt med att svenskt jaktflyg
hjalper vilsekomna piloter? Ar
det manne darfér de ar civila
privatflygare? Finns det over-
huvudtaget nagon pilot som
med gott samvete kan saga att
han aldrig varit vilse?

Nar artikelforfattaren pastar
att narkotika smugglas med
allméanflyg, gér han sig skyldig
till tvd pressetiska missar. Den
oinitierade lasaren far latt in-
tryck av att narkotikans huvud-
vag till Sverige ar med aliman-
flyg. Detta ar fel, vilket tullen
och polisen latt kan visa. Vida-
re fortigs medvetet eller omed-
vetet det allmant kanda fak-

Civilflyget har i artikeln delats
upp i tvd principiella huvud-
grupper — trafikflyg och afl-
méanflyg. Uppoelningen moti-
verades av att skilja pd IFR-
och VFR-flyg, varfor denna
terminologi kanske varit batt-
re.

Grundprincipen | Chica-
go-konventionen innebér bl a,
att ICAO-ansluten stat skall
medge att ovriga ICAO-an-
slutna staters civila luftfartyg
far flyga in i, dverfiyga och
landa pé& statens territorium
utan att tillstdnd skall behova
inhdmtas pé& férhand. Detta
géller i vart land liksom Vést-
europa i Ovrigt. | de flesta Ost-
europeiska stater rdder dar-
emot restriktioner bade vad
géller forhandsinformation
och upptradande i luften.

CFV har inget emot att
VFR-flygning tilldts i luftleder-
na. Tvdrtom, om identitiering-
en hdrigenom underlattas.
Detta ar dock en mdjlighet
som skapas och inget tvang.
De som dnskar flyga till Sveri-
ge kan i princip vélja fritt vid
vilken plats/tid granspassering
skall ske, bara det anges i
fardplanen.

Hoéjningen av luftledernas
undersidor (1974) frdn 900 till
1350 m gjordes bl a for att un-
derlatta for det civila VFR-flyg-
et att navigera p& luftledernas
navigeringshjdlpmede!.

En del vastlander, t ex Stor-
britannien, har skarpt fard-
plantvanget att galla inte en-
bart vid granspassage, utan for
all flygning 6verhuvudtaget.

tum, att det storsta narkotika-
beslaget i flygsammanhang
gjordes pd ett militart trans-
portflygplan, dock ej svenskt.
Svenska Allmantlygtdre-
ningen har aktivt deltagit i och
forsokt paverka Tullverket — g)
luftfartsverket — om “ord-
ningen for flygtrafiken™, den
PM till vilken man inom f(or-
svarets incidentberedskap
knyter forhoppningen till. Vi
har dock valt en annan vag an
den regelskrivande byrakraten
skulle valja. Vi har toreslagit ett
“turistkort'" att galla samtliga
landnings-, parkerings- och
undervagsavgifter under en
vecka. Kortet infordes somma-
ren 1978 och saljs vid tuliflyg-
platserna. Detta innebar en fri-
villig kanalisering av trafiken

REPLIK

CFV har inga sddana krav
och inte heller resurser f6r att
hélla all flygverksamhet over
Sverige fortlopande identi-
fierad. Ddremotl bor speciella
regler kunna utfdrdas for att
mojliggbra punktinsatser fGr
uppltdlining av vissa flygningar
samt for historisk upptdlining,
t ex genom fardplantvdng for
utlandska luftfartygs flygning
over svenskt territorium.

Enligt avtal med Liv har
CFV é4tagit sig driften av flyg-
rédddningscentralen, RCC.
Fackansvaret for tjidnsten avi-
lar Lfv, som &ven svarar for
bemanning av centralen. For-
hdllandet dr ointressant i detta
sammanhang. Det som avsags
i artikeln var val snarare att vi-
sa bonuseffekten av att vi har
jaktflygplan i hdg beredskap

till dessa platser. Vidare har vi
foreslagit LFV att |&tta pa for-
budet mot VFR-flygning i luft-
led i forsta hand fran utlandskt
FIR till forsta svenska radio-
navhjalpmedel for att underlat-
ta radiokommunikation och
darmed identifiering. LFV har
lovat att se over reglerna.
SPAF anser att Sverige skall
ha ett gott gransskydd. Detta
bor finansieras med allméanna
medel. Som ett forsta steg mot
ett effektivare gransskydd bor
forsvarets, tullens, polisens
och luftfartsverkets inbordes
kommunikationer ses dver. W
Med vinlig hiilsning,

SVENSKA
ALLMANFLYGFORENINGEN

Claes Borg (ordf.)

och alt forarna i dessa har moj-
lighet att snabbt hjdlpa en vil-
seflugen pilotkollega (civil el-
ler militar).

Den 4asyftade VFR-flygut-
redningen &r val den som ut-
forts inom OB:s kontaktgrupp
IKFN? Remitterad till CFV (och
dven SPAF) med OB skr
1977-12-20 OpL 3 nr 0604.
Dessutom har bl a represen-
tanter fo6r SPAF (att muntlig
orientering om och aven kun-
nat framfdra synpunkter pa ut-
redningen.

CFV anser att de atgarder
som utredningen foresldr &r
vél varda att prova i syfte att
forbatira Overvakningen utan
att for den skull det "legala”
VFR-flyget skall drabbas alltfor
kdnnbart. |

Red.

ringarna ar:

skjuter),

och marke 50 kr,

Nya prisskjutningsbestammelser

Fr o m 78-09-01 och t v géller vid FV nya bestammelser for
prisskjutning med eldhandvapen. De vasentligaste férand-

@ att ett storre antal beldnings- och utmarkelsenivaer nu
finns for att stimulera skfutintresset. Bl a har utmarkelsen
"guld med emalj" inforts for dem som under en lang fdljd
av ar uppnatt fordringarna for silvermedalj,

@ att storre rattvisa nu galler vid skjutning med olika vapen.
Fordringarna har stéllts sd att 60 proc av skyttarna berak-
nas uppna kraven fér utmarkelse (oavsett vilket vapen de

@ att penningbeldningarna héjts s& att medalj ger 100 kr

@ att prisskjutning for befdl numera ar frivillig,
@ attskjutserierna omarbetats for att oka faltmassigheten. B

Bjirn Steinmarck (FSIM1)




FVM i flygfemkamp

Flygvapenmasterskapen i flyg-
femkamp -78 genomfodrdes pa
F7 veckan fére midsommar. —
(I vantan pa resultat m m fran
VM i Brasilien f&r denna for-
postfaktning duga.)

Tavlingarna gynnades av
vackert vader. Antalet deltaga-
re var dock endast 12, och dari
endast tva hela lag. Fran bor-
jan var ett lag frdn vardera Tur-
kiet och Frankrike inbjudna,
men de tackade av olika an-
ledningar nej. Senare inbjud-
ningar till Finland, Danmark
och Norge avbjodjes ockséa av
hansyn till annan verksamhet.

Det ar att beklaga att inte fler
i dag agnar sig at flygfem-
kamp, dar manga av kraven ar
desamma som i flygtjansten.
Koncentration, sjalvdisciplin,
kondition, noggrannhet etc.
Sjalvfallet finns dessa krav
aven i andrayrken och idrotter,
men har gar yrket och sporten
ovanligt val ihop. Det finns dar-
for anledning att uppmuntra
framforallt yngre flygforare att
agna sig at flygfemkamp.

® Den forsta dagen agnades at
faktningen, vilken genomfor-
des pé& tva pooler. Reglerna
sager att varje deltagare maste
genomfdra minst 20 moten

och darfor fick man mota var-
andra tvd ganger. Faktningen
genomfordes under ledning av
kn Hansson (F5) med kn Del-
lenborg och fte Windhede (F7)
som presidenter. Att rutinen
spelar stor roll i faktningen vi-
sade resultatet. Lt Pettersson
(F1). mj Jonsberg (F11) och kn
Karlsson (F4) var i topp.

® Den andra dagen dgnades at
bolltest, skjutning och hin-
dersimning. —  Bolitestet,
som verkligen kraver koncen-
tration och goda nerver, ge-
nomférdes i Vara. Bolltestets
fyra olika delmoment leddes av
gdir Carlsson (FS/Utb) med
hjalp av mj Andersson (F7). —
De framsta i grenen var It Lars-
son (F11), It Kersmark (F12)
och It Pettersson (F1).

Skjutningen leddes av mj
Karlsson (F7) pa en fin anlagg-
ning i Ulvstorp i narheten av
Vara. Den tillhér PK Hjorten
och har 30 stall for duellskjut-
ning. De vapen som anvands
har inga storre likheter med
vare sig m/40 eller m/58, fram-
forallt inte betr traffresultatet.
Segrade gjorde It Pettersson
pa 190 poang, tatt foljd av kn
Andersson (F7) pd 189. Dar-
efter foljde kn Karlsson (F4)
och It Renstrom (F1) pa 181
poang.

Simningen genomfordes i
Allébadet i Vara under ledning
av kn Jarflod (F7). Efter en
spannande kamp segrade It
Kersmark (F12) fore It Petters-
son (F1) och mj Jonsberg
(F11).

® Den sista dagen tavliades i
hinderlopning och orientering.
Hinderlopningen gick pa en

Arets miloflygfalttavian

F1 vann arets upplaga av
MBO:s flygfalttavian. 3:dje div
och stn-komp gick ohotad ge-
nom tavlingen.

Striden om andra plats blev
daremot dramatisk. Genom ett
tekniskt fel kom 2/F1 sist i det
inledande flygmomentet, 'men
genom en stark insats i bas-
tjanstmomentet lyckades man
ta sig upp till en tredje place-
ring infor den avslutande mili-
tarstafetten. Man lag da endast
4,5 platssiffror efter 2/F13.

Med en andra plats — och
darmed storslam for F1 — in-
om rackhall gav 2/F1 allt i sta-
fetten, som man ocksd lyck-
ades vinna fore 3/F1. 2/F13
visste emellertid vad saken
géllde och slappte inte nagot
mer falttavlanslag fore sig i
mal. Darmed beholl man sin
2:dra placering i taviingen.

Marginalen till 2/F1 blev dock
den minsta tankbara — endast
en 1/2 platssiffral — Pa fjarde
plats kom 3/F13. Titelforsva-
rande F16 tog platserna 5 och
6,

I militarstafetten deltog aven
lag fran stril-enheterna vid
F1/05 och F13/01 samt fran
forbandsproduktionsdelen vid
F18. Dessa lag visade god
spanst och siappte endast 2
och 3/F1 fore sigi mal. |

Bengt Ridderstrdle

Prislista:

3/Ft — SAAB-SCANIA:s vand-
ringspris (Miloflygfaittavian)

2/F1 — MBU:s vandringspris
{Militar idrott)

2/F13 — Kn Skogsbergs vand-
ringspris (Fpl/tartygsidentifie-
ring)

tillfalligt uppbyggd bana pa F7
och innehdll bade héga och
laga hinder, bl a det "irlandska
bordet” som trotsat s& manga
forsok att klattras over.

Att kampanda och malinrikt-
ning l6nar sig visade kn Karls-
son (F4:s "Lill-Kalle’') som for
askadarna lika mycket sprang
rakt igenom hindren som Gver
eller under. Han gjorde en be-
jublad kdmpainsats. Efter ho-
nom féljde i protokollet It Ren-
strom (F1) och It Kersmark.

Den avslutande orientering-
en gick i den langsmala Ry-
daskogen ett par mil sydost om
Satenas. Lt Hansson (F7) hade
lagt en ganska latt orientering
Over ca 10 km. Orienteringen i
flygfemkampsammanhang far
inte vara svarare an att andra
landers utdvare (dar man har
helt andra terrangforhéllan-
den) kan klara av den. Nu seg-
rade It Pettersson fore It Ren-
strom och It Kersmark.

Mycket stod pé spel for del-

tagarna, tavlingen var en av
dem som ingick i uttagningen
till VM i Brasilien i oktober. S&-
kert en fin resa till en fin tav-
ling. Vi haller tummarna tor "'di
bla-gule”!

® Flygvapenmastare -78 blev It
Pettersson (F1) pa fina 5009
poang, foljd av kn Karlsson
(F4) och It Kersmark (F12) pa
resp 4243 och 4239 poang. —
(Lt Pettersson representerade
senare Sverige i VM i modern
5-kamp. Han blev baste svensk
med en meriterande 8:de
plats.) — | lagtavlingen segra-
de F1 overtygande fore F11.
Med hjalp av mtrl lanad fran
F5, samtliga hinder f6r hinder-
I6ping och hindersimning, all
faktutrustning och resultatdel-
givningstablder samt gott stod
fran kn Hansson (F5) och gdir
Carlsson (FS) kunde tavlingar-
na genomfdras p& F7 utan
storre anstrangningar. |
Gunnar Stdhl

F20:s utlandsflygning

Den 29 maj startade tio SK 60,
en TP 84 och en TP 79 for att
genomféra RK 76—78:s ut-
landsresa. Farden gick denna
gang till Tyskland och Frankri-
ke.

Oldenburg i Vasttyskland var
forsta etappmalet. Har visades
stor gastirihet och besdket
omfattade bl a visning av Fiat
G.91 och Nike-Herkules Iuft-
varnsrobotsystem. — Nasta
etappmal var Dijon i Frankrike.
Aven har fint mottangade med
bl a uppvisning av Mirage 3E.
Kategori Com fick uppleva ett
mycket fornamligt och intres-
sant studiebesok i en luftfor-
svarsanlaggning vid Mont Ver-
dun nordvast Lyon. Anlagg-
ningen ansvarar for luftforsva-
ret av sydostra Frankrike och
kan jamforas med varalfc typ I

Farden gick vidare till Salon
de Provence. Har besOktes
Ecole de I'Air som &r Frankri-
kes motsvarighet till F20. Ett
mycket valordnat program
foljde under de drygt tva dagar
besoket varade. Bl a genom-
fordes genomgangar om sko-
lan och rundvandring i utbild-
ningslokaler. Har kunde kon-
stateras att fornamliga utbild-
ningsanordningar fanns for
teknisk utbildning och for fy-

sisk traning. Att den fysiska
traningen var god visades
ocksa i det idrottsutbyte som
skedde. Vinst for fransmannen
bade i fotboll (elever) och vol-
leyboll (larare). Utbyte agde
ocksd rum i flygning. Sex ka-
detter och tva larare fick prova
Fouga 'Magister’ och motsva-
rande antal fransman fick flyga
SK 60. Notabelt ar att frans-
mannen inte anvander flytvast
trots flygning over Medelhavet.
Dessutom saknar (som bekant)
‘Magister' katapultstol! Badtur
till Medelhavet och sight-see-
ing i Salon hanns ocksd med
under bestket. De svenska ka-
detterna fick mojlighet att trots
viss sprakforbistring utbyta
manga erfarenheter med sina
franska kollegor.

Under helgen den 3—4 juni
bestktes Paris for sight-see-
ing med svensktalande guide,
besok pd Versailles och Musée
de I'Air:s lilla flygmuseiavdel-
ning pa Le Bourget som pro-
grampunkter.

Hemfarden gick via Dijon-
Oldenburg-Ljungbyhed  ater
till Uppsala. RK76—78 var ater
pa& svensk mark och den 5:te
juni och kunde se tillbaka pa
en mycket intressant och lyc-
kad utlandsresa. |

C-A Pernling
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Den 8 maj invigde CFV Braval-
las nya flottiljverkstad inkl tek-

niskt kontor. Vid ceremonin
deltog utover flottiljledningen
och tekniska enhetens perso-
nal representanter for bl a FS,
FMV. FortF. ByO. Skanska
Cementgjuteriet, Norrkopings
kommun och ortens tidningar.
Dessutom deltog pensionarer
fran "gamla” 6:an. Regionmu-
sikk&ren fran Uddevalla svara-
de for medryckande, musika-
liskt divertissemang. Tekniske
chefen A. Paulsen var mycket
belaten nar han visade gaster-
naruntide arbetsvanliga loka-
lerna.

CFV sade i sitt anforande att
flygvapnel varit tvunget att
lagga ned manga férband. Att

I uwnuwl'u'

Ny verkstad vid F13

man nu bygger en ny hall av
den har storleksordningen far
vara elt tecken sa gotl som né-
got pa att man inom flygvapnet
satsar pa F13.

“F13 har varit ett foregangs-
forband". sa CFV. 'Har provas
nu jakt-Viggen, och pa 80-talet
kommer F13 att vara forst med
att fa forband av den nya {pl-

typen’.
Det blev inget “bandklip-
pande' vid sjalva invignings-

ceremonin, istaltet tryckte CFV
pd knapp sa att portarna till
hallen gick upp. Utanfor stod
den forsta 37:an som skulle
dras ini hallen.

Den jattelika byggnaden pa
totalt ca 7.600 kvadratmeter ar
en marginell investering i for-

Ovan:

Flottiljverkstaden som alldeles ny. — T.v.:

CFV signerar

minnespléten (en luftbroms) medan C F13 och tekniske chefen,

A. Paulsen, {m 1) agerar vittnen.

hallande till vad Viggen-planen
kostar. | fardigt skick utan in-
redning har den nya flygverk-
staden kostat 19 milj.

Andd var bade CFV och
kommunfullmaktiges  ordfo-
rande Ville Andersson rérande
Overens om att bygget hade
betydelse.

Vi har val inte tvivlat pa att
vi skulle 14 behalla F13 det se-
naste aret. Men det har ju fun-
nits tider da det sett morkt ut.
Den nya flygverkstaden ser vi
emellertid som ett klart bevis
for attvi nu far behalla flottiljen
har i Norrkoping'', sade Ville
Andersson och gratulerade
F13:s personal till en modern
verkstad.

| den gamla reparationshal-

len, som var alldeles for trang
for dagens behov, fanns det
byggelement av trd. Brand-
skyddetvar inte tillfredsstéltan-
de och aven arbetarskyddet
var undermaligt.

Den gamia flygverkstaden
ligger ett stenkast darifran. En
trang, obekvdm och otidsenlig
tralada. Den byggdes under
kriget da flygvapnets mekani-
ker pysslade om J 22:an. Inte
undra pa om verkstads- och
administrativ personal langtat
efter nagot nytt i &ratal. Och
medbestammandet har funge-
rat vid bygget av det nya. Far-
gen pavaggarna ar bla. Det har
personalen bestamt! ]

A. Héggsirém & Red.

Foto: Rune Rydh

Examen vid F20

31 elever ur BRK 7678 avlade
examen den 21 juni vid F20/
Flygvapnets krigsskola i Upp-
sala. De utnamndes till rege-
mentsofficerare 1 flygvapnet
av CFV, genlt Dick Stenberg.
Denna examen (den 40:de i
ordningen) gick av stapeln i
fint vader. Som vittnen upp-
tradde flera forbandschefer
och manga anhoriga till de nya
regementsofficerarna.

CFV:s hedersgava, en stick-
ert, till baste elev tilldelades It
Jan Jonsson. Svenska offi-
cersférbundets bokpremie till
kurstvda och kurstrea tilldela-
des It Sven Carlsson resp It
Jirgen Niesner. — C F20:s sil-
verplakett och Svenska offi-
cersforbundets bokpremie ut-
delades till kn Kjell Koserius
for goda studieprestationer.
Stipendium ur John Sjoquists
minnesfondtilldelades It Bengt
Nilsson. — F20:s idrottsskdld
for basta idrottsprestationer
tilldelades It Jan Jonsson och
kursens baste skytt kn Ken-
neth Wedin erholl FFV:s he-
derspris. | ]

C-A Pernling
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Den 7—9 juli agnade sig de
franska massmedierna i hog
grad at det franska flygvapnet
med speciell anknytning till
flyg- och krigsskolan i Salon
de Provence.

Den 7:de agde den &rliga ex-
amen rum — “le baptéme".
Dar deltog forsvarsminister
Bourges och premiarminister
Barre. Svenske fdrsvarsatta-
chén var (liksom varje ar) in-
bjuden att delta, men maste ty-
varr avstd. Det &r annars en
upplevelse, fylld av tradition
och nationalitetskansla.

Dagen darpd dgnades elt tva
timmar 1&4ngt radioprogram &t
Salon — med intervjuer med
skolchefen, general Saulnier
samt med larare och elever vid
skolan. Det huvudsakliga am-
net var "la Patrouille de Fran-
ce.” men Jang tid &gnades &t
flygvapnet, &t dess betydelse.
uppgifter och medel, 4t de un-
ga elevernas motivation och &t
den hoga kvaliteten hos per-
sonal och materiel.

® @ Den 9:.de var det 25-ars-

jubileumsdagen for "'la Patrou-
ille de France". Det belydde
"portes ouvertes” i Salon de

“Patrouille de France’’ 25 ar

Provence, dvs flygdag. Ca
100.000 é&skadare fanns pa
plats. "Antenne 2" (dvs TV 2)
agnade tva timmars direkt-
sandning at evenemanget.

Det var ett program av hog
kiass. De som nyligen sett “la
Patrouille de France™ — C F20
med larare och elever samt ovlt
Erikson och mj Muller-Hansen
frdn F5 — kdnner dess hoga
kvalitet. Stormande applader
motte deras uppvisning. sar-
skilt nar Tricolorens farger
slapptes ut. Med *PdF' var inte
ensam. Flera lander hade sant
sina uppvisningsgrupper och
deras program visades i TV
nastan lika detaljerat som
fransmannens och med myck-
et positiva kommentarer.
Grupper frdn Italien, Schweiz,
Osterrike och Portugal deltog.
| de enskilda uppvisningarna
deltog bl a NATO-baserad F-15
"Eagle” ur USAFE, vilken
omedeloart foljdes av en replik
av en Blériot frdn 1911. Den
brittiska gruppen '""Red Ar-
rows’ var inte med denna dag,

eftersom den enl TV-kommen-
tatorn d& hade en uppvisning
féor H.M. Drotitningen. Men
gruppen var i stallet dar under
"le baptéme" och den uppvis-
ningen A&tergavs - i TV pa
25-4rsdagen.

@® @ Det svenska flygvapnet
var inbjudet att deltaga. Men
jag beklagar verkligen att vi in-
te ansadg 0ss kunna vara med.
Av vad jag setl av "Team 60",
"F16-gruppen’ m [l havdar sig
vdra uppvisningsgrupper mer
anval idenna konkurrens. Och
det kdndes nagot genant, att
héra Sverige och Saab namnas
i samband med Osterrikes
uppvisning — en uppvisning
som inte riktigt gav rattvisa
varken 3t Saab eller det svens-
ka flygvapent.

Men det var inte bara d& som
Sverige namndes. Under en
lang intervju med "le directe-
ur” for "la Patrouille de Fran-
ce" tog reportern just upp fra-
gan om vilka grupper som
saknades. Han namnde tre:



Fiog 37 FV-flygplantyper. ..

Vid lasningen av FLYGvapen-
NYTT 4/77 gjorde jag precis
samma reflexion som min
gamle van och larare Henrik
Nordstrom. Men det blev aldrig
av for mig att tillskriva Red just
da. Aven om "No' slar mig betr
rena "FV-fpl-typer' vill jag har
gédrna redovisa min lista dver
typer “flugna i tjansten”. Tre
av dem ar typer, bland vilka vi
skulle valja ut nytt skolfpl typ 1
1949 (det blev SK 50 den gang-
en) och tre flog jag i samband
med besdksutbyten med dans-
ka lararkolleger 1947 och
1949, nagot jag ocksa raknat in
i FV-tjansten.

Med mitt satt att rakna blir
det alltsd 40+ 10 fpl-typer. Men
vissa "‘differentieringar™ Over-
later jag helt till Red att bedo-
ma: SK 14A med Piaggio-
motorn, SK 14 med noshjul,

som fanns bara i ett exemplar,

J 29F med ebk och SK 28C,

den tvasitsiga J 28:an. |
Sven-Erik Lange

A) | tjansten:
(1936 27/7—-1973 28/9)

SK 6A Heinkel HD.36

SK 9 D.H. "Moth Tralner”

SK 10 Raab-Katzenstein
"Tiger-Schwalbe”

SK 11 D.H. "'Tiger Moth"

SK 12 Fokke-Wulf "'Stieglitz”

SK 14 North American NA-16

SK 14 D:0 med noshjul

SK 14A D:o med PP 7-motor

SK 15 Klemm 35

SK 16 Norduyn AT-16

SK 25 BlOcker "Bestman”

SK 28C D.H. "Trainer”

SK 50 Saab 91 'Safir”

S 6A Fokker CV-D

S6+6B Fokker CV-E

S 14 Fieseler ""Storch”

Ba Hawker "Hart”"

Flygpionar ur tiden

En av de "historiska™ flygar-
gestalterna i Norden — Tord
Angstrom — har under Aaret
gatt ur tiden.

Tord Angstréom var son till
den kande fysikprofessorn
Knut Angstrom. Efter student-
examen reste han till Frank-
rike och gick i Blériots flyg-
skola i Pau, dar han erb6vrade
sitt flygdiplom (nr 5 i Sverige).

Nar han kom hem till Sverige
var han med om att starta
Svenska Aeroplankonsortiet.
Det belv ingen svensk flygin-
dustri av den skapelsen, men
det tlygplan som byggdes an-
ses vara det forsta tekniskt ge-

nomarbetade flygplan som till-
verkats i Sverige. Det fick
smeknamnet 'Bastarden' dar-
for att vissa delar kopierats
fran andra flygplan.

Angstrom engagerades un-
der ftorsta varidskriget som
flygare vid marinens flygvasen.
Darefter var han bl a trafiktly-
gare. flygingenjdr i Marinfor-
valtningen och senare i Flyg-
vapnet.

Flygsdkerheten blev hans
arbetsfalt s& smaningom. Han
blev luftfartsinspektor och
chef for luftfartsinspektionen.
Angstrom &dr ocksa torfattare
till en rad uppmarksammade
bocker om flyg och flygtek-
nik. |

USA, Vasttyskland och Sveri-
ge. (Dessutom "Red Arrows'’,
som kommenterats ovan.)
USA:s frAnvaro fdrklarades
med president Carters beslut
att inte framsta som *'séljarna-
tion™ (vilket framkallade vack-
ra leenden bland de kringsta-
ende), Vasttysklands med att
de for narvarande inte har na-
gon uppvisningsgrupp (vilket
féranledde allman forvaning)
och Sveriges med att det ar
dyrt att trana och att forflytta
sig sa langt. TV-reportern
kommenterade att “'la Patrouil-
le’ ju nyligen var i Hamburg,
vilket den skicklige majoren
replikerade med att de da dnd4
inte var halvvags till Stock-
holm. — Inbjudan avbéjdes pga
kostnadsskél./Red.)

Flygdagen avsiutades med
en  'storuppvisningsgrupp’’,
dvs alla de deltagande grup-
perna flog i stor formation till
ara for "Patrouille de France'.

Hela denna rapport andas na-
turligtvis stor besvikelse oOver
att FV inte ansett sig kunna
delta. Detta kandes sarskilt
starkt under TV-programmet,
eftersom jag anser att det
svenska flygvapent borde haft
en given plats i en s spektaku-
lar PR-defilering.

® @ Premiarminister Barre
uppeholl sig i sitt tal vid e
baptéme” vid det franska for-
svarets betydelse och det for-
troende regeringen kanner.
Han talade ocksa om den
franska flygindustrin och sa-
de bl a, citerat i Le Monde:
"Denna teknologi ar ett bevis
for Frankrikes tekniska fram-
steg, ett bevis for Frankrikes
tormaga att anpassa sig till den
nya varlden. Vara framsteg pa
det flygtekniska omradet ar
mycket lovande for var in-
dustriella framtid och for var
handeslbalans”. |
H. Berglund { Foart)

B 5 Northrop 8A-1
"Helldiver"

B 17 Saab 17

J6A + B Svenska Aero
" Jaktfalk’”

J7 Bristol "Buildog”

J8 Gloster “"Gladiator”

J9 Seversky-Republic
EP-1

J 1 Fiat CR42

J21 Saab 21

J 21R D:0 med RM1A

J 22 FFVS

J 26 North American
""Mustang"

J 28B D.H. "Vampire”

J29A+B Saab 29 "Tunnan”

J 29F D:0 med ebk

J 328 Saab 32 "Lansen”

TP 78 North-American

"Norseman™

P1 Sparmanns 6vnings-
jagare
B)
D.H. "Chipmunk”
Fokker S.11

Beechcraft "Mentor”
Percival "Proctor”

KZ Il (danskt skolfpl)
KZ VII (danskt skolfpl)

C

~

Civila tpi-typer
Piper ”Cub"/"Lill-cuben”
Piper "Super Cub”
Piper "Colt”

Piper "Cherokee 140"
Piper "Cherokee 180"
Piper "Arrow”
Cessna 172

Cessna 182

MF! "Junior”
"Warrior"”

Utmaningen! — 44 . .. oslagbart?

I FLYGvappenNYTT 4/77 un-
der rubriken “Landet runt”
aterfinns tva fragetecken. Det
ena '"'Flog 21 fpl-typer! Oslag-
bart?" Det andra frAdgetecknet
“Nej!l — Men kanske 2877'".
Denna invit betr frdgetecken
foraniedde mig att se efter i
mina gamla flygdagbdcker om
antalet av mig flugna fpl-typer
~ om man kunde g& i svaro-
mal.

Min tid 1 FV borjade redan
1926 och slutade aktivt 1966,
men med ytterligare négra ar |

olika arvodesbefattningar.
Under denna langa tjanst-
goringstid — samtidigt med

att hela FV:s uppbyggnads-
period pagick — fick man (fin-
nasig i) kommenderingar, om-
placeringar till den ena nyupp-
satta flygflottiljen efter den
andra, varfdér min utbildning
kom att omfatta bl a ménga
olika typer av fpl.

De 35 aktiva dren som pilot
bdrjade forstas pd F5. Skol-fpl
var d& (1931) SK 6, SK 9. SK 11
och S 6 (bade den lilla och sto-
ra Fokkern). Sedermera pé
namnda flj under en flygin-
struktorskurs tillkom SK 10
(b&de orginalet och den nagot
tyngre svenska versionen).

Efter F5-sejouren foljde flyg-
slagsutbildning & jaktkurs vid
F3. Dar tillkom J 6a-c, J 7
("Jaktfatk' och 'Bulldog’}. Efter
denna fortraffliga utb (med da-
varande kn Bdng som chef)
hamnade jag som F2-are s&
smaningom pa marinspanings-
kurs. Fpl utgjordes av SK 4, J 4,
S4,85(a-¢).

1935 erholl jag katapultut-
bildning  pa  fpl-kryssaren
‘Gotland’. Det var minst sagt
spannande och inte sa lite
intressant att slungas ivag med
S9 pden 16 mlang rals. Sam-
ma ar erholl jag ytterligare en
specialutbildning, da vid F1.

Da det dar handlade om flyg-
instrumentutbildning  tilikom
darfdr ytterligare ett fpl, O 9.
P& samma flj {l6g jag vid olika
tidpunkter daven O 1, J 4 och
S 7. Under min tid vid flyg-
stabens flygavdeining (tait-
hangarerna pa Bromma) till-
kom P 1 0och TP 3.

Under F8-tiden tillkom J 8
och SK 15. Under min F6-tid
fick jag utbildning i stortbomb-
fallning med fpl-typerna B 4,
B 6 och SK 14. Under denna
period kan aven namnas Fiat
G.50, som jag (efter leverans-
fran ltalien, uppackning och
montering i Trollhattan) fick
overtamna pa F1 till finska
piloter.

Vid min nast sista flj (F10)
fick jag borja tjansten med ut-
bildning pa J 8 tor ett fyrtiotal
av de forsta vpl-flygforarna.
Sedan overgick vi till J 20, J 22.
Ovriga fpl p& min lott att flyga
omtfattade aven SK 12, B 5.
Fokker SE-ACZ och Junkers
52/TP 5 SE-AFA (tidigare un-
der min ABA-tid aven DC-3
TP 79). Avslutningsvis hann
jag med att pa F15 flyga ytter-
ligare i tjanst varande fpl sé-
som J 21, J 28 a-c. J 29, A 32
SK 16, SK 50, B 17 samt en
forflyttningsflygning med
S 14. — — Detta gor totalt 44
fpl-typer inkl div versioner.

Som avslutning pa alla dessa
upprakningar av fpl vill jag
garna tillfoga. att det varit fan-
tastiskt stimulerande att fa till-
hora ett flygvapen under ett
sadant dynamiskt utbildnings-
och utvecklingsskede. Jag
hoppas ocksa att FV — med
ett modernt och effektivt for-
svarsflyg — kan uppratthallas
och bibehéallas. For Sveriges
folks framtida val! |

Nils Ellenfors
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Om
B3LA
for
folket pa
marken
som skall

halla fpl
| luften

-'ningsuppdrag:

% Y Deni januari av regeringen tillsatta, parlamentariska
ﬂyglndustrlkommlttén skall nu i oktober redovisa sitt utred-
-om hur var ﬂygmdustn framdeles skall se
ut och vilket nytt ﬂygplan som-skall tillforas FV...om inte
' B3LA anskaffas. Utredningsarbetet skall Ilgga-.tlll grund for

regeringens slutliga beslut i flygplanfragan i samband
med budgetarbetet infor budgetaret 79/80. st "FLYGvapen-
- NYTT” har tidigare i olika omgéngar informerat lasekretsen
_“om vad det av. CFV forordade. fIygpIanprolektet BSLA inne-
““bar. Har skall: dock tillfogas tva viktiga puzzlebltar vilka
‘hdmtats ur tldskrlftskollegerna "TIFF” och "MarinNytt”.
Den ena behandlar 'B3LA visavi folket pA marken’ — den
andra sammanfattar ‘B3LA i
- marin samverkanssynvmkel ﬁr Dock skall har med efter--
- tryck understrykas (for alla dem som ”trllskas” med att
- pastd nagot annat) att kostnaderna for B3LA ‘uppgar till
“knappt nio (9) miljarder kronor-. .. fordelat pa 20 &r/

invasionsforsvaret’,

sett ur

% e

Vi har under de senaste aren av vdra massmedia bom-
barderats med argument angdende flygplanet B3LA
som sddant och dess virde 16r f6rsvaret. Argumenten
har haft minst sagt skiftande kvalitet och innehall. Dar-
16r ar det forklarligt om man har svart att halla isar
fakta, tyckande och politiskt styrd argumentation. —
L. Wranell har i 'TIFF"’ 1/78 presenterat en del huvud-
fakta om systemet B3LA i dess helhet, men kanske
speciellt med inriktning pd dess anpassning till vart
bassystem. Artikeln citeras nedan.

Eftersom ett flygplan ska kon-
strueras sa att det blir maxi-
malt anvandbart under manga
&r. maste man i forvag forsoka
beddma hur stridsmiljon ser ut
nar flygplanet kommer i tjanst.
| manga ar har déarfoér den in-
ternationella  vapenteknikut-
vecklingen och manga olika at-
tackflygplanprojekt studerats
ingdende. Harvid har man fun-
nit att:

@ Rorligheten pa marken, till
sjoss och i luften kommer
att oka. Tillgang till effektiva
spaningshjalpmedel och ett
minskat beroende av sikt-
och vaderférhallanden van-
tas Oka tempot i striderna
och mojliggora fler strider
och forflyttningar  under
natt och daligt vader. Anta-
let mal for attackflyget
kommer darfor att oka.

® Luftvarnet blir effektivare
genom att sma barbaraeller
fordonsburna Iv-robotar
kommer att finnas i stora
mangder.

® Risken for fientliga attacker
mot vara flygbaser kommer
att 0ka genom allt effektiva-
re spaningshjalpmedel. Be-
kampningen av baserna kan
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ocksa bli etfektivare genom
tillkomsten av olika typer av
nya bomber och robotar.
Dessa har dels Okad
sprangkraft, dels okad yt-
tackningstérmaga (s k mul-
tipel-vapen), s att fpl-varn
kan smulas sonder samt
personal och materiel sat-
tas ur spel over stora area-
ler av nagra fa traffar. Vida-
re finns det vapen som kan
tranga s& djupt under t ex
startbanor att de ar svara att
lokalisera. Nar de sedan bri-
serar. vilket kan ske med
l&ng tordrojning, blir banan
ofta helt forstdérd. — Andra
vapen kan sprida mangder
av spetsar speciellt utfor-
made for att punktera fpl-
och fordonsdack. Numera
finns det saledes mycket
stora mojligheter att gora
konventionella flygbaser
oanvandbara.

@ @ Flygplanet som va-
penbdrare. — Vvart nya at-
tacksystem maste saledes an-
passas till allt det nya i den s&
kallade hotbilden och ska dar-
for:

® kunna upptrada pé lagsta

hojd i skydd av terrangen;

® ha ett malsokningssystem
som kan hitta malen aven
under morker, varfor ett
system som bygger pa lang-
vagig IR-teknik (FLIR) har
valts;

® kunna anfalla dessa mél
med god effekt aven vid
kraftig fientlig motverkan.
Detta uppnds bl a med hjalp
av goda svangprestanda;

® utformas sd att det far hog
Overlevnadssannolikhet [
luften, bl a med hjaip av ra-
darkamouflage, elektronis-
ka motmedel, ringa storlek
samt hog stryktdlighet och
god reparerbarhet;

® kunna avfyra sina vapen
frdn lagsta hojd utan att
flygplanet behdver stiga.
Vapnen styr sedan sjalva
mot malet.

® ® Baserna. — Somovan
namnts har mojligheterna till
effektivare angrepp mot vara
flygbaser ocksad &kat, vilket
staller krav pa anvdndning av
landsvagar och civila, mindre
flygtélt tor basering av attack-
flyget och darfor ska:
® flygplanet och bassystemet
utformas s flygplanen och
baserna blir svara att upp-
tacka och forstora;

® flygplanet kunna utnyttja ett
mycket stort antal alternati-

va baseringsplatser inkl
landsvagar genom  kort
start- och landningsstracka,
litet behov av markutrust-
ning och mojligheter till for-
flyttning p& grasfalt, grus-
vagar och liknande under-
lag samt klargoring i parke-
ringstickor, pa géardsplaner
o dyl.

Flygplanet anpassas saledes
till vart framtida bassystem
som blir utspritt och mobilt
och fungerar med ett minimum
av markutrustning. Om man
kan sprida flygplanen oOver
stora ytor och dessutom flytta
dem ofta, blir det mycket svart
for en fiende att hitta och be-
kampa flygplan och markper-
sonal. Med tanke pa att vara
vagar under de senaste artion-
dena ratats, breddats och ge-
nom olika belaggningar getts
Okad béarighet for den tunga
trafiken, raknar man med att
basera B3LA p& vagarna nés-
tan 6verallt i landet. Vagbaser-
na ar ju redan nu en bestands-
del i var basfilosofi for fpl 35
och 37, men nu utnyttjas en-
dast vissa speciella avsnitt av
vagnatet. Battre start- och



landningsegenskaper, obero-
ende av storre markutrust-
ningar tor klargoring och be-
redskap samt markkdrnings-
egenskaper for langa mark-
korningar {taxning och skydds-
forflyttningar) och fér korning
pa underiag med lag barighet
ger alltsa battre chans till dver-
levnad p& marken.

Detta kommer enl berék-
ningar att kosta endast en
brékdel av den 10sning som bl
a flera NATO-lander valt, nam-
ligen att anlagga ett antal fasta
baser med flera startbanor och
sdkra (?) betongvarn {or flyg-
planen.

Oberoendet av markutrust-
ning uppnas for B3LA genom
att det far ett inbyggt hjalp-
kraftaggregat (APU=Auxilliary
Power Unit) som ger el- och
hydraulkraft samt tempere-
ringsluft for elektronik och
forare. Harigenom kan flygpla-
net aven forses med ett in-
byggt testsystem som forkortar
tiden for funktionskontroll och
felsokning samt  forenklar
markpersonalens arbete.

® @ Tekniska framsteg. —
Ibland hor man antydningar
om att B3LA skulle innebara
ett steg bakat i utvecklingen ur
teknisk synpunkt. Vi har ju bli-
vit vana sedan manga ar tillba-
ka att nya generationer av
svenska flygplan ocksd inne-
burit hogre prestanda, varvid
man tydligen speciellt tast sig
vid fartprestanda. | och for sig
ar det riktigt att B3LA har na-

got lagre fartprestanda an
‘Draken’ och 'Viggen'. Men
maximal hastighet och max

fart loser inte alla problem.
Daremot ger krav pd extremt
hoga flyghastigheter alltid
hogre utvecklings- och drift-
kostnader.

Svenska flygvapnet behover
nya flygplan for bade attack-
och utbildningsandamal. Mo-
dern teknik gor det mojligt att i
B3LA f& fram ett for badda be-
hoven optimerat och val an-
passat flygplan. De flygplan
som i fred anvands for utbild-
ning kan i en krigssituation pa
nagra f& timmar stallas om for
krigsanvandning. | stallet for
hoga fartprestanda har man
valt goda start- och Jandnings-
egenskaper for att kunna ut-
nyttja ett bassystem med goda
overlevnadsmojligheter.  For
att undvika bekampning fran
Iv-robotar och jaktflygplan
samt for att ge hog sakerhet att
finna malen, har man valt goda
lagflygningsegenskaper och
mycket hoga svangprestanda.
For att ge stor sakerhet for traff
vid vapenleverans mot malen,
valjer man att utveckla varme-

Stor tillganglighet — latt underhall

sOkande maispaningsutrust-
ning och ett precisionsnavige-
ringssystem som ger goda
mojligheter till vapeninsats.
Eftersom jaktvapen ocksa in-
g&r i bevdpningen har B3LA,
forutom god sjalvforsvarsfor-
méaga. kapacitet for Iluftfor-
svarsuppgifter, framforallt
mot transportflygplan och heli-
koptrar, vilka aven under vis-
sa forhallanden kan bekam-
pas i morker.

® @ Slutsatsen. — Stor
slagkraft hos ett litet och rela-
tivt billigt flygplan kan &stad-
kommas med hjdlp av modern
teknik. Vid attackuppdrag kan
B3LA bara ungetar lika stor
vapenlast som 'Viggen’.

Ett avancerat malspanings-
och vapensystem samt extre-
ma lagflygningsegenskaper
gor det mojligt att i snabba,
Overraskande anfall bekampa
flera mal samtidigt. B3LA har
vasentligt lagre drift- och un-
derhallskostnader an tidigare
militara flygplan. Branslefor-
brukningen ar t ex ca tredje-
delen jamfort med flygplan
37 'Viggen'.

® @ Klarar vi uppgiften?
— Detta &r vad tlera ars inten-
siv och noggrann studieverk-
samhet har visat vara lampligt
och mojligt att &stadkomma.
Men studier ar en sak och den
krassa verkligheten ofta annor-
lunda.

Hur skall man kunna forma
verksamheterna kring B3LA s&
att studiernas krav och planer
blir verklighet?

Det enda som ar helt sakert
ar att en synnerligen pressad
kostnadsram hela tiden kom-
mer att galla for B3LA-projek-
tet och att manga instanser
(myndigheter. potitiker, mass-
media m fl) kommer att folja
dess utveckling pa ett sdtt som
aldrig tidigare med n&got mili-
tart projekt i vart land. Det gal-
ler darfor att utnyttja alla de er-
farenheter vi f&tt fran tidigare
fpl-projekt har i landet och
verkligen ta vara péa det sanno-
likt unika samarbete som har
etablerats mellan tillverkare
och kund.

Tack vare de noggranna
studier som redan gjorts finns
en detaljerad malsattning for
projektets alla bestandsdelar
Alla som deltar i arbetet bor
jobba strikt for dessa malsatt-
ningar. Inget ska goras for att
vi "brukar gora sd" eller for att
“det nog ar bast att gora sa’.
Inga suboptimeringar utan allt
ska vara malinriktat, s att en
kostnadsoptimal, val avvagd
kompromiss mellan erforderli-
ga egenskaper uppnas.

Lat oss utnyttja den stora er-
farenhetsfond som samlats
under flygvapnets och vér flyg-
industris stora uppbyggnads-
period samt alla de kunskaper i
system- och datateknik som
vara yngre ingenjérer har.
Ordna styrningen av samarbe-
tet mellan de medverkande in-
stanserna sa att alla ar med-
vetna om sina egna och ovri-
gas verksamheter och mél-
sattningar.

Ju tidigare man bestammer
hur flygplanet ska se ut samt
hur dess system och apparater
ska vara uppbyggda. desto bil-
ligare blir det. Inget ar s& dyrt
som att andra genom modi-
fieringar pa flygplan som re-
dan tagits i drift. Vi maste dar-

1or utnyttja projekt- och at-
trappskedet effektivare an na-
gonsin tidigare.

Underhalisteknikernas upp-
gift blir darfor att medverka till
att B3LA far:

@ ratt avvagd funktionssaker-
het (tillforlitlighet) och un-
derhallsmassighet;

® en uppbyggnad som staller
begrénsade krav pa under-
hallsresurser:

® god anpassning till givna

drifts- och miljoforutsatt-
ningar;
® god anpassning till

B3LA-bassystemet.

Det finns alla forutséttningar
att klara detta genom ett effek-
tivt samarbete! ]

L Wramell
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B3LA i invationstorsvaret

Sveriges nationalekonomiska situation som nu péver-
kar valet av ett nytt attackflygplan, kan pastas ha do-
minerat férsvarsdebatten under lang tid. Vilka konse-
kvenser den ena eller andra I6sningen kommer att fa
fér FV vid samverkan med marinens enheter har emel-
lertid knappast berorts. Detta ar dock av vdsentlig be-
tydelse, menar 6vit Inge Berglund (FOA) i systeror-
ganet "MarinNytt”, som har citeras.

En utmarkt komponent
aven | samverkan
med MARINEN

Férmagan att tidigt ingripa
mot en Over havet invaderande
angripare har varit en domine-
rande faktor for vart attacktlyg
allt sedan begynnelsen. At-
tackflygplanen B 18. T 18, A 32
och AJ 37 har alla dimensione-
rats for den uppgiften. Till-
komsten av sjomalsrobotar
och tiliforlitlig radarspanings-
materiel under 50-talet bidrog
starkt till att forstarka saval ef-
fekten som trovardigheten av
en sadan inriktning. Formagan
att Overvaka oss omgivande
vatten har pa motsvarande satt
varit en styrande faktor for vart
spaningsflyg.

En foérsvarsfunktion med
formaga att i ett tidigt skede
upptacka och ingripa mot
overskeppningsforetag har
utan tvekan en objektiv for-
ankring i vart militargeogra-
fiska lage, i malsattningen for
vart férsvar och i statsmak-
ternas uttalade intentioner betr
forsvarsmaktens fortsatta in-
riktning. Nar vi nu star infor en
svar planering av 80-talets
attackflyg uppstar anda fragan
huruvida en obeskuren fort-

sattning av attackftygets hit-
tillsvarande strategi ar mojlig.

Efter fiera ars studier av
olika alternativ att pa 80-talet
paborja ersattning av AJ 37
och SK 60 har CFV funnit att
basta effekt och tonsamhet
uppnas genom en fortsatt dif-
ferentiering av attacktiyget
med en medelitung attackkom-
ponent — A 20 — och en jatt
komponent — B3LA — tillika
skol- och dvningsflygplan.
Denna differentiering svarar
val upp mot den typ av djup-
forsvar vi ar dlagda. Den me-
deltunga komponenten di-
mensioneras i forsta hand for
initialinsatser i den yttre delen
av djupet — vid och utanfor
kusten. Den latta komponen-
ten ar mer lampad for ett be-
vapningssystem dimensione-
rat mot mat i den inre delen av
djupet fran kust och grans och
oOver territoriet. | Kkust- och
granszonen uppvisar saledes
bada systemen goda verkans-
mojligheter. Detta har varit och
ar alltjamt grundtanken, direkt
uttolkad ur statsmakternas de-

@ B3LA har ilka god lastiérméga betr sjsméisrobotar som 'Viggen'. Dess-
utom kan B3LA bidra minor 16r att snabbt minera t ex en farledsfér-

tréngning.

finition av ett djupforsvar.
Denna grundtanke har dock i
sin helhet kunnat inrymmas
endast i nivd A.

® ® Konsekvenserna av for-
svarsbeslutet 77 och forsvarets
ekonomiska situatiort har dock
medfort att en anskaffning av
bade A 20 och B3LA nu ligger
langt utanfor det mojligas
grans. Vi stdr nu infor situatio-
nen antingen—eller. | detta
svara val har CFV av langsikti-
ga ekonomiska skal forordat
B3LA. Detta forord innebar
emellertid inte ett frAdngaende
v tidigare huvudinriktning.
Det skall tolkas som ett tvang
att nu acceptera ett uppskju-
tande av fragan att nu accepte-
ra ett uppskjutande av frdgan
om ersattning av den medel-
tunga attackkomponenten. |
avvaktan pé att mojligheter till
en ersattning i nagon form
skall yppas i framtiden plane-
ras nu en foérlangning av AJ
37:s utnyttjandetid — atmins-
tone till mitten av 90-talet —
for det fall att valet skulle falla
pa B3LA-alternativet.

Om B3LA forverkligas blir
det bl a till priset av att den
medeltunga attacken decime-
ras. En viss tyngdpunktsfor-
skjutning i attackflygets ver-
kansomrade intrader. Men det
ar en villfarelse att tro att den-
na behover bli dramatisk. B3LA
ar ett mer flexibelt system an
nagot tidigare attackflygplan.
B3LA saknar ingalunda forma-
ga att — i samverkan med ma-
rinstridskrafter — bli ett allvar-
ligt hot aven mot invasion over
havet.

V)

® ® Vvad gor di B3LA till en
utmarkt  samverkanskompo-
nent med marina stridskrafter?
— Foljande punkter pekar tyd-
ligt pa fordelarna:

® B3LA har lika bra lastfor-
maga som 'Viggen' vad galler
sjomalsrobotar. Lagre fart-
prestanda och malinméatnings-
systemets utformning staller

dock krav pa en annorlunda -

taktik om angriparen skall be-
kampas under overfarten. Med
de robotrackvidder som nu er-
bjuds gar detta utan tvivel att
realisera.

@® B3LA kan bara minor och
darmed snabbt minera ett be-
gransat omrade, t ex en far-
ledsfortrangning.

@® B3LA ar val lampad for be-
kampning av de minlaggnings-
och minrgjningsenheter som
en angripare Kan tankas an-
vdnda i nérheten av var kust.
@ Den stridssituation som
uppstar omedelbart fore och
under en landstigning har varit
ett av de styrande typfallen vid
utformning av B3LA:s bevap-
ningssystem. Robotar med
kort och medellang rackvidd,

AJ 37

/ 120} - \

@ B3LA har kortare rickvidd &n t ex fpl
37/A20. Lémpar sig bhittre 16r kust- 0. djup-
férsvar. En tyngdpunktsférskjutning, men
nédviindigtvis Ingen dramatisk nedkiass-
ning av f6rsvarsf6rmégan mot invation.

yttdckande vapen och kvalifi-
cerad IR-teknik for maltupp-
tackt och vapenstyrning ger
utmarkta mojligheter att ader-
lata en angripare saval under
landstigningsfasen som under
de fortsatta striderna.
@ Bevipningssystemet moj-
liggor aven bekampning av de
luftiandsattningar som kan
vara en del av kustinvasionen.
Grundtanken har varit att i
B3LA definiera ett system med
allsidiga utnyttjandemojlighe-
ter i ett djupforsvar och ett
gynnsamt forhallande mellan
effektivitet och kostnad. Ge-
nomidrda studier visar pa go-
da mojligheter att realisera
detta. Det vore dock fel att pa-
sta att B3LA ar overlagset and-
ra system i varje del av upp-
dragsregistret. Det ar ingen
tvekan om att 'Viggen' — kvali-
tativt sett — har battre forut-
sattningar att mota en angripa-
re pa havet. Fordelarna for
B3LA ligger i den operativa
handlingsfrinet i gskilda an-
greppsfall som systemet er-
bjuder genom:
@ allsidighet i malval;
@ uthallighet och faltmassig-
het;
@ relativ enkelhet i basering
och hantering.
Danill kommer — i jamforel-
se med 'Viggen' — en avsevart
lagre livstidskostnad!

For svenskt attackflyg — lik-
som for andra forsvarsfunktio-
ner — finns alltid utrymme {6r
onskningar om storre slagkratt
och hogre teknologisk kvalitet.
Ett attackflyg med B3LA som
huvudkomponent innebar vis-
serligen en tyngdpunktsfor-
skjutning, men behover inga-
lunda vara nagon dramatisk
nedklassning av var forméaga
att verka avhallande pa eller
mdta en kustinvasion. ]

Inge Berglund
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¥ vt Dag och natt 6verflygs Sverige av ett
mycket stort antal satelliter. En del registre-
rar allt” vad vi gor. Detta kan vi inte hindra.
Vi reflekterar knappt dver detta faktum. %
Men skall vi tillata en framtida fri kryssning i
narlufthavet ”over vara hustak” (t ex med
kryssningsrobotar/’cruise missiles”’)? En
viktig fragestillning i dag for morgonda-
gens mojligheter att hdvda vart svenska
territorium, som -néstan pa ett generande
satt glomts bort i forsvarsdebatten. s Fri
kryssning over vart territorium far Sverige
inte bjuda pa...om vart forsvar i framtiden
skall bibehalla respekt i omvariden ochom
den svenska forsvarspolitiken skall forbli
trovardig. ¥r Nedanstdende debattinldgg
har forfattats av 6vit BERT STENFELT. %

"FLYGvapenNYTT"” nr 1/78 redovisas "Var inci-
l dentberedskap, dess syfte och funktjon”. Flertalet

kommentatorer i massmedia ar ense med chefen
for flygvapnet om att incidentberedskapen i fred och
forméagan att havda var neutralitet i handelse av krig ar
av storsta betydelse.

Artikeln uttrycker tillfredsstallelse 6ver hur bra det
varit och hur bra det ar. Men denna artikel — liksom
senare i massmedia — ber0Or inte framtiden. Detta ar
mycket oroande. Ty det &r vad vi s&r och satsar i dag
som blir morgondagens skord och utdelning.

@ @ Manga ser i incidentberedskapen "endast” uppgif-
ten att "kunna avvisa krankningar av vart territorium i
fredstid samt under krig mellan frammande makter var-
under Sverige ar neutrait”. Detta ar emellertid uppgift
nummer tvad. Uppgift ett ar att "Forsvarsmakten skall
omedelbart kunna uppta forsvar mot overrumplande
anfall’’. Det &r hari som incidentberedskapen har storsta
betydelse.
Den utveckling som i detta sammanhang bor upp-
marksammas innehéller:
® NATO:s och WP:s stridskrafters okande rorlighet vil-
ket gor det mojligt till omfattande, snabba och over-
rumplande |uftlandsattningar och landstigningar;
® WP:s omstrukturering och 6kning av taktiska flyg-
styrkor till ett offensivt flyg (bl a 'FENCER’, 'FLOG-
GER’), med en produktion av ca 1.000 flygplan per ar
och en total styrka okande fran 4.000 till kanske
10.000 flygplan, vilket gor det mojligt att med ett stort
- antal flygplan "tacka’ hela Skandinavien;
® NATO/USA:s satsning pa offensiva taktiska flygplan
(F-14, F-15, F-16, F-18) i Europa samt p& "Cruise
Missiles”, vilka kan fallas utanfor vara granser. Ge-
nom att passera Over vart land erhéalls den kortaste
och lattaste vagen mot sannolika malomraden.

Orimligt tro atl
flygets
incidentheredskap
kan ersattas av
helikopter + robotar

Ska Sverige hjuda
pa FRI KRYSSNING
dver vart land?

Utvecklingen i vart ndromrade leder till 0kande risker
for sdval overrumplande antall som krdnkningar under
neutralitet och fred.

@ @ De medel som vart invasionsférsvar harvid dispo-
nerar for att hdvda landets integritet minskar avsevart. T
ex nedgar antalet jaktdivisioner fran ca 30 (1965) till ca 8
(planeringsnivdn 1985). Sjalvfallet kommer denna
minskning att innebara inskrankningar av incidentbe-
redskapen sdval omrades- som tidsmassigt. — Antalet
radarstationer for bevakning av svenskt luftrum och
havsomrade nedgar inte pad motsvarande satt, men moj-
ligheten att halla radarstationerna i drift minskar pga
farre medel for drift och underhall.

| "OB 75" fastslogs, att de svenska spaningsdivisio-
nerna — i dag utrustade med S 37 'Viggen' — inte skall
ersattas! Ett fatal protester har horts. Fa tycks bekymra
sig over hur t ex havsdvervakningen skall utféras i fram-
tiden. Varfor?

Vad kommer vi att i framtiden tillféras for var viktiga
incidentberedskap? Regering och riksdag kommer for-
hoppningsvis att besluta om anskaffning av B3LA. Detta
flygplan kommer att utgora ett viktigt komplement till
jaktdivisionerna i incidentberedskapen. De framsta fo-
retradarna fOr svenska armén hdvdar robotar och heli-
koptrar framfor flygplan. Man behover inte vara sarskilt
insatt i "forsvarsfrdgor” for att inse det orimliga i att
lagga flygets och flottans uppgifter (bl a incidentbered-
skap) pa markbaserade robotsystem. T ex:

» Vilka spaningsmedel skall svara for luftbefakning,
havsovervakning och férvarning?

»Hur skall identifiering av mal i luften och till havs
utforas?

P Hur skall krankningar kunna avvisas?

» Var skall robotfdérbanden grupperas — Over hela lan-
det?

» Vilka olika typer av robotar erfordras for att verka over
hela luft- (i hdjd och ytled) och havsomradet?

@® @ Vi har i dag ett forsvar till havs och i fuften som
visar var férmaga och vilja att havda det svenska territo-
riet i fred, neutralitet och i handelse av krig. Att bibehal-
la detta och oka dess effektivitet m h t hotutvecklingen
kraver flexibla resurser for framtiden. En overgang till
ett markbaserat robotsystem leder inte enbart till FRI
KRYSSNING over vart territorium och territorialhav, ut-
an ocksa till att den svenske medborgaren dagligdags
kan komma att & iaktta frammande luft- och sjofarkos-
ter vars identitet liksom mal ar okanda. Ett ingripande
med svensk vapenmakt kan da komma att leda till inte
onskade konsekvenser.

Sverige har inte rad att bjuda p& fri kryssning. Dar-
emot har vi rad att ha en effektiv incidentberedskap mot
overrumplande anfall och krankningar — men det gar
inte med markbaserade robotar. Vi maste varna om
incidentberedskapen genom att satsa pa juftférsvar, i
form av jaktflyg och radarstationer, samt pa ytattack.
Darigenom visar vi omvarlden var vilja och forméga och
vart sakerhetspolitiska-mal blir trovardigt. [}

Bert Stenfelr
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Sveriges folkmangd och yta
i jamforelse med fem lander i Vasteuropa

Det borde sta4 klart for varje svensk, att de i

dag i var omvarld star storre stridsberedda

VKSTT“YSKLAND styrkor @n naAgonsin! Slagkraften har 6kat be-
:;’;‘f;‘:s"g%i?"‘l mij. tydligt pa senare Ar. Detta giller savil vast-
T som Ostsidan — framfér allt WP, vara grannar
p&4 andra sidan Ostersjon. @ 1939 sas det:
"Sveriges beredskap ar god”. Detta var inte
sant. Men 1948 var Sveriges forsvar starkt/som
starkast. Tre ar efter krigssiutet. Ca tio ar fér
sent! Liksom efter VK1 har dock Sverige efter

SGHWELZ VK2 successivt minskat sina militara resurser.

J” '\ Folkméngd: 6,7 milj.

Yta: 41.288 km? Vara forsvarsanslag har med aren innehéllit
Hﬁﬁ) allt mindre kopkraft. Nedlaggningar och indrag-

__ USTERRIKE ningar av férband har blivit foliden. Allt tarre

Folkm#ngd: 7,8 milj. N .

\_/\ ) Yia: 83.820 i I férsvarsmateriel har kunnat anskaffas. ® Med
'm'A' NEDERLANDERNA ?yv?r;nde planenqugCh rtejls.urzhlldel:ung ts.ar':ﬂ
Folkméngd: 13,9 milj. jamfo mgd omv§r en blir de au orrja is 2
Yta: 33.700 km? frAgorna: ‘Ar Sveriges beredskap god i dag”.
BELGIEN Och i mprgon? Vem vill f?rsvgr_a sig med na-

Folkméngd: 9,9 mil]. varna nar motstandaren bar kniv?

Folkmangd 8 2 ml|| Yta: 30.500 km?

Yta: 449,165 km? TOTALT
Folkmaingd: 102 mil Fiygvapnets fredsstyrka

Yta: 437.898 km? i antal divisioner och flygplan

Var yngsta forsvarsgren, flygvapnet, var som starkast | slutet av
40- och under hela 50-talet. Den foljande efterkrigstiden har
inneburit en drastisk forandring. Antalet strids-fpl och flygdlvi-
sloner har pa 30 ar (1948—-78) halverats. Om ca 6 ar &r situa-
tionen @n prekarare. Vart flygvapens styrkeutveckling skiljer sig
diamentralt frdn omvaéridens. Flygvapnets uppgift att initiait
skydda civilbefolkningen och var mobilisering samt att jakt-
forsvara HELA Sverige blir allt svarare att 16sa. Ambitionerna
maste sankas! Vilken del av Sverige skall forst offras?

SVERIGE ar forvisso ett litet land. Likval storre
an vad man vanligtvis tanker sig. Var yta ar
449.165 km?2. De fem jamforda ldnerna (ovan)
har tillsammans ytan 437.898 km2 — MEN
Sveriges folkméngd, 8,2 milj, ar drygt 12 ggr sa
liten som dessa landers, 102 milj. Det ar skill-
nad det. En skilinad att reflektera over. Nar Antal divisioner
man diskuterar vart neutralitetstorsvar t ex. @ —
Flertalet europeiska lander ar medleppmar i | Medeltung | Summa
NATO; bl a vara grannstater Norge och Dan- AR Jakt attack ‘[ Spaning flygplan
mark. Vid en eventuell konflikt garanteras «— [ ] T
NATO-landerna militirt skydd av denna allians- 19565 33 12 850
organisation. Man delar pd kostnaderna. @ 1965 22 12 660
Sverige vill férbli neutralt och méste darmed

std ensamt. Har Sverige rad att inte férsvara 1975 19 6 560
HELA vart langa land? Har vi rdd att inte ge 78-12-31 14 5,5 450
vart lérsvar de moderna vapen det behover tor 1985 9 55 340
att gora en ev kamp jamnare? :




