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Yv Y¢ Nar Blekinge flygflottilj ar 1944 borjade sin verk-
samhet i Kallinge innebar detta en betydande injek-
tion i hela den bygd, som i dag omfattar Ronneby
kommun. Forlaggningen till Bredakra hed var val
vald. Markanvédndningen anslot till tidigare verk-
samhet, konkurrensen med andra markintressen
och ingreppen i befintlig bebyggelse och planer
var begrdansad, den centrala beldgenheten var fin
fran bade militdr och civil synpunkt. Forutsattning-
arna var darmed goda; de har genom férutseende

ledning och féredomligt samarbete blivit val
fylida. PAGR A
nledningsvis var bostadderna den Flottitien har direkt och indirekt snabbt den gemensamma namnaren:

besvérligaste frdgan. Ronneby och

Kallinge kommuner kunde inte

ensamma béra det ekonomiska

ansvaret for en s& stor bostads-
produktion som flottiljen krévde. Ge-
nom en uppgorelse mellan Ronneby
kommun och staten om en hyresga-
ranti blev det kommunen som inled-
ningsvis svarade for huvuddelen av bo-
stadsproduktionen.

Garantin visade sig emellertid ha ne-
gativa verkningar ifrdga om uthyrning-
en av bostaderna och aviostes s sma-
ningom av en engdngsersattning, som
befriade staten frdn vidare ansvar. Dar-
efter borjade hyresmarknaden snabbt
att fungera.

starkt paverkat Ronneby och Kallinge
kommuners utveckling. Okningen i be-
folkningstal och skatteunderlag skapa-
de férutsattningar for en utdtriktad och
framstegsvanlig kommunal utveckling.
Nar flygféaitet senare upplats for civil
flygtrafik, fick den industriella och
kommersiella verksamheten en bety-
dande och ibland avgoérande forutsatt-
ning for sin utveckling.

Kommunerna och lanet fick sin flyg-
platsfrdga |ost pa ett elegant satt, med
centralt lage och utomordentligt laga
kostnader aven for framtiden.

Nar jag som ung stadsfullméktige-
ordférande hade de forsta kontakterna
med ledning och personal fann vi

En landshovdings syn
pa jubileumsforbandet
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arsskiftet ldmnade #mbetet hade han styrt
och stdllt med det mesta | kommun och
14n under tlottlljens 30 ar.

Nédr landshdvding Thure Andersson vid &

goda personliga relationer och samar-
bete for att l6sa gemensamma ange-
lagenheter.

Det var stimulerande att se, hur
snabbt flottiljen byggdes upp och dess
verksamhet kom i gdng. Vi fick genast
ett starkt intryck av, att flottiljens per-
sonal val trivdes med milj6 och man-
niskor, och att anpassningen till sam-
hallet och nya allmé&nna levnadsbeting-
elser i stort var friktionsfri.

| detta sammanhang vill jag gérna
tacka for stimulerande samarbete for
gemensamma intressen och maél. Flot-
tilien har med kunnighet och hénsyn
fyllt sina arbetsuppgifter och utgoér med
sina ca 600 anstdllda en betydande
och hogt skattad del av vara naringar.
Vara forvantningar har till fullo infriats.
Morgondagens saknar inte arbetsupp-
gifter. e n




En J0-aring i anvik milji:
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@ Minnesstenen fran Blekinge bataljon.

@ Liigret vid Bredakra hed 1902. Byggnaderna seder-

% % Militarforbandens forankring i

kringliggande

bygd har ofta omvittnats, och mycket har gjorts for

mera rivna, bridnda eller bortfdrda till Karlskrona.

har haft sin

foregdngare i

Blekinge batal-

jon. Det finns

. nostalgiska

skildringar fr&n den gamla lagerplatsen
Bredakra vid Kallinge. Historieprofes-
sorn Fredrik Bodk s&g den som en
lantlig idyll full av en s&regen trevnad.
Platsen var full av liv och rorelse. Méas-
singsknappar blankte och anhdriga kom
dit. Detta var kring sekelskiftet. -

Vi har kvar nagra gamla fotografier
av helskédggiga officerare kring bordet
med punschflaskan. Till helt nyligen
har vi tyckt att dessa pondusskdgg varit
egenheter {6r en annoriunda epok. Men
nu finns likheter . . .

Blekinge bataljon, | 30, uppsattes for
Blekinge lans bevéring 1886, men in-
gick redan efter 16 &r i Karlskrona gre-
nadjarregemente. Ovningar p& Bredakra
hed bedrevs &annu under véarldskriget
1914—18 och i bodrjan p4 1920-talet.

Fore flottitjens tillkomst tacktes nu-
varande flygfaltet ndstan helt av skog.
Dar var omtyckta strévomraden och
jaktmarker. P& en gammal flygbild ses
bataljonens skjutbana som en gata i
skogen, fram till sluttningen vid den
enkla paradplatsen. Dar placerades fo
minnesstenen fran Blekinge bataljon for
inte s& lange sedan.

l 4 ett satt kom

Blekinge bataljon att bidra till att flot-
tilien hamnade har: en betydande areal
var redan Kronans. Men i borjan pé
1940-talet 6vervagdes aven andra alter-
nativ. som fdrlaggningsort f{or F17.
Slatterna kring Ramdala i Ostra Ble-
kinge syntes lampade som flygplats,
och det var en 16sning som livligt stéd-
des av Karlskrona stad. S& kom det sig
att kommunalman fran Karlskrona och

att framja samarbetet och starka samhorigheten.
F 17:s forste flottiljchef Torsten Rapp — sedermera
OB — uttryckte sig kort och distinkt i &mnet: "Gor
denna bygd till din egen”. Han fick bra gehor, det
kan sdgas nu trettio ar senare. F17-anstallda har
sett manga goda skal att stanna kvar, att forbli
blekingar. Atskilliga varnpliktiga med tjugo mil till
hemmet har inte varit lika fortjusta, det ar begrip-
ligt. Men nu skall rekryteringsomradet minskas sa
att kommande vpl-kullar far narmare hem. Man kan
skdnja en atergang till hemtraktens bevaring. Detta
kan gynna forhallandet mellan forband och bygd.

* ok &

Katlinge som konkurrenter gjorde tata
uppvaktningsresor till Stockholm.

Det slutliga valet av naturvanliga
Bred&kra-omrédet framfér Ramdalas
feta jord och Oppna terrdng var sakert
valbetankt. Bidragande skal var ock-
s& att Kallinge ‘(egentligen Ronneby
landskommun, med Kallinge som cen-
tralort) kunde avstd ratt stora markom-
r&den, bla nuvarande forlaggningsom-
r&de och vastra delen av flygféltet.

| ett speciellt avseende var samhallet
sedan en tid berett att ta emot for-
bandet. Ar 1942 hade ndmligen Kallinge
ersatt sina gardsbrunnar med kommu-
nalt vatten och aviopp! Detta var en be-
tydelsefull inledning till omfattande
samhélismodernisering. En  moderni-
sering som F17 bidragit till genom
aren, med anstaliningar och skatte-

kronor.
Utvecklingen av

bostadsfragan for flottiliens anstallda
blev intressant. F17:s personal kom att
gynnas ay rivalitet mellan Ronneby och
Kallinge ... Davarande Ronneby stad

visade tidigt sin iver att ta hand om m
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» personalen. Att bo i Staden var ett

"méste".

Sa tillkom AB Flygbostader, med bra
lagenheter. En stor del av F17-folket
blev stadsbor och ftyllde bussarna till
och frdn Kallinge. L&ngt senare, nar
villabyggandet tog fart, fick Kallinge
4nyo sin chans genom att salja tomt-
mark till det hdpnadsvackande laga pri-
set av en krona per kvadratmeter, och
ge andra betydande férméaner.

Aven i Ronneby 6kade smahusbyg-
gandet, men med begransad tomttill-
gang. Atskilliga flygare flyttade till
landskommunen. Genom villadgande
och battre boendestandard okade stra-
van att stanna péa orten.

Nu ar kapitlet avslutat: Ronneby och
Kallinge har sammanlagts till en kom-
mun. F17-personaien har god sprid-
ning, vilket ar en foérdel. Endast ensta-
ka "ansamlingar” forekommer. | ett nytt
villaomrdde bor sdledes sju familjer
som kom fran F3 och F18 i fjol. Det kan
méahédnda vara bra sd, de forsta aren:
sammanhaiiningen medfors, och bdrjar

inifran.
Flygféltet ar en

del av vad geologerna kallar Bredakra
randdelta. Det bildades av inlandsisen
och &r en rullstensslatt med plan yta
och god dranering. At nordost sker
plotslig overgang till ett kuperat ter-
rangavsnitt, tackt av blandskog. Det
utgjorde tampligt férlaggningsomrade.
Aven har syns isens verkningar: slipade
berghallar, flyttblock och sankor.

Kanslihuset fick ett framtradande
ldge pa en liten bergudde som skjuter
ut mot faltet. En smula arkitektpompa
blev det, men ett uselt skyl! Trafikle-
daren fick visserligen god overblick.
Det fick flottilichefen och hans nar-
maste man ocksd, pa gott och ont. Bas-
ta utsikt, mesta buller och kallaste
vaggar.
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¥ F17:s entré/tiottil)vaki.

A Parti av fiottlljomraddet med kanslihuset |
bakgrunden.

Alla dvriga byggnader inplacerades
varsamt i terrangen. Gamla trad star
kvar helt nara vaggarna. Kasernvardare
har genom &ren forstatt att behalla om-
rddets parklika karaktar. Vackrare ka-
sernomraden ar sallsynta. Och omradet
norr darom blev en utmarkt dvnings-
terrang, mellan flygfaltet och Ronne-
bydn, som delvis flyter fram i en ravin,

Méanga avundas oss en god miijo, och
det galler inte bara flottiljomradet. Ble-
kinges kustbygd hor till de soligaste
och torraste trakterna i vart land, med
ungefdr samma klimat som Oland. Om
skargdrden har sagts att den ar i klass

fér den krésne.
Ha’r finns manga

kulturminnen. Det kan namnas att nag-
ra bautastenar invid flygfaltet kom att
utgora flygsakerhetsrisk. De fick inte
flyttas, och frdgan var problematisk tills
man fann Jdsningen, att sanka dem dju-
pare i jorden.

Vid kusten ligger kyrkorna tatt. Utga
exempelvis frdn Listerby kyrka vid riks-

oy

vag 15. Darifrdn 2 km Osterut ligger
Forkala kyrka, 2 km norrut Hjorts-
berga kyrka, 3 km &t nordost Edestad
kyrka, dessa bagge fran 1200-talet.

Helt néra Listerby finns ett annat
minnesmarke, den fyra meter hoga
Bjorketorpsstenen med kryptiska runor
sedan 500-talet. Och i sydostlig riktning
3 km ar nasta minnesmarke vid Hjort-
tahammar, med vikingars stenar i mang-
fald.

Véra géster kanske tilltalas av andra
besok, sdsom klyftan vid Djupafors,
bokskogarna vid Listersjon eller Ron-
neby brunnspark som sags vara lan-
dets storsta fritidsanlaggning. Men lilla
Blekinge ar kontrastrikt. Vi ser i tidning-
en att i skogsbygden ett par mil norrut
vantar annu en del bybor att fa4 elekt-
riskt ljus installerat!

Blekingarna ar

inte manga, ungefar 150.000. En rela-
tion: malmoborna ar 100.000 fler. Nu
frAgar sig blekingen, s& som han gjort
tidigare &rhundraden: blir det danskar
eller svenskar som kommer hit? Grans-
landet har fatt okat intresse; det galler
att erdvra fritidshus. Och Blekinge ar
inte langre en avkrok, kommunikatio-
nerna ar goda.

Nu ar ocksad blekingens instalining
till folk utifrdn mycket valvillig. Annat
var det forr, som en foljd av seklers
pinor och pladgor. D& sades om bie-
kingen: "Han later icke befalla sig
utom av dem som dartill hava ostridig
ratt”. Men det finns ett gammalt trotsigt
tillagg: “och knappast ens av dessa’.

Samhdrigheten mellan férband och
bygd gagnas av Omsesidig hjalpsam-
het. Hdr kan som avslutning ges ett
trevligt exempel frdn 1954. Yrkesfiska-
rena i Blekinge, som ibland fatt hjalp
med flygspaning, visade sin tacksam-
het genom att gratis st& till tjanst med
sin fiskeflotta. Det blev en ratt impone-
rande armada som spelade en verklig-
hetstrogen roll som invasionsstyrka. B

Nils Bérjeson
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Y W Nér F9 i Géteborg och F18 i stockholmsomradet férsvann in-
nebar beslutet en indragning av savél jaktflygdivisioner som flot-
tiljadministrationer. Fér F3:s del handlade det dock bara om
indragning av sjalva flottiljadministrationen, varfér de intakta
divisionerna endast behévde en ny husse”. En sadan fanns i
Kallinge, d& den beslutade FV-minskningen av antalet attack-
flygdivisioner i fdrsta hand kommit att drabba F17. < F17
skulle sadledes bli jaktflottilj, Beslutet fattades i god tid, men
verkstdllighetsordern angav en tidpunkt som /ag ett &r ndrmare
i tiden dn vad som ursprungligen tdnkts. De problem detta med-
férde hade inga direkta konsekvenser fér flygsidan, t6r vilken
det hela mera handlade om flyttningar @n omskolning. Y Y %

e planer som angavs av
Chefen for flygvapnet inne-
holl inte ndgon omskolning
av flygande personal. Efter
hand som A 32-divisionerna
minskade i antal forflyttades forare
och navigatérer till andra E 1-forband
och for ett fatal fanns mojlighet for an-
nan verksamhet inom F17.
- FrAn F3 flyttades varen -73 Draken-
forare (35 F) for ungefar en jaktdivi-
sion, och frdn F18 kom under somma-
ren samma ar sex forare (35 B-utbil-
dade). Slutligen skedde smarre "kom-
pletteringar'" med fdrare frdn F1 och
F13. Flottiljens arbetsinsats inskrankte
sig till en skillnadsomskoining av 35 B-
férarna.-

De direkta tjansteproblemen har sa-
ledes varit sm4, de sociala nagot storre.
Det ar kanske inte sa iatt f6r en i Ron-
neby etablerad forare att inse det rik-
tiga i att han tvingas bryta upp samti-
digt som andra forare anlander till byg-
den och borjar installera sig.

Varfor kan inte han sjalv fa stanna
kvar? Det behdvs ju bara en omskol-
ning — och det kan val inte bli "dyrare”
till fpl 35 an till fpl 3772

De nyanlanda jaktforarna har haft
{och har) de vanliga omstailningsvarig-
heterna, men de ar mera motiverade —
deras gamla flottiljer [érsvinner. Nagot
alternativ till en forfiyttning finns allts&
inte. Ronneby kommun har gjort lov-
varda insatser pa bostadsfronten me-
dan Fdrsvarets Civilforvaltning  varit
ndgot mer "svarflirtade"” da det gallt de
ekonomiska férhallandena.

Den omskolade

verkstaden och de omskolade kompa-
nierna har fran flygsidans synvinkel fun-
gerat éver forvantan, men man har trots
detta inte lyckats producera vad som
behovts. En inte helt okand situation i
samband med ombevapningar.
Flygtidsuttaget, och darmed utbild-
ningen, har halkat efter nagot. Dock

A C F17, bv Larsson, hdlsar de nya jakt-
mannen vialkomna till Bleklnge och Kal-
linge, 1973.04.02. Har ett representativt
urval. Frv: Lt Jonsson, It Palm, kn Eng-
lund, kn Bjurstrom samt serg Larsson, —
(Se aven FV-Nyit nr 3/73, sid 27.)

utan att man annu kan tala om nedsatt
effekt som resultat. Skillnadsomskol-
ningen av 35 B-forarna har genomforts
utan allvarligare svarigheter.

Fér den kvarvarande attackflygdivi-
sionen har det senaste aret varit arbet-
samt och i vissa avseende rent besvar-
ligt. | princip flygslagsutbildning och ett
antal smarre kurser. Till detta ett storre
antal forare pa allman tlygtraning och
av olika kategorier, som mest ca 80

'signaturer’.
F17 blev alltsa

en ''blandflottilj”. Erfarenheterna ar i
stort enbart positiva. De gamla in-

Bytet
fran
attack
till jakt

vanda rutinerna p& F17 fick forstas
andras en del och nykomlingarna fick
slipa bort lite av sitt "sd gjorde vi pd
F3" — eller F18.

Till den blandade bilden hor forvisso
ocksa helikoptergruppen (flygvapnets
storsta med nio forare, fem navigatoérer,
fardmekaniker och ytbargare), aven om
det hérifrdn inte finns nagra hogre
konkurrerande krav p& gemensamma
hjdlpmede!, som t ex luftrum och ban-
system.

Som flygchef undrar man ibiand éver
vad grabbarna med bara ett flygslag,
och bara en regionalchet, sysselsatter
sig med for att fA dagarna att ga. Dom
kanske flyger och idrottar? L

Sven Borguald
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"Fillp"' kom fr&n Malmen ... (dock e] 'mu-
seet’).

Y% ¥¢ Det gick hemska” rykten
ganska ldnge att drorika bomb-
och attackflottilien F17 skulle
ombevdpnas till jaktférband.
S3 smaningom stod det klart
for oss, att dessa rykten var
sanna. Vi tekniker (som varit
bomb- och attackfrilsta dnda
sedan var forste flottiljchef,
den jovialiske Torsten Rapp,
"klddde pa sig” sin Fiat 500)
boérjade bédva. Vi hade alltid
tyckt att jakten var ganska
’kass’. De stack bara upp och
ned i lufthavet dagarna i anda.
Det var liksom aldrig nagot re-
jélt, som nar en division B 18
eller A 32 gav sig i vag med
tunga bomber, robotar eller

raketer. % 9% ¢

Markméannen

smatt moérkmaén
vid omstéallningen till jakt

aval, férsvarsanslagen borja-
de krympa, och i det laget
fick vi vara tacksamma om vi
ens tick vara kvar i vapnet
som jaktflottilj.

Det blev att ta skeden i vacker hand.
Den 9 januari 1973 stod det pa order
att den fdrsta markomskolningsom-
gangen pa flygplan 35F Draken skulle
starta. F14 i Halmstad stod for utbild-
ningen.

Att sétta sig pa skolbénken efter sa
méanga ars uppehall var val lite ovant i
borjan, men efter ndgon vecka gick
dven det. S& sméaningom agnades efter-
middagarna &t praktik under ledning av
duktiga instruktérer. Och dagarna gick.

Allt mer trdngde vi oss in | 35:ans
inre, och den var sannerligen inne-
h&lisrik. Elektroniken var nu mycket

mer dominerande an i tidigare flyg-
plantyper tex B 18 och A 32. Visserli-
gen hade vi fatt tre veckors komplet-
terande el-utbildning, men "lAngrevar-
na" var besvarliga. For dvrigt fanns val
en hel del vi kdnde igen frdn 32 Lansen
— men branslesystemet var helt annor-
lunda. Kurschefen hade det ratt be-
svarligt... Och larobokshogen blev
ganska stor!

S& lades den ena veckan till den
andra och de regelbundna aterkom-
mande proven klarades med gott me-
delbetyg. Nar den ljuvliga Blekingeva-
ren borjade godra sig padmind, var kur-
sen slut, lika plotsligt som den borjat.
Men att fpl 35 Draken kan vara mera
kravande att hdlla i luften &n gamla tro-
tjdnaren A 32 det ar vi ganska sékra
pé. |

Carlsson

Fran magra ars provisorium
till ett

modernt RKC

7 ¥ Samtidigt med den stora

luftrumsandringen (Luftrum 74)

togs Ronneby Kontrolicentral,
RKC, i full operativ drift. Detta
skedde 74.02.28. <"y Uppbygg-
naden har under de tva senas-
te aren inte enbart paverkat
trafik- och flygavdelningar utan
ocksa i stor utstrackning dvriga
avdelningar i kanslihuset, Man
ville, bade av kostnads- och
tidsskal, slippa att bygga nytt
och i stallet bereda plats i
kanslihuset. 5% Parallelit med
uppbyggnaden har kontrolitor-
net renoverats och anpassats
foér att kunna integreras med
terminalkontrollen, TCC. Dessa
ombyggnadsarbeten har inne-
burit att trafikledningen under
tvd ar fatt verka under nagon
form av provisorium. Yy <% %

rdn augusti —72 till juni —73

bedrevs tornkontrolltjansten

frdn gamia trafikledartornet pé

kanslihusets tak. Provisoriet

var tekniskt godtagbart, men
ventilationen och siktforhéallanden var
daliga. Under samma tid bedrevs ter-
minalkontrolitjansten fr&n kontrollcen-
tralen dar aven precisionsinflygnings-
radarn varit placerad under hela om-
byggnadstiden.

Under tiden har ocksd den succes-
siva ombevapningen till jaktflottilj agt
rum. Blandad trafik med fpl 32 och 35
samt civilt reguljarflyg och taxiflyg stall-
de stora krav pd tratikledningen.

For att mojliggora en trafikavveckling
utan ladnga vantetider och bréanslekra-
vande procedurer beddmdes d& radar-
kontrolltjadnst som en ndédvandighet.
Den 30 augusti 1973 pabdrjades radar-
kontrolitjnasten fran Vissefjarda inom
F17:s terminalomradde och kontrollzon.
F17 var darmed den sista flottiljen inom
flygvapnet som fick mojlighet till radar-

kontrolltjanst om man bortser fr&n den
inflygningskontroll som sker med pre-
cisionsinflygningsradar.

P rovisoriska ra-

darkontrollen fran Vissefjarda motsva-
rade val forvantningarna. Detta gjorde
att TL vid 6ppnandet av RKC kande sig
val forberedd. RKC svarar nu for termi-
nal- och inflygningskontrolltjanst till s&-
val Kalmar som Ronneby.
Radarutrustningen medger dessutom

mojlighet till inflygningskontrolitjanst
till bla Urdsa. — | centralen tjanstgor
fem trafikledare och tvd trafikledarbi-
traden.

Kontrolicentralens tillkomst samt re-
noveringen av kontrolltornet har gett
bra lokaliteter och teknisk utrustning av
hog standard. Forhoppningen &r att
Ronneby KontrollCentral skall motsvara
de krav som stalls frdn saval fiygvap-
net som luftfartsverket. a

Agren
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Fig 1

Y7 v Varen 1971 kom beskedet: Ombevdpning till J 35 F Draken. Det 14t
OK. Men hur var det med verkstadsutrymmena for den nya materielen?
Ekonomin medgav inte nagra utvidgningar i form av nybyggnader. Flyg-
verkstaden var dimensionerad efter krav som radde under 40- och
50-talen. Det som i forsta hand kravde en lésning var de sk miljo-
lokalerna f6r hydraul-, elektronik- och instrumentmateriel. Den elektro-
niska utrustningen ar ju minst sagt omfattande i J 35 F; det ar inte for

inte den "vassaste” versionen.

Ovan: Telereparator Svensson och vm Olsson
vid en PN 594, Bada &r overens om att de
nya lokalerna dr trivsamma och miljévanliga.
Overgangen till 35 F tycker de inte har med-
1I'c'm nagra péatagliga probtem. Nyheter stimu-
erar.

Fig 1: Fpl-reparatdrerna Fransson (tv) och
Christensson har vardera mer @n 30 FV-tjinste-
&r. De var bAdda med om FV:s expansion un-
der d0-talet och Atskilliga ar de fpl-lyper de
fatt arbeta med. Bégge tycker att omstidlining-
en till Draken har gatt bra. N&gra storre
svarigheter har det icke inpeburit ..”. om man
bortser frdn 35:ans kompakta konstruktfon.

Nedan: Interidren frdn televerkstaden visar en
ljus, rymlig och triveaam arbetslokal — en
modern mil{b.

Yo ow

mstallningen kravde att lokal-
fragorna |dstes heit inom de
befintliga lokalerna. Allerna-
tiva forslag till andringar och
dispositioner skissades och
diskuterades. Ett avgbérande resultat
blev att regionala televerkstaden (TV3)
fick flytta till hyrda lokaler utanfér flot-
tiljen (fint samarbete med stadens fé&-
der!). De lokaler som fick fortur for an-
passning under forsta etappen var hyd-
raul-, svets-, sdkerhetsmateriel-, tele-
och instrumentverkstaderna.

Ombyggnadsarbetena bdrjade i maj
—73 och var klara i nov —73. | den
forna torpedverkstaden — fran begyn-
nelsen var F17 torpedflottili — har in-
rymts tele- och instrumentverkstader.
Snickeriavdelningen dverfordes till hyd-
rauldito. Plat- och maskinavd fick lamna
utrymme till svetsavd. Sakerhetsma-
terielavd fick ytterligare en del av
flygmaterielforradet.

De nu fardiga lokalerna har blivit av
hogsta klass, efter nu géllande milj6-
normer; ljusa, rymliga och trivsamma.
Belysningsarmatur och provbankar ger
tom varme i sddan omfattning att en
klimatanlaggning fordras for att halla
temperaturen vid en for personalen
behaglig niva!

Under 1972 blev bilverkstaden utvid-
gad och ombyggd. S& aven pa den
sidan ar det tamligen valbestallt, trots
att allt inte kunde bli idealiskt.

Vad som nérmast star pd onskelistan
ar att personalrummen — tvatt- och
omkladningsrummen — moderniseras
enligt tidens krav. Liksom att flygplan-
hallen renoveras och ett reparations-
och planeringsforrdd inrattas. Drivme-
delsaggregatverkstad och ett motorfor-
rdd saknas heller icke p& Onskelistan.

En del av dnskningarna rdaknar vi med
skall g& i uppfyllelse till hosten detta
ar. Det som sedan aterstdr kommer val
— far vi hoppas — att givas nar Moder
Svea far pengar i bdrsen.

Vi far val vénta och se. |
Roos

" mn

Béattre miljoé
Okad trivsel

i ombyggda
F 17-lokaler

Ovan: Instrumentmontdrerna Kronvall och
Ohison tycker lokalen har blivit Ijus och
rymlig med trevnad och arbetsgladje. De
kanner sig helt néjda med den nya miljon.

»

Y Nedan: For att klara skolseln av de nytill-

komna bromsskdrmarna fick sékerhetsmtrl-
verkstaden en ny lokal. Vm Stivnert och
reparator Hakansson griper sig an en
bromsskadrm.

¥ Nedan: Renoverlng och utvidgning av bll-
verkstadens lokaler har efter en lang vén-
tan slutférts. Samtidigt med renoveringen
tillfordes verksladen moderna hjilpmede}
och utrustningar. Verkm Carlsson och for-
donsreparalér Larsson diskuterar fram-
vagnsproblem.




<7 /7 Flygraddningstjinsten p& F17

med Boeing 107-helikoptern, HKP 4,
iog de forsla stapplande stegen
varen 1966, da den férsta helikop-
tern anlédnde. Den kom da fran da-
varande moderférbandet F8 tillsam-
mans med erfaren f{orare. F17-
besattningen hade dessférinnan un-
der hosten och vintern fatt sin ut-
bildning. +'; Ett ar senare fanns tva
fulltaliga beséttningar utbildade.
Varen 1967 stod transport- och he-
likoptergruppen, som den da kalla-
des, pa egna ben och kunde svara
for flygraddningsberedskapen péa
ordinarie flygovningstid. Gruppen
hade da fatt sin andra HKP 4. Det
dr givet alt foret var kérvt i bérjan,
mekanikerna hade brada dagar
med den nya och komplicerade ma-
terielen. Det kunde hdnda att bada
helikoptrarna stod pa marken.
Gamla TP 83 Pembroke fick da
ingd i raddningsberedskapen fér
spaning med nodmottagare.

A
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ran januari 1968 var helikopter-
gruppen av sddan storlek pa
personalsidan att besatining-
arna kunde svara for all flyg-
raddningsberedskap, och dess-
utom hélla en timmes startberedskap i
bostaden for civila andamal. Detta inne-
bar oftast beredskap var tredje vecka
for besattningarna.
| nulaget bestar flygande perscnalen
av sju forare, fyra navigatdrer och sex
fardmekaniker. Naturligtvis skall kate-
gorin ytbargare inte glommas bort. Det
finns alltid tre val utbildade ytbargare.
De ar en mycket viktig lank i radd-
ningsarbetet, da tex landning ar amoj-
lig och skadad personal behover hjalp
vid uppvinschning i sele eller i varsta
fall i bar,
Vpl-ytbéargarna ar specialuttagna med
speciellt intresse for tjdnsten och har
som regel god civil utbildning. De skall
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"SUBVENIMUS’:

ocksa tjanstgora som hjalpmekaniker.
Ytbargningsutbildningen ar centralise-
rad till ndgot helikopterférband i flyg-
vapnet och omfattar tre veckor.

Normalt baseras helikoptern p& Ron-
neby. ODarifrdn n&r man med rimliga
flygtider till aktuella dévningsomréaden
for flottiljerna i sydligaste Sverige.

tora krav stalls
pa flygraddningspersonalen. Den skall
stéandigt vara beredd att rycka ut under
samsta tankbara forhallanden. Utbild-
ningen maste darfér drivas intensivt
och varje tilifalle till 6vningstlygning
tillvaratas. Aven om flottilien i &vrigt
har "icke flygdag" pga daligt vader,
fortsatter helikoptergruppen ofta sina
flygévningar.

Storsta vikten laggs vid instrument-
flygning samt uppdragstraning under
dager och modrker. Nastan dagligen
finns en nodsandare utplacerad i ter-
rangen eller i en livbat till havs tor att
markera en nddstalld.

Varje man i besattningen méste en-
gagera sig helt for att sddana évningar
skall kunna genomtdras. Forste-foraren
flyger instrument, andre-foraren ar sa-
kerhetsforare och skoter radiotratiken,
flygnavigatdren Decca-navigerar och

beordrar kurser mot nédsandaren, fard-
mekanikern &vervakar motorinstrumen-

Vi kKommer
till undséttning

ten och &r vinschoperator. Till sist vin-
schas ytbargaren, ikladd vatdrakt, ner.

Sjéraddningskryssare eller F17:s eg-
na mindre batar engageras vid vinsch-
ning av personal och bar fradn fartyg
under dager och marker.

E n av fdrarna

berattar: Ett uppdrag kan vara latt eller
svart, ibland mycket svart; darom vet vi
valdigt litet nar vi startar en flygning.
"Dramatiskt” &r det i alla héndelser
inte — for bes&ttningen. For att tillgo-
dose de hdgsta krav pd flygsakerhet
arbetar vi efter vissa system, som vi
tidigare indvat och analyserat.

Dramatiskt kan det déaremot kanske
vara f0r den skadade, som utan kdnne-
dom om vart arbetssatt och ibland un-
der smarta och &ngest konfronteras
med en helikopters hdnsynsldosa vind-
drag och oljud. Kraftiga byar av regn
och sné med en sikt pa ndgra hundra
meter, en vindstyrka pa kanske 20 m/s
och darunder ett vresigt och upprort
hav.

Flera ar de flygare, sjoman, fiskare
och andra som i mer eller mindre svara
situationer under arens lopp blivit loka-
liserade och upplockade. Manga ar de
ambulansinsatser som gjorts fran far-
tyg till lasaretten langs kusten eller
frin de mindre sjukhusen till region-
sjukhuset i Lund med tex njursjuka
personer som kraver snabb specialvard.

Samarbetet med alla inblandade par-
ter fungerar bra och underlattas bla
av att HKP 4 har en omfattande radio-
utrustning. Den tacker alla behdvliga
frekvensband. Radiofdrbindelse  kan
vara nddvandig med kustradiostationer,
handelsfartyg, tull, polis, brandkar, fri-
villiga sjordddningen, var danska mot-
svarighet m fl.

Vi i flygraddningsgruppen ar glada
oOver att ha fatt resurser till vart forfo-
gande s& att manniskoliv kan raddas i
de mest skiftande vadersituationer.
"SUBVENIMUS" ar signum pa flyghjal-
marna och det kan fritt dversattas med
“Vi kommer till undsattning"'. |

Hakansson




med jordbruk som huvudniring och handel som viktig bi-

naring. Ons rikedomar lockade ofta grannfolken till plund-
ringstdg. Eftersom landskapet inte gav nagot naturligt skydd,
tvingades man att bygga befédstningar. Av de nitton som finns pa
Oland ar Eketorp en. De flesta byggdes under folkvandringstiden
400—500 e. Kr.

Eketorp ar den sydligast beldgna borgen. Nar utgrdvningen bor-
jade 1964 syntes bara den av rasmassor dolda ringmuren och den
laga yttermuren, men en halv till en meter under markytan hittades
lamningar efter tre byggnadsfaser lagda koncentriskt ovanpa var-
andra.

Betdstningsverket bestod av en vall av kalksten, pa insidan kan-
tad av grastensblock. Innanfér vallen ldg husen samlade kring eft
centralt torg. Det stdndiga hotet om fientliga harjningar tvingade
folket att flytta ihop for att kunna forsvara sig battre.

Ett 25-tal hus kommer att ateruppbyggas med mellanliggande
gata och torg tillsammans med tillhorande strdcka i ringmuren.
Soder om borgen uppfors en museibyggnad for att gora det mojligt
for besokaren att se foremalen i deras ratta miljo. Resten av borgen
kommer ater att tackas med jord, det arbetet har redan pabdrjats.
Marten Stenberger fick dock inte vara med om att se sitt livsverk
forverkligas!

Genom éaren har arkeologer fran Danmark, England, Finland,
Jugoslavien, Kanada, Norge, Tyskland och USA deltagit i utgrav-
ningarna. I facktidskrifter over sa gott som hela varlden har Eke-
torp beskrivits. Med revolutionerande arkeologiska flygbilder sig-
nerade FV/F17/Rune Hedgren.

Under jarnalder och dldre medeltid var Dland en rik bygd

@ Eketorp 1965. ..

Unik
fotoinsats!

¢ v 1965 bad (nu framlidne) professor Mar-
ten Stenberger chefen for flygvapnet om
hjédlp med flygfotografering av Eketorps forn-
borg pa Oland. Utgridvningen av borgen hade
boérjat 1964. Under de ar som forflot fram till
1973, d4 borgen var helt utgriavd, har F17
inom sitt ordinarie dvningsprogram kunnat
lagga in fotografering av borgen. Detta har
skett sedan utgrdavningarna for aret avslu-

tats. <~ Savdl detaljbilder av stenkonstruk-
tionerna, lodbilder av hela borgen samt
snedbilder har tagits. Bilderna har sedan le-
gat till grund for kommande ars utgrivning.
Fotograferingen har, sdvitt det har varit maj-
ligt, skett samma maéanad arligen, samma tid
pa dagen. For att fa fram skuggor i stenkon-
struktionerna och for att kunna mita upp
olika avstdnd i borgen, har det varit nbd-
vidndigt med sol. I Y

arten Stenberger var en fli-

tig brevskrivare. Saval flot-

tilien som undertecknad fo-

tograf har under arens lopp

fatt manga brev, dar profes-
sorn framfort sin stora uppskattning av
den hjalp han fatt.

Har nagra citat:

"Sedan jag nu i lugn och ro studerat
den stora och fina samling flygbilder av
Eketorp, som jag hade glédjen att mot-
ta fran Dig, vill jag gérna an en gang
framféra mitt varma tack saval till flot-
tiljen som till Dig for det utomordent-
liga stod Ni harmed skankt vart fore-
tag.

Jag ar fylld av beundran over det fina
bildmaterialet, och jag Overdriver inte,
om jag sager att det knappast finns nd-
gon storre arkeologisk utgravning i vart
land som fatt sina faltresultat s& fint
registrerade som Eketorp™.

Nytt brev: "Ett varmt tack for besoket
i Eketorp sistlidna torsdag samt for de
badda fdérsandelserna fotografier, som
jag mottog i gar. Det var helt char-
manta fotografier, som vanligt, men
otvivelaktigt &nnu mera lyckade an for-
ra arets, dd ju Oversvamningen inom
vissa omraden gett kalkstenarna en

Forts tema

. och 1873.

gréaktig fargton. Jag ar mycket tack-
sam och lycklig over 4rets resultat.”
Annu ett brev: "Herr Overste, mitt
och mitt forskarlags varma tack for det
stod Ni an en gang givit oss. VAart tack
ga&r ocksa till den fina helikopterbe-
sattningen, som nu hjalpt oss flera
somrar i foljd, alltid med samma goda
humor, kamratlighet och beredvillig-

het.”
Det var brukligt

att s& snart utgrdvningen for aret var
avslutad | Eketorp kom arkeologen
Gustav VI Adolf p& besdk. S& har skri-
ver professorn i ett brev: "Jag iamna-
de som brukligt dver nagra fotografier
titl konungen vid hans besdk har pa
Eketorp.

Konungen slog sig ner pad en sten
fér att studera bilderna. Jag vet inte
hur ldnge han satt dar, men det var
ganska lange, han sade inte ett ord
under tiden. Slutligen reste han péa sig
och utbrast: Detta kan man titta pa hur
l&nge som helst!"

Brev frdn vakthavande adjutanten:

F17 i nr 4/74

P& uppdrag av Hans Majestat Konung-
en ber jag f& framtéra Hans varma tack
tor de utomordentligt trevliga fotogra-
fierna fr&n utgravningen vid Eketorp
som s& vanligt tillstalits honom och
HKH Prinsessan Sibylta. Hans Majestéat
har satt mycket stort varde p& gavan.”

En kommitte har bildats under riks-
antikvarien for att fora projektet Eke-
torp till slut i framlidne professor Mar-
ten Stenbergers anda, och dar nu fru
Stenberger ar medlem. Senaste brevet
kom frdn henne: 'Jag rdkade bli den
som tog emot och o6ppnade paketet
med den sedvanliga spanningen. Tack!
Vilka charmanta bilder, s& knivskarpa
att vi kan lasa varje detalj i stenkon-
struktionerna. Och snedbilden &r inte
bara klart redovisande av monumentets
form och lage mot Ostersjon. Den ar
dessutom mycket  vacker. Varmt
tack!" u

Rune Hedgren

Instruerar ‘'sina"’
G. Petterson, A.

Protessor M. Stenberger
foto-hkp-medarbetare. Frv:

Spangberg, R. Hedgren + T. Johansson.






