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| aval i OB-utredningen 1957 som 1962 ut-
talades viss tveksamhet om luftforsvarets
. Jframtida utformning. Tveksamheten avsag
" framst avvagningen jakt — luftvarnsrobot.
i "OB 65" undanrdjdes denna tveksamhet och
det faststalldes att jaktflygplanet ar det "mest
lbnsamma vapensystemet for ytforsvar inom
huvuddelen av tandet och pa hdéjder utom de
hogsta. Aven i fortsdttningen bér déarfoér jakt-
flyget forbli huvudkomponenten i luftférsvaret”.
! "OB-svaret 67" anmalde OB att grundsynen
i "OB 65" i allt vasentligt fortfarande borde
galla, men att ytterligare studier inom luftfor-
svarets omrade var erforderliga. Bla som en
féljd harav tillsattes i december 1967 en luft-
férsvarsutredning, "LFU-67".

» De rekommendationer som "LFU-67" nu
dverlamnat till OB — och som i sin helhet gi-
vetvis dr hemliga och darfér endast kunnat ges
en begransad spridning — ar resultatet av ett
omfattande arbete, dar man efterstravat objek-
tivast mdjliga varderingsmetoder i modern stu-
dieteknik. CFV anser att Iuftforsvaret darunder
intréngande analyserats och fatt en allsidig
belysning och vardesatter att dess framtida
principiella utformning kunnat rekommenderas
av en enig utredning.

De intentioner utredningen presenterar i sina
rekommendationer samt i fdrslaget till mal-
sattning overensstammer i allt vasentligt med
CFV:s uppfattning.

OB torde genom 'LFU-67:8" arbetsresultat
ha fatt ett mycket gott utgangsmaterial for de
avvagningsdiskussioner, som maste foras i den
planeringsprocess som nu pagar och som ut-

vecklas efter delvis nya linjer nyligen uppdrag-
na av Kungl Maj:t.

» Aven i denna utredning har jakttlygplanet
visat sin framtradande roll under de betingel-
ser som beddms bli aktuella for vart luftforsvar.
Det ar darfor CFV:s forhoppning att den kon-
troversiella instidlining betraffande jaktflygets
betydelse, som trots uttalandet i bia "OB-65"
fortfarande kunnat formarkas, skall férsvinna
efter "LFU-67:s" omfattande och intrangande
analys av luftforsvaret.

Av bl a ekonomiska skal torde vi i framtiden
inte kunna rédkna med att salsa pa tva kvalifi-
cerade vapensystem i luftforsvaret, jaktflyg och
avancerat luftvarnsrobotsystem. En satsning pa
ett kvalificerat jakiflyg innebar darfér sannolikt
att nagen ersattning och nyanskaffning av 'luft-
varnsrobot 68’ inte kan bli aktuell. Mot denna
bakgrund maste vi se fram mot en avveckling
av robot 68-systemet nar dettas livslangd ar
slut. Det rader dock ingen tvekan om att detta
vapensystem utgor en vardefull komponent i
luftférsvaret under avsevard tid.

Vi kan alltsd hoppas pa ett framtida svenskt
luftforsvar med jaktflygplan som huvudkompo-
nent och dartill ett narférsvarssystem med ett
stort antal enheter — som ger god yttackning
for skydd av vara stridskrafters operationer och
viktiga totalfbrsvarsobjekt. Ett [uftforsvar som,
om komponenter anskaffas i tillracklig omfatt-
ning, sannolikt kommer att ge en stor fredsbe-
varande effekt.

Av olika skal kan inte (som ursprungligen var
avsett) en dppen version av LFU:s rekommen-
dationer presenteras i detta nummer utan mas-
te ansta till FV-Nytt nr 4.




Vem minns inte sin tid vid flygskolan?
Men vad minns man egentligen — och
minns man ratt? Elevens syn pa det forsta
flygaret praglar kanske for alltid — omed-
vetel — den erfarne férarens minnesbild.
En fullstdndig bild av verksamheten vid
F5 far i huvudsak endast de forare som
atervander dit for att utbildas till och tjanst-
gora som flyglarare. Rapsodiskt minns
Du sakert: ® Ljungbyhed ® F5 * Flygsko-
lan * GFU, DK, EK ® Kontrollflygning *
Gallringshot Och — till sist — glad-
jen att ha natt malet: ® Flygarmarket med
allt vad det betyder.

bo dahlin
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11 4 kan man kort och punktvis sam-
manfatta hur flertalet av flygvap-
nets forare torde minnas borjan
av sin flvgarbana. Men det var
L — och ar — 1 mycket mer. Ljung-

byhedstiden betyder inte o¢nbart
en gedigen flygutbildning ulan ocksad all-
man aapassning till militdvyrket, utveck-
ling. mognad och kamratskap.

En framstacnde vetenskapsman tillfraga-
des en gang om vilke! ir som var det vik-
tigaste i hans liv. Del for-ta naturligtvis.
16 svaret. Pa samma satt Sr GFU-aret att
anse som det viktigaste i flygvapenforarens
aktiva ar. Det ar do grunden ldggs Lill en
yrkesutbidning och en tjanst, som fran
borjan karaktariseras av strangt urval och
davfor inte kan méjliggoras for annat an
ett fatal.

1 det foljande ges en skildring av flyg-
skolan av i dag, dess organisation och upp-
gifter samt nagol on: tjansten som flyg-
ldrare

INTERN OMORGANISATION
Nar SK 60. SAAB 105, for tre ar sedan
ersatte SK 28, Vampire Trainer, som skol-
flygplan typ 2 fdrandrades ocksd den
grundlaggande flygforarutbildningen, GFU,
i fraga om fordelningen mellan propeller-
och jetflyglid. Tidigare hade flygtiden va-

rit ungefdr lika fordelad p& skolflygplan
typ I — SK 50 SAAB Safir — och 2 —
SK 28. Uthildningen pa propellerflygplanet
bedrevs vid l:a flygskolan och pa jetflyg-
planet vid 2:a flygskolan. De bada flygsko-
lorna svarade alltsii f6r var sin halva av
GCFU.

I nya GFU kom fiygtiden all (ordelas med
i stort 20 och 80 proc pa propeller- res-
pektive jetflygning. Denna 'obalans” var
elt av xkidlen tiil att en inlern omorgani-
sation pa allvar bdrjade diskuleras. Andra
skal var det gamnla x~yslemets nackdelar i
form av att eleverna mauste byla skola dar-
for att de vid en viss punkt i utbildningen
overgick till annan flygplantyp. Detta med-
forde bla byte av chefer och larare och
skapade sarskilda administrativa problem.

Fran bdrjan innebar ocksd det systemet
alt bade flygavdelningschefer och flygla-
rare garna specialiscrades pa endera pro-
peller- eller jetdelen av GFU och inte pa
GFU i sin helhet, vilket tidigare varit det
naturliga. Systemet medfdrde vidare att en
under hela utbildnngstiden kontinuerlig
elevuppfdljning omdjliggjordes elter i varje
tall fgrsvarades.

Omorganisalionstankarna uppstod
inom F35 och det var ocksd helt inom
F5 som de utvecklades och konkve-
tiserades. Resultatet av en langre
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Fig th: Filygsko-
lans verksamhets-
plan  innevarande
utbiidningsér. GFU-
omgé#ngarna be-
tecknas med E fbr
filtflygarelever och
med C fér aspiran-
ter. Siffrorna anger
értal och vwvilken
GFU-omgéng under
dret det #r friga
om: 701 hbetyder
alitsd férsta GFU-
omgéngen 1970. &
Med FOFS-flygning
avses den SK 50-
fiygning | DK som
eleverna under
FOFS-tiden 1ar del-
ta i [6r att halla
kontakt med flyg-
tjdnsten.
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tids diskussioner och arbetlsmoten
blev att de bada flygskolorna pé
forsok sammanslogs till en enhet —

* flygskolan. Denna forsck<organisa-
tion &r med chefens f6r flygvapnet
medgivande i funktion sedan nyaret
1969.

RATIONELL SKOLNING

Av den lidigare organisationens bdda skol-
chefer ar den ene nu chef for flygskolan
och tillika flygchef. Den andre ar i bada
dessa avseenden stallforetradare med hu-
vudsaklig inrikitning pa flyg- och flygsa-
kerhetstjansten vid skolan. De tva [forste-
ldrarna i flygutbildning har OJvergatt till
att vara flygsikerhetsofficerare — cn for
propeller- och en for jetflygverksamheten.

Den forut for bagge skolorna gemen-
sammma forsteldraren 1 markutbildning ar
nu elevkompanichef; samtliga aspiranter
och falt{lygarelever tillhor i administrativt
hianscende och i fraga om allmanmilitar
utbildning elevkompaniet. Elevernas flyg-
utbildning sker inom respektive divisioner.

De tidigare flygavdelningscheferma ar nu
divisionschefer respektive sialiféretradande
divisionschefer, {lygavdelningarna for GFU
och de sarskilda kursenheterna for FIK,
ForGFU mm ar organiseradce p: fem divi-
sioner. Hirigenom har nitts en organisa-

torisk och funktionell likhet med normal-
flottiljen betrdffande befdls- och ansvars-
forhidllanden 1 flygtljansten liksom direkt
overensstdmmelse vad giller vissa be-
grepp mm 1 exempelvis OSF.

Erfarenheterna av omorganisationen ar po-
sitiva, vitket bla framgar av rapporten
fran IFYL:s (Inspektoren for flygsiker-
hetsijansten) inspektion av F5 | hosias, dar
inledningsvis [oljande stir att lasa:

Omorganisationen till en flygskola
med fem divisioner bedoms ha gi-
vit storre fasthet :dt ovningslednings-
funktionen och wundanrojt tidigare
brister i ledningsorganisationen. Den
har ocksd medfért tkad effektivi-
tet I flygutbildningen och har bidra-
git till okad trivsel och samhorig-
het bland den flygande personalen.

A FLYGFORBANDET!

Samnmanslagningen av  flygskolorna har
gjort att den enda flygskolan blivit virt
storsta flygforband. All F5:s flygande per-
sonal tillhor 1 flygtjansthanseende ({lyg-
skolan. Enbart flygldrarnas antal uppgdr
till i genomsnitt 65. Hartill kommer mark-

larare och oOwvrig fast anstilld och varn- =
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pliktig poersonal i tjiinst vid skolan. Antaiet
under eit utbildning:ar inryckande elever
— alla kategorier — kan uppga till mer
an 300.

Genamstromningen av elever ar beteck-
nande {6r tidnsten: urvalzutbildningen gor

att ¢!t stort antal elever fertlopande snuste

Far wn sbh dir 15 hr
n togs denna skona
1. JAmlorlt med dagslagel
- ar Killnaden inle slor -
,: man bar | ex huva inllet
v ler hihlm Bl a n om ell
(4] ar uller si& Iving tamia
o SK 50.n bort dd kommer
3 le Bulldog sattande. &
- Nedan: De 16mila landrning
- arna | EX &r spAnnande
n dganblick tar bade
-_‘_ idrare. O LAangs)
[+] tersnackel har s ol-
- § . Alminslone d& del
- handlar om lygning

=

‘25 bort — en framst for skolchefen shr-
L vikiig och pgrannlaga arbetsuppgift.

F5.:: {lygtidstilldelning har sedan lange
markerat den unika o!nfattningen av fov-
bandets flygvetksamhet. Del arliga flyg-
tidsuttaget pa propeller- och jelflygplan till-
sammans dir i runt lal lilka slort som hela
atlackeskoderns! Vissa tider under &aret ar
dau-behover av filygplan (ill divisionerna
30—490 jeit- och lika manga propellertlyg-
plan. Arntalet starter och landningar por dv
ar mer in 60.000.

For att klava av wafiklednings- och 6v-
ningsonuadesproblenten tillampas <« k rul-
lande pass-sysiern {or SK 60, Narligeands
basor, 1 ex Everdd, anviinds regelbundet for
bla start- och landningsivningar; en icke
riniga nhijilo lamnas ocksii F3 av F10, Fi2,
F14 och F17 genom att flygskolan pi nlika
satt tar ta dessa forbands tianster i ansprak.
I F5:s egen regl nyttjas 1 hog grad Rinkaby
flvgfilt for propellarverksamheten.

DIGERT PROGRAM

EF3:s uibildningsuppgifter framgar av foljan-
de samimansiailning:

Huvuduppgifter:

1. Flyvginstruktorskurs (FIK}

2. Grundliggande flygforarutbild-
ning (GFU) av officers-. flyg-
ingeniors- och meteorolog-
aspiranter

3. Iorberedande
flyglérarutbildning
av Lullllygareelever

4. Kompleilerande utbildning i all-
médnna larodmnen mm av falt-
{lvgareelever (FOFS)

5. Grundlaggande flvgforarutbild-
ning (GFU) av f{al{flygarcelever.

grundlaggande
(ForGFru)

Ovriga uppgifiter:

1. Forberedande grundliggunde flvg-
forarutbildning av arméns, niari-
nens och rikspolizens blivande he-
likoptlerforare (ForbFU)

2. Flygkuss for lakare (FKL)

3. Flyekurs tor lrafikledarcaspiran-
ter (FKTL)

4. Kompletterande utbildning i all-
manna laroamnen av blivande tra-
fikledarclever (FOFS)

5. Korpralsikola, stril, skede 1
(FOFS).

Hartill  kornrer  gangse  utbildning  av
markpersonalen for freds- och krigsuppgit-
ler.

FYRA UTBILDNINGSSKEDEN
Nagra kommentarer 1ill de uppgifter som
ankomuner pa tlygskolan:

foto: borje boden

GFU enligt nya syst=mel innehaller fyra
utbildningsskeden. Skede I — propellerske-
det — omfatiar grunduthildning och gall-
ring (groveallring for de elever som ime
genomgalt ForGFU:. Flyvgtiden ar tn cirka
20 tbnumar. Skedena 2, 3 och 4 ar alla je'-
skeden med en sammanlagd flvytid av 120
- -130 tinumar. Skede 2 innebd: inflygning
pa SK 60. Skede 3 leder fram Lill EK-far-
dighet wunder enklarce instrumentvaderfor-
hallanden. Skede 4 slulligen innebar atl ul-
vildningsmalet c¢nligt BUF nés.

GFU f6r mcieorologaspiranter  betyder
flvgulbildning :ili navigaldr, inte till fora-
re.

FOR-GFU PROVUTBILDNING

ForGFU infovdes 1964 och &ar en provut-
bildning med andaméal att skapa underlag
for bedomning dels av elevernas mojlig-
heter alt tillgodogéra sig GFU, dels deras
allmanna lamplighet fov fiiltflygaryrket. I
ForGFU godkanda elzver forisilter direkt
Lill Forberedande lallilygareskolun (FOFS)
for — beroende pu torkunskaper — et el-
ler tv.. ars sfudier i allmanna laroarunen
m m. Darelter borjur de GFU.

ForGFU finns annu inte for agpiranter,
men mojligheterna att inrymma maolsva-
rande funktioner i skede 1 av deras GFU
har undersdkts. GFU [or arcls aspiranter
kommer pa forsok att andras nagoetl; bla
skall just initiaslskedet i utbildningen f{o6r-
tangas.

FLYGLARAREN FOREDOME

Allmanna grunder for tjinsten som f(lyg-
larare, forhallandet mellan (lyvglirare och
elev samt meoindik vid flygutbildninge be-
handlas utforlig! i flvgvapnets handbrk for
flyginsiruktorer, Idr Mimnas nogra yvtter-
ligare synpunkter pa tjanster sur flygla-
rarve:

Som framgir av namnda kapite! § flygin-
struktorshandboken miiste den militiare flyg-
liirtaren inte bara vara en bra f{orare -
han skall ocksd vara en god peduaigog och
i ord och handling ott foreddine i luf-
ten och pa marken.

Eftersom muilithr flygulbildning ar en ur-
valsulbildning, skail flyglararen — utdver
atl ratl vardera elevens divekta presiationer
— ocksa kunna i visentlig grad bidra till
en riktig bedomning av rclevens ulveck-
lingsmaojlighefer (utbtidbarnet) mht Alders-
faktorn, mcgnad. motivaticn m m.

Till detta hor det som ar specifikl for en
militar flygskola: sirskill noga iniutad ech
i hog prad standa:diserad daglig verksnm-
het, krav pa stidndig uppmirksamhet o
olika detaljer i savial flyg- som markutbild-
ningen, hog belustning pd organication och
enskilda for att i en, for det allmiiuna,
mer an vanligl dyrbar utbildning pa basta
moiliga satt utnytija tiligangliga resurser
osV.



MONOTONI OUNDVIKLIG

Det kan, kanske [ramst av desva skél, hel-
ley inte undvikas att den rena flyglarare-
tidnsten med tiden upplevs som monoton;
detta till trots far hos lararna inte markas
nigra brister i eftektivitet eller i talamod
ochi fakt gentemol eleverta.

Nya GFU omfattar som tidigare namnts
ungeliir 20 prce SK 50- och 80 proc SK 60-
flygning. Med hinsyn till denna {6rdelning
cch {ll fart-, accelerations- och hojdfér-
andringsforhallanden torde SK 60 rent fy-
vigskt krava inest, men 4 andra sidan gil-
ir den flygningen elever som redan kan
llyza (SK50) och som alla har bedomts
besitta (illfredsstdllande i)l goda utveck-
lingsmrojligheter.

Antalet elever per larave dr ocksd mind-
re an under SK 50-perioderna, d v s ForGFU
och GFU skede 1. SK 50-flygningen & sin
sida ufpor f(lyglararens grovarbete: flera
elever, de allra ilesia fran boérjan pa ’'noll-
niva" i fraga om flygkunnande, och flera
presumtiva gallringstall, d vs fortsaftning
— | tredje dimensionen — pa ultagnings-
kommiissionens verksambhet.

GLADJEAMNEN

Flygldrarens dag ar som antytts i det fore-
guende mer inrutad an den vanlige fora-
rens. Flygtidsuttaget ar ocksa storre — of-
fa mer an 100 procent storre! Bilden av
flyglararens arbetstérhallanden vore emel-
lertid inte fullstdndig, om inte de till Over-
viigande delen klart positiva sidorna av
tidnsten ocksi belystes.

Till dessa positiva sidor hor i forsta hand
kkinslan av ait vara produktiv cch tillfreds-
stallefsen att ur et "riidmne” kunna for-
ma en ny férare — med allt vad det arbe-
tet innebdr av personligt engagemang och
nyttjande av eget kunnande och egna er-
iarenhefer, Vidare innebdr flyglararetjdns-
ten rika indjligheter till standig [Orbatiring
av den egna flygskickligheten och till att
tortlopande kunna bibehalla mycket god
flygtrim.

¢ tlyglarare som ocksd utnytlijas i1 6v-
rig undervisning vid flygskolan — i flyg-
clier markamnen — far harigenom vidgade
kunskaper, vana att planlagga och genom-
fora Jektioner och Ovningar, okad kontakt
med eleverna osv — allt av varde i sig
och for den ezna utvecklingen.

AVEN 32 OCH 35

Under senare ar har ocksa flyglararnas
kontakt med krigsilygplanen mer regelmis-
sigl dn forr kunnat slitas i system. Detta
galler inte bara de flyglavare vilka som
forare ingar i krigstorbanden utan ocksé
andra flygldrare. som har flugils in eller
dterinflugits pa flygplan 32 Lansen eller 35
Draken.

Vissa larare., bland dem skolchefen och
stallforetrddande skolchefen, &r beordrade
Lill regeibunden flygtjanst pa Draken. I
framtiden torde denna kontakt ocksa kom-
ma atlt gilla flygplan 37 Viggen.

Det ar en gammal sanning att flyglarar-
na val bdr kdnna till de flygplanlyper, pa
vilka eleverna kommer att fa sin fortsatia
ulbildning. Tidigare har mycken skada
giorts av vykten., oftast ogrundade, om
“farliga' egenskaper hos vissa [lygplanty-
per, Eleverna har ritt att av sina flyglara-
re fa vela vad som vantar dem vid inflyg-
ningen pd krigstlygplan.

TIS-KONTAKT VIKTIG

Det av ocksd viktigt — [or basta mojliga
resultat av GFU —— att det mellan ¥5 och
i forsta hand TIS-flottiljerna standigt upp-
ratthalls en god kontakt for omsesidig! er-
farenhetsutbyte. S4 sker numera och det ar
[6r alla parter bade nyttigt och stimule-
rande.

Ett annat tecken pa F3S:s tidsmedvetenhet
ar att — med boérjan i 4r — aven officerare
ur I'S nu kan {4 genomgia divisionschefs-
kurs vid flygvapnets bomb- och skjutskola
(FBS). Av naturliga skidl maste kursen dar
inskriankas till teorviskedet: de.a praktitka
delen dr forlagd till FS. Inflygning pa flye-
plan 33 skear for F5:s forsta FBS-elev sena-
re under aret.

Darmed a1 flygsskolans alla divisionsche-
fer med stallférvefradare influgna pi& Dra-
ken — moderniseringen ar did ocksa i detta
avseende ett fullbordat faktum.

INGEN SINEKUR

Att leda och ©Overvaka verksamheten vid
flygskolan, denna stora och intensivt syssel-
safta flygutbildningsenhet, 41 sannerligen
ingen sinekur. Den tid ar forbi di en skol-
chef — ikladd sittkdpp — i upphojt lugn
kunde spatsera 3 flygtadltet och inspektera
verksamheten.

I dag ar utbildningsuppgifterna flera.
stérre och mera komplicerade och bl a
personalldget mindre formanligt dn forr.
Men en sak ar sdker: arbetet &r bade sdll-
synt stimulerande och rikt givande och den
anda och stravan till goda prestationer un-
der trevliga former, som alitid kunnat [&r-
knippas med F5, lever allffort kvar.

Har skall och far vi flyga for flygningens
egen skull — utan de operativa forbandens
harda styrning genom teknikens och tak-
tikens krav. Var uppgift dr att leda och la-
ra unga mian till ett av de framsta bland
yrken — flygarens. I den uppgiften del-
tar inte bara flygskolans personal ufan ock-
sa, direkt eller indirekt, alla vid F5 verk-
samma.

For flevtalzt av oss ar Kungl. Krigs-
flygskolans valsprnk — DOCENDO DIS-
CIMUS — en levande realifet; man lér
genom att lara andra. Sa nyttjade for-

nyas standigt yrkeskunskaperna — en
bitire uppgift 8n den militire flygliara-
rens ar svar att finna. | |

Thomas Trotsman

@ Ovan: Vardetuil vinterulbild
ning dr bla all klara =ig
elter flallskdrmsutspring |
ligiterrdng. & Trangl har
der blivit tor Hungbyiterna
i aval lufl sem pa mark
Nedan vinkas en SK 60 far-
siktigt in linjen pa ‘lank
ningsplaltan bland Gvriga
kamrater. & Mellan passen
Hons skdl Ut Asikisulbyle
olter nya erfarenhoter. NA-
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+'++'- For att undersdka méjligheterna att reducera det antal
viarnpliktiga som, utéver omsattningsbehovet for krigsorgani-
sationen, ingar i den arliga varnpliktskontingenten (den sk
B-delen) har studier inletts vid F1, F5 och F17 med bdérjan
vid F5, d v s Krigsflygskolan. Malet for F5-studien har varit att
undersoka om flygstationstjansten kan organiseras sa att er-
forderlig flygtid kan produceras utan bitradde av virnpliktiga.
F5-studien genomfordes av en rationaliseringsgrupp ur flyg-

A

materielférvaltningens underhalisavdelning. ST

tudiegruppens forslag framlades
hdsten 1968 och innebir i korthet
att de tvii baskompanierna ersatts
av en flygstationsorganisation med
en stationschef (1:e verkmastare)
i toppen. Till dennes forfogande
stalls en expedition for personaladminist-
ration mim samt en linjechef for ledning
av tjansten pa lankningsplatlan dar SK 60
, betjanas.
F/g 1 Under stationschelen lyder vidare ett
antal (max fem) hangarenheter med i prin-
cip en hangarchef (1l:e verkmastare) i spet-
sen for varje hungar. Principskiss over den
toreslagna organisationen frampar av fig. 1.

Forslaget innebir vidare atl 168 varnplik-
tiga mekaniker ersitts med 22 alternativt
43 fast anstillda. Dessutorn kan 36 varn-
pliktiga ~— under utbildning till mekaniker
— dras in. Ersiattningen av sammantagt
224 varnpliktiga mot 22 fast anslalida for-
utsatter att flygutbildningen vid F5 nor-
malt sker under fyra pass per dag men
aven atl antalet flygpass per dag periodvis
kan dkas till sex (sex-fyra pass-system). Ett
renodlat {yra-pass-system kraver enl. slu-
diegruppens forslag att de varnpliktiga er-
satts med 43 fas! anstallda.

Studiegruppens fOrslag ansags s& genom-
gripande att chefen for flygvapnet ville
5K §0 prova organisationen innan ett definitivt
forslag framlades. Skrivelse harom insan-
] —_— — des till vederbdrlig myndighet 1 denna
skrivelsce foreslog CFV att provet skulle ut-
foras t sumrad med Utredningen om hand-
rackningsvarnpliktiga (UH), Forsvarets ra-
tionalisering-~institut (FRI) och Forsvarets
matericlverk. Anhilllan beviljades av rege-
ringen den 23 april 1969 i enlighet med
framstiltning men ned den reservationen
att provet skulle utfdoras inom ramen for
vid Krigsflygskolan anstdlld personal. For-
soksliden begrinsades intill den 1 oktober
1969,

Hangor 3 Hanger 5

SK 60

FORSOKSVERKSAMHET

Fovsoksverksamheten borjade den 19 maj
1969 och forlades till 2:a baskompaniet,
vars hangavenheter 5 och 6 organiserades i
prineip helt utan varnpliktiga mekaniker.
Nagra varnpliktiga fanns kvar men de re-
presenterade de civila materielmekaniker
som enligt studiegruppens forslag skulle
tillforas organisiitionen men soro inte fick
anstdllas under ftorsokstiden. Personalstyr-

kan i hangar 3 och 6 utgjordes av:

4 flygplanmdéstare, varav tva hangar-
chefer,

1 elmastare,
materielmastare,

41 flygtekniker,

1 civil torriidsman,

7 civila materielmekaniker ({(represen-
terade av vpl).



Studier vid F 5
for rationalisering

av varnpliktiga

Utover hangarpersonalen ingick i torsoks-
organisationen en flygplanmaistare som lin-
jechef SK 60 och en flygplanmastare som
chef for en nyinrattad planeringsdetalj vid
kompantet. Dessa bada chefer tilldelades
vardera en flygtekniker som stdllforetra-
dare.

Erfarenheterna av denna organisation
blev betrdffande SK 60 ej si goda. Det vi-
sade sig alt alltfor manga flygtekniker R
bands vid linjetjansten och att tillginglig Fig 2
personal 1 hangarerna ej rackte till for att
klara serviceuppgifterna.

Icke flygklara flygplan hopades i hanga-
rerna och (i)lgdngen pa SK 60 blev nastan

katastrofalt dalig for flygskolans rakning. Personolstyrko mocs 1970
Bidragande orsak hértill var det déliga ma- ot
teriellaget (brist p2 reservdelar och utby- Uatt (wederlikar)
tesenheter). ks f.:'l Parsanalredovisn
mirl Stobsueff (1] )
frdsmén Skribi
TANKNINGSPLATTAN PROBLEM 4 ’ :m.l.w;ro,.?ﬁ : .
i onerore m
Organisationen pa tankningsplattan var ock- '""lm“—..,___ ST {!E.]

s& den for sndlt tilltagen. Avsikten var att
en flygtekniker skulle kunna klara 1.5—2
fpl. Det visade sig att detla system blev
alltfor pressande for teknikerna. De anshg
dessutom att de salts att skota alltfor okva-
lificerade uppgifter, medan arbeten av me-
ra kvalificerad natur fick vanta i hanga-
rerna.

Erfarenheterna blev dock inte enbart ne-
gativa. Den inrattade planeringssektionen Mirita 3}
visade sig fylla ett klart behov och fick Elte  3)
ganska snart flygplan- och motortillsyner-
na under kontroil. Tjansten i hangar 6 flot
utan storre olagenheter och flygskolan
kunde fa det antal SK 50 den begiarde.

For att ridda flyglidsproduktionen péa
SK 60 beslot chefen for flygvapnet att ett
mindre antal varnpliktiga skulle tillféras
organisationen framst for tianst pd tank-
ningsplattan. Dirigenom Jkunde flygtekni-
ker frigoras f6r serviceverksamhet i hanga-
rerna. Si skedde den 5 juni. Organisationen
pa flygplanlinjen andrades sa att for varje
tankningsstation om fyra flygplan avdela-
des en flygtekniker och fyra varnpliktiga.

Denna omorganisation fick en gynnsam
effekt. Flygtidsprcduktionen Okade, den
nedatgaende kurvan vinde och flygskolans
behov av SK 60 kunde efterhand tillgodo-
ses.

1) Betjdnor Bven H3 2} Betjonor Gven H1 3) Betjanar dven HE

@ Principskiss over baskompani,

FOR KORT FORSOKSTID

Den 20 augusti 1969 féredrogs resultatet av
forsoksverksamheten for chefen for flyg-
vapnet. Darvid framfordes att den forsoks-
organisation som tillimpats fran den 5 ju-
ni angigs effektiv och overlagsen den or-
ganisation som gidllde tore forsoken. Man
producerade nu mer flygtid med mindve
personalstyrka. Hartill hade aven den in-
rattade planeringsdetalien verksamt bidra-
git. -
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Forsckstiden bedomdes dock alltfor kort.
CF5 foreslog att den skulle f{érlingas och
att forsoken skulle vidgas at! omlatta hela
liygstationen. Han ville aven anstdlla ot
antal civila flygmekaniker for att préva
dem i orgauvisationen.

CF5 presenterade vid firedragningen fy-
ra alternativa organisationstorslag med (61-
jande innebord.

® Alt. A: Organisation med ca 90 vpl |
linjetiinst och materieltjanst.

@ Alt. B: Organisation med ca 60 vpl i
linjetinsL men mied civil per-
sonal i materielt sl

@ All. C: Orun

iisation utun vpl.

@ Alt. T: Tolal aterging till det ganudn
systemet med ca 180 vpl | tek-
nisk tjdnst

CFE3 torordade alternativ B =amt onskade
darutover att antalet flygtekniker vid F$
skulle okas for aft ja full effekt pa orga-
rizationern.

Cheten for flygvapnet godtog i princip
CF3 forslag att galla under en fortsatt for-
sokeperiod. Nagen storre okning av anta-
iet Tlygtekniker var dock inte ndéjlig un-
der lorsoksperioden. Frar Allning om fort-
satt forsoksverksamhet it om tillstind att
anstalla max 17 civila materielmekaniker
giordes till regeringen. CFV:s begaran bi-
rélls. Forsoksverkszarnhelen utstrickfes till
1 juli 1970.

OMORGANISATION
Den 1 oktober 1969 omorganiierades de bida
baskompanierna till eft kompani enl for-

s0kamodell. Priveipskiss dver organizationen
visas pa fig 2.

Civila matericlmekaniker anstilldes den 1
december och utbildades till bogseridrare
och pumpaggregatmekaniker. Ulbildningen
var avslutad den 19 december. Vid den tid-
punkisn hade en underkints och tva slu-
tat pi epen begiran. De (va sistnamnda ha-
de fatt mer I6nande civila arbeten. Under
1970 har en {lygtekniker tillforts F5 (ran
F3. Nyan:tallning av tva civila har skoett,

Antalet vpl har efterhand minskats. Fran
ingangen av ar 1970 inkallas endast ca 20
flygplanmekaniker per inryckningsomguny.

1 [Brsoken har aven inletts atgirder tor
att férbattra arbetsmiljon. Under héstens
lopp har sadlunda bullerprov  utférts pi
tankningsplattan. Resultatet var ganska

nedsluennde men  viantat. Bullernivan ar
onormalt hog och kriaver att alpédrder sna-
rast vidias for atl astadkornma dragligare
arbetsforhallanden. Aven koloxidmiatningar
har utforts. Detta prov visade inga farliga
tendenser men proven kommey att fortsatta.

GOD EFFEKTIVITET
Den nu provade organisationen har visat
sig vara funktioneil och effektiv. Flygsko-
lan har it stort sott kunnat fi det antal
SK 60 den begart. Anstillningen av civila
materielmekaniker har utfallit positivt men
medfor visst wibildningsbehov vid nyan-
stallning., Den gemensamma matervieltrop-
pen {6r hangar 5 och & har visat sig for
knappt tilltagen i friga om personal. Hang-
ar 6 bor tillforas nagon forstarkning pd ma-
lerielsidan.

Civila
tekniker
iIstallet
for vpl
minskar
avsevart
utbildnings-

behovet

Bristen p& reservdelar och framforallt
utbytesenheter har inte namnvart forbatt-
ral> och inverkar negativt p& flygtidspro-
duklionen., Trots detta kan i dag ca 40
SK 60 och 30 SK 50 plus reserver stallas till
flygskclans forfogande. Detta vittnar gott
om organisationens funktion och markper-
conalens effektivitet.

Erfarenheterna av flygning under sex
pass per dag med SK 60 4r negativa bade
fran flyg- och marksynpunkt. Arbetsvoly-
men dkar och flygplanen slits hardare med
fler anméarkningatv som foljd. Fér persona-
len innebar sex pass dessutom att avlds-
ningssystem muste tillgripas samt att buller-
problemet okar. C F5 har darfor tagit stall-
ning mot den av utredningen framtagna or-
ganisitionen enl sex-fyra-pass-system.

Huvudfriagan omm flygtidsproduktionen
kan bedrivas utan bitride av varnpliktig
personal kan besvaras pa féljande sétt.
JKEM

FACIT

Forsoken har visat att det krdvs bitvade
i stationstjansten av mindre kvalifice-
rad personal. Antalet dr beroende av flyg-
skotans behov av flygplan. Detta behov va-
rierar men kan betr SK 60 sdgas ligga kring
40 med planerad elevtillging. Harfor fordras
da 40 hjalpmekaniker plus ca sex for re-
servilygplan. Om man dartill lagger en re-
scry  for bortovaro pad 24 proc, dvs 12
man, blir totalbehovet fér SK 60 s:a 58. Be-
tjaning av SK 50 kraveuv ett tillskott om ca
sex man.

For tjanstens del torde civila kunna an-
vandas for dcita arbete likavdl som varn-
pliktiga. Behovet av vpl blir nagot stor-
re. Detta dr beroende av att de varn-
pliktiga mekanikerna foérutom bortovaro
p ga sjukdom, ledighet osv madste lamnas
for andra-skedesutbildningen. Den storsta
nackdelen med vpl hjalpmekaniker vid F5
ar sidledes det standiga ulbildningsbehovet
tér enbart fredsproduklion. Ett utbyte av
de varnpliktiga mot civila skulle hogst av-
sevart minska detta utbildningsbehov men
inte helt eliminera det.

Studiegruppens teoretiskt  framtagna
forslag att utbyta 168 vpl mot 22 alter-
nativt 43 fast anstillda i teknisk tjanst
torde av de praktiska proven att doma
vara for optimistiskf. Slutsiffran kom-
mer med all sikerhet att ligga hagre. §

Rune Hallander
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79 k 'I = dervisning  allmanna laroamnen for att kunna g di
mun ml jo = == tifl respektive fackutbildning'.
o R 1960 FLYTTADE FOFS fran

F2 1 Hagernds. dar skolan ver-

kat sedan ar 1247, till F5 och

Herrevadsklost>r. Et1 omfattan-

do arbete hade agnats at att

- forma om det gamla etablisse-
mangat, med anor fran 1100-talets munlk-
kloster, till dess nya funktion. Den fd re-
montdepan visade sig vara en ldmplig cch
trivsam miljo for de moderaa “min.kama'.

Tio ar hav nu forflutit sedan b:ilytining-
en. Mer an tusentalet, roga raknat 1.042
elever, hav till dags dato med breddade
kunskaper gatt vidare i sin uibildning in-
om flygvapnet.

Skolaus uppgift ar at1 ge eleverna komplet-
terande undervisning i allminna laroan:-
nen. Parallzllf loper militarutbildning och
fyrisk frining. Eleverna ar inte kommende-
rade till flygljanst under FOFS-parioden.
men flygning finns pa schemal. Avsikien
nied  FOFS-flygningiwna #r att eleverna
skall behalla kontakten med flygtjdnsten

B under sina studier.

'f‘a"'d.:-,-, RS L S : FOFS organisation har sedan hosten 1968
F CEE - - o G ! detla utseendc:

o - Som synes dr ansvavet under C F5 upp-
detat fackmadssigt mellan cheien for skol-
kompaniet och studieledaren. Chefen f6r
skolkompaniet svarar wsiledes (or allman-
milifdr utbildning, fysisk fosiran samt ad-
ministration (elevernas redovisning. for-
laggning, forplignad mm). Studieledaren
eltaringnrnas  t&riliggning leder undervisningen i alimanna laroimnen.

for remontryllare). o ] Frager av gemensam natur loses samar-
belsviigen.

Personalresurserna bestar av en officer,

tva underofficerare, ett underbefil, en

idrottslarare, tjugotva civila ldrare — var-

_huvudbyggnaden pi  Herre av en aven Ljanstgdr somn studieledare, oflt
Forlaggning [Br Ivaaringama

@ Munken

iF a

strilarna’. T h | bakgrunden ses ka skrivbitrade., vaktmastare, [0rrddsman gan:
efl sidoskepp 1ill den ursprung nagra varnpliktiga.
liga klosterkyrkan frian ar 1150, som Ater Anlalet elever ar, niar detta skrivs, sum-
Invigdes 1963, (Sverigoa minsla kyrka? 25 123
sittplatser.) ma :

ANDRAD STRUKTUR

Forkortningen FOFS star som namnts [or
"Forberedande faltflygarskolan'. Denna be-
namning ticker emellertid numera inte he-
la verksamheten, da elevkdren aven beslar
av andra kategorier an blivande faltflyga-
re. Hosten 1962 forlades korpralskola stril
(stridsledning och luftbevakning), skede 1,
till Herrevadskloster. Befdlselever strit till-
kom i bilden. I sepiember 1269 borjade den
forsta kompletferingskursen for trafikle-
darelever vid FOFS. Dessa bada kurser
kommer av allt att doma att fortleva vid
ckolan. Eleverna ar i deg uppdelade pa 86
faltflygarelever, 31 beislselever och 6 tra-
fikledarelever.

foto: borje boden
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Utbildningsgungen dr fidsmassigt inlagd 1
ett normalt lasar med host- och vartermin
samni sommarperiod. En randanieckning:
femdagarsvecka infordes hosten 1969.

Verksamhetens omfattning (timplaner)
framgar  av  vidstaende tabld. Undervis-
ningen adger rum enligt fast veckoschema
med klassvis indelning. Huvudiamnena ar
svenska, engelska, matematik och fysik.

TVA KATEGORIER

I'dltflygareleverna kommer [rdn lio veckors
forberedande grundliggande flygutbildning
(F6rGFU) vid flygskolan oeh rycker in till
FOFS med en omganyg i anril cch en i no-
vember. Beroende {ramst pa tidigare skol-
underbyggnad delas eleverna upp i tva hu-
vudkategorier, E1 och E2. Katepori El gor
ett och kat E2 {vd liasar vid FOFS.

Sommarperioden, d v s fran mitten av ju-
ni till mitten, slutet av augusti, da de civila
lararna har ferier. utny!{jas for rent mili-
tic wverkgsamhet. Da inlanas ytterligare in-
siruktorer (trupputbildare) frian F5 special-
Kompani och andra €lottiljer. De tva fors-
ta veckorna utnyitjas for fortsatt formell
militarutbildning. Darpa foljer tv& veckors
tilliimpade markstridsovningar vid nagon
lamplig ovningsplats.

I ar genomfdrs denna utbildning vid F17.
Eleverna forlaggs da 1 F17:s markstrids-
dvningsomrade 1 tdltbivack och  utspisas
raltmassigt genom kock- och komrtissarie-
skolans {Orsorg. Ovningarna omtattar skjul-
ning av olika slag, lerrangiiiinst, spanings-
patrulls verksarmhet, flykttavian och fualt-

12

[ TIMPLANER

F&OFS
| o | A e om0 |aTRIL
|l-'ul'.~'.zx are! Andra aret
Kues | |- - —— | Ettar
Syimn .
\ 1 naturvensk. linje 1)
| ring
Svenska (Sv) ... o 9 1 6 4 5
Engelska (E) .o e 8 | 3 5 q 6
Tyska (Ty) B-sprak ...................... - 3 3 3 —
Franska (Fr) C-sprak .................. — 3 — 4 —
Hisltoria (H) ... .. ... ... ... ..., . ... = 22) 2 2) 2 2) 2
Religionskunskap (R) ................ 1 1 —
Pexkolngi (Psi ... . . 2 vd 1 1
Samhillskunskap (Sk) .................. 5 3 2 2 2
Matematik (Ma) 11 7 8 7 7
| Fysika ) ey - .. 6 | 3 6 6
Kemi (K) 2 2 3 —_
| Biolegi (BiY 3 1 1 1 1
| Teckning (Te) ... .. ... ..ccoiviia... = 1 — 1 =
Korst- och Musikhistoria (KM) ........ |— 1 1 1
Etik (El) utbyts under vi mot Erg ...... | 3B 39, — 39 | — 392 31
Militarutbildning (Mi 5 : 5 |
Flygning : (Fl) o scon v e daami s
Gymnastik nch idrvolt (Gy) ............. 3 3 l 4 6 4 6 ' 4 6 |4 13
Summia 38 | 45 | s | 45 44
tavlan mm. Studiebesdok (KAZ2, odrlogsvar- Sista dagen agnas at studiebesdk 1 Kiru-
vel m m) samt idrolt och bad Llillkomumer. na (LKAB, kyrkan mm) samt i Narvik

(jarnmalmshamnen mm). Hemfirden till
efterlingtade mjuka sdngar och lagad mat
sker aterigen med Hercules.

De genomfdrda dvningarna brulkar med-
féra att eleverna ar val rustade for den fre-
veckors semester sorn sedan {&ljer...

FJALLMARSCHEN
De narmast foijande tva veckorna &gnas
At det stora konditionsprovet — fjalunar-
schen. Pa mandagsimorgonen lastar sko-
lan in =ig med full utrusfning (ca 25 kg
packning per man, bwehillande bla tva-

manstalt och proviant [6r hela tiden) i ett FLOTTILJTJANSTGORING
flygplan Hercules och forflyttas pa cirka Efter denna delas eleverna upp i grupper
tre timmar fran FS till Kiruna. om cirka tio i varje 10or en veckas tjanst-
En urupp transporteras sedan direkt upp goring vid flottilj. Avsikten Ar att eleverna
i fjallvdrlden och genomtdr en fjitlmarsch d& skall bli v&l orienterade om den kom-
pd cirka 12—15 mil. "Hojdpunkten’ i ar ar mande arbetsmilian,
bestigning av Kebnekaises sydiopp. Den I slutet av augusti borjar éater en ny
andra gruppen fortsitter de forsta tre da- hosttermin. Berilseleverna i stridslednings-
garna med marksiridsutbildning i jigarsko- tidnst rycker in omkring 20 augusti. Den
lans dvning-t~rrang 1 Kiruna och gar dar- forsta veckan dgnas 4t organisation, ut-
efter ut pa en lifttare fjallmarsch under rusining och Kkoncentrerad militarutbiid-
5—6 dagar. ning. Direlter vidtar introduktion till sfu-

dierna, somn sedan l8per &ver hela lasaret
med avslutning i bérjan av juni. Med jam-
na mellanrum  finns  studiebesdk inlagda.
Dessa omfaltar vesor till olika strilanldgg-
ningar 11150 och /60 samt besok vid flyg-
flottilj #or orientering om flygtjinst., bas-
tjanst och robotforband.

Omkring 1 april gor hela kursen en resa
med transportflygplan titl Stockholm och
F2. Har far eleverna under tvi dagar en
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fota: borje boden

@ Magister Sten-lnge Svensson “hiller

ingaende intrcduktion till kommande ul-
bildning av sina blivande ldrare vid F2.

HARDPLUGG FOR TL

Den nyaste katcgorin, trafikledareleverna,
bestar av aldre faltflygare och flygnaviga-
torer, som under etlt lasdr bla skall plug-
ga in gymnasiekompetens i engelska, sven-
ska, matematik och samhallskunskap. Karvt
f6r den som inte lidigare skott CAU (ci-
vilanstiillningsutbildningen) !! Arels kurs
tycks ha det jobbigt. men verkar samtidigt
finna sig val till ratta med studierna.

En vecka per termin idker eleverna ut pd
gronbete Lill sina respektive flottiljer for
att fullgdra flygtidnst. Efter varterminens
slut vidtar sa fackutbildningen vid Flyg-
vapnets trafikledarskola, FTLS, F2.

Vardagslivet vid skolan ar trots schema-
bundenheten och pluggandet tamligen om-
vaxlande. Flygning, idrottsdagar, studiebe-
stk och foredrag t olika dmnen av civila
foreldsare forekommer med jdmna mellan-
rum,

INGA FRITIDSPROBLEM!
Fritidsverksamheten har stor omnfatining cch
livligt deltagande. I sektionerna ingar bla
sidana aktiviteter som idrctt (lolv grenar),

@ Lunch serveras
hos eller
batlre Ab
botlen en

Id stalibyggnad
sam numafs in
nehaller lorutom
kdk och malza
lar dessulom ai

verse klmssrum
sami lyalk- och
kemiinstilutio
her

maltel

under en lysikleklion | kiass 2-32c,

loto med egel fotolab, mcdeliflyg, motor
mud egen verkslad, bridge, judo och mu-
sik. FOFS brukar normait halla sig med
egen orkester av god kvalitet.

Idrottsanliiggningarna vid skolan samt
tilldelningen av idrotlsmateriel ger goda

mojligheler att utdva sinarl sazi all sorts
sport. F5 har tom egen golfbana (nio hal)
som ocksa far nyttjas mol en ringa avgift.
Sommartid kan man dessulom 16ga sig |
Ljungbyheds {Ornamliga friluftsbad (50 mn
bassiing) som ligger etlt stenkast frin Her-
revadskloster. Om man inte foredrar att ta
sin dgandes bil  cirka 4 mil till den salfa
boljan vid kusten.

GALLRINGSHOTET ..

Problem finns overallt, sa dven vid FOFS.
Gallringshotlet spokar alltid, sarskilt for
faltflygareleverna. Vid FOFS sker enstaka
avgangar av varierande skil, men GFU och

fato: borje boden

FOFS

flygskolan linns | blickfingel. Flygningen
v.d FOFS far tyvarr sillan tillracklig om-
fattning.  Vidrets makter, under vintern
ranska onadiga i Skane, samt materielliget
Sitter ofta kappar i hitulet,

Ett 6kande antal elever gifter sig och far
ganska besviliga {orsorjning=problem med
alt tex belala hyra f[6r familjens bostad.
De gilta elever som bor inom rimligt av-
stind frin skolan far numera enligt nya
bestimmelser bo hemma under FOFS-perio-
den.

Konditionen ar i genomsnitt ganska da-
lig nédr eleverna rycker in till F5. Detta
dr tyvarr en allman foreteelse i dagens
samildlle. Mycken moda liggs dock ner for
aft under utbildningens gang '"'{ii upp fla-
set’” p& var och en.

FOFS-LIVET GANSKA GOTT
Slutvinietten ger vid handen atl livet vid
FOFS ter sig ganska gott. Lite till mans
funderar vi vadl da och di Over vad som
kan ligga i slip=leven. Pa korlare sikl kan
man kanske spa alt arbelet med ny [reds-
organisation kan inncbira en sammanslag-
ning av flygskolan och FOFS till ett utbild-
ningspaket inom ett och samma ansvars-
omride. P& langre sikt dr dect svart att sia
om vad tex det nya allindnna skolsystemeu
(grundskola, mellanskola, hogskola) kan
inmsbara for FOFS fortsatta verksarmhet.

Tl sist bara en liten onskan: lamna
ginr.a forslag till nytt och trevligt namr:
pd skolan, i stiallet [6r FOFS! ]

Sven Hard
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Pensionsaldersifragan for a

civilmilitar pers

myndigheter,

EN 6 DECEMBER 1963 fick for-
svarsministern bemyndigande
tillkalla hogst fem sakkunniga
“for prévning av vissa fragor
rorande anvéndande av dldre
militdr  och civilmilitdr perso-
nal”.

De sakkunniga kallade sig militara tjanst-
goringsaldersutredningen (MTU). Av direk-
tiven till utredningen frarmngick bla att ut-
vedningen  férulsitiningslés. skulle prova
mojligheterna utnyttia aktiv militdr  och
civilmilitd)y personal till hogre dlder dn fn.
Den personella kvalitén inom krigsorganisa-
tionen skutle behallas pa oforandraa niva

Utredningen har aven behandlat {ragan
om lampliga omplaceringsaldrar, dvs till
vilken alder en befatiningshavare bOr kvar-
std 1 viss befatining och nir han lampli-
gen bor forflyttas till annan mindre kra-
vande befattning. Utredningen har studerat
dessa fragor med hansyn till kraven béide
i freds- och krigsbefattningar.

Det bor observeras att utredning-
en ej har haft i uppgift att ta stall-
ning 1 pensionsaldersfrangan. Den
lamnar inga forslag eller rckommen-
dationer avseende en viss pensions-
aldersniva. Diédremot anvisar utred-
ningen olika alternativa metcder for
att mojliggora en pensionsildershaj-
©oning.

PENSIONSALDERSHOJNING

Utredningen féreslar att en pensionsal-
dershojning astadkoms dels genom vissu
generella itgarder, dels specifika atgarder
fér vissa grupper av tjansteman.

De generella dtgidrderna innebidrv:

® att alla arvodestianster omvandlas till
tianster for aktiv personal

® att ett systemm med rveservstar infors.
Reservstat innebar att vissa (militara) tjans-
teman efter genomgangen utbildning och en
tids praktisk tjanstgdring bereds mojlig-
het gverga till civil verksamhet (vid ca 35
ars édlder eller mer) och kvarstd inom krigs-
makten pa reservstat. Reservstaten ar for-
enad med (janstgdringsskyldighet om caen
minad varje &rv och dessutom med forman-
liga ekonomiska villkor

@ att ett antal civila tjanster tas i ansprak
for aldre militar personal. Utredningen £&-
resldr att detta skall ske antingen genom
att ett storre antal civila tianster omvand-
Tas till militdra (det s k utbytesalternativet)
eller att ett antal civila tjanster reserveras
for militara tiansteman. 1 det senarve fallet
skulle de militdra tjanstemdnnen forflyttas

Idre militz

r och
litigt

utred-
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till civila tjanster och erhalla civil anstdll-
ning (det sk forflyttningsalternativet).

VISS OMORGANISATION

Betriiffande de mer specifika atgirderna ma
namnas att utredoningen foreslar viss om-
organisation av vakt- och raddnin 1
ten. Flottiljpoliscrna skulle dverga ifrun ci-
vilmilitdr kategori il militar kalegori. Vi-
dare skulle en viss vaxeltjansigdring ske
mellan trupptianst och riddnings{janst.

Inom den tekniska tjansten skulle vida-
re elt antat tjdnster for maistare och tekni-
ker tillkomma ftor fordjupad betattningsut-
bildning och som ersaltning for sk B-dels-
varnpliktiga (dvs siadana vidrnpliktiga som
vi anvander i fredsorganivationen och se-
dan inte krigsplacerar inom flygvapnet).

Utredningen omfattar, som ingressvis
nimnts, dryvgt 400 sidor. Det skutle fora for
langt att har ga in pa alla de stallningsta-
ganden som utredningen gjort och pa de
berikningsmetoder man anvian! sig av. Re-
sultittet av utredningen vad avser flygvap-
net framgar av nedanstaende sammanstall-
ning.

"OFFICERSALDERN” HOJS

Ulredningens berdkningar avseende flyg-
vapnet visar att det betrdffande officerare
ar mojligt att na foljande pensionsaldrar.

A Aktivering av arvodestjinster: 56 ar
B Inforande av reservstat (36 tjans-
ter) cchi genomtorande av steg A
ovan: 58 av
C Steg A och B ovan samt ett antal
civila tjanster (400 vid centrala
forvaltningsmyndigheter: 61 ar
(Detta steg inryrumer i sig ett an-
tal alternativa losningar som €]
behandlas har.)
D { detla ster sker viss omfordelning
av civila tjanster till armén och
kustartilleriet  frin flottan och
[lygvapnct
Pensionsalder: 60 ar
{Aven detla steg inrymmer alter-
nativa losningara
E Atgdrder (bla okad reservstat)
vidtas som wmedger att pensions-
aldern satts till: 63 ar

... LIKSOM "UOFF-ALDERN"

Betraffande wunderofficerare foresliar ut-
redningen foljande ifgdrder:
A Aktivering av arvodestjanster

samt héjning av pcensionsaldern

for underofficer i signal- och ex-

peditionstjanst till 60 reso. 63 ar.

For ovriga underofficerare nas da

pensionsaldern vid: 537 &ar
B Steg A samt omfdrdelning av ar-

vodestjanster fran armén il

kustartilleriet och flygvapnet: 60 ar
C 1 detta steg astadkoms en hojning

av pensionsaldern till 63 ar for un-

devofficer, ingacnde i specialkdr;

for dvriga: 60 av
(i ovrigt i stort enl steg A och B).
D Steg C 126 civila tjanster: 63 &r

...OCH UNDERBEFALETS!

Berakningarna for underbefal omfattar
foliande atgdrder:

A Omorganisation av vakt- och be-
vakningstjanst ram{ hojning av
pensionsildern  for underbef{il i
expeditionsijanst till 63 ar. For
ovriga underbefdl nas pensionsal-
dern vid: 60 ar

B och C Steg A samt civila tjins-
ter inom flyavapnet for ovriga
forsvarsgrenars underbefal: 60 ir

Betrd:iinnde mastare och flvugtekniker an-
ger utrediingen att avgangesilldern 63 ar dr
mojliz + . f6r den civilmilitdvra tekniska
personalen. Detta forutsatt 204 civila fjans-
ter vid flottiljverkstaderna far tas i ansprak
av aldre mastare och flvgteknikervpersonal.
Dessutom foreslas 120 tjanster for flygtek-
niker tillkenuna.

Detta forslag ar kopplat (il en sankning
av  krigsplaceringsialdern  inom bas- och
luftvarnsrobotforband samt i radartroppar
till 55 ir. Krigsplaceringsildern hdjs sam-
ridigt till 63 ar i staber och verkslad=for-
band samt | stridslednings- och luftbevak-
atngsforband.

BOR ANSTA, ANSER CFV

Chefen for flygvapnet anser generellt att
stallningstagande till pensionsildershojning-
ar inom {ivgvapnet bor ansta till dess att
militara tjanstgoringsdldersutredningen i
sin egenskap av flygvapnels befalsutred-
uning slutfort «itt uppdrag.

Cheten for flygvapnet papekar vidare att
flygvapnets organisation fn utreds vad gil-
ler freds- och krigsorganisation samt alt
eft antal fredsorganisatoriska forandringar
ager rwmn under 1970-talet. Dessa forutseba-
ra férindringar och resuttatet av pagacnde
utredningar kommer troligen att i inte ringa
grad paverka och foriandra det beraknings-
underlag {ran vilket den militara tjanstgo-
ringsaldersutredningen utgitt.

Fragan om en pensionsildershojning &ar
emellertid 1 viss utstrackning en politisk
fraga. Det ar davfor mojligt alt statsmak-
lerna vill ta stallning till fragan redan in-
nan alla tidigare namnda utredningar mm
ar tardiga. Chefen for flygvapnet tar dar-
for stallning till utredningens olika alter-


http:anspr<.1k

A

NniNng
Jott och ont

nativ, men gor detta mot bakgrund av f{or-
utsattningarna i dagens organisajion.

TVEKSAMHET, RESERVATIONER

Chefen for flygvapnet godtar att arvodes-
tjanster omvandlas iill tjadnster for aktiv
personal. Han godtar vidare, med viss tve-
kan, att reservstat infors. Det pépekas
dock att mdjligheterna att inf6ra reserv-
stat, och dennas mdjliga storlek, i framti-
den ar berocende av resultat av pagiende
krigsovganisatoriska utredningar.

Alternativet att ta i anspiak civila tjans-
ter i centrala forvaltningar (alt C) férkas-
tas bla med hinsyn till de foljder i form
av omplaceringar som deila allernativ far
f6r den wmilitara personalen, Myndigheten,
dvs CFV, varnar har aven om den civila
personalens intressen samt anser generellt
alt den militdra sakkunskap som &ldre of-
ficerare besitter skall tillgodogéras inom de-
ras fackomrédde, dvs inom flygvapnet, in-
till pensionsavging.

Ovriga steg, de¢s steg D och E, godtas ej.
Detta inncbir att en 16sning acuepteras som
innebar att pensionsildern kan hojas till 58
ar. Chefen for flygvapnet anvisar vidare vi-
gar att hoja pensionséldern till 60 &r ge-
nom att ett antal tjanster, lampade for ald-
ve officerare, inrattas.

FALTFLYGARE TILL 60 AR?

Mojligheterna att hdja penstonsildrarna for
underofficerave hanger intimt saraman med
hur man l8ser faltflygarnas langtidsanstatt-
ning och rekryteringen till den civila Juft-
favten. Erhiller fallflygarna )angtidsanstall-
ning till tex 60 ar och den civila luftfar-
tens behov av forare samtidigt tillgodoses
genom ulbildning utanfor flygvapnet upp-
star problem att placera och sysselsidtta alla
aldre undevofficerare inom flygvapnet.

Sker rekrytering till den civila luftfar-
ten som nu, dvs faltflygare gir over {ill
civilflygel vid en viss alder. battras de
berakningsmassiga betinaelserna €6r en pen-
sionraldershojning. Forutsdttningzarna  att
héja pensionsdldern for icke flygande un-
derofficerare till tex 60 ar kan forbatiras
om de flygande undevofficcrarna (faitfly-
garna) far en ligre pensionwilder dn Ovriga
underofficerare, t ex 50—55 ar.

Man kan &dven andra forutsattningarna
for en pensionsildershojning [6v underofti-
cerare genom att hoja andelen officerare i
de flygande torbanden och minska andelen
faltflygare i dessa. Detta kan bli nodvan-
digt for att i en framtida minskad flygva-
penorganisation fa tillrdckligl stor produk-
tion av flygutbildade ofricerare for orpgani-
sationens behov i ovrigt.

Behalls slutligen dagens oekonomiska
organisationsform  med korttidsanstallda
faltflygare innebar detta att néigra beradk-
ningsmdssiga svarigheter att hdja pensions-
aldrarna for underofficerare till Sver 60 ar
ej torde foreligga. Utredningen har dock ej
raknat pa ett sbdant alternativ.

STEG A MEN EJ MER

Chefen for flygvapnet har i sitt re-
missvar dver MTU:s belankande kon-
staterat att utredningen ej 16st fragan
om ldngtidsanstdlining o faltflygare.
Detta paverkar mojlighelerna att astad-
komma pensions&ldershojningar fér un-
dervofficerare i si hog grad att ett stdll-
nings.agande till pensionsdildrar for un-
derofficerare ej ar menings{yllt innan
denna friga ar 16st.

Utredningsunderlaget ger vid handen alt
det under vissa foOrutsditningar syns vara
mojligt astadkomma en pensionsiildershdj-
ning till 57 ar for underofficerare. Stall-
ningstagandet innebar att chefen for flyg-
vapnet accepterar steg A for underofficera-
re men ej ovriga steg.

Mojlighelerna att hoja pensionsildern for
undevofficerare inom flygvapnet hor till de
minst fullgdngna utredningsavsnitten i ut-
redningen och bor darfor yltevligare pene-
treras av MTU.

60 AR FOR UNDERBEFALET

Steg A for underbefal medger 60 ars pen-
sionsalder. Steg B och C innebér ingen for-
andring men medfor att civila tjanster,
framfor alll forradsformannatjanster, skulle
tas i ansprdk — inom flygvapnets organisa-
tion — f6r aldre underbefdl inom Ovriga
forsvarsgrenar. Chefen for flygvapnet an-
ser att steg A dr till fyllest {or flygvapnets
del och avstyrker ovriga steg. Stallningsta-
gandet innebar att chefen for flygvapnet
accepterar 60 4r som pensionsalder for hu-
vuddelen av underbefdlet.

Betriffande den akutaliserade omorgani-
salionen av vakt- och bevakningstidnsten
anfor chefen for flygvapnet att han har for
avsikt att s¢ Over denna organisation. I
samband hdarmed kan utredningens forslag
provas. Utredningen foreslar vidare att ci-
vila vaktman ersitis med underbefdl. Har-
emot ar intet att evinra. D¢t bor dock ob-
serveras att arbetsuppgifterna di andrassa
att bla wviss utbildning av viarnpliktiga
ilaggs dessa underbefal.

760 AR AR GRANS”

Utredningen har, i fraga om pensionsildrar
for mastare och flygtekniker, funnit vagar
att hoja pensiongildern fran 60 till 63 ar.
Chefen for flygvapnet finner att pdafrest-
ningarna cch kraven p& denna kalegori be-

fal ar av samma storlek som for Ovriga ka-
tegorier. FOr dessa har ej accepterats pen-
sionsildrar dver 60 dr bla med hansyn till
effektiviteten i fredsorganisationen. Det
finns skal tillampa samma normer och be-
domning i {ruga om civilmilitdr personal.
Chefen for flygvapnet anser darfor att nu-
varande pensionsidldrar skall behallas pa
ofdrandrad niva.

Han anser vidare, i likhet med utredning-
en, att hogsta krigsplaceringsdlder 1 bas-
och luftvarnsrobotférband bor vara 55 Aar.
Det finns ingen anledning tillampa ofor-
manligare &ldersnormer inom flygvapnet an
inom ¢vriga forsvarsgrenar vad avser "falt-
férband”.

For att mojliggora detta med behédllen
pensionsdlder om 60 av foreslar chefen for
flygvapnet att ett antal tjanster for befatt-
ningar av invetjdnstekaraktar skapas. Har-
ulover skulle ett mycket begransat antal
civila tjanster wvid flotliljverkstad (3—d4/
flottilj) evsattas med civilmilitara tjanster.

MEDELALDERN STIGER

En hojning av pensionsaldrarna medfor att
medeldldern inom fredsorganisalionen sti-
ger. Inom fredsorganisationen bereds krigs-
makten for verksamhet i krigsforhillanden.
Delta staller speciella krav pd alla de tjans-
temdn av olika kategorier som verkar inom
fredsorganisationen. En pensionsildershdj-
ning medfor svarigheter att inom alla sek-
torer fylla dessa speciella krav.

Genom att skapa ett antal tjanster en-
bart fo1 fredsorganisationens behov, och
lampade foér &dldre personal, kan dock
mé&nga av nackdelarna med en hdjd pen-
sionsialdern kompenseras. Chefen (6r flyg-
vapnet har darfor funnit skal foreligga att
acceplera en pensionsildershéjning — om
statsmakterna s& skulle fordra — for de
kategorier tjdnstemian som har laga pen-
sionsdldrar. Han anser dock att starka skil
talar fér att pensionsildern for dessa kat~-
gorier e} bor sattas hogre an 60 ar.

FRAGA PA SIKT

Det som nu Aaterstar 1 pensionsaldersfragan
ar stallningstagande till remissvaren over
betankandet i fOrsvarsdepartementet. En
overarbetning av MTU:s betankande torde
darefler fordras. Slutligen maéste statsmak-
terna komma 6&verens med personalorgani-
sationerna om villkoren och den ekonomis-
ka ersattningen for en pensionsdidershoj-
ning.

Alternativt kan nagon form av férhand-
lingsunderlag komma att utarbetas inom
forsvarsdepartementet for att ligga till
grund for fortsatt handlaggning. ]

Tony Lenard
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LANSEN-EPOKEN SLUT

Fredagen den 17 april slét annu en epok
pa frosoflottiljen, d& Atta J 32B Lansen ur
andra divisionen landade efter en avskeds-
flygning over Fréson med omnejd. Dar-
med var epoken J 32B all for flottiljens del.
Flygplantypen utglr nu ur operativ tjanst
efter elva Ars fortjanstfull flygtjinst; F4
har tyvarr endast fitt bidra med knappa
fre och ett halvt Ar.

J 32B, dvs Lansen { jaktversion, har av
alla karaktariserats som eft mycket fint

flygplan. Det ar med
stor saknad flottiljens
personal ser tillbaka
pd den tld som svun-
nit, och p4 de méinga
minnen som forknlp-
pats med flygplanty-
pen.

I och med att J 32B férsvinner och er-
sdatts med J 35D Draken {6rsvinner inte bara
Lansen frén Fros6n utan dven en persnnal-
kategori — ndmligen  flygnavigaidrerna.
Dessa dvergiar nu dels till andra forband,
dels till andra befattningar. En del fort-
sitter att leda sina forna kamrater mot
milet, men nu {rin en mera jordnira ar-
betsplats som stridsledare eller trafikledare.

J 32B ldamnar dock inte helt flygvapnets
organiration; den skall I framtiden nyttjas
vid malflygdivisionen pad F3, Malmslitt.
Detta speclalférband fir dirmed ctt hég-
klassigt mAlflygplan for varierande upp-
glifter. | |

Fal

HANT VID FLOTTILJERNA « HANT VI

"FRAN LASEKRETSEN”

Herr redaktin!

Apropa artikeln "New Look” i nr 2 kom-
mer jag aterigen att tanka pien brist i
vir garderob. Sedan den gamla bla trench-
cafen ldrsvann ur bilden — nu aven of-
liciellt har vi icke haft nigot varmt
regnplage £or vardagsbruk, Gumrairegnkap-
pan i all @ra men inte ar den vacker och
inte dr den behaglig, framfor allt ej nér
termometern star strax gver nnll virar och
hostar. @ Jag tycker det &r pil tiden att vi
avhjalper denna brizt. Vad jag — och si-

PALSBODA-LOTTOR

En lottakurs med 10 deltagare har I flyg-
vipnets regl del =enaste halviret genom-
forts 1 Palsboda med instruktor fran F1,
Visteris Lottorn tilthor Skélersta lot-
takhy.

Utbiidningen omfiatiade 36 tim allman-
milittiwutbildning och 72 tim  luftbevak-
ningsutbildning. — Kursavslutning holls
23—24/5 med bla ett praktiskt moment.
Lottorna visade goda kunskaper, vilket ma-
jor Ola Neppelberg gratulerade dem till vid
sin genomaang effer dvningen. Han plipe-
kade vidare atl lotiorna genom sin frivil-
ligutbildning val fyller (om dock inte alla)
luckorna i sitt hemomride och ulgdr en
viktig kugee i viart totalforsvar. Kurschef
var flottilipolis Ingemar Iruker, Visterds. |l

Frédin

foro: owe gellermark

lcerligen méanga med mig — Jangtar efter
ir en enkel, rak gabardinrock, gdrna med
lostagbart foder, utan skdarp och med enk-
lasl mojliga gradbeteckningar, (hur klarar
sip utlandska FV utan dessa pid motsva-
rande plaga!?), eft praktiskt Overgings-
plagg aif anvanda under blasiga och reg-
niga hostar och varar, ja ibland aven som-
rar. lyvarr. € Nar far vi den? 1980?
Rebnuvall

Svar:

CFV anser att sddan regnrock inte skall
anskaffas. Vi hac tillrackligt rménga uni-
formsalternativ anda. - |

F8 OCH JARVAFALTET

Jarvafilinl har sedan 1905 tjanat som ov-
nings- och skjutfait for forband och skolor
ino:n Stockholms garnison. Det har adven
utnyttjats av ett stort
antal  organisationer
inom frivilliga for-
svarsverksarnheten for
civilt skytte mm. —
Kungl Svea flygflot-
tilj, sedermera Kungl
Svea flygkar, alltsé
F8, har nyttjat Jarvafaltet sedan forbandet
uppsattes 1938.

Avtal har trdffats mellan Statens mark-
delepation och Stockholms stads kommuner
om idrsiljning av Jarvafiltet. Enligt dver-
enskommelse Overgir filtets huvuddel un-
der 1970 i berdérda Kommuners #go.

Infor avslufningen av den militara epoken
pa Jarvafaltet holls en minneshégtidlighet
den 18 april. Ansvarig for ovdnande av
minneshdgtiden var sekundchefen 11, sedan
1964 lokal forvaltningsmyndighet for Jarva-
fiiltet. Hogtidligheten agde rum vid Akalla
gard.

I'8 deltog bla i foljande:

@ Kungl Svea flygkirs fana ingick i fan-
borgen.

@ Forevisning av en luftvirnsrobot Lvrb
68 pa lastbil.

F8:s historia i bild. Skdrmar med folo-
grafier utergivande F8:s historia och
nuvarande verksamhet. Ansvarig for
ufformningen av texter, skyltar och fo-
tografier: ¢j Bertil Skogsberg och foto-
graf Owe Gellermark,

Bildskarmarna var placerade i talt.

@ En HKP 4 utrustad for raddningstjanst
forevisades — dels dess utrustning, dels
olika raddningsmoment.

o Tmv 16 B visades i anslutning till upp-
stélningsplatsen  for hkp:n. Radiosta-
tionen anvandes Aven under stridsov-
ningen for samband med deltagande fpl
och hkp.

@ | stridsdvningen deltag flygenheter ur
I'7, F8 och ArtFlygS. En HKP 4 utforde
luftlandsattning och en rote SK 60 ut-
forde attackanfall. Dessa enheter ur
F8. Dessutom deltog Tp 84 och Tp 79
ur F7 samt fpl typ 51 och hkp ur Art-
FlygS. ]

J-Ch
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LUFTENS RENHALLNING

Avgasroken bakom Boeing 737 och 727 skall
sd smaningom f{orsvinna. Under de narmaste
aren forser Lufthansa 180 motorer pA dessa
plan med 1.620 nya brannkamrar — en investe-
ring oa ca 5 milj kr. Lufthansa gor detta som
ett frivilligt bidrag till luttens renhalining. F n
finns det inte nagon lag i Europa mot f6r-
orening av luften. 4 Redan fér ett ar sedan
bdriade Lufthansa prova ut den nya brann-
kammaren pa en Boeing 737, och sedan feb-
ruari i &r &r alla Pratt & Whitney’s motorer
av typen JT8D forsedda med en dylik. Moto-
rerna pd Boeing 707 och 747 ar redan vid le-
veransen utrustade med annan iyp av brann-
karmamare {6r minskad rokutveckling. *

NAVIGARE NECESSE EST

Sedan 1950-talet har marinsarmverkansoffl-
cerarna vid F11 utbildat nykopingsborna
i navigeringens svéara konst. Forutom sjo-

sorn,

med
fartsstyrelsens "Fo-
rarkurser for segel-

Examensdagen
komummenddrkapten
sjalv gammal f{lygspanare, imponerades av
elevernas gedigna kunskaper.
gladje oOwveridamna intygei pad avlagd
skepparexamen till
strom, dverstelgjtnanterna Sten Brycker och

infoll den 29 april. Cen-

KONTAKT

wmed
Hlygeditlentieten

jahn charleville

redaktor

CHEFSSKIFTE

1 rnfinadsskiftet mars—april skedde chefs-
skifte pa Fl2 i Kalmar. Den sista mars
lamnade O6verste Gunnar Rissler vid en
solenn ceremoni chefskapet for flottiljen,
och den 1 april overtags chefskapet av

Henrik Breide,
Han kunde |

Gverste Kurt Hager-

och motorbdtar” har
péd senare tid aven

Arne Linderoth, major Claes Jernow, kap-
tenerna Folke Ekstedt, Lars-Gunnar Hagg-

Gverste Carl-Gustaf Simmons.
Avgdende Gunnar Rissler avtackades in-

foto: rune rydh

""'Skepparkurserna’
okat i antal. Bland
1969 &rs skeppare
aterfanns kaptener-
na Walter Jonsson och Ulf Jaberg, F11, samt

Arthur Haar, flygstaben. Bélja
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strom, Kurt Ottosson och Sven Sjdling. for flottiljens samlade personal av rmilitar-
Forutom aran att ha avlagt skepparexa- befalhavaren i Milo Syd, viceamiral Oscar
men har vederb&rande nu ratt att i inre Krokstedt. Denne
fart fdra maskindrivet handelsfartyg vars erinrade bla om
draktighet understiger 30 ton, [ ] Gverste Gunnar
Risslers 35-ariga
tidnst i flygvapnet
och Gverlamnade
en plakett frin
Militdrbefalhava-
ren fo6r Sodra Militdiromridet. Vid tillfallet
paraderade aven flottiljens divisioner i luf-
ten, som sig bor med perfekt precision.
Overste Rissler tog senare farval av de
olika personalkarerna, och 1ronte méanga
bevis pd personalens uppskattning f£or sltt
chefskap. Flera organisationer och  for-
eningar ulom flottiljun uppvaktade &dven.
7 " Forsvarsormradet, Fo 18/16, och Flygvapen-
foreningarnas Riksforbund, I VRF, gav sin
honndr genom dverste Carl-Gustav Liining
Tac resp forvaltare Alvar Carlsson, Kalmar Lot-
taforbund och Kalmar flyglottakar genom
forbundsordforanden fru Ingrid Hugmark
resp kirrchefen fru Gun Jonsson, och “'gas-
ten” pi F12. Linjeflygs flygstation, upp-
vaktade genom distriktschefen Bertil Kling-
stedt.

JE D ure vanal

W [59 Anliggringss 4

37 Sgnf

Tilltradande nye C F12, overste Carl-Gustaf
Simmons, agnade hela sin forsta arhets-
dag, den 1 aoril, 4t att bekanta sig med
personalen vid de samlingar soni :zkedde
personalkirsvis. Lokalpressen var givelvis
ockxa med, och pressens representanter fick
nye flottiljchefens syn pd aktuella spGrs-

130ddvd MSINWIL

mal inom totalférsvaret och flygvapnet.
oOverste Carvl-Gustaf Simmons blir Fl2:s
BTE Toher 1 nr TR Eaver TN Xom T7an 1 fidrde flottilichef genom Aren. De tidigare
¥ v ek |7| har varit dverste Ragnar Carlgren (1942—

P! PRI PO T S anhat Forrdd ..

74|75 Brukienhet nr 80 | Statioriovdchat [molwv] 1954), overstfl;\. Thomas Sté]hand§ke (1954—
Folkod Fplar 1966), och Overste Gunnar Rissler, som
— L — tilltradde 1966. . u

. Goblin




<-4z | borjan av juni gjorde pa
CFV:s inbjudan chefen foér
R.A.F. Training Command Air
Marshal, Sir LESLIE MAVOR
jamte en studiegrupp fran
Training Command ett besdk
vid flygvapnet. Andamaélet var
i forsta hand att studera var
flygutbildning och kan nar-
mast betraktas som ett svars-
besok till den studieresa som
ett antal svenska flygoffice-
rare gjorde vid R.A.F. Training
Command i september f{orra
aret. " Om det besoket skall
har (som ett apropa till F5-
presentationen tidigare i det-
ta nummer) kortfattat redo-
goras. st ade

3
escket tillkom efter inbjudan av
chefen f6r Training Command, Air
Marshal Mavor. Andamuiilet var att
studera R.A.F:s system {6r utbild-
ning av flygande personal. — 1 be-

soket deltog: chelen for flygstabens sek-

tion 2 overste H Neij, chefen for F3 dverste

B Bellander, chefen for flygstabens ul-

bildningsavdelning  dverstelbjinant G-H

18

kaslymering

Torselius, flygchefen F16 major B Fritjofs-
son samt flygatlachén 1 London OJverste-
16jinant L. H Sonesson.

Besok gjordes vid foljande fdrband m m:
1 Pheadgpuarter Trato Corrmand H.OA L
ramton
Vid Hunlingdon nordvast om Cam-
bridge har ett helt nytt hogkvarter
uppforts. Stabslokalerna dr mycket mo-
derna och bekvama. Training Command
tillkom 1 juni 1968 efter sammanslag-
ning av tidigare Flying Training Com-
mand och Technical Training Conumand.
Inte alt undra pad att Training Com-
mand numera dr det storsta av R.AF:s
Commands med ca 20.000 i personal
(varav en stor del kvinnor!) och med
670 flygplan av tolv olika typer.

HAF Lecemang

Skolan svarar for Basic Training pé
»Jelt Provost’ och kan vil i flygut-
bildningssammanhang nirmast motsva-
ra SK 60-skedet pd Ljungbyhed. En
onifattande flygverksamhet pagick vid
skolan. Normalt fordras 30 flygplan pé
linjen for att klara utbildningen. 3—4
flygpass flygs per dag. vissa dagar 5
pass. — Nimnas kan att kvinnliga me-
kanmiker utnviljas ... med framgéang.

r

_‘” oA Vallea

Skolan ligger p& on Anglesey i nord-
vastra Wales. Pa basen finns tva divi-
sioner "Gnat” och en division "Hunter".
"Gnat anvands for Advanced Training
och &r allisa ett skolflygplan typ 3,
for vilket vi inte har nigon molsva-
righet i vart flygvapen.

4) B Chis e

Chivenor ligger 1 sydvastra England
och tillhor egenlligen Strike Command.
Skolan betecknas som Operational Con-
version Unit och utgor ett mellansteg
nicllan Advanced Training p&4 ”Gnat”
och Operational Conversion (motsva-
rande var GFSUJ} pa olika krigsflyg-
plan som "Lightning”, "Phantom” och
"Bucecaneer”. -— Vid skolan finns
“"Hunter” 6 och 9 samt nagra "Meteor™
7 och 8 for mélbogsering.

5’ Central Flying Schoal btly E ETT
Vid skolan utbildas kvaliticerade ftlyg-
instruktorer f6r hela R.A.F. Flyglarar-
kur:zc:na omfattar normalt 20 veckor.
De finrdiga flyglararna indelas i fre

olika kvalitetsgrupper. Efter examina-
tion fran skelan tilthér lararen kvali-
tetsgrupp B 1. Efter 18 manaders tjanst-
goring pa forband och efter 300 flyg-
timumar avslutat med prov lillhor han
kvalifikationsgrupp A 2 och efter yller-
ligare tvd ar och 3500 flygtimmar den
hogsta klassen A 1.

Ett mycket omfattande arbete liggs
ner inom skolan pa atl félja upp flyg-
lararnas standard inom R.A.F. Skolans
larare svarar for uppséttandef av tva
uppvisningsgrupper dels de berdmda
“The Red Arrows” som flyger "Gnat”
och dels ”"The Red Pelicans’ som flyger
Jet Provost’”. — Som jamfdrelse kan
namnas atlt flyglarare vid F16 numera
svarar {6r den enda uppvisningsgrupp
med J 35 som forekommer inom vart
flygvapen.

FLYGUTBILDNINGEN

R.A.F:s flygutbildningsfilosofi skiljer sig
frin var i vissa viasentliga avseenden. Man
har i R.A.F. valt att gi fran olika skol-
flygplan ("Chipmunk”, Jet Provost’) till
det krigsflygplan pua vilket fdraren avses
mobiliseras — via elt sarskilt avancerat skol-
flygplan (i dag “Gnat") for att darigenom
forbereda eleven for sjdlva '‘pilotarbetet”.
Darefter utnyttjar man aldre krigsflygplan

Flygv
studerar ¢

engelsk fly

@ Frv: Ovl Tarselius (FS). ov Bellander (i
Leslie Mavor (chel 1&r R.A.F, Training Coi




(i dag “"Hunter’) for att ge¢ foraren grund-
kunskaper 1 vapensystemens utnyttjande
och verkan varefter man slutlligen — fore
inflygning pa lkrigsflygptanet — forbereder
foraren pa krigsflygolanets taktik genom
alt lata honom forst dva denna taktik pa
"Hunter”. Ddrigenom blir den erforderliga
flygtiden pa krigsflygplanet (motsvarande
vart TIS- och GFSU-skede) ganska kort,
vitket man anser fordelaktigr fran bla
kostnadssynpunkt. Man vill ocksd gora gal-
lande att denna vig via "Gnat'' ech "Hun-
ter’ ar flygsakerhetsfrdmjande.

I R.AF:s system for flygutbildning finns
det tre olika vdgar for att bli flygande
officer., — Med enbart college som grund-
kunskap, dvs motsvarande var f£d svenska
studentexamen eller nagot ldgre, passerav
cleverna forst en uftagningskommision vid
anrika Biggin Hill och uar till Cranwell,
dar de studerar i ca tre ar. Under tiden
genomfor de bla Preliminary Ftying Trai-
ning och Basic Flying Training. Alltsi mot-
svarande vart GFU-skede avseende den rena
flygutbildningen.

Elever med nagon form av universitets-
utbildning kan valja tva vagar. Man kan
enrollera sig i sk University Air Squadrons,
dar man jdmsides med studierna eller pa
sarskilda sommarldger flyger “Chipmunk”
for att darefter ndr studierna ar klara git

apnet

gutbildning

jamfor

(Londenj), MAr Marshal Sun

(F5) och mj Fritjolsson {F16)

direkt till Basic Flying Training School.
Universitetselever som inte passerat genom
University Air Squadrons fur forst ga en
Preliminary Flying Training pd “Chip-
munk’ ca 30 tim, innan de gar in p& Basic
Flying Training School.

UTB-FLYGTID — GALLRING

I grova drag kan den nuvarande utbild-
ningsgdngen skisseras enligt foljande:

@ Preliminary Trajining pd 'Chipmunk”,
ca 30 tim.

@ Basic Training pd "Jet Provost”’, ca 145
tim (48 veckor).

@ Advanced Training pa “Gnat”, ca 70
tim (24 veckor).

@ Conversion Training pa “~Hutiter”, ca
70 tim (15 veckor).

@ Conversion Training pa tex "Light-
ning”’, ca 130 tim.

Nigot om gallringsprocenten som jamfo-
relse till vart epet system. — En av fyra
sbkande far fn ’vingarna”. (I Sverige ar
motsvarande en av itta a tio.) Gallrings-
procenten ar under de olika utbildnings-
stegen f n foéljande:

@ Preliminary Training, ca 10 %
@ Basic Training. ca 5 %

@ Advanced Training, ca 5 G

[

Conversion Training, 3—1 7

Endast viss gallring forekommer under
Conversion Training pa "Hunter”, som ut-
gér mellansteget fradn  “'Gnat’” till tex
Lightning”’.

Man har lattare an 1 vart flygvapen att
placera eleverna i olika Commands mht
devas fallenhet for olika flygplantyper. Man
drvar sig tex inte for att placera svaga ele-
ver pa transportflygplan med motivering-
en att de dir under relativt lang tid far
tjanstgdra under aldre erfarna f{orarve.

De hoga gallringssiffrorma i vart flyg-
vapan vackte en viss forvining. A andra
sidan ansig man var liga gallringsprecent
under TIS och GFSU som anmérkningsviart
god.

LUFTIGA JAMFORELSER

Deltagarna i besoket fick tilltalle att flyga
de skolflygplan som anvands tom "Hun-
ter''-skedet. Betrdffandz ""Jet Provost” kan
sdgas att kabinen var Lypiskt engelsk. Man
har en gemensam uppsattning flyginstru-

.

© BAC (Engtish Electric) 'Lighining

ment for ldrare och elev som sitter ’side
by side”. — Accelerationen i starten ar
god, liksom stigtérmédgan. Flygplanet &ar
nagot tungt i rodren. Det dr dock latillu-
get och Jatt att avancera med. Fartprest-
anda ar sdamre an de for SK 60. Flygpla-
net dr latt att landa.

"Gnat” har etl myckcl kénsligt styr-
system. Rollhastigheten dr t ex mycket hog.
Deu ar ett mycket treviigt flygpian att fly-
ga bide 1 forband och under avancerad
flygning. Sannolikt ar steget fran “Jet
Provost” till "Gnat” panska stort for en
flygelev. Flygplanel ir litet och baksitsen
darfor mycket tring. Sikien darifran ar
dock god och i huvudsak finns all erfor-
derlig utrustning tillganglig for flyglararen
— till skillnad fran SK 35 C.

O & Besok av detta slag dr alltid mycket
vardefulla och ger mingder av inforrma-
tion som oftast sedan kan utnyttjas av
och for oss sjalva. — Mottagandet var som
alltid i R.A.F. mycket hjértligt cch gene-
rost. Kunskapen om vart flygvapen var pa-
fallande god pa alla nivder (fran divi-
sionschef och uppat). De genomgiéingar som
holls var over lag av myckel hog Kklass.
Man sa manga uppskattande ord om dct
svenska flygvapnet och ansag utbyte av
ertarentheter med oss som mycket virde-

fulln. — Lat oss hoppas att det intrycket

bestod aven efter Air Marshal Mavor's be-

s0k hos oss 1 juni. =
Fr

@ Canadlan de

Hawvilland Cao

Chipmunk
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VARNING

Viktprocent = 0,8 X volymprocenten.

ad hander om vl {&r-
tar olika slag av dryc-
ker? Whisky smakar pa
ett satt, brénnvin pa elt
annal och vin pa elt
tredje. Utdver den ef-
fekt som finns i alkoholen far
man anta att var och en av dessa
drycker har olika verkan. Vad &r
det som gor att alkoholen f8rsvin-
ner? Hur verkar alkoholen | det
enskilda fallet? Kan man mata
denna effekt och f& fram siffror
och data som sedan kan bli fdre-
mal {or bearbetning? Paverkas oli-
ka individer pd olika satt och finns
det skilinader mellan moderata
konsumenter och alkoholskadade?

LAl oss dock fdrst slarta med
att repetera lite elementa.

Med alkohol menar vi i dagligt
tal det kemiska &amnet elanol.
Enligt nuvarande lagstiftning rék-
nas en dryck som alkohotdryck
férst da den innehdller mer &n 2,25
volymprocent* (1,8 viktprocent) al-
kohol. Dit hdr alitsa maltdrycker,
som lager/pilsner, porter och mel-
lang! — vars alkoholhalt dversti-
ger 1,8 men icke 3,6 viktprocent,
och starkttet — som har | Sverige
far halla hégst 4,5 viktprocent. Vi-
dare viner som uppdelas | [atta
resp starka viner bercende av om
alkoholhalten under- eller &ver-
skrider 14 voltymprocent. En tredje
grupp ar starksprit som brukar
halla 25—45 volymprocent.

Av stdrre prakliskt vérde an
ovanstdende siffror dr kanske ''for-



Alkoholens
SENVERKNINGAR

finns kvar
I kroppen

vid lunchtid

DAGEN EFTER.

meln'': En snaps (4-5 cl} = ett
glas starkvin (10 cl) = ett glas latt-
vin (15 ¢l) = en starkdl (33 c¢l) =
en grogg (4—5 cl gin) ...l

Muskelvavn
bryts ned

igerna

Av den alkohol som fértars gar en
del 6ver direkt i blodet fr8n mag-

sdcken medan stdrre delen fort-
satter ner i tunntarmen innan den
sugs upp av blodet. Nar blodet
strommar genom kroppens vavna-
der avlamnar det i sin tur alkohol
till dessa. Eftarsom alkoho! fdses
mycket 1atlare i vatten &n | fett,
avger biodet mera alkohot! till vat-
tenrika vavnader (t ex muskler) an
\ill fetthaltiga vavnader.

SNAPS =
4-5 CL

STARKVIN
10 CL

= LATTVIN

Detta innebar att mannen med
sin relalivt storre muskelmassa an
kvinnan blir mindre alkoholpaver-
kad efter fortard samma mangd
alkohol per kroppsvikt. — Det ar
darfor Quinnan anser sig boéra va-
ra/och ar Aterhallsammare ... —
(Det ar ocksad darfor som muskel-
vavnadsskador befunnits vara den
vanligaste dddsorsaken hos alko-

holister — alltsd vanligare &n le-
verskador mm. Forr trodde man
att de plotsliga dodsorsakerna be-
rodde pa hjartsvikt, men numer har
konstaterats alt det ar muskelvav-
naderna som elter &rs nedbrytande
ploisligt brister.)

Alkohot overgér &ven till krop-
pens olika vatskor

15CL

STARKOL =
33CL

GROGG
4-5CL GIN

21
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Fig 1

OLIKA DRYCKERS UPPSUGNINGSFORMAGA

svett och saliv. Blodet avger ock-
s& alkoho! till luften i lungblasor-
na varigenom halien av alkohol i
atandningsluften blic propartionell
mot halten i blodet

Fi yrxrannngshastighetes

Uppsugningen och férdelningen av
atkono! &r ett rent fysikaliskt fe-
qomen och siledes beroende av
koncentrationsskillnaden mellan
alkoholhalten i mag-tarm-kanalen
och i blodet, liksom mellan blo-
det och viavraderna. Dellta ar en
av forktaringarna ti!f att en vijss
méangd alkohol fértard péd fastande
maga | form av starksprit (t ex
brannvin) upptas forlare an nar
den (OrtArs i mera utspadd form
(t ex lattgrogg).
Uppsugningshastigheten &r aven
beroende av andringar i blodstrom-
mens omtang. En 6kad blodgenom-
stromning av magens slemhbinnor
(vid tex magkatarr) Okar uppsug-
ningshastigheten. Intas alkoholen
lillsammans med féda minskas
uppsugningshastigheten och alko-
holhalten i kroppens Ovriga orqan
blir darigenom lagre. Samma
mangd sprit fortard pit fastande
mage verkar darfor snabbare och
kraftigare 4n om den tdrtars un-
der eller efter en maltid. Malt-
drycker innehdller &mnen vilka
sannolikt verkar fordrdjande pa
magséckens tdmning och som i re-
gel leder till en langsammare upp-

sugning. Alkoholen i Ol o&vergar
darfar langsammare fran mat-
smaitningskanalen till blodet an

alkohol | en spritiésning med sam-
ma alkohothalt.
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Starksprit

0j-0i-0j, de’ va' en

rierar nagol lor alika parsoner.
Den &r i regel storre for mén an
for kvinnor. Fdrbrénningshastighe-
ten kan beraknas Gl i genomsnitt
10 gram alkohol par timme. Dotta
svarar mot «n 3 ¢l snaps eller 23
flaska starko!. Forbrinningshastig-
heten kan ocksi ullryckas pa an-
nat sdtt, namligen hur snabbt blod-
alkoholkurvan sjunker per tidsen-

het. Medelsiffran ar 019 tiil 0.20
promille per tlimme.
Det ar dock atl observera alt

blodalkoholkurvan Inte blir den-
samma efter fortdring av samma
mangd alkohol i farm av stark-
sprit, starkvin, ldttvin eller 6l

Av fig 1 framgir tydligl att
- resorbtionstoppen  blir vasentligt
hogre vid fortaring av starksprit

an av exempelvis 8l.

Ditt monster avgor

Aven dryckesmdnsiret spelar en
viktig roll. I wvissa fa!l belydligt
mer avgdrande #n ndgonling an-
nat. D& man tex diskulerar clika
naticners dryckesvanar, kan man
inte endast jam!dra de! som sia-
tistiskt dricks i medeltal utan aven

fortjusande maskerad
... Madre mia. ..

Alkoho] tortard pa fastande mane

uppnar snar! sin héasta halt | blo-
det. En méngd av 15 ¢l brannvin
ger hogsta blodalkotiol som regel
inom en timme nch uppgdr hos
en man som vager 70 kg tll om-
kring 1 promille. Uppsugningen tor-
de i huvudsak vara avslulad efter
2-3 timmar. Fértars alkohol i sam-
band med féda uppnar maximinal-
ten av a'kohol i blodet efier lang-
re tidsrymd och det kan ta mer an
! Limme. innan hogsia alkoholhal-
ten uppnas. Redan en sa liten
méngd mat som en smorgas, {6r-
tard tillsammans med spril, kan
gora all alkohothalten i blodet blir
10-20 proc lanre an utan mal. En
kraftigare maltid ger 30-50 proc
lagre biocalkohothalt.
& 54 snart alkoholen kommit ut i
kroppens vivnader barjar kroppen
omsalta den. En obelydlig del,
2-5 proc, aviagsnas med utand-
ningstut, urin  och svett. Den
stérsta mingden elimineras genom
en kemisk {Orbrdnning. oxidation
i levern.

Under vaniiga iorhallanden (6r-
svinner alkohalen fran organismen
med en i det narmaste konstant
hastighet. Man har visat att alko-
holen forbranns med samma has-
lighel, nm den som (3rtart alkoho!
utfér et hirt kroppsarbete elier
befinner sig | vila. Fdrbrannings-
hastigheten ar oberoende av om
man belinner sig i a1t varmt rum
eller ute i siréng kyla, om man
ligger till sfings eller cadar bastu.

Hilinyklranael

Den méangd alkohol som per tids-
enhet forsvinner ur kroppen va-

!igen
Viart gamla

ta med de olika landernas dryc-
kesmonster och se vad dessa med-
for och innebar.

Fore overgingen till alkoholens
verkan nagra ord om nervsystemet
och dess primdra, centrala funk-
tioner. VArt nervsystems vdsentli-
gaste uppgilt &r att integrera in-
lormationer frin kroppens egna or-
gan — och {rdn omgivningen. Var
kropps samtliga organ star i (6r-
binozlse med nervsysitemetl och
dessa meddelar varje sekund i vil-
ket tillstdnd de befinner sig i. Tre
miljoner informationer per sekund.

Den andra typen av informalio-
ner kommer fran omvariden via
vara yttre sinnen: syn, horsel, lukt,
smak och kadnsel. Men manniskan
maste ocksd fatta beslut och ta
stallning till vad dessa informalio-
nar betyder. Olla har man iale
Jang tid pa sig att fatta beslut.
dagens liv med framfdrandet av
snabba fordon méaste mycket has-
tiga besiut fattas — helst innan na-

got intraffar. Delta staller storre
krav pd samspeiet i dag an vad
det gjorde tidigare. Det oetyder
alite etl stort antal minnesfunk-

tioner intakt inkopplade.

® Ett exempel: att biunda och std
pa elt ben innebdr en balansakt i
vilken manga sinnmer ar inkoppla-

... 84 Al fakiskl alkeholen elt problem som bryr manga hiarnor. Dag-
lnta mirst hos en del velenskapsman och tekniker. )
Talko-test” (Llasandetl i @n Gailong enkelt ultryckl) har sina

brister. Maodarnare, effektivare och palitligare alkoholtestutrustningar har
lange wan! et gnskemal. En av ge intressanlasle apparalurerna som
kommit - bruk (1 USA bl aj ar ¢n s k andpingsanalysator (kallad “'Breath-
alyzer”). Med njilp av denna lilla behdndiga apparat (se ig t h) kan

man bestimma en parsens alkohdikoncentration | blodet genom ut-
andningsproy Viklbigl droalt man tommer lungorna ordentligt s& att
den sk alveolarlulien (den som finng 0 lungornas inre) pressas ner
\ apparatens nre Elter avslulat biisande pressas luften automatiskt

Lian uppsamlingskolven i o en ampull med oxidaerande kromatlésning,
som sedan spekicomatiskt analyseras. Ett par minuter darefter kan
resuiattel avlasas pa en promilleskala. @ For all fa ett palitligt re-
aullat ber proviaourens mienhdla vara skolid och att man ser till att
lungarna 1éms ordentligl, )
“Breathalyzar n' har den alerte TV-tittaren nyligen (11 maj, TV 1)
sgil Cemunsireras ioen amerikansk film o  alkoholproblemet. Den
fanns pa en polisstation. ¢ | Avstralian |dr denna andningsanalysator

varn del enda hisipmedlet vid ordningspolisens fasistallande av en
persons promillahalt, Skullz apparaten framdeles komma i svenskt
oruk torde cdock wvanliat blodprov aven kravas. — FOr narvarande

ulprovas denna apparai och andra andningstester vid Karolinska sjuk-
husel | Stuckhelm.

Jahn



de. Fotlederna talar om sin stall-
ning, varje enskild muskel talar
om vilken spéanning den har. Alla
dessa impulser samordnas i hjarn-
stammen och liflhjarnan, dar en
bild skapas. Haller man nu pa att
falla framlanges. betyder detta att
vinkeln i fotlederna andras, att
spénningen i musklerna andras.
Resultatet blir en annan bild, som
tolkas annorlunda. Tolkningen in-
nebdr att bilden overfors till en
minnesfunktion, som motsvarar en
situation | ''minnesboken’, som
betyder att vi faller. Vi bladdrar
tills vi finner just den bilden. D&
utgdr en order till en annan del
av hjarnan som kopplar in [amplig
motreaktion.

I det dgonblick man ar trott, al-
koholpdverkad el dyl, st&r man och
vaggar mycket mer. Anledningen
ar att hjarnan ’'bladdrar’’ mycket
tdngsammare. N&r den upptacker
att man haller pd att ramla, kan-
ske man redan har ramlat.

Fyra stadier

Det vasentiliga i det hdr komplice-
rade systemet &r, att det kan sto-
ras av olika laktorer: stress, trott-

alkohol. Alkoholens verkan kan
schematisk! aterges s& har: | bor-
jan drabbas stamningsldget och
omdomet. Man ser lilet annorlunda
pa tillvaron och tar lite storre ris-
ker. Den mekaniska {6rmagan och
skickligheten ar lika stor som
forut, men omddémet kan forand-
ras &t det sdamre samtidigt som
stamningsléaget {Grandras at bagge
héalien. Man kan kéanna sig stimu-
lerad eller trott, upprymd eller
nere’’,

@ | det andra stadiet med hégre
alkoholpéverkan paverkas véra au-
tomatiserade funktioner. Har finner
man de overdrivna handlingarna
samt svérigheten att behdrska mus-
kulaturen.

@ | ett tredje stadium drabbas
ryggmargen med bortfall av livs-
viktiga refllexer.

@ Slutligen har man ett fjarde
och sista stadium, dér man {ar
skador p& andning och blodom-
lopp som kan leda lill doden ge-
nom alkoholférgiftning.

Har kan man anknyta till den
sista punkten och fraga: var(or dor

het, syrebrist, acceleration och

FIGURFORKLARINGAR: A) wiskaln promifleskaia  B) Ho
Janstalt ©) Hallnre tor retire u D) Lufitedare E) Signalian

I tan ar tomd pa lufty F) Signall ¥ (gran A& appa
wd tutt) G) Gawvanomeier H) Kor app aomhopbplare
J) Skl K} Blackdymnas L) P ligskglan dalinre M) PI

i ambiryln anrmter jussir

) N} Huwvu

Omdomet, minnet
och uppmaéarksamheten
ar avtrubbade

uppemot

24 timmar
efterat..!!

fler manniskor i alkoholfor-

inte
giftning? Jo, darfér att vi alla ar

begidvade med en skyddsreflex,
namligen krakreflexen. Det ar den
som gor att manga unga man falt
lov att vaxa upp och btli stora man
i staten, i stdllet fér att do i al-
koholférgiftning i unga &r. — (Det-
ta later kanske lile obekvamt, men
sddan ar nu en gang sanningen.)

& Vi ar inte isolerade i forhdllan-
de lill var omgivning. Darfér kan
amnet ha olika verkningar bero-
ende pd den omgivning eller pa
det titistdnd man belinner sig i.
Saledes kan alkohol ha en eftekt
nér man ar hemma, i sin egen om-
givning, lillsammans med goda
vanner och en helt annan effekt
vid uttrottning och stress. Men det
existerar ocksd elt vaxelspel
mellan manniskan och det péaver-
kande amnet — det mé& vara alko-
hol, tobak, narkotika, [fugnande
eller stimulerande ldkemedel, kol-
oxid etc. | synnerhel vid upprepad
tillférsel uppvisar manniskan mot-
reaklioner. Man vanjer sig — men
vaxelspelet (orandras under infly-
tande av miljén. Miljén kan vara
en manniskogrupp, en fysikalisk
omgivning — tex etl sankt atmos-
fariskt tryck, acceleration, syrebrist
osv. )

Baksmallan

Alkoholens akuta verkan ar allt-
s& valkand och det finns déarfor in-
te anledning alt ytterligaer tordjupa
sig dari i detta sammanhang. Des-
to intressantare ar alkoholens ef-
terverkan. Aven denna ar visserli-
gen allmant kand till vissa de-

lar och &r miangen gang orsaken
till att man inte kommer till sin ar-
betsplats dagen efter, under moti-
veringen alt man ‘‘har hantver-
kare hemma” — dvs man besvéras
av "'kopparslagare’ eller baksmal-
la.

Specielll under senare 4ar har
dessa effekler varit foremal fér ett
allt storre vetenskapligt intresse,
men fortfarande har man ganska
begrdnsade kunskaper inom della
omrade.

Det har pavisats att man eftler
alkoholfditaring har svart att sjaly
uppskatta sin berusningsgrad och
alt man som regel anser sig helt
nykter 14ngt innan alkoholen tom
helt forsvunnit ur blodet. ()

Vidare har man i olika studier
visat att lang tid efter att alko-
holen térsvunnit ur blodet, kvar-
star storningar som objektivt kan
matas. Saledes kan mer &n 12 tim
efter en avslutad middag pavisas
ett torhojt blodiryck, oOkad puls
och en forsdmrad balans. Likas3d
visar tester av uppmarksamhet och
intellektuella funktioner fdérsamra-
de varden. Andra studier har visat
stérningar av innerérat efter alko-
holintag, storningar som forklarar
forsamrad balans, yrsel och illa-
maende Jangt efter att alkohol har
fortarts.

Ogonrdrelserna

Denna senare undersdkning har
sitt speciella intresse eftersom
man objektivt kan f6lja stdrning-
arna i balanssinnel och eftersom

etl intakt balansorgan ar av Va-
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sentlig betydelse {or t ex flygande
personal, Denna undersdkning
bygger pd att en stérning av ba-
lansorganet ger upphov till ka-
rakteristiska Bgonrorelser, s k ny-
stagmus. Denna alkohoiframkal-
lande nystagmus har vissa egen-
skaper som kan renodlas. Den
forekommer t tva faser (fig 2):

700 BOOmin

Den (érsta fasen, som i stort
star | relation till den stigande
blodalkoholkurvan och dar &gat
hastigt slar till hoger i hoger sid-
ldge. Efter ca 3 tim dampas den-
na nystagmus och &r under 1—1%s
timme forsvunnen. varefter den an-
dra fasen upptrader. Har slar dgat
&t motsatt hall — till vanster i ho-
ger sidlage och vice versa. Detta

FORARE (JAKT) MED 1800 TIM
{ROLLAR HELST VA)
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ar tecken pad alkoholens kvarsta-
ende gifiga effekt pé centrala nerv-
systemet. Papekas bor, att den
senare fasen av nystagmus ofta ger
stérre ulslag an den foérsla. Detla
kan vara forklaringen till at! obe-
hag efter en mindre atkoholfor-
taring inte upptrader {6rrdn manga

timmar efter&t — exempelvis da
man kommer i sdng, varvid elt
latt illamdende uppstar och en

sjorullning fornims. Efter en matt-
lig middag med alkoholintag sva-
rande mot 0,7 promille kvarstar
denna effekt som regel 10~12 tim-
mar efter alkoholkonsumtionen.

Balanssinne!

En annan undersékning har ocksa

gjorls, som ocks& &r av stort in-
tresse i detta sammanhang. Ba-
lanssinnels funktion kan matas

genom rolationsiorsok. Satter man
en forsoksperson | elt morkt rum,
som sakta roteras upp (under ba-
lanssinnets troskelgrans), kan det-
ta rum roteras upp till en hog
hastighet utan att forsdkspersonen
fornimmer detta. Bromsas rola-

tionen s& upp hastigt far f6rsoks-
personen en férnimmelse av rota-
tion &t motsatt hail. Denna sub-
jektiva uppfattning av rotation kan
samtidigt jamféras med objektiv
registrering av den nystagmus,
som samtidigt upptrader.

| fig 3 ses en registrering utférd
pa en normalperson. Det visar sig
har att vid uppbromsning fradn en
rotationshastighet av 52°%sek, sa
kommer férsékspersonen att ha en
subjektiv kdnsta av rotation under
20 sek, medan man objektivt kan
jaktta en nystagmus som pagér
under 24 sek. Vid uppbromsning
fr&n  lagre  rotationshastigheter
kommer motsvarande kortvariga
reaktioner att bli féljden. Samma
registrering av reaktionerna pé en
val tranad pilot ger icke samma
resullat. Har visar det sig att den
subjekliva rotationskanslan ar va-
sentligl kortare och danill att na-
gon objektiv nustagmus ofta inte
forekommer. Detta &r resultal av
Jangvarig flygtraning och talar for
att vederbdrande ar relativt mot-
standskraftig mot sinnesvillor under
fiygning. Gor man emaellertid om
samma {6rsék efter att vederbd-

VARAKTIGHET |
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rande fortdnt alkohol — &ven en
obelydlig méangd — kommer regi-
streringskurvan att i stort dverens-
stamma med den Icke flygutbilda-
de forsdkspersonens och Atergar
forst 12—15 tim efter alkohol&rta-
ringens borjan till sin vrsprungliga
niva.

Ovan refererade undersdkningar
visar att en fdrtard alkoho! genom
nuvarande tiligdngliga teknik kan
sparas 12—15 tim efter alkoholfor-
tdringen och alitsad 10—12 {im efter
att blodalkoholkurvan har natt sitt
nollvdrde. Darmed &ar dock inte
sagt ait alla biverkningar har
férsvunnit Inom denna tid..!

Botemede! .. ?

"'‘Kopparslagare"’ sammanhanger
med batansorganet. Skador pa ba-
lansorganet medfér dylika {6rdnd-
ringar. Kan vi gbra nigonting &t
det? Man har provat manga ke-
miska substanser som tar bort
besvéren, men inget ar &nnu 1am-
pat for kliniken. Det klassiska
medlet, den s& kallade A&terstdlla-
ren, rekommenderas absolut inte!!

Man anser sig nu veta att ater-

Fig 3B

stallarproblemet — eller efterverk-
ningarna — inte &r nagonting iso-
lerat. Tillsammans med psykologer
har man gjort test och funnit att
det finns &ven andra symptom som
aterkommer, d&r man kan pAvisa
okad trotthet — Jja, forsémrad
kroppsfunktion Over huvud tagetl
Det betyder med andra ord, att
man bdrjat komma &t de fenomen
som upptréder senare, efter det
att alkoholen sjalv t&r ldngesedan
ldmnat kroppen. Det finns all an-
ledning att formoda att svarmat-
bara funktioner som omdéme, min-
ne och uppmirksamhet inte &r
aterstéllda forran efter narmare 24
timmar. (1)

Det &r mot denna bakgrund den
flygande personalen maéste aldgga
sig séarskilda restriktioner i fraga
om sin livsfdéring — som OSF:s pa-
ragrafer maste lasas och tolkas.

& & | detta sammanhang intres-
serar ocksd olika lakemedels verk-
ningar 1 kombination med aftko-
hol. Hur blir den kombinerade ef-
feklen? ANt fler individer | var
samhalle f&r mediclner av ollka

rot.hé O= = = ~—0

EFTERROTATION NYSTAGMUSSUBJ:

rot. hil  M—

SENSATION OBJ

MEDICIN

i samband
med alkohol

fordrojer
kroppens atergang
till helt normala

funktioner

slag, inte enbart sulfa- och penl-
cillinpreparat, utan sk Jlugnande
medel, tabletter vid tex magbe-
svdr. Kan dessa lakemede! {6r-
starka effekten av alkohol? Frégan
har rattsliga aspekter, ty man har
{som det é&nnu officiellt heter),
starka misstankar att kombinatio-
nen av alkohol och vissa ldkeme-
del kan medféra bBkade traflksi-

i,rulllrr[ﬂ

‘T[ |u|' LI ’1 Nrr

kerhetsrisker. De undersdkningar
som utforts | syfte alt utrdéna det-
ta har pa sislone fatt mycket stor
praktisk betydelse. — Kom alltsd
ihag att takemedel (t ex lugnande
medel, magtabletter, magnecyl
etc) 1 kombination med 61 eller
sprit (dven | mindre mangder) ger
en starkare och nagot mer lang-
dragen berusningseffekt. *
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Negligerar

DU

konsten

att
flyga

LAGT

??

Torsdagen den 28

maj 1 ar rusar en
A 32.a pa lagsta
hoid genom Ljus-
nans dalgang |

Halsingland. Plols-
ligt hander det!!
Planet  kolliderar
med en kraltled
nng . som sliter
av halva hogra
vingern /
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agliyaning ger en spén-
ning. som man inte upp-
lever pa hog hojd. Qer-
farna {orarc kan 1AL
frestas at ilyga bara en
Ilter bit ldgre an vad
forbandschelen avsett eller anbe-

fallt. Lagrnavigering med alitlor
korta tidsmellanrum kan leda til!
ogonkontakt mellan  flygplanen.

Harvid kan uppmarksamhaten mot
terrangen minska, speciellt betrdf-
fande oerfarna forare. Riskerna
okar ytterligare om  flygplanen
kommer s& nara varandra att ma-
novrering masla ske.

Varfor llyga lagt?

Ett enkelt s&tt att fa slut pa alla

% % Att flyga ligt Innebilir risker. ARt flyga lagt &
fascinerande och lusibetonat. Detia Ar en
konsteliation, som bidrar till att légflygning ofta

dterkommer |

olycksstatisiiken. Medvetandet

hiirom fér icke gimmas vid beddmning Bven
andra fSrhillanden, som har anknytning till
fiygning. Eftersom ligfiygning &r operativt
viindig kan vl inte upphSra med att upptirida
lag och ligsta hijd, men vi kan bedriva

verksamhet med &kat krav pd siikerhel Grund-
villkoren {3r siiker lagfiygning #ir noggrann plan-
liggning, ansvarskiinsla, koncentration och &v-
ning. Det kr dessutom viktigt att kEnna il alla

laghaverier vore all férbjuda flyg-
ning under 500 m, start och land-
ning undantaget. Detta ar dock av
operativa skal inte mojligt. Uppira-
dandet pa 1&g och lzgsta hojd ger
§i1 minga operativa och laktiska
tordelar att de! maste finnas kvar.

Tabell 1 2lerspeglar resultatet
av de anslrangningar som gjarls
for att lara forarna all flyga lagt.
Av tabellan framgar all kollisionar
med trad, hinder etc kraltigl mins-
kat i antal betriiftande krigsflyg-
plan, medan en okning har skett
for dvriga flygplan. Denna okning
torde dels kunna tillskrivas okal
flygtidsuttag pa& ovriga flygplan,
dels bristande respekt for flygning
pa lag och 1agsta hojd med dessa
tlygplantyper. — Statistiken ser ju
bra ut och nagon kanske fragar sig
varfér problemet lagtlygning  ater
ventileras? Mot detta kan sé&gas,
att det ar lan att invaggas i en
falsk sakerhet. Det medfor att vak-

samheten siappnar) Och medan du
sldr dig tor brostet hinder nasta
lagfiyghaveri . . .

Regel 1:

Fiyg med omdome

Alla har vi i nagot sammanhang
kant fartens tjusning. Som barn
akte vi fort pa cykel. Som nybliven
kérkortsinnehavare tyckte vi om
att kora fort. Som nykldackt pilot
ville man uppleva fartens tjusning
och enda mojligheten att med flyg-
plarn upgleva denna var att flyga
pa l&o hojd. Betecknande tor atl
lagflyghaverierna i férsta hand In-
tratfar med unga piloter ar att me-
detaidern has forarna vid haverier-
na (tabell 1) &r 24 &Ar. Foérare som
g6r sitt forsta och andra FFSU-ar
dr utsalla for stora frestelser
i samband med utbildning och ov-
ning i lagfiygning.

Ju l&gre vi flyger dess slorre
koncentration krdvs da margina-
lerna minskats. For all motverka
den fysiska och psykiska trétthe-
ten skall flynging pa de lagsta hoj-

Tabell 1. Lagflyghaverier 1963—1969.

(Ej i samband med start och landning — flygplanen mandvrerbara fére Kollision).
All uppenbar indisciplindr flygning utesluten.

63 6 | 85 | 68 . 67 68 | s
Krigs- Ovr Krigs- IUvr Krigs- iOvr Krigs- Ovr| Krigs- Owvr| Krigs- |Ovr| Krigs- Owr
frl fol fnl | ol | fol | (ol Lipl T
Kraft-
ledning 1 1 1 3 4 2 1 13
| Trad 6 3 1 2 1 2 1 16
Bleke,
| sno 3 2 1 1 7
Terrang 3 1 1 5
Nast,
tlagg-
stang | 1 1 2
Ts lals | [els lalw lole | |
Summa: | 10 0 9 1 6 6 2 4 0 2 0 2 1 0




derna en} OSF ske under korta
moment. | detta sammanhang kan
det vara pa sin plats att papeka,
alt man (or att uppnd de 1aktiska
tordelarna med laghojdsupptradan-
de inte nodvandigivis behover pe-
finna sig pad absolut ligsta hojd
under ett helt forelag!! Riskerna
vid 1agflygning Okar da den sker
som tilldmpad ©Ovning. De
krav pd uppmarksamhetsfordelning
(malispaning, platshélining i tor-
band m m) som d& stalls p4& fo-
rarna kan medfora att uppmark-
samheten inte (illrdckligt inten-
sivt riktas mot alt undg# kollision
med uppdykande hinder i form av
trdd, master etc.

En mindre pataglig men lika be-
aktansvard fara utgdérs av utmati-
ningspdkédnningarna pa flygplanet
vid flygning med hdg fart pad [ag
hojd i turbulent luft. Genom sadan
flygning, ulford pa ofdrsiktigt och
kortsynt sétt, kan flygplanets Tlivs-
langd onddigtvis avkortas. | sdmsta
fall kan efterféljande och oskyldi-
ga {Orare raka ut {6r haverier. Tank
darfor pd att minska farten | tur-
bulent Juft!

stegring

Bygg upp f8rmigan ait flyga lagt
genom en successiv stegring av
svarighetsgraden. — Denna regel
gdller oavsett utbildningskategori.
En FFSU-férare kan inte stdndigt
vara i fullgod 1agflygtrim utan m#s-
te ndr en lagflygperiod borjar fa
tillfalle att successivt ndrma sig de
en! OSF lagsta hojderna.

Krdv noggranna forberedelser. —
Forberedelserna s ka |l vara sa-
dana att medfdrda kartor och na-
vigatoriska  berdkningar enbart
tidnstgér sam facjt. Daliga och
knapphandiga f{orberedeiser med-
16r att stdrre uppmarksamhet més-
te agnas &t kartldsning an &t sjalva
flygningen. Féraren hinner inte |
tid upptdacka de hinder han nalkas
och riskerna for kollision Skar. —
Sludera darfér befintliga hinder-
kartor och markera hindren pa
flygkartan. Fére flygningen! Med

allvar och malmedvetet. Vik kartan
s atl den inte behdver vikas om
under pdagdende lagflygning!!

Om vidret forsamras vid flygning,
stig till sdker hojd. Flygplan eller
helikopter utan fullgod instrument-
flygutrustning, avbryt | tid. — Flyg-
hdjd och/eller -fart méaste avpassas
elter r&dande  siktforhdllanden.
Plotsliga skittningar i sikten fore-
kommer och maste beaktas; tex
dimbankar i dalar, rok under inver-
sionssikt eller variationer i maln-
undersida vid ldga molnhgdjdsvér-
den. Regn ar olika storande i olika
flygplantyper.

Det ar inte alltid 1a1t att avgdra
néar en dvning skatl avbrytas. Den
som beordrar tiygningen méaste an-
ge entydiga vaderminima och ange
lamplig &tgdrd vid samre vantat
vader. Nar situationen uppstar,
skall féraren vara forberedd sd att
ratt beslut fattas. Tveksamhet &r
en dodssynd ...

{
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clow the linudts never go

' [

( Il touelt dowan six feet
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I god sikt &r en avvikelse fran
planlagd flygvag inte riskabel. Mot-
satsen galler i marginalvader. Ter-
rangformationer och hoga skorste-
nar osv ar normalt {atta att se, men
telefon- och kraftledningar samt
master kan vara svara att upptacka
(&ven om man har dem inprickade
pd kartan). De tenderar att smalta
samman med bakgrunden.

Skdrp uppmarksamheten vid tlyg-
ning over obruten sndyta eller over
hav (stOrre sj0) ndr bleke rader. —
Det ar nastan lika omojligt att be-
doma flyghdjden over en obruten
sndyla eller bleke som det &r att
fa en ung flygare att {orsta des-
sa svarigheter!! Svarigheten att be-
ddma hojden Okar ytterligare om
vadret ar disigt och horisont sak-
nas. Lar forarna att i sddana situa-
tioner heta tiden halla kontakt med
flyginstrumenten.

E}(&):?‘-.pe] | samband med

T
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l&gnavigering i F7:s lagflygstrak
kalliderade en A 32:a ur F7 med
vattenytan i Vanern ca 2 km norr
Halleberg. Anbefalld flyghdjd var
6ver vatten 20 m och over land
50 m. Haveriet intrdffade under {6r-
middagens andra pass. Forsta pas-
set flogs samma lagnavigering av
en annan tdrare ur samma division.
Denne lvingades pga bleke ach
kraftigt dis att halla 100 m hdjd vid
flygning dver vatien. Denna obser-
vation har sannolikt inte delgetts
{oraren som senare havererade . . .

Ogonviltnen har sett flygplanet
minska flyghdjden vid Hallebergs
nordspets. Efter ca 2 km flygning
pa lagsta hojd har planet kotliderat
med vallnet. Enligt Ogonvittnena
forekom vid tidpunkten bleke i ak-
tuellt omréde. — Haveriet har (san-
nolikt) orsakats av att fgraren 1 ra-
dande bleke telbedoémt sin
flyghoid och kommit ned for lagt.

| detta sammanhang kan fram-
hallas skyldigheten f6¢r all berord
personal ait rapportera och vidare-

befordra iakltagelser som kan pa- &



Den 9 juni 6vas brandbombfédlining i Kisa-trakten. Tvd av A 32:orna kom-
mer ned for lagt. Ettan snuddar plotsligt vid néagra fradtoppar och varnar
tvdan 10r faran. Men f6r sent. Med stor kraft dundrar tvéan in i topparna
och skadar svart radomen, vingarna och flygkroppen samt far hydraulbort-
fali. Uthopp forbereds — huven kastas — men If lyckas kridngla ned tpl pa

verka flygtjanstens sakra genomfs-
randell

AT} . I samband med
aterfylgning pa& lagst 500 m héjd
efter ovning i sektorer havererade
en annan A 32:a ur F7 i Vinern
(Dalbosjon). Vid haveritilifallet var
vaderforhdliandena goda, dock
rddde delvis bleke.

Foraren har i samband med
&terflygning (sannolikt) felbeddmt
hojden just pga bleke. Svarigheten
att bedoma hojden over vattnet i
detl aktuella omraidet bekraftades
av féraren i elt spaningsplan, som
omedelbart efter haveriet av tra-
fikledaren dirigerades till haveri-
platsen. Spanaren miste (or att
hélla hojden hela tiden &vervaka
flyginstrumenten pga rddande ble-
ke.

En férare kolliderar med det han
inte ser eller hinner upplatta. —
Besvérligaste hindret vid passage
av en kraftledning utgdrs av den
s k Jordlinan som ligger 10~15 m
over den stiromforande faslinan.
Jordlinan ar mycket tunn och svéar
att se.

Vid flygning i dalgangar, langs
alvar od skall férarna vara med-
vetna om att ledningar kan vara
spanda over dalgangen eller alvfa-
ran. Stolparna som bar upp led-
ningen kan vara s placerade att
man inte ser dem.

Vid passage av en hojd ar det
lalt att se enstaka trad som sticker
upp och avtecknar sig mot horison-
en. Daremol kan ett enstaka trad
som sticker upp vara omojligl att
upptdcka fran flygplan da det
smélter samman med bakgrunden.
P& samma satl kan det vara svért
att upptdcka hinder | form av
master och dylikt som smaller
samman med bakgrunden. (Jfr re-
gel 4)

Reimj ! - Il samband med
aterflygning pa anbefailt 50 m hojd
efter avslulag spaningsévning kol-
liderade en S 32:a ur F11 med
masten till NDB-fyren HA (Halls-
berg). Foraren upplackie masten
o6gonblicket innan kollisionen in-
tréffade. Mastens hojd var 51,5 m.
| omradet var sikiférhallandena
goda — men horisonten disig!l

narmaste bas ...

fMasten var infe utmarkt som fiyg-
hinder pa Ilygvapnets kartor och
inte heller genom mélning eller
belysning markerad som flyghin-
der. Den torde under radande
sikttorhallanden ha varit i det nar-
maste omojlig att upptacka. Defta
bestyrks av de praktiska forsok,
som haverikommissionen utforde
haveridagens eftermiddag med he-
likopter och under siktférhallan-
den, som i storl var desamma som
vid haveritillfallet.

Kollision med
kraflledning under lagflyginng. —
En rote ur F6 dvade lagllygning pa
F7:s 1agflygstradk. Vadret var disigt,
sikt 10—12 km, motljus, 1—7/8 moln,
molnbas 200-300 m. Anbefalld
lagsta flyghojd oOver terrangen var
S0 m, momenianl 20 m.

Under navigeringen avvek roten
oavsikiligt fran lagflygstraket och
kom att passera 1&ngs en sjo Over
vilken en kraftledning gick. Rote-
chefen kolliderade med en jordlina
{diameter 10,6 mm) som var spand
over faslinorna (diameter 31,7 mm).
Jordlinans héjd over faslinorna ca
14 m. Foraren upptackte kraftled-
ningen omedelbart fére (i sam-
band med) kollis'onen.

Vid flygning Over haveriplatsen
(i motsvarande vaderfdrhallande
som radde vid tidpunkten fér ha-
verite) har konstaterats att pad en
flyghojd oOverstigande 30 m fram-
for allt den tunna jordlinan (med
vilken planel kolliderade) smaller
samman med bakgrunden, sa all

den ar praktiskt laget omdjiig att
se. En bidragande orsak till svéa-
righeten att upptacka kraftiedring-
en ar det siora avstdndet (400 m
mellan kraftledningsstolparna.

Ibland intraffar tillbud under lag-
flygning pga fagelstrack. Om Ilag-
flygningen forldggs till andra tider
och inom andra omraden &n dar
fagelkoncenirationer kan forvantas,
ar det mojligt att minska riskerna.
Om J&gflygning av takliska skal
maste goras inom fagelrika omra-
den (t ex inflygning over kust) bor
forbandet (flygplanet) uppehalla
sig kortast mojliga tid inom omra-
det ifrAga och helst grupperas s&
att det inte f&r stor utstrackning i
djupled i'aglarna skrims av tat-
flygplanet f{or att sedan lagom
kollidera med kollygplanet). Fiske-
batar har an viss forméga (?!) at
attrahera ldgtflygande flygplan . . .
Fiskebatarna  brukar  emellertid
uppvaktas av stora mangder masar
och skall undvikas!l

& & Nara forknippad med hinder-
riskerna ar frdgan om vandbarhet.
Délig vandbarhet ar betydligt far-
ligare nar man flyger 1agt. Det tar
tid innan ett tung! och snabbt plan
hinner vaja 16r ett hinder. Delta
framgéar av foljande rakneexempel.
— En {0rare behdver 1 sek (6r att
upptacka ¢tl hinder framfdr sig och
hinna vidta lamplig atgard. For
planet tar det 2 sek att komma in
i sin nya llygbana, vilket goér 3
sek totalt. Vid en fart av 750 km/
tim tillryggalaggs under denna tid
640 m. Detta ar distansen som tiil-
ryggalagts innan flygplanet tex

bérjar vinna hojd. For att med rim-
lig sakerhetsmarginal hinna vija
for hinder under angivna férhalian-
den kravs att hindret upptacks pa
minst 3 km avstand (jfr OSF kap 5,
mom 7.2).

Manoverfriheten minskar vid (6r-
bandsflygning pa& lagsta hojd ge-
nom att utrymmet till marken icke
medger hojdseparalion nedat. Om
inte féraren Lil fullo beharskar
reglerna for mandvrering pa lagsta
hojd oOkar riskerna for kollision.
Det skadar inte att d& och d& dra
sig till minnes de grundldggande
kunskaper som meddelas i Ljung-
byhed, namligen att:
a) bibehalla tiliracklig fart
b) gora korrekta svangar trots av-
driften (detta &r sarskilt vik-
tigt 16re tandning d& farten &r
ldag och avdrilten mérks samt
vid svangar runt rorlig mitt-
punkt, tex fartyg och fordon);
c) h&lla god uppsikt p4 terrangen
och andra flygplan;
d) inte lata kartlasningen inverka
pé flygsakerheten;
e) halla ratt hdjd over marken;
fy inte svanga for brany;
qg) undvika bebyggelse.
Det skadar inte heller att friska
upp vad som star i utbildningsan-
visningarna om |agflygning (AJU,
GFSU:NAV: ANFA [I:NAV; ANSU,
GFSU:NAV).

8etdnk att det vid vissa tlllfdl-
len, d& osakerhet rdder, &r batt-
realt lokalt lagga pd extra
sakerhetsmarginaler — det star
férbandcheferna fritt — &n att
genom intriffade haverier fram-
tvinga centralt utgivna, restrik-
tiva bestimmelser, som endast
tilater stel tilldmpning med
vad detta innebdr av f8rsdmrad
operativ standard. A
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Utbildning i superstall med flygplan 35 'Draken’ pabdrjades under mars
ménad vid F16, Uppsala. — For att kunna genomidra utbildningen med
godtagbar sdkerhel har fyra 35C (den tvasitsiga skolversionen) utrustats
med s k antispinnskdrm. Skdrmen &r avsedd att anvdndas om flygplanet
ej pd normait satt kan tas ur superstall — vilket hittifls inte intraffat.
Antispinnskdrmen ar en modifierad bromsskdrm med en linlangd, inklu-
sive kalotten, av ca 50 m. Skdrmen kan i nddlall anvandas som broms-

skarm, vilket dock medfdr att vissa metalldelar slungas ut pad landnings-
banan.

Superstallutbildning Y W

@ Installationen bestar av tvA huvuddelar: dels en kanon {6r huvudskar-
men med en fjader som drivkraft och dels en kanon 16r hjaipskdrmen
med komprimerad luft som drivkraft. — Antispinnskarmen kan bytas ut
mot ordinarie bromsskarm. vilken naturligivis endast kan anvdndas som
bromsskarm.

Entigt CFV:s malsattningsskrivelse for utbildningen skall den 1 ett
torsta skede begransas tili all omfatta instruktérer och larare vid F16
sam flygchefer och divisionscheter vid 35-[6rband. Nar ertarenheter av
denna utbildning vunnits kommer CFV att ta stallning till den fortsatta
omfattningen. Utbildningen av 35-forarna &r planerad att bli av rent
orienterande natur (storleksordningen 1—2 pass) varunder {orarna ges till-
falle att studera uppirddande i superstall samt tillampa SF1:s bestammel-
ser f6r urgdng ur superstall.

© Innan ulbildningen startade vid F16 har superstall uttorts endast i
samband med utprovaing av flygplanets egenskaper och genomtéris av
provilygare vid SAAB och FC. — Personal fran FC har svarat 16r utbild-
ningen av den forsla instruktorsgruppen vid F16. Utbildning av F16:s
flyglarare p&gar och s& snart denna har genomforts kommer alltsd fiyg-
chefer och divisionschefer vid de 6vriga 35-forbanden att fA sin orien-
terande ulbildning. — Vad som vytterligare gjorts i detta sammanhang ar
att ett utbildningspaket omfattande bl a tvd orienterande flygpass har
testas pd viss nyckelpersonal.

Passen omfattar superstall med ingangshojd meilan 10.000-12.000 m
och fran planfiyktsiage (bl a rak stall), frdn svang och halvroll. 5—6 su-
perstallar hinner som regel genomforas per pass. — | dvrigt lz:an nam-
nas att ovningarna endast ulfdrs i god sikt med tydiig horisont p& ak-
tuella dvningshdjder. Maximal molndversida har satts till 3.000 m.

& Utbildningen &r avgjort trevlig. intressant och mycket I4rorik. Det mas-
te i utbildningssammanhang betyda mycket att férarna nu far en mojlig-
het att praktiskt dva urgang ur superstall och inte som hittilts endast
lasa sig till det i kapitlet nddinstruktion i SFI. Ytterligare ett steg mot
okad flygsakerhet beddms ha tagits i och med att utbildningen nu
slartats.

Som ett kuriosum kan namnas, att savitt vi ve! ar Sverige nu det enda
land som bedriver superstallutbildning med hogt kvalificerade krigs-
flygplan. &

Fr

A

7T nder fiygning frdn F4 via F15 till F16 kolliderade en 3-grupp
SK 16 med ett 428 m hogt berg 35 km NNW Sdderhamn, var-
vid samtliga flygplan totalhavererade. Av beséatiningarna (6
man) blev fdraren i flygplan 1 allvarligt skadad — Ovriga fick
lindriga skador.

Vid vadergenomgang kl 08.00 — kompletterad
16r flygning F4—F15-F16 fGtjande prognos:

a) Fran F4 mot Fi5 mulet med moln 1 flera skikt, oregetounden moln-
undersida men i allmanhet 100—200 m; pa& manga slallen marknara
moln. Regn med avbrott. Oversida 6.000 m. Sikt under moln varie-
rande 1-10 km. Ulom nederbord 10-15 km. — Ett dimomrdde under upp-
10sning dver bl a Malardalen tackle ocksa F16.

b) Landningsprognos F15 ki 07.00—~13.00 angav:

Latt duggregn med avbrott, sikt 4 km, molnbas 120—150 m 8-9/10,
1.200 m 10/10; temporart regnskurar med sikt ner Lill 1,5 km eller tili-
falliga (Orbattringar med sikt 8 km, molnbas 300 m.

Landningsprognos F156 k| 07.00—-13.00 angav:

07.00-09.00: Gradvis forbattring fran fuktdis, sikt 1,5 km. 10/10 moln
med bas 30 m till 15 km sikt, 7/10 moln med bas 3.000 m.

Dessutom angavs, att F1, F8 och f18 raknade med bra
vader efter ki 09.00.

c) Flar gallde inom heta akfuella omradet.

| vadergenomgdngen pa F4 deltog de)s besatiningar i tvd fpi SK 186,
sorr;1 skulle flyga till Uppsala, dels en besdtining i en SK16 till S&-
derhamn.

{ore starten — gavs

landnings-

® @& Ppga det relativt daliga vadret i Soderhamn och Uppsala och da
planet ur F15 var férsett med frekvens fér F15:s 1allyr. féreslog rote-
chefen ur F16 (i samrad med f{drarna ur F15) hos C F4. att flygning
skulle fa ske i 3-grupp via F15. Yierligare motivering f6r denna sam-
manslagning av flygplanen ur olika flottilier var, att rotechefen F16
trodde att F16:s plan hade F20:s f{yrfrekvens inmonlerade. | verklig-
heten hade inget av dessa plan nagon fyrfrekvens inmonterad.

Avsikten var. att foraren ur F15 med hjalp av F15:s talfyr skulle leda
flygningen den forsta etappen. Gruppchef var rotechefen ur F16, vil-
ken var dldst i gruppen (OSF mom 20). Uver Soderhamn skulle vader
F16 inhdmtas och beroende pa véadersituationen pa F15, resp F186,
skulle landning ske alternativt pA F15 efler F16 (or samtliga eller upp-
delat sd alt olanen landade p#& resp baser. C F4 gav lillstand till an
flygningen skedde pa detta sat!

Foérarna studerade kartorna fGre sfart och gruppchefen angav, att
hagsta hojdhinder lag pa omkring 500 m. varfdr flygningen skulle ske
val over denna hojd.

@ @ vid starten, som skedde enskilt, var molnhdjden 80—90 m. Efter
samling (planet ur F15 som etta, gruppchefen som tvda och det andra
planel ur F16 som trea) steg gruppen till ca 900 m &6 h och flég tidvis
mellan moln, tidvis i moln.

Efter 15—20 min flygning blev vadret avsevart béallre an vad som
forutsatts i prognosen med skarp, avgransad molnundersida och god
sikt. Flygningen fortsatte strax under moln 100—300 m Over terrangen.

Oppen formering inlogs, varvid gruppchefen under terrangstudium sa
smaningom hamnade 500—600 m bakom ledande plan ur F15.

Strax efter Delsbo, 6 mil NNW Sdderhamn, och nar gruppen (enligt
gruppchelen) passerat kronet pd en bergshdjd, tdtnade molnen mycket
Overraskande och sikten blev sdmre. Terrdngen stiger har snabbt fran
ca 60 m vid Delsbo till bergshdjder upp till 458 m i omedelbar nér-
het av tdrdviagen. Utan order dtersamlades gruppen. Detta tog litet tid
tar gruppchefen. Gruppen var emellertid samlad nar den under svag
stigning med ca 1 m/sek kom in i moln. Flyghastigheten var darvid
20 km/tim mot ca 160 km/tim, om normal stighastighet uttas. Grupp-
chefen. som koncentrerat sig pa anslutningen, hade ej hunnit fa klart
for sig att stigningen skedde s& langsamt tOrran omedelbart efter sam-
lingen. N&r han kollade sina flyginstrument, uppiackte han att hdjden
var lag och att planet steg ldngsamt. Han sande d3 pa radio & ggr
"'stig snabbare'. Detta har sannotikt féraren i ledarplanet ej hort, da
han g4ttt dver tili kanal B/F15 sirax innan. (Utan atl orientera sido-
planen).

Omedelbart darelter iakilogs trdden mycket ndra och f{6rarna i sido-
planen tog spaken markerat bakat. Det var {8r sent och planen krasch-

fandade bland traden pa bergssluttningen. — Om flygningen skett ca
30 m hogre hade gruppen gatt fri.
@ @ Anledningen till haveriet var, att gruppen vid den tillfilliga vi-

derforbattringen overhuvudlaget gick ner pa ldgre hbjd. Mht prognosen
hade det varit iampligare att behalla en flyghojd som gav betryggande
marginal over den Kkuperade och delvis hoglanta terrangen. Ledande
plan har vidare, nar vadret ater blev samre, stigit med f{or liten stig-
hastighet och med for knapp hojdmarginal | forhallande till terrdngen.

Av de foredragna vaderprognoserna har framgatt, att vadret vid F15
och ev vid F16 kunde vara rel daligt ur landningssynpunkt, men mht att
goda aiternativ fanns langre soderut (stockholmstrakten), syns beslutet
att lata flygningen (FFSU-personal) dga rum utan lvekan kunna motive-
ras. En torutsatining haridr &r dock att forarna vid starten hade fullt klan

for sig, all de skulle fortsatta till ndgon bas i stockho!mstrakten, om
landningsforhéllandena pa F15 och F16 var déaliga. ]
= = ;f .i'. tedl i
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lampljus.

lio ar sedan

Na,

lancerades be-
greppet LASER, som innebar att ljus av
en enda vaglangd kunde sandas i en be-
stamd riktning — till skilinad fran vanligt
vad har denna veten-
skapliga prestation att ge flygvapnet? Mi-

litara vadertjanstens centralorgan ger
svaret.
liteftersom inflygnings- i regel ints observeras. Radar med

hjalpmedlen 1{6rbéttras

blir det mojligt att lan-

da under allt sdmre va-

derbetingelser. De mar-

ginaler som den lan-
dande foraren darvid har for kor-
rektioner efter erhalina visuella re-
ferenser blir emellertid ytterst sma.
Det ar darféor mycket angelaget
att aktuella vadrden for de i detta
sammanhang viktigaste véderpara-
metrarna (sikt och molnbas) kan
bestdmmas med s& stor sakerhet
och noggrannhet som mojligt till
ledning foér férare och trafikled-
ning.

Utvecklingens gang

Ett bra meteorologiskt hjdipmedel
{6r observation av vissa vaderfe-
nomen, frdmst nederbdrd, &r ra-
darn. Inom de vaglangdsomraden
(3—10 cm) som radarn normalt ar~
betar i, ar det emellertid relativt
stora partiklar i atmosféaren (regn-
droppar och iskristaller), som or-
sakar den returspridning av den
utsdnda energin som registreras
p4 radarskdrmarna. Ordinédra moin-
droppar liksom de mindre droppar
och partiklar, som orsakar luftens
grumling vid l&ga siktvdrden, kan

kort vaglangd (ca 1 cm), som ger
ekon fran molndroppar, har dock
tagits fram — men &r tyvarr mycket
dyrbar.

Foér att bestamma (6rekomsten
av sikinedsattande partiklar samt
moln har darfér under filera ar
forsOk utférts med utsandning av
ljusenergi med vagléangd (<71 um)
som ger stort spridningstvarsnitt
tor sma partiklar och vattendrop-
par. Om ljusenergin sands ut i
pulser med hjalp av en blixtlampa
kan avstande! till det dampande
mediet, t ex &en molnundersida, be-
stammas Qg=nom att liksom hos
radarn méta den tid som atgér 16r
energipulsen att ga fran sandaren,
reflekteras samt &tervdnda tiil mot-
tagaren. Den forsla molnhdjdma-
taren enligt denna princip kon-
struerades | Frankrike redan 1939.
Flygvapnet anskaffade i mitten av
1950-talet 7 anldgaringar, som var
en vidareutveckling av denna typ.
Under &r 1969 har ytterligare 3
exemplar av en registrerande ver-
sion anskaffats. Det &r emellertid
svart att med konventionella lam-
por erhélla ljusenergi med sa stor
effekttathet att stdrre rackvidder

kan uppnds. | och med all Lasern
(Light Amplification by Slimulated

® Fig 1 (th)y: FOA-lI
dar l@r sikimalning
Sjalve lasern siltor
den ovre vanstia
ladlarmade delén
med toleskopal Il
hager Den undre
slora fuben innehal-
ler moltagardelens
Inleskap

Emission of Radiation) togs fram
i borjan av 1960-talet erhdlls emel-
lertid en ljuskdlla med tillracklig
effektkoncentration.

Vad ar laser?

Skillnaden mellan vanligt ljus
(tex frdn en glodlampa) och la-
serljus ar att det senare ar mono-

kromatiskt (= av en enda vag-
langd). Det utsénds i en bestamd
riktning ldngs den langsmala

laserns axel, medan tampljusae! ul-
gér i olikxa rikiningar fran varje
del av glodtrAden samt innohaller
olika vaglangder i ett kontinuerligt
spektrum. Olika ljusvagor fran skil-
da delar av glodirdden bildar vig-
tig som slumpmaéssigt varierar
med tiden i ljusfaltet ruat lampan.
Ljus av denna typ sags ha lag ko-
herensgrad. Ljusflédet kan dock
koncentreras genom ett lampligr
optiskt system samt gdras mara
monokromatisk! med hjalp av liller,
vilka dock tar bort en del av gner-
gin.

De ljusvagor som kommer fran
olika delar av lasern ar i fas och
bildar en véaglront nar de lamoar
denra plana andyta. Lasernljusel
har saledes mycket hég koherens-
grad. Far lasersirdlen passera ge-
nom en positiv lins konvergerar
vagen mot linsens fokalpunkt, dar
stralningsintensiteten blir mycket
hog just genom att strélningsbi-
dragen ar | fas med varandra. Det
ar denna egenskap hos laserlju-
set som orsakar vissa medicinskt
betingade begransningar vid en
del praktiska tillampningar. Om la-
serstralen tréffar det manskliga
dgat, bryts namligen strdlen s& att

den koncentreras till en punkt pé
nathinnan, dar en bestaende ska-
da kan kvarstd, A andra sidan kan
derna effekt utnyttjas medicinskt.
Man kan nimligen med hjdlp av
laser ''svetsa’’ fast nathinnan da
den lossnat fran d6en underliggan-
de aderhinnan.

Lidar

De specielia instrument, som ta-
guts fram for meteorologiska mét-
ningar, ar i principo konstruerade
p4 samma salt som laseravstands-
matare, vilka var en av dao forsta
praktiska tillampningarna av laser.
vid vanlig avstandsmélning &r det
emeliertid avstandet till ett objekt
som sbks medan man forsoker eli-
minera atmosfarens inverkan. Vid
meteorologisk matning ar det just
atmosfdarens dampning av det ut-
sianda laserijuset som ar av in-
tresse. Lasermétare fOr meieoro-
logiekt  bruk  bendmnes  numera
Lidar (L:ght Detection and Ranging;
i analogi med Radar.

Lidarinstrumenten (se fig 4) har
i regel en g-switchad rubinlasar
som energikdlla i sdndaren, Denna
laser sander ljus med vaglangden
06943 pym, dvs inom den roda delen
av det synliga ljusets spektrum
(0.37-0.77 um). Vid denna vag-
langd sprids (laser-) ljuset av de
partiklar och droopar i atmosfiren
som férekommer vid hég fuktighet
i luften. Foér att 6ka genomiréng-
ningsférmagan (rdckvidden) sitter
ett linssystem (teleskop) framfor la-
sern, varigenom den utgdende la-

serstrzlens divergens yuerligare
minskas. Laserpulsen, som gar
med ljusets hastighet (3%10® m/
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sek), paverkar (6rst en fotodiod via
en haivgenomskinlig spegel, varvid

ett horisontellt svep startas pé
oscilloskopskarmen. P4 sin fortsat-
ta vdg dampas stralen framst ge-
nom spridning av partiklar i atmos-
faren. Den del av ljuset, som &ter-
sprids till mottagaren frAn olika de-
lar av stralens bana, representeras
pad osciiloskopet av svepets verti-
kala avlankning. Laserns pulser har
mycket kort varaktighet, endast 30
nanosekunder (1 ns = 10-° sek),
vilket motsvarar en uppldsning i
stralens langdriktning av 9 m. Li-
darutrustningar i operativ drift ar
forutom med oscilloskop &dven fér-
sedda med rakneenhet, som mdj-
liggdr presentation av matresul-
talet med hjalp av skrivare. | ta-
bell 1 har vissa tekniska data fran
olika lidarutrustningar samman-
stallts.

Lasern | Sverige

Den fdrsta lasermolnhojdméataren
i Sverigs, ett laboratorieexemptar,
konstruerades och utvecklades vid
FOA och kunde under 1964 provas
mot andra typer av meinhojdma-
tere. Resullaten frin dessa prov
visade klart laserteknikens an-
vandbarhet. Efter ingéende diskus-
sioner mellan FOA, FS och dava-
rande FF bestdlldes hos ASEA en
lasermoinhgidmiilare i prototypul-
forande. leveransen skedde 1967
och méataren kunde instalieras pa
1 under hodsten samrna ar.

| och med driftsattningen av F1-
mataren fick meteorologerna i lan-
det 16r forsta gadngen mdjlighet att
fr&n marken p& enkelt satt mala
molnbaser upp till mellan 6.000—

LASERN

matinstrument
for sikt och molnbas

@ Fig 2 (nedtill | v mid
30): YLAMB-séindar-
motiagardel Héjd
180 cm. vikl 50 kg
& Fig J (nediill 1 h)
YLAMB-skrivare
Ho|d 30 cm. wvikt 10
kg

10.000 m hojd (rackvidden varierar
huvudsakligen beroende pa& mol-
nens struktur). Matvardena kan
avldsas dels pa skrivare, vilket ar
vasentligt for kontinuerlig uppfolj-
ning av molnbasvariationerna, dels
pa oscililoskop. Med hjalp av den
senare avldsningsmdojligheten har
flera inlressanta resultat erhéltits.
Som exempe!l kan ndmnas att dis-
skikt i samband med temperatur-
inversioner kunnat registreras med
métaren, utan att det varit mojligt
att frdn marken iaktta fenomenet
med ogonen. Moln, bl a [4ga stra-
tus, som senare bildats i dessa
skiki har i en del fall kunnat for-
ulsdgas.

Vasterasprototypen har vidareut-
vecklats vid ASEA. Delta arbete
har resulterat [ en serieversjon
med fabriksbeteckningen YLANB,
dar laserleknikens mojligheter till
kompakta och latta konstruktioner
utnyttjats. Som exempel kan nam-
nas att den sammanbyggda Sén-
dar-mottagardelen endast vager 50
kg.

YLAMB-matarens egenskaper pro-
vades vid jami6rande métningar
uttorda vid F16 under april och
maj 1969. Vid dessa matningar
anvandes forutom YLAMB tvd ma-
tare av fabrikat Fringel (fn FV:s
standardmatare) samt den ovan
ndamna nya franska mataren (fabri-
kat CDC).

Faltmdssig

For ytterligare kontroll av matre-
sultaten utnyttjades nattmolnhdjd-
matare och helikopter. 84 omfal-
tande prov med molnhdjdmatare
hade tidigare inte (Grekommit inom

landet. Erfarenheterna frdn F16-
proven visade, att olika typer av
eiektroniska molnhdjdmatare rea-
gerar nagol olika pé skilda moln-
strukturer. lLasermatarens matnog-
grannhet, som speciellt skulle
undersdkas, beddms dock ligga
minst i nivd med ovriga matares
och rackvidden wvar naturligtvis
helt 6verlagsen. Férutom rent mat-
tekniska egenskaper 4ar laserma-
taren intressant {(speciellt fr&n mi-
litar synpunkt), genom att den kan
gbéras i hog grad féltmadssig. Som
tidigare ndmnls ar ingdende enhe-

ler latta och kompakt byggda. Har-
till kommer alt kravet pa& vertikal
inriktning &ar jamforelsevis litet,
vilket medfér sma krav pd upp-
stallningsplatsen.

Ovanstdende egenskaper gdr att
lasermolnhdjdmataren, i forhallan-
de till andra typer av elektroniska
moinhdjdmatare, blir extremt latt
att fiytta mellan olika uppstall-
ningsplalser.

Fara lor Ggat?
hittills

Den enda

Tabell 1. € Tekniska data {6r olika lidarutrustningar:

FOA siktmitare

Lasermolnhdjdmitare YLAMB

frekvens (autlo-
matisk)

Rackvidd

vid sikt Over 8

Typ av laser Rubinlaser med | Rubiniaser med Q-switch
Q-switch

Pulslangd 30 ns 30 ns

Pulsetffekt 10 MW 2 MW

Straldivergens 0,5 mrad 2 mrad

Pulsrepetions- t v manuel! valfritt 1 puls per 1, 2, 4 eller

F n far Instrumen-
tet ej anvandas

km. Vid god sikt
torde rdckvidden
vara 20—50 km.

6 minuter

30—5000 m pa skrivare, 30—
10.000 m pA oscilloskop.

Fic J

Kh|

konstaterade =



-

@ Fig 4: Lidarinstrumenten (se beskrivning sid 30 spalt fyra).

= nackdelen

att

dgonen.

med lasermataren &r
strdlningen kan vara farlig 6r
Beroende pa den korta

pulsldngden och det extremt kon-

centrerade stralknippet ar

emel-

lertid den statistiska sannolikhe-

het

en fér att beséttning eller pas-

sagerare i ett flygplan skall kun-

na traffas av ljuspulsen synnerli-
gen lag.
Aven om forarens o6ga skulle

rdka traffas av en laserpuls inne-

bar
flygsdkernetsrisk.

for

detta inte nagon omedelbar
Ljuspulsen har

kort varaktighet tor att en traff

i 6gat pa aktuellt avstdnd skall ge

ndgon blandningseffekt,

Eventuel!

brannskada p& néathinnan far dock

sé
nol
av

slaleras

sma dimensioner att den san-
ikt inte kommer att registreras
den traffade — men kan kon-
vid égonlakarunderstk-

ning. Okade koniroller rekommen-
deras for sakerhets skull.

] TV 1T

I de vaderminima som géller {5r

olika
landningshjdlpmedet

de
nin

typer av inflygnings- och
ingar radan-
molnbas resp sikt [ inflyg-

gssektorn. | sjadlva verket ar

det emellertid avstandet trdn ban-
andan vid visuell bankontak! som

ar

vaderparametrar

av intresse och som dessa tva
skall beskriva.

Fig 5: Oscilloskopregistreringar fran
tre matningar med FOA lidar pa F6.
@& a (tv): Vider: Disigt, sikt 7 km,
inga laga moin. Aterspridningen
frAn laserpulsen avtar mer elier
mindre kontinuerligt till 0 p& 7 4 8
km avstdnd. b (t h): Vider: Sikt 10
km, 8/8 st bas 200 m. Bankontakt pa
4,25 km avstadnd. Aterspridningen
upph8r med en pigg pa ca 4,5 km
avstdnd, dar laserpulsen gick in i
molnticket. Avstdnd 4,5 km ldngs
planébanan motsvarar molnbas 220
meter.

Hitutls har det inte gatt att mata
inflygningssynvidden direkt efter-
som en transmissometer. som ma-
ter Over en matstracka, d& skulle
krdva en mast f6r mottagaren i in-
flygningssektorn, vilke! av flygsa-
kerhetsskadl ar  uteslutst.  Hetur-
ljusmatare med konventionall 1jus-
kalla kraver visserligen ingen mast
men nar & andra sidan inte tiil-
rackligt [angt ut om instrumentet
skall riktas langs inflygningsiinjen.

Mot denna bakgrund paborjades
vid FOA under 1964 [ramlagning av
en lasersiktmatare (6r matning
av infiygningssynvidd. [nstrumentet
bygger liksam molnhojdmaétaren pa
lidarprincipen med en g-switched
rubinlaser som energikdlla i san-
daren. Framfor lasern silter elt
teleskop som koncentrerar den ut-
géende ljusstralen sA alt dess dj-
vergens blir endast 0,5 milliradia-
ner (1 msad == 1,177, Detta inne-
béar att stralens tvarsnillsyta pé
2 km avstand frdn sdndaren har
diametern 1 m.

De forsta proven med FOA-lidar
for siktmatning gjordes under 1968
och fom varen 1969 ar instrumen-
tet placerat p& Fé fér utprovning
och kalibrering. Apparaturen ar
uppstalld vid bandnda 24 samt

riktad langs planébanan ut Over
Véattern. Under inflygning mot ba-
nan lases F6:s PV30 p& flygplanet.
D& f{draren rapporterar bankontakt
registreras avstdndet med hiéilp av
en stans som ingar { radarns ul-
rustning. Matning av inflygnings-
synvidden med lidarutrustningen
sker strax fére insvdngningen pa
inflygninaslinjen  eller omedalbart
efter landning eflersom del inte
far finnas ntgon mojlighet 16r 15-
raren att kunna se in i laserstralen.

Liksom betralfanda molnhdjdmi-
taren innebar det ingen flygsiker-
hetsrisk om fdrarens Gga traffas av
en laserpuls. Men i detta fall fors-
liggar en belydande risk f6r u p p-
repade ogonskador eftersom
siktmétaren Ar riktad lancs plané-
banan. Enligl de speciella saker-
hetsbestammelser, som qaller for
proven vid F6, [ar malning e} ske
dd sikien &r over 8 km. Darmead
sdller almosfaren sjalv an grins
lar hur Jingt ut som lasearstrdlen
kan ne farlig effakitathel, eftersom
husel campas vid nedsatt sikl. De
med fjalp av PVa0 uppmatia kon-
taktavstianden jdmférs med de av
lidarn uppmilla synvidderna, dels
for att undersdka instrumentois an-
viandbarhet for sitt dndamal och
dels [6r att kalibrora matvirdena
i kontaktavstand. Fdr nirvarandoe
sker utvarderingen i ofterhand vid
FOA med hjilp av dator

& | et framtida operativt Instru-
ment far man larka sig alt det in-
gar en speciell mindre dator i ut-
rustningen for berékning och utvar-
dering av malresuitaten. Presenta-
lionen kan lampligen ske som re-
gistrering hos meteorologen och
som momentanvarde hos TL. Vi-
dare maste nagon typ av over-
vakning finnas, s4 att inga laser-
pulser sands ut di flygplan belin-
ner sig i lasersirilens vag. Denna
Overvakning kan naturligtvis ske
med radar, men &ar &dven tankbar
med en annan typ av laser (CQ,),
som riklas parallellt med lidarn
men med nfAgot stérre divergens.
Koldioxidiaser sander vid vagling-
den 10,6 um, dar transmissionen i
coats medler &r ldo, vilket dock
inte utesluter att det ytlersta lag-
ret, hornhinnan, kan skadas. Emel-
lertid har glas (aven plexiglas) nég
absorption vid 10 um, varior 8-
raren torde vara helt skyddad.

Att dven anviinda CQ,-lasern {6r
siktmatning &r dock inte lampligt.
Detta paa alt dess viaglanad ligaer
inom |R-omradet 14ngt utanfir det
synliga ljusat och saledes har egen-
skaper betriltande spridning och

absorption som &r svéarare att kor-
relera med det ménskliga dgat,
vitket fortfarande &r normerande
detektor vid siktmiitning. Dess-
utom finns [6r ndrvarande ingen
bra detektor {6r CO,-laserns vag-
langd.

& For berdkning av inflygnings-
synvidden med lidar krdvs kédnne-
dom om r&dande virde pa sprid-
ningskoelficienten ut till ett visst
avstand framf&ér sdndaren, dar sén-
dar- och mottagargloberna skér
varandra och ''svar'’ sdledes kan
fis. Av den anledningen har en
speciell transmissometer konstru-
erals av FOA. Som energikalla
‘ungerar en He-Ne-laser (0.6328
pml. Ljuset fradn lasern gar genom
malstrackan till en scotchlite-re-
flektor placerad pa& 1 km avstdnd
och alervdander genom matstrdckan
till mottagaren som sitter bredvid
sandaren. Defta instrument &r ge-
nom sin relativa ofarlighet och
langre matstracka &n konvenlio-
nella transmissomelrar av stort
intresse 1or siktmatningar | de
sammanhang da en maétstracka
kan utnytlias — tex for matning
av bansynvidd (RVR) och meteoro-
logisk sikt i allmanhet. Pa F6
ar lasertransmissometern placerad
bredvid lidarapparaturen och har
sin malstracka langs banan.

Fér métning av  meteorologisk
sikt, som utgdr en sammanfattande
beskrivning av luftens genomskin-
lighet 1nom ett storre omrade, ar
det tankbart att placera appara-
turenn pd ett stativ samt lata den
stegvis mata mot ett antal reflek-
torar i olika riktningar.

Systemilanamngsmodul

Samman/attningsvis kan konstate-
ras, att lidars formaga att mata
grader av luftgrumling langs la-
serpulsens vilg, tillfort den meteo-
rologiska obsarvationstjansten ett
mycket vardefullt hjdlpmedel, vil-
ket betraffande molnhdjdmatarva-
rianten redan nu natt en accepta-
bal  utvecklingsnivd 18r operaliv
anvindning. Betraffande apparatu-
ren for madtning av inflygnings-
sikt Aterstdr annu en hel del ut-
verklingsarbete, speciellt be-
lréffande sdkerhetsarrangemangen
samt {or presentation av matresui-
taten. En sannolik utveckling ar
alt siktmataren kommer all utgdra
&n modul i ett framlida avancera
landningssystem i vilket &ven In-
qar overvarningetunktioner och er-
lorderlig datorkapacitet. +*

F§S —MVC




flygstabens
operation

& & Ett flygplan saknas, ett fartyg ar
i svar sjondd, manniskor behdver
omedelbar assistans — ett jobb {or
CEFYL. « Den centrala flygtrafik-
ledningen kopplas in for ledning av
raddningsuppdrag, hjarntrusten pa
trafikavdelning startar

"Salvation”,

mare studie av CEFYL:s arbete in-

tresserar déartér alla.

+ En néar-

® N %

Flygraddningens
hjarna

CEFYL

~.4 rundlaggande fortatt-

‘I ningar for juftfart inom

Sverige utgors av luft-

~fartslag och luftfarts-

kungdrelsen. P4 grund-

val av dessa och

ICAO:s* standardbestdmmelser och

rekommendationer har trafikregler

for civil och militar luftfart utarbe-
tats.

De militara och civila trafikreg-
lerna overensstammer med f& un-
dantag. Aven tilldmpningsforeskrif-
terna for militdr och civil flygtra-
fikledning ar i de delar som har

gemensamma intressen lika. Den
militara flygverksamhetens karaktar
stéller dock séarskilda fordringar
pa trafikledning, vilket medfért att
speciella detaljforeskrifter har ut-
fardats for militdr flygning. Den
militara flyglrafikledningen &r dar-
f6r organiserad mht bade de in-
ternationella reglerna och de spe-
ciella militara kraven.

Flygtrafikledningan skali:

a) genom flygkontroiltjanst {ram-
ja en vélordnad flygtrafik, som {o-
rebygger kollisioner mellan flyg-
plan inbdrdes och metlan flygplan
och hinder pa faltomréadet

b) genom flyginformationstjanst
tamna upplysningar av betydelse
16r flygsdkerheten

¢€) genom alarmeringstjanst larma
raddningsorgan och ta initiativ till
efterforsknings- och raddningsat-
garder efter flygplan

d) tillgodose stridsledningens be-
hov av vissa data angdende aktu-

* Begreppsforklaringar: S - = -

ell och avsedd flygverksamhet.
(Galler militdr {lygverksamhet).

Flygtrafikledning utdvas av:

a) central flygtrafikledning (Cefyl)
b) regionalkontroll (REC)

¢) terminalkontroll (TMC)

d) inflygningskontroll (APC)

e) flygplatskontroll (ADC)

Flygtralikledningens organisation
maste grunda sig p& de flygope-
rativa kraven pA& markorganisatio-
nen och vara anpassad till den
flygtekniska utvecklingen | ovrigt.

ICAO = International Civil
Aviation Organi-
salion

CEFYL = Centrala flygtrafik-
ledningen

AlP = Aeronautical infor-
mation Publication

FIR = Flight Informalion
Region

RCC = Rescue Coordination
Centre

RSC = Rescue Sub-Centre

Tl = Trafikledare

Hkp = Helikopter

Fpl = Flygplan

CFV = Chefen f&r flyg-
vapnet

FS = Flygstaben

Kn = Kapten

Fj = Fanjunkare

3




Samtidigt som flygirafikledningen
i allt storre utstrackning samver-
kar med f{oraren i flygplanet {or
att underlalta en flygnings genom-
férande, skall detta alltid ske med
beaklande av att tillgodose flyg-
sakerheten.

Ftygraddningstjansten skall efter-
forska och lokalisera saknat flyg-
plan samt vid flyghaveri undsétta
nddstédllda och begransa de ma-
teriella skadornas omfattning.

Flygraddningstjdnsten skall dess-
utom vid behov bitrdda sjorddd-
ningstjdnsten vid efterforskning av
saknat eller nodstalit fartyg och
vid undsattning av nodstalid per-
sonal.

Jml 1 § kap 11 i Luftfartsiagen
av den 6/6 1957 meddelas foreskrif-

CEFYL:

flygkontroll

WaDwiaa|jab

ter for flygraddningstjansien av
Konungen.

@ @ Det organisatoriska ansvaret
for tlygraddningstjansten {or civil
luftfart och civila flygplatser med
regelbunden flygtrafik avilar luft-
fartsverkel, Motsvarande ansvar f6r
krigsmakten avilar CFV.

CFV och Kgl! Luftfartssiyrelsen
har i mars 1955 traffat éverenskom-
melse om bl a:

@ au flygvapnets centrala flygsa-
kerhetsledning (numera '‘cen-
trala flygtrafikledningen''), Ce-
fyl, skall fungera som radd-
ningscentral aven for den ci-
vila luftfarten,

@ att Celyl standigt skall vara i
funktion,

@ att flygraddningstjansten i prin-
cip skall vara organiserad en-

flyginformation |

alarmeringstjanst
stridsledningsdata

(7%
£

ligt de standardbestammelser
som innefattas i annex 12 tiil
konventionen angadende inter-
nationell, civil luftfart.

De svenska f[lyginformationsre-
gionerna (FIR) utgdr tillsammans
ett flygraddningsomrade, inom vii-
ket  flygrdddningstjdnst  utdvas.
Flygraddningstjansten kan dock
vid behov utstrackas utantér detta
flygrdddningsomrade.

Raddningscentral (RCC) for ahl
flygverksamhet inom flygraddnings-
omradet ar Cefyl. Undercentraler
till rdddningscentralen ar mititéra
och civila flygtralikledningsorgan,
som &r beredda att pa order funge-
ra som lillfalliga rdddningscen-
traler (RSC).

Jnom flygraddningsomréadet &r
rdddningstjansten uppdelad i om-
rddesraddningstjanst som organi-
seras och leds av Cefyl samt bas-
raddningstjanst (Civilt flygplats-
raddningstjanst), som leds av ve-
derbdrande flygplatskontrollorgan
och som har till uppgift att riddda
personal vid {lyghaveri som intraf-
far pa fiygplals eller i dess nérhet.

Celyl ingar organisatoriskt i flyg-
stabens trafikavdelning  (FS/Trf}
och bestar av chef + 4 stabstrafik-
ledare. Celyl ar ett operativt, hela
dygnet tjdnstgbrande organ, som
skall leda flygrdddningstjdnsten for
all flygverksamhet inom svenskt
flygraddningsomrade, utdva viss
flygkontroll- och flygintormations-
tjanst, vara rapportmottagningscen-

tral vid flyghaverier, stérande flyg-
ningar, grénskrankningar mm,
Dessutom skall Cefyl svara (or
vissa andra atgarder vilka icke
berdrs har. Utdver ovanstdende
tillkommer stabsarbete.

Cefyl ar hela dygnet bemannad
med en flygtrafikledare. Tjdnsigo-
ringspassel omfattar 24 tim -+ 1 tim
for Overldmning. Under ordinarie
flygovningstid tjanstgor ytterligare
en trafikledare.

& & | den del av Cefyl:s verk-
samhet som berdr flygraddnings-
tjansten aligger det vakihavande
flyglrafikledare att:

a) beordra skarpt beredskap (ev
ombaseringar) fér raddningshe-
likoptrar ochfeller flygplan mht
ovningar 6ver hav etc samt da
sd beddms erforderligt 16r sj6-
farten

folja upp tillgdngen pd radd-
ningshetikopirar och flygplan

c) beddma och fatta beslut om at-
garder och insatser i samband
med raddningsféretag vid elter-
forskning, undsattning och
rdddning av ombordvarande pa
saknade, nodstallda eller ha-
vererade militdra och civila
flygplan och helikoptrar
bedéma och fatta beslut om A&t-
garder och insatser med heli-
koptrar/flygptan vid efterforsk-
ning, undsattning och raddning
av ombordvarande p& saknade,
nddstélida eller havererade !ar-
lyg och batar

utiora erforderliga avdriftsbe-
rakningar mht vindidrhdllanden
och havsstréomdar samt berdkna
spaningsomrade.

b

~

d

€

-~

(Avskrift av logg)

31.10.66 Fran tI F18. Fallskarms-

09.46 hopp flygplan J 35 12 km
S Malsten. Rotetvdan sett
uthoppet men ingen fall-
skarm. Nodsandare? Jat
Tt F18 beordrad leta. Hkp
fr&n Berga genom ) F18.

09.47 HKP 4 (H 99) baserad pa
F11 &ar i luften mellan F11
och F8 informeras och be-
ordras il! platsen foér ut-
hoppet. Kontaktar F18. Fo-
raren har nodsandare.

09.51 Fran Berga — en hkp har
startat, ylterligare en hkp
startar strax. Helikoptrar-
na skall kontakta F18 som
samordnar och leder.

10.00 Fran H 99. Oljeflack 185°
12 km fran Malsten.

10.03 Fran H 99 livbaten upp-
tackl.

10.05 Marinens hkp har Diana-
kontakt.

10.09 Marinens hkp Y 01 rap-
porterar att H 99 vinschat
upp foraren.

10.11 Frén H99. Fdraren bar-
gad. OK.

10.22 H 99 har landat F18.

10.22 Y 01 meddelar Decca-la-
get pa oljeflack mellan
Viksten—Landsort.

10.57 Marinens hkp Y 06 har
bojmarkerat flygplanets
nedslagsplats.

11.06 Rapport {rdn fgraren pa
H99 (fj Wickman) efter

uppdrag. Foraren p& J 35
hade drojt med att starta
nddsandaren. Nar denna
startades kom den in per-
fekt

29.12.67 Fran
18.47

Stockholms  Radio.
Ett tyskt fartyg '"Heinrich

Quast" har gatt pd grund
20" E Grundkallen. Tar in
kraftigt med vatten. Anhal-
ler om omedelbar hjalp
tor raddning av besal-
ningen, ca 7 man.
Informerat och begért va-
der {rdn MVC. OK. Fly-
bart. Molnhdjd 300 m. Sikt
20 km.

F8 HKP 4 (férare fj Arbin)
informerad samt beordrad
att radda besattningen.
Ringt UD (6r diplomatisk!
tillstdnd  16r &Sverflygning
av finskt territorium. Inget
svar. ..

Ringt Arlanda och intor-
merat om uppdraget samt
begart alt Arlanda via di-
rekitelefon til! Helsing-
fors skal!l utverka diplo-
matiskt tillstand.

19.05 Fran Stockholms Radio.
Den exakta positionen:
Margrunden, norra pric-
ken, NE Salskar.

Ringt och meddelat hkp-
besattningen den exakla
positionen.

19.12 Fran Arlanda. Diploma-
tiskt tillstdnd OK. Radio-
kontakt Mariehamn pa fre-
kvens 118,7, 1197, 121,5.
Bromma informeras om
uppdraget och hkp:s be-
réknade start.

1917 Hkp H 91 startar fran F8.
19.20 Order pad kanal E (Cely!
radio) till H 91 att kontakia
Mariehamn Tower 04 118,7,
119,7 el 121.5.

Begart att Bromma skall
meddela H 91 or start till
Mariehamn.

Ringt Stockholms Radio.
Ta reda pd exakt antal
ombordvarande.

18.50

18.52

18.54

18.55

19.07

19.15

19.22

19.25
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19.27
19.36

19.59
20.09

20.27

20.47
20.49
20.58
21.12

21.19
2139

12.1.68
08.10

08.14

Cuosal

trungen k

FS/Press
Fran

informerad.
Stockholms Radio.
Ingen radioforbindelse
med farlyget.

TV-aktuellt informerad.
Fran Stockholms Radio.
Helikoptern befinner sig
over fartyget.

Fran Marishamn via Arlan-
da. Alla ombordvarande
8 man raddade av H91.
Inga personskador.
FS/Press intormerad.
TV-aktuelit informerad.
H 91 berdknas landa Brom-
ma ki 21.25.

Vasttyska ambassaden in-
formerad via Bromma.

H 91 landar pa Bromma.
Fj Arbin ringer efter upp-
drag. Svéar raddning i sno-
tjocka. Endast bryggan pa
fartyget Jag oOver vatten.
Sjoarna slog over fartyget.
Ingen chans att fa i nadgon
livbat.

Fran Tingstdde Radio. Elt
tyskt fartyg “'Merkur'’ med
ldge 20" NW Stenkyrke-
huk &r svart nedisat och
har  sfagsida. Behover
omedelbar hjalp f6ér radd-
ning av besattningen, 7
man.

F8:s HKP 4 baserad pa
F11 (térare kn Frisk} in-
formerad och beordrad
radda de ombordvarande.
Pga daligt tlygvader med
snobyar skall besattningen
ha noggrann vadertriefing
fére start. Radiofdrbindel-
se skall uppratthallas med
Tingstade pa frekvens
121,5 och med Visby pé
kanal E.

soka fangs
nclaaliae
gang pa gang
En spanings-]

hogdramaliska

av del

ych tir Tarhig sisguida

08.18

08.21
08.58

09.02

09.28

09.25

09.37

09.41

10.15

10.19

ivernlyret

fransiterar hkp'n

Ringt 1l Visby och infor-
merat. Passning kanal E.
FS/Press informerad.
Ringt Tingstdde Radio.
Hkp:n pad plats, men ser
ej fartyge). Forsoker ord-
na pejlingar samt begéar
att fartyget sander nod-
raketer.

Ringt Stockholm Radio
Forsdker ordna med pej-
lingar av ""Merkur''. FRA
inkopplas  for pejlings-
hjétp.

Ringt 1! Visby. Hkp:n har
besvarligt att hitta fany-
get. Organiseral pejling.
Tingstdde Radio har ingen
pejl. Svag pejling visar att

fartyget ligger mer NW
Stenkyrkehuk. Hkp:n in-
formerad.

Fran tl Visby. Fatt en ba-
ring 302° 15 frdn Visby.
Hkp:n informerats.

Ring! tI och informerat.

Satter in ett fpl med spa-
ningsradar {or lokalisering.
Radiokonakt med Visby pa
kanal E.

Ring! tI Visby och infor-
merat om flygplan med
spaningsradar.  Radiofor-

bindelse Visby kanal E
TI Visby separerar fp] och
hkp

Ringt Tingstdde {or infor-
mation. Fartygets lage ge-
nom pejlingar 5804 N 1805
E. Hkp:n informerad.

Ringt 11 Visby. Hkp:n fau
laget 5804 N 1805 E fast-
stalit genom pejlingar. En
hkp med besatining i be-
redskap p& F8. Fragar kn
Frisk om han behdver av-
tosning. Frisks svar: Nej.

Y Uigldmnad
bBlir dramatisk db Tarty
spetaa hkpmn |

YT
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i0.40

10.50
08.30

11.00

11.15

11.23

11.30
11.30

11.30

11.35
11.44

15.55

15.58

15.59

16.09

16.10

16.21

16.22

€tt g-artyg otar
hart pa grund,

brottojdarna

vraker in,

livhatarna kan

tas i bruk,

(Jeo&ttningen

Uerkar

tillopillogiven

...DA...

Frén tI Visby. Pejtingarna

stammer inte. Hkp:n har
startat ytspaning. En
S 32:a (K 39) beraknar

starta frdn F11 kI 10.45.
Fréan tl F11, K 39 startar
fér spaning.

Hkp startar frédn F11.

Fran  Tingstdde  Radio.
Hkp:n har hittat ""Merkurs’’
position 5812,8 N 1753,5 E.
K 39 ligger Over som tran-
siterings-1pl.

Fran tI Visby. Hkp:n har
bargat 5 man. 2 man kvar-
stannar ombord.

Fran t! Visby. K 39 &ter-
vander till F11. Helikop-
tern gar till Visby med 5
man. 2 man kvarstannar
ombord tll réddningskrys-
sare och bogserbat anlan-
der ca kI 13.00.

FS/Press informerad.
Helikoptern pa Berga av-
bestalld.

Helikoptern p& F8 avbe-
stafld.

K 39 landning F11.
Réddningshelikoptern lan-
dat Visby.

Larm fran tI Bromma att
en Cessna 172 SE-ES1
meddelat motorstopp och

avsdg nodlanda. Béringen
var ca 230° 10—11 NM fran
Bromma. Baring och av-
st&nd grundade pa viss ra-
darinformation.

F8:s hkp informerad samt
beordrad starta {0r efter-
forskning.

Bergas hkp informeras och
beordras starta 16r efter-
forskning.

Polisens sambandscentral
informeras. Begéar alarme-
ring och insats i aktuelll
omréade.

Ostermans Aero informe-
ras. Bestdller hkp for in-
sats inom aktuellt omrade.
Bromma informerad om in-
satsen och meddelade da
att de larmat polisen i So-
dertalje.

Tl Bromma meddelar att
fpl nddlandat pé land vid
Bockholmssattra. 4 man
ombord —~ nagot skadade.
Ambulans pa vag fran So6-
denilje.

F8, Berga, OAAB och poli-
sen avbesldlls.

23.9.69 Fran Svea kontroil. Kolli-

13.35 sion mellan tv& J 35:0r
Gver Namdo.

13.36 F8:s HKP 4 informeras och
beordras starta mot
Namdo.

13.38 Bergas hkp informeras
och beordras starta mot
Namdo.

13.38 F8:s hkp har startat.

13.39 Svea kontroli teder J 35:0r-
na {R 38) mot F1 och R 56
mot F18.

13.42 Tvd hkp har startat fran
Berga.

13.45 R 56 landar p4 F18 utan
radom (nos).

13.45 F8:s hkp fdljer efter R 28
mot F1.

13.50 Bergas hkp atervdnder tili
Berga.

14.02 R 38 landar pa Fi.

14.03 F8:s hkp fortsdtter till F1

tdr hamtning av foraren pa
R 38 fvb till F18.

& & Under tiden 1/1
1969 har Cefyl beordrat
127 raddningsaktioner d&r

1968—31/12
och lett
heli-

koptrar och flygplan deltagit i
réddningsaktionen samt 30 efter-
forskningsaktioner dar efterforsk-

ning skett pA annat satt. 40 av des-
sa raddningsaktioner har omfattat
efterforskning, undsattning och
raddning av ombordvarande pa
flygplan. Vid 26 av dessa raddnings-
uppdrag har 27 ombordvarande pa
flygplan Aaterfunnits overlevande
och 4 rdddats av | raddningsaktio-
nen Ingdende enheter. 14 flygplan
som rapporterats saknade har lo-
kaliserats pa annat séatt. Vid 80
raddningsaktioner tilt sjéss dar he-
likoptrar deltagit i efterforsknings-
och raddningsuppdraget har 63
ménniskor raddats fran svart ned-
isade eller grundstéilda fartyg ge-
nom vinschning ombord pa heli-
koptrarna, | ett stort antal fall har
saknade fartyg och batar lokalise-
rats och raddning av ombordva-
rande skett med i sjordddnings-
tjansten ingdende fartyg och bétas
— Ett stort antal ombordvarande pa
flygplan och bdatar har ocksd pa-
traffats omkomna. *

ES/Trf
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| & & Inom USAF utprovas vidstaende sjélvraddande "parawing’-

draksxapelse, som skall kunna fora piloten (fran ett obrukbart
flygplan) i raketstolen bort fran fientligt omrade. Sjalvradd-
ningssystemet packas bakom stolen. Efter utskjutning tands
en liten jetmotor som driver stolekipaget anda upp till 3.000 m
hojd. Piloten mandvrerar ''drak-stolen” i en hastighet av ca
150 km/tim och med 17° vinkel mot marken (se fig tv). Néar
ekipaget ndr de egna linjerna frigbr sig piloten fran “drakvinge-
flygaren” och dalar s& ned i en konventionell fallskarm. « % *

Vi€

Spmma

@ @ Apropa drakar... varfér inte bygga

en sjalv? Varlor inte géra som hundrata-
let tavlingsflygare gjorde den 16 maj? D&
tavlade man namligen (inofficiellt) om
svenska masterskapet utanidr flygstaben
pa Ladugardsgarde i Stockhoim. Kanske
sag du en filmsnutt i TV samma kvall?
En folkfest for sé&val ung som gammal.
En utmarkt grogrund {6r blivande flygare.
Du fader, kdnn Er utmanadel ® T h visar
"Den Swanska Drakflygare Unionen” en
byggskiss av en Scott-sldde (enl "Kite
Tales” vol 4 nr 4). Du som vill veta mera
skriv till ovannamnda kiubb: Véasterlang-
gatan 34, 11129 Stockhoim. i




