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Grundlaggande taktisk utbildning

Grundlaggande taktisk utbild-
ning — GTU - kallas det ut-
bildningsskede dar flygele-
verna far de forsta kunska-
perna i konsten att strida
med flygplan.

GTU bedrivs vid F 16 i
Uppsala och praglas av ett
intensivt flygande med stan-
digt stegrande svarighets-
grad.

AV PETER LIANDER

G KATANILTSTOL

Major Conny Forsberg ar chef for GTU-divisio-
nen vid F 16 i Uppsala.

lygutbildning har varit ett aktuellt
amne de senaste dren. Fast det har

forstass mest handlat om var utbild-
ningen ska bedrivas snararc dn vad den
innehéller. Utbildningarna omniamns med
forkortningar som GFU och GTU. Det
sistndmnda stdr for grundliggande taktisk
utbildning, som utgér det andra stora ste-
get i en flygvapenpilots utbildning.

Under det inledande skedet GFU,
grundldggande flygutbildning, ges kun-
skaper om hur man flyger flygplan. Under
GTU fér eleverna de férsta inblickarna i
hur man strider med flygplan.

GTU pdgdr i sex ménader och liksom
under GFU sker all flygning med SK 60.
An si linge ir det F 16 i Uppsala och dess
femte division "Petter Svart” som ansvarar
for GTU, vilket varit fallet sedan 1983.

Att verksamheten pdgitt i ndrmare 20
ar innebér dock inte att den bedrivs i slent-
rianméssiga former. Divisionschefen
major Conny Forsberg berittar, att inne-
hallet i GTU de senaste dren genomgétt en
omfattande revidering och anpassats for
att eleverna ska komma till sina blivande
divisioner med bista mojliga forutsitt-
ningar.

— Tidigare var anfall mot markmal ett
dominerande inslag, men sd &r det inte
langre. Nu koncentrerar vi oss mera pa
luftstridsdelen, dven pa relativt laga flyg-
hojder, sdger Conny Forsberg.

Divisionschefen betonar vikten av att
ovning pa lag hojd prioriteras, i synnerhet
over hav. Det dr en typ av flygning som
medfor okade risker. Flygvapnet drabba-
des av flera fatala haverier under lagflyg-
ning over hav under 1990-talet. Darfor
krévs bittre kunskap och kontinuerlig tra-
ning.

Hog intensitet

Efter GFU har cleverna cirka 120 flygtim-
mar. GTU priiglas av intensivt flygande
ddar svarighetsgraden pd Ovningarna
stegras med hog takt.

— Under den senaste kursen fick ele-

verna flyga cirka 110 timmar vardera, vil-
ket dr glidjande mycket, siger Conny
Forsberg.

Divisionschefen tramhéller hir den
tekniska personalens insats. Deras for-
mdga att stilla upp erforderligt antal flyg-
plan pd linjen under en ldngre tidsperiod
har varit direkt avgorande for det hoga
flygtidsuttaget.

— Jag ar mycket imponerad av attityden
hos femte flygunderhdllskompaniet. De
har verkligen forstdtt hur viktiga deras
insatser dr for att GTU ska fungera.

Som exempel berdttar han om en
dvning pad Gotland dd man flog samman-
lagt 138 pass — pa en vecka.

Avancerad flygning

Kapten Tor Eriksson ar flyglirare vid
Petter Svart och en av dem som har arbe-
tat med att fornya utbildningsskedets inne-
hall. Ndr man hor honom beritta om den
omfattande kursen inser man snabbt att det
krivs stort engagemang bade frén elever
och flygldrare for att resultatet ska bli bra.

Kursens innehdll dr uppdelat i avsnitt
med olika typer av flygning, dar eleverna
mdste nd de uppsatta mélen for att bli god-
kénda.

GTU inleds med att eleverna dterinfly-
ger sig pd SK 60 genom att 6va avancerad
flygning, men ndrmare grinsvirdena in
vad det fatt gora tidigare. Det sker bide
enskilt och i rote och det forekommer att
man dven gor det i fyrgrupp.

— Men fyrgrupp édr ndgot av overkurs
och flygs bara om man hinner med, for
kurserna dr ganska tajta tidsmassigt, sdger
Tor Eriksson.

Milet med det inledande skedet ir att
eleverna fortast mojligt ska bli vana med
roten som ett standardforband ndr vning-
arna Overgdr till att mera renodlat handla
om taktiskt upptridande. Nytt tor eleverna
blir dd att flyga i forsvarsgruppering, dir
avstandet mellan rotens tva flygplan ar
stort pa bredden.

Flygning 1 forsvarsgruppering ovas
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Stridsflygning

ran ruta ett

Manga flygévningar inom GTU genomfors | rote. Ovningar pa laga
hojder éver hav ingar ocksa, dar svarigheten att bedoma flyghdj-
den staller extra hoga krav pa ett sakert genomférande. > b h
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» » » under relativt manga pass. Inledningsvis

pa hojder 6ver 2 000 meter, men succes-
sivt minskas flyghtjden efterhand som
elevernas firdigheter okar. Till sist sker
ovningama pa lag hojd, ner till 200 meter.

— Nasta steg dr att 6va vixling mellan
olika grupperingar under skilda omstdn-
digheter, t ex under hojdforandringar. Det
innebdr att eleverna lar sig att bli lite mer
fria i sina rorelser som en enskild for-
bandsmedlem och inte som tidigare en
rotetvda som alltid héller sig tétt ansluten
till rotechefen, siager Tor Eriksson.

Enligt kursplanen vidtar sedan instru-
mentflygningsévningar. Tor Eriksson:

— Vi ldr dem anvdnda MILS, som &r det
viktigaste militdra landningshjidlpmedlet
for SK 60. SRE och PAR har de anvint
tidigare, men de repeteras.

Under nédgra pass 6vas eleverna i att ta
sig ur onormala flygldgen enbart med
hjdlp av instrumenten. Under négra pass
tar de dven flyga lite hardare pd instrument
dn att bara gbra svaga svingar, och att
flyga avancerat med enbart instrumenten

som referens. Svérighetsgraden varieras
ocksd genom att eleverna far anvanda allt
frdn hela instrumentuppsittningen ner till
enbart grundinstrumenten.

— Det hir dr livsviktigt att behiirska om
man hamnar i ett okontrollerat lige i moln
under en luftstrid, sdger Tor Eriksson.

Lagflygning
Nista utbildningsavsnitt bjuder pa en helt
annan karaktdr, namligen ldgflygning.
Forst enskilt pd hojder ner till 50 meter,
momentant ner till 30. Dessa pass sker
forst i dubbelkommando (DK) med flygla-
rare ombord. Nir eleverna overgdr till att
flyga ensamma (EK) &r ldgsta tilldtna flyg-
hojd satt till 100 meter. Alla lagflyg-
ningsovningar sker i speciellt rekognose-

rade lagflygningsomraden.
Svérighetsgraden stegras genom att
ovningarna flygs i rote, som ett attackfor-
band i anfallsgruppering med cirka 50
meters inbordes avstind. Det dr ocksa en
fortraning infor skjutning mot markmal i

Ldrare och elev kliver ur sin SK 60 efter ett avslutat skolpass. Cirka 60 procent av évningarna

inom GTU sker i dubbelkommando.

Biider: Peter Liander/Forsvarets bildbyra

Kapten Tor Eriksson ar flyglarare pa GTU-divi-
sionen vid F 16 i Uppsala.

rote. Tidigare skedde detta dven i fyr-
grupp, men det momentet har utgatt.

— Enda gingen vi anvinder grupp ar i
avancerad flygning, sdger Tor Eriksson.

Under lagflygningsskedet 6vas preci-
sionen att navigera ratt pd ldg hojd genom
sd kallade tidtabellsnavigeringar. Da ska
man passera vissa i forvdg angivna punk-
ter pd exakta forutbestdimda klockslag.

Skjutningen med Ovningsraketer forbe-
reds med nagra pass dykovningar. De
skarpa skjutpassen dr fem till antalet. De
tre forsta anfallen sker enskilt foljt av tvé
anfall i rote, som genomfors i form av ett
flankanfall.

Raketerna som anviénds har 6,3 ¢m
kaliber, vilket bara anvinds 1 6vningssyfte,
och eleverna skjuter cirka tio skott var.

Dessa attackanfall dr den enda skjut-
ningen som gors under GTU. Skjutning
med automatkanon mot luftmél kan inte
langre genomforas vid vanliga flygvapen-
divisioner.

Mycket luftstrid

Vid det hér laget har eleverna kommit
fram till det storsta utbildningsavsnittet,
luftstrid. Denna del borjar med att man
ovar olika specifika moment som fore-
kommer under en luftstrid. Sedan overgér
man till att under relativt ménga pass trina
olika mandvrer som ska leda till att man
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Genomgang i GTU-divisionens ordersal pa F 16 i Uppsala infor ndsta flygpass.

kommer i skjutlige mot malet. D& &r det
ocksd dags att ldra sig anvdnda siktet mot
mdl i luften.

Flygévningarna sker forst genom strid
en mot en, men snart tar roteupptridandet
vid d& man &r tva mot en. Hér far eleverna
tilldimpa sina tidigare inhdmtade fardighe-
ter i breddat upptrddande och samverkan
inom roten. Komplexiteten 1 dvningarna
Okas efterhand, exempelvis att anfalla mdl
genom att dela upp roten eller mot ett mal
som undanmandovrerar.

Ledning fran marken

Ett moment som tillkommer &r att Jdra sig
ta stod av stridsledning (Stril) frdn mar-
ken. vilket d@r helt nytt for eleverna. Har tar
flyglararna hjilp av flygstridsledare som
forst ldr ut grunderna teoretiskt innan det
tilldampas i luften. Oftast handlar det om s
kallad direktledning i1 framsektorn, men
man orvienterar ocksd om kurvledning.

En del av 6vningarna med Stril gér ut
pd att lira eleverna att viixla mellan offen-
siva och defensiva roller inom roten. Det
ger en forsmak om hur flygdvningar
bedrivs vid divisionerna dir det dr normalt
att man vixlar roller under samma flyg-
pass.

1 slutet av luftstridsutbildningen borjar
man upptriada dven pa ldga hojder. Elev-
erna fir liira sig att gora gungor ner till 300
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meter i EK, men dnda ner till 100 meter 1
DK. Dessa 6vningar upprepas ocksd i rote
och man gor ocksd anfallsmoment mot
luftmdl pé lag hojd. Syftet &r att lara sig
agera ndra terrangen.

— Monstret under hela GTU ér att borja
pa hojd for att sedan krypa nerdt, siger Tor
Eriksson. Vi forsoker ligga minst ett pass
1 varje moment over hav, dir det kan vara
svart att bedoma hojden.

Mot slutet av GTU 6vas luftstrid i rote
mot rote. I borjan undanmandvrerar inte
malroten, men redan under det andra pas-
set undanmandvrerar den genom att
sviinga i hojdplanet. Eleverna i den anfal-
lande roten ska snabbt och pé ett effektivt
sdtt komma i skjutlige och bekdmpa
milen. En komplicerad &vning, dir det
giller att halla koll pa tre olika flygplan
samtidigt, vilket forsvaras av att bdde vin
och fiender ser likadana ut, eftersom man
tlyger samma typ av flygplan.

Tor Eriksson:

— Det kan dyka upp faror ndr man minst
anar, det sker litt forvixlingar. Man tar litt
fel pd mal och jakt, i synnerhet nar man
kanske svingt bort frdn sin chef.

— For att underlatta identifieringen har
vi borjat mérka malflygplanen med vita
markeringar pd vingarna, precis som man
gjorde forr.

GTU innehéller en stor andel dvningar
i dubbelkommando, hela 40 procent. En

ovning som exempelvis rote mot rote kri-
ver tre ldrare. Lirare krivs ocksé ndr vad-
ret dr daligt men flygbart, dock inte till-
rackligt bra for att passa elevernas
minima. DA far en ldrare dka med for att
passet ska kunna genomfdoras.

Eftersom det generellt rdder brist pé
flyglarare krévs flexibiltitet for att allt ska
hinnas med under det halvdr som kursen
fir ta. Beroende pd omstindigheter som
flygvider, tillgdng pa ldrare och flygplan
osv kan darfor inte alla skedena genom-
foras i exakt turordning.

— Vi forsoker hélla eleverna i luften s&
mycket som méjligt EK. Faller t ex Stril ur
eller om det &r lararbrist, far de flyga alter-
nativa évningar, sdger Tor Eriksson.

— Men allt under GTU hénger ihop och
det ér en bra trdd i utbildningen.

Vad dr svérast for eleverna?

Tor Eriksson:

— Att bryta sitt skoltinkande, ddr man &r
mera uppstyrd. Under GTU &dr ramarna
vidare och lirama forsoker fa eleverna att
vara mera kreativa i sitt flygande. Vi vill £&
dem att bli en hyfsad rotetvda i alla situa-
tioner, som agerar med eget ansvar och pa
ett flygsidkerhetsmissigt sétt.

— Deras utvecklingskurva ér otroligt
brant. Ibland kiinns det som att vi masta sla
av pé takten for att verkligen siikerstiilla att
alla hdnger med, alla utvecklas ju inte i
samma takt. Det dr ganska lite repetitioner,
men nya uppgifter i ndstan varje pass och
ibland blir 6vningsmomenten korta efter-
som man vixlar roller.

— Efter EK-passen far de prata av sig
och det dr hogt i tak, man vagar tala om
sina misslyckanden. Det dr en del av det
egna ansvaret och tar de inte tillrickligt
ansvar for sin egen insats fungerar det inte.

Varje genomfort pass noteras 1 en spe-
ciell liggare — av flyglirarna. Ddr gir en
grins for elevernas delaktighet. Men de
foljer upp noteringama, for ingen vill var-
ken missa négot pass eller att en genom-
ford Gvning inte noteras.

— Jag kan forsikra att eleverna sjilva
haller noga reda pa vilka pass de har eller
inte har flugit, sdger Tor Eriksson med ett
stort leende. e
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GTU-eleven Johan Sparrdal:

Kul, med hogt tempo

Fanrik Johan Sparrdal har
just avslutat sin grundlag-
gande taktiska flygutbild-
ning, GTU. Ett steg i hans
utveckling som pilot som
praglats av mycket flygning
och hogt tempo.

AV PETER LIANDER

lygvapenNytt moter fanrik Johan

Sparrdal nir det bara dr ndgon

vecka kvar till ecxamen for den
grundldggande taktiska utbildningen,
GTU. Hur skulle du vilja karaktérisera
denna del av din utbildning?

— Det dr givande och stimulerande. Det
dr en otrolig utveckling hela tiden och man
hinner knappt reflektera 6ver det. Man
forstar nog egentligen inte riktigt hur myc-
ket man utvecklas forrdn man stannar upp
och verkligen tinker efter, siger Johan
Sparrdal.

Infér GTU hade han hort édldre kolleger
beritta om vad de gjorde under utbild-
ningen och han sdg fram emot att borja
kursen.

— Med tanke pd vad man befann sig da,
verkade det didr med luftstrid vildigt svért,
ett stort steg att ta. Det kanske det dr ocksa,
men det gdr ju bevisligen fastin utbild-
ningen dr vildigt komprimerad under ett
halvér.

Aven om utbildningstempot ir hogt
tycker Johan Sparrdal inte att det har gétt
for fort.— Det 4r ju inte meningen att man
ska bli superduktig pd allt, utan mera att
man ska f en inblick i olika moment.

Stockholmaren Johan Sparrdal har

trivts utmarkt under GTU:n, med Uppsala,
lirarna och allt som hort till kursen.

— Det har varit flygning och idrott hela
tiden!

Vad har varit roligast?

— Svart att sidga, men luftstridspaketet
ar vildigt roligt och givande. Det dr
mycket man maste hdlla reda pd, man
maste ha god kommunikation inom roten,
separationsansvar, tinka pa hojd, fart, atti-
tyd, g-belastning och allt annat. Det har
varit jattekul.

Han ndmner ocksd skjutningen mot
markmal.

— Det var ocksd vildigt intressant, det
hidnde ju ndgonting dir ute pa vingarna nir
man kom med roten och skot 6vningsra-
keterna mot mélet p& Rossholmen.

Roteflygning pa lag hojd gjorde ocksa
intryck pd honom, han nimner att det var
en annorlunda kénsla.

Friare roll
P& fragan om vad som har varit svéirast
tanker Johan Sparrdal efter en stund innan
han svarar:

— I borjan av luftstridsdelen var det
ganska ovant att tinka pa g-belastningen.

Under den grundliggande flygutbild-
ningen var det mera att man skulle halla de
varden som var forutbestimda innan pas-
set. Under GTU ir det annorlunda, dér far
man ramar [or fartomrdden och hojdskikt
inom vilka man i princip kan manovrera
hur man vill for att 16sa uppgiften.

— Det var ldtt att koncentrera sig for
mycket pd t ex mélet och dd missa att kon-
trollera hojden fartmitaren eller kanske g-
belastningen i en neddtgdende mandver.
Men ju mer man Ovade desto snabbare
blev blickarna och ddrmed kontrollen over

flera saker samtidigt. Men jag upplever
inte att nigot har varit svérare dn ndgot
annat.

Har du hamnat i ndgon farlig situation
under luftstrid?

— Ja, det har varit ndgra obehagliga
ldgen niir jag har tappat kontakten med de
andra flygplanen, dd jag bara har dragit i
spaken for att snabbt komma dirifrén.
Man ska egentligen inte behva hamna i
sadana ldgen, men det hdnder ju. D& far
man ta kontakt pa radion och sdga vilken
kurs och hojd man gér ut pa, de andra gar
da rakt ut pa kurs och man fér dtersamla
innan 6vningen kan fortsétta,

Flyger Viggen

Artikelforfattaren motte for ndgot ar sedan
négra av Johan Sparrdals kurskamrater nér
de tittade pd en Viggen-uppvisning. De
konstaterade d4 att de aldrig skulle f flyga
Viggen, de var inplanerade att flyga
Gripen direkt efter GTU.

Men omplaneringar dr inget ovanligt
och nér FlygvapenNytt ldmnar pressarna
flyger de tio eleverna i Johan Sparrdals
kull in sig pa — just det, Viggen.

Det kan tyckas vara en besvikelse att {&
flyga gamla Viggen nir den toppmoderna
Gripen finns. Men Johan Sparrdal ser fram
emot att fa flyga Viggen, Gripen riknar
han med att flyga ldngre fram i karridren.

—Ja, det ska bli kul. Det blir den senaste
versionen JA 37D och den sdgs ju vara rétt
sd bra, i alla fall systemmissigt. Vi borjar
med sex médnaders inflygning som {6ljs av
den grundldggande flygslagsutbildningen.
Fyra av oss gor den pd F 21 Luled, vi
ovriga blir placerade vid F 4 p& Froson.
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