AV KRISTER WULFF

Fyra JAS 39 Gripen har prioritetsflugits, dvs oftare an andra i
flygplansflottan. Harigenom ges kunskaper om hur underhall
och reservdelshallning paverkas over en langre driftsperiod.
En erfarenhet ar att motortillsyner inte behover goras sa
tatt som planerat. Resultatet ar lagre underhaliskostnader.

rioritetsflygning med JAS 39
PGripen, PRI 39, dr ett projekt som

gAr ut pa att genom ett hogt flyg-
tidsuttag vinna tidiga erfarenheter om drift
och underhdll av flygsystemet. Erfaren-
heter som ska ligga till grund for typfor-
battringar, anskaffning av utbytesenheter
och reservdelar, underhdllsminimerande
Atgédrder och basanpassning.

Projektet, som startades 1996, 4r nu i
sitt avslutningsskede. Fyra flygplan, tva ur
delserie 1 och tva ur delserie 2, valdes ut.
Dessa flygplan, med tillhérande apparater,
har det lagts mycket kraft och tid p4 for att
erhdlla s& mycket flygtid som mojligt. For
att driva projektet i hamn har den tekniska
personalen vid Flygunderhallsenheten pé
F 7 lagt ner tskilliga overtidstimmar och
visat stort engagemang.

Tre av flygplanen har flugit vardera 800
flygtimmar och ddrmed 4dr malet natt. For
att utvdrdera projektet pdglr arbete med
att utfora analytisk demontering pa ett
antal apparater samt framtagande av en
slutrapport.

Milet har varit att &rligen flyga 300
timmar per flygplan, vilket inledningsvis
blev svéart p g a stort felutfall pd flygpla-
nen. Dessa berodde till stor del pd snavt

satta toleranser och ett antal “barnsjukdo-
mar” som 4r naturligt for den hér typen av
avancerade tekniska system.

P4 senare tid har dock den malsatta
drifttiden kunnat uppnés. Som exempel
kan ndmnas att ett av PRI-flygplanen
under det senaste dret flugit cirka 360 tim-

mar och under denna period har dessutom
600-timmars tillsyn utforts.

PRI 39-verksamheten drivs av en styr-
grupp som leds av Forsvarets materielverk
(FMV). Ledamoterna representeras av
FMV:VoVC, Flygunderhillsenheten/F 7,
Teknikkontor 37/39 och Saab/IG JAS.

De s k pri-flygplanen har genomgatt 800-timmarstilisyner vid Férsvarsmaktens flygverkstader i
Satends. Pa bilden ses Anders Engel och Ola Nilsson arbeta med flygplan 39121. Foto: Hakan Brandt
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Styrgruppen gor ldngsiktiga planer, fattar
overgripande beslut och ger inriktningar
till Gvriga grupper inom projektet.

Uppfoljningsgruppen dokumenterar
alla erfarenheter som kommer fram inom
projektet. Gruppen leds av Teknikkontor
37/39 och hir finns representanter frin
F 7, FMYV, Saab, Volvo Aero, Aerotech
Telub och Ericsson.

Dessutom finns en driftgrupp som
bestir av personal ur flygunderhdllskom-
panierna vid F 7. Deras uppgift 4r att driva
fram s& mycket drifttid som mojligt for
PRI-flygplanen, utan att for den skull
dventyra flygsiakerheten.

800 flygtimmar

Tva av PRI-flygplanen har genomgétt
800-timmars tillsyn vid FMF/Sitenis.
Under tillsynerna har dven servicelag fran
Saab besokt F 7 och gjort kontroller av
bland annat skrov och elinstallationer.

En av de stora fordelarna med PRI-pro-
jektet 4r att de olika underhdllsinstanserna,
béde vid forband och inom industrin, far
en-chans att kontrollera sina rutiner, verk-
tyg och manualer for att kunna korrigera
eventuella brister och felaktigheter innan
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Denna JAS 39 Gripen, nummer 39142 ur del-
serie 2, dr ett av de flygplan som har ingatt i
projektet med prioritetsflygning. De ovriga
flygplanen ar 39121, 39122 ur delserie 1
samt 39131. De har uppnatt en gangtid pa
over 800 fiygtimmar.

Foto: Pater Liander/Forsvarets bifdbyra

merparten av flygplansparken nar de aktu-
ella drifttiderna.

Eventuella reservdelsbrister kan ocksa
uppdagas och dtgédrdas och samtidigt
byggs erfarenheter och kontaktnét upp vil-
ket kan underlatta arbetet framgent.

For att erfarenheter frin PRI-verksam-
heten ska vara representativa for hela flyg-
plansparken 4r det ocksé viktigt att PRI-
flygplanen flyger och underhdlls enligt de
planer som ar lagda (t ex SFI och UH-
plan). Forhoppningsvis kan detta samman-
taget hjélpa till att optimera systemet s att
tillgéngligheten av flygplan okar.

Billigare motorundetrhall

Ett annat projekt som dragit betydande
fordel av PRI 39 &r Volvo Aeros sé kallade
drifttidsutvecklingsprogram fér motorn
RM 12. PRI-flygplanen har anvints for att
ackumulera drifttid pA motorerna, vilket
har lett till att tiden mellan motorversy-
nerna kunnat forlangas. Motorn 4r en av
de mest kostnadsdrivande apparater som
finns i ett flygplan, s hir finns mycket
kostnader att spara.

For att ta till vara pd alla erfarenheter
och ge rekommendationer om Aatgérder,

framstills nu en slutrapport som beréknas
vara klar under hosten. Den kommer att
innehdlla dokumentation av erfarenheter
frin forband och tillverkare samt forslag
till eventuella #ndringar av underhills-
rutiner, -planer och -manualer.

Fortsatt prioritet

Styrgruppen har till Hogkvarteret foresla-
git att fortsédtta PRI 39-verksamheten. De
tva dldsta PRI-flygplanen foreslds drivas
till 1600 flygtimmar i syfte att titta pa sli-
tage, utmattning och eventuella korrosion-
sproblem.

Samtidigt foreslds att tvd flygplan ur
den kommande delserie 3 tas in i pro-
grammet for att drivas till 800 flygtimmar.
Anledningen 4r att manga apparater och
installationer i delserie 3 skiljer markant
frin de tidigare delserier. G

ARTIKELFORFATTAREN AR SYSTEMINGENJOR VID
TEKNIKKONTOR 37/39 VID F7 | SATENAS.




