F

‘'ARSMAKTENS

' Gripen skjuter Amraam

?

p— |

~ Verklighet eller simulering




VAPEN

FLYG

FORSVARSMAKTENS

2y

aih
==
(

CHEFREDAKTOR
Peter Liander
08788 75 69
peter.liander@hkyv.mil.se

ANSVARIG UTGIVARE
Jan Andersson
Flygtaktiska kommandot — Uppsala

REDAKTIONENS ADRESS:
Flygvapenhytt
HKV/Info
107 85 Stockholm
Fax: 08 - 788 88 66
www.mil.se/flyg

FlygvapenNytt
utges av tidningssektionen,
Hogkvarterets informationsavdelning,
tillsammans med Arménytt, MarinNytt och
Farsvarets forum.

| den gemensamma
redaktionen fér Forsvarsmaktens
centralt utgivna tidningar ingar
Sven-Ake Haglund
Sektionschef
Direkttel 08-788 85 54
Rick Forsling
Peter Liander
Claes Nilsson-Lundstedt
Ulf Petersson
Anders Sjodén (vik)
Hans Stromberg

PRENUMERATION:
Magnus Trapp
08-788 90 19
E-post: magnus.trapp@hkv.mil.se
Prenumerationspris: 1003, 4 nr/ar
Postgiro: 31 69 97-6, Kassa 103.0

Bidrag fran lasekretsen valkomnas,
Redaktionen forbehaller sig
ratten att redigera allt material.
Endast ledaren ger uttryck for
generalinspektdrens asikter.
For signerade artiklar svarar
respektive forfattare, for redigering
redaktionen. For ej bestallt
material ansvaras gj.
Atergivande av textinnehdllet medges,
Kéllan dnskas tydligt angiven.

FlygvapenNytt 4/02 utges | december.
Manusstopp: 11 november.
Layout: Peter Liander
Tryck: Christer Perssons tryckeri, Koping
Trycks pa miljdvanligt papper.

SW ISSN 00 154792

Omslagsbilden:
JAS 39 Gripen klargors infor robot-
provskjutning vid RFN i Vidsel.

Folto: Peter Liander/Forsvarets bildbyra

FORUM FOR FLYGVAPNET

ledarsican

Overbefilhavaren har hemstillt hos regeringen om att fi gora
vissa fordndringar i Forsvarsmaktens centrala ledningsstruktur,
Under hosten skall ett omfattande arbete genomf{iras for atl dessa
forindringar ska kunna triida i kraft frin den | januari 2003,
Under senare delen av 2003 ska den operativa insatsledningen
flytta till Uppsala och en samgruppering av de taktiska komman-
dona ska di genomforas. Detta skapar, enligt min mening, forut-
sittningar for oss att pi ett effektivare sitt insatsleda For-
svarsmaktens forband.

Forindringarna av den centrala ledningen innebiir ocksi aul
forsvarsgrenarnas frimste fOretridare, de nuvarande generalin-
spekiorerna, och de nyinritlade generalinspektorerna 6r bland
annat lednings- och utbildningsfunktionerna flyttar till Hig-
kvarteret i Stockholm, Detta kommer att skapa biittre méjligheter
tll en effektiv verksamhetsledning och samordning av viira {6r-
band, skolor och centra,

Forindringen leder till at huvuddelen ay Férsvarsmakiens
ledningskompetens fordelas pé tre tydliga ledningar. Den “nor-
mala” forbandsproduktionen kommer att ledas frin Grund-
organisationsledningen, Gro, dir bland annat generalinspektoren
for flygvapnet (GI FV) kommer att [d en viktig roll. Krigslr-
bandsledningen, Kri, kommer att ansvara [0r insatslGrbandens
utveckling samt Forsvarsmakiens materielanskaffning. Den
Operativa insatsledningen, Opil, iir dircfier nyttjaren av férban-
den och dirmed en kravstiillare. Utdver dessa ledningar kommer
den Militidra underrittelse- och siikerhetstjiinsten, Must, och en
stab far styrning och avdémning pd strategisk nivi alt vara orga-
niserad i Hogkvarteret.

Jag dr av den bestimda uppfattningen att den foreslagna led-
ningsstrukturen kan bli bra. Den skapar goda forutsittiningar for
att farbittra Forsvarsmakiens majligheter att snabht kunna vidta
nadviindiga prioriteringar och foriindringar. Nagot som allt tydli-
gare kriivs i en stindigt (orinderlig omvirld, och som miste
kunna ske i enlighet med den framtida viljeinriktning som vira
folkvalda kommer att uttrycka.

Professionalism och ansvar
Ett stort ansvar vilar pd oss alla som, pd olika sitt, har fatt 6r-
troendet att leda eller handha Forsvarsmaktens ytterst kvalifice-



Ny ledningsstruktur
skapar nya mojligheter

rade materielsystem i vir vardagliga géirning. Nigra [4, nog-

grant utvalda individer, har fdtt fortroendet att framféra en kor-
vett, en stridsvagn eller ett stridsflygplan. Framférandel fore-
giis av en gedigen och kostsam utbildning, diir professionalism
byges upp bide vad giiller personliga firdigheter och virt {6r-
hillningssitt till den yrkesroll vi dr satta att utéva. Till detta édr
det sjilvklart sd att viir verksamhet omgiirdas av rigordsa regel-
verk, ofta Iramtagna péi ytterst bittra erfarenheter.

[ detta perspektiv stiller jag mig myckel frigande och sam-
tidigt ytierst beklagande till hindelsen i somras, di ett krigs-
[Tygplan ur Forsvarsmakten allvarligt skadade ett flertal perso-
ner som befann sig pd marken i samband med flygplanets start
frin en av vira flygflotiljer. Olyckshiindelsen utreds av
Statens haverikommission vars slutsatser och stiillningstagan-
den kommer att utgora en viktig del, aut ligga Gll f6r grund (or
ansvarsfrigan men ocksi [6r del fortsatta verksamhetssiiker-
hetsarbetet.

Oavsett resultatet av haverikommissionens utredning har
hiindelsen resulterat i att den "goodwill”™ som omgiirdat flyg-
vapnet allvarligt har piverkats negativt. Gemensamt mdste vi
nu forsoka dterskapa det fortroende som flygvapnet [ortjiinar.
Det gor vi friimst genom att visa att vi mycket klart vet vad vér
verksamhet ytterst syftar till, och genom att genomfora den pé
ett professionellt och ansvarsfullt sitt.

Internationell insatsformaga prioriteras
I borjan av september levererades den [orsta JAS 39C Gripen.
Flygplanet iir tekniskt anpassat (or att fullt ut kunna verka pi
den internationella arenan, och for forsta géngen i det svenska
flygvapnets historia innehar vi nu taktiska flygplan med for-
méga till lufttankning.

Leveransen iir en viktig milstolpe i viir strivan att mita
dagens och framtidens sikerhetspolitiska utmaningar och hot.
Redan idag dr uppgilten att forsvara Sverige en betydligt
vidare uppgift in att [Grsvara vira griinser mot et viipnat
angrepp. Huvudkursen i vir siikerhetspolitik édr idag att vi skall
kunna verka tillsammans med andra nationer 1 avsikt att fore-
bygga och dimpa konflikier i virt niiromride.

Ett viktigt delmil i denna kursiindring ir att 6ka vir inter-

nationella insatsformaga. Detta dr en uppgilt som ir starkt pri-
oriterad inom flygstridskrafterna. Men jag vill dterigen under-
stryka, att det dven fortsitningsvis ir var [ormdga att verka i
viipnad strid som ligger till grund 6r att vi skall lvckas med de
uppgifter vi har.

Niir jag nu avslutar min sista ledare i FlygvapenNytt vill jag till
all personal i flygvapnet utrycka min uppskatining dver de
insatser Ni genomfort under mina ir som generalinspektor (6r
flygvapnet. Det har varit en stor Grmin att fi vara Br friimste
foretriidare och jag har vid manga tillfillen kunnat Kinna en
stor trygghet och stolthet éver vad flygvapnet kan och preste-
rar.

Det girs villdigt mycket bra arbete, viildigl ofta, av viildigt
manga méinniskor 1 lygvapnet. Med dessa ord tackar jag Er.
samtidigt som jag Iyckonskar min eftertriidare i rollen att leda
ach foretriida ett av viirldens frnédmsta flygvapen.

vilja
ansvar
laganda

/("i - )
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MATS NILSSON
GENERALINSPERTOR FOR FLYGVAPNET










id en ceremoni hos Saab i

Linkdping den 6 september éver-

liimnades det forsta exemplarel ay
Gripens C-version till Forsvarets materiel-
verk (FMV), representerat av generaldi-
rekiéren Birgitta Bohlin. Innan dess hade
tvii provilygningar genomforts med flyg-
planet i tillverkarens regi.

Flygplanet éverlimnades ocksi symbo-
liskt till flygvapnet genom att generalin-
spektir Mats Nilsson 1og emol dess logg-
bok. Men det drijer ytterligare en tid
innan JAS 39C kommer ut pi [Grband, det
sker forst eller att FMV:s provflygare och
TUJAS39:s piloter genomfort sina prov-
program av den nya versionen.

Utvecklingsarbetet av JAS 39C bestill-
des av FMV under 1997 och den nya
Gripen-versionen har pid en miingd punk-
ter anpassats {0r att kunna opereras utom-
lands, dven i samverkan med andra natio-
ners stridskrafter. C-versionen ir i stort
sett av samma utforande som exportver-
sionen, som Saab kallar Gripen EBS
(Export Baseline Standard).

Bland nyheterna med JAS 39C miirks
mdjligheten att kunna utdka aktionstiden
genom att tanka i luften, liksom aul kunna
kommunicera med Nato:s ledningssystem.

Fargbildskarmar

Undantaget lufttankningsroret, uppvisar
JTAS 39C inga exteriora skillnader i jimfo-
relse med de tidigare A- och B-versio-
nerna, Men invindigl dr (Griindringarna sa
pass omfattande att Saabs provilygare
Mats Torbjornsson vid leveransceremo-
nin betecknade C-versionen som ett "nytt
flygplan™.

Vad han dsyftade var friimst [orarkabi-
nen, diir det miirks tydliga forindringar.
Den stora nyheten ses pil frontpanelen dir
de tidigare monokroma bildskiirmarna
ersatls av tre storre fargskiirmar, dir Myg-
och malinformationen presenteras.

Textinformation presenteras pd eng-
elska. Fart och hajd indikeras i knop
respektive fot, i stillet for som tidigare i
miitlenheten meter.

Foto: Par Kustyik/Saab,
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la Gripen

AV PETER LIANDER

Nu flyger en ny Gripen-version, JAS 39C, som genom att kunna tankas i luften. En nyhet i

ar anpassad for operationer utomlands. Det kabinen ar att instrumentpanelen karaktari-

t forsta flygplanet har overlamnats till Forsva- seras av tre stora fargskarmar, analoga

rets materielverk for utprovning innan C-ver- instrument saknas helt.

sionen kommer ut pa forband 2004. JAS 39C kommer att inga i det internatio-
JAS 39C har bland annat langre aktionstid nella snabbinsatsforbandet Swafrap JAS39.

FlygvapenNytt = 3 « 2002



Fota: Per Kustvik/Saab

Provflygaren Mats Torbjdrnsson i samsprak med en flygtekniker efter den forsta flygningen med JAS 39C den 14 augusti.

Anmirkningsviirt ir ocksd att reservin-
strument av "klocktyp™ - som vi iir vana at
se dem - for hijd, fart, attityd, horisont och
motorn inte alls f6rekommer i JAS 39C.
Ett farhdllande som ir viirldsunikt. Skulle
reservinstrumenten behévas, presenteras
de i en sitrskild si kallad mode pa bildskiir-
marna.
ocksid medfort att det till och med finns
tomma ytor pid sidopanelerna, vilket &r
gynnsamt med tanke pd utvecklingsmij-
ligheterna och eventuella tillkommande
system.

En anpassning av skrovet och de olika
delsystemen har ocksa skett med syfie atl
Gripen ska kunna anviindas i betydligt
klimatférhillanden in  det
svenska. Eu vil fungerande kKylsystem iir
nddviindigt fir sivil piloters som datorers

varmare

villbelinnande och funktion.
Strukturellt har JAS 39C forstarkts, vil-

ket medger att de exempelvis kan sviinga
hardare med vapenlast dn tidigare,

Vapenbalkarna har anpassats till Nato-
standard, liksom briinsle- och luftanslut-
ningar.

Nato-kompatibel

Andra nyheter idr inférandet av ett nytt
radiosystem, CDL 39. Forkortningen stir
for Communication and Data Link och dr
etl system som dir integrerat med stridsled-
ningssystemet StriC. CDL 39 ir ocksd en
grundliggande funktion for Gripens fort-
satta integration i det framtida niitverksba-
serade forsvaret, NBF,

Kommunikationssystemet ér ocksd for-
berett for att kunna anviindas under opera-
tioner i internationella sammanhang och i
samverkan andra genom
Nato:s standardlinksystem Link 16.

JAS 39C ir dessutom fiorberett or ett

med linder

o L

nylt navigeringssystem kallat NINS, lik-
som landningshjilpmedlet NILS. (Se FV-
Nyt 4/99). Det iir ocksd mojligt att utrusta
flygplanet med vanlig ILS liksom Nato:s
identifikationssystem fo6r eget respektive
lientlig fTyg (IFF),

Niir det giiller beviipning kan JAS 39C
utrustas med de befintliga vapnen inom

Flygvapnets generalinspektor Mats Nilsson tal-
ar nar JAS 39C levererades den 6 september.

FlygvapenNytt « 3 « 2002

Den 6 september dverlamnad
verk vid en ceremoni hos Saa,

Lufttankningsréret félls ut frarn



es den forsta JAS 39C Gripen till Forsvarets materiel-
h I Linkdping.

Bilder: Peter Liander/Forsvarets bildbyrd

elt utrymme i den vanstra delen av flygkroppen.

Gripen-systemel. Den nya versionen ir
dven forberedd for att kunna forses med
framtida system, som exempelvis nya
Jaktrobotar, lasermalutpekare, bomber och
spaningskapsel.

Tanka i luften
Att kunna tanka i luften har tidigare inte
varit mojligt med ndgot svenskt stridsflyg-
nya Gripen et betydelsefullt steg framit
for svenskt stridstlyg.

Tankningsroret &dr placerat pid det
vinstra luftintagets dversida, dir det nor-
malt @ir infédllt i skrovet och skjuts ut infor
tankningen. Roret iir konstruerat som ett
teleskop, vilket gor att det kan rymmas i
det relativt lilla ygplansskrovet.

Till féljd av den dkade aktionstiden,
som blir mojlig genom lufttankningen,
kriivs elt nytt system for pilotens syrefor-

FlygvapenNytt = 3 « 2002
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Tre stora fargbildskarmar dominerar férarplatsen i den nya Gripen-versionen JAS 39C.

sorjning. Det kallas for OBOGS, On
Board Oxygen Generating System, och &r
en syregenerator som gor att syre bildas
ombord, Dess kapacitet medger flygning
upp till tio timmar i striick.

An sé linge finns det inget tankflygplan
i Sverige, men arbetet med att modifiera
en TP 84 Hercules pibdorjas under histen.
Det kommer att tas i bruk under nista dr
och kommer att anviindas till utbildning
och triining i lufttankningsmetodik.

Forsta flygningen

Efter en period av inledande markprov
genomfordes den forsta flygningen med
TAS 39C pi eftermiddagen den 14 augusti,
med start och landning pd Saabs flygfalt i
Linkoping. Provilygaren Mats Torbjorns-
son beskrev den 55 minuter linga flyg-
ningen med [(Tygplan nummer 39208 som
odramatisk.

Innan flygplanet dverfors till FMV:s
prov- och valideringscentrum pd Malmen
ska Saab ha genomfort cirka tio flygpass
med 208:an som en leveranskontroll av
flygplanet.

Ay de totalt 204 Gripen som bestillts
har drygt 120 levererats hittills. Ursprung-
ligen var det tinkt att de 64 flygplan som
ingdr den si kallade delserie tre skulle ha
39C-status. Under utvecklingsarbetets
ging beslits det dock att infora foriind-
ringarna pé dven pa de 20 sista flygplanen
i delserie 2.

Diirmed kommer 84 flygplan att tillver-
kas med 39C-status, varav 14 tvisitsiga.
De kommer att betecknas JAS 39D.

JAS 39C kommer att ingd i det interna-
tionella snabbinsatsforbandet Swalrap
JAS 39. Blekinge flygflottilj, F 17, i
Ronneby har fitt uppgiften att sitta upp
forbandet. L




Grundlaggande taktisk utbildning

Grundlaggande taktisk utbild-
ning - GTU - kallas det ut-
bildningsskede dar flygele-
verna far de forsta kunska-
perna i konsten att strida
med flygplan.

GTU bedrivs vid F 16 i
Uppsala och praglas av ett
intensivt flygande med stan-
digt stegrande svarighets-
grad.

AV PETER LIANDER

.

KRSEEN Huven
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Major Conny Forsberg ar chef for GTU-divisio-
nen vid F 16 i Uppsala.

lyeutbildning har varit ett aktuellt

imne de senaste dren. Fast det har

forstass mest handlat om var utbild-
ningen ska bedrivas snarare dn vad den
innehiller. Utbildningarna omnimns med
forkortningar som GFU och GTU. Det
sistndmnda stir 6r grundliggande taktisk
utbildning, som utgor det andra stora ste-
get i en flygvapenpilots utbildning.

Under det inledande skedet GFU,
grundliggande [lygutbildning, ges kun-
skaper om hur man flyger flygplan. Under
GTU fir eleverna de forsta inblickarna i
hur man strider med flygplan.

GTU pdgdr 1 sex méinader och liksom
under GFU sker all flygning med SK 60,
An sd linge dr det F 16 i Uppsala och dess
femte division "Petler Svart” som ansvarar
for GTU, vilket varit fallet sedan 1983,

All verksamheten pagitt i ndrmare 20
dr innebiir dock inte att den bedrivs i slent-
rianmissiga  former. Divisionschefen
major Conny Forsberg beriittar, att inne-
hillet i GTU de senaste dren genomgdtt en
omfattande revidering och anpassats (or
att eleverna ska komma till sina blivande
divisioner med bista mojliga (Grutsit-
ningar.

— Tidigare var anfall mot markmal ett
dominerande inslag, men si dr det inte
lingre. Nu konecentrerar vi oss mera pi
luftstridsdelen, dven péd relativt laga Myg-
hijder, siger Conny Forsberg.

Divisionschelen betonar vikten av att
dvning pa lig hijd prioriteras, i synnerhet
dver hav. Det iir en typ av flygning som
medfor okade risker. Flygvapnet drabba-
des av flera fatala haverier under ligllyg-
kriivs biittre kunskap och kontinuerlig trii-
ning.

Hog intensitet
Efter GFU har eleverna cirka 120 flygtim-
mar, GTU priglas av intensivt flygande
didr  svdrighetsgraden  pi dvningarna
stegras med hig takt.
— Under den senaste kursen fick cle-

verna [lyga cirka 110 timmar vardera, vil-
ket ir glidjande mycket, sidger Conny
Forsberg.

Divisionschefen framhiller hiir den
tekniska personalens insats. Deras for-
miiga att stilla upp erforderligt antal flyg-
plan pa linjen under en lingre tidsperiod
har varit direkt avgérande for det hoga
flygtidsuttaget.

—Jag dr mycket imponerad av attityden
hos femte flygunderhillskompaniet. De
har verkligen forstatt hur viktiga deras
insatser ér for att GTU ska fungera.

Som exempel berdttar han om en
ovning pd Gotland di man Fog samman-
lagt 138 pass — pd en vecka.

Avancerad flygning
Kapten Tor Eriksson ir [lyglirare vid
Petter Svart och en av dem som har arbe-
tat med att fornya utbildningsskedets inne-
hill. Niir man hér honom beriitta om den
omfattande kursen inser man snabbt att det
kriivs stort engagemang bide frin elever
och flyglirare for att resultatet ska bli bra.

Kursens innehdll @dr uppdelat i avsnitt
med olika typer av flygning, diir eleverna
miiste ni de uppsatta mélen for att bli god-
kinda.

GTU inleds med att eleverna dterinfly-
ger sig pd SK 60 genom att dva avancerad
flygning, men nirmare griinsvirdena in
vad det fin gora tidigare. Det sker bide
enskilt och i rote och det forekommer att
man dven gor det i fyrgrupp.

— Men fyrgrupp ir nagot av dverkurs
och flygs bara om man hinner med, for
kurserna dr ganska tajta tidsmiissigt, siiger
Tor Eriksson.

Milet med det inledande skedet r att
eleverna fortast mojligt ska bli vana med
roten som ett standardforband niir Svning-
arna Gvergdr Ll att mera renodlat handla
om taktiskt upptridande. Nyt f6r eleverna
blir di att flyga i forsvarsgruppering, dir
avstiindet mellan rotens vt flygplan dr
stort pd bredden.

Flygning i forsvarsgruppering dvas

FlygvapenNytt « 3 « 2002
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Stridsflygning

fran ruta ett

Manga flygévningar inom GTU genomfors | rote. Ovningar pé liga
haojder dver hav ingar ocksa, dér svarigheten att bedéma flyghdJ-
den stiller extra higa krav pa ett sidkert genomférande. >
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P » » under relativt manga pass. Inledningsvis

12

pid hojder dver 2 000 meter, men succes-
sivt minskas flyghéjden efterhand som
elevernas firdigheter okar, Till sist sker
dvningarna pi lig hajd, ner till 200 meter.

— Niista steg ir att ova viixling mellan
olika grupperingar under skilda omstiin-
digheter, t ex under hdjdforindringar. Det
innebiir att eleverna lir sig att bli lite mer
fria i sina rorelser som en enskild for-
bandsmedlem och inte som tidigare en
rotetviia som alltid hiller sig titt ansluten
till rotechefen, siiger Tor Eriksson.

Enligt kursplanen vidiar sedan instru-
mentflygningsévningar. Tor Eriksson:

— Vi lir dem anviinda MILS, som ér det
viktigaste militidra landningshjilpmedlet
for SK 60. SRE och PAR har de anviint
tidigare, men de repeteras.

Under négra pass dvas eleverna i att ta
sig ur onormala flygligen enbart med
hjilp av instrumenten. Under nigra pass
far de dven [lyga lite hirdare pa instrument
dn att bara gora svaga sviingar, och att
flyga avancerat med enbart instrumenten

som referens. Svarighetsgraden varieras
ocksd genom att eleverna far anviinda allt
{rén hela instrumentuppsiittningen ner till
enbart grundinstrumenten.

— Det hiir iir livsviktigt att behirska om
man hamnar 1 et okontrollerat lige i moln
under en luftstrid, sdger Tor Eriksson.

Lagflygning

Niista utbildningsavsnitt bjuder pi en helt
annan karaktir, nimligen ligflygning.
First enskilt pd hojder ner till 50 meter,
momentant ner till 30. Dessa pass sker
forst i dubbelkommando (DK) med flygli-
rare ombord, Nir eleverna Gvergdr till att
flyga ensamma (EK) ir ldgsta tillitna flyg-
hojd satt till 100 meter. Alla ldgllyg-
ningsdvningar sker i speciellt rekognose-
rade ldgflygningsomriden.

Svirighetsgraden stegras genom att
dvningarna flygs i rote, som ett attackfor-
band i anfallsgruppering med cirka 50
meters inbordes avstind. Det édr ocksd en
férteining infor skjutning mot markmal i

Larare och elev kliver ur sin SK 60 efter ett avslutat skolpass. Cirka 60 procent av dvningarna

inom GTU sker i dubbelkommando.

Bilder: Peter Liander/Forsvarets bildhyra

Kapten Tor Eriksson dr flygldrare pa GTU-divi
sionen vid F 16 i Uppsala.

rote. Tidigare skedde detta dven i lyr-
grupp, men det momentet har utgétt.

— Enda géngen vi anviinder grupp ér i
avancerad flygning, siiger Tor Eriksson.

Under lagflygningsskedet dvas preci-
sionen att navigera riitt pd lig hojd genom
sd kallade tidtabellsnavigeringar. Dd ska
man passera vissa i forviig angivna punk-
ter pd exakta forutbestimda klockslag.

Skjutningen med dvningsraketer forbe-
reds med négra pass dykdvningar, De
skarpa skjutpassen dr fem till antalet. De
tre forsta anfallen sker enskilt {61jt av tva
anfall i rote, som genomfors i form av ett
lankanfall.

Raketerna som anvinds har 6,3 cm
kaliber, vilket bara anvinds i dvningssyfte,
och eleverna skjuter cirka tio skott var.

Dessa attackanfall #ir den enda skjut-
ningen som gors under GTU. Skjutning
med automatkanon mot luftmdl kan inte
lingre genomforas vid vanliga flygvapen-
divisioner.

Mycket luftstrid

Vid det hiir laget har eleverna kommit
fram till det storsta utbildningsavsnitiet,
luftstrid. Denna del bérjar med att man
dvar olika specifika moment som fore-
kommer under en luftstrid. Sedan dvergir
man till att under relativt minga pass triina
olika mandvrer som ska leda till att man
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Genomgang | GTU-divisionens ordersal pa F 16 i Uppsala infér nédsta flygpass.

kommer i skjutlige mot mdlet. Di ir det
ocksa dags att lira sig anviinda siktet mot
mdl i luften.

Flygovningarna sker forst genom strid
en mot en, men snart tar roteupptriidandet
vid did man iir tvdi mot en. Hiir far eleverna
tilliimpa sina tidigare inhiimtade lirdighe-
ter i breddat upptridande och samverkan
inom roten. Komplexiteten i dvningarna
okas efterhand, exempelvis att anfalla mal
genom att dela upp roten eller mot ett mél
som undanmandvrerar.

Ledning fran marken

Ett moment som tillkommer ir att lira sig
ta stod av stridsledning (Stril) frin mar-
ken, vilket iir helt nytt {or eleverna, Har tar
flyglirarna hjilp av flygstridsledare som
forst lidr ut grunderna teoretiskt innan det
tillimpas i luften, Oftast handlar det om sa
kallad direktledning i framsektorn, men
man orienterar ocksd om kurvledning.

En del av dvningarna med Stril gir wt
pd att lira eleverna att viixla mellan offen-
siva och defensiva roller inom roten. Det
ger en forsmak om hur flygévningar
bedrivs vid divisionerna dir det dr normalt
att man viixlar roller under samma flyg-
pass.

I slutet av luftstridsutbildningen borjar
man upptriida dven pd liga hojder. Elev-
erna Fir lira sig att gbra gungor ner till 300
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meter i EK, men dnda ner till 100 meter i
DK. Dessa Gvningar upprepas ocksi i rote
och man gor ocksd anfallsmoment mot
luftmél pé ldg hojd. Syltet dr at lira sig
agera nira terriingen.

— Maonstret under hela GTU dir att borja
pit héjd [6r att sedan krypa nerdt, siger Tor
Eriksson. Vi firsoker ligga minst ett pass
i varje moment dver hav, dir det kan vara
svirt att bedéma héjden.

Mot slutet av GTU ovas lufistrid i rote
mot rote. 1 borjan undanmandévrerar inte
miélroten, men redan under det andra pas-
set undanmantvrerar den genom att
sviinga i hojdplanet. Eleverna i den anfal-
lande roten ska snabbt och pi et effektivt
siitt komma i skjutlige och bekiimpa
milen. En komplicerad ovning, dir det
giller att hilla koll pa tre olika flygplan
samtidigt, vilket forsvéras av att bide viin
och fiender ser likadana ut, eftersom man
flyger samma typ av flygplan.

Tor Eriksson:

— Det kan dyka upp faror niir man minst
anar, det sker liitt forviixlingar. Man tar Lin
fel pd mil och jukt, i synnerhet niir man
kanske sviingt bort friin sin chef.

— For att underlitta identifieringen har
vi borjat miirka milflygplanen med vita
markeringar pi vingarna, precis som man
gjorde [orr,

GTU innehiiller en stor andel Gvningar
i dubbelkommando, hela 40 procent. En

dvning som exempelvis rote mot rote kri-
ver tre lirare. Lirare kriivs ocksd niir viid-
ret iir daligt men flygbart, dock inte till-
rickligt bra for att passa elevernas
minima. Da far en lirare dka med for att
passet ska kunna genomforas.

Eftersom det generellt rider brist pd
flygliirare kriivs flexibiltitet {6r att allt ska
hinnas med under det halviir som Kursen
[ar ta. Beroende pd omstindigheter som
flygviider, tillging pa lirare och flygplan
osv kan dirfor inte alla skedena genom-
foras 1 exakt turordning.

— Vi forsoker hilla eleverna i luften si
mycket som maojligt EK. Faller tex Stril ur
eller om det @r ldrarbrist, far de flyga alter-
nativa Gvningar, siiger Tor Eriksson.

— Men allt under GTU hénger ihop och
det iir en bra trid i uthildningen.

Vad ir sviirast for eleverna?

Tor Eriksson:

— Att bryta sitt skoltinkande, diir man iir
mera uppstyrd. Under GTU &r ramarna
vidare och lirarna forsiker i eleverna att
vara mera kreativa i sitt flygande. Vi vill fa
dem att bli en hyfsad rotetviia i alla situa-
tioner, som agerar med eget ansvar och pd
ett flygsikerhetsmiissigl siitt.

— Deras utvecklingskurva ir otroligt
brant. Ibland kiinns det som att vi mista sli

av pi takten f6r att verkligen siikerstilla att
alla hiinger med, alla utvecklas ju inte i
samma lakt, Det iir ganska lite repetitioner,
men nya uppgifter i nistan varje pass och
ibland blir Gvningsmomenten korta efter-
som man viixlar roller,

— Efter EK-passen fir de prata av sig
och det dr higt i tak, man vigar tala om
sina misslyckanden. Det dr en del av det
egna ansvaret och tar de inte tillriickligt
ansvar for sin egen insats fungerar det inte.

Varje genomlort pass noteras i en spe-
ciell liggare — av flyglirarna. Dir gir en
grins [6r elevernas delaktighet. Men de
[6ljer upp noteringarna, for ingen vill var-
ken missa nigot pass eller att en genom-
ford dvning inte noteras.

— Jag kan f@rsikra atl eleverna sjilva
hiiller noga reda pi vilka pass de har eller
inte har flugit, siiger Tor Eriksson med ett
stort leende. L]
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Simulatorernas betydelse okar

Blir simulering

Simulatorer kommer att fa allt storre betydelse for Foérsvars-
maktens verksamhet. Med olika typer av simulatorer sam-
mankopplade i natverk, kommer komplicerade ovningar med
flera deltagare att kunna genomforas i realtid, oavsett de

ovades geografiska placering.

Verkliga miljoer kan simuleras med stor realism och det
blir ocksa mojligt att samverka mellan verkliga flygplan i luf-

ten och simulatorer pa marken.

AV BJGRN RYSTEDT

nligt Forsvarsmaktens nya inriki-

ning finns fyra huvuduppgifier:

viipnat angrepp, territoriell integri-
tet, internationella insatser och stéd till
civila i samhiillet. Dessa nya uppgifter ger
upphoy till en hel del nya triiningsbehov.

Vid internationella insatser kommer
svenska forband att skickas utomlands till
ett omride de tidigare aldrig har varit i och
agerd i en hotmiljé som de tidigare aldrig
har mott och som dessutom ir okiind innan
uppdraget ges.

Svenska trupper maste ges mijligheten
att triina i en miljé som motsvarar det ope-
rationsomride de ska siindas till tillsam-
mans med de vriga forband som ska del-
taga och mot ett hotscenario som motsva-
rar aktuell hotbild. Internationellt kallas
denna férmiga Mission Rehersal, d v s att
uppdraget kan utforas i simulerad miljo
innan det genomfors i verkligheten.

De dvriga uppgifterna kommer att l6sas
inom det si kallade niitverksbaserade for-
svaret — NBF. Sensorer kopplas ihop och
ger data om omvirlden till lednings-
system, dir ledningsorganisationen tar
beslut om vilka vapenbiirare som ska siit-
tas in mot olika typer av mil.

Detta iir dels ett ledningsproblem att
kunna hantera denna informationsmiingd

samtidiglt som att kunna anviinda vapen-
systemen pa ett optimalt sétt. Det ér fiven
ett problem pa den enskilde soldatens nivi
eftersom tillgingen till en stor mingd
information ger mojlighet for en finrik at
fatta sekundsnabba beslut som tidigare lig
pi generalsnivi eftersom han var den ende
som hade Overblick pi hela slagfiltet.
Svenska trupper miste ges mojlighet aft
triina tillsammans, men dessutom mdste
ledningsorganisationen ges méjlighet att
leda dessa trupper.

Dessa uppgifter ska dessutom losas
med helt ny materiel. Ibland 1 0 m materiel
som enbart ir inképt i studiesyfte f6r att
det ska vara Fittare att hiinga med i den
tekniska utvecklingen, vilket medfor att
det dr svart att {4 tillgdng till utrustning att
dva med.

Fragestillningar som uppstar @r: Hur
ska vi i framtiden utbilda vir personal?
Vad kan trinas i verkligheten och vad
midste triinas i simulerad miljo?

Flygvapnets simulatorer
Flygvapnet har linge varit den del av
Forsvarsmakten som anviint mest simula-
torer, i forsta hand for att utbilda piloter.
Dessa simulatorer har framfor allt anviints

[6r att utbilda pd nivierna sysrenthandhia-

vande inklusive nodtriining samt stridstek-
nik inklusive vapen- och sensorhantering.
Nya tekniker medger att andra funktio-
ner iin piloter trinas:
@ Genom att koppla simulatorer mot led-
ningsfunktioner kan fiven personal pi en
hogre niva triinas samt att dessa simulato-
rer kan anvindas pd samma siitt som den
skarpa utrustningen i det niitverksbaserade
forsvaret.
® Genom att koppla ihop simulatorer i en
gemensam taklisk omgivning kan flera
elever trinas samtidigt och fven triinings-
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n verkligheten?

niva taktik nas, Detta Gvas redan idag pa
FLSC i Bromma samt i JAS 39-simulato-
rerna vid F 7.

En simulator iir oftast den enda mojlig-
heten till triining av moment som r far-
liga, dyra eller belagda med séidana sekre-
tesskrav att de inte kan utforas i fredstid di
de skulle avslija prestanda eller taktik. For
att citera Dr Ed Cook vid US Federal
Aviation Administration;

"1 ett riktigt flygplan kan du endast
simulera triiningen, i en simulator kan du
gora det pi riktgt”.

D v s i luften anviinds oftast simulerade

FlygvapenNytt « 3 « 2002

Foto: Férsvarets bildbyrd/Ulf Fablansson

Den mest avancerade simufatorn till JAS 39 finns | Gripen-centrum vid F 7 | Satenas.

vapen som handgreppsmiissigl skiljer sig
en del frin de riktiga. Ett mil som triiffas
finns fortfarande kvar och kan piverka
dvningsscenariot. | en simulator anviinds
skarpa vapen och motstindaren blir ska-

dad eller utslagen av en triiff.

FTK samordnar
FTK har av Hogkvarteret fitt uppdrag ati
samordna lMygvapnets simulatorer samt att
leda verksamheten pi DES — Dynamisk
Flyg Simulator i Linkoping. Uppdraget
leds vid FTK av oversteldjtnant Christer

Olsson. Samordningsarbetet ska leda ull
dels generella mél, dels till kostnads-
minskningar pa tekniknivd genom aul
framtagen teknik kan dteranviindas 1 llera
anlidggningar.

Ett antal generella malsiduningar ska
|sas:
® Malhild for simulatoranviindning kopp-
lat mot de stora malbilderna i niitverksba-
serat forsvar och internationella insatser.
Hur ska simulatorer anviindas 6r att triina
personal mot dessa uppgilter?

® Ledningsstrukinr, Hur ska triiningen

>
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Simulator

Flygplan

Simulator

Flygplan
F21

LULEA

elev i ett av flygplanen. Genom att koppla
thop simulatorer med en  stridsled-
ningscentral skulle detta kunna losas pé
foljande siitt:

® En elev i ett flygplan.

® Tre instruktdrer i varsin simulator.

® En stridsledare som leder eleven i luften
saml instruktérerna i simulatorerna.

@ Fyra simulerade motstindare och en
simulerad stridsledare som leder dessa.

Vinsten ligger i minskad kostnad efler-
som firre flygplan anviinds. Instruktérer
pa andra fottiljer kan vid behov anviindas
i simulatorerna. Storre chans att passet kan
genomfiras fullt ut eftersom inga flygplan
kan gi sonder. Mer flexibelt upptriidande
pé milet eltersom det inte behdver restrik-
tioner som ovningsomridets begrinsning
samt att fyga ut Gll ett utgdngslige. Detta
ger alt fler kontakter kan trinas under ett
pass och ger eleven storre dvningsutbyle.

Det skulle kriva en anpassning i flyg-
planen for att sensorer som linkar, radar
och radarvarnare ska kunna kommunicera
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med de simulerade enheterna. Dessutom
behdver Stri-linken anpassas for att skicka
nya data upp till flygplanet.

Det iir dessutom en flygsiikerhetsfriga
eftersom det kan vara sviéirt att skilja mel-
lan vilka objekt som ér simulerad och
vilka som ir verkliga. En situation diir en
elev i ett verkligt flygplan [6rsoker und-
vika en kollision med ett simulerat objekt
ir oacceptabel.

Trots detta dverviiger nog effekterna ay
denna typ av trining de svirigheter och
risker det skulle innebira. Med en fram-
tida hjilmdisplay kan t o m de simulerade
objekien presenteras visuellt i hjilmen 6r
eleven.

Nar verkligheten ar bast

Aven om simulatorer kan anviindas till
avancerade dvningar kan de aldrig helt
ersitta verklig flygning. Exempel pi pro-
blemomriden &r bland annat:

® Ndrluftstrid. Avsaknaden av g-krafter
som begriinsar pilotens agerande gor att
felaktiga beteenden kan triinas in. Bland
annal dir det i verkligheten svirt att vrida
pd huvudel under higa belastningar, Om

| Ordforklaring:

" Distribuerad simulering. En simuler-
| ing dar de deltagande enheterna ar
spridda geografiskt och kommunice-
rar via natverk.

Syntetisk omvarld. Den omvarld som
simulatorerna arbetar i. Bestar av
fysikaliska objekt som mark, mot-
standare, egna fordon och vader
Dessutom egenskaper som IR-signa-
turer och radarreflektion for att sti-
mulera simulerade modeller av radar
och NVG samt signaler som radar och
radio.

DIS. Distribuerad Interaktiv Simu-
lering. Protokoll for att kommunicera
mellan tva simulatorer.

HLA. High Level Architecture. Ersatta-
re till DIS. Standardiserat satt att
skapa nya protokoll for att anvan-
darna ska kunna definiera de signaler
som behovs skickas mellan simulato-
rer i en évning.

eleven i en simulator ldr sig att hiimta
imformation [rén en del av kabinen som
man normalt sett inte anviénder i lullen ger
det negativ trining.

® Lagflygning. Upplosningen pd de visu-
ella systemen klarar idag inte av ligflyg-
ning pa et realistiskt sitt.

® Lufttankning. De flesta simulatorer av
hogprestandaflygplan som JAS 39 har
inget rorelsesystem p g a svirigheten att fi
rérelserna atl overensstimma med den
hild som visas. Det ger att det dr svart att
simulera krafter i horisontalplanet och ele-
ven mirker inte att han dker fram och till-
baka forriin det syns visuellt. Dock kan
procedurerna fram till sjilva lufttank-
ningen med fordel triinas i simulator.

® Formutionsflygning. All typ av presen-
tation av foremil som belinner sig inom
cirka tio meters avstand kriver niagon typ
av tredimensionell visning (3D). Det hiir-
jar komma produkter som klarar det, men
de iir for ndrvarande mycket dyra. ®
ARTIKELFORFATTAREN AR FLYGINGENJOR

VID F 7 1 SATENAS,



Simulator for stridsledning

Verklighet eller
simulering?

Till det nya stridslednings- och luftbevakningssystemet StriC
finns en simulatordel som benamns StricS. Har kan personal
oavsett befattning inom systemet tranas pa sin ordinarie
funktion och dar miljon 6verensstammer exakt med verkliga
forhallanden.

Alla ingaende parametrar ar simulerade, men det dr omaj-
ligt for den dvade att skilja fran verkligheten.

AV PETER LIANDER

id F 20 i Uppsala finns en avan-
cerad simulatoranliggning kallad
StricS, som anviinds [or utbild-

ning av all personal inom Stril, dvs luftbe-
vakning och flygstridsledning. Den har
utvecklats parallellt med och som en del
av konceptet StriC, dvs det nya stridsled-
ningssystem som successivt tas 1 bruk
inom flygvapnet.

StriC kan beskrivas som ett nav med ett
stort antal grinsytor dir information [rin
radarstationer, flygbaser, flygplan, staber,
luftviirn, civil flygledning ete samlas. Det
dr den verkligheten som ska simuleras i
omvirldssimulatorn StricS.

Jimfort med en flygsimulator skiljer

Héndelserna som pre-
senteras i omvérlds-
simulatorn StricS kan
paverkas av sa kal-
lade givare.
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Major Kjell Carlsson ar chef fér specialutbild-
ningssektionen vid F 20 i Uppsala, tror att
dvningar med simulatorer kommer att bli allt
vanligare i framtiden.

lets géing av en si kallad jaktgivare som
sitter och "kor flygplan™. Det sker dock
inte med joy-stick, utan med tangentbord
och knapptryckningar i olika bildskiirms-
menyer med en vanlig datormus.

Jaktgivaren kan styra llera olika flyg-
plan, enskilt eller som fGrband upp till
grupps storlek. Givaren har tillgang till
summa typ av information som presente-
ras i ett riktigt flygplan.

Det ér ocksd majligt 16r jakigivaren att
bekimpa mdl och om ett mil bekimpas
[Grsvinner det ocksid pa StriC:s bildskiir-
mar, vilket ger en realistisk bild for de
dvade. Under en verklig flygovning kan ju
inte StriC-personalen se om ett mal blir
bekimpat eller inte, for oavsett anfullets
utging visas fortfarande verkliga [lyg-
plans radarekon pil skdrmarna,

I simulatorn ér det ocksd majligt atl
tillimpa olika funktioner i bade StriC:s
och Gripens olika system i stérre omfatt-
ning iin vad som av siikerhetsskal iir tilla-
tet i verkligheten.

Stor potential
Flexibiliteten i StricS erbjuder stora méj-
ligheter Gl att dva olika typer av scena-
rion, men det giiller att ha uibildad perso-

nal som kan skapa komplicerade spel.

li' -

y ‘lllj“l:
i .

R .

— Det dr personal som det rider brist pi

och hittills har vi bara nosat pi ytan av
simulatorns majligheter, siiger major Kjell
Carlsson som ér chel [6r specialutbild-
ningssektionen vid F 20.

Kjell Carlsson anser att det skulle behé-
vas elt antal lasta Ljinster med detta som
enda uppgift, dessutom personal som kan
arbeta med framtidsscenarier,

De senaste drens minskade dvnings-
verksamhet inom Forsvarsmakten gor att
det allt mera siillan blir tilllédlle [6r stril-
personal att dva komplexa stril-miljoer i
verkligheten. [ stillet har man borjat
anviinda StricS.

— Vi har genomfort sirskilda strilspel
hiir i Uppsala, dd personal frin olika for-
band har kommit hit och dvat under en
vecka, siiger Kjell Carlsson.

Detta forfarande kommer att bli vanli-
gare i framtiden och tanken iir att de
dvande forbanden ska kunna bestiilla vil-
ken typ av spel som man vill éva. Pa sikt
rilknar Kjell Carlsson ocksi med att man
ska kunna kéra StricS i Uppsala och dva
mot ett StriC pd annan plats i landet.
Formigan linns idag men ulnyltjas inte
eftersom Forsvarsmaktens [P-niit inte &r
ackrediterat for dessa dndamal.

— Framtiden ir simulering, det ir jag
helt dvertygad om, siiger Kjell Carlsson.
Att vi kan gora misstagen i simulatorn, {or
att efterhand forlina metodiken och kunna
genomfora uppdragen i verkligheten,
Likasd tror jag inte att det kommer att bli
sd minga tillfillen att Gva 1 sd pass stora
omriden som moderna vapens linga skjut-
avstind kriver.

— Kan vi sedan ansluta StricS till flyg-
simulatorerna vid FLSC i Bromma samt
Flygtaktiska
system, di fir dven piloterna samt FTK:s
beslutsfunktion en allt mer realistisk
ovning i simulatormilji. @

kommandots  lednings-

Elever som Ovar i omvarldssimulatorn StricS
kan inte avgdra om de data som presenteras
pa bildskarmarna ar verkiiga eller simulerade.
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F!‘K s arbete har re&;uliarat i bestdm-

'me]ser for hur Forsvarsmaktens CSAR-
utbildning ska bedrivas. Hir anges bland
annal riktlinjer or vilka som ska eller bor

utbildas, kursbeskrivningar, typ av férkun-
skapskrav for deltagande elever, yilka som
fir utbilda i CSAR samt bestimmelser (Or
Gyningsutrusining,

For det praktiska genomforandet av
utbildningarna svarar Overlevnadsskolan
(FOS) vid K 3 i Karlsborg. FOS planerar
och genomfor dessa med stod av FTK och
Flygmedicincentrum (FMC).

I host kommer FOS att genomfora en
CSAR-uthildning for personal ur Swalrap
C-130. Unikt for detta tillfille fdr att kursen
genomfors helt i svensk regi. Tidigare har
utbildningarna stéttats av personal ur det
amerikanska flygvapnet, men framdver
ska utbildningarna bedrivas av svensk per-
sonal.

Ny nodradio

Avseende personlig  CSAR-utrusining
finns det nu nya CSAR-nGdflygviistar
avsedda for skarp insats och dyning.
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‘anskalfningen ay en nédradio il den ﬂy-

gande personalen som dr anpassad till

CSAR-riddningsoperationer genomforda

inom Nato.

Kunskap fran utlandet

Under hosten kommer svensk personal att
delta 1 Nato-6vningen Cooperative Key 02
i Frankrike. En 6vning med tyngdpunkt pa
CSAR-operationer och andra typer av
ridddningsinsatser.

Syftet med det svenska deltagandet ér
atl inhiimta mer kunskap om hur CSAR-
operationer bedrivs inom Nato. FTK kom-
mer att ha personal ingiiende i JFACC och
dd i den del som ir ansvarig for CSAR-
operationer.

FOS kommer att delta med personal
med inriktning pd de mera praktiska insat-
serna i en CSAR-operation, Utvecklingen
av funktionen CSAR inom Forsvars-
maklten kan anses ha kommit langt. ®

ARTIKELFORFATTAREN AR KAPTEN VID FTK | UPPSALA.

Major Thor Cavam Bjorkman ar chef for
Farsvarsmaktens overlevnadsskola som ska
utbilda svenska flygbeséttningar i CSAR.

Detta ar CSAR

CSAR = upptackt, lokalisering, identi-
fiering och raddning av nodlandad flyg-
besattning pa icke vanligt sinnat terri-
torium i kris och krig och néar det ar
lampligt, isolerad militar personal i
néd som ar tranad och utrustad att
mottaga CSAR-stdd, i hela operations-

omradet.

Definitionen av CSAR ar hamtad ur Natos regel-
verk (STANAG 7030), vilken ar giltig aven inom
Farsvarsmakten.
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Gripens jaktrobot RB 99 Amraam har forsetts med
uppdaterad mjukvara och en provskjutning av den
nya versionen genomfordes i augusti.

Skottet avfyrades over provomradet i Vidsel av en
pilot fran den taktiska utprovningsenheten TUJAS39,
kapten Fredrik Susskind.

AV PETER LIANDER

Foto: Ken Lindberg

or forsta géingen har en flygvapen-

pilot avlossat en jaktrobot av typ

RB 99 Amraam frin en JAS 39
Gripen. Det skedde i borjan av augusti
dver Norrbotten och i provomridet nord-
viist om Vidsel.

Pilot var kapten Fredrik Siisskind frin
TU JAS 39 i Link&ping, d v s taktiska ut-
provningsenheten [6r Gripen. De tidi
skjutningarna med RB 99 har genomforts
av provilygare [rin Saab och Foérsvarets
materielverk (FMV).

Skjutningen med roboten, som utom-




)

lands betecknas AIM-120, ingick i en
provkampanj arrangerad av den ameri-
kanska tillverkaren Raytheon. Proven for-
anleddes av att tillverkaren har vidareut-
vecklal robotens mjukvara.

Nér den nya programvarans funktion
skulle verifieras valde Raytheon att gen-
omfora skjutproven hos REN i Vidsel.
Under tva veckor skits totalt tre robotskott
av piloter friin tre nordiska linder.

I Vidsel upptriidde dock de tre linderna
var och en for sig. Danskarna anlinde
forst, skit sin robot med en F-16 Fighting

Falcon dag tvd och reste tillbaka dag tre.
Svenskarna hade flygplan pi plats under
tvit dagar samma vecka, medan Finland
skt sin robot frin en F/A-18 Hornet under
piféljande veck:.

Radarstyrd jaktrobot

Jaktroboten RB 99 Amraam (Advanced
Medium-Range Air-to-Air Missile) ir
Gripens mest avancerade vapen i luftfor-
svarsrollen.

Som namnet anger ir den avsedd for
mal pid medelsdistans, vilket innebiir atl

médlet inte behyer vara visuellt synligt for
piloten innan roboten avfyras. Med ett
annat utryck kallas detta BVR, Beyond
Visual Range.

Efter avfymingen styr roboten pé in-
formation linkad frin Gripen for att
senare med hjilp av egen radar avsluta
anfallet, vilket medger att piloten Kan
sviinga undan och pidbérja nista uppgift.
Radarn gir ocksd att roboten ir oberoende
av viidersituationen.

Den nu aktwella skjutningen frén
Gripen gjordes i ett sd kallat skjutfall som

>r
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svenskarna fau viilja sjalva, Det alternativ
som valdes var att anfalla ett méal framifrin
och skjuta fran ett hdjdoverlige.

Det dir ett skjutfall som stiller higa
krav pi robotens prestanda. Bland annat
p g a métandehastigheten i forhillande till
malet dr hiég och att robotens radar riske-
rar att storas av markekon.

Detaljer om skjutvinklar och avstind ir
belagda med striing sekretess. Men om det
nu genomforda anfallet kan nimnas att det
skedde med ett avseviirt hojdéverlige mot
en millrobot typ RB 06, styrd {rin marken,
som flag pd relativt ldg hijd.

Hela forloppet leddes frian ledningscen-
tralen i Vidsel och registrerades genom
olika méitsystem (ir senare utviirdering.
RFN
Raytheon fanns iiven generalmajor Mats
Nilsson, flygvapnets generalinspektor, pi
plats for Efterit
uttryckte han sin beliitenhel med provens

Forutom personal  frin och

att folja skjutprovet.

genomforande och resultat.

Positivt for RFN
Ledningen [6r REN har ocksil anledning
att vara ndjd med Raytheons kampanj.
Den norrlindska provanligeningen, dri-

ven av FMV:s validerings- och valide-
ringscentrum (FMV VoVC), vann uppdra-
get i konkurrens med provplaiser i USA.

Provplatsen utnyttjas inte lingre i
samma hdga omfattning som tidigare och
ett anstriingt ekonomiskt lige har tvingal
fram nedskirningar pd personalsidan.
Diirfor ser RFEN-chefen Nils Widén med
stor tillfredsstilllelse att Raytheon denna
ging valde just RFN.,

— Det kiinns bra nir en amerikansk
industri viiljer att anviinda provplats Vid-
sel, siiger Nils Widén.

Relationen med Raytheon pabirjades
1996 infor de firsta proven med Amraam
och Nils Widén bedtmer att det ér [reta-
av sumarbetel
med RFEN som biddat for valet

gets tidigare erfarenheter
av prov-
plats denna giing.

REN har unika forutsiittningar for olika
typer av testverksamhet och FMV satsar
nu pi att offensivt marknadsfora anligg-
ningen gentemot utlindska uppdragsgi-
vare. Ett led i satsningen ir att dversteljt-
nant Mats Gustavsson arbetar pd heltid
med denna uppgift.

Arbetet bedrivs bland annat genom del-
tagande i internationella konferenser och
missor. Bland annat var man represente-

rad vid den internationella flygutstillning

i Farnborough i somras.

Ytterligare kampanjer
[ flygvapnets och FMV:s ordinarie verk-
samhet har yuerligare skjutningar med
Gripen genomfiorts 1 Vidsel. Under en tvi-
veckorsperiod 1 augusti skits med RB 75
Maverick, bombkapseln DWS 39 och RB
74 Sidewinder av FMY och TUJAS39. @

Dubbelt Amraam-skott

Skjutningar med RB 99 AMRAAM har
skett vid ett antal tilifallen under 2002,
Forutom under Raytheons kampanj

under sommaren har det tidgare i ar har

det genomforts tva lyckade robotskjut-
ningar med RB 99 fran Gripen.

Aven de tidigare skotten avfyrades over
Vidsel-omradet i dvre Norrland och inne-
bar att tva viktiga milstolpar passerades
i JAS 39-programmet.

Den forsta av de tva skjutningarna
genomfordes | Saabs regi fran ett prov-
flygplan. dock fluget av den militéra pilo-
ten Anders Hakansson, provflygare vid

“undanmanéver, men bada robotama

ar .,gtyrde mot respektive mal pa avsett vis.

Under detta flygpas
flygplanet | ett fra
malen som flog an Pa T
Den nnbordes separ.
malen var nagra kilome [ :
39 etablerade som nlanerat radarmél-
folining pa bada mélen pa langt avstand

och avfyrade i snabb foljd en RB 99 mot

respektive mal, .
Skjutavstandet var Iangt; ﬂera mil.
Efter avfyring genomforde malen en

Ny programvara

- Det andra robotskottet utfordes i

FMV:VoVC:s regi och var den forsta RB
99-skjutningen fran en serietillverkad
JAS 39. Tidigare skjutprov har alla

 genomforts fran provflygplan. Skjut-

ningen utfardes med flygplan nummer
39202 som var utrustat med den nya
serieprogramvaran | datorsystemet
bendamnd E 15.

Pilot var provflygaren vid FMV:FCPF
Sievert Ohlander. Aven detta skjutprov

FlygvapenNytl « 3 « 2002



‘mot ett mal. Aven i detta fall aviyrades
roboten pa langt avstand varefter

RB 99 Amraam héangs pa en av vingbalkarna
infor skjutprovet i Vidsel.

Bitder: Peter LianderyFarsvarets bilcbyrd

Kapten Fredrik Stsskind fran Gripens taktik-
utvecklingsenhet, TUJAS39, blev farst att
skjuta den uppgraderade versionen av RB 99
Amraam fran Gripen.

genomfordes som et framifrananfall,
men som enkelskott, d v s en robot

malet utforde en undaimhjanﬁvéf.
Robotsystemet fungerade som forvan-

tat och &nnu ett lyckat RB 99-skott fran

JAS 39 kunde inregistreras. ‘
Genom dessa skjutningar verifiera-

“des JAS 39 Gripens férmaga att med

RB 99 samtidigt bekéimpa flera mal p&

Hléng’t avst,énd-samt-attRB:-QQ—sys’t‘gmer ‘
~ fungerar som avsett i de serietillver-

kade flygplanen. PO/ ALMSTEDT
HOGKVARTERETS LUFTSTRIDSAVDELNING

FlygvapenNyit « 3 « 2002

. Spannvidd: 44,7 em < &L 11§

Amraam i korthet

Langd: 3,65 m
Diameter: 17,8 cm

an
7

Vikt, robot: 157 kg
Vikt, stridsdel: 22 kg ‘
Roboten anvands av 18 landers flygvapen, och forekommer pa flygplanstyper som i
F-15 Eagle, F-16 Fighting Falcon, Tornado, Harrier, Eurofighter och JA 37 Viggen.
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SEAD - Suppression of enemy air defen-
ces, genomfordes med F-16 och EA-6.
AWACS - Airborne warning and control
system, genomfordes med E-3 Sentry.
AAR - Air to air refuelling, genomfordes
med KC-135. (Boeing 707).

TRS - Tactical resupply, genomfordes med
C-130 Hercules.

EW - Electronic warfare, genomfordes
med EA-6 Prowler.

Uppdragsplanering
Planeringen av uppdragen leds av en
Packige Commander (PC = insatsledare)
som har samtliga resurser till sitt {6rfo-
gande.

Varje évningsdag innehdller en huvu-
duppgilt som insatsledaren ska lésa. Detta
kan vara uppgifter som att bekimpa luft-
viirnsstiillningar, siikra luftherraviildet,
skydda transportuppdrag eller att skiira av
den tiinkta fiendens logistikkedja,

Varje formiga har en egen Commander
som lyder direkt under PC. 1 svenskt fall
var detta Transport Commander, TC.
Under denna 6vning fick Sverige bemanna
rollen som TC vid vartannat foretag.

Planeringen av uppdragen pégick i stort
sett kontinuerligt under veckan. Det flogs
tvi firetag per dag, med cirka 90-100
[Tygplan per loretag,.

Planeringscykeln sdg ut som [6ljande:
e 1300L (lokal tid) sinds en ATO (Air
Tasking Order) ut for nidsta dag samt en
ACO (Air Co-ordination Order).

e 1300L siinds dven ett utkast ut pd niist
niista dags ATO.

e 1430L kallar Packige Commander till
“Initial ~ Assignment  Meeting”  och
“Intelligent Briefing”. Nirvarande iir
befilhavare for respektive [érmaga med
stidpersonal. Syftet med métet idr atl ge en
tidsplan (6r planeringen samt en majlighet
till "brainstorming”,

Eftermiddagen bestir sedan av planer-
ing och méten [6r att kunna ligga planen
[or morgondagens formiddagsflygning.

Samtidigt genomfor eftermiddagens
Package Commander sill  uppdrag.
Omedelbart efter uppdraget tar han emot
en ATO for niista dag. Uppdraget planeras
pi morgonen samma dag som det ska
genomforas. Detta innebir att det kontinu-
erligt pdgir planering av uppdrag.

FlygvapenNytt = 3+ 2002

Tva Hercules i samver-
kan under ovningen
Maple Flag i Kanada.

Flygteknikern rﬁjtna.nt
Henrik Berdman redo
fér start.

Underattelseofficeren
lgjtnant Camilla Piiri-
mets ger information
om det kemmande
ovningspasset dver
CLAWR, Cold Lake Air
Weapons Range.

———

>
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En av de svenska beséttningarna som deltog i Maple Flag.

Anflygningen mot
banan pa Cold
Lake sedd fran en
annoriunda vinkel,
utkiksplatsen i
fararkabinens tak.

En svensk TP 84
Hercules parke-
rar efter ett av
ovningspassen.

W |_
|

i

- f

. !

Artikelforfattaren kapten Clas Svanquist pla-
nerar nasta pass.

Mirage 2000
fran Frankrike
pa Cold Lake.

En av de ametikanska F-16 Fighting Falcon som tillhérde
Maple Flag-Ovningens motstandarsida.

Lastmastarna ldjtnant Par Svensson och kapten Jesper
Schleimann-Jenssen poserar framfér TP 84 Hercules.

Skogsbréander harjade pa
manga platser i dvningsomradet.
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En flygraddningsepok ar over '

Super Puma
lamnar Visb




For forsta gangen sedan 1960-talet finns det inte langre
nagon militar raddningshelikopter fast stationerad i Visby.
FlygvapenNytt var med pa en av de sista raddningsovning-
arna innan det civila Norrlandsflyg overtog uppdraget.

AV PETER LIANDER

n militir riddningshelikopter base-
rad pid Gotland har under flera
decennier varit en sjilvklarhet.
Men i en tid priiglad av foridndringar giller
inte det lingre och omprioriteringar av
Forsvarsmaktens helikopterresurser har
bland annat gjort att baseringen dragits in.
Gotland blir forvisso inte ulan riidd-
ningshelikopter, ett avtal har slutits mellan
Sjofartsverket och det civila helikopter-
foretaget Norrlandsflyg.
Ursprungligen var det flygvapnet som
borjade basera en riiddningshelikopter pi
on. Sedan 1967 har baseringen varit fast

och det var diavarande Svea flygkir, F 8,
pid Barkarby som hade uppgiften,
For personalen innebar det att man

Magnus Persson, Martin Frick, Mikael Dellrud,
Bjdrn Zacharoff och Withelm Jungwart ingick i
en av de sista beredskapsbesattningarna pa

Gotland. Bitder: Peter Liander/Firsvarets bifdbyrd

turades om att veckovis ha beredskap dyg-
net runt. Helikoptern av typ HKP 4 kunde
servas i en mindre hangar. Sedan F 8:s
nedliggning 1974 iir det mestadels besitt-
ningar F 17 i Ronneby som har haft
Gotland som en naturlig del av sin vardag.

Totalt har 2362 skarpa riiddningsupp-
drag utgitt frin Visby-basen.

Tva larm i veckan
FlygvapenNytt passade pi atl bestka
Visby-basen under en av de sista bered-
skapsveckorna. Pa plats fanns flygvape-
nofficerare frin andra helikopterbataljo-
nen och dess SAR-kompani Uppsala,

De fem besidttningsmedlemmarna gir
klddda i sin flygutrustning. Det dir piloter-
na major Bjirn Zacharoff och flygingen-

jor Magnus Persson, systemoperatéren

kapten Mikael Dellrud, firdmekanikern
I6jtnant Martin Frick och den viirnplik-
tige ytbirgaren Wilhelm Jungwart.

Det framkommer snabbt att alla trivs
med bide sina jobb och Gotlandsbase-
ringen. De Kiinner att de utgor en viktig
resurs for hela samhillet. Till nackdelarna
hor att vara borta hemifrin och familjen
under en hel vecka.

En HKP 10 Super Puma, star fulltankad
och starklar i en hangar, som dven rymmer
en sektion med kontors- och sovrum. Det
forekommer ingen militir flygverksamhet
i omradet denna dag, men eftersom man
iiven har sjériiddningsberedskap iir bered-
skapsnivin satt till 15 minuter.

Under icke tjanstgoringstid dr kravet att
besiittningen ska vara pd basen inom 45
minuter.

Under dren pa Gotland har dtskilliga
Nygriddningsinsatser genomforts. Mag-

>rr
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nus Persson visar tvit bocker med anteck-
ningar om de senaste drens uppdrag.
Positionerna for alla insatser finns marke-
rade med ndillar pd tvi stora viiggkartor.

Insatsfrekvensen har av naturliga skiil
skiftat, men han uppger att i genomsnitt
larmas helikoptern cirka tvd ginger i
veckan. Tiden dir emellan fignas it egen
triining, utbildning och dvningar, dven i
samarbete med sjiridddnings- och sjuk-
virdsenheter.

Vinschovning

Denna dag stdr en vinschningsovning pé
flygprogrammet. Den ska ske 1 samarbete
med ett mindre sjoriddningsfartyg.

Firdmeknikern Martin Frick bogserar
ut helikoptern till den lilla startplattan,
besittningen gir ombord, motorerna star-
tas och snart dr vi i luften. Det lilla farty-
get ligger och gungar pd vigorna nigra
kilometer utanfir Visbys hamn och pilo-
terna har trots griividret inga problem att
lokalisera den visuellt.

Det bliser frin sydviist och efter an-
flygningen hovrar helikoptern pi 40 fots
hijd och med nosen mot vindrikiningen
strax akler om fartyget.

Martin Frick férebereder vinschningen
genom att Gppna den stora sidoddrren. |
vinschen hiinger en styrlina med en tyngd
i dnden som firas ner till fartyget och
ffingas av en besittningsman.

Fiardmekanikern tar in vinschens krok i
kabinen. Direfter hjilper han FV-Nytts

Vinschning meflan HKP 10 och en sjdraddningsbat.

FlygvapenNytt = 3 = 2002






Den internationella ovningen Nordic
Peace 02, som i ar genomfordes i
Sverige, involverade aven flygstridskraf-
ter. Helikoptrar, strids- och transport-
flyg fran flera lander ovades att sam-
verka i olika roller. Merparten var base-
rade i Sverige, men flyg baserat i
Finland deltog ocksa. |

AV PETER LIANDER

Nordic Peace 02
9

1z101231d]
ilygsiridsi
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Skademarkdrer anlander med en norsk Bell 412 for vidaretransport med TP 84 Hercules under
ovningen Nordic Peace 02. Bilder: Peter Liander/Férsvarets blidbyrd
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nder tiden 29 juli till 9 augusti

genomfordes den internationella

dvningen Nordic Peace 02 i
Sverige. Ovningen, som genomférdes i
"partnerskap or freds anda”, fokuserade
pd civil-militir samverkan, Cimic, och
samlade cirka 3800 militiira och civila del-
tagare frdn de nordiska och baltiska lin-
derna samt Storbritannien.

Ovningsscenariot kan betecknas som
av "Balkan-typ”, dir insatserna koncentre-
rades till stod och skydd av civilbelolk-
ning. Swedint i Stdertilje var centrum [Hr
ovningen, som bedrevs i Sodermanland
och pi Ostersjon.

Flygstyrkor i form av helikoptrar, trans-
port- och stridsflygplan fran flera linder
deltog i dvningen. | relation till Gvningens
storlek var flygvapnets deltagande enheter
bide fi och smi. Men [6r den skull var
dvningen inte mindre viktig for den
berérda personalen. Manga av dem ingér i
de tvd internationella snabbinsatsforban-
den (Swafrap).

Kjula-basen utanfor Eskilstuna beman-
nades bland annat med baspersonal ur

flygvapnet, dven frivilliga tillhdrande
FVRE, Flygvapenforeningarnas Riks-
forbund.

Basering i Uppsala
Flygvapnets lMygande enheter hade IF 16 i
Uppsala som bas. Pd plats fanns tvd
Hercules, en svensk TP 84 och en brittisk
C-130 C3 frin Lyneham Transport Wing.

Diir lanns ocksa AJSF 37 Viggen [rin
férsta divisionen, "Urban R6d”, ur F 21 i
Luled. Divisionen flég med en rote, tvil
flygplan, upp till fem pass per dag. En
uppgilt som kriavde en kiimpainsats av den
fataliga tekniska personalstyrkan.

Uppdragstyperna med Viggen varie-
rade, exempelvis renodlade fotospanings-
uppdrag mot markmdl saviil som att agera
i rollen som anfallande jakt i samévoingar
med den brittiska Hercules. Pd program-
met stod ocksd samovningar med linska
flygplan av typerna Hawk och F-18
Hornet, som opererade frin Finland.

Aystandet frin Uppsala till évningens
huvudomride i Sodermanland ér kort. For

att 6ka realismen i fotospaningsuppdragen
lades dirfor anflygningarna som linga
navigeringsflygningar innan mélen foto-
graferades.

De svenska och brittiska transportfly-
get samverkade vid et flertal tillfillen.
Insatserna leddes centralt frin staben i
Sodertilje. dir dess Air Operation Cenler
(AOC) enligt Natos rutiner beordrade upp-
dragen via ATO (Air Tasking Order) till
transportflygets si kallade Flight Opera-
tions-kontor i Uppsala. Dir f6ljdes varje
upp planeringsschemat
kunde utldsas pa en stor wyteboardtavla.
Det giillde dven flygpassen med Viggen,

flygning och

Uppdragen som genomfordes med
Hercules bestod bland annat av [illning av
last frin luften. Anflygningarna skedde
som navigeringsovningar over Uppland
och Viistmanland innan man nadde trakten
av Striingnds och filten diir lasterna skulle
fillas med hjiilp av fallskiirmar.

Under navigeringsflygningarna holls
relativt liga flyghéjder, cirka 300 meter,
och med ndgra kilometers lucka mellan
flygplanen. Vil Gver milet giillde det att

Kjula-basen utanfér Eskilstuna. En finsk helikopter typ Mi-8 Hip anlander med
skademarkorer for vidarebefordran med svenska och brittiska Hercules. Nedan
monterar sjukvardspersonal barar i lastrummet i TP 84 Hercules.
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filla den fingerade lasten, en vattendunk,
sd nira en given punki som majligt.

Hojdpunkten for denna typ av uppdrag
kom i slutet av évningen, di de respektive
lindernas besittningar skulle Filla olika
typer av last dver samma filt inom loppet
ay en minut,

De biada flygplanen flog in frin olika
hall. Den brittiska forst, tdu [6ljd av den
svenska. Fran det forsta flygplanet filldes
ett stort kolli, som hamnade nira mdlmar-
keringen pid marken.

Svenskarna 16g in dver grusviig som
korsade filtet och fillde en stor mingd
kollin liings vigen. Hur det sig ut kan ses
pa [oregdende uppslag, som synes med
Pl 1 mdlet™

Manga helikoptrar
Cirka 20 helikoptrar var baserade pi
Kjula-basen, av en varierande typflora.
HKP 11/Bell 412 fanns i svensk och norsk
uniform, frin Finland kom ett antal Mi-8
Hip och Hughes 500,

Helikoptrarna kom till anviindning till
en mingd skiftande uppdrag och i stor
omfattning. En norsk besitining uppgav
under mitten av den andra évningsveckan
att de dittills hade flugit cirka 20 timmar.

Under en av dvningsdagarna simulera-
des en omfattande tdgolycka utanfor
Striingniis, som genomiordes pa ett realis-
tiskt siitt med viilsminkade skademarkorer.
Somliga av dem evakuerades fran olycks-
platsen med helikoptrar och flogs till
Kjula-basen utanfor Eskilstuna. Hir motte
sjukviirdspersonal som dessférinnan hjilpt
till att jordningstiilla birplatser i Hercules,
i vilken de skadade diirefter transportera-
des vidare.

Ett annat exempel diir en helikopterin-
sats samordnades med tungt transportllyg
var en [orflyttning av ett kompani amfibie-
soldater, De blev himtade med helikoptrar
frin sin grupperingsplats i trakten av
Nykoping, flogs till Kjula dir de éntrade
en Hercules for vidaretransport till Visby,

En procedur som senare upprepades i
omvind ordning under dtertransporten.
Den gav silledes ytterligare ett dvnings-
tillfille diir det géllde att koordinera olika
typer av insatser, sinsemellan beroende av
varandra och med deltagare frin olika lin-

der. @

FlygvapenNytt = 3 » 2002

Kapten Kent Werneholm, lastmastare | TP 84 Hercules, malspanar under ett uppdrag i den inter
nationella samovningen Nordic Peace 02.

En brittisk Hercules-navigator forbereder ett
flygpass over Mellansverige.

Bilkler: Peter Liander/Forsvarets bildbyra

4 g
Kapten Carstein Martinsson tjanstgjorde i
Flight Ops vid F 16 i Uppsala.

En flygtekniker fran F 21 i Lulea i avvaktan
pa motorstart av en AJSF 37 Viggen.
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SMS till jakten

Nar man talar om stridsledning av JAS 39 Gripen fran StriC

med hjalp av talradio och avancerad dataéverforing, sa hojs
inga ogonbryn i Sverige. Men internationellt vacker det fort-
farande forundran att Sverige utvecklat denna teknik i over

fyrtio ar.

AV BJARNE DARWALL
BILDER: FLYGVAPENNYTTS ARKIV

et var med rosten som enda hjilp-

medel som radarjaktledarna under

1950-talet ledde jaktplanen till
kontakt med sina mél. Stor inlevelsefir-
miga kriivdes for att "méla upp” scenariot
i luften for flygarna. Flygplanen upptridde
som ljusa punkter pd den svarta radarskiir-
men, och det giillde for radarjaktledaren
(rrjal) att beordra riitt styrkurs pa jaktflyg-
planen 1or att de till slut skulle triffa pa
milflygplanen.

Nir J 35 Draken infordes foriindrades
kraven. Man behivde bland annat nog-
grann, kontinuerlig hojdmétning och moj-
lighet att precisionsstridsleda flera enheter
samtidigt — inte bara med tal, utan iiven
med styrdata,

Banbrytande teknik
1950-talet hade tekniken
utvecklats sd mycket att man borjade fun-

I mitten av

dera pa hur datameddelanden skulle kunna
siindas frdn marken upp till flygplanet.
Med hjilp av dessa sd kallade styrdata
skulle stridsledningen kunna fungera iiven
om talradion var stérd.
Stockholmsloretaget Standard Radio &
Telefon AB fick i mars 1959 uppdraget att
konstruera ett sidant system. | anslutning

till de stora radarstationerna PS-08 skulle
stora si kallade op-rum byggas, varifrin
siviil stridsledning som  luftbevakning
skulle bedrivas. Trots att det till stor del
fortfarande rorde sig om analog teknik var
de nya kommunikations- och presenta-
tionslosningarna sd banbrytande att de
kom att kallas "Stril 59”. Vektorer, sym-
boler och en elektronisk kartbild lyste pé
radarskidrmarna samtidigt som den halvau-
tomatiska malléljningen holl reda pi alla
flygplan inom radarns rickvidd.

Fran marken till luften
Styrdata kunde siindas till Draken [rin och
med version J 35B. dir de togs emot av en
utrustning kallad “Flugan”. Med en kort
ton i horlurarna uppmiirksammades [ora-
ren pd att ny information siints frin op-
rummet, beldget dtskillga meter under
markytan.

Det som skickades var i allt viisentligt
samma information som radarjaktledaren
sade pd tal dver radion. Den visades sedan
pi flera indikatorer i kabinen — i form
symboler, visare, spaltmiitare eller till och
med som text. 31 olika textmeddelanden,
“diskreta kommandon”, fanns att viilja
mellan: "Nyt mil”, "Sviing”, "Avbryt”

med [lera, som skickades samtidigt som

radarjaktledaren sade dem,

Antalet var tyvérr for litet, men proble-
met lostes genom att man skickade olika
kombinationer av textkommandon.

Radarbitrade

Till radarjaktledarens hjalp fanns radarbi-
triidet. Tjidnsten kunde iiven innchas av
kvinnor, som senare ofta blev bland flyg-
vapnets forsta kvinnliga rrjalar. Bitridet
sdg hela tiden till att radarjaktledaren hade
sekundfirsk information om bland annat
biring och avstind till lienden.

Datan fanns att lisa pd en speciell
tabellindikator vid sidan av arbetspositio-
nen, och med lite erfarenhet visste radar-
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bitriidet niir det var liige atl stora den Litt
stressade rrjalen!

Med hjilp av tvd rattar kunde man pd
skiirmen ldigga ut en linje mellan det egna
Jaktflygplanet och fienden. Den kunde
dven anviindas for att markera en styrkurs
for jakten, men radarbitradet (eller radar-
jaktledaren) utnyttjade den for att peka ut
fienden. Lig den hell ritt kunde man till
och med rikta in Drakens radarlob, sd att
jaktradarn fick ldsning nistan i samma
odgonblick som den éppnades! Riitt anvind
sparade funktionen ménga viktiga sekun-
der i den snabba striden.

Med hjilp av symboler och vektorer
kunde alltsd milet pekas ut grafiskt pd
flygplanets indikatorer. Om foraren upp-
tiickte flera mal lig symbolen frin radar-
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jaktledaren pé det prioriterade mdlet.
Risken fir vidabekimpningar och miss-
forstand blev dirfor mycket mindre.

Taktiken utvecklas

Radarstationerna PS-08 och indikator-
system m/59, som op-rummet med dess
utrustning benimndes, lades ned i slutet ay
1970-1alet. Sedan drygt 15 &r hade di Stril
60 med sina stora luftforsvarscentraler och
radargruppeentraler byggts ut. Styrdata-
ledningen av J 35 Draken, och senare iiven
JA 37 Viggen, utvecklades med tiden, och
till den senare kunde dnnu fler textkom-
mandon och grafiska symboler siindas.
Med biittre prestanda pi den (lygburna
jaktradam foriindrades dven det taktiska

Oen stora antennen pa radarstationen PS-08.

T v: Radarjaktledare och eft kvinnligt radarbi-
trdde leder ett jaktflygforetag nagon gang
under 1960-talet. Kommunikationen skedde
bland annat genom textmeddelanden.

Vy dver ett sa kallat indikatorrum.

tankandet och radarjaktledaren fick i vissa
dvningar en ny roll. Det var fortfarande
viktigt for radarjaktledaren att ha uppsikt
dver naromradet och varna for fientlig
jakt, samtidigt som civila flygplan passe-
rade omridet och behdvde tas ut separa-
tion till.

Idag ir det svenska flygvapnet inte
ensamma om att skicka information {rin
marken till luften. Flera linder har tekni-
ken, men det siitt som Sverige utnyttjar
den pa dr fortfarande unikt. Om detta vitt-
nar militdra studiebesok frin hela virlden.
Over 40 frs erfarenhet borgar for att flyg-
vapnet dven i framtiden ligger pa lramkant
i detta avseende. @
ARTIKELFORFATTAREN AR LOJTNANT DCH
FLYGSTRIDSLEDARE VID F 7 | SATENAS
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'korthet

Intensivt flygan

Vid F 4 pa Froson flygs det
for fullt. Flygtidsuttaget for
aret ar planerat till 2 100
timmar JA 37 samt 600 tim-
mar SK 37. Forsta divisio-
nen genomfor grundlag-
gande flygslagsutbildning
(GFSU) med sex elever och
fortsatt flygslagsutbildning
(FFSU:Y) med tva piloter
medan andra divisionen
genomfor typinflygning (TIS)
med elever.

Men resurser for att be-
driva effektiv flygtidsproduk-
tion vid F 4 pa Frosdn har
under aret varit begransade.
Till stor del beror det pa den
sedan ett ar tillbaka paga-
ende Gripen-anpassningen
av en av hangarerna.

Ombyggnationen har in-
neburit att all flygverksam-

.;n'.l‘-i' ! 1 it

Major Goran Malmberg, chef for Flygunderhallskompaniet vid F 4
pa Frosén, och divisionschefen major Gabor Nagy kan gladjas at en
intensiv flygverksamhet vid flottiljen.

het med JA 37, SK 37, SK
60 och HKP 10 vid flottilien
har koncentrerats till en han-
gar. Flygunderhallsenheten

har darfor tillfalligt organise-
rat sig med ett FU-kompani
och bedrivit sa gott som all
verksamhet i en hangar med

e kbl 5|l
Foio: Goran Carlsen

tillhérande platta. Det ar
med andra ord ingen over-
drift att saga att det har varit
tréngt for bade personal och

de pa Fros

on

materiel. Dessutom har de
cirka 45 flygtekniker som ar
utbildade pa JAS 39 genom-
fort praktiktjanstgoring om
atta veckor per man under
aret.

De bada divisionerna har
koncentrerats till divisionslo-
kalerna i en och samma
byggnad. Trots detta ligger
flygtidsproduktionen  dver
planering. | borjan av sep-
tember passerades 2000
timmars flygning.

Férutom en tydlig priori-
tering av flygtidsproduktio-
nen vid flottiljen har en fram-
gangsfaktor just varit de be-
gransade utrymmena. Detta
har lett till att rutiner och
samarhetsformer inom och
mellan enheter utvecklats.

Resultatet sa langt ar ett
bra exempel pa lagarbete
som inspirerar till fortsatta

framgangar vid flottiljen.
URBAN ISBERG

Den sista omgangen
Viggen-elever (?)

Efter semestern anlande tio forvantansfulla elever till andra
divisionen vid F 4 pa Froson. Under cirka sex manader kom-
mer de att under fyra skeden flyga vaxelvis SK 37 (dubbel-
kommando) och JA 37 (ensitsigt).

Enligt planeringen ar dessa elever de sista som kommer
att utbildas pa Viggen-systemet.

Pa bilden ses merparten av elevkullen. Bakre raden fran
vanster: Johan Lindqgvist larare, Michael Hard, Marcus
Jakobsson, Peter Wirenstedt. Nedre raden: Olof Stenbergh,
Patrik Lindblad, Jakob Carlén, Henrik Wanseth.

Saknas pa bilden gor Martin Hambraeus och Johan
Sparrdal.

PER BRODD
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Saab:s UAV
i luften

Kommer nasta flygplan fran
Saab att vara obemannat?
Kanske, foretaget har under
nagra ar arbetat med olika
koncept for UAV:er (Unman-
ned Aerial Vehicle).

| samarbete med Forsva-
rets materielverk har Saab i ar
genomfart provflygningar med
en UAV-demonstrator inom ett
koncept kallat SHARC (Swe-
dish Highly Advanced Rese-
arch Configuration). Dessfor-
innan har farkostens flygegen-
skaper testas i vindtunnel hos
FOI i Bromma.

Demonstratorn ar en for-
enklad variant av SHARC, som
tagits fram i syfte att fa ut-
dkad kunskap om UAV-
system, dess utformning
samt praktisk erfarenhet av
flygning. Efter utvardering av
flygningarna kan utvecklingen
mot verkliga ohemannade far-
koster bli verklighet inom de
narmaste aren.

UAV-system antas bli allt
viktigare i framtidens nat-
verksbaserade forsvar, som
komplement till bemannade
flygplan, fartyg och mark-
stridsforband.

Vid F 21 i Luled pagar omskolningen till JAS
39 Gripen i hog takt. Flygningarna fran hem-
mabasen i Kallax pabdrjades i storre omfatt-
ning efter pask, nar piloterna var klara med

sin inledande utbildning vid F 7 i Satenas.
Den 31 juli passerades 500 flygtimmar vid
Urban Bla. Pa hilden ses flygtekniker och
piloter — ganget som gjort et.

Saabs UAV-demonstrator som har
proviiugits.

Foto: Per Kustvik/Saah

Flygvapnet deltar i
internationella ovningar

Under histen deltar flygvapnet i flera internationella
dvningar. En tysk Tornado-division besokte F 4 pa Froson i
mitten av september, och samovade med en Viggen-divi-

sion.

F 4 deltar ocksa med JA 37 Jaktviggen i den hollandska
ovningen Frisian Flag, som genomférs i oktober. Bland
ovriga deltagande lander marks Finland, Norge Tyskland

och USA.

F 10 i Angelholm blir engagerat med JAS 39 Gripen |
évningen Nordic Airmeet, som sker i Norge i oktober.
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Femkampsguld

Traditionen med svenska framgang i militar flygfemkamp
bestar. Arets VM avgjordes i Frankrike, dar Niklas
Isaksson fran F 16 i Uppsala vann sin andra guldmedal].

Peter Carlsson, F 16, blev tvaa och Jonas Rohlén ham-
nade pa fjardeplatsen.

| lagtavliingen segrade aterigen Sverige, far 29:e
gangen sedan 1954. Vart att notera ar aven att Niklas
Isaksson seger resulterade | den 30:e individuella guld-
medaljen till Sverige.

Ny hellkopterchef

Overste Mats Westin ar
sedan den 1 september chef
for Forsvarsmaktens helikop-
terflottilj. Féretradaren kom-
mendér Hakan Neckman
overgar till Forsvarets materi-
elverk (FMV).

Mats Westin har ett forflu-
tet inom marinflyget och har
bl a varit chef for 11:e heli-
kopterdivisionen pa Berga.
Narmast kommer han fran
FMV.

FOTO: LENA HOLMGREN
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Frivilliga sattes pa prov
under Nordic Peace

Det har under flera ar varit
fa stirre ovningar dir
FVRF-personal kunna delta.
I ir har Forsvarsmaktens
ekonomiska forutsittning-
arna forbiittrats, diirigenom
har 6vningarna Flyg-
vapendvning 02 och Nordic
Peace 02 Kunnat genom-
foras.

FVRF valde aut delta i Gvning-
arna med s minga medlem-
mar som mdéjligt, under {Grut-
séttning att dessa kunde erbju-
das kvalificerade uppgifier.

Dryet 130 personer ur FV-
RF som delar i hela dvande
[Grband deltog 1 Nordic Peace
02. De firband som FVRF
deltog med var ett Lomos-
kompani {merparten av perso-
nalen), tva grupper flygbasjii-
gare och tvi grupper niirskydd
flygbas.

FVRF kunde ocksi utveck-
la samarbetet med estniska
Kaitseliit, som med elva per-
soner ingick som del av
Lomos-kompaniet.

Lomos-kompaniet omfatta-
de 107 personer och bestod av
frivilligpersonal friin samtliga
flygflottiljer och frivilligorga-
nisationer inom Lomos. Hela
Lomos-forbandet grupperades
tll HVSS Viillinge.

"Training”

Farsta veckan genomfordes
ett tréiningsprogram med
utbildning som gav insikt om
situationer som kan uppsti vid
ett uppdrag inom internatio-
nell inst och dess olika

Frivilliga ur FVRF tjidnstgiorde som vakipersonal pa Kjula-basen.

begrepp. Alla bendmningar
var pi engelska och utbild-
ningen omlattade: CP/MCP -
Check Point/Mobile Check
Point, OP/OPT - Observation
Post/ Observation Post
Temporary, Patrol, Escort,

Helivac procedures,
Negotiation, Riot Control,
MA - Mine Awareness, saml
information om GO/NGO -

Foto: Carl Edeihjelm

Governmental Organisationes/
Non Governmental
Oganisationes.

Utbildningen upplevdes posi-
tivt av deltagarna, trots viir-
men och de linga dagarma.

"Duty week”
Efter viilbehdvlig vila och en
sa kallad Culture Day i Stock-
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holm under lérdagen utgrup-
perades Obsplutonen pi sonda-
gen inlor  den  kommande
“Duty week”™. De rekognose-
rade obsplatserna var mer in-

riktade pd markobservationer

in luftbevakningsrapportering.

Oc-plutonen grupperades
pit Almnis med en modilierad
Obsutbildningutrustning, som
hade en engelsk presentation.
Aven talsvaren var pd eng-
elska.

UH-plutonen med vakl,
transport, forplignad, sjukvard
samt expedition hade sin
stabsplats pd HVSS tillsam-
mans med kompaniledning
och obsplutonchefer.

Obsgrupperna fick minga
verksamheter atl rapportera
samt et antal moment som
liguranter spelade upp. Dessa
moment speglade liknande
situationer som triningen

veckan [6re hade belyst.
Under Nordic Peace var
det forsta gingen som frivil-

B

. i 4 ~ L

FlygvapenNyit « 3 « 2002

evakningspostering med frivilligpersonal.

ligpersonal frin alla flygflot-
Liljer samodvade. Minga vik-
tiga erfarenheler samlades.

Skarp bevakning

En tropp frin markférsvar-
et/bassiik inom FVRE dellog.
Uppgiften var att bevaka heli-
koptrar och personal pi en
krigsflygbas, "Kjula helo-air-
base™, som i Gvningen anviin-
des som helikopterbas.

Frin basen verkade heli-
koptrar frin Sverige, Finland
och Norge samt att man dir
dven landsatte personal och
materiel fran en svensk och en
brittisk C-130 Hercules.

Det kiindes att detta var en
stor internationell dvning.
Luften var konstant fylld av
olika ygléretag och pia mar-
ken stétte man pd utlindska
“checkpoints™ ungelir var
hundrade meter.

All genomfora skarp be-
vakning mitt i vimlet av en

Foto: Lennact Engman

Sommarens
utbildningar

FVRFE kan var mycket néjda med det resultal viira medlem-
mar presterat under sommaren. Over 300 elever har pi ett [6r-
Léanstlullt medverkal 1 var centrala utbildning,

Den stora nyheten 16r dret
utbildningen integrerades i en svensk frivillig skola. Det inne-
bar att 37 estniska elever deltog i Lomos-utbildningen i
Uppsala. Det gav utbildningen helt nya dimensioner, ett Iy[1.

Nytt var dessutom central flygbasutbildning vid F 21 i
Luled. Flottiljen l6ste uppgiften pd ett utmérkt sitt och ele-
verna var belitna med utbildningen.

aaratt den internationella

THOMAS HILLEMAR

stor dvning, dir vi aldrig kun-
de vara helt siikra pa att de
[Orband vi motte visste att vi
var skarpa, tillforde ett minst
sagl oberdkneligt inslag, Vid
atskilliga tillfillen hirdes vir
stressade siikerhetschel, med
betoning pi tydlighet framfér
artighet, informera andra befil
om att inte passera med dvan-
de trupp genom virt bevak-
ningsomride.

Pi det hela taget var det en
givande vecka med minga
nyttiga aha-upplevelser. Som
kritik vill jag bara betona virl
onskemil om tidigare och

bittre samband mellan FVRE,
dvningsledning och Gvriga
foirband, 1or att vi som frivil-
liga direkt och utan oklarheter
ska kunna sitla oss in i och
16sa uppgiften.

Vid avlimningen infor
hemresan [ick vi berdm av
viira siikerhetschefer for et
Over [Orviintan gotl genom{6-
rande, Detta Kiindes speciellt
bra med tanke pd att det iir
viktigt att vi frivilliga visar
vir kapacitet, si att man ser
vilken bra resurs vi ar atl
tillgd vid framtida Gvningar,

THOMAS HILLEMAR/CARL EDELHIELM

demand.com

Arsboken
FVRF 2001

Arsbok FVRF 2001 finns nu att bestilla pi www.books-on-

Boken kan bestillas till et pris av 100 kronor. Synpunkter
pa boken emottages tacksamt och bidrag till kommande ars-
bok vilkomnas. Sind ert artikelbidrag till: bewick(@ bred-
band.net (telefon 031 — 87 88 61).

FATRICK BEWICK
PROJEKTANSVARIG
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