Inmatning

Flyghinder utgors av master, vindkraftverk, hoga bygg-
nader, skorstenar och kraftledningar. Antalet (forut-
om kraftledningar) ékar med cirka 1200 per ar. Hu-
vuddelen av 6kningen bestir av mobiltelefonmaster
och vindkraftverk. Pa flygkartorna i skala 1:1 miljon
och 1:500 000 presenteras flyghinder utanfor tatort
som dr 40 meter och darover. Pa flygkarta 1:250 000
presenteras flyghinder utanfér tatort som ar 20 meter
och darover. Inom tatort visas, pa alla tre kartserier-
na, flyghinder som ar 91 meter och daréver. | MIL AIP
redovisas i tabellform de flyghinder som finns pa kar-

andra skal for att forsoka forbattra nog-
grannheten. | NINS, det nya naviger-
ingssystemet som dr under framtagande
for Gripen, dr terrdangnavigering (TER-
NAV) en viktig komponent. | TERNAV
mater radarhéjdmataren aktuell hojd
och jamfoér den med en lagrad terrdng-
databas. Radarhdjdmétaren kan, om det
finns en mast eller ndgot annat flyghin-
der i dess lob, lasa pa detta och alltsa
ge felaktig hojduppgift. Darfor mdste ett
sa korrekt hinderregister som mdgjligt
lagras i terrangdatabasen. | Gripens sikt-
linjesindikator kommer flyghinder att

torna.

Test: Overstelojtuant Leif Audersson, HKU/Luftlartssehtionen

ositionsuppgifterna pa flyghinder
innehaller vissa osdkerheter. Detta
beror pa att det dr hinderuppsat-
tarna som ldmnar informationen. Bris-
ter i kunskapen om kartor, referenssy-
stem och koordinatsystem gor att un-
derlaget inte alltid dr det basta.
Forsvarsmakten har det mest kom-
pletta hinderregistret i landet. Intresse for
att ta del av informationen finns fran
Luftfartsverket, Lantmateriverket, [ans-
styrelser och kommuner.
Onoggrannheten i hinderinformatio-
nen dr naturligtvis ett problem fran flyg-
sakerhetssynpunkt. Det finns dock dven

Penndator for inmatning. For att un-
derlitta orientering fram till varje hin-
der presenteras hindersymboler med

grona kartan som bakgrund.
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kunna presenteras. Da mdste man na-
turligtvis presentera dessa med absolut
korrekt position.
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V flyghinder

GPS griper in

| ambitionen att forbdttra noggrannhet
och tillforlitlighet pa flyghinderinfor-
mationen pagar ett projekt ddr alla hin-
der méts in med hjélp av satellitnavige-
ringssystemet GPS. Sdrskilda personel-
la resurser for inmatning har skapats.
Tva grupper om tva man mater for nér-
varande flyghinder.

Nér projektet startades bedémdes inte
den tekniska losningen som sarskilt
komplicerad. Nar kraven pa noggrann-
het och tillforlitlighet p& informationen
emellertid specificerades, visade det sig

att kraven pd utrustning och matforfa-
rande okade. Overgdngen frdn det svens-
ka referenssystemet RT 90 till det glo-
bala referenssystemet WGS 84 bidrog till
att gora uppgiften mer komplicerad.
FMV:TelekomS och Lantmateriet GIS-
centrum har varit till god hjdlp under
igangsattningen av projektet.

Den utrustning som anvéands &r en
GPS-mottagare av god kvalitet med tva
radiomottagare for mottagning av diffe-
rentiella korrektioner — dels fran det
s k SWEPOS-nitet (via EPOS), dels fran
Sjofartsverkets referensstationer. Till detta
ar kopplat en penndator, dar den topo-
grafiska kartans databas finns lagrad samt
befintlig hinderinformation. Att helt for-
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lita sig till “kartor pa skdrm” gar dock inte
utan papperskartor anvinds bl a for pla-
nering av verksamheten. Matutrustning-
en anger vid varje mattillfille antal syn-
liga satelliter och dessas geometri (GDOP=
Geometric Dilution of Precision), sa att
tillforlitligheten blir tillrackligt bra. Mat-
ning kan inte alltid utféras — t ex kan
regnvat tat skog ge for daliga varden.

For att bibehalla tillforlitlighet pa data
far inte informationen féras over till
andra system manuellt, da det vid
"knapptryckning” av koordinater oftast
uppstar vissa felaktigheter. | detta fall
sker overforing av informationen pa da-
tamedia (disketter och CD-rom).

| mitten av april hade i stort sett lan-
det s6der om Mdlaren matts in och mét-
grupperna drar sig norrut.

@ @ Fragan: Hur skall hinder som sdtts
upp efter inméatningen hanteras? uppstar
forstas. Forhoppningsvis kan mobiltele-
fonforetagen anskaffa GPS-utrustning
och méta pa korrekt sitt, sa att de upp-
gifter som sands in till Férvsarsmakten
kan anvandas med god tillforlitlighet.
FMV:TelekomsS skall ta fram végledning
for vilken typ av utrustning som bér an-
vandas och instruktion for inmétning.
Viss kompletterande inmdtning av “vart
folk” kan dock bli nodvéndig.

For den som vill ldsa mer om denna
typ av inmatning kan rapport om pro-
jektet bestdllas fran FMV:TelekomS. W

Miljéanpassad hinderinmatning.
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