Blekinge flygflottili/F 17 i Kallinge ndra
Ronneby dr en vital 50-dring. Flottiljen har
till uppgift att producera krigstorband at
cheferna i Sédra och Mellersta Flygkom-
mandot samt att uppritthalla beordrad be-
redskap. Med tva divisioner Jaktviggen, bas-
forband samt stridsledningsenhet ar vi en
betydelsefull och modern komponent i luft-
forsvaret av sédra Sverige. Pa grund av F 17:s
strategiska lige i sydostra Sverige ar F 17
dven den flottil] som svarar for merparten
av Sveriges jakttlygberedskap.

eN MODERN FLIGFLOTT

Av dverste Boo-Walten Eniksson

% 1 F 1 7producerar forutom jaktflygdivisio- toner sker dven for andra mobiliseringsmyndigheter.
ner (JA 37 Viggen) aven flygraddnings- Vissa av forbanden produceras at Mellersta Flyg-

! grupper med Super Puma-helikoptrar (HKP 10), kommandot (FK M). Detta medfér att F 17 har tva
- transportflygforband, basbataljoner, strilbataljon, "hussar” som staller krav pa flottiljen. En stimule-
verkstadsbataljon och sambandsforband. Grundut- rande uppgift som vi anser oss kunna losa effektivt.

bildning av radarforband PS-870 och narskyddsplu- F 17 har goda forutsattningar for att producera

I N , - .

FlygvapenNytt nr 2/94

(@]



SR

LA SR YN QN T M PR R e L R N

LJ | SYeRIGE

J [ l(r\) r\l{)

Foto: Gosta Bolander

bra krigsforband. Narheten till 6vningsomraden
over hav eller over glesbefolkade omraden av Sma-
land medfor att piloterna kan bérja 6va nastan i
samma stund som de fillt in landningsstillet. Den
civila flygtrafiken dr av ringa omfattning i denna
del av luftrummet. Detta medger mojligheter att till
fullo 6va svensk taktik .

F 17 har bra byggnadsbestand. Med tillférseln av
Viggen-systemet i biirjan av 80-talet byggdes ny

hellkopterdlwsmn — med ubatsjakt som huvudupp-
gift - dr sedan 1987 baserad vid F 17. Den av OB
beordrade sjoraddningsberedskapen i sodra Sverige
loses av F 17:s flygraddningsdivision och Marinens
ubatsjaktdivision i badsta grannsamja.

® ® Jag anser att det vore en for alla parter frukt-
bar idé att soka kontakter med Finland, de baltiska
staterna, Polen och Tyskland for att forbattra moj-

flottiljverkstad och tva nya
hangarer. Aven ovriga byggna-
der och dvningsinstallationer
ar av hog standard. Senaste till-
skottet ar en nybyggd kasern
med plats for 120 varnpliktiga.

F 17 har stor betydelse for
lanet genom att luftfartsverket
och den civila flygtrafiken
erbjuds plats pa flottiljomradet.
Ronneby flygplats dr hjartat i
linet och svarar for att bra
kommunikationer luftledes
finns med Stockholm och
Kopenhamn. | framtiden ar
flygplatsen dven viktig for flyg-
forbindelserna soder och syd-
ost ut mot Polen och Baltikum.
Med det militira och civila
samutnyttjandet av flygplatsen
och ovriga resurser erhalls
stora samhillsvinster.

For det privata flygintresset
ar det val sorjt, med en flyg-
klubb som byggt en ny hangar
pa flottiljomradet.

Samutnyttjande dr ledord
dven for Marinen. Dess 13:e
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Flottilichefen, verste Boo-Walter Eriksson,
hélsar lisekretsen vilkommen till flygdagen
den 12 juni - F 17 50 ar!

ligheterna att samordna radd-
ningsinsatser i Ostersjon samt
erbjuda Estland, Lettland och
Litauen var hjéilp med flyg- och
sjoraddning. Organiserade sam-
ovningar och erfarenhetsutbyte
ar basta garantin for lyckade
raddningsinsatser, om katastro-
fer intraffar.

F 17 har for 93/94 en budget
pa ndra 500 miljoner kronor. Vi
ar cirka 350 yrkesofficerare,
150 reservofficerare och 300
civila. Utbildning sker av 500-
550 varnpliktiga/ar samt en
omfattande frivilligverksamhet.
Efter Ronneby kommun ér flot-
tiljen den storsta arbetsgivaren
i kommunen.

Vi vid F 17 har framtidstro
och framtidshopp och anser att
flottiljen har en given plats i
Flygvapnet/Forsvarsmakten och
har stora uppgifter pa 2000-
talet med tva eller tre divisio-
ner JAS 39 Gripen. Vi dr redo
att anta nya utmaningar. |
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Valkonina
tlengiZyunis

Av dverstelojtnant Lars Lundell
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Programmet blir identiskt bigge
dagarna och pagar mellan ki 09.00 -
17.00. Under formiddagen plir det
modellflyg- och veteranflygupfiVisning.
Kl 13.00 hiller flottilichefen 6ppnings-
anforande och direfter genomfdrs

20

na och materielen ingdende i vara
flygdivisioner samt bas- och stgiL‘-.

taljoner. :
Boka redan nu iniden 12 juni och

mycket vilkomna #ill Blekinge
flottilj! R ]

~ I juni 1994 genemfirs Fl‘" apnets huvud- s
flygdag — tillika F 17:s jubileumsflygdag.Det
* “drmnamligen 50 dr sedan flottiljen uppsattes. y |
< dagstemat.gr ‘dock: Flygvapnet i dag och, "'M .
TIAmtiden, - ~w'vee- W i AN ST o
Férberedelserna ar i full gang och kommer
- att ta mer och mer tid och personal i
ansprak fram till flygdagarna, da i stort sett
hela flottiljen dr engagerad.
» ﬁ '\ " . Al L —
lygdagen genomfors sondagen ﬂygurpvisr_ningen med védra moderna
den 12 juni med.nérvaro.av. HM flygplan och helikoptrar. Vi hoppas
Konungen. Under lordagen ge- dven fa en forsmak..av._framtiden
nomfors generalrepetition, da alla genom medverkanay JAS 39 Gripen. ;
F 17-anstdllda och frivilligpersonal in- En  omfattande,  markutstalining iR
bjuds. skall belysa en stor delav u I e

Fypagenytr 294




Vart militira férsvar limnade
under andra virldskriget mycket
ovrigt att énska. Det krivdes -
trots lugnande besked till allmin-
heten fran regeringshall — en kraf-
tig upprustning av framst Flygvap-
net, for att landets oberoende
skulle kunna héavdas.

agy
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till Jaktviggen

A overstelojtuant Siguard Forsheng

nder dessa premisser arbetade
U 1941 ars forsvarsutredning. Resul-

tatet, 1942 ars forsvarsbeslut, med-
forde for Flygvapnets del bl a en forstark-
ning av jaktforsvaret med tre flygflottiljer.
Den fjarde flygflottilien blev F 17, som
ndrmast skulle utgéra en marin resurs.
Flottiljen skulle ubatsspana, félla minor
och torpeder samt dven i Gvrigt bitrdda de
marina stridskrafterna. Flottiljen forlades i
relativ nadrhet till Grlogsstadlen Karlskrona —
pa Bredakra hed utanfér Ronneby.

F 17, Kunglig Blekinge flygflottilj, sattes
upp i juli 1944 med 6verstelojtnanten Tor-
sten Rapp som chef. Arbetet var fardigt i
juli. Rapp och hans lilla stab inrdttade sig
provisoriskt i Badhus nr 1 i Brunnsparken i
Ronneby. — (Torsten Rapp blev sedermera
general ... i egenskap av OB.)

De flygplan som under hosten 1944 till-
fordes F 17 var inte av modernaste snitt.
Det var flygplan B 3 (tyska Junkers Ju86)
som i brist pa modernare flygplan 6verfor-
des fran F 1 i Visteras. | gengild fick F 1
nva, frascha, SAAB-tillverkade B 18 A. P&
B 3 vidtogs modifieringsatgarder, sa att
dessa kunde bara minor och torpeder.

Det brast dven betrdffande annat dn
flygmaterielen 1944. Det tog sin tid innan
F 17 hade personal pa alla poster och
innan flottiljen uppnadde full stridseffekt.

F 17 blev sa smdningom ett effektivt
flygforband. Flottiljen har under de gang-
na 50 aren haft alla uppgifter en flygflottilj
kan fa. F 17 har efter B 3-epoken varit
attackflottilj med T 18B och A 32 Lansen,
jaktflottilj med J 35 Draken samt spanings-
flottili med S 37 Viggen. F 17 har t o m,
om an en kort tid, varit sektorflottil;.

F 17 ér i dag en jaktflottilj med tva divi-
sioner JA 37 Viggen, en strilenhet och en
helikopterdivision (HKP 10 Super Puma).

Samverkan med Marinen har ateruppta-
gits men pd annat sitt dn 1944. 13. heli-
kopterdivisionen ur Marien dr sedan 1987
baserad pa ronnebybasen.

® Om allt detta och om F 17 av i dag star
att lasa i en rikt illustrerad jubileumsbok,
"Fran B 3 till Jaktviggen’. Den ges ut i

samband med F 17:s flygdag 12 juni
1994. Priset har satts lagt: 200 kr (400 kr
for bibliofilexemplar). Forbestéllning kan
goras redan nu, genom inséttning av 225
respektive 425 (porto inrdknat) pa postgiro
31 39 17-7. Mark talongen “F 17:s jubi-
leumsbok”.

Historiska hallpunkter

1942 Riksdagsbeslut om F 17.

1944 Flottiljen organiseras 1 juli.
Flygplan B 3 tillfors fran F 1.

1947 Ombevipning till T 18.

1952 Permanent bana klar.

1954 Jetaldern borjar med A 21R.

1956 Ombevadpning till A 32 Lansen.

1958 Civilflyget till Kallinge.

1964 HKP 3 (Agusta Bell) tillfors.

1965 Rb 68 Bloodhound till F 17.

1966 HKP 4 (Vertol 107) kommer.
Flygraddningar startar.

1973 Ombevipning till J 35F
Draken (blandflottilj).

1975 Lansenepoken slut efter 19 ar.

1978 Sektoransvar (under tre ar).
Strilenhet till F 17.
Bevdpning med S 37 Viggen.
Luftvarnsrobotsystemet
Rb 68 ldggs ner.

1979 Produktion av PS-860-kom-
panier paborjas.

1981 Ombevidpning till Jakt-
viggen/JA 37.

1983 F 17:s helikopterdivision
organiseras.

1987 13. helikopterdivision ur
Marinen baseras vid F 17.

1990 HKP 10 Super Puma ersit-
ter HKP 4.

1993 S 37 dverfors till F 10.
En division Jaktviggen till-
kommer; fran F 13.

PS

1984 firade F 17 sina 40 dr. Aven till det jubife

el utgavs
!
{

en minneshok om Blekinge fly

tgivare var dd F |7 i allians med S

; gy b
nistorisk Foremngs blekinges

detta ir

flyetlottili 40 ar”. &
Red.
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Ndgon gér(}g under mitten av 1970-talet myntades
for forsta divisionen/Qvintus Rod devisen ”Lyckliga
de for vilken arbetet dr som en lek”. Riktigt hur
den kom till kan nog ingen svara pa. Den har dock
alltid varit lite av en ledstjarna 1 vdrt arbete som

Quintus Rod

ivetvis skall den inte tolkas
ordagrant. Men att arbeta .

som jaktpilot kan faktiskt
vara sa inspirerande, att man gott kan
pasta att den gladje som flygningen
innebdr, gor att det kdnns som en del
av en sjalv. Med ratt grundidé skapas
forutsdttningarna for att utvecklas till

“ proffs i luften. Och det &r vart mal.
i Under 80-talet har manga nya pilo-
' ter utbildats vid férsta divisionen/
‘ Qvintus Réd och utbildningen har be-
drivits i den har andan. Det ar viktigt
for ett lyckat resultat att skapa ratt for-
utsdttningar for vdra elever. Men det
ar inte bara piloter till krigsdivisionen
som vi utbildat. En hel del andra flyg-
forare har omskolats till Jaktviggen-
piloter i var anda. Detta har i kombi-
nation med att utbilda egna piloter
gett oss manga bra erfarenheter. Saval
piloter fran Hogkvarteret som milosta-
ben, flygkommandon och FMV har
utbildats har och bedriver flygtjanst
hos oss. Att ndmna speciellt ar att vi
for tillfallet har tva generaler (varav en
nyutndgmnd OB) flygande vid divisionen.
Det dr roligt att se att samma entu-

siasm for flygning finns hos dessa her- -
rar som hos védra unga fanrikar. Fram- 1 luften ar alla "vita”/medlemmar i samma kampvilliga lag. Med Jaktviggen uppritthalls

forallt att se den 6dmjukhet som finns e b
under alla dessa olika typer av grad-
beteckningar. Det stdrker verkligen /
tron pa att flyga &r ndgot som foérenar

R, Av hapten Kunt Fohausson &
Jorste duiftsingenior Unban Blomquist

¥
(

Flygandets hemlighet Nu ater pa F 17:

@ ee ‘
Ibland funderar man 6ver vad det ar FI SIm“Iat r for A 7
som gor det sa inspirerande med att
vara jaktpilot. Frdgan dr inte helt latt
att besvara. Mycket ligger i de utma-

ningar som man stoter pa i luften. 1986 flyttades F 17:s da- stand. Fran F 13/Norrké-

Eyag”;iqgfgo:;r o ztgrr Sz S”;T"\‘/a?tet varande JA 37-simulator ping har flottiljen fitt en

flygpass.( PP ' till F 16. 1993 sattes den annan JA 37-simulator.
Nya tolkningar och beslut skall gamla fina simulatorbygg- Den blev snabbt installe-

snabbt tas. Oftast sker det med lyckat naden vid F 17 ater i rad och driftsatt.

resultat. Ibland hinder det emellertid \

att man misslyckas. 1 arbetet ingar da
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seriosa jaktpiloter. Kanske kommer devisen fran
Qvintus Rods fédelse i mitten pa 1940-talet, vem
vet? For pa ndgot sdtt ar det som om devisen bara
fanns dar. Kanske ar den ett arv fran tidigare pilot-

generationer vid divisionen?

A kapten Auders Borguall

Foto: Gosta Bolandew

Jaktdivision”

Fikadags pa divisionen. I dag ar det som omvaxling tirta som energitillskott. Vem ser att det ir
vér blivande OB, generallojtnant Owe Wiktorin, som sitter dar borta ... Vid viggen.

divisioner har nu mojlighet att
trdana pd “hemmaplan” till en
tiondel av kostnaden i luften.

Piloterna vid F 17:s tva Jaktviggen-

Simulatorn dr ocksa ett vardefullt
hjdlpmedel for den taktiska utbild-
ningen (TU JA 37) i det utvecklingsar-
bete som sker for Jaktviggen vid F 17.

Flygvapnets JA 37-simulatorer har
under senare dr modifierats for att
kunna motsvara de uppgraderingar
(editioner) som gjorts pa Jaktviggen.
Nu finns bl a flygplanslik centraldator
och radar samt ett radarmdlsimule-
ringssystem.

Flygtraningsmojligheterna har i och

N

med detta utdkats och spanner Gver
ett stort register som bl a omfattar:

» Nodtraning

» Allman flygtraning

» Handhavande av malinmdtnings-
system

» Handhavande av bevdpningssy-
stem

P Trdning mot storningsalstrande flyg-
plan

» Taktiskt upptrddande

» Bekdmpande av mal med traffut-
vdrdering.

Forbattrat instruktorssystem  med
nya fargbildskdarmar och storre antal

flygande mal dr under utveckling. W

4
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att Overféra erfarenheter, bade bra
och daliga, till andra piloter sd att
allas kunskaper 6kas. Ett omrade som
vi arbetar speciellt med ar flygsaker-
het. Vi diskuterar ofta runt dmnet for
att halla sikerheten pa sa hog nivd
som mojligt. Men hela tiden maste
det vdgas mot de taktiska krav som
stalls pa jaktflyget. Det finns ett gam-
malt klassiskt ordsprak som sager:
“No guts No glory.” Det giller att hitta
en bra balans mellan dessa konkurre-
rande krav.

Bittre utbildningsresultat

Utbildningen av piloter har under de
senaste dren utvecklats med moderna
hjdlpmedel. Datorer som spelar upp
vad som gjorts under passet har gett
utbildningen en kick framat. Nu kan
vi genom vara datorer se tredimensio-
nellt hur vara luftstrids-scenarier ut-
spelar sig. Analyser och utvdrdering
av vad som hédnde under passet gors
nu ur manga olika synvinklar. Fram-
forallt kan kunskap overféras pa ett
betydligt bittre och effektivare satt én
tidigare. Sa dagens utbildning med
nya hjalpmedel ger oss ett battre ut-
bildningsresultat an tidigare.

Men att flyga utan en bra omgiv-
ning dr ju inte helt latt. Som jaktpilo-
ter ingdr vi ju i ett stort lag. Utan ett
bra kompani som lagar och haller
igang vdra Jaktviggar ar vi ju inte sd
mycket vdrda. Val upp i luften har vi
vara “Myror” och “"Cobror”. Det ar
anropssignalen pa vara jaktstridsleda-
re, som genom sina ledningsanvis-
ningar hjélper oss att lyckas med vara
flygpass. Och nédgonstans i bakgrun-
den finns alla de som arbetar for att
var organisation skall fungera, saval
inom flottiljen som i Hogkvarteret och
vid FMV.

Det dr kanske med alla dessa man-
niskor som devisen “Lyckliga de for
vilken arbetet dr som en lek” verkli-
gen kommer till sin ratt. |
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Quintus Bla:

En ny jaktdivision fods

Sedan beslutet att ligga ned F 6 och F 13 har en
stor omstrukturering genomsyrat verksamheten vid
Flygvapnets olika forband. Om nagra erfarenheter
samt hur vi gétt tillviga under omskolning/utbild-
ning till Jaktviggen-forare berdttas har.

nder januari 1993 startade den
U forsta omgdngen av F 17:s spa-

ningsforare ur 2. divisionen
"Qvintus BI&” samt F 13:s spaningspi-
loter ur 1. divisionen “Martin Rod” sin
omskolning till Jaktviggen vid F 13. En
GFSU:A finns numera inte beskriven i
vara ”“Anvisningar for jaktutbildning,
JA 37" (AJU JA 37). En utbildningsplan
konstruerades av F 13-divisionen
“Martin BIa”, dar sa mycket som moj-
ligt av en GFSU (grundlaggande flyg-
slagsutbildning) ~ skulle  inrymmas
under en tidsperiod om cirka nio
mdnader. Grundsynen i
utbildningen é&r, att pilo-

Annorlunda forhallanden

Den foérsta omgangen spaningspiloter
bestod av fem erfarna, vialutbildade
piloter pa Spaningsviggen. Det under-
lattar naturligtvis utbildningen, nar
inte lika mycket tid behéver laggas pa
att nota in flygsikregler/risker m m.
Trots allt hade dessa fem flugit sjalva
viggenplattformen i ett antal ar. Ut
bildningen fortskred under fjolarsva-
ren med inriktning att efter ombase-

A major Roger Woller
Foto: Gosta Bolanden

ten efter genomgangen
GFSU skall ha goda kun-
skaper om det egna
vapensystemets alla moj-
ligheter och begransning-
ar, sa att han efter krigs-
placering skall kunna till-
ampa ett flexibelt upptra-
dande aven vid fordand-
ringar i den férvantade
hotbilden.

GFSU JA 37 indelas i
tre faser och ett antal s k
paket. ,
1) En vapensystemfas dar
det egna bevdpningssy-
stemet “gnuggas in”.

2) En anfallsutbildnings-
fas dar var egen taktik styr
de olika anfallsdvningar-
na.

3) En “hotbildsfas” dar en
sa riktig taktisk/teknisk
hotbild som maoijligt styr
vart agerande.

Harutover tillkommer
"paket” innehdllande t ex
luftmalsskjutning, attack-
foretag, jaktskydd, IMC/
morkeranfall m m. Denna
utbildning tar normalt ca
20 manader och giller de
piloter som gatt den nor-
mala utbildningsgdngen
inom Flygvapnet.

Numera regerar graa Jaktviggen Quvintus Bla. For cirka ett dr sedan var det kamoflagemalade Spa-
ningsviggen.

24
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ring fore juli kunna ateruppta utbild-
ningen, da i “nya” lokaler pa F 17 i
Ronneby/Kallinge. Dessutom skulle
ytterligare fyra spaningspiloter ur F 17
samt en attackférare ur F 6 ansluta
och pé&borja en GFSU:A JA 37.

Ny era inleds

En 50-drig epok tog slut pd Bravalla
och en ny era paborjades vid F 17/
Ronneby. Aterigen var F 17 hemma-
hamn for tvd jaktdivisioner. Omgéng
1 paborjade sin luftmélsskjutning efter
semesteruppehallet. Den nya 2. divi-
sionen "Qvintus BI&” bestar av forare
fran fem olika divisioner med erfaren-
het fran Drakens jaktsystem samt Jakt,
Spanings- och Attackviggen. En tung
faktor att rakna med i framtiden. Sam-
tidigt emellertid tung att “dra” just nu
med tvd olika GFSU:A-omgéngar, allt
fran en nybliven FFSU A) 37 till erfar-
na uvar ur spaningssystemet.

Fram till juluppehdllet hade utbild-
ningen av savdl tekniker ur F 17:s 2.
kompani samt nya piloter gdtt helt
enligt plan. Omgdng 1 avses bli krigs-
placerad nu under forsta hélften av
1994. Omgéng 2 torde komma ifrdga
redan under 94/95.

En omstrukturering/omplacering av
piloter mellan divisionerna  kan
komma att bli aktuell, men det far
framtiden utvisa. En framtid som just
nu ter sig ljus vad gdller var verksam-
het vid 2. divisionen "Qvintus BI&”.
Vi dr beredda att méta framtiden ... pa
alla sdtt.

® Avslutningsvis vill jag sasom den
siste divisionschefen vid F 13/Bravalla
och den forste jaktviggendivisionsche-
fen vid nya 2. division "Qvintus Bl3”
tacka samtlig inblandad personal,
som pa ett professionellt och fortjanst-

TU JA 37:

Taktisk utprovning

Av major Kuister Sjoberg

Med en rorelse som ar mjuk men anda bestamd tar
Fokkern mark pd Ronneby flygplats. Nar vi ilar
over flygplansplattan in till flygstationen kommer
det kalla regnet mer fran sidan dn uppifran. Det
rader ingen tvekan om vilka som ar vdra besoks-
mottagare. Jerry Pousette och Magnus Olsson tar
emot flygklidda. Vi skyndar in i bilen for att dka
runt flygfaltet till flygflottiljen F 17. Vi skall besoka
den taktiska utbildningen pa Jaktviggen, TU JA 37.

standen for att passera flottiljvak-

ten. Men TU JA 37 skyddas av
ytterligare hoga stangsel och grindar.
Chefen for TU JA 37, Bength Larson,
ursaktar vadret, beordrar fram kaffe
med wienerbrod och forklarar att foto-
forbud rader. Allt i en mening. Over
kaffekoppen lutar han sig fram och
med ett avvdpnande leende sdger
han: Jag vet din forsta fraga. Vad syss-
lar TU JA 37 med?

TU JA 37 har till uppgift att taktikut-
veckla och taktikutprova funktioner
som finns i eller ber6r Jaktviggens
flygsystem. Jaktviggen, eller JA 37 som
flygets folk oftast sager, kommer att
vara ryggraden i vart luftfrsvar under
manga ar framéver. Malet for vart
arbete dr att JA 37 skall kunna verka
effektivt dven nar hotbilden forandras.

lerry klarar ut de noédvandiga till-

Mangarig erfarenhetsbas

TU JA 37 borjade sin verksamhet
under 70-talet, da Jaktviggen prov-
flogs vid FMV:PROV pa Malmen
(invid F 13 M). En forsta instruktors-
grupp lade grunden till JA 37:s taktik.
Samtidigt forberedde man den forsta
omskolningen av jaktpiloter frdn Dra-
ken-systemet. TU-enheten leddes da
av Ake Lindqvist. Den forsta jaktdivi-
sionen omskolades till JA 37 vid F 13/
Norrkoping. Divisionen “Martin Bla”
och TU JA 37 arbetade under manga
ar tillsammans.

Flygtaktiken utvecklades och prova-
des under manga flygpass. Slutsatser-
na kom pa prant i dokumentet Takti-
kansats JA 37. | anvisningar for jaktut-
bildning (AJU) forbereddes den forsta

(GFSU). Varje utbildningssteg och
varje flygovning &r detaljerat beskri-
ven.

Under aren som gick forandrades
omvarlden och Jaktviggens piloter
hade att md&ta nya luftangreppshot.
Samtidigt gav den tekniska utveckling-
en mojligheter som tidigare varit
okanda. TU JA 37 utvecklade och
levererade tillsammans med FMV
(Forsvarets materielverk) och svensk
industri ett antal forbattringar och nya
funktioner. Manga av dem samlade i
programpaket, de sd kallade editio-
nerna. (Se bl a FlygvapenNytt nr 3/90
och 2/93.)

@ Nya vapen tilifordes. Jaktrobot 74 &r
i dag en viktig del av ‘Jaktviggens
vapenarsenal. Vid skjutning med auto-
matkanonen siktar flygplanet sjalv
mot malet. Piloten behover bara 6ver-
vaka. Jaktviggen dr det enda (kdnda)
operativa flygplanet som har den moj-
ligheten.

Hur blir framtiden?

Just nu forsoker vi finna de erfarenhe-
ter frdn hostens stora forsvarsmaktsov-
ning "Orkan” som kan ligga till grund
for taktikutveckling. Vi arbetar pa en
ny systemutvecklingsplan for Jaktvig-
gen. Tillsammans med FMV och
industrin tar vi fram programpaket
edition 33 (klart 1995) samtidigt som
vi forbereder en storre modifiering. En
modifiering som dr den stérsta enskil-
da fordndring av Jaktviggen som gors
under hela flygplanets livscykel. Ett
projekt med planeringsdator i Jaktvig-
gen (PLA/JA 37) har just startat. En

fullt satt lyckats genomféra denna grundlaggande flygslagsutbildningen  funktion som vi tror mycket pa. n
fordndring sa smartfritt. [ ] \ /
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3 Piloten och hans operator limnade det brinnande
planet med bara nagra fa sekunders mellanrum.

Tvd rédgula flammor mot en blek vinterhimmel

och en kaskad av skum och eld nar flygplanet slog

ner i havet framfoér dem. De overlevde bada sjilva

uthoppet och lag snart och kimpade for sina liv i

nollgradigt vatten. Deras position, 57 grader nord

och 20 grader ost, gav en punkt lingt ute over

Osters;on - langt éster om Gotland. Ingen av dem

visste i det har liget om den andre levde eller var

dod. Vad de diremot bada visste, var att for att

y inte frysa ihjal maste man snabbt komma upp i liv-

- baten och starta nédsandaren.

A hapten Leif Wollex

Den
viktiga

flygrid

Foto: Gosta Bolander
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flyga hela den rutt det saknade
planet lamnat in, innan det gav
sig ut pa uppdraget. En nog s
osaker och tidsodande uppgift.
Hittade man dnda en nodstalld ute
till havs gick det att landa och
hdamta upp honom. Forutsatt att
inte sjon var for grov. | sa fall
fick man forlita sig pa att det
fanns ndgot fartyg i niarheten
som kunde ta dver och rddda
den eller de som kampade i
vagorna.

raddningen upp i form av en

liten prick vid horisonten. En
liten stund senare satt den forsta av
flygarna leende och sag pa medan
hans unga kollega halades ombord
pa rdddningshelikoptern “Qvintus
97" fran F 17. '

— Spassiba tavaritj! utbrast han
och kysste den svenske navigato-
ren pa bada kinderna. Spassiba
tavaritj ...!

Flygarna, som var fran det
davarande Sovjetunionen, var i 3
sdkerhet. Resten var en sak for g
diplomaterna.

E fter knappt 30 minuter dok

® ® | dag finns inga sadana
problem. For ndrvarande har
Flygvapnet tio tunga, fullt utrus-
tade helikoptrar i forsvarets och
det allmdnnas tjanst. Nya moder-
na Super Pumor med kapacitet att
radda liv alla tider pa dygnet och i
alla véder. Fem av dessa heli-
koptrar finns i dag vid F 17,
Ronneby.
Att dessa arbetshastar kan
anvdndas till mycket mera dn
till sin huvuduppgift — att
snabbt hdmta upp den pilot
som tvingats ldmna sitt flyg-
plan med fallskarm — har allt

fler fatt upp ogonen for. Inte
minst inom den civila sjorddd-
ningen. Som ett resultat av detta
har Sjofartsverket och Overbefil-
havaren tecknat ett avtal om
snabba raddningsinsatser till sjoss.
Fyra helikoptrar (Sdve, Berga,
F 17 och Visby) skall sta i
standig dygnet-runt bered-
skap for att flyga ut grupper
av brand- och rokdykare till
fartyg som stdr i brand.

— Inte en gang till, som en
av raddningsledarna sade efter
farjebranden  ombord  pa
Scandinavian Star. Ett otdckt
minne. @

Upprinnelsen

Hela flygraddningsorganisationen
(FRAD) startade sedan en tysk Dor-
nier Do 24 ndgon gdng under
andra vdrldskriget fick problem
och nodlandade i Sverige. Planet
kvarholls och Flygvapnet fick dar- &
med sitt forsta riktiga sjoradd-
ningsplan. En organisation for g4
flygraddning startades nagra ar
senare. 1948 ndrmare bestamt.

TP 24:an, som Do 24:an
doptes till, var i tjdnst vid F 2 i
Hagernds fram till 1951, men fick
redan tva ar efter krigets slut sall-
skap av tre TP 47 Catalina. Ett sjo-
raddningsplan som i bérjan av 50-
talet skulle vara pa alla svenskars
lappar, efter det att ett av planen
skjutits ned av ett sovjetisk MiG-
jaktplan.

Catalinan hade langt ifran den
utrustning som krdvdes for att
vara saker pa att finna en pilot 8
som  rapporterats  saknad. &
Besattningen var tvungen att
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= et krdvs en duglig-organisation
g ocksa sd& att-det hela inte skall
gd omkull. Och det finns_det

den detaljent med den aran.
~Men det ar klart = vill- man tvunget
std pd oronen sa finns det bade fria
windsurfingbrador och vattenskidor
for den som sd onskar, Chefen
for-troppen, kapten Osten
Alriksson, kan det mesta
om framstupa sidoldgen
och hjdrtmassage, sa det
ar bara att-prova pa.

Men lat oss for en stund
ldamna de unga ’sjalv-
merdspiloterna” at sitt 6de
och ta oss inomhus-for att

Helpension = 200 kr

Kapten Spangberg, pilot och "mdnni-
skoplagare” fran FOA 59 med forflutet
fran fallskdrmsjagarna, instruerar en
grupp aspiranter infér den stundande
parasailingen. — Vi later-honom hallas
med det.

Inifrédn koket hors sang och slammer
av grytor. Dagens lunch har anlant

30

ocksd. Béttroppen fran F 17 skater

se vad som dar forsiggar. 3

=

i
L

L

=

och en doft av nykokt potatis far en.

liten_grupp av flygsakerhetsfolk fran
Stockholm att kasta langa blickar ut
mot serveringen, dar maten nadr som
helst kan-dyka upp:

Tanka sig, en helpension for bara
200 kronor; och sa far man guidad tur

till Karlskrona pa kopet.

Anldggningen pa Sélj6 har fram
till - dag sparat in manga ganger
mer an vad den kostat att
renovera. Det finns 32
baddar, matsal, konfe-
rensrum med tillho-
rande utrustning,
dusch, bastu

och inte

N mindre
=3 an sex

- Hopparnas

_Hilton

batar. Tva av dem ar gummiflottar och
gor sdkert mer an 40 knop.

Fallskdrmstraning

Vad sjdlva parasailingen betriffar sa
gar den till pa sa satt, att den fullt flyg-
utrustade fGraren star pa en special-‘
byggd flotte ett par meter fran vattnet.
Ba%%m honom héller tvd medhjalpar
i en fallskarmskalott medan de vanta
Eé att dragbdten skall nd sina dryga 20
nop och att den ett par hundra mete
langa draglinan skall rassla ut frdn
bryggan. Ett minst sagt spannand
ogonblick for novisen har det sagts. |
samma stund linan striacks haller d
upp kalotten och den-6vande far iva
som ett jehu mot skyn. Vid ratt fysi
och utan "lovehandles” anda upp fill
en hojd av cirka 100 meter.
Efter ndgon minut ndr mannen
eller kvinnan dar uppe vant si
vid “situationen kopplas linan
loss. Den “nodstallde” falle
— pa precis samma sa
- som om det gallt e
verkligt hopp elle
utskjutning — ne
mot  vagorna,
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Fran 100 meters hojd tar det cirka 30
sekunder.

Nér piloten skar igenom ytan ar
han vél férberedd. Han har 6vat in de
atgdrder varje flygplanstyp foreskriver
for att inte trassla in sig i linor eller
kalott. Inom nagra sekunder befinner
sig en av tidigare namnda gummiflot-
tar pd plats for att Overvaka, sa att
inget gar galet. Nar traningshoppet ar
klart och piloten ar upplockad, blir
det racerlopp in till bryggan for ett
nytt hopp. Strdvan dr att varje pilot
skall hinna utféra atminstone tva
hopp per dag.

— Vid det forsta hoppet brukar de - |
mest titta pa utsikten, sdger kapten
Spangberg pa forfragan om varfor.

Ovan: Fran en brygga pa
Saljo sodra udde startas
parasail-traningen.

Nedan: F 17:s sikerhets-

@® Det finns som sagt mycket roligt
och nyttigt ute vid Flygvapnets Konfe-
rens- och Sakerhetsmaterielcenter. Inte
minst finns det frisk luft. armada i defileringsta-
Och inte nog med det heller. Det &r  gen.
an gratis ocksd — for forsvaret vill - 5
For dra kostar det faktist

a ngen aF17. ) Aid

Ny materielforradsfilosofi for HKP 10

Néar Flygvapnet stod i
begrepp att ersdtta sina
raddningshelikoptrar  av
typ HKP 4/Vertol 107 for
flygraddningsuppgifter
stannade valet for franska
Super Puma. | Forsvars-
makten/Flygvapnet  be-
namnd HKP 10.

id anskaffningen av HKP 10
Verfordrades dven ganska stora
underhallsresurser i form av
verktygssatser for tillsyn och service
samt reservdelar och utbytesenheter.
For att underldtta och snabba upp
en omgruppering till krigsbas fram-
kom ganska snart, att detta nya system
skulle bygga pa containerhantering for
underhallsutrustningen.
Tankarna utvecklades och de tre
forsta “containrarna med l6sa lastvax-
larramar” anskaffades. De levererades

till F 17 i fjol hostas for utprovning.
Dessa dr nu utrustade med verktyg,
reservdelar respektive utbytesenheter.

Containrarna anvands i fredspro-
duktionen i stéllet for konventionella
materielforrdd.

Vid eventuellt “pdadrag” finns un-
derhallsutrustningen i respektive con-
tainer, varvid mycket sma arbetsinsat-
ser erfordras for att omgruppera. En
lastbil utrustad for lastvaxlarhantering
maste tillféras for omgruppering. W
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A hapten Worgan Rewnemark

Vid F 17:s stationskompanier arbetar vi malmedve-
tet for att utveckla och alltfort forbattra utbild-
ningen av vdra varnpliktiga. Mdlet dr att, med de
varnpliktiga som stomme, producera bra basfor-
band, som ”i alla vader” ser till att vara flygplan

kan komma i luften.

nyttja varnpliktiga i flygsystemen.

De vil utvalda vérnpliktiga far
efter fem veckors utbildning utfora
mottagning, kontroll och avldmning
av bl a Jaktviggen. Detta betyder ett
stort ansvar for de vérnpliktiga. Deras
fardigheter harfor kontrollerar vara
tekniska officerare fortlopande.

Manga utldndska besokare har med
misstroende asett klargdringstroppens
varnpliktiga, dd de pd ett tillsynes
rorigt satt klargor en Jaktviggen pa
mycket kort tid. De vill liksom inte
titlerkdnna varnpliktiga mojligheten
att fullgora ett sa avgoérande arbetsmo-
ment.

Det har vid uppvisningar givits
kommentaren att det svenska flygvap-
net bara vill imponera genom att kla
ut tekniker som varnpliktiga.

Vid ett tillfalle da rorlig klargoring
forevisades spande en utlandsk gene-
ral 6gonen i en officer och fragade:

Hur mycket fuskar ni?

Vi fuskar inte. Det har vi inte rad
med, blev svaret.

Flygvapnet ar unikt i sattet att ut-

Efter ett besok fran Singapore
onskade bestkarna fa vara kursplaner
for flygplansmekaniker Oversatta till
engelska. De ville se hur en svensk
20-aring med sa kort utbildning blir
godkédnd att ansvara for klargorings-
tjdnst pa flygplan.

Hog motivation ett krav

Huvuddelen av vara vdrnpliktiga me-
kaniker krigsplaceras i en klargorings-
tropp. Dar utgor de stommen. Vart
system med rorlig klargéring innebar
att klargoringstroppen ar fordonsrorlig
och dérmed snabbt nar till avligsna
klargoringsplatser.

Nagra mekaniker krigsplaceras i
serviceplutonen som utfor felsokning,
reparation och service pa flygplan.
Aven detta utfors med rorlighet och
faltmdssighet. Hangarer byts mot mil-
joskydd i form av enkla talt. Har erfor-
dras framférallt duktiga “skruvare”.

Materialplutonen som bestar av

Vara viarnpliktiga

Foto: Gosta Bolander

materieltropp och verkstadstropp
behover vil utbildade aggregat- och
materielmekaniker, som tillser att klar-
goringsmateriel m m hdlls tillganglig.
Pa ratt plats, i ratt tid och i ratt skick.
De skall kunna kéra vara specialfor-
don med olika sldp pahingda. Saker-
hetsmaterielmekaniker ansvarar for
piloternas sdkerhetsmateriel — t ex
hjalm, flytvast m m. — Vilket ansvar
for en varnpliktig!

Bra blir battre

For att forbattra varnpliktsutbildning-
en ytterligare, tanker vi/F 17 under tva
varnpliktsomgangar prova nagra for-
andringar.

P Stationskompaniernas varnpliktiga
skall rycka in tvd ganger per ar
mot tidigare fyra. En omgang prak-
tiserar och far flygplanen i luften,
medan den andra utbildas.

» All utbildning efter AMU (= All-
man Militdr Utbildning) — de forsta
sex veckorna — genomf6rs i sta-
tionskompaniets egen regi, med
instruktérer som mellan utbild-
ningarna sjdlva arbetar med flyg-
planen.

P Efter ett praktiskt skede avslutas
véarnpliktstiden med krigsférbands-
utbildningen. Denna utbildning
syftar till att férbandet skall kunna
verka under alla férhallanden.

P Vampliktiga grupp- och plutonsbe-
fél far uppgifter att utbilda och
leda delar i krigsférbandsutbild-
ningen och ddrmed praktisera sin
ledarskapsutbildning.

V&r strivan ar att utbildningen
genomfors praktiskt och i Gvningsform
for att sammanféras till en tillimpad
dvning pd en av F 17: krigsbaser.
Efter denna slutévning skall de varn-
pliktiga mucka. Det skall ge effekten

Motormontering pa krigsba
"miljgskydd” over flygp




6kat ansvar och delaktighet i personal-

[ [
hantering och utbildning med mera till
b alla. Kompaniets tekniker bildar klar-
goringstroppar som fungerar som

"arbetslag” med delegerat ansvar.
En av dessa troppar ansvarar for en

= s : 2 %
varnpliktsomgéng under hela varn-
pliktstiden. De svarar for utbildning,
EE ~ kompletterande utbildning vid installd

flygtjanst, uppféljning m m. | denna
"utbildningstropp” skall den blivande
krigsforbandschefen (troppchefen)

lutklammen.

ingd.
Vecka till muck ... Utbildning:
) Varfor andrar vi?
'’ V10 Bastaktikutbildning
Sambandsutbildning
Vi tror pa okad delegering och att
v | N Klargorinsutbildning dgtta skall vara en nn'/.aho]n/ng'for t?k-
1 ipl ] 35 och AJ 37 nikern. Det okar nirheten till vara
» = varnpliktiga, genom att rétt befdl lot-
- o e sar dem genom hela varnpliktstiden. |
Vs - ;‘J";‘;;‘igr:“(;lc';‘al';(‘)’;b'lgt"tgﬁn rollen som chef, utbildare och fack-
P P & man har fackmannen dominerat tekni-
kerns vardag. Vart system Okar chefs-
V7 Ammunitionsutbildning och utbildarrollen och svarar battre
Flygammunition mot krigets krav. Krigsuppgiften for
tekniker och vdrnpliktiga i stations-
V6 Forarbevisutbildning kompaniet stiller stora krav pd enskilt
Soldatprov agerande och egna beslut. Detta kra-
ver traning som ledare, vilken vi nu
oy okar i fredsorganisationen.
V:h - 5:?'?:%’5)“{3:’3‘3‘ bl Vi tror oss ha sammanstallt en bra
& g form fér att genomféra vart uppdrag.
Det dr inte av egen kraft. Vi har pa
vVa - Rorlig klargoring den lates vis kikat pa andra forbands
Grupperingsovning forsok och stulit ihop det vi ansett
bast.
V3 Tillsmpningstvrin Vivid F 17 ar helt sakra pa att 6kad
faltmassig. Samor(Pnas paverkansgrad genom delegerat an-
svar och delegerade medel ar hogst
' o vasentligt for arbetstrivseln.
| vl - ity o LA Med 6kad trivsel 5kar effektiviteten!
1 & & Vi/F 17 ser framtiden an. Vi ar vl
' £ be forberedda aven for tider med mindre
ysisk prov. - & e : erraletvilEn. svsl
vl - Horsellkontrtoll. Persedelvard L 0 v g57ale Vpersq_:_na!stymka, séval
MUCK varnpliktiga som anstallda. | |
T | e
att minnet av “lumpen” dr den inten- g | ; ' 4
siva, professionel “\ : il i
e p | S | i B

ella utbildnin_g och




Néar beskeden om nedliggning av

F 6 och F 13 kom, beslutade F 17
att organisera en ledningsgrupp,
vilken hade att se over behovet av
personal pd olika enheter och fére-
sld eventuella utokningar. Tidigt fast-
stilldes att alla som var intresserade

av att tjanstgora vid F 17 skulle ges den

mdjligheten. Ett beslut som senare skulle visa

sig underldtta mycket for personalhandldggarna, eftersom
de da littare kunde placera personalen i enlighet med egna

onskemal.

Av major Hihan Lundguist

Att ta hand om kamraterna fran F 6

id F 17 ordnades inget informa-
Vtionskontor utan allt skottes

inom faststdlld  organisation.
Eftersom det totala antalet hitflyttande
inte var sa stort, kunde handldggning-
en skotas smidigt anda. Men bered-
skap fanns for att organisera ett infor-
mationskontor.

For att underlatta for F 6- och F 13-
personalen att soka till F 17 arrangera-
des besoksresor hit. F 13 valde att
flyga hit. F 6 akte buss.

Efter en inledande orientering om
F 17 gjordes en rundvandring inom
flottiljen. Besckarna gavs ocksa moj-
lighet att bescka arbetsplatser efter
egna onskemal. Under dessa besok
gjordes en inledande forfragan om
intresse av att tjdnstgora vid F 17. Vi
redovisade vara vakanser. Vi papeka-

A b

de dnnu en gang, att alla som var
intresserade skulle beredas mojlighet
att komma till F 17.

@ ® Andra halvan av besoket genom-
fordes hos Ronneby kommun. Forst
gavs information om vilken service
och vilka aktiviteter som kommunen
kan bidra med. Har fick i stort sett
samtliga forvaltningar mojlighet att
visa vad de formar. Har var ocksa
representant for det storsta bostadsfo-
retaget och representant for arbetsfor-
medlingen i Ronneby.

Darefter vidtog en rundtur i och
runt var kommun. Dessvdrre hade
besokarna valt fel arstid for besok i
denna vackra stad. De flesta var likval
ganska imponerade av Ronneby. F 17
gavs den uppfattningen att samtliga

deltagare var néjda med sdvdl den
information och det mottagande som
F 6- och F 13-kamraterna fick under
besoket.

® ® Vid hemkomsten till respektive
férband fick den nedldggningsdrabba-
de personalen dnyo anmila intresse
for vid vilka forband de helst skulle
vilja tjdnstgbra. Sammanstdllningar
utsandes. Det visade sig, att det antal
som angett F 17 som forstahandsalter-
nativ inte var sa stort som vi trott eller
onskat. Vissa av vara vakanthdllna
befattningar skulle inte komma att fyl-
las av de som sokte hit.

Vi anser, att vi
haft ett gott samar-
bete med respekti-
ve forbands infor-
mationskontor
och de enskilda,
sa att de flesta
hamnat pd de
befattningar de 6nskat. Storsta proble-
met har varit att ordna arbete at
medflyttande. Detta har vi tyvarr inte
dnnu natt dnda fram med. Aven om
flottilien dr kommunens nast storsta
arbetsplats, kan vi inte fa plats med
alla pd F 17. Och dessvirre ar arbets-
|6sheten dn sa ldnge stor i kommunen.

Ett annat stort problem ar “forlust-
forsaljining” av  hus/bostader.  Over
detta rader enbart “makterna”.

och F13

® ® F 17 har anstdlit/kommer att
anstdlla sammanlagt 83 nya medarbe-
tare fran nedlaggningsforbanden. Hari
inkluderas personal under grundut-
bildning vid Flygvapnets skolor och
reservofficerare. Omkring 15 kommer
att kvarstanna pa Bravalla for fortsatt
tjdnstgoring. — Totalt
sett blev det alltsa inte
sa manga som kommer
och forstarker F 17 i
Ronneby.

Det ar var férhopp-
ning, att samtliga som
valt F 17 kanner sig
vdlkomna och upple-
ver att vi givit dem det
stod de forvintat sig.
Och vi skall fortsitta
att stédja kamraterna

och deras familjer.
Aven vi skall forbli ett
starkt lag. |

Flottiljscefen ov Boo-Walter
Eriksson vilkomnar personal
fran F 13, Norrkoping.

Foto: Gosta Bolander
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Narstudie utifrdn pa F 17:s transportflygplan TP 101 Beech King Air 200.

A hapten Bioin Lundguist

Ett litet tvamotorigt passagerarflygplan av typ Cess-
na 404 inhyrdes av forsvaret i borjan pa 80-talet.
Den specialutrustades med radar, Sonar bojar for
undervattenspaning samt FLIR (Forward Looking
Infrared Radar). Syftet med flygplanet var havs-
overvaktning for att tidigt kunna uppticka ubdtar.

e P

(™ okt

ur Flygvapnet under tiden som

Marinen utbildade egna piloter. Vi
var nagra "dldre”, rutinerade piloter
vid F 17 som fick uppdraget att vid
sidan om sedvanlig flygning med Vig-
gen stétta Marinen med detta. Under
denna period vaxte behovet av per-
sontransporter till  Norrképing, dér
F 17:s piloter da bedrev sin simula-
torflygning.

Aven flygriddningshelikoptergrup-
pen, forlagd till Visby, var i stort behov
av flygtransport vid sina besatmings-
byten. Detta behov ledde till att en
annan Cessna 404 inhyrdes for att I6sa
dessa transporter samt i Gvrigt genom-
fora transportflygningar at forsvaret. |

Flygplanet (TP 87) flogs av piloter

takt med att vdr verksamhet
blev kidnd 6kade behovet
av vara tjanster. Det var
inte sa konstigt, i
kunde erbjuda en flyg-
transport till halva pri-
set direkt till destinatio-
nen utan anslutningsflyg
och langa marktranspor-
ter samt krangliga bagage-
hanteringar m m. Man sparade
bade pengar och restid. Dessutom
stannade pengarna inom fbrsvaret —
utom den del av priset som gick till
underhall och drivmedel.

Den okade efterfragan stdllde storre
krav pa piloterna. Vi blev tvungna att
skaffa oss civil trafikflygarutbildning

- ah
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for att kunna bedriva passagerartrans-
porter fullt ut inom och utom landet.
Cessnan/TP 87:an visade sig dock ha
for dalig tillganglighet i tekniskt avse-
ende med ett sa hogt flygtidsuttag.
Avisningssystemet var dessutom un-
derdimentionerat fér var kravande
anvdndning av flygplanet. Vi behovde
ett ldtt flygplan avsett for linjetrafik
och med bra prestanda.

Valet foll pa Beech King Air
< 200, ett vdlrenommerat och
" beprévat turbopropflygplan.

s Flygplanstypen gar i Flyg-

vapnet under bendmningen
TP 101.
Transportflygning gick inte
lingre att kombinera med vig-
genflygning. Darfor bildades en
transportflyggrupp med fyra fasta
tjidnster. Vart uppdrag i fred dr att
genomftra transportflygningar at for-
svaret, regeringen, kungahuset samt
vissa statliga verk. Var krigsuppgift ar
att sdtta upp en transportflygdivision
med inmdnstrade civila, latta flygplan
samt dessas piloter.

Vi flyger cirka 900 timmar per ar.
Under 1993 har vi haft dran att trans-
portera cirka 3200 passagerare. Desti-
nationerna har varit manga — frdn Bar-
dufoss i norr till Skopje i soder, Tartu i
ost till Edinburgh i vdster. Var last har
varit allt fran kungar och granater till
vanliga soldater.

Inget d&r omdjligt for oss. Ring sa fly-
ger vi! "Volare necesse est.” |

F 17:s TP 101:a pa besok i Zagreb. Man rusar
inte gdrna ivag over grasmattorna dar.
Foto: Per-Ake Nilsson
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Vid Tekniska enheten dugg.

Av Hygdivehton Lars Bengtsson Foto: Gosta Bolandes

Verksamheten vid F 17:s tekniska enhet
bestar i stort av forvaltning, drift och
underhall av flygplan och basmateriel
samt anskaffning av teknisk materiel
och tjanster.

De senaste aren och framtiden pekar
pa forandringar i forutsdttningar och
uppgifter inom enhetens verksamhets-
omrade. For att anpassa oss till dagens
och morgondagens krigs- och fredsuppgifter
krdavs en kontinuerlig forandringsprocess inom
enheten. Detta har hittills bl a resulterat i en
omorganisation av kontorsdelen och en pagaende
verksamhetsanalys inom flottiljverkstaden.

ya uppgifter med dartill horan-
N de materiel som sedan i somras

har tillforts tekniska enheten ar
en simulator for Jaktviggen och test-
bankar, ATS-10, for avionik- och elek-
tronikenheter. Bade simulator och
testbankar ar redan i full drift. Dessut-
om utokade uppgifter med tillsyn av
Attack- och Spaningsviggen. Modifie-
ring av AJ-versionen till AJS 37 pagar
sedan 1 1/2 &r. | flottiljverkstaden pa-
gdr igangsattning av ett fjarde tillsyns-
lag for att 6ka tillsynskapaciteten.

Omorganisationen av tekniska kon-
toret har bl a inneburit att systemav-
delningen Flygs uppgifter har fordelats
pa stdllforetradande chefen for teknis-
ka enheten, teknikavdelningen och
driftavdelningen samt att beslutspro-
cesser har delegerats.

Teknikavdelningen har férutom den
traditionella Ki-funktionen (kontrollin-
genjor) dven hand om uppgifter réran-
de kvalité och flygsdkeret (FSO-Mark)
samt den nyinrdttade kontrollhallen
for fordon.

Driftavdelningen har fordndrats.
Nya uppgifter har tillkommit - t ex bil-
dandet av en logistikdetalj, vilket
innebdr ett samlat grepp om flygmate-
rielhanteringen. Planeringsdetaljen i
den nya organisationen svarar dven
for HKP 10-fragor.

Inom flottiljverkstaden pdagar inte-
grering av verkstaden, ekonomiskt och
verksamhetsmassigt i F 17:s flottiljor-

ganisation. Verkstadens datastod é&r
under uppbyggnad och integrering
med Ovriga ADB-system.

Tillsynsproduktionen okas

| flygplanshallen gar tillsynsproduktio-
nen for ndrvarande pad hogtryck med
tre tillsynslag, forstdrkta med personal
fran F 6 och F 13. Beroende pd ned-
laggningen av dessa tva flottiljverksta-
der, men med i stort sett behov av
bibehallen tillsynskapacitet inom Flyg-
vapnet, Okas tillsynsproduktionen vid
flottiljverkstaden med vytterligare ett
tillsynslag bestaende av flygtekniker.
Maodifiering av AJ-, SH- och SF-versio-
nerna till AJS 37 genomférs nu (efter
ett forsta introduktionsar) mycket
effektivt.

Tillsyn av HKP 10 genomfors regel-
bundet med en blandning av personal
fran tekniska enheten och kompani.

Motorverkstaden har utdver ordina-
rie uppgifter ett resande servicelag
som genomfor byte av kompressorski-
vor och inloppsdelar pa Viggens
motor RM8 A och B inom Flygvapnet.
Planering pagar for en 6kning av
motorunderhallskapaciteten.

Malarverkstaden har utéver ordina-
rie ommdlningar av Jaktviggen ge-

nomfort ett stort
antal ommal-
ningar av | 35J

Draken.

Tillforseln
av ATS-10
bankar vid var
televerkstad

innebdr att vi
blivit  regional
verkstad. Vi har
darmed fatt utdkade

uppgifter med under-

hallsatgarder pa avionik- och

elektronikenheter for hela flygkom-
mandot.

Flygvapnets storsta sakerhetsmateri-
elverkstad? — Vi underhaller all flygsa-
kerhetsutrustning i vara krigsflygplan
och helikoptrar samt besattningarnas
personliga utrustningar. Hdar genom-
fors ocksd motsvarande underhall av
utrustningar f6r Marinens 13:e heli-
kopterdivision. For kustbevakningens
rakning utfor vi underhall pa radd-
ningsflottar. Fér den av chefen for
Flygvapnet centraliserade parasail-
verksamheten vid Saljo (oster Karls-
krona) och egna sakerhetsmaterielov-
ningar genomfor “sdk-mat-verkstacden”
service, underhall och framtagning av
ovningsmateriel.

Fordonsverkstadens verksamhet har
inriktats mot specialfordon och dar-
med anpassning till krigsuppgiften.

F 17 konkurrerar
med Svensk bilprovning?

Detta ar redan mojligt!

Den nybyggda kontrollhallen och
fordonsverkstaden erhéll ackreditering
i februari 1994 av SWEDAC, styrelsen
for teknisk ackreditering. Detta dr vi
ensamma om i forsvaret! Ackredite-
ringen innebdr godkdnnande fér prov-
ning och kontroll av egna fordonsre-
parationer, s kallade 2:or.

Ett delmal har darmed uppnatts
genom att personal, utrustningar och
rutiner inom verksamheten uppfyller
kraven for kvalitet enligt ISO 9000
och AQAP-4.
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@ Landstallslucka bearbetas.
@ Simulatorinstruktor.

Fordonskontrollhallens primé-
ra syfte ar dock att ge flottiljens
fordonspark en kvalitetshGjning
savél trafiksakerhetsmassigt som
underhallsmassigt.

Basteledetaljen har just flyttat
in i nybyggda, dndamalsenliga
lokaler. Orsaken hartill &r att
"bastelefolket” tidigare huserade
i den gamla simulatorbyggna-
den, som nu behovs igen. Vi har
namligen ater fatt en simulator
till F 17 (se separat artikel).

Satsningar inom yttre och inre
miljo pagar for fullt. Bland annat
kan namnas att en arbetsgrupp
"Ag komposit” har genomfort sitt
utredningsuppdrag vid flottiljverk-
staden. Detta har gett 6kat kun-
nande och battre mdjligheter for
en saker hantering av komposit
for var personal. Arbete pagdr
ocksa med att studera och utveck-
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Viggenflygplan modifieras till AJS-version.

@ Helikopteréversyn.
@ Motorverkstaden.

la arbetsmetoder och utrustningar
for vibrerande verktyg.

® @ Tekniska enhetens framtids-
tro ar ljus. Under den komman-
de tiodrsperioden kan en 6kning
av uppgifter tillkomma i form av
utdkat  underhallsansvar  for
bland annat delar av AJS 37-sys-
temet. Detta grundas pa att vi nu
ar unika (soder om Luled) med
kompetens for underhdll av
samtliga Viggen-versioner och
inom nagra ar ensamma (s6der
om Malardalen) om flygverk-
stadsunderhall pd flygplan 37
Viggen.

Kontinuerlig forbéttring el-
ler KAIZEN ar numera ledord
vid F 17:s tekniska enhet.
(kai=dndra, zen=forbdtira.) @
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