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I mitten av mars forrattades examen vid
Krigsflygskolan i Ljungbyhed. Det var en
liten kull om fem elever ur omgang 931
som da erholl sina efterlingtade ”ving-
ar”. Examensforrattare var flygvapen-
chefen, generalléjtnant Lars-Erik Eng-

lund.

Fem nya vingar

Under ett intensivt studiear
hade Niclas Andersson, )or-
gen Axelsson, Mathias Hans-
son, Claes Parkner och Pier-
re Ziherl pd ett pedagogiskt
effektivt satt fatt sig “itutat”
konsten att flyga. Numera kla-
rar eleverna grundflygutbild-
ningen utan propellerskedet.

Man gar direkt pd utbildning-
en med jetskolflygplan (SK
60).

Denna djarva utbildnings-
[8sning ar Sverige ensam om.
Har vackt internationellt in-
tresse. Vart uttagningssystem
bidrar bl a till att mojliggora
en sadan utbildningsgang.

Ovan: General Englund med
kursettan Pierre Ziherl till hoger.
Nedan: CFV inspekterar elever-
na fore examensflygning.

Men “vingarna” dr bara
borjan. Eller starten ur gro-
parna, som en idrottsreporter

skulle formulera sig. Nu van-
tar sex manaders grundlag-
gande taktisk  utbildning,
GTU 1. Forst didrefter far de
nyblivna kadetterna packa
och lamna F 5 for fortsatt
GTU (2) vid F 16/Uppsala.
Annu langre fram i utbild-
ningscykeln hagrar inflygning
pa tungt stridsflygplan, t ex
Viggen eller Draken; det s k
typinflygningsskedet, TIS. Och
da har eleven hunnit ungefar
halvvags.

Mars-examen blev chefens
for Flygvapnet sista att forrat-
ta; generallojtnant  Englund
gdr namligen i pension den
sista  september. Och han
minns val sig sjalv hdr pad F 5
som volontdr 217 erhallandes
sina vingar for 42 ar sedan.

Cirkeln ar sluten. [ ]

Jahn Charleville
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Forsvarsmaktens Dag
Den 1 juli 1994

Den 1 juli 1994 bildas myndig-
heten Forsvarsmakten. Tilldra-
gelsen manitesteras med olika
arrangemang vid Forsvarsmak-
tens skolor och Grband landet
runt.

Forutom att medvetandegora
overgangen till EN militar myn-
dig, kommer man att tydliggdra
samhdrigheten mellan Forsvars-
makten och dvriga delar av to-
talférsvaret,

| Stockholm kommer bl a en
speciell hogvaktsceremoni att
dga rum denna historiska dag. W
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a senare tid har Flygvapnet med trans-

‘portflygdivisionen ur F 7 deltagit i inter-

nationella hjalpflygverksamheter till bl a
Somalia och f d Jugoslavien.

Forsvarsmakten skall nu hoja beredskapen
for att deltaga i internationell verksamhet.
Malsdttningen for Flygvapnet ar att en flygbas-
jagarpluton/ndrskyddspluton efter varje genom-
ford utbildningsomgang skall vara tillganglig
for internationella uppgifter.

® ® Riksdagen har nyligen stillt sig bakom
Sveriges anslutning till NATO-samarbetet Part-
nerskap for fred (PFP). Regeringen har beslu-
tat om en proposition med forslag till ny lag
som gor det mojligt for svensk trupp att delta-
ga i ovningar och annan utbildning for freds-
bevarande verksamhet inom PFP:s ram. Om
lagandningen godkdnns dr Sverige berett att
redan i host deltaga i gemensamma Gvningar
utomlands med fredsbevarande styrkor inom
ramen for PFP.

En eventuell svensk medverkan i PFP-samar-
betet sker pa militar alliansfrihets grund. Varje
stat drar sjalv granserna for sin medverkan.

@ ® Utgangspunkten for Sveriges intresse ar
den svenska beredskapen att medverka till en
gemensam europeisk sikerhetsordning och
dirigenom stirka respekten for FN-stadgan
och ESK:s principer.

PFP erbjuder Sverige en mojlighet att med-
verka i ett arbete som syftar till att forbattra
sikerheten och effektiviteten i fredshbevarande
operationer i svara miljoer (jamfor erfarenhe-
ter fran f d Jugoslavien).

Samarbete inom PFP kan bidra till starkare
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demokratisk kontroll av vipnade styrkor och
storre oppenhet i forsvarsplaneringen i de nya
demokratierna.

For att forbereda var personal pa basta satt
infor internationella uppdrag utdkas sprakun-
dervisningen pa officershogskolan. Antalet
elever ur Flygvapnet som deltager i kurser och
vaxeltjanstgoringar utomlands kommer att
oka.

® ® Overbefilhavaren har fastlagt, att virn-
pliktiga vid inskrivningen skall tillfragas om de
genom en s k avsiktsforklaring ar villiga att
efter genomford utbildning deltaga i interna-
tionella fredsbevarande och/eller fredsskapan-
de insatser.

Avsiktsforklaringen skall gilla for en period
om tre ar. Den ar inte bindande i juridisk
mening.

® ® Inom Flygvapnet okar antalet besdk fran
utlandet. Intresset fran andra linders flygva-
pen att knyta kontakter med vart flygvapen
beror pa det vi ar kdnda for, namligen ett kost-
nadseffektivt utnyttjande av flygstridskrafter-
na. De flesta linder har betydligt hogre kost-
nader for att driva motsvarande storlek av
stridskrafter.

Det G6kande besoksutbytet innebdr en 6kad
belastning pa vara forband och skolor. Flygva-
penledningen dr medveten om detta men
anser att det ar viktigt att vi visar upp vart
flygvapen och var forsvarsindustris produkter.

Flygvapnet skall darfor inriktas och utbildas
for att aktivt kunna medverka i en process dar
Europas lander knyts narmare varandra. O



En svensk profil:

Hosten 1983 genomfiordes évning MOSES |
vid Hagshultsbasen i Smaland. Ovningens |
syfte var att verifiera konceptet Bas 90. Det
var samtidigt startpunkten for utbyggnaden
av vara flygbaser enligt Bas 90:s principer. -~ —

I dag, drygt tio ar senare, ar halften av den .
planerade utbyggnadens etapp 1 genomford. o —
Under de gangna aren har erfarenheter av
basbataljon 85:s organisation vunnits under
bl a genomforda krigsforbandsovningar
(KFO).

Sedan nagra manader tillbaka foreligger
resultatet av en granskning av konceptet Bas
90 med forslag till utveckling i framtiden.

Av dvewstelojtuant Bo Hofvandes

Foto: Rune Rydh




Forsvaret vaide spridning

en unika grundidén. - Skydd

dr en vasentlig komponent

da man vill astadkomma tva
av flygtaktikens hornpelare — initialef-
fekt och uthallighet. Bas 90:s grundidé
bygger pa skydd genom spridning.
Genom att tillhandahalla ett stort
antal start- och landningsmajligheter,
utspridda dver hela landet, ger Bas 90
vara flygstridskrafter en del av den
operativa handlingsfrihet som ar nod-
vandig i dagens snabbt skiftande
krigsforlopp. Med spridning av vara
flygforband i smd enheter till manga
baser stalls en angripare infor nara
nog orimligt stora insatser mot vara

flygbaser, om han snabbt vill siker-
stilla oinskrankt luftherravélde.

Da studien, som utmynnade i Bas
90, genomférdes i mitten pa 70-talet,
stalldes skydd genom spridning mot
bt a skydd genom fortifiering (betong-
varn). Det senare konceptet dr domi-
nerande i de flesta lander med kvalifi-
cerade flygstridskrafter. Vart val foll p&
skydd genom spridning inte bara av
ekonomiska skal. Grundstrukturen i
det da existerande flygbassystemet
utgjorde en god plattform for utbygg-
nad enligt Bas 90-principer. Samtidigt
stilldes krav pa ett val utbyggt, riks-
tickande flygbassystem med goda p
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Foto: Lars Sjogren

skyddsmojligheter och god uthéllighet
infor forverkligandet av ett jamforelse-
vis litet flerrollsflygplan med (enligt
stormaktsmall) begransad lastkapacitet
och aktionsradie, JAS 39 Gripen.

For att kunna inrymmas inom givna
personalramar och trots detta kunna
utnyttja manga flygbaser kravdes bas-
forband med stor rorlighet, sa att
omgruppering kunde ske mellan
baser. Med Basbataljon 85 tillfordes
forband med helt fordonsburna enhete
samtidigt som bataljonens rorlighet
dven i ovrigt forbattrades. Rorligheten
mojliggjorde spridning och alterntiv
gruppering av forbandsenheterna dven
inom en bas. Pa sd vis kunde gruppe-
ring ske utanfor de mest utsatta omra-
dena, de primdra riskzonerna, samti-
digt som snabb insats kunde ske inom
olika delar av en bas.

Som komplettering till Bas 90:s
grundidé forbattrades en rad funktio-
ner med inverkan pé framst flygbasens
uthallighet:

» Trots mdanga  start-  och
landningsmdjligheter ar det vasentligt
att efter ett anfall mot bansystemet
snabbt  kunna aterstdlla  detta |
anvdndbart skick. Bataljon 85 tilldela-
des for detta dndamal kvalificerade

i % o § P St
Personal med arbetsuppgifter i omrdde
som belagts med C-stridsmedel utrus-
tas med sarskild C-stridsdrakt

Foto t h: Johnny Lindahl »

ammunitionsrdjnings- och banrepara-
tionsresurser med hog kapacitet.

» Modern krigforing krdver skydd mot
saval brand- som ABC-stridsmedel. |
den nya organisationen har omrades-
brandforsvaret forstarkts och skyddet
mot framst C-stridsmeclel utvecklats.

P> Angriparens mojligheter till anfall
mot en flygbas med hjdlp av markfor-
band har uppmarksammats. Markfor-
svarsresurserna har i Basbataljon 85
kraftigt forstarkts och blivit rorliga och
forsedda med modern spanings- och
overvakningsutrustning.

P Lednings- och sambandsfunktioner-
na har kraftigt forbattrats. Ledning av
bataljonens och de baserade flygfor-

Fiygvapenhytt ar 2/94
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bandens verksamhet sker fran en forti-
fierad bascentral. Sambandssystemet
bestdr av saval trdd- som radiosam-
band med kryptofunktioner for vissa
delar. Flera automatvédxlar med hog
kapacitet ger god redundans (flervals-
sakerhet) och flexibilitet.

Redan fran borjan forutsags att arvet
i form av befintliga flygbaser inte alltid
skulle medge fullstandig utbyggnad
enligt Bas 90-principer. Som komple-
ment till framforallt spridning av flyg-
plan inom en bas skapades en enklare

Hingning av robot 75 Maverick pd JAS
39 Gripen. Klargéringstropparna fér de
olika flygplanstyperna kommer efter-
hand att ges utbildning och utrustning
for klargoring av samtliga krigsflyg-
planstyper.

4 Som komplement ltill skydd genom

spridning byggs vid en del baser fortifi-
katoriska skydd i form av s k krigsberg-
tunnlar. Tunnlarna sprangs in i urber-
get och ger gott skydd dven mot tyngre
vapen.

variant av befintliga berghangarer, en
krigsbergtunnel. Harutéver studerades
dven andra former av splitterskydd.

Chefens for Flygvapnet inriktning
1983 innebar, att Bas 90 skulle byggas
ut i tvd etapper. Den forsta etappen
skulle omfatta utbyggnad av bascen-
tral, samband, start- och landnings-
mojligheter samt spridda uppstall-
ningsplatser for flygplan vid samtliga
huvudbaser (som vid den tidpunkten
var 33 tll antalet). Andra etappen
skulle omfatta utbyggnad vid sidoba-
serna, utbyggnad av friliggande start-
och landningsmdjligheter samt kom-
pletterande utbyggnad vid huvudba-
serna.

Bas 90 i dag

Sedan beslutet om utbyggnad av flyg-
bassystemet enligt Bas 90-principer

Markfbrsvarsforbanden vid flygbaserna
ir i dag valutrustade enheter med mo-
dern materiel och taktik. Bl a hundar
anvinds vid bevakning av basernas vid-
strackta omriden.



fattades, har omfat-
tande ekonomiska in-
skrankningar  dlagts
forsvarsmakten.  For
flygbassystemets  del
har detta inneburit, att
antalet  huvudbaser
minskats till 26 samt
att  utbyggnadstakten
avsevdrt nedgatt i for-
hallande till ursprung-
lig planering. | dag ar
knappt hélften av
huvudbaserna utbygg-
da och saval ovnings-
verksamhet som ma-
terielanskaffning  har
genomforts pa  avse-
vart lagre nivd an vad
som en gang forutsat-
tes.

Trots det ldga tem-

pot i fGrnyelsen ar
flygbassystemet i dags-
laget inom flera va-
sentliga omrdden vl
skickat att |6sa de uppgifter som ingar
i nuvarande malsdttning. Jamfort med
situationen inom flygbassystemet for
tio ar sedan ar laget i dag inom prak-
tiskt taget alla omraden avsevart for-
battrat.

Med Bas 90 infordes flygbastaktik
for forsta gdngen som ett avgransat
taktiskt omrdde med egna taktiska
anvisningar. En ny anda, ett nytt syn-
satt pa verksamheten sdg dagens ljus
och nddvandigheten av saval fack-
mdssigt som allmanmilitart kunnande
blev uppenbart inom alla yrkeskatego-
rier. Inforandet av ny befdlsordning
(NBO) med ny officersutbildning bi-
drog till att sprida kunnande om Bas
90:s grundidéer. Faltmdssighet blev
efterhand ett erkdnt begrepp med i
dag allmant accepterade tillampningar
inom verksamheten.

Redan 1981 pdborjades omstruktu-
reringen av klargoringsorganisationen.
Begreppet “rorlig klargdring” introdu-
cerades. Vara klargoringstroppar ar i
dag forband med hogsta tankbara ror-
lighet, vars forméga och kvalitet ge-
nom dren vdckt berdttigad uppmark-
samhet vid bl a visningar for interna-
tionell expertis. Tropparna dr samtidigt
med sin spridda gruppering inom bas-
omradet det kanske basta exemplet pd
den tidigare namnda faltmassigheten.

® ® 1986 infordes Basbataljon 85:s
organisation vid samtliga basbataljo-
ner. Med den nya organisationen blev
det mojligt att efterhand ga over i en
gruppering och taktik som svarade
mot Bas 90:s idéer. Detta innebdr, att
vi i dag har basbataljoner som, oavsett
om basutbyggnad enligt Bas 90 princi-

8

per skett eller ej, i betydligt hogre
utstrackning an tidigare motsvarar kra-
ven pa skydd genom spridning.

Med Basbataljon 85:s organisation
forstarktes som tidigare namnts ett
antal funktioner. | dag har utbildning
och materielanskaffning inom flertalet
av dessa funktioner lett till férband
som i vasentliga avseenden fyller stall-
da krav.

»  Ammunitionsrojningsfunktionen
(amroj) disponerar i dag nytillford
materiel for rjning av forekommande
moderna vapentyper som t ex sub-
stridsdelar  frdn  multipelvapen och
vapen med olika typer av fordrojd
utlosning eller forsat. Bland materie-
len kan sarskilt ndmnas ett amrgj-for-

don som tagits fram for snabb r6jning
av bansystem. Materielen tillfors samt-
liga basbataljoner, dar utbildning
efterhand genomfors.

» Banreparation kan i dag genomforas
med stor snabbhet och hog kvalitet.
En modern maskinpark med ny repa-
rationsmateriel och nya metoder har i
kombination med effektiv utbildning
lett till en funktion med hog kapacitet.
Alla vésentliga baser ar forsedda med
huvuddelen av erforderlig materiel.
Utbildning genomfdrs med hog priori-
tet vid basbataljonerna.

» Skyddet mot brand- och ABC-strids-
medel 4r i dag det bdsta som stdr att fa
inom forsvaret. Omradesbrandforsva-

FlygvapenNyt! nr 2/94



ret ar vid samtliga basbataljoner for-
starkt med bl a modern brandutrust-
ning, som genom transport pa lastvax-
larflak snabbt kan forflyttas mellan
olika omraden. Samtlig personal ut-
rustas med personlig utrustning for
skydd mot C-stridsmedel. Den bestar
av skyddsmask, C-vatskeskydd, auto-
injektor och personsaneringsmedel.
For personal med arbetsuppgifter
inom kontaminerat omrade finns har-
utdver en nyframtagen C-stridsdrakt.
Samtliga nya anlaggningar som ar per-
manenta arbetsplatser inom en flygbas
ar forsedda med kollektivt C-skydd.

P En av de storre organisatoriska for-
dndringarna vid inforandet av Basba-

Som skydd mot splitter
fran bl a yttackande vapen
provas f n olika konstruk-
tioner i glasfiberlaminat.
Konstruktionerna medger
klargoring och reparation
inuti skydden  varefter
flygplanen  kan  lampa
dessa for egen motor.

taljon 85 var organiserandet av mark-
forsvarskompaniet.  Nu har = saval
grundutbildning som materielleverans
till flygbasjagar- och narskyddspluto-
nerna kommit 1dngt. Tillsammans med
de nyligen tiliférda férbandsenheterna
fran nedlagda védrnkompanier har
manga basbataljoner kraftfulla, valut-
rustade férband fér bevakning och for-
svar av flygbaserna.

Som en integrerad del i flygbassy-
stemet finns i dag materiel och
anldggningar for ledning och betja-
ning av transportflygorganisationen i
krig. Verksamheten f{or totalforsvaret,
som bl a innefattar hundratalet civila
transportflygplan och berdr en stor del
av vara flygbaser, planlaggs och sam-
ordnas av Luftfartsverket. Utbyggnad
av vandplatser och uppstaliningsplat-
ser for dessa transportflygplan sker i
nara anslutning till 6vrig utbyggnad
vid flygbaserna. Vid ett antal flygbaser
byggs ledningscentraler som i krig del-
vis bemannas med personal ur basba-
taljonerna.

Inférandet av Bas 90:s idéer med ny
taktik, basutbyggnad och anskaffning
av materiel stallde tidigt stora krav pa
utbildning och 6vning. Efter ett antal
ar med lag utbildnings- och Gvnings-
verksamhet har nu saval fackutbild-
ning som krigsforbandsovningar (KFO)
fatt okad volym. KFO har genomforts
under de senaste fyra aren vid huvud-
delen av basbataljonerna. Harvid har
framforallt for initialeffekten dimensio-
nerande funktioner uppnatt god krigs-
duglighet.

Framtida utveckling

Sedan ndgra manader foreligger resul-
tatet av en granskning av konceptet
Bas 90 med forslag till utveckling i
framtiden. | granskningen pekas pa de
brister som i dag finns i Bas 90 samt
lamnas forslag till en framtida organi-
sation av basférbanden. | det férorda-
de forslaget utvecklas basorganisatio-
nens rorlighet ytterligare genom  att
sjalvstandiga, lattrorliga forband ska-
pas, samtidigt som basbataljonens
innehall goérs mer anpassningsbart till
uppgifter och gruppering. Huvuddelen
av foreslagna atgarder giller tiden
efter ar 2002.

| Forsvarsmaktplan 94 anges den
inriktning som galler for den narmast
liggande utvecklingen av flygbassyste-
met:

“Utbyggnaden till Bas 90 fortsatter i
begransad takt. Vid andra periodens
slut skall minst 20 huvudbaser vara
utbyggda. Ytterligare fyra baser utbyggs
dédrefter. Under perioden prioriteras
bascentral- och sambandsutbyggnad
vid huvudbaser och flottiljflygplatser.”

Forsvarsmaktsplanens inriktning
sammanfaller i stort med etapp 1 av
basutbyggnaden.

Som framgar syftar mycket av den
nartida utvecklingen inom flygbassy-
stemet till att mojliggdra ett taktiskt
och operativt riktigt utnyttjande av JAS
39 Gripen redan tidigt under infGran-

det:
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» Ovan i (drsvar-
smaktsplanen angiven
utbyggnad av sam-
bandssystemet  utgor
en viktig del i det
naraliggande inforan-

det av Flygvapnets
Lednings- och Infor-
mationssystems (LI FV)
del for flygbassyste-
met, PRIMUS BAS.
Med detta lednings-
och  informationssy-

stem kommer order,
rapporter och informa-
tion saval inom som
mellan flygbaser och
hogre ledningsnivaer
att kunna distribueras
och utnyttjas i nara
realtid. Systemet ar
samtidigt en forutsatt-
ning for bl a hantering

av den information
som utvidxlas mellan »
9



Del nya ammunitionsréjningsfordonet finns nu vid samiliga basbataljo-
ner. Forarhy!t och kinsliga delar av fordonel ar bepansrade.
Fordonet anvinds for réjning av bansystem och andra hardgjorda ytor

inom flygbasen.

Cripen-flygplanen och ledningsfunk-
tionerna.

> Klargorings-, service- och repara-
tionsorganisationen kommer vid infg-
randet av JAS 39 Gripen att ha fitt en
for dandamadlet anpassad struktur. Klar-
goringstropparna, som hittills haft en
for varje flygplansversion anpassad
utrustning och utbildning, kommer
samtliga att kunna klargora saval Gri-
pen som alla Viggen-versioner. Pa
samma satt kommer serviceorganisa-
lionens mojligheter att pd samma bas
kunna hantera flera flygplanstyper att
oka och mojligheterna att genomfora
krigsreparationer att forbattras.

Fortsatt utbyggnad
ni)'dvénd;(ggt

som anges for etapp 2. Denna omfat-
tar bl a féljande for Bas 90-konceptet
viktiga omrdden:

» Etapp T av utbyggnaden vid huvud-
baserna har av ekonomiska skal
genomforts pd en miniminivd sett
utfrdn de krav som stalls for forverkli-
gandet av Bas 90:s grundidéer. En vik-
tig atgard ar darfor, att komplettera
utbyggnaden vid huvudbaserna vad
avser antalet start- och landningsmgj-
ligheter samt uppstdllningsplatser for
flygplan. Vid vissa baser maste tlyg-
plansplatserna kompletteras med forti-
fikatoriska anldggningar, t ex berg-
tunnlar.

P Sidobaserna svarar med sitt stora
antal for en viktig del av flygbassyste-
mets uthallighet. Utbyggnaden vid
sidobaserna bestar av utbyggnad av

Tl

rea
-

Utan en effektiv falthallning skulle vara flygbaser snabbt bli omdjliga
att anvanda. Vintertid dr det viktigt att snabbt fa undan sné
och is. For snérfning anvinds bl a denna nya lyp av hjullastarburen

snoslunga.

spridda flygplansplatser och taxivagar
samt utbyggnad av samband. For led-
ningsfunktionen planeras ett rorligt
koncept, som ocksd skall vara ett
reservalternativ  till  huvudbasernas
bascentral.

For att erhalla avsedd uthdllighet
inom bassystemet krdvs ett stort antal
start- och landningsmojligheter. Etapp
2 omfattar ocksd utbyggnaden av s k
friliggande kortbanor som byggs pa
allmdn vdg utan att utgbra en integre-
rad del i ndgon huvudbasutbyggnad.
Speciellt anpassat for Gripen planeras
forberedande av s k ldnsvagbanor.
Dessa start- och landningsmojligheter
utgors av redan nu kartlagda avsnitt av
vagndtet, som med relativt sma insat-
ser kan byggas ut och efter tillforsel av
latirorliga basforband kan anvandas
som tillfallig bas.

Under de gdngna tio dren har inter-
nationella erfarenheter of-
ta pdvisat vikten av till

Av forsvarsmaktsplanen
framgar foljande for flyg-
stridskrafterna viktiga kon-
staterande:

“For att JAS 39 skall uppna
planerad entekt krdvs  att
siorre  stadsystem  (till
exempel stridsledningscen-
traler och bassystem) upp-
ndar full funktionalitet. Om
nagot system ej  uppndr

specificerade  egenskaper,
kan JAS 39  verkans-
mojligheter  komma  att

recluccras.”

For att flygbassystemet
skall uppna rull frunktionali-
tet krdvs en fortsatt utbygg-
nad enligt den inriktning

10

>

Efter anfall med C-stridsmedel ar det viktigl all
snabb! kunna sanera fordon och ultrusining. Aven

enkla metoder, som har sprutning med hetvatten, ger

god effekt,

modern krigforing anpas-
sade system och taktik.
Detta har gallt inte minst
flygstridskrafterna, dar sé-
val initialeffekt som uthal-
lighet varit avgorande for
framgdng eller misslyc-
kande. Med OB:s operati-
va inriktning har kraven
pa vara flygstridskrafter
stallts hogt. Det torde har-
vid vara en god investe-
ring att for i sammanhan-
get sma medel sakerstdlla
flygsystemens verlkansmoj-
ligheter pd hog niva ge-
nom en fortsatt satsning
pa ett for uppgifterna an-
passat flygbassystem. W
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& debate & debate & debate <> debaze &

Medinflytande for varnpliktiga

En véarnpliktig i Flygvapnet beréattade for mig under
ett av mina flottiljbesék att han och de andra pa
hans stationskompani kunde prata med sina befal
om allt som tidnkas kunde, varvid han gav nagra
exempel sasom flickor, bilar och fester. Nér jag fra-
gade om de kunde diskutera tjansten skruvade
han lite pa sig och sa, att det gick inte for da blev
befédlen sura och irriterade.

xemplet ar allt for vanligt inom
E Flygvapnet. Det som skramde

mig nar vi talade var, att det
inte fanns nagot formaliserat medin-
flytande. Det fanns inga kanaler dar
de varnpliktiga kunde gora sig hérda.
Jag finner det markligt, att vi varn-
pliktiga inte har samma rattigheter
som &vriga samhallet. Nar forsvaret
inte foljer de regler som finns?, har vi
inte langre mdjlighet att paverka var
situation.

Medinflytande ar inget sjalvanda-
mal. Det skall givetvis vara ett sam-
arbete for att framja verksamheten.
Men det racker inte med att Sveriges

Flygvapeniedningen

Svar till Magnus Edin
betriffande hans debatt-

inlagg.

lygvapnets viktigaste uppgift ar
F att producera bra krigsférband.

Bra krigsférband utgérs av ratt
utbildad och kompetent personal,
som ar samdvad i sina krigsuppgifter
samt utrustad med kvalificerad och
modern materiel.

En vasentlig del av personalen ar
vara varnpliktiga, som i dag utgor
drygt 80 procent av personalstyrkan i
var krigsorganisation.

For att den varnpliktige skall upp-
na basta madjliga resultat under sin
tjanstgoring kravs ett positivt arbets-
klimat. Det skall inte rada nagot mot-

Flygvapeniytt nr 2/94

varnpliktiga ar inférstadda med det.
Aven alla befal inom Flygvapnet bor-
de vara inforstdidda med det. Och
inte bara inforstadda. Alla befal bor-
de ocksa ha en grundlaggande kun-
skap om varfor vi har ett medinflytan-
desystem. Och hur det ar tankt att
fungera.

I dag ingar medinflytandet i ett
block av @mnen pa Flygvapnets offi-
cershdgskola. Detta innebar att lara-
ren kan prioritera ner medinflytandet
till forman for andra @mnen som just
for tilifallet kan kannas viktigare. En
sadan situation ar inte ovanlig, da
nastan alla pa officershogskolorna

satsforhallande mellan varnpliktiga
och befal. "Team-kédnslan" ar viktig
for att alla skall tillgodogéra sig ut-
bildningen och uppna utbildnings-
och produktionsmalen.

Medinflytandet inom Foérsvarsmak-
ten skall vara en naturlig del i det
vardagliga arbetet. Magnus Edin har
helt korrekt hanvisat till férfattningar
m m som reglerar formerna for med-
inflytande fran "plutonens timme” till
OB:s Varnpliktskongress. Ett ytterli-
gare stod for att ratt hantera medin-
flytandefragorna utgér den nyligen
utgivna "Handbok medinflytande fér
vérnpliktiga 1994", som framtagits i
samarbete mellan OB och fdrsvars-
grenscheferna under ledning av Per-
sonalutvecklings- och arbetsmiljosek-
tionen i Hogkvarteret.

kommer direkt fran genomférd grund-
utbildning och i och med det anses
ha den kunskap som behovs. Sveri-
ges varnpliktiga har under aren
markt att sa emellertid inte ar fallet.

Manga unga befal, som precis har
gatt ut OHS, har ett behov av alt
havda sig gentemot de varnpliktiga,
som ofta ar ungefar lika gamla. En
battre utbildning i medinflytande, vil-
ket med medinflytande som amne
skulle bli failet, skulle &ven de vaga
anvanda sig av sin kunskap och dar-
for genomfora en battre utbildning av
sina varnpliktiga. Samtidigt skulle de
kanske klara av att bli sjalvstandiga
som ledare i stéllet for att bara vara
chefer.

Sveriges varnpliktiga hoppas att
befalskdren inom Flygvapnet kom-
mer att féregd med gott exempel nar
det galler formelit medinflytande. W

Magnus Edin

Medinflysandeansvarig
Varnplikisrddet

1 FFS 1987:30, FFS 1988:36, FFS 1988:37,
FFS 1991:8, FFS 1991:33, FFS 1993:33,
TFG 890032 samt aven Chefens for Flyg-
vapnet produktionsverk.

svarar

Inom saval Flygvapnet som F&r-
svarsmakten i Ovrigt ar det vasent-
ligt, att vi utnyttjar alla medel och
mojligheter for att skapa en positiv
anda samt att tillvarata HELA PER-
SONALENS kompetens och idéer for
att producera krigsférband av basta
kvalitet.

Varnpliktsradet gor ett mycket gott
arbete ute pa vara arbetsplatser ge-
nom att bland annat kanna av ar-
betsklimatet.

Lat oss alla infria Magnus Edins
forhoppningar att géra Flygvapnet till
foregangare inom medinflytandeom-
radet. ]

OverstelGjtnant Thomas Bergquist
Flygvapenledningen
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Foto ovan:
Jahn Charleville

Stridigheterna i ex-Jugoslavien, i Bos-
nien, foranledde FN att be bl a Sverige
om hjilp med humanitira trargmrt—
ﬂ)lffningar. Frdn regeringen gick budet
]

Forsvarsmakten. Under tiden mit-
| ten av januari till mitten av april har
e Dy desvens: 0 Flygvgpnets TP 84 Hercules bistatt
» nporthesattningarna i "
. fore it uppdrag il Saajev, Fr v L med dessa h]all)flygmngar.
S Bi, ), . oBogos —
o L Alitaic, s Harey ofimstoon, i F 7: flottiljlikare UIf Nylof har

Kenny Bengtsson, fk Patrik Eliasson. medfoljt ”Sarajevo Airlift” i sin egen-

skap av likare for att kontrollera var
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Med FiyguvapenNytt till krigets Bosnien:

personals  hadlsostatus. Han 3

konstaterade att hilsan var ut-
markt och stimmningen myck-
et god. Inga tendenser till psy-
kiska stressreaktioner kunde
konstateras.

Doktor Nylof ger hdr en
ogonvittnesskildring av hur en
arbetsdag i kriget ser ut. Fran
svensk horisont.

FlygvapenNytt nr 2/94

P4 finalen in till Sarajevo.

et dr ovanligt besvirligt att
D rora sig hir pa flight deck pa

“UN 710”. Ja, det dr benim-
ningen pa var svenska TP 84 Hercu-
les/”Gustav 844", pa vag mot Saraje-
vo pa flygnivé 190 (5700 m). Inte nog
med att 6vningsledningen har anbe-
fallt fallskdarm, vi har ocksa pistolbal-
te och en skottsaker vist, tung som
5G.

Det ar det reella hotet mot oss som
beordrar den har utrustningen, hir
ar det verkligheten som &r 6vnings-
ledning kan man siga. Hotet ar i
form av luftvdarn, kanoner och robo-
tar och pa lag hojd aven finkalibrig
eld. Vi har skottsakra hjalmar att ta
pa oss, cockpit dr inkladd med kev-
larplattor, vi har motmedelsutrust-
ning i flygplanet, med sensorer for
inkommande robotar samt rems- och
fackelfillare.

Det ér krig i vart fredliga Europa.

Under-

rittelse-
genomgaing

i Ancona for

> de svenske fore
start mot Sarajevo.

>




I dag dr det major Kenny Bengtsson
och oversteldjtnant Per-Erik ”Pepe”
Brolén som flyger in mot Sarajevo.
Kapten Lars Makitalo navigerar, 16jt-
nant Tommy Sundberg &r fardmedka-
niker, i mellansitsen darutover tva
lastmaéstare, 16jtnant Harry Johansson
och fanrik Patrik Eliasson. Vi vill inte
vara fler ombord &n nodvandigt med
tanke pd riskerna. Vi flyger for
UNHCR i dess luftbro med forno-
denheter till Sarajevo.

Facklor robotskydd

Vadret dr daligt i Sarajevo. Vi planar
brant ner i molnen med stall ute och
50 procent klaff for att halla farten
nere. Kenny gor en PAR-inflygning.
Det kdnns tryggt att veta, att molnen
doljer oss fran illvilligt instdllda skyt-

Lastning av palletter i

lastrampssparet - tidspres

tar pd marken. Vi hor plotsligt en rad
hdrda smallar. Ar vi beskjutna? Nej,
det dr en serie facklor som avfyras
automatiskt frén vart flygplan. Vi ar
"pélasta” av ndgot, vi vet inte vad.

Vi bryter ut ur molnen pa finalen.
Sarajevos start- och landningsbana
stracker ut sig emot oss i diset. Vi ser
sonderskjutna hus &verallt. Tomma
fonster, dar har det brunnit, dar har
det rasat, dar ett stort hal i fasaden.
Nagra sma figurer ror sig mellan
husen. Vi undrar hur de har det. Vi
hor vtterligare en serie facklor smal-
la. Har pa finalen med tung last, lag
fart och lag hojd, ar vi hjalplosa. En
sittande tédgel om nagon vill skjuta
pé oss. Vi kan inte gora ndgra undan-
mangvrer, bara fortsdtta ner mot
banan. Om vi mdste dra pd for oss
flygbanan in over centrala Sarajevo
pa lag hojd. Dar kan man rakna med
att alltid bli beskuten av handeldva-
pen.

Véra tyska kolleger triffa-
des nyligen av gevirseld. En
kevlerplatta under pilotens
sdte tréffades. Plattan radda-
de hans liv och darmed kan-
ske ocksd ovriga ombordva-
randes.

Prickskyttar

Vi tar mark. Kenny bromsar
och rullar in pa plattan. Han
vinkas in av en fransk soldat
med skottsdker vast och bla hjalm.
“Gé inte ut ur flygplanet, du kan bli
beskjuten av prickskyttar frdn hog-
husen darborta”. Vilket bedrovlig
stalle att hamna pa, sjalvklart gar jag
inte ut.

Tva gaffeltruckar tar emot véra
fyra rullpalletter fyllda med bonor i
séckar. Det tar fem minuter att lasta
ur. Vi har en motor i gang och startar
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snart upp C’)\/riga tre. Ute pé’l banan
drar Kenny och “Pepe” pa direkt. Vi
dr snabbt 1 luften at samma vider-
streck som vi landade fran. Molnen
omsluter oss valkomnande och lag-
ger sin beskyddande gravita dimma
runt oss. Snart ar vi pa ovansidan,
har ar det "bara” luftvdrnsrobotar
som hotar oss.

Hur ar det att hoppa fallskdrm

fran framre sidoddrren pa en Hercu-
les? Hur gar det om man landar i
vatten med den blytunga skyddsviés-
ten? Nej hu, jag tar en mugg kaffe i
stallet.

Lastning pa sekunden

Tillbaka 1 Ancona 1 ltalien,

var “hemmabas”. Vara egna
truckar lastar in fyra nya
rullpalletter. Det ar brattom
dven hiar. Vi far inte missa
var nasta “slottid” i Saraje-
vo. Vi har bara 20 minuter
pa oss att lasta och tanka.
Missar vi var ankomsttid i
Sarajevo far vi inte land-
ningstillstdnd utan maste ga
hem igen med lasten. Den
livliga trafiken i UNHCR:s
luftbro tillater inga forse-

Itord  shyvefesvast och allshivm o
e tur-o-redur Vi
\ncona. Har

Briden vid spakarna

TR B A TR

averstelojtnant  Per-Frik

ningar som blockerar for efterfoljan-
de flygplan.

Forutom vi svenskar flyger dven
amerikaner, tyskar, britter och kana-
densare. Lasten bestir av bonor.
Dessa kommer med fartyg fran USA.
Vi lastar 155 ton varje gang. 252
sdackar stuvade pa fyra rullpalletter,
dvs metallplattor med samma bredd
som flygplanets lastutrymme. Dessa
rullas in pa stalrullar i flygplansgol-
vet. Mycket effektivt. Lasten pa varje
pallett &r sdkrad med ett lastnat.
Ibland bestar lasten av mijol, ibland
barnmat.

Var markpersonal gor ett impone-
rande arbete. De &r alla specialister
pa sina oraraden. DA och da dyker
det upp tekniska problem pa flygpla-
net. Haromdagen var det APU:n
(kraftaggregatet). De arbetade med
aggregatet langt in pad sena kvallen.
Né&r markpersonalen inte flyger med
i besdttningen arbetar de med iord-
ningstallande av palletter, spdnner
lastnat och kor truck. Humoret &r all-

tid pa topp och gapskratten ar
manga.

Att gripa in
Vi flog en “medevac” hidromdagen,

29 barfall och 35 sittande passagera-
re. Kapten Birger Johansson och
major Kenny Bengtsson vid spakarna.
Det handlade om skadade fran en
granatattack mot Sarajevos marknad.
De maéste evakueras och fa vard pa
italienska sjukhus. Méanga av dem
var barn. De lagkamrater som nyli-
gen kort truck med bonsackar, bar nu
skadade och talade lugnande till
skrdckslagna sarajevobor. Kanaden-
sarna, med stor erfarenhet fran sjuk-
transporter av denna typ, hjdlpte oss.
Syster Sue visste precis hur barstall-
ningarna skulle arrangeras och i vil-
ken ordning patienterna skulle las-
tas. Flera av dem var daliga, nagra
mycket déliga.

Jag gillade inte den bleka ansikts-
fargen pd en man. Visste inte om han
skulle klara sig. En helikopter motte
pa plattan och forde honom i ilfart
till sjukhuset i Ancona. Ovriga lasta-
des i ambulanser. Vara unga lagkom-
pisar sag lite betinksamma ut infor
sadana syner. Sjalv 4r jag som lakare

mindre kénslig for detta. Jag kanner »

FlygvapenNyit nr 2/94
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o Inlastoing ¢ den svenska Hercolesen ay

shadad evjugoshn § Sarapevo

starkt aven for en annan patient, en
liten vettskramd pojke som kramar
hart om sin nalle.

Hjiirtstillestand

For narvarande ar vi 22 man hér i
Ancona pa den italienska ostkusten,
under ledning av oversteldjtnant
“Pepe” Brolén. En underrattelseoffi-
cer ar fran F 10, ovriga fran F 7 pa
Sdtends. Alla d4r medlemmar i ett val
samtrimmat lag med erfarenheter
fran tidigare liknande utlandsupp-

[Den svensha Hercwlesen tvlld med sha-

dade fran Sarajevo. Fanrih Patrik Elias

s{H1 -'a,l_'rl,u on ..'II“[JI].L'.

drag. Denna kommendering hor
dock till en av de mer riskfyllda. Det
dr nog dnda sa, att man kan leva
med en hogre riskniva nar man vet,
att man pa nagot sdtt raddar livet pa
nodstallda medmanniskor.

Detta blev patagligt for en vecka
sedan da kapten Anders Wahilstrom
och major Oile Lansmark under
uppehdllet i Sarajevo, lat sig tverta-
las att ta med sig en svart skadad 11-
arig pojke tillbaka till Italien. Han
bedomdes utan chans att overleva
ytterligare en natt i Sarajevo. Trots
att ilastningen av pojken medforde
att senast tilldtna starttid fran Saraje-
vo dverskreds, med dkad risk for be-

splittershadad  Sarajevobo fors ol e
det svensha thgplanet tor transport till
sjuk s,

skjutning, gjorde man detta. [ luften
fick han hjartstillestdnd, som med-
foljande sjukskoterska dock lyckades
héva.

Vi har senare tytt den italienska
texten i tidningen, dar det framgar
att han klarade sig och mar bra.
S&dant vdger upp mycket av obeha-
get att flyga i ett hotfullt luftrum.

® ® Det ir vdl ingen som tror att
livet pa transportflygdivisionen pa
Satends dr enahanda jamfort med
tidnsten pa en Viggen-division? Om
sa skulle vara finns det brister i
vetandet. Som dock nu bor vara
avhjalpta. |
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"BRIGHT EYE"
— internationell raddningsovning

Av Beugt Wantinson, ANCC/CEFYL Arlanda

“The most important
work is to save lives”
(Det viktigaste arbetet
dar att radda liv.) Med
de orden Oppnade still-
foretridande chefen for
tyska flottan 1993 drs
planeringskonferens 1
Glucksburg infor 1994
drs "Bright Eye”-0v-
ningat.

J7 right Eye” foddes egentli-
B gen under andra vérlds-
kriget med syfte att radda
flygande besdttningar som hoppat
over eller nodlandat i Nordsjon. Sa
smaningom blev de samordnade 6v-
ningarna en angelagenhet for NATO
men fortfarande med inriktning
Nordsjon.

Fran mitten av 60-talet har "Bright
Eye”-6vningar genomforts arligen,
vilka planerats éret fore.

Till 1993 ars planeringskonferens
inbjods Sverige att deltaga, d& “Bright
Eye” dr en angelagenhet snarare for
raddningsorganisationerna an  for
NATO. Ostersjon har ocksé efter de
politiska forandringarna starkt okat i
intresse, dels pa grund av ¢kad flyg-
och sjotrafik, dels av miljoskal.

® ® Planeringen har hittills inriktats
mot omradena nord, mitt och syd
med Bodd/Reykjavik i norr, Sta-
vanger/Torshavn/Edinburgh/Ka-
rup i mitt samt Aarhus/Glucksburg i
syd. Sverige kommer att deltaga med
CEFYL" och helikoptrar i badde omra-
de syd och mitt under 1994. En
ovning dger rum i sydvastra Oster-
sjon och en i Skagerack.

Tyvérr spelas bada dessa 6vningar

Gult = NATO,

Gront = Sverige

Gr3tt = Fria regioner/ej NATO.
Rosa = Ryska regioner.

av sjofartsolyckor, dar flygraddning-
en deltar genom att sjordaddningen
saknar egna resurser. Det svenska
deltagandet kommer darfor att ledas
av ARCC/CEFYL, medan raddnings-
forloppet totalt leds av MRCC Aar-
hus.

Andamalet med raddningsévning-
arna ar:

> Att Ova samverkan mellan olika
rdddningscentraler,

P att samordna rdddningsinsatser,

P att 6va samverkan pa olycksplats
av flygplan och helikoptrar frdn
olika nationer,

P att trdna engelska som arbets-
sprak,

P att hantera olyckor med farlig last.

Alla “Bright Eye”-dvningar ge-

nomfors over hav. Detta dr grundtan-
ken. Samtidigt har “slagsida” upp-
statt, d& merparten av ovningarna
behandlar fartygsincidenter.

For att f& ovningar 6ver land har
en planering pabdrjats mellan RCC
Bodo och ARCC/CEFYL for en ge-
mensam Gvning nagonstans pa
Nordkalotten.

Att deltaga 1 “Bright Eye” ger en
bonus: Att kunna riadda liv, att sam-
ordna insatser och att trdffa andra
landers raddningsstyrkor. Allt for
den gang en verklig katastrof intraf-
far och vi enligt lagar och avtal skall
samarbeta Over granserna. ]

* ARCC/CEFYL ir en forkortnings-
sammanstillning som ocksd gdr
under namnet Flygriddningscen-
tralen pd Arlanda. ARCC = Air
Rescue Coordination Center.

_ BRUSSELS )
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Blekinge flygflottilj/F 17 i Kallinge ndra
Ronneby ar en vital 50-aring. Flottiljen har
till uppgift att producera krigsférband at
cheferna i Sédra och Mellersta Flygkom-
mandot samt att uppratthalla beonﬂad be-
redskap. Med tva divisioner Jaktviggen, bas-
forband samt stridsledningsenhet ar vi en
betydelsefull och modern komponent i luft-
forsvaret av sodra Sverige. Pa grund av F 17:s
strategiska lage i sydostra Sverige ar F 17
aven den flottili som svarar for merparten
av Sveriges jakttlygberedskap.

eN MODERN FLIGFLOTTI

Av overste Boo-Waltex Erihsson

F 1 7producerar forutom jaktflygdivisio-
ner (JA 37 Viggen) aven flygraddnings-
grupper med Super Puma-helikoptrar (HKP 10),

transportflygforband, basbataljoner, strilbataljon,
verkstadsbataljon och sambandsforband. Grundut-

toner sker aven for andra mobiliseringsmyndigheter.
Vissa av forbanden produceras at Mellersta Flyg-
kommandot (FK M). Detta medfor att F 17 har tva
“hussar” som stdller krav pa flottiljen. En stimule-
rande uppgift som vi anser oss kunna losa effektivt.
F 17 har goda forutsattningar for att producera

bildning av radarférband PS-870 och nirskyddsplu-
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Foto: Gosta Bolaunder

bra krigsforband. Narheten till 6vningsomraden
over hav eller 6ver glesbefolkade omraden av Sma-
land medfor att piloterna kan borja 6va nastan i
samma stund som de fallt in landningsstallet. Den
civila flygtrafiken dr av ringa omfattning i denna
del av luftrummet. Detta medger mojligheter att till
fullo 6va svensk taktik .

F 17 har bra byggnadsbestand. Med tillforseln av
Viggen-systemet i borjan av 80-talet byggdes ny
flottiljverkstad och tva nya

helikopterdivision — med ubdtsjakt som huvudupp-
gift — ar sedan 1987 baserad vid F 17. Den av OB
beordrade sjoraddningsberedskapen i sodra Sverige
loses av F 17:s flygraddningsdivision och Marinens
ubatsjaktdivision i basta grannsamja.

® ® Jag anser att det vore en for alla parter frukt-
bar idé att soka kontakter med Finland, de baltiska
staterna, Polen och Tyskland for att forbattra moj-
ligheterna att samordna radd-

hangarer. Aven ovriga byggna- |
der och ovningsinstallationer
ar av hog standard. Senaste till-
skottet ar en nybyggd kasern
med plats for 120 varnpliktiga.

F 17 har stor betydelse for
lanet genom att luftfartsverket
och den civila flygtrafiken
erbjuds plats pa flottiljomradet.
Ronneby flygplats ar hjartat i
lanet och svarar for att bra
kommunikationer luftledes
finns med Stockholm och
Kopenhamn. | framtiden ar
flygplatsen dven viktig for flyg-
forbindelserna soder och syd-
ost ut mot Polen och Baltikum.
Med det militira och civila
samutnyttjandet av flygplatsen
och oOvriga resurser erhadlls
stora samhallsvinster.

For det privata flygintresset
ar det val sorjt, med en flyg-
klubb som byggt en ny hangar
pa flottiljomradet.

Samutnyttjande ar ledord
aven for Marinen. Dess 13:e

Flottiljchefen, 6verste Boo-Wallter Eriksson,
hilsar lasekretsen valkommen Gl flygdagen

ningsinsatser i Ostersjon samt
erbjuda Estland, Lettland och
Litauen var hjalp med flyg- och
sjoraddning. Organiserade sam-
ovningar och erfarenhetsutbyte
ar basta garantin for lyckade
raddningsinsatser, om katastro-
fer intraffar.

F 17 har for 93/94 en budget
pa ndra 500 miljoner kronor. Vi
ar cirka 350 yrkesofficerare,
150 reservofficerare och 300
civila. Utbildning sker av 500-
550 vadrnpliktiga/ar samt en
omfattande frivilligverksamhet.
Efter Ronneby kommun ér flot-
tiljen den storsta arbetsgivaren
i kommunen.

Vi vid F 17 har framtidstro
och framtidshopp och anser att
flottilien har en given plats i
Flygvapnet/Forsvarsmakten och
har stora uppgifter pa 2000-
talet med tva eller tre divisio-
ner JAS 39 Gripen. Vi dr redo
att anta nya utmaningar. u

A

den 12 juni - F 17 50 &r!
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Valkoing,
@em 12 [l

Av dversteljtuant Lars Lundetl Foto: Gosta Bobander

v« I juni 1994 #ors Flygapnets huvud-
lygdag - tillika F 17:s jubileumsflygdag.Det
" ..’ " draodmligen 50 dr sedan flottiljen uppsattes.
1 Tfamtiden. .
Férberedelserna ar i full ging och kommer
» att ta mer och mer tid och personal i
ansprdk fram till flygdagarna, da i stort sett

hela flottiljen dr engagerad.

-

oA

lygdagen genomi@rs.  Sbm flyguppvisningen med vdra moderna
den 12 juni _ * flygplan och helikoptrar.” Vi
Konungen. lordagen ge-  dven ‘& iden

nomfo falrepetition, dd alla genom medverkanayJAS 39 Gripen.
i LR17-anstdltda och frivilligpersonal in- En  omfattande )
%ﬂp o skall belysa en s -
Progfammet blir identiski bigge na och materielen ingiende ! '

dagarna och pagir mellan kil 09.00 - flygdivisioner samt bas- och s*.
17.00. Under formiddagen plir det taljoner. N
modellflyg- och veteranflygupgiVisning. Boka redan nu ingden 42 juniy
Kl 13.00 hdller flottilichefen oppnings- mycket vilkomnas v

_anforande och direfter genomfors flottill T
Ay - R : A
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Vart militira forsvar limnade
under andra varldskriget mycket
ovrigt att onska. Det krdvdes -
trots lugnande besked till allman-
heten fran regeringshall — en kraf-
tig upprustning av frimst Flygvap-
net, for att landets oberoende
skulle kunna havdas.

B5

till Jaktviggen

nder dessa premisser arbetade
U1941 ars forsvarsutredning. Resul-

tatet, 1942 &rs forsvarsbeslut, med-
forde for Flygvapnets del bl a en forstark-
ning av jaktforsvaret med tre flygflottiljer.
Den fjarde flygflottilien blev F 17, som
narmast skulle utgbra en marin resurs.
Flottiljen skulle ubadtsspana, falla minor
och torpeder samt dven i Ovrigt bitrada de
marina stridskralterna. Flottiljen forlades i
relativ narhet till 6riogsstaden Karlskrona —
pa Bredakra hed utanfér Ronneby.

F 17, Kunglig Blekinge flygflottilj, sattes
upp i juli 1944 med oversteldjtnanten Tor-
sten Rapp som chef. Arbetet var fardigt i
juli. Rapp och hans lilla stab inrattade sig
provisoriskt i Badhus nr 1 i Brunnsparken i
Ronneby. - (Torsten Rapp blev sedermera
general ... i egenskap av OB.)

De flygptan som under hosten 1944 till-
fordes F 17 var inte av modernaste snitt.
Det var flygplan B 3 (tyska Junkers Ju86)
som i brist pa modernare flygplan éverfor-
des fran F 1 i Vasteras. | gengald fick F 1
nya, frdscha, SAAB-tillverkade B 18 A. P3
B 3 vidtogs modifieringsdtgarder, sa att
dessa kunde bara minor och torpeder.

Det brast dven betraffande annat 4n
flygmaterielen 1944. Det tog sin tid innan
F 17 hade personal pé alla poster och
innan flottiljen uppnadde full stridseffekt.

F 17 blev s& smdningom ett effektivt
flygforband. Flottiljen har under de géng-
na 50 aren haft alla uppgifter en flygflottilj
kan fa. F 17 har efter B 3-epoken varit
attackflottilj med T 18B och A 32 Lansen,
jaktflottilj med J 35 Draken samt spanings-
flottilj med S 37 Viggen. F 17 har t o m,
om an en kort tid, varit sektorflottilj.

F 17 @r i dag en jaktflottilj med tva divi-
sioner JA 37 Viggen, en strilenhet och en
helikopterdivision (HKP 10 Super Puma).

Samverkan med Marinen har ateruppta-
gits men pa annat satt an 1944. 13. heli-
kopterdivisionen ur Marien dr sedan 1987
baserad pa ronnebybasen.

® Om allt detta och om F 17 av i dag star
att lasa i en rikt illustrerad jubileumsbok,
“Frdn B 3 till Jaktviggen”. Den ges ut i

A dvesstelojtuant Siguard Forsberg

samband med F 17:s flygdag 12 juni
1994, Priset har satts 1agt: 200 kr (400 kr
for bibliofilexemplar). Forbestallning kan
gbras redan nu, genom insdttning av 225
respektive 425 (porto inrdknal) pd postgiro
31 39 17-7. Mark talongen “F 17:s jubi-
leumsbok”.

Historiska hallpunkter

1942 Riksdagsbeslut om F 17.

1944 Flottiljen organiseras 1 juli.
Flygplan B 3 tillfors fran F 1.

1947 Ombevapning till T 18.

1952 Permanent bana klar.

1954 Jetaldern bérjar med A 21R.

1956 Ombevipning till A 32 Lansen.

1958 Civilflyget till Kallinge.

1964 HKP 3 (Agusta Bell) tillfors.

1965 Rb 68 Bloodhound till F 17.

1966 HKP 4 (Vertol 107) kommer.
Flygraddningar startar.

1973 Ombevipning till ] 35F
Draken (blandflottilj).

1975 Lansenepoken slut efter 19 ar.

1978 Sektoransvar (under tre ar).
Strilenhet till F 17.
Bevépning med S 37 Viggen.
Luftvarnsrobotsystemet
Rb 68 laggs ner.

1979 Produktion av PS$-860-kom-
panier paborjas.

1981 Ombevipning till Jakt-
viggen/JA 37.

1983 F 17:s helikopterdivision
organiseras.

1987 13. helikopterdivision ur
Marinen baseras vid F 17,

1990 HKP 10 Super Puma ersat-
ter HKP 4.

1993 S 37 overfors till F 10.
En division Jaktviggen till-
kommer; frdn F 13.
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Nagon ga°r(1ﬁ under mitten av 1970-talet myntades
for forsta divisionen/Qvintus Rod devisen ”lyckliga
de for vilken arbetet dr som en lek”. Riktigt hur
den kom till kan nog ingen svara pd. Den har dock
alltid varit lite av en ledstjarna 1 vdrt arbete som

Quintus Rod

ivetvis skall den inte tolkas
ordagrant. Men att arbeta

som jaktpilot kan faktiskt

vara sd inspirerande, att man gott kan
pasta att den gladje som flygningen
innebdr, gor att det kdnns som en del
av en sjalv. Med ratt grundidé skapas
forutsattningarna for att utvecklas till
proffs i luften. Och det ar vart mal.

Under 80-talet har manga nya pilo-
ter utbildats vid forsta divisionen/
Qvintus Réd och utbildningen har be-
drivits i den hdr andan. Det dr viktigt
for ett lyckat resultat att skapa ratt for-
utsattningar for vara elever. Men det
ar inte bara piloter till krigsdivisionen
som vi utbildat. En hel del andra flyg-
forare har omskolats till Jaktviggen-
piloter i var anda. Detta har i kombi-
nation med att utbilda egna piloter
gett 0ss manga bra erfarenheter. Saval
piloter frdn Hogkvarteret som milosta-
ben, flygkommandon och FMV har
utbildats hdr och bedriver flygtjanst
hos oss. Att nimna speciellt ar att vi
for tillfallet har tvd generaler (varav en
nyutnamnd OB) flygande vid divisionen.

Det ar roligt att se att samma entu-
siasm for flygning finns hos dessa her-
rar som hos vara unga fanrikar. Fram- Iluftep ar a{la f’vila”/medlemmarisamma kampvilliga lag. Med Jaktviggen uppratthills
forallt att se den ddmjukhet som finns den viktiga incidentberedskapen.
under alla dessa olika typer av grad-

beteckningar. Det starker verkligen
tron pa att flyga dr ndgot som f&renar

piloter. Av hapten Kunt Johausson &
Jouste duiftsingenior Unban Blomquist
Flygandets hemlighet Nu ater pa F 17:

® Exd
Ibland funderar man Gver vad det &r FI Im I r for A 7
som gor det s& inspirerande med att
vara jaktpilot. Fragan dr inte helt latt
att besvara. Mycket ligger i de utma-

ningar som man stoter 55 i ',ukften- 1986 flyttades F 17:s di- stand. Frin F 13/Norrké-
nyégnsli’;gg{i‘on gr' jgng’: n;,’sntgr:'vagg varande JA 37-simulator ping har flottiljen fdtt en
flygpass. till F 16. 1993 sattes den annan JA 37-sn_nulator.

Nya tolkningar och beslut skall gamla fina simulatorbygg- Den blev snabbt installe-
snabbt tas. Oftast sker det med lyckat naden vid F 17 ater i rad och driftsatt.

resultat. Ibland hander det emellertid
att man misslyckas. | arbetet ingar da \
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seriosa jaktpiloter. Kanske kommer devisen frdn
Qvintus Rods fodelse i mitten pa 1940-talet, vem
vet? For pa nagot satt ar det som om devisen bara
fanns dar. Kanske ar den ett arv fran tidigare pilot-

generationer vid divisionen?

Av hapten Auderns Borguall

jaktdi

Foto: Gosta Bolander

Fikadags pa divisionen. | dag dr det som omvixling tirta som energitillskol!l. Vem ser all det ir
var blivande OB, generalléjtnant Owe Wiklorin, som sitter dir borta ... Vid viggen.

iloterna vid F 17:s tvd Jaktviggen-
Pdivisioner har nu mojlighet att

trdna pa “hemmaplan” till en
tiondel av kostnaden i luften.

Simulatorn dr ocksd ett vardefullt
hjalpmedel for den taktiska utbild-
ningen (TU JA 37) i det utvecklingsar-
bete som sker for Jaktviggen vid F 17.

Flygvapnets JA 37-simulatorer har
under senare ar modifierats for att
kunna motsvara de uppgraderingar
(editioner) som gjorts pa Jaktviggen.
Nu finns bl a flygplanslik centraldator
och radar samt ett radarmalsimule-
ringssystem.

Flygtraningsmojligheterna har i och

med detta utdkats och spanner Over
ett stort register som bl a omfattar:

Nodtraning

Allmén flygtraning
Handhavande av malinmatnings-
system

Handhavande av bevapningssy-
stem

Traning mot stdrningsalstrande flyg-
plan

Taktiskt upptradande
Bekampande av mal med traffut-
vardering.

Forbattrat  instruktorssystem  med
nya fargbildskarmar och storre antal
flygande mal ar under utveckling. W

VvV V VvV VVvVYy

L

/s
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att Overfora erfarenheter, bade bra
och daliga, till andra piloter sd att
allas kunskaper okas. Ett omrade som
vi arbetar speciellt med ar flygsaker-
het. Vi diskuterar ofta runt dmnet for
att halla sékerheten pd sa hog nivd
som mojligt. Men hela tiden maste
det vdgas mot de taktiska krav som
stalls pd jaktflyget. Det finns ett gam-
malt klassiskt ordsprak som sdger:
“No guts No glory.” Det géller att hitta
en bra balans mellan dessa konkurre-
randle krav.

Battre utbildningsresultat

Utbildningen av piloter har under de
senaste aren utvecklats med moderna
hjdlpmedel. Datorer som spelar upp
vad som gjorts under passet har gett
utbildningen en kick framat. Nu kan
vi genom vara datorer se tredimensio-
nellt hur vara luftstrids-scenarier ut-
spelar sig. Analyser och utvdrdering
av vad som hdnde uncler passet gors
nu ur manga olika synvinklar. Fram-
forallt kan kunskap overféras pa et
betydligt battre och effektivare sitt an
tidigare. S& dagens utbildning med
nya hjalpmedel ger oss ett battre ut-
bildningsresultat an tidigare.

Men att flyga utan en bra omgiv-
ning ar ju inte helt latt. Som jaktpilo-
ter ingdr vi ju i ett stort lag. Utan ett
bra kompani som lagar och hdller
igang vdra Jaktviggar ar vi ju inte sa
mycket varda. Val upp i luften har vi
vara "Myror” och “Cobror”. Det dr
anropssignalen pa vdra jaktstridsleda-
re, som genom sina ledningsanvis-
ningar hjélper oss att lyckas med vara
flygpass. Och ndgonstans i bakgrun-
den finns alla de som arbetar for att
vdr organisation skall fungera, savdl
inom flottiljen som i Hogkvarteret och
vid FMV.

Det dr kanske med alla dessa man
niskor som devisen “Lyckliga cle (o
vilken arbetet dr som en lek” verkli
gen kommer till sin ratt. |
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Quintus Bla:

En ny jaktdivision fods

Sedan beslutet att lagga ned F 6 och F 13 har en
stor omstrukturering genomsyrat verksamheten vid
Flygvapnets olika forband. Om ndgra erfarenheter
samt hur vi gétt tillviga under omskolning/utbild-
ning till Jaktviggen-forare berattas har.

nder januari 1993 startade den
U forsta omgdngen av F 17:s spa-

ningsférare ur 2. divisionen
“Qvintus BI&” samt F 13:s spaningspi-
loter ur 1. divisionen “Martin R6d” sin
omskolning till Jaktviggen vid F 13. En
GFSU:A finns numera inte beskriven i
vdra “Anvisningar for jaktutbildning,
JA 377 (AJU JA 37). En utbildningsplan
konstruerades av F 13-divisionen
"Martin Bl&”, dar s& mycket som moj-
ligt av en GFSU (grundlaggande flyg-
slagsutbildning)  skulle  inrymmas
under en tidsperiod om cirka nio
manader. Grundsynen i
utbildningen ar, att pilo-

Annorlunda forhillanden

Den férsta omgangen spaningspiloter
bestod av fem erfarna, vilutbildade
piloter pa Spaningsviggen. Det under-
lattar naturligtvis utbildningen, nar
inte lika mycket tid behover laggas pa
att ndta in flygsdkregler/risker m m.
Trots allt hade dessa fem flugit sjdlva
viggenplattformen i ett antal ar. Ut-
bildningen fortskred under fjolarsva-
ren med inriktning att efter ombase-

Av majox Roger Wobles
Foto: Gosta Bolandew

ten efter genomgdngen
GFSU skall ha goda kun-
skaper om det egna
vapensystemets alla moj-
ligheter och begransning-
ar, sd att han efter krigs-
placering skall kunna till-
ampa ett flexibelt upptré-
dande &dven vid forand-
ringar i den (6rvantade
hotbilden.

GFSU JA 37 indelas i
tre faser och ett antal s k
paket.

1) En vapensystemfas dér
det egna bevdpningssy-
stemet “gnuggas in”.

2) En anfallsutbildnings-
fas dar var egen taktik styr
de olika anfallsévningar-
na.

3) En "hotbildsfas” dar en
sa riktig taktisk/teknisk
hotbild som mojligt styr
vart agerande.

Harutover  tillkommer
“paket” innehéllande t ex
luftmalsskjutning, attack-
foretag, jaktskydd, IMC/
morkeranfall m m. Denna
utbildning tar normalt ca
20 manader och géller de
piloter som gatt den nor-
mala utbildningsgédngen
inom Flygvapnet.

Numera regerar grda Jaktviggen Qvintus Bl4. For cirka ett dr sedan var det kamoflagemalade Spa-
ningsviggen,
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ring fore juli kunna ateruppta utbild-
ningen, da i "nya” lokaler p& F 17 i
Ronneby/Kallinge. Dessutom skulle
ytterligare fyra spaningspiloter ur F 17
samt en attackférare ur F 6 ansluta
och p&borja en GFSU:A JA 37.

Ny era inleds

En 50-arig epok tog slut pa Bravalla
och en ny era pabdrjades vid F 17/
Ronneby. Aterigen var F 17 hemma-
hamn for tvd jaktdivisioner. Omgang
1 pabdrjade sin luftmalsskjutning efter
semesteruppehallet. Den nya 2. divi-
sionen “Qvintus BI&” bestar av férare
fran fem olika divisioner med erfaren-
het fran Drakens jaktsystem samt Jakt,
Spanings- och Attackviggen. En tung
faktor att rakna med i framtiden. Sam-
tidigt emellertid tung att “dra” just nu
med tvd olika GFSU:A-omgangar, allt
frdn en nybliven FFSU A 37 till erfar-
na uvar ur spaningssystemet.

Fram till juluppehdllet hade utbild-
ningen av saval tekniker ur F 17:s 2.
kompani samt nya piloter gétt helt
enligt plan. Omgang 1 avses bli krigs-
placerad nu under forsta hélften av
1994. Omgdng 2 torde komma ifrdga
redan under 94/95.

En omstrukturering/omplacering av
piloter mellan divisionerna kan
komma att bli aktuell, men det far
framtiden utvisa. En framtid som just
nu ter sig ljus vad galler var verksam-
het vid 2. divisionen "Qvintus 813",
Vi ar beredda att mota framtiden ... pd
alla satt.

® Avslutningsvis vill jag sdsom den
siste divisionschefen vid F 13/Bravalla
och den forste jaktviggendivisionsche-
fen vid nya 2. division “Qvintus BI&”
tacka samtlig inblandad personal,
som pé ett professionellt och fortjanst-
fullt satt lyckats genomféra denna
fordndring s smartfritt. |

TU JA 37:

Av major Kuister Sjobeng

Med en rorelse som ar mjuk men anda bestamd tar
Fokkern mark pa Ronneby flygplats. Nar vi ilar
over flygplansplattan in till flygstationen kommer
det kalla regnet mer fran sidan dn uppifran. Det
rader ingen tvekan om vilka som ar vdra besoks-
mottagare. Jerry Pousette och Magnus Olsson tar

emot flygkladda. Vi sky

ndar in i bilen for att aka

runt flygfaltet till flygflottiljen F 17. Vi skall besoka
den taktiska utbildningen pa Jaktviggen, TU JA 37.

stdnden for att passera flottiljvak-

ten. Men TU JA 37 skyddas av
ytterligare hoga stangsel och grindar.
Chefen for TU JA 37, Bength Larson,
ursaktar vadret, beordrar fram kaffe
med wienerbrod och forklarar att foto-
forbud rader. Allt i en mening. Over
kaffekoppen lutar han sig fram och
med ett avvdpnande leende sager
han: Jag vet din forsta frdga. Vad syss-
lar TU JA 37 med?

TU JA 37 har till uppgift att taktikut-
veckla och taktikutprova funktioner
som finns i eller beror Jaktviggens
flygsystem. Jaktviggen, eller JA 37 som
flygets folk oftast sager, kommer att
vara ryggraden i vart Juftférsvar under
ménga dr framover. Mdlet for vart
arbete ar att JA 37 skall kunna verka
effektivt dven nar hotbilden férandras.

lerry klarar ut de nodvdndiga till-

Mangarig erfarenhetshas

TU JA 37 borjade sin verksamhet
under 70-talet, da Jaktviggen prov-
flogs vid FMV:PROV pd Malmen
(invid F 13 M). En forsta instruktors-
grupp lade grunden till JA 37:s taktik.
Samtidigt forberedde man den forsta
omskolningen av jaktpiloter fran Dra-
ken-systemet. TU-enheten leddes da
av Ake Lindqvist. Den férsta jaktdivi-
sionen omskolades till JA 37 vid F 13/
Norrkoping. Divisionen “Martin BI&”
och TU JA 37 arbetade under ménga
ar tillsammans.

Flygtaktiken utvecklades och prova-
des under manga flygpass. Slutsatser-
na kom pé prant i dokumentet Takti-
kansats JA 37. | anvisningar for jaktut-
bildning (AJU) forbereddes den {orsta
grundidggande flygslagsutbildningen

(GFSU). Varje utbildningssteg och
varje flygovning ar detaljerat beskri-
ven.

Under dren som gick forandrades
omvdrlden och Jaktviggens piloter
hade att mdéta nya luftangreppshot.
Samtidigt gav den tekniska utveckling-
en mojligheter som tidigare varit
okdnda. TU JA 37 utvecklade och
levererade tillsammans med FMV
(Forsvarets materielverk) och svensk
industri ett antal forbattringar och nya
funktioner. Manga av dem samlade i
programpaket, de sd kallade editio-
nerna. (Se bl a FlygvapenNytt nr 3/90
och 2/93.)

@ Nya vapen tillfordes. Jaktrobot 74 ar
i dag en viktig del av ‘Jaktviggens
vapenarsenal. Vid skjutning med auto-
matkanonen siktar flygplanet sjalv
mot malet. Piloten behover bara over-
vaka. Jaktviggen ar det enda (kdnda)
operativa flygplanet som har den moj-
ligheten.

Hur blir framtiden?

Just nu forscker vi finna de erfarenhe-
ter frdn hostens stora forsvarsmaktsov-
ning “Orkan” som kan ligga till grund
for taktikutveckling. Vi arbetar pa en
ny systemutvecklingsplan for Jaktvig-
gen. Tillsammans med FMV och
industrin tar vi fram programpaket
edition 33 (klart 1995) samtidigt som
vi forbereder en storre modifiering. En
modifiering som ar den storsta enskil-
da fordndring av Jaktviggen som gors
under hela flygplanets livscykel. Ett
projekt med planeringsdator i Jaktvig-
gen (PLA/|A 37) har just startat. En
funktion som vi tror mycket pa. |

7
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Piloten och hans operator limnade det brinnande
planet med bara nagra fa sekunders mellanrum.
Tvd rodgula flammor mot en blek vinterhimmel
och en kaskad av skum och eld nar flygplanet slog
ner i havet framfér dem. De dverlevde bdda sjalva
uthoppet och lig snart och kimpade fér sina liv i
nollgradigt vatten. Deras position, 57 grader nord
och 20 grader ost, gav en punkt lingt ute dver
Ostersjon — ldngt dster om Gotland. Ingen av dem
visste i det hdr liget om den andre levde eller var
dod. Vad de daremot bdda visste, var att for att
inte frysa ihjal mdste man snabbt komma upp i liv-
bdten och starta ndodsdndaren.

Av hapten Leif Wollex Foto: Gosta Bolanden

Den
viktiga

flygraddningen
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flyga hela den rutt det saknade
planet ldmnat in, innan det gav
sig ut pa uppdraget. En nog sa
osiker och tidsddande uppgift.
Hittade man dnda en nodstalld ute
till havs gick det att landa och
hamta upp honom. Forutsatt att
inte sjon var for grov. | s fall
fick man forlita sig pa att det
fanns nagot fartyg i narheten
som kunde ta Over och rddda
den eller de som kdmpade i
vagorna.

raddningen upp i form av en
liten prick vid horisonten. En
liten stund senare satt den forsta av
flygarna leende och sag pd medan
hans unga kollega halades ombord
pa raddningshelikoptern "Qvintus
97" fran F 17. !
~ Spassiba tavaritj! utbrast han
och kysste den svenske navigato-
ren pa bada kinderna. Spassiba
tavaritj ...!

Flygarna, som wvar fran det
dévarande Sovjetunionen, var i
sakerhet. Resten var en sak for
diplomaterna.

E fter knappt 30 minuter dok

® ® | dag finns inga sddana
problem. For narvarande har
Flygvapnet tio tunga, fullt utrus-
tade helikoptrar i forsvarets och
det allmannas tjanst. Nya moder-
na Super Pumor med kapacitet att
radda liv alla tider pa dygnet och i
alla vader. Fem av dessa heli-
koptrar finns i dag vid F 17,

Ronneby.

Att dessa arbetshastar kan
anvandas till mycket mera an
till sin huvuduppgift - att
snabbt hdamta upp den pilot
som tvingats fdmna sitt flyg-

plan med fallskarm - har allt
fler fatt upp ogonen for. Inte
minst inom den civila sjoradd-
ningen. Som ett resultat av detta
har Sjofartsverket och Overbefal-
havaren tecknat ett avtal om
snabba raddningsinsatser till sjoss.
Fyra helikoptrar {Sdve, Berga,
F 17 och Visby) skall sta i
standig dygnet-runt bered-
skap for att flyga ut grupper
av brand- och rokdykare till
fartyg som star i brand.

— Inte en gang till, som en
av raddningsledarna sade efter
farjebranden  ombord  pa
Scandinavian Star. Ett otackt
minne. 3

Upprinnelsen

Hela flygraddningsorganisationen
(FRAD) startade sedan en tysk Dor-
nier Do 24 nagon ging under
andra varldskriget fick problem
och nodlandade i Sverige. Planet
kvarholls och Flygvapnet fick dar-
med sitt forsta riktiga sjoradd-
ningsplan. En organisation for
flygraddning startades nagra ar
senare. 1948 ndarmare bestamt.

TP 24:an, som Do 24:an
doptes till, var i tjanst vid F 2 i
Hagernds fram till 1951, men fick
redan tva ar efter krigets slut sall-
skap av tre TP 47 Catalina. Ett sjo-
raddningsplan som i bérjan av 50-
talet skulle vara pa alla svenskars
lappar, efter det att ett av planen
skjutits ned av ett sovjetisk MiG-
jaktplan.

Catalinan hade langt ifrdn den
utrustning som  kravdes for att
vara saker pa att finna en pilot =5
som  rapporterats  saknad. o
Besattningen var tvungen att
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SAKRA VA

Nu presenterar vi drets upplaga av Linje Flygvapnet
Den tuffa kollektionen av trendriktiga klider och accessoarer speciellt framt
Allt av hogsta kvalitet och till mycket formanliga priser.
@vrtbaga
- béivernylon. Fickor pd

Vindjacka i nylon med foder i 100 % bon
nedtill. Armslut med kardborrband.

kort- och ldngsidormna. Storlekar: small-xx large. Pris: 350:-
Kraftiga dragkedjor P

upptill. Reglerbar

axelrem. i

pris: 1635 :- =,

Vindoverall i 65 % bomull och
35 % polyester.

Jackan i bomullsfodrad. Arm-
muddar som kan dras ned dver
handen med hél f5r tummen.
Byxorna s bomulls-
fodrade. Resar plus Atdrag-
bara band i midjan.

Fickor med dragkedja.
Kardborrl&sning och
dragkedja nedtill
pd byxbenen.
Storlekar:
small-xx large.

i

>

pis: 500 -

Besidllning genom Flygvapnets Uttag.

Leverans 1ill enskilda bestallare sker mot postforskou. Frakt och posiforskottsavgift tillkommer. o
Leverans ull Flygvapenforband, Flygvapenledning, frivilligforeningar och andra organisatjoner pa _[fn 08-788 89 24’ [fx 08-785
med anknyining ull Flygvapnet sker mot fakiura med betalningsvillkor 30 dagar netio. Eller Sk}'lf[[lgé’fl under adress FUC, 107

Alla priser dr inkl. moms och galler frdn 15/4 tills vidare. Full bytesrint pd levererade varor inom 10 dagar frdn leverans.



RTECKEN.

gna for Flygvapnet.

Shor 1S i nylon med innerbyxa
i 100 % bomull. Resdr och
utanpdliggande dragsko i midjan.
Storlekar: small-xx large.

ps: 140 :-

ngsCentrum
9 41.
4 Stockholm.

Badlakan, 70x140
mm. 420 g skuren
bomullsfroué. Marke
I tvattakta trefargstryck.
Levereras forpackat i
plastpése.

Pris: 115:-

Combi schampo-
duschtval 200 ml.
Specialforpackning
for Flygvapnel.
Pris: 17:-

Sockor 1 80 % bomull
och 20 % polyamid
med invévd logo.
Frouéinsida i foten.
Storlek 40-45.

Pris: 35:-

Scarf 80x80 cm,

100 % siden. Specialdesignad
for Flygvapnet. Tvd varianter:
marinbl4 med guldtryck och
vinréd med guldtryck.

Pris: 195:-

Baseballmossa US CAP i
marinbld polyester/bomull
med broderat emblem i fyra
farger. Reglerbart spanne i
nacken.

Pris: 40.-

Bilte i skinn. Vindbart
marinbldty/vinréu. Varierbar
langd. Spanne med emblem 1
samma utforande som
slipshéllaren.

Pris: 123:-

Stips i 100 % siden.
Specialdesignad for
Flygvapnet. Tvé varni-
anter: marinbld med
guldiryck och vinrod
med guldtryck.

Pris: 145:-

Slipshallare i hogsta

guldsmedskvalitet med
emblem i matt-blank

guldmerall. Levereras
| presentforpackning.

Pris: 81:-

Manschettknappar i
samma utférande som
ovan.

Pris: 117:-

Pins i samma
utférande som ovan.
Pris: 14:-

Bestdllning genom DHL Presentreklam AB
pa tfn 08-630 06 42, tfx 08-630 06 78.
Eller skriftligen under adress DHL, Box 7148, 103 07 Taby.

Leverans till enskilda bestéllare sker mot posiforskott. Frakt och postforskottsavgift tillkommer.

Leverans till Flygvapenfdrband, Flygvapenledning, frivilligforeningar och andra organisationer med
anknylning till Flygvapnet sker mot faktura med betalningsvillkor 30 dagar netto.

Vid orderbelopp p4 mindre @n 150:- debiteras expeditionsavgifi pd 25:-.
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= ga omkuli..Df:? dFei"ﬁn_r‘I& det
~ _ocksd. Battroppen_fran F 17 skéter
—~den detaljen med den &ran. :
_—~ _Men det drklart. = vill man tvunget
~ sfA p& Gronen sd finns det bide fria
- windsurfingbriddor och vattenskidor
fér den som sd Onskar. Chefen
fér troppen, kapten Osten
Alriksson, kan det mesta
om - framstupa sidoldgen
och hjdrtmassage, sa det
ar bara att-prova pa.

Men 13t oss for en stund
ldmna de unga ’sjalv-
meordspiloterna” At sitt 6de
och ta oss inomhus for att
se vad som dar forsiggar.

Helperision = 200 kr

Kapten Spangberg, pilot och "minni-

skoplagare” fran FOA 59 med forflutet

frdn fallskdrmsjagarna, instruerar en

grupp aspiranter infor den stundande

parasailingen. — Vi later honom hdllas
%  med det.

Inifrdn koket hors sang och slammer
“av grytor. Dagens lunch har anlant

30

ocksd s& att det hela-inte skall

och en doft av nykokt potatis far en
liten grupp av flygsakerhetsfolk fran
Stockholm att kasta langa blickar ut
mot serveringen, -dar maten ndr som
“helst kan dyka upp.

Tanka sig, en helpension fér bara
200 kronor; och s& far man guidad tur
till Karlskrona pa kopet.

Anldggningen pa Salj6 har fram

till -dag sparat in manga ganger
mer an vad den kostat att
renovera: Det finns 32
baddar, matsal, konfe-
rensrum med tillhG-
rande utrustning,
dusch, bastu

- och inte
E S mindre
o = dan sex

arnas

ton

batar. Tvd av dem dr gummiflottar och
gor sdkert mer an 40 knop.

Fallskarmstrdning

Vad sjdlva parasailingen betraffar sd

gar den till pd s satt, att den fullt flyg-

utrustade foraren star pd en special-

byggd flotte ett par meter fran vattnet.

Bakom honom héller tvd medhjalpare

i en fallskarmskalott medan de vintar

Eé att dragbaten skall nd sina dryga 20

nop och att den ett par hundra meter

ldnga draglinan skall rassla ut fran

bryggan. Ett minst sagt spannande

ogonblick for novisen har det sagts. |

samma stund linan stricks haller de

upp kalotten och den Gvande far ivag

som ett jehu mot skyn. Vid ratt fysik

och utan “lovehandles” @nda upp till
en hdjd av cirka 100 meter.

Efter ndgon minut ndr mannen

eller kvinnan dar uppe vant sig

vid -situationen kopplas linan

loss. Den "nodstdllde” faller

— pa precis samma satt

- som om det gallt ett

verkligt hopp eller

utskjutning — ner

mot  vagorna.
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lever p& hoppet ...

Fran 100 meters hojd tar det cirka 30
sekunder.

Ndr piloten skdr igenom ytan dr
han vél férberedd. Han har 6vat in de
atgdrder varje flygplanstyp foreskriver
for att inte trassla in sig i linor eller
kalott. Inom nagra sekunder befinner
sig en av tidigare ndmnda gummiflot-
tar pd plats for att 6vervaka, sa att
inget gar galet. Nar traningshoppet dr
klart och piloten ar upplockad, blir
det racerlopp in till bryggan for ett
nytt hopp. Strdvan &r att varje pilot
skall hinna utféra atminstone tva
hopp per dag.

- Vid det forsta hoppet brukar de
mest titta pa utsikten, sdger kapten
Spangberg pa forfragan om varfor.

® Det finns som sagt mycket roligt
och nyttigt ute vid Flygvapnets Konfe-
rens- och Sakerhetsmaterielcenter. Inte
minst finns det frisk luft.

Och inte nog med det heller. Det ar
ndstan gratis ocksa ~ for forsvaret vill
sdga. For oss andra kostar det faktist
ett samtal till bokningen nere pa F 17.

Men den sméllen far man val ta. -
Vil moétt i sommar. Den blir bra. Vi

Ovan: Fran en brygga pa
Saljo sodra udde startas
parasail-traningen.

Nedan: F 17:s siakerhets-
armada i defileringsta-
gen.

Ny materielforradsfilosofi for HKP 10

id anskaffningen av HKP 10
erfordrades dven ganska stora

Néar Flygvapnet stod i
begrepp att ersatta sina
raddningshelikoptrar  av
typ HKP 4/Vertol 107 for
flygraddningsuppgifter
stannade valet for franska
Super Puma. | Forsvars-
makten/Flygvapnet  be-
namnd HKP 10.

underhdlisresurser i form av
verktygssatser for tillsyn och service
samt reservdelar och utbytesenheter.
For att underlatta och snabba upp
en omgruppering till krigsbas fram-
kom ganska snart, att detta nya system
skulle bygga pd containerhantering for
underhdllsutrustningen.
Tankarna utveckiades och de tre
forsta “containrarna med |dsa lastvax-
larramar” anskaffades. De levererades

till F 17 i fjol hostas for utprovning.
Dessa ar nu utrustade med verktyg,
reservdelar respektive utbytesenheter.

Containrarna anvands i fredspro-
duktionen i stallet for konventionella
materielforrdd.

Vid eventuelit “pddrag” finns un-
derhallsutrustningen i respektive con-
tainer, varvid mycket sma arbetsinsat-
ser erfordras for att omgruppera. En
lastbil utrustad for lastvixlarhantering
maste tillforas for omgruppering. W

FlygvapenNytt nr 2/94
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A hapten Morgan Neunemanh

Vid F 17:s stationskompanier arbetar vi malmedve-
tet for att utveckla och alltfort forbdttra utbild-
ningen av vara varnpliktiga. Malet ar att, med de
varnpliktiga som stomme, producera bra basfor-
band, som ”i alla vader” ser till att vadra flygplan

kan komma i luften.

nyttja varnpliktiga i flygsystemen.

De val utvalda vdrnpliktiga far
efter fem veckors utbildning utfora
mottagning, kontroll och avlamning
av bl a Jaktviggen. Detta betyder ett
stort ansvar for de varnpliktiga. Deras
fardigheter harfér kontrollerar vara
tekniska officerare fortlopande.

Maénga utlandska besdkare har med
misstroende dsett klargdringstroppens
varnpliktiga, dd de pd ett tillsynes
rorigt satt klargér en Jaktviggen pd
mycket kort tid. De vill liksom inte
tillerkdnna varnpliktiga mojligheten
att fullgéra ett sa avgdrande arbetsmo-
ment.

Det har vid uppvisningar givits
kommentaren att det svenska flygvap-
net bara vill imponera genom att kI3
ut tekniker som varnpliktiga.

Vid ett tillfille da rorlig klargéring
forevisades spande en utlandsk gene-
ral 6gonen i en officer och fragade:

Hur mycket fuskar ni?

Vi fuskar inte. Det har vi inte r&d
med, blev svaret.

Flygvapnet ar unikt i sattet att ut-

Efter ett besok frdn Singapore
onskade besokarna fa vara kursplaner
for flygplansmekaniker &versatta till
engelska. De ville se hur en svensk
20-aring med sa kort utbildning blir
godkand att ansvara for klargorings-
tjidnst pa flygplan.

Hog motivation ett krav

Huvuddelen av vara varnpliktiga me-
kaniker krigsplaceras i en klargdrings-
tropp. Dar utgdr de stommen. Vart
system med rorlig klargoring innebér
att klargoringstroppen ar fordonsrorlig
och ddrmed snabbt nar till avldgsna
klargbringsplatser.

Nagra mekaniker krigsplaceras i
serviceplutonen som utfor felsokning,
reparation och service pd flygplan.
Aven detta utférs med rorlighet och
faltmdssighet. Hangarer byts mot mil-
joskydd i form av enkla talt. Har erfor-
dras framférallt duktiga “skruvare”.

Materialplutonen som bestar av

materieltropp och verkstadstropp
behdver val utbildade aggregat- och
materielmekaniker, som tillser att klar-
goringsmateriel m m halls tillganglig.
Pa ratt plats, i rétt tid och i ratt skick.
De skall kunna kéra vara specialfor-
don med olika sldp pahdngda. Saker-
hetsmaterielmekaniker ansvarar for
piloternas sakerhetsmateriel - t ex
hjalm, flytvast m m. - Vilket ansvar
for en varnpliktig!

Bra blir béttre

For att forbdttra varnpliktsutbildning-
en ytterligare, tanker vi/F 17 under tva
varnpliktsomgangar prova nagra for-
andringar.

P> Stationskompaniernas varnpliktiga

skall rycka in tvd ganger per ar .

mot tidigare fyra. En omgang prak-
tiserar och far flygplanen i luften,
medan den andra utbildas.

P All utbildning efter AMU (= All-
man Militdr Utbildning) — de forsta
sex veckorna — genomfors i sta-
tionskompaniets egen regi, med
instruktérer som mellan utbild-
ningarna sjdlva arbetar med flyg-
planen.

P Efter ett praktiskt skede avslutas
védrnpliktstiden med krigsférbands-
utbildningen. Denna utbildning
syftar till att forbandet skall kunna
verka under alla férhallanden.

P Virnpliktiga grupp- och plutonsbe-
fal far uppgifter att utbilda och
leda delar i krigsférbandsutbild-
ningen och darmed praktisera sin
ledarskapsutbildning.

Védr stravan dr att utbildningen
genomfors praktiskt och i évningsform
for att sammanforas till en tillampad
6vning pa en av F 17:s krigsbaser.
Efter denna slutdvning skall de varn-
pliktiga mucka. Det skall ge effekten

Motormontering pd krigsbas med
“miljoskydd” over flygplanskrop-
pen.

Fygragenhytt or 294

Vara varnpliktiga -

Foto: Gosta Bolaudex



- en svensk profil
. SOM imponerar!

Vecka till muck ...

V10
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Va

V3

V2

Vi

Uthildning:

Bastaktikutbildning
Sambandsutbildning

Klargérinsutbildning
fpl ) 35 och A) 37

Allmann militar utbildnin
repetition och komplettering

Ammunitionsutbildning
Flygammunition

Forarbevisutbildning
Soldatprov

Klargoringstjanst
Yngre varnpliktiga utbildas

Rorlig klargoring
Grupperingsovning

Tilli‘impningsévnir:f
faltmassig. Samordnas

Materielvard.
Besok egen krigsbas

Fysisk prov.
Horsellkontrtoll, Persedelvard
MUCK

att minnet av “lumpen” dr den inten-

[
siva, professionella utbildning och
6vning de fick i slutklammen. !E:'?

Ny arbetsordning

R o '
o el

6kat ansvar och delaktighet i personal-
hantering och utbildning med mera till
alla. Kompaniets tekniker bildar klar-
goringstroppar som  fungerar som
"arbetslag” med delegerat ansvar.

En av dessa troppar ansvarar for en
varnpliktsomgang under hela vérn-
pliktstiden. De svarar for utbildning,
kompletterande utbildning vid installd
flygtjdnst, uppfoljning m m. | denna
"utbildningstropp” skall den blivande
krigsforbandschefen (troppchefen)
inga.

Varfor dndrar vi?

Vi tror pa 6kad delegering och att
detta skall vara en nivahéjning for tek-
nikern. Det &kar narheten till vara
varnpliktiga, genom att ratt befal lot-
sar dem genom hela varnpliktstiden. |
rollen som chef, utbildare och fack-
man har fackmannen dominerat tekni-
kerns vardag. Vart system &kar chefs-
och utbildarrollen och svarar bittre
mot krigets krav. Krigsuppgiften for
tekniker och vérnpliktiga i stations-
kompaniet stéller stora krav pd enskilt
agerande och egna beslut. Detta kra-
ver traning som ledare, vilken vi nu
okar i fredsorganisationen.

Vi tror oss ha sammanstalit en bra
form fér att genomféra vart uppdrag.
Det dr inte av egen kraft. Vi har pa
den lates vis kikat p& andra férbands
forsok och stulit ihop det vi ansett
bast.

Vi vid F 17 &r helt sdkra pa att 6kad
paverkansgrad genom delegerat an-
svar och delegerade medel dr hogst
vasentligt for arbetstrivseln.

Med 6kad trivsel 6kar effektiviteten!

Vi/F 17 ser framtiden an. Vi &r val
férberedda dven for tider med mindre
men vassare personalstyrka, savil
varnpliktiga som anstallda. [ ]




Ndr beskeden om nedlaggning av
F 6 och F 13 kom, beslutade F 17
att organisera en ledningsgrupp,
vilken hade att se éver behovet av
personal pa olika enheter och fore-
sla eventuella utokningar. Tidigt fast-
stalldes att alla som var intresserade

av att tjanstgora vid F 17 skulle ges den

mdjligheten. Ett beslut som senare skulle visa

sig underlatta mycket for personalhandlaggarna, eftersom
de da littare kunde placera personalen i enlighet med egna

onskemal,

Av major Héhan Lundguist

Att ta hand om kamraterna fran

%_ /id F 17 ordnades inget informa-
1\, / tionskontor utan allt skottes

¥ inom faststilld organisation.
Eftersom det totala antalet hitflyttande
inte var sa stort, kunde handlaggning-
en skotas smidigt dnda. Men bered-
skap fanns for att organisera ett infor-
mationskontor.

For att underlatta for F 6- och F 13-
personalen att séka till F 17 arrangera-
des besoksresor hit. F 13 valde att
flyga hit. F 6 dkte buss.

Efter en inledande orientering om
F 17 gjordes en rundvandring inom
flottiljen. Besdkarna gavs ocksd moj-
lighet att bestka arbetsplatser efter
egna Onskemal. Under dessa besok
gjordes en inledande forfragan om
intresse av att tjanstgora vid F 17. Vi
redovisade vara vakanser. Vi pdpeka-

de annu en gang, att alla som var
intresserade skulle beredas magjlighet
att komma till F17.

Andra halvan av besoket genom-
fordes hos Ronneby kommun. Forst
gavs information om vilken service
och vilka aktiviteter som kommunen
kan bidra med. Har fick i stort sett
samtliga forvaltningar moijlighet att
visa vad de formdr. Har var ocksa
representant for det storsta bostadsfo-
retaget och representant for arbetsfor-
medlingen i Ronneby.

Darefter vidtog en rundtur i och
runt var kommun. Dessvarre hade

besckarna valt fel arstid for besok i
denna vackra stad. De flesta var likval
ganska imponerade av Ronneby. F 17
gavs den uppfattningen att samtliga

deltagare var nojda med saval den
information och det mottagande som
F 6- och F 13-kamraterna fick under
besoket.

@ ® Vid hemkomsten till respektive
forband fick den nedlaggningsdrabba-
de personalen dnyo anmila intresse
for vid vilka forband de helst skulle
vilja tjanstgora. Sammanstaliningar
utsandes. Det visade sig, att det antal
som angett F 17 som forstahandsalter-
nativ inte var sa stort som vi trott eller
Onskat. Vissa av vara vakanthallna
betattningar skulle inte komma att fyl-
las av de som sokte hit.

Vi anser, att vi
haft ett gott samar-
bete med respekti-
ve forbands infor-
mationskontor
och de enskilda,
s& att de flesta
hamnat pa de
befattningar de Onskat. Storsta proble-
met har varit att ordna arbete &t
medflyttande. Detta har vi tyvdrr inte
annu natt dnda fram med. Aven om
flottiljen & kommunens ndst storsta
arbetsplats, kan vi inte fa plats med
alla p& F 17. Och dessvérre ar arbets-
[6sheten dn sa ldnge stor i kommunen.

Ett annat stort problem ar “forlust-
forsdljning” av hus/bostader.  Over
detta rader enbart “makterna”.

F 17 har anstallvkommer att
anstalla sammanlagt 83 nya medarbe-
tare fran nedlaggningsforbanden. Hari
inkluderas personal under grundut-
bildning vid Flygvapnets skolor och
reservofficerare. Omkring 15 kommer
att kvarstanna pa Bravalla for fortsatt
tjianstgoring. - Totalt
sett blev det alltsa inte
sa mdnga som kommer
och forstarker F 17 i
Ronneby.

Det ar var forhopp-
ning, att samtliga som
valt F 17 kénner sig
valkomna och upple-
ver att vi givit dem det
stod de forvantat sig.
Och vi skall fortsatta
att stddja kamraterna
och deras familjer.
Aven vi skall forbli ett
starkt lag. [ |

Flottiljscefen ov Boo-Walter
Eriksson vilkomnar personal
fran F 13, Norrkoping.

Foto: Gosta Bolander
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Ndrstudie utifran pd F 17:s transportflygplan TP 101 Beech King Air 200.

Av hapten Bidin Lundquist

Ett litet tvamotorigt passagerarflygplan av typ Cess-
na 404 inhyrdes av forsvaret i borjan pa 80-talet.
Den specialutrustades med radar, Sonar bojar for
undervattenspaning samt FLIR (Forward Looking
Infrared Radar). Syftet med flygplanet var havs-
overvaktning for att tidigt kunna upptacka ubatar.

ur Flygvapnet under tiden som

Marinen utbildade egna piloter. Vi
var nagra “dldre”, rutinerade piloter
vid F 17 som fick uppdraget att vid
sidan om sedvanlig flygning med Vig-
gen stotta Marinen med detta. Under
denna period vaxte behovet av per-
sontransporter till Norrkoping, dar
F 17:s piloter dd bedrev sin simula-
torflygning.

Aven flygraddningshelikoptergrup-
pen, forlagd till Visby, var i stort behov
av flygtransport vid sina besattnings-
byten. Detta behov ledde till att en
annan Cessna 404 inhyrdes for att 16sa
dessa transporter samt i Gvrigt genom-
fora transportflygningar &t fGrsvaret. |

Flygplanet (TP 87) flogs av piloter

takt med att var verksamhet
blev kdnd 6kade behovet %
av vara tjanster. Det var L
inte s& konstigt, vi &
kunde erbjuda en flyg- @
transport till halva pri-
set direkt till destinatio-
nen utan anslutningsflyg
och langa marktranspor-
ter samt krdngliga bagage-
hanteringar m m. Man sparade
bdde pengar och restid. Dessutom
stannade pengarna inom fGrsvaret —
utom den del av priset som gick till
underhall och drivmedel.

Den 6kade efterfragan stallde storre
krav pd piloterna. Vi blev tvungna att
skaffa oss civil trafikflygarutbildning
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for att kunna bedriva passagerartrans-
porter fulit ut inom och utom landet.
Cessnan/TP 87:an visade sig dock ha
for dalig tillganglighet i tekniskt avse-
ende med ett sa hogt flygtidsuttag.
Avisningssystemet var dessutom un-
derdimentionerat for var kravande
anvdndning av flygplanet. Vi behévde
ett latt flygplan avsett for linjetrafik
och med bra prestanda.

Valet foll pa Beech King Air
200, ett valrenommerat och
beprévat turbopropflygplan.

Flygplanstypen gar i Flyg-

vapnet under bendmningen

TP 101.

Transportflygning gick inte
langre att kombinera med vig-
genflygning. Darfor bildades en

transportflyggrupp med fyra fasta
tjidnster. Vart uppdrag i fred ar att
genomfora transportflygningar at for-
svaret, regeringen, kungahuset samt
vissa statliga verk. Var krigsuppgift ar
att sdtta upp en transportflygdivision
med inmonstrade civila, latta flygplan
samt dessas piloter.

Vi flyger cirka 900 timmar per &r.
Under 1993 har vi haft dran att trans-
portera cirka 3200 passagerare. Desti-
nationerna har varit manga - fran Bar-
dufoss i norr till Skopje i sdder, Tartu i
ost till Edinburgh i vaster. Var last har
varit allt fran kungar och granater till
vanliga soldater.

Inget ar omdjligt for oss. Ring sa fly-
ger vi! "Volare necesse est.” u

.
&
L
H
-

F 17:s TP 101:a pd besik i Zagreb. Man rusar
inte gdrna ivdg over grasmatiorna dar.
Foto: Per-Ake Nilsson
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Vid Tekniska enheten duggar

Av llygdirekton Lars Beugtsson

Verksamheten vid F 17:s tekniska enhet
bestar i stort av forvaltning, drift och
underhadll av flygplan och basmateriel
samt anskaffning av teknisk materiel

och tjanster.

De senaste aren och framtiden pekar
pa foérandringar i forutsittningar och
uppgifter inom enhetens verksamhets-
omrade. For att anpassa oss till dagens
och morgondagens krigs- och fredsuppgifter

Foto: Gosta Bolauder

kravs en kontinuerlig forandringsprocess inom

enheten. Detta har hittills bl a resulterat i en
omorganisation av kontorsdelen och en pagaende
verksamhetsanalys inom flottiljverkstaden.

ya uppgifter med dartill horan-
N de materiel som sedan i somras

har tiliforts tekniska enheten ar
en simulator for Jaktviggen och test-
bankar, ATS-10, f6r avionik- och elek-
tronikenheter. Bdde simulator och
testbankar ar redan i full drift. Dessut-
om utokade uppgifter med tillsyn av
Attack- och Spaningsviggen. Modifie-
ring av AJ-versionen till AJS 37 pdgér
sedan 1 1/2 &r. | flottiljverkstaden pa-
gar igdngsattning av ett fjarde tillsyns-
lag for att 6ka tillsynskapaciteten.

Omorganisationen av tekniska kon-
toret har bl a inneburit att systemav-
delningen Flygs uppgifter har fordelats
pa stallforetradande chefen for teknis-
ka enheten, teknikavdelningen och
driftavdelningen samt att beslutspro-
cesser har delegerats.

Teknikavdelningen har férutom den
traditionella Ki-funktionen (kontrollin-
genjor) dven hand om uppgifter réran-
de kvalité och flygsakeret (FSO-Mark)
samt den nyinrdttade kontrollhallen
for fordon.

Driftavdelningen har forandrats.
Nya uppgifter har tillkommit - t ex bil-
dandet av en logistikdetalj, vilket
innebar ett samlat grepp om flygmate-
rielhanteringen. Planeringsdetaljen i
den nya organisationen svarar aven
for HKP 10-fragor.

Inom flottiljverkstaden pagar inte-
grering av verkstaden, ekonomiskt och
verksamhetsmdssigt i F 17:s flottiljor-

ganisation. Verkstadens datastdd ar
under uppbyggnad och integrering
med dvriga ADB-system.

Tillsynsproduktionen ékas

| flygplanshallen gér tillsynsproduktio-
nen for nédrvarande pa hogtryck med
tre tillsynslag, forstarkta med personal
frdn F 6 och F 13. Beroende pd ned-
laggningen av dessa tva flottiljverksta-
der, men med i stort sett behov av
bibehallen tillsynskapacitet inom Flyg-
vapnet, Okas tillsynsproduktionen vid
flottiljverkstaden med ytterligare ett
tillsynslag bestdende av flygtekniker.
Modifiering av AJ-, SH- och SF-versio-
nerna till AJS 37 genomfors nu (efter
ett forsta introduktionsdr) mycket
effektivt.

Tillsyn av HKP 10 genomfors regel-
bundet med en blandning av personal
frdn tekniska enheten och kompani.

Motorverkstaden har utover ordina-
rie uppgifter ett resande servicelag
som genomfor byte av kompressorski-
vor och inloppsdelar pa Viggens
motor RM8 A och B inom Flygvapnet.
Planering pagar for en okning av
motorunderhdllskapaciteten.

Malarverkstaden har utover ordina-
rie ommalningar av Jaktviggen ge-

nomfort ett stort
antal ommadl-
ningar av ] 35|

Draken.

Tillforsein
av. ATS-10
bankar vid var
televerkstad

innebar att vi
blivit  regional

verkstad. Vi har
darmed fatt utokade

uppgifter med under-

hallsdtgarder pa avionik- och

elektronikenheter for hela flygkom-
mandot.

Flygvapnets storsta sakerhetsmateri-
elverkstad? — Vi underhdller all flygsa-
kerhetsutrustning i vara krigsflygplan
och helikoptrar samt besattningarnas
personliga utrustningar. Har genom-
fors ocksa motsvarande underhall av
utrustningar for Marinens 13:e heli-
kopterdivision. For kustbevakningens
rakning utfor vi underhdll pd rdadd-
ningsflottar. For den av chefen for
Flygvapnet centraliserade parasail-
verksamheten vid Saljo (6ster Karls-
krona) och egna sédkerhetsmaterielov-
ningar genomfdr “sak-mat-verkstaden”
service, underhall och framtagning av
dvningsmateriel.

Fordonsverkstadens verksamhet har
inriktats mot specialfordon och dar-
med anpassning till krigsuppgiften.

F 17 konkurrerar
med Svensk bilprovning?

Detta ar redan mojligt!

Den nybyggda kontrollhallen och
fordonsverkstaden erholl ackreditering
i februari 1994 av SWEDAC, styrelsen
for teknisk ackreditering. Detta ar vi
ensamma om i forsvaret! Ackredite-
ringen innebdr godkdnnande for prov-
ning och kontroll av egna fordonsre-
parationer, sd kallade 2:or.

Ett delmdl har darmed uppnatts
genom att personal, utrustningar och
rutiner inom verksamheten uppfyller
kraven for kvalitet enligt I1SO 9000
och AQAP-4.
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tmaningarna tatt

(D Landstillslucka bearbetas.
®@ Simulatorinstruktor.

Fordonskontrollhallens prima-
ra syfte dr dock att ge flottiljens
fordonspark en kvalitetshojning
saval trafiksdkerhetsmassigt som
underhallsmdssigt.

Basteledetaljen har just flyttat
in i nybyggda, d@ndamalsenliga
lokaler. Orsaken hartill &r att
"bastelefolket” tidigare huserade
i den gamla simulatorbyggna-
den, som nu behovs igen. Vi har
ndmligen ater fatt en simulator
till F 17 (se separat artikel).

Satsningar inom yttre och inre
miljo pagar for fullt. Bland annat
kan ndamnas att en arbetsgrupp
"Ag komposit” har genomfort sitt
utredningsuppdrag vid flottiljverk-
staden. Detta har gett okat kun-
nande och bdttre mojligheter for
en sdker hantering av komposit
for var personal. Arbete pagar
ocksa med att studera och utveck-

FlygvapenNyl! nr 2/94

Viggenflygplan modifieras till AJS-version.

@ Helikopteréversyn,
@ Motorverkstaden,

la arbetsmetoder och utrustningar
for vibrerande verktyg.

@ ® Tekniska enhetens framtids-
tro ar ljus. Under den komman-
de tioarsperioden kan en okning
av uppgifter tillkomma i form av
utdkat  underhdllsansvar  for
bland annat delar av AJS 37-sys-
temet. Detta grundas pa att vi nu
ar unika (s6der om Luled) med
kompetens for underhall av
samtliga Viggen-versioner och
inom nagra ar ensamma (soder
om Mailardalen) om flygverk-
stadsunderhdll pa flygplan 37
Viggen.

Kontinuerlig forbattring el-
ler KAIZEN 3r numera ledord
vid F 17:5 tekniska enhet.
tkai=dndra, zen=férbdltra.) B
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F 17 fdr std som exempel pa:

Flygvapnets grundutbildning

Vid utbildningskompaniet vid F 17 arbetar cirka 35
fast anstallda, varav tre personer ar civila. Huvud-
delen av de drygt 500 varnpliktiga som varje ar
rycker in till F 17 utbildas helt eller delvis vid
utbildningskompaniet. Utbildningskompaniet ar
organisatoriskt uppdelat pa tva skolor, Soldat-
skolan och Markforsvarsskolan. Hur varn-
pliktsutbildningen bedrivs vid F 17 ar till overva-
gande del densamma som vid ovriga flottiljer.

juli och oktober. Varnplikistjanstgo-
ringen i Flygvapnet dr cirka elva
manader. Alla varnpliktiga borjar med
sex veckors militdrutbildning. Malet
med sexveckorsutbildningen dr att
varje man skall kunna hantera sitt eld-
handvapen, kunna tjanstgdra som post
vid en grupperingsplats, fOrsvara sig
sjdlv. och grupperingsplatsen samt
kanna till och kunna dtgarderna vid
anfall med A-B-C-stridsmedel.

Efter de sex veckornas AMU (all-

oldatskolans huvuduppgifter
Sér att kvartalsvis genomfora
grundldggande allmanmili-
tar utbildning och gruppbefélsut-
bildning med varnpliktiga. Sko-
lan svarar dven for flottiljens
utbildningsanordningar.
Markforsvarsskolans  huvud-
uppgifter ar att arligen utbilda
tvd  krigsplaceringsbara  nar-
skyddsplutoner, vidmakthalla
dressyrstatusen  pa flottiljens
tjdnstehundar, svara fér vakt-
hundstjansten  samt  utbilda
beredskaps- och insatsstyrka.

Elva manader med FV

j’—?‘é‘%‘

man militdr utbildning) fortsatter
de varnpliktiga med befattnings-
utbildning, BU. En del varnplikti-
ga aker till Halmstad, Ljungbyhed
eller Ostersund pd centraliserad
befattningsutbildning.

De som blir kvar vid F 17
paborjar sin befattningsutbildning
hiar och utbildas till bétférare,
flygplansvapenmekaniker (JA 37),
materielmekaniker, aggregatme-
kaniker, elmekaniker, helikopter-
mekaniker/ytbdrgare samt bilfo-
rare.

Nar sex veckors AMU och BU
ar genomford Overfors de varn-
pliktiga till flottiliens olika kom-

panier, plutoner, troppar och

Exempel pd ma rkfors va rskompanre ts

gruppering
under bevakningsskedet.

Inryckning av varnpliktiga sker
fyra ganger per dr: Januari, april,

6vriga avdelningar for att dar
tjanstgora i sina befattningar.
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Narskyddet

Tva plutoner stannar dock kvar pa
Markforsvarsskolan efter AMU. Det dr
narskyddsplutonerna som fortsétter sin
utbildning i nio och en halv manad.

Narskyddsplutonens  huvuduppgift
ar att skydda verksamheten vid vara
krigsbaser. Pa en krigsbas kan det fin-
nas sex narskyddsplutoner med var sitt
omrade, som vavs samman sa att det
blir ett sammanhidngande system.
Inom plutonsomradet 18ses uppgiften
med fast och rorlig bevakning. Fast
bevakning sker fran bevakningsplatser
och med hjalp av tekniska bevak-
ningshjdlpmedel. Rorlig  bevakning
sker med hundpatruller. Plutonsomra-
det mineras kraftigt med tramp- och
trdadminor. Samtliga grupper i pluto-
nen ligger i hog beredskap for att
kunna spédrra av mindre terrangavsnitt
vid fientlig aktivitet.

| narskyddspluton ingar en pluton-
chef och hans stéllféretradande samt
tvd signalister. | plutonen ingar det
ocksa fyra grupper om atta man. Varje
grupp har en gruppchef och en stallfo-
retrddande, tva hundforare, tva faltar-
betsman och tvd sjukvardare. Grup-
pen dr bevapnad med Ak 5 samt en
kulspruta m/58. Hunden ar ett kom-
plement till soldaten. Den har minga
egenskaper som manniskan inte har.
Tillsammans blir de ett bra arbetslag.

Huvudmalen

Huvudmadlet for respektive befattning i
narskyddsplutonen &r:

» Filtarbetsman skall saval under da-
ger som morker kunna minera och
sdtta ut tekniska bevakningshjalpme-

Plutonche!
Plutenchel stf
Signalist

X o |

del.  Han
skall  aven
kunna utfora
sprangnings-
och forstorings-
arbeten.

» Hundforare skall
saval under dager
som morker kunna
genomfora fast och
rorlig bevakning med
hund.

» Sjukvardsman skall kun-
na forsta hjdlpen, kunna upprétta
och betjdna samlingsplats for ska-
dade samt transportera skadade.

P Signalist skall kunna signalskydd,
kunna utfora linjebyggnad samt sig-
nalering med falttelefon och radio.

» Nirskyddsgruppchef skall kunna
planldgga och leda forsvarsstrid,
grupps stormning och bevakning i
tilldelat plutonsomrade samt kunna
utnyttja fdltarbetsman, sjukvérds-
man, sambandsman och hundféra-
re for att |0sa gruppens uppgift.

Faltarbels

man

Sjurvards
mar

Inom  Markforsvarsskolan  finns
ocksa Hundpluton. Pd Hundplutonen

& Grunnchet

lundtarare

8 Filtaroetsman

Spukvargsman

Nar-
skydds-
plu-

tonen i
sluten
ordning.

arbetar en yrkesofficer och tre civilan-
stallda, som aven ar instruktorer i
Svenska Brukshundsklubben. Hund-
plutonen har cirka 15 vdrnpliktiga
hundférare. De har till sin uppgift att
trana, rasta, motionera och utfodra
flottiljens tjdnstehundar.

Vid Ovnings- och Skjutfiltsavdel-
ningen, som sorterar under Soldatsko-
lan, tjdnstgdr tva fast anstdllda och
fyra varnpliktiga. Uppgiften ar att
underhélla alla skjutbanor och strids-
utbildningsplatser som finns vid F 17.
En viktig uppgift i sdkerhetsarbetet &r
att skdta och se till att alla riskomra-
den &r aktuella enligt sakerhetsinstruk-
tionen.

Sveriges modernaste

Utbildningskompaniet dr i dag en
modern arbetsplats. Under hdsten
1993 har Hundplutonen fitt en ny
hundgdrd med tillhorande expedi-
tionsbyggnader, “Sveriges modernas-
te”. Lagom till 50-arsjubileet 1994 har
en ny kasern f&r 120 varnpliktiga
tagits i bruk.

Pa utbildningskompaniet rader en
anda av optimism och framtidstro.
Satsningen pa en ny hundgdrd och
kasern far ses som ett st6d for denna
anda. |

Ndarskyddsgruppchef och hundférare
med hund i lagarbete.

/
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OB:s incidentrapport 1993:

Ubatskrankningarna fortsatter i Sverige
Viggenflygplan in over tyskt vatten

OB overlimnade den 1 mars 1993 drs incident-
rapport till regeringen.

P Under 1993 har tre krinkningar av luftrum
skett. Andra avvikelser fran normalbilden har
inte forekommit.

Tvd svenska Viggenflygplan har krinkt ut-
lindskt territorium vid ett tillfille under dret.
Owvertridelsen skedde dver tyskt territorialhav.

P Vid minst tre tillfillen har undervattenskrink-
ningar konstaterats. Underlaget bygger frimst pd
tekniska indikationer av hog kvalitet. Sikerheten
i analysresultaten dr betydande och ldmnar inte

utrymme[b’r andra mojligheter dn att dessa indi-
kationer har orsakats av frammande ubdt.

P Totalt har elva krinkningar av svenskt sjoter-
ritorium skett under 1993. Ett fartyg har krinkt
sammanlagt sex gdnger under tre di/gn. I ovrigt
har inga incidenter skett som avviker frdan nor-

malbilden.

Incidenter i luften

nder 1993 har tre (3) krank-
l I ningar av svenskt luftrum
skett.

Antalet krankningar var dock farre
an 1992, d& nio krankningar konsta-
terades. Andra avvikelser frdn nor-
malbilden har inte forekommit.

En av krankningarna skedde i
form av overflygning av svenskt ter-
ritorium frdn Alands hav till Oslo.
De 6vriga tva krankningarna har dgt
rum soder och sydost om Skane.

Samtliga tre fall ha identifierats av
var luftbevakning. I tvd av fallen har
dven beredskapsjakt kunnat identifi-
era krankande flygplan.

Flygning i restriktionsomraden for
luftfart utan tillstand har skett vid 47
tillfallen vilket innebdr en minskning
av antalet jamfort med 1992 (62 till-

fallen). Genomflygningar av reguljar
flygtrafik p g a vaderskal utgor en
stor del (20 tillfallen) av antalet. Pri-
vat flygtrafik har svarat for ovriga
otillditma genomflygningar.

Svenska incidenter

Svenska militira enheter har krankt
utlandskt territorium vid ett tillfille
under &ret. Overtradelsen skedde med
tva Attackviggen over tyskt territorial-
hav.

En befarad krénkning med ett
transportflygplan vid svensk-finska
landgréansen dr under utredning.

Incidenter till sjoss

Undervattensverksamhet

under aret har undervattenskrank-
ningar konstaterats. Underlaget byg-
ger framst pa tekniska indikationer
av hog kvalitet. Sdkerheten i analys-
resultaten dr betydande och limnar
inte utrymme for andra mojligheter
an att dessa indikationer har knyt-
ning till frammande ubat.

Indikationer och indikationsmons-
ter visar att verksamheten varit av-
siktlig sdval pé territorialhavet som
pa svenskt inre vatten.

Verksamheten har framst varit rik-
tad mot kustomradet mellan Oland
och Alands hav. Den sammantagna
bilden av rapporter fran évriga kust-
omréden tyder pa att dessa omréden
inte har berdrts av frammande un-
dervattensverksamhet.

Inte vid nagot tillfalle har ubats-
typ, ubatsklass eller nationalitet kun-
nat faststallas.

Rapporterna utgors savél av optis-
ka iakttagelser - som gjorts av perso-
ner som vistats i skargard och vid
kust - som av tekniska indikationer
fran militara enheter och system.

Ett fatal fotografier har inkommit
under Aret.

Samtliga rapporter och fotografier
har utretts och analyserats. De allra
flesta rapporter har kunnat ges
naturlig forklaring eller har varit
alltfor vaga eller ofullstandiga for att
med nagon grad av sdkerhet kunna
knytas till fraimmande undervattens-
verksamhet. P& grund av ldnga
avstand eller oskarpa bilder har icke
heller sddan knytning kunnat goras
med nagot fotograferat objekt.

Emellertid har flera tekniska
registreringar av hog kvalitet med
mojlighet till ingédende analys erhal-
lits under 1993.

Vara motatgdirder

Incidenter med luftfartyg 1-4 kvartalet 1993

OB:s sammanfattande
slutsatser efter utvir-
dering och analys av

‘ | Tkv | 2kv | 3kv|dkv| Sa 1993  ars inkomna
proafics rapporter ar:

| Kra_"k"_mg 1 ! | 0 1] 3 Frammande under-

vattensverksamhet

Ryssland NATO Ovr r%ktad _ ot svenskt

— sjoterritorium har fort-

Krdnkning 0 3 0 satt d4ven under 1993.
] Vid flera tillfdllen
40

Ubatsskyddsverksamheten har be-
drivits framst inom ramen foér Mari-
nens ordinarie forbandsproduktion.
Véara motatgdrder har huvudsakli-
gen bestatt av ubdtsskyddsoperatio-
ner med resurser ur Kustflottan och
regionala férband samt kontinuerlig
dvervakning i vissa viktigare skar-
gardsomraden. I ovrigt har ubdts-
skyddsforband 6ver dret uppratthal-
lit beredskap for att kunna ingripa
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vid indikationer pd fraimmande un-
dervattensverksamhet.

Genomford verksamhet

Vid tre tillfdllen under aret har langre
och kraftsamlade ubétsskyddsopera-
tioner genomforts. Darutover har
ubatsskyddsverksamhet genomforts
vid ytterligare nagra tillfdllen med
varierande resursinsats.

Vid samtliga tre ubétsskyddsope-
rationer har insatta enheter indikerat
fraimmande undervattensverksam-
het. De indikationer som taktiskt (i
realtid ombord) klassificerats som
“ubadt” har vid flera tillfdllen vid
efteranalys (vid analyscentral) kon-
staterats harrora fran frammande
undervattensfarkoster.

Nér ubatsjaktenheter erhaller kon-
takt som taktiskt klassificeras “ubat”
sa kan, med hansyn till tidsfaktorer-
na, endast den taktiska klassifice-
ringen ligga till grund for beslut om
vapeninsats.

Under ubatsskyddsoperationen i
augusti genomfordes en vapeninsats
med ubatsjakttorped (torped 45) mot
en kontakt taktiskt klassificerad som
“ubat”. Efteranalys har visat att va-
peninsatsen emellertid gjordes mot
en hydrofoneffekt som inte harrérde
fradn ubat.

Inriktning infor 1994

Ubatsskyddsverksamheten har un-
der en f6ljd av ar varit en prioriterad
verksamhet som inneburit en stor
ekonomisk anstrangning. Regering-
ens kompletterande regleringsbrev
for Marinen budgetdret 93/94 inne-
bér inte ndgon forandrad prioritering
av ubétsskyddet. Andra verksamhe-
ter maste i stdllet anpassas s att
anbefalld ram kan innehéllas.

Overvattensfartyg

Totalt har elva (11) krankningar av
svenskt sjoterritorium skett under 1993.
Detta resultat medfor en okning av
antalet med en krankning jamfort med
1992. Dock har ett fartyg krankt sam-
manlagt sex ganger under tre dygn. I
ovrigt har inga incidenter forekommit
som avviker fran normalbilden.
Krankningarna har skett sydvast om
Goteborg, vaster om Kullen och soder
om Karlskrona, samt i samband med
hamnbesok i Hudiksvall och Visby.
Genomfart av territorialhavet utan
foranmélan har under 1993 dgt rum
vid 55 tillfdllen (42 under 1992). De
flesta av dessa genomfarter har skett
soder om Skédne och runt Gotland.
Den vanligaste orsaken till genom-

Incidenter med dvervattensfartyg i 1-4 kvartalet 1993

S:a |

[ 1kv | 2kv| 3kv| 4 kv

® |Krinkning 2 1 2| 6 |11

@ |Genomfart 6 28 | 15 6 55
utan foranmailan ‘

*) Varav ett fartyg krdnkt svenskt territorium sammanlagt
6 gdnger under 3 dygn.
Ryssland | NATO | Ovr W ‘{%\ »
.y 7 .

Krédnkning 1 8 2
Genomfart 26 18 1
utan féranmédlan

Forsvarets Materielverk (FMV) har av Saab
Missiles bestallt en komplett nyutveckling av
vrid- och eleverbart kastarsystem for anti-
ubatsgranater (AU).

AU-systemet avses att installeras pd Marinens
patrullbatar och minjaktfartyg samt kustkorvet-
terna Gaéteborg och Stockholm. Totalt kan 21
fartyg bli aktuella for installation.

Systembordet dr vridbart i sivil sid- och
hojdled. Skottviddsomradet kan darigenom vari-
eras, vilket ger systemet den flexibilitet som ett
modernt, komplext vapensystem miste ha.

Utveckling av eldledning ingar i bestéllningen.

Det nya vridbordssystemet ar en vidareut-
veckling av Saabs ASW-600-system (tidigare
benamnt ELMA), som sedan 1983 ir operativt
inom Marinen.

FlygvapenNytt nr 2/94

fart utan foranmalan ar, som tidigare
ar, att fartygen foljer handelsfartygs-
lederna  (trafikseparationszonerna)
som i flera fall gdr genom svenskt
territorium. Andra orsaker kan vara
bristande kunskaper om de svenska
tilltradesbestammelserna eller att far-
tygens befalhavare ansett sina fartyg
vara handelsfartyg (inte statsfartyg).

Avsteg fran meddelat tillstdnd har
gjorts vid fyra tillfdllan (nio under
1992). )

Utvecklingen i Osteuropa under
de senaste aren har bl a fatt till foljd
att fartyg som normalt klassas som
statsfartyg ibland utnyttjas i kom-
mersiell verksamhet. Darvid har i
nagra fall oklarheter uppstatt om far-
tygens status som statsfartyg eller
som handelsfartyg. Fartyg har ocksé
overgatt fran att vara statsdgda till
att bli privatdgda, vilket inte alltid
meddelats svenska myndigheter.

Vid tva av de elva krankningarna
har avvisning av fartygen skett. I
ovriga fall har inte avvisning skett.
Detta beror pa att brottet mot vara
tilltradesbestammelser upptackts sent
eller att resurser inte funnits tillgang-
liga for ingrepp.

Vid genomfarter utan féranmalan
har fartygen med nagra fa undantag
erinrats om de svenska tilltrddesbe-
stammelserna.

Incidenter till lands

Utlandsk militdr personal i uniform
eller militdra fordon har inte utan till-
stdnd uppehallit sig pa svenskt terri-

torium under 1993. [ |
HKV/INFO
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Med
FlygvapenNytt
i Dubai:

Den internationella flygutstillningen i Dubai har for
tredje giangen genomforts. Flygexpon har seglat up
och bligvit den tredje storsta internationella utsté'lf-)
ningen i varlden efter Le Bourget och Farnborough.
"DUBAI '93” holls pa Dubais internationella flyg-
plats i Forenade Arabemiraten den 7-11 november
1993. De stora dragplastren var alltjamt de olika
ryska flygplanen och olika vapen dartill. Utveckling-
en i Ryssland star ingalunda stilla. Behovet av
exportinkomster dr mycket stort. Padrivande.

tstillningen  6ppnades
Jav Forenade Arabemi-
ratens forsvarsminister,
ral Shejk Mohammed bin

Rashid At

Mak-

toum. | likhet med de tidigare
utstdllningarna 1989 och 1991
var 1993 &rs utstallning myck-
et vilorganiserad. Allmanhe-
ten var dven detta ar ute-
stangd fran utstallningsomra-
det, vilket gor det myc-

ket lattar-

betat for fack- och pressfolk.
Uppstallningsomradet for flyg-
planen utgor dessutom en spe-
ciell, avgrdnsad del av utstiil-
ningsomradet, dit sdrskilt pas-
sertilistand erfordras. Val inne
pd detta omride ges rika till-
fallen att ndrstudera flygplan
och utstidlld vapenmateriel

utan  avsparr-

Text & bibd: Ul Hugo & Guunar Wistrand,
FW: Flygmaterielleduingen

ningar eller “kravallstaket” -
p3 motsvarande sitt som pa Le
Bourget och Farnborough.
Dubaiutstéllningen ar in-
tressant ur flera synvinklar.
Bland annat organiseras den i
en region som har tva viktiga
komponenter fér en stor po-
tentiell vapenmarknad, namli-
gen motsdttningar (politiska
och religiosa) kombinerat med
stora ekonomiska tiligangar.

1993 ars utstdllning var den
storsta hittills med 450 foretag
frin 33 lander representerade.
Forutom  Ryssland,  USA,
Frankrike och Storbritannien
bor speciellt Sydafrika om-
nimnas. Landet deltog for
forsta gangen pa mycket linge
pa en internationell flygutstall-
ning. Sydafrikas monter var
utstdllningens  stérsta.  En
mdngd materiel, sasom avio-
niksystem, RPV, luftvirnssy-
stem, bomber, helikoptermo-
deller och handeldvapen stall-

des ut. Sydafrika var ocksé

Ehon



Rysk Su-35:a utfir kobramandver
under sving — kallad "krok™.

det enda land som visade upp
ett helt nytt system i luften,
namligen  attackhelikoptern
Rooivalk — en verklig “runner
up”.
Fran USA deltog over 80
foretag, av viltka 32 var repre-
senterade i den amerikanska
delen i en av utstallningshal-
larna. Manga av de amerikans-
ka foretag som inte deltog i
1993 ars Parisutstallning satsa-
de i stdllet stort pa Dubaiut-
stallningen - bl a Hughes,
Martin Marietta och Raythe-
on. Det sistndimnda foretaget
visade upp hela luftvérnsro-
botsystemet Patriot med den
kombinerade spanings- och
eldledningsradarn, komman-
dohydda, avfyringsfordon och
robot.

Av svenska foretag mairktes
SAAB Aircraft, Volvo Flygmo-
tor (VFA) och ERE (Ericsson).

Inga MiG-flygplan

For forsta gangen pa en inter-
nationell  flygutstallning pa
mycket idnge fanns in-

a ryska
Myt r 2494 & Y

MiG-flygplan med. Detta anty-
der att den ryska konstruk-
tionshyrdn nu har stora pro-
blem, inte minst ekonomiskt.
Det har framkommit uppgifter
att den senaste MiG-29-ut-
vecklingen, MiG-29M, inte
lingre har ekonomiskt stod
och att projektet darmed stop-
pats.  Tidigare
har utveckling-
en av hangar-
fartygsversio- S
nen  MiG-29K e
avbrutits. MiG:s \

konstruktions-
byra lar nog fa
hoppas pa tidi-
gare  kunders
vilja att uppgra-
dera (moderni-
sera) tidigare
kdp av MiG-21,
MiG-23 och
MiG-29 som in-
komstkilla den
narmaste tiden.

Flyguppvis-

ningar

Flyguppvisning-

ar dgde rum dagligen under
eftermiddagarna, da all civil
trafik fran Dubai International
Airport var installd. Jamfort
med andra utstallningar tillats
hdr flygning pd ldgre hojder
samt flyguppvisning i forband.
Dessutom stors inte uppvis-
ningarna av daligt vider.

Detta dr Su-35:ans cockpitlayout. Bl a ses de fyra monitorerna, som
ger fargpresentation. | nedre vinstra hornel ses den fjirde
monitoren; ger troligen information i tabellform,

Vaderprognoserna var under
hela utstaliningen korta och
koncisa: “Unbroken sunshi-
ne”.

Den sydafrikanska attackhe-
likoptern Rooivalk utforde en
spektakuldr uppvisning, dar
helikopterns formaga att for-
flytta sig i sidled med hog fart p»




demonstrerades. Aven en tun-
nelroll utfordes, vilket ar myc-
ket ovanligt for en helikopter.

F/A-18 Hornet visade en
mandver som inte visals pa
utstaliningar tidigare, namli-
gen en 360° “flatsvang” i lag
fart med bibehallen anfalisvin-
kel pa 32°. Piloten sa, att detta
kunde goras med full kontroll
upp till 38° alfa, men att 32°
kdandes "behagligt”.

® ® De delar som trots allt
dominerade och imponerade
under flyguppvisningarna var,
som s& manga ganger tidigare,
ryska  Suchoijs  deltagande.
Den ryska konstruktionsbyrdn
tillsammans med Moskvas flyg-
forskningsinstitut visade upp
Su-27, Su-27UB, Su-30 och
Su-35 i kraftfulla uppvisningar
samt Su-31 i ett iogonenfallan-
de aerobat-program.

De bista piloterna fran

Ryssland deltog naturligtvis.
Su-27 flogs av Anatolij Kvot-

chur (som

1989 si dramatiskt skot

ut sig fran en MiG-29 under
Parisutstdliningen).  Kvotchur
ar i dag chefsprovflygare vid
Moskvas flygforskningsinstitut
vid Zjukovski-basen. Den tvi-
sitsiga  Su-27UB  flogs av
Mohamed Tolbojev och Vladi-
mir Logonovskij, vilka ocksa
normalt finns vid Moskvas
flygforskningsinstitut. Den
likaledes tvasitsiga Su-30 flogs
av Suchojs Vjatjeslav Averia-
nov och Su-35 flogs (naturligt-
vis) av Suchojs chefsprovfiyga-
re Viktor Pugachev, som inte
behover ndgon niarmare pre-
sentation. Su-31 slutligen flogs
av Fvgenij Frolov.

De tvéd Su-27-flygplanen fran
Moskvas flygforskningsinstitut
har ekonomiskt stod av forsak-
ringsbolaget Jupiter Insurance
Group for att deltaga vid flyg-
dagar och flygutstallningar.
Dessutom var de nu sponsrade
av Moscow Airlines.

Kobra under svang

For forsta gangen utanfor
Ryssland visades nu den nya
“kobramandvern” med Su-35.
Manovern, som dopts till
“krok”, ar en “kobra” utiord
under svang i planflykt. Detta
innebdr att flygplanets anfalls-
vinkel momentant okas till ca
90-100° under hastig fart-
minskning, varefter svangen
fortsatter utan namnvard hojd-
forlust. En minst sagt impone-
rande syn. “Kobra”- och
"krok”-mandvrerna, liksom
ovriga delar av flyguppvisning-
en, utfordes for forsta gangen
nu med rokaggregat i ving-
spetsarna pd Su-35, vilket
ytterligare hojer effekten for
askadaren.

”Su-30-familjen”

”Su-30-familjen” bestar av tva-
sitsiga versioner av Su-27. Den
ar en vidareutveckling av skol-
versionen Su-27UB, dvs med
besittningsmediemmarna pla-
cerade i tandem. Enligt den
skyit som var placerad fram{or
det utstallda flygplanet var det
en Su-30MK. Efter att ha ut-
virderat informationen som
samtalet med Jgor Emilijanov
gav, har FlygvapenNytt dragit
slutsatsen att det med storsta
sannolikhet var en Su-30 som
visades. Igor Emilijanov upp-
gavs vara chefskonstruktor for
det utstdllda flygplanet. Skill-

naden

mellan Su-30 och
Su-30MK ligger 1 att Su
har jaktkapacitet med |
gransad attackkapacitet o
kan endast bara bomber o«
attackraketer (= samma sor
en normal Su-27). Su-30Mi
har visserligen samma jakt
kapacitet men har ocksa
kapacitet att bdra kvalifi-
cerade attackvapen (styr-
da bomber och robotar).
En prototyp till Su-30MK
har tidigare visats pa Le
Bourget och vid Mos-
kva-utstaliningen under
1993. Detta flygplan
har en utbyggnad un-
der flygkroppen bak-
om nosstallet for den
extra avionik/elektro-

nik som erfordras for

att kunna utnyttja

de kvalificerade at-
tackvapnen (se
FlygvapenNytt

4/93). Denna ut-
byggnad saknades

pa det utstillda
flygplanet.

Den modifie-
ring som gjorts
pa Su-30 jam-
fort med
Su-27UB upp-
gavs, forutom
tillforsel  av
en lufttank-
ningsbom
framme pa
nosen, vara
att forse

Ovan: Detta ar Su-15 sedd “uppifrdn”. Flygplanet har en bakitriktad radar mel-
lan motorutloppen.

Ovan: Detta ar en Su-30 - inte MK-versionen som skylten
anger, Su-30 kan bara den aktiva radarmalssékande
jaktrobolen AA-12. Su-30 har jaktkapacitet med begrinsad
attackformdga.

Ovan: Kobra-skaparen Viktor Pugatjev gor sig klar fér elt uppvis-
ningspass med Su-35.

Fltmanna,.



flygplanet med en storre syr-
gastank (for att mojliggora
langre aktionstid). For att fi
plats med lufttankningsbom-
men i nospartiet har den elek-
trooptiska utrustningen fram-
for frontrutan flyttats frdn en
central placering till att vara
offcentrerad till hoger ovanpa
nosen.

Vidare uppgav igor Emilija-
nov att Su-30 utrustats med
ett  satellitnavigeringssystem
och att det utrustats med
“jaktlank” for att kunna forde-
la mal till andra jaktflygplan.
Dessutom namndes att jaktra-
darn modifierats “marginellt”,
nagot som kan tolkas som att
Su-30 kan bira den modernas-
te ryska jaktroboten R-77 (dvs
AA-12) som har en aktiv
radarmdlsokare. Darmed har
flygplanet ocksd under vissa
premisser fatt flermalskapaci-
tet. Modifieringen av jaktra-
darn bedoms dock inte ha
medfort att Su-30 fatt kapaci-
tet att upptrada autonomt.

vid en hastig blick i det
frimre forarutrymmet kunde
det inte konstateras nagra
instrumentala skillnader jam-
fort med en “normal” Su-27. ~
Su-30 uppgavs vara satt i serie-
produktion for de ryska flyg-
stridskrafterna och levereras
till férband i Fjirran Ostern.

nella
marknaden. Troligt-
vis dnnu inga kun-
der.
Jakt/attackversion
for de ryska flyg-
stridskrafterna.
Kommer  troligen
inte att sdttas i serie-
produktion.
Su-30MK: Exportversion av Su-
30M som erbjuds pa
den internationefla
marknaden. Forband-
lingar med potentiel-
fa kunder fors.

Su-30M:

flyg-
uppvisningen.

FlygvapenNytt samtalade
med Suchojs chefskonstruktor
Michail Simonov om bl a Su-35
och Su-30. Det skall i samman-
hanget dock namnas, att en stor
del av den information som
Michail Simonov gav inte kunde
bedomas vara helt trovardig.
Har uppges darfor endast sidan
information om Su-35 som
bedoms vara riktig, som konfir-
merats av flera killor.

pane-

len, nedanfor gasre-
glaget. Detta inst
bedéms vara avsett o
geringsinformation oc
troligen  informatior
“labellform”. Av de
ovriga instrumenten va
placerade pa frontpane
ett pa var sida om
centralt placerade styrs
ken. Det tredje

S
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Ovan: Su-35:ans stjdrtkon med radom fior akterriktad radar. Den bedoms ingd
i flygplanets varnar- ach motmedelssystem.

Ovan: Rysk jakibevip-
ning for beskadande
mellan Su-30 och
Su-35. Frin vanster
AA-12, AA-10d och
AA-10c.

En trolig slutsats som kan
dras efter samtalet med Igor
Emilijanov dr, att det i “Su-30-
familjen” ingar foljande fyra
medlemmar:

Su-30:  jaktversion for de
ryska flygstridskraf-
terna - serieprodu-
ceras.

Su-30K: Exportversion av Su-

30 som erbjuds pa
den internatio-

Su-35 med bakitriktad
radar

For andra gangen deltog Su-35
vid en utstdllning utanfér
Ryssland. Det var sannolikt
samma flygplansindivid som
ocksa visades pa Farnborough
1992. Till Dubai hade flygpla-
net emellertid fatt en ny
kamouflagemidlning, i andra
blaa toner. Dessutom deltog
Su-35 denna gang i den
dagliga

e ——

dande.

FlygvapenNytt fick tillfal-

le att studera férarutrymmet.
Det som tidigare rapporterats
om Su-35:s utrustning for
elektronisk presentation kunde
bekraftas. Det ror sig om fyra
monitorer, vilka enligt tidigare
erhalien information ger farg-
presentation. Tre av in-
strumenten ar identiska och
ett med avvikande utseende.
Det senare dr placerat pa den

vanstra, horisontella sido-

Ovan: Rysk attackbevipning till beska-




i Modellbild av den
nmande versionen av

net= F/A-18 E/F. Nya
1storgondolsiniopp +
tokad vingframkants-

area. Bl a.

strumentet fanns pa den
hogra, horisontella sidopane-
len. Vart och ett av dessa tre
instrument omges av fem
knappar pa varje sida (totalt
20 knappar/instrument),

Pa bilder i flygpress fore-
kommer en annan placering
av de tva instrumenten pa
frontpanelen. Dar dr de place-
rade bredvid varandra pa hoger
sida av frontpanelen. Centralt
pa frontpanelen fanns ett antal
analoga instrument {or flygla-
gesinformation.

P Su-35 uppgavs ha bestailts i
begransat antal av de ryska
flygstridskrafterna. Flygpla-
net kan komma att serie-
produceras under 1994. De
forsta flygplanen kan da
komma att bli operativa
1996/97.

» Radarn i Su-35 uppges vara
utrustad med en fast, elek-
troniskt styrd planantenn.
Nosdiametern bedoms i
detta sammanhang ha dkats
nagot jamfort med Su-27.

» Flygplanet ar utrustat med
en bakatriktad radar. Den-
na dr placerad i utbyggna-
den mellan motorerna. Pa
det nu utstillda flygplanet
fanns en radomliknande ut-
rustning pa utbyggnaden.
Pa Su-27 innehaller utbygg-
naden en bromsskarm. Den
bakatriktade radarn bedoms
framst komma att inga i
Su-35:s VMS (varnar- och
motmedelssystem).

P Serieflygplanens  motorer
uppgavs komma att utrustas
med tredimensionell vek-
torstyrning, dvs ha runda
styrbara motorutlopp. Vek-
torstyrningen sades komma
att bli integrerad i flygpla-

nets styrsystem. Huruvida
denna information ir helt
riktig aterstar att se. Michail
Simonov sade, att en Su-35
med vektorstyrning kommer
att visas pd Farnboroughut-
stallningen den 5-11 sep-
tember 1994,

» Chefs-

konstruktoren for flygmoto-
rerna AL-31F/AL-35F Vasi-
lijev Kobtjenko, fanns ocksa
med under samtalet med
Michail Simonov. Motorer-
na till Su-35 har beteckning-
en AL-35F och ar en utveck-
ling av dagens Su-27-moto-
rer (AL-31F). AL-35F upp-
gavs ha fatt ytterligare ett
tons dragkraft. Maximaltand
efterbrannkammare ger dar-
med 13.500 kp/motor.

» Graden av instabilitet for
Su-35 (som ar utrustat med
ett digitalt, elektriskt styr-
system) uppgavs till -10%.
Detta jamfordes med Su-27
som ar ca -1% instabilt
(Su-27 har ett analogl, elek-
triskt styrsystem). Su-35 har
forsetts med en rérlig nos-
vinge som uppgavs vara
aktiv i styrsystemet. Nos-
vingarna kan emellertid
inte roras differentiellt utan
ar parallelikopplade.

Su-35 ar nagot langre an
Su-27 — 22,1 m jamfort med
21,94 m. Mojligen kan for-
lingningen ligga i utbyggna-
den mellan motorerna och/
eller i nosen. Vingens spann-
vidd ar dock oforandrad jam-
fort med Su-27, dvs 14,7 m.

F/A-18 Hornet
Ny radar, ny version

Canada och McDonnell-Doug-
las uppgraderar for narvaran-
de radarn i F/A-18. Den nya
radarn, med beteckningen
APG.73, far snabbare proces-

sorer och utokad minneskapa-
citet. Under 1993 har de ame-
rikanska F/A-18 utrustats med
laserbelysare. Denna utrust-
ning har placerats i samma
utrymme som FLIR-systemet.
F/A-18E/F ar den senaste
versionen av Hornet. Fors-
ta flygning ar planerad till
1995 och serieleverans
skall enligt planer-
na

star-

ta i slutet av 1998.

Jamfort med existerande ver-
sioner kommer E/F-versionen
att forbattras pa foljande omra-
den:

* 33% mer bransle.

¢ Nya motorer (F414) som ger
35% mer dragkraft.

* Forbattrat raddningssystem,
med bl a utokat brandskydd.

¢ Ny avionik med bl a ny tak-
tisk indikator (15 x 15 cm)
med “touchscreen”-funktion.

F-16 Fighting Falcon

I maj 1993 levererades de forsta
F-16C/D block 50D till USAF.
Aven Turkiet, Sydkorea och
GCrekland har bestdllt denna
uppgraderade version, som bl a
har forbattrad avionik, modifie-
rat vapensystem och ett nytt
TN-system med ett ringlasergy-
ro. 100 flygplan i block 50D-
serien kommer att utrustas med
mélinmatningsutrustning  for
den signalsdkande roboten
HARM. Dessa F-16 kommer i
framtiden att ersatta F-4G Wild
Weasel. For ndrvarande kan
bidde F-16C och F-4G avfyra
HARM, men det kraver att
F-4G odversinder mélinforma-
tion till F-16.

Enligt vissa pressuppgifter
tidigare i ar har det pastétts
att problem med vingspets-
monterade AIM-120 AMRAAM
har forekommit. Dessa uppgif-
ter uppgavs dock vara starkt
overdrivna och i vissa fall fel-
aktiga. Bakgrunden till dessa
pastaenden sags komma frin

en
konferens pa ett

tekniskt institut i USA, dar
forskare visat att det inom
liten del av flygenvelop
kan uppstd sma svangning:
pa vingspetsmonterade ro
botar, dven med Sidewin.
der. Lockheed ddremot me-
nar, att dessa problem ar
narmast obetydliga och
dessutom uppkommer i
en del av envelopen som
inte ar av taktisk bety-
delse.

F-117 Nighthawk

F-117 deltog inte i
utstaliningen,  och
naturligtvis inte hel-
ler F-22. Men vissa
intressanta uppgif-
ter om dessa spek-
takuldra flygplan
framkom vid dis-
kussioner med
representanter
for Lockheed,
som ar varda att
formedlas.

For narvaran-
de finns det
inga planer pa
nyproduktion
av F-117. De
modifieringar
som ar pa
gang for F-
117 ligger
pa avionik-
och elek-
troniksi-

Prov med elektrooptisk utrustning pd
F-16. Planer finns att i framtiden
ersilta den kapselburna elekiro-
optiska ulrustningen med internt

monterad FLIR/laserutrustning
placerad i nosen. Fordelar med detta
jdmfort med kapslar dr bl a ldgre vikt,
minskat luftmotstdnd och stérre syn-
falt. Dessutom kan fler balkplatser
utnyttas for vapen m m. t dagslaget
saknas dock beslut pd att utrusta F-16
med ovanstdende utrustning. Ingdr
alltsd inte [ F-16 MLU, Mid-Life-
Upgrade.

Flvmsan- ..



dan. | dagslaget finns det inga
planer pa motorbyte.

Pa vilket sitt kommunikatio-
nen sker meflan tvd flygplan
ville Lockheeds representant
inte svara pa. Detl antyddes att
den pa grund av rojningsrisken
sker mycket restriktivt. F-1317
kan medféra en transportkap-
sel {or pilotens personliga till-
horigheter i bombrummet.
Daremot ar det osidkert om
extratank kan medforas i sam-
ma utrymme,

Lockheed har forsokt fa US
Navy att anskaffa en speciell
version avsedd for hangarfar-
tyg, men har hittills inte fatt
ndgot gensvar.

F-22 ar 2003

Cirka 450 flygplan kommer att
bestdllas av USAF. De forsta
flygplanen kommer ut pa {or-
band &r 2003. Den order som
hittills ar lagd galler nio forse-
rieflygplan. Eventuellt kommer
tidsplanen att skjutas 5-7 Aar
framat 1 tiden. F-22 kommer
att kunna upptrdda pa liknan-
de sitt som F-16, dvs bade

spanings-

utrustning dr inte plane-

rad. Detta forklaras med att
flygplanet ar avsett att anvin-
das pd ldngre avstand 3n en
IRST-utrustning  har kapacitet
for.

Den YF-22 som havererade
varen 1992 anvinds nu f{or

radarsignaturmatningar

utstall-

ningen. Utvecklingen

har gaut flera steg med franska
helikoptrar som grund f{or
olika prototyper. 1984 pabor-
jades den egentliga utveckling-
en av Rooivalk. Den f{orsta
prototypen fiog den 11 febru-

1990.

ari

Fran bdrjan an-

Data- och prestandauppgifter:

Langd (flygkropp

inki stjartrotor): 16,39 m
Spannvidd: 52 m
Rotordiameter: 15,58 m
Stjdrtrotordiameter: 3,0 m
Hojd: 519 m
Max startvikt: 8750 kg
Tomvikt: 5910 kg
Inre bransle: 1469 kg
Maxfart: 310 km/h
Max marschfart: 280 km/h
Max flygning i sidled: 85 km/h
Max stighastighet: 660 m/min (tva motorer)
500 m/min (en motor)
Rickvidd: 700  km (inre brinsle)
1260 km (med extratankar)
Max hojd for hovring: 4950 m (OGE)
5450 m (IGE)
vandes samma

molorer som i AS
330 Puma - Tur-
bomeca  Turmo,
som gav 1575 shp.
Senare byltes des-
sa mot tva Turbo-
meca Makila (sam-
ma typ av motorer
som i Eurocopters
Super Puma) med
en effekt pa 1877

shp.
Helikoptern till-
verkas av Atlas

Aviation och hit-
tills har fyra heli-
koptrar  bestallts
av den sydafrikan-
ska armén. Troli-
gen kommer ytter-
ligare tolv heli-
koptrar att bestal-
las inom en trears-
period. Mot slutet
av 90-talet kan en
division med 16
helikoptrar vara i

Sydafrikanska attackheli-
koptern CSH-2 Rooivalk.
Observera skydden for
luftintagen och IR-ddm-
parna vid motorutblasen.

Wt s 204

som jakt och attack. Nota bene!
F-22 kommer dven att kunna
bidra yttre last samt extratankar
for transportflygningar. 1 borjan
av en eventuell konflikt kom-
mer dock enbart de inre vapen-
utrymmena att utnyttjas. Ndr
vil luftherravalde har vunnits
ar stealth-(smyg)-egenskaperna
inte fika viktiga och darmed
kan yttre bevdpning baras.
Nagon IR-

och integrationsprov av vapen
och annan utrustning.

CSH-2 Rooivalk,
Sydafrika

For forsta gangen visades den
sydafrikanska attackhelikoptern
Rooivalk pa en internationell
flygutstallning. Den deltog bade
i flyguppvisningen och pd
den statiska

tjdnst.

Rooivalk dr tva-
sitsig och liknar till
utseendet och storleken ameri-
kanska AH-64 Apache. Den
prototyp som visades pa utstili-
ningen flogs fran framsits. | seri-
eversionerna  kommer  em-
ellertid piloten att sitta i baksits.
Seriehelikoptrarna kommer att
utrustas med tva flerfargsmoni-
torer bade i fram- och baksits.
Avioniken utgors av ett digitalt
system, dar alla komponenter
och undersystem utvecklats och
integrerats i Sydafrika. De sen-
sorer som finns tillgangliga ar

placerade i nosen och
innefat-

tar

lagljus-TV,  FLIR,
laseravstandsmitare/bel
Besattningen kommer
att kunna anvdnda hjil
ten, dar informationen
FLIR/TV kommer att ki
visas. Rooivalk har fulls
dig morkerkapacitet.
vapningen bestdr av p
sarvarnsrobotar, rake!
IR-jaktrobotar och en r
lig kanon placerad und

nosen. | Rooivalks VM
ingdr radar- och laservar
nare samt  IR-fackels

remspatronfallare.

Under utstaliningen
offentliggjordes att
Rooivalk kommer att

delta i konkurrensen
om ny aftackhelikop-
ter till brittiska ar-

mén. (Rooivalk kon-
kurrerar med MDD
AH-64 Apache,
Agusta A-129 Man-
gusta, Eurocopter
AS.532  Cougar,
Bell AH-1W Cob-
ra Venom och
Boeing-Sikorsky
RAH-66 Coman-
che.) |




F 7 forsvarsunik

Den 28 januari invigde jordbruksminis-
tern den nya biobransleeldade virme-
centralen vid flygflottiljen F 7 i Sdtenas.
Halm och salixflis fran traktens lant-
brukare kommer att ersdtta ca 1700 m3

importerad olja.

Projektet betyder fler arbetstillfallen
for bygden och battre handelsbalans
samt inte minst en battre miljé.

Skaraborgs Flygflottilj/F 7, Sate-
nds, har beslutat alt i samarbe-
te med Vastsveriges Lantman
(VL) och ortens lantbrukare er-
satta storre delen av sin oljeba-
seracde varmeproduktion med
varme fran en ny biobransleel-
dad varmecentral.

For detta dandamal har VL
tillsammans med lantbrukarna
bildat Sitenergi AB, som ge-
nom sitt nya varmeverk skall
leverera biovdrme motsvaran-
de 1700 m3 eldningsolja per &r
till F 7:s uppvarmning. Pannan,
som dr pd 4 MW, eldas med
halm, energigras och flis 1ran
saval ndrbeligna salixodlingar
som fran skogsaviall. Studier
pdgdr ocksd 1or att se om det ar
mojligt att som bransle an-
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vancda en del av den vass som
finns i Vénerns narbeldgna
vikar.

® ® Ny teknik och nya tanke-
modleller ar svara att introdu-
cera. Praktiker och visionarer
maste gd& samman och visa
vagen till de nva energisyste-
men. Sdtenergi ar ett bra exem-
pel pa att visioner om ett battre
energisamhalle kan bli verklig-
het. Har ar energikdllan haim,
gras, salixflis och vass tran nér-
omradet, vilka omvandlas till
varme och varmvatten for leve-
rans till F 7.

Traktens lantbrukare far av-
sdttning for halm, odlar grés
och salix i stdllet for att over-
producera spannmal, rensar

Foto: Oscar Maltsson

Vinerns vikar frdn vass och
skapar pd sa satt ronyelsebar
energi och en bittre miljo. Kan
t ex eventuellt radda lekplat-
serna for gésen.
Rokgaserna  fran  {orbran-
ningen renas och askan dtergar
till dkrarna. Kretsloppet slauts.
Leverantorerna som dr trak-
tens honder, finns nara anlagg-
ningen. Transporterna blir dari-

genom korta och energisndla.

Ett exempel att ta cfter for
kommuner, féretag och andra
institutioner som inser att clet
inte bara racker med att prata
om god miljg. Man maste gora
nagot konkret, vilket VL och F 7
visat.

® @ Det var en ndjd flottilj-
chef, obverste Krister Backryd,
som vid invigningen uttryckte
en stor gladje dver att utbygg-
naden av F 7 sd har direkt kan
bidra till en utokad svsselsdtt-
ning for traktens lanthrukare.

Flottiljens <atsning pa bio-
branslen ar et led i den miljo-
provning som alla liknande
anldggningar ar skyldiga att
gora for att na en godkand mil-
jokoncession.

Jordhruksminister  Karl-Erik
Olsson sade innan han klippte
det blaguia bandet, att Sveriges
orsvar - normalt  skall  vara
clefensivt till sin karaktdr men
att cletta inte hindrar en offen-
siv satsning pa biobrinslen for
uppvarmningsandamdl.  Han
fortsatte:

— Initiativ till en battre miljo
tas ofta av enskilda manniskor.

ning i Satends

Den satsning som gérs pa bio-
brinsle har pa Satends ar ett
bra exempel pa lokalt miljcen-
gagemang Iran Dbland annat
lantbrukare och lokala foretra-
dare for forsvaret. Det hedrar
F 7 att ni pa eget initiativ gor
miljoriktiga  framtidsinriktade
insatser.

— Vi har ett stort ansvar infor
kommande generationer att pd
allvar ta itu med utslappen av
koidioxicl.  Fossila  bréanslen
maste bli lika dyra som de ar
skadliga. Det skulle gora dem
oanvandbara for enkel energi-
anvindning som uppvdrmning
och i framtiden aven som for-
donsbrinslen och for elpro-
cduktion.

® ® Overste Backryd siger till
FlvgvapenNytt:

— F 7 bygger nytt i samband
med att flottiljen skall utrustas
med JAS 39 Gripen, sd vi har
behov av  ytterligare varme.
fraditionellt har vi eldat med
olja, men nu fanns maojligheten
alt bygga ett hiobrinsleeldat
varmeverk.

- Det dr bade ekonomi och
miljovdrd pa samma gang.
Dessutom har det inneburit ett
gott samarbete med lantbru-
karna runt omkring flottiljen.
Jag brukar skamtsamt beskriva
cden har vdrmeanlaggningen
for vara utlandska gaster sd, att
forst eldar vi upp halmen och
far varme, sedan dtergdr askan
till akern som godselmedel och
vi far tillbaka pengar genom
konkurrenskraftigt branslepris.

Foto: Kalarina Kresak
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— Ur min synvinkel och med
tanke pd flottiljens storlek, vill
vi ocksd vdrna om miljon och
klara framtidens miljoprov-
ningar. Aven om dagens flyg-
plan inte gar pa biobrinsle sa
ar det en god bhorjan att var-
meverket gor det!

Sdtenergi &r t6r var del ett
projekt dar flera goda faktorer
som ekonomi, miljovard och
relationer till traktens folk

© samverkat for eft lyckat resul-

tat. Det badar gott for framti-
den.

® ® Systemet ger en bra bild
av det moderna kretsloppstan-
kandet. Rokgaserna renas i en
multicyklon och i textilfilter.
En viss mangd atergar for att
styra syrehalten i forbrinnings-
luften.

Under pannan rakas askan
automatiskt ner i ett vattenbad
varifran den férs vidare till
containrar fér lagring. Sedan &r
det bara for lantbrukaren alt
komma och fylfa sin vagn med
aska och ligga ut den pd dkern
som gocning. Cirka 7 ton aska
i veckan handlar det om.

— Den héller Ph-virde 10
och det ar valdigt bra. Ingen-
ting ar tillfort och det enda
som ar borta dr kvavet, sdger
projektledare Roland Landin.

Halm blir huvudravaran till
viarmeproduktionen. Men an-
laggningen tillater ocksd att
man gor en mix med flis.

Som sagt: Nar far vi se Vig-
gen och Gripen {3 sin drivkraft
frin halm? I dag en kvistig fra-
ga. | morgon kanske inte lika
graslig ... n

JCh

Nedan: Att samla i ladorna
dr pa modet igen.

STOCKA H

Foto: Ake Anderson

Med ratt att skruva pa Gripen

Vid en liten ceremoni i april
vid FMV:PROV i Malmslitt
erholl sex tekniker ur F 7 och
dtta ur FMV:PROV certifikat
innebérandes att alla nu god-
kants for handhavande av
flygplanet JAS 39 Gripen.

Pa bilden ses chefen for F 7,
overste Krister Backryd (i flyg-
stdll), overricka certifikatet
till kapten FEinar Savolainen.
Sammalunda ses tekniske che-
fen Goran Bure (i vita skigget)
gora till Orjan Johansson, FMV.

Ovriga certifierade F 7-tek-
niker var: Léjtnant Anders
Lundgren, léjtnant Mats Carl-
son, lojtnant Soren Andersson,
kapten Mats Svensson och
I6jtnant Lars-Ake Edfeldt. W

Red.
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Storsta investeringen inledd

Nu har forsta spadtaget utforts
och dokumenterats — en sym-
bolisk handling betydandes att
nu har projekt utbildningscen-
trum vid F 7/Satends satts
igdng. Nu startas handgripligt
byggandet av Gripen-piloter-
nas utbildnings-mekka - den
storsta  satsning  Flygvapnet
nagonsin gjort pa en enskild
flottilj — cirka en miljard for
byggnader och simulator m m.
Det var flottiljchefen, over-
ste Krister Backryd, och Sture
Ljungqvist fran Fortifikations-
verket Vdst som med spadtaget
markerade byggstart. Byggna-
derna gar 16st pa knappa 300
miljoner och cirka 700 miljo-
ner kostar tekniken, diverse
simulatorer m m.
Skolbyggnaden skall vara far-
dig till den 1 oktober 1995. Da
skall inskolning pa JAS 39 Gri-
pen av F 7:s tvd divisionspilo-
ter starta. Darefter foljer suc-
cessivt Flygvapnets 6vriga flyg-
divisioner i en forutbestimd
turordning. Till en bérjan omsko-
las dldre piloter. Langre fram
kommer dven “helt gréna”
forare (= direkt fran F 5) att
gora sin TIS-utbildning vid F 7.
|
JCh

Foto: Arne Johannesson
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F

"Tkaros 1993” ar en vack-

er bok, med eller utan skydds-
omslag. Skon att ta i och att
lasa, trots att innehallet inte
friar till ndgon storre publik.
Bokredaktionen har i nagra ar
visat att den vagar hoja sig
over det traditionella; dvs
plocka in kultur i arsbockerna.

For att visa vad jag menar,
vill jag peka pad forra arets
uppsats: “Jordsjal och himla-
kropp” av Verner Aspenstrom
och pé éarets "Kultursyn och
ndnniska-maskinproblemati-
ken” av Sven-Olof Olson och
Lars Christofferson. Av  den
framgdr att det inte bara ar
territorium  och  maénniskor
som vi skall forsvara utan
ocksa ett kulturarv i vid
mening. Ett kulturarv med en
forntid, en nutid och en fram-
tid och ratten att Jeva med
detta arv, fritt disponerat efter
egna bedomningar.

Tanker man sa, far t ex
museiverksamheten en stor
betydelse och en djupare for-
ankring. En foérankring i det
forgdngna som avstamp for
framtida utveckling. Sedan ar
steget inte langt till reflektio-
ner om piloternas kvalitativa
betydelse, som har tkat. Det
framgér av den flygmedicins-
ka och flygpsykologiska forsk-
ningen, som bl a har resulte-

Recension:

"Ikaros 1993. Flygvapenmusei arshok”

rat i den urvalsprocess av
piloter som man numera
begagnar sig av.

Nar Stefan Bernlind beréattar
for lasarna vad ett museifore-
mal dr, dr dven han inne pa
kulturarvet. Han speglar det
mot flygets oerhort snabba
utveckling. Det som i dag till-
hor var vardag och darfor inte
har nagot som helst musealt
virde, far plotsligt ett sddant,
om inte i morgon, sd 1 alla fall
ratt snart. Det som i dag fore-
faller betydelselost kan i
framtiden ha stort viérde for
museibestkare och forskare.

Saab:s forre provflygare
Olle Klinker, bjuder ldsaren pa
modellflygning i skala 1:1
med “Lill-Draken”, det enda
riktiga forsoksflygplan som
Saab har konstruerat (Erik
Bratt) och byggt. Totalt flogs
maskinen nastan 900 ganger
fran januari 1952 till oktober
1956. Nu star det i Flygvapen-
museum och nu har vi ocksa
fatt dess historia pa prant. 40
sidor med tekniska uppgifter
och en teknisk dventyrsskild-
ring.

Flygvapenchefen Bengt
G:son Nordenskiold var i san-
ning en fargstark och sarprag-
lad man, vars ledning passade
som hand i handske da, men
som inte skulle passa alls i

dagens samhallsmonster. For-
fattarna Bohmie och Scheider-
bauer malar upp en sd sann-
fardig bild av honom som &r
mdajlig. Nagra lasare undrar
kritiskt om de inte har skrivit
i vordnadsfull givakt. Det har
jag hort i flyghistoriska kret-
sar. Recensenten tycker nog
att de har intagit stram, men
inte slapp manover, ndr de
skrev.

Flygets hus p& Malmslatt
skall upplevas. De som inte
har gjort det har nagot att se
fram emot. Till dess kan de
lasa in husets historia, som
forfattats av C G Ahremark och
Stig Jansson.

Recensenten tror att den
har boken kommer att bli ett
litterart samlarobjekt (nu den
tredje i ordningen) i en snar
framtid. Ett gott betyg! Berti/
Skogsbergs sobra layout &r
pricken over i:et. |

Stig Kernell

Redaktionell kommentar:

Till ~ Bohme/Scheiderbauers
bokkapite] om general Nor-
denskiold bor foljande tillagg
goras for att bilden av den
dynamiske chefen skall bli lite
fullstandigare.

N

Upp pé pluskontot bor fo-
ras att Nordenskiold i egen-
skap av flygstabschef 1939 lit
starta utgivningen av embryot
till FlygvapenNytt, d& kallad
Ufs = Underrattelser fran
flvgstaben (1947 namnandrad
till Ufl = Underrittelser fran
flygledningen och 1960 till
FlvgvapenNytt).

I borjan av 1940-talet instif-
tade Nordenskiold den an i
dag livskraftiga Flygjornalis-
ternas klubb, FjK.

P4 minussidan framstar
dock den av Nordenskiold
avfyrade CFV-ordern, som
pabjod bortgallring av alla
gamla flygplan vid flottiljerna
samt &vriga historiska doku-
ment (t ex fotografier). Bara
vissa flottiljchefers trots/mot-
stind gjorde att inte hela
Flygvapnets forhistoria gick
upp i rok.

Vad vore vil dagens Flyg-
vapenmuseum om inte flottilj-
chefen vid F 3, overste Hugo
Beckhammar, gomt undan ett
antal f d flygfahiga dyrgripar
i sin "lagerhydda”?  Att
Bohme/Scheiderbauer  inte
tar upp den historien har
manga flvghistoriker sakert
undrat dver. Nu ar den anda
fragmentarisk satt pa prant. B

Jahn Charleville
/

"FN-flyg” ovar i Sverige

Foto: Ake Anderson

! mitten av mars besoktes
F 16M i Malmslatt under tre
dagar av fyra danska F-16-
flygplan fran Skrydstrup. -
Besoket var militarhistoriskt.

Uppgiften for den danska
NATO-flygstyrkan  var  att
samdva och understidja den
nordiska FN-batajonen Ba 02,
som bl a dvade pd Prasttomta.
Ovningen utgjorde samordna-
de forberedelser utifall FN
tvingas sitta in flygstridskraf-
ter i Bosnien-konflikten.

Den danska personalen be-
stod av fem piloter och 18
markpersonal.

Red.

En av de fyra danska F-16-
flygplanen landar pa F 16M
i Malméslatt. 1 forgrunden
ses | 32 Lansen.
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Antligen i luften

Efter cirka tva ars forse-
ning har sa det omdiskute-
rade  flygplansprojektet,
numera under namnel,
Eurofighter 2000 fatt luft
under vingarna i verklig
bemirkelse.  Sdval den
férsta tyska som den forsta
brittiska prototypen har
gjort sina jungfruflygning-
ar. 45 respektive 50 minu-
ter utan problem, enligt
provflygarna Peter Weger
och Chris Yeo.

Eurofighter 2000 (“Jager 907)
utvecklas av fyra europeiska
lander: Tyskland/DASA, Stor-
britannien/BAD, Itatien/Alenia
och Spanien/CASA. Storbritan-
nien svarar fér 37,5 procent,
Tyskland for 30, halien 19,5
och Spanien 13 procent. Stor-

— EUro-
fighter

britanninen avser anskaffa 250
flygplan, Tyskland 140. Totalt
kan de fyra linderna véntas
bestélla cirka 650 flygplan. —
Styckepriset &r i dag berdknat
till cirka 400 miljoner kronor.
(Ndstan tre ganger sa mycket
som en Gripen kostar.)

Den tredje prototypen dr
italiensk och berdknas kunna
flyga fore arsskiftet. Totalt sju
prototyper skall byggas. Nuva-
rande koncept utgdr en bantad

mbition {ca 25 proc) jamfort

“'-‘-'1 ———_m B s

med ursprungsspecifikationen.
Andrade hotbilder m m, fordy-
rade projektkostnader, teknis-
ka problem etc har medverkat

till att reducera projektets
omfang savél teknik- som
antalsmassigt.

L SES—-. —_—
— DI e AT

Liksom vér svenska Gripen
sl&ss Eurofighter om en mark-
nad dér cirka 3000 flygplan
hos olika flygvapen vérlden
Over skall omsattas.

Jabn Charleville

——

Flera av FlygvapenNytts lasare har und-
rat 6ver den Hercules som var fotografe-
rad pa sid 44 i nr 3/93 i artikeln om
International Air Tattoo pa den brittiska
RAF-flygbasen Fairford. Bildtexten anger
att det var fragan om en Lockheed C-130
Hercules for underrittelseverksamhet.

Det ar i huvudsak ritt. Men
dnda inte riktigt riktigt. Ty vad
det handlar om ér en flygande
radio- och TV-sdndare, att an-
vandas i psykotogisk krigforing
- ungefdr som en Radio Free
Europe - eller i katastrofsam-
manhang nar det ordinarie
sandningsnatet slagits ut. San-
darutrustningen i denna Her-
cules-version, EC-130E (RR)
som den fullstindiga be-
teckningen lyder, dr sa stark att
den latt “brdanner igenom”
markbaserade sindare, inom
rimliga avstdnd. Typen anvan-
des under Kuwait-kriget och
pastds ha haft ett avgorande
psykologiskt inflytande pd de
irakier som deserterade till den
allierade sidan.

Det finns bara fyra Hercules
som konverterats for dessa spe-
cialuppdrag. Planen flygs av
nationalgardister i 193:e Speci-

al Operations Squadron, som
dr baserad pa Harrisburgs in-
ternationella flygplats. Forban-
det borjade med psykkrigforing
redan 1967, dd med EC-121S
Lockheed Constellation. Kon-

vertering till Hercules dgde
rum 1977,

For att medge sandning pa
AM-, FM-, HF-, VHF- och

UHF-banden erfordras flera ty-
per av sdndare. Dessa ar latt
utbytbara genom ett system
med forberedda “pallar”. Ty-
pen ar dessutom, vilket delvis
framgar av bilden, férsedd med
antenner av olika slag. Flera av
dem finns i poddar under ving-
arna. Frdn en trumma i flygpla-
nets akterparti kan man ldgga
ut flera hundra meter HF- och
AM-antennwirar, ungefdr som i
flygradions  barndom.  AM-
antennen pd EC-130E (RR)
halls ner av en 227 kg tung

stralande Hercules

Text & foto: Lenunart Bewns

vikt for att hanga sa vertikalt
som mojligt. Antennerna pa
fenans bada sidor ar for lagfre-
kvens VHF farg-TV och fick
installeras i all hast fore
Kuwait-kriget for att klara av
Iraks och Kuwaits TV-system.
All utrustning gor att planet
blir tungt; i stdllet for E-versio-
nens ordinarie motorer har
denna specialversion T56-A-
15-motorer pa 3363 kW, vilka
ar desamma som i C-130H.

Flygbesattningen utgdrs av
ordinaric fem man samt sex
operatorer, nigra av dem med
sarskild sprakutbildning eller
infédda f6r att kunna tjdnstgora
som “disk-jockeys” i direkt-
sandningar. Enligt en av pilo-
terna paverkas inte flygegen-
skaperna ndmnvdrt av anten-
nernas luftmotstand utom i lag
fart och i landningen, da pla-
net gdrna vill lagga sig en
smula pa tvdren. I/

Flygvapeniytt nr 2/94
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Flygvapen-ungdomar i Kalmar
forst med kurschef fran lottorna

Fran och med utbildningsaret 93/94 har kra-
ven pa kurschefer och instruktorer okat. Det
krdvs numera att instruktorer skall ha ge-
nomfért speciell kurschefskurs. Man skall ha
lagst sergeants grad. Det ar darfér naturligt
att utbildad personal ur Lottorna engageras i
Flygvapen-ungdomsutbildningen.

Ungdomsutbildningen i Kal-
mar har startat igen efter sex
ars uppehall. F 17 dr ansvarig
for utbildningen inom omrddet
och vill ha verksamhet pa flera

platser inom sitt rekryterings-
omrade. Totalt har F 17 cirka
200 elever som gar ungdoms-
kurser, fordelade pd fyra plat-
ser — Jonkoping, Véxjo, Ronne-

by och Kalmar.

Att verksamheten ateruppta-
gits i Kalmar beror mycket pé
Margaretha Bjerkner-Almroth.
Hon &r den torsta kurschefen
inom  ungdomsutbildningen
som kommer fran Lottorna.
Hon &r avtalsofficer med fan-
riks grad och med en gedigen
instruktdrsbakgrund frdn bade
central och lokal utbildning.
Hon ar aktiv inom bade Lottor-
na och FVRF.

Grundkursen i Kalmar bestar
av 14 elever varav fyra ar flic-
kor. Utbildningen genomfors
til} storsta delen i Kalmar. Men
nagra veckoslut [orlaggs ut-
bildningen till F 17/Ronneby
for att ta genomfdra de utbild-
ningsmoment som krdver en
flottiljs resurser i form av bl a
flygplan och simulator.

@® ® | mitten av november
samlades 180 elever vid F 17
under ett veckoslut. D& var
naturligtvis Kalmar-ungdomar-
na med, for manga det forsta
besoket vid en flottil].

Forsta helgen i december var
Katlmar-ungdomarna péd plats
vid den gamla hemvarnsgar-
den nagra kilometer utanfor
Kalmar centrum. Forlaggnings-
tjanst och sjukvardstjanst stod

p& programmet. Del var {orsia
gangen som ungdomarna kom
i kontakt med militartalt typ
20. Det behovdes en hel del
traning innan alla talpinnar
fanns pa plats och taltet var
ordentligt strackt.

Att sova forsta natten i ett
militértalt var en upplevelse
och det tog nagra timmar in pa
natten innan kurschefen kunde
konstatera att alla utom eld-
posten sov.

Sondagen agnades &t sjuk-
vdrdsutbildning dér bl a sjuk-
bar, forflyttning och lyft av ska-
dade ingick.

Vad tycker eleverna om kur-
sen och kurschefen?

Andréa Wikhill och Peder
Skude bada 15 &r och boende i
Kalmar tycker att det ar bra
med ordning och reda, nagot
de saknar i skolan. De tycker
ocksd att det dr spannande att
komma narmare Flygvapnet,
speciellt flygplanen och den
militdra miljon. Bada tycker att
programmet ar omvaxlande
och att hdjdpunkterna denna
helg var Overnattningen i talt
samt genom(érandet av ett fors-
ta grundlaggande exercispass.

Fordldrarna ar positiva till
deras engagemang och hjilper
gdrna till med transporter till
och fran kursplatsen.

Att ha en tjej som kurschef
ser e enbart positivt pa. Peder
vill bli officer i Flygvapnet
medan Andréa vill avvakta
nagra kurshelger till innan hon
bestammer sig.

Lojtnant Bengt Bernefalk ar
ansvarig  for ungdomsutbild-
ningen vid F 17. Han betonar
att bdde fast anstallda och fri-
villiga behovs for att klara ung-
domsutbildningen i denna om-
fattning. Forhoppningen ar att
fler kurschefer och instruktorer
frén Lottorna staller upp i fram-
tiden. F 17 och FVRF &r myc-
ket positiva till denna utveck-
ling. — Ndgot som understryks
av den positiva stdmning som
Margaretha  Bjerkner-Almroth
skapat i Kalmar. [ |

Tore Beytilsson

Fvnk
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Utbildningen sommaren 1994
— den intensivaste inom FURF

For nagra ar sedan var det endast de
stérsta entusiasterna som fér framtiden
kunde se en utékad frivilligutbildning.
Luftbevakningen var ett stort fragetec-
ken. Och med minskat antal basbataljoner
sdg FVRF:s betydelse ut att minska. Tack
vare ett malinriktat arbete i basta sam-
verkan med Flygvapnet kan vi nu glidjas
at en positiv utveckling. Sommaren 1994
blir den mest omfattande utbildningspe-
rioden fér FVRF nagonsin.

Lomos vid F 20. All omskol-
ning fran det gamla optiska
systemet till observationstjanst
i LOMOS genomfors vid F 20
vecka 27-30. F 16 &r ansvarig
{or utbildningens genomféran-
de. Lottorna dr huvudman
vecka 27-28 och FVRF vecka
29-30. For FVRF gdller om-
skolning for kompani- och plu-
tonbefdl, samt omskolning av
var lgc-personal till observa-
tionstjdnst. Aven omskolning
av nyrekryterade elever direkt
lill observationstjanst genom-
fors under veckorna 28 och
30.

Tva instruktorskurser praktik
(IK P) for ldgst sergeanter med
genomfdrd instruktorskurs teori
{IK-T) genomfors veckorna 28-
29 och 29-30. Det forutsatts att
eleverna veckorna 27 eller 28
genomfdr omskolning till ob-
servationstjanst.

Alla fyra veckorna dr plane-
rade for 130 elever. Den skar-
pa utrustningen installeras av
TELUB vecka 26 pa F 20 (6r att
anvéndas i utbildningen vecka
27.

@® ® F 14 utdkar. - Forra som-
maren blev utbildningen vid
F 14 en succé. Detta har med-
fort att antalet elevplatser ut-
Okas sommaren 1994,
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Nvya kurser vid F 14: Expedi-
tionstjanst LOMOS, GB - Vakt-
tjdnst LOMOS, menig - Skjut-
ledarkurs del 2.

De 6nskemal om forandring
ar vi fick efter forra sommaren
kommer att dtgardas till som-
maren 1994, Lottorna ar
huvudman veckorna 27-28
och FVRF veckorna 29-30.

® @ Fler kurser och fler elever
dven vid F 4. - Veckorna 27-
28 genomfdr F 4 sin arliga
sjukvardsutbildning med Lot-
torna  som huvudman. For
FVRF-elever tillkommer kom-
panibefalskursen for utbildning
till sjukvardsvabel. Det ar fors-
ta gangen som kursen genom-
fors.

Kurs for sjaktransportman
har tillkommit for att fa utbild-
ning och &vningstillfalle for
denna kategori. De leds under
tillampningsévningen av ele-
verna i sjuktransportbefalskur-
sen, som pa detta satt far rea-
listiska uppgifter och Gvnings-
forhdllanden. Antalet elevplat-
ser till central sjukvardsmanna-
kurs utkas pd grund av ute-
blivna lokala kurser.

® ® r 10 ny sommarutbild-
ningsplats. - Efter att i flera &r
ha genomfort central ung-

domsutbildning f6r ledarkurser
genomfoér F 10 under somma-
ren 1994 utbildning for vuxna.
Det ar ledarskapskurserna 1, 2
och 3 samt AMU 2 som
genomfdrs under v 27-28.
FVRF ar  huvudman for
utbildningen vid F 10.

® @ Ledarkurserna for FV-
ungdom flyttar. - Som tidigare
ndmnts har F 10 genoml(ort
kurserna under flera &r. Fran
och med sommaren 1994 ir
utbildningen delad och flyttad
till F 5 och F 15. Veckorna 27-
28 genomférs bade LK 1 och
LK 2 vid F 5 resp F 15. Antalet
elevplatser pa varje flottilj ar
totalt 48 - dvs 24 for LK 1 och
24 for LK 2. | huvudsak kom-
mer elever fran mellersta och
norra Sverige att antas tifl F 15
och elever frdn sodra Sverige
till F 5.

Ovriga sommarkurser for
FV-ungdom. — Sommarkurs 1
och 2 genomférs som tidigare
med begriansning. Kurserna
vid F 6 utgar pa grund av flottil-
jens nedlaggning den 30 juni.
Kurserna vid F 13 flytias till
F 16M, dvs Malmen/Linkoping.

Kurssammanfattning. — Alla
sommarens kurser finns i kurs-
katalog 94/95, som utkom i
februari. Kurskatalogen kan
rekvireras fran frivilligavdel-
ningarna eller fran flygvapen-
{orbund/flygvapenforening.

@ ® Ansokan. — Senast den 1
april 1994 skulle anmalningar-
na ha inkommit till FVRF cen-
tralt. FOr instruktorer utgick
ans6kningstiden den 1 mars
1994.

Ansokan till ungdomsutbild-
ningen sker pa sarskild blan-
kett som finns att tillga pa flot-
tilierna och hos flygvapenfor-
bund/flygvapenfdreningar fran
och med februari 1994. Anso-
kan senast den 1 april 1994.

Den intensivaste  utbild-
ningsperioden genomfors som-
maren 1994, da laggs grunden
for de nya krigsforbanden i
LOMOS och  utvecklingen
inom basutbildningen fortsat-
ter. Ungdomsutbildningen be-
haller sin ambition.

valkommen till sommarens
centrala kurser. [ |
Tore Bertilsson

Brattom for
llg a m I a "
luftbevakare!

Eftersom det gamla bevak-
nings-systemet ersatts med
ett nytt, upphor den enskil-
des krigsplacering den 30
juni 1994, MEN: Den me-
ningsfulla  krigsuppgiften
kan bibehillas och utvid-
gas genom en Overforing
till det nya optiska syste-
met LOMOS (Luft- och
markobservationssystem).
De flesta har fran flot-
tiljen/FVRF ndtts av en for-
fragan, om de vill byta till
det nya systemet. De som
inte fatt ndgon sadan friga
bor kontakta egen flottilj/
flygvapenférbund/flygvape
nférening.  Sannolikheten
ar annars stor att du/ni
rakar ut for en omkrigspla-
cering till annan del av
totalforsvaret efter den 1
juli 1994. — Kolla omgéen-
de!
Alla behovs i LOMOS.
|
Gitlis Weingarth

yt
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Nytt idrottsmarke
for flygvapenungdom

Sedan mdnga ar har det funnits ett
idrottsmarke for alla ungdomar inom
forsvarets ungdomsverksamhet. Kraven
har, pa grund av dndrad inriktning av
ungdomsverksamheten i Flygvapnet, de
senaste dren varit svdra att uppfylla.

For ndgra ar sedan beslutades
att ungdomar inte skall genom-
fora soldatprovel - pa grund av
konstaterad skaderisk. Darfor
bestamdes vid riksungdoms-
tinget vid F 20 i maj 1993, att
infora ett eget idrottsmarke for
Flygvapen-ungdom.

Vid riksungdomstinget fram-
kom olika forslag pa vilka gre-
nar och krav som skulle stallas.
Darfor tillsattes en arbetsgrupp
av enbart ungdomsrepresen-
tanter 10r atl utreda detta.

Malet var att instilta ung-
domsmarket redan utbildnings-
aret 93/94. Efter et effektivt
arbete av arbetsgruppen med
Magnus  Jénsson, (Gidvle) i
spetsen, har nu bestimmelser-

AyH - nyt - nyH syt

na faststallts av FUC (Flygvap-
nets uttagningscentrum) och
FVRF

Grenarna ar [6pning, sim-
ning, orientering och skytte.

Market kan erbvras i guld,
silver och brons. Kraven okar
efter valor.

Ett marke kan tas per ar och
man borjar med brons. Market
utdelas av kurschef och f6ljs
upp av kursledningen. Var for-
hoppning &r att market ska
inspirera alla vara ungdomar
till 6kad idrottsaktivitet inom
ramen 6r OB:s anvisningar.

Alla ungdomar skall kunna
deltaga. u

Tore Bertilsson

Nya guld- och silvermedaljorer

Riksforbundets ordférande
Gunnar Lofstrdm har beslu-
tat om nedanstaende tilldel-

ning for budgetaret
1993/94:

Riksforbundets  kungliga
guldmedal;:  Chefen  f6r

Flygvapnet Lars-£ Englund,
Overbefdlhavare Bengt
Gustafsson, Sven-Erik Karls-
son Orebro Lins FVFb,
Olof Lindfors Malmen-Tjust
FVFb.

Rapport

Rikslérbundets  kungliga
silvermedalj:  Rikslottachef
Marianne al  Malmborg,
Valter  Andersson  Skara-
borgs FVI, Jan-Eric jonsson
Malmen-Tjust FVFb, Stefan
Olsson  Skaraborgs  FVf,
Bjorn Ringstrém Vasterbot-
tens FVf.

Vi gratulerar varmt till
dessa fina hedersbetygelser!

Gillis Weingarih

fran styrelsemotet

Styrelsemétet i december holls i kansli-
ets nya lokaler pa Lojtnantsgatan 25.
Som vanligt var det en diger féredrag-
ningslista. Den genomgicks dock med
sedvanlig schvung av styrelseordférande

Jan-Ake Berg.

Arbetet med att inrikta rekryte-
ringen pa strilbataljonerna fort-
satter.  Styrelsen lagger for
dvrigt en proposition om detta
vid riksforbundsstamman.

Styrelsens synpunkter pa de
arta motionerna utarbetades.
Det betonades att SAM FPE
galler, vilket innebdr att myn-
digheten bl a skall hdlla med
lokaler innanfor militart omrd-
de.

FVRF bidrar med 1000 kro-
nor till H M Drottningens jubi-
léumsfond.

Avtalet med vdr leverantor
av  PR-artikar  (Titan-Reklam)
sdgs upp. Det visar sig att han
inte anlitas av forbund och fére-
ningar. FVRF dvergar till att ko-
pa efterhand det som behovs.

Det behdvs en battre styr-

ning frdn CFV vad giller ung-
domsverksamheten. Det skall
framgd klarare i CFV ProdV
(produktionsverk) att flottiljer-
na har i uppdrag att anordna
grund- och fortsattningskurs for
ungdomar. Forsvarsmaktens
policy i fragor som berdr per-
sonal med invandrarbakgrund
redovisades.

| Ovrigt faststalldes stadgarna
for det nybildade Vastra Sveri-
ges  Flygvapenforbund  och
vissa FVFb/FVf fick ett nagot
utokat verksamhetsbidrag for
fortsatt forbundsbildning och
datoranskaffning innan styrel-
seordféranden tackade leda-
moterna  for ett konstruktivt
arbete. u

Gillis Weingarth
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Tre foreningar hildar
nytt forbund

Vid samtidiga ordina-
rie féreningsstammor
vid F 7 den 16 okto-
ber beslot Gota, Vast-
gota-Dals och Alvs-
borgs flygvapenfore-
ningar att ga samman
i ett nytt regionalt
forbund.

Samgdendet hade sedan hos-
ten 1991 forberetts av interna
arbetsgrupper och slutligen av
en interimstyrelse med repre-
sentanter fran alla tre forening-
arna.

Av de tre ar Gota flygvapen-
férening den dldsta med oav-
bruten tillvaro sedan starten
den 10 oktober 1940 under

Klart med
ytterligare
avtalsskrivning

OB har tidigare medgi-
vit att flottiljerna under
en Overgangsperiod far
skriva  A-avtal  med
FVRF-mediemmar som
lamnar varnpliktsdldern
vid 47 &r och &r grupp-
befdl. Detta kan ske for
att sakerstalla tillgangen
pé befil i LOMOS. Till-
stdndet ar nu utdkat att
galla dven KB och PB.

[ ]

Gillis Weingarth

FVRF

namnet “Kamratklubben LC
Goteborg” KKLCG. (Mer
darom kan lasas i FVRF:s jubi-
leumsskrift 1987.)

Vastgora-Dals  och  Alvs-
borgsforeningarna har liksom
Gota anor frdn  beredskaps-
aren, dock inte med obruten
verksamhet genom alla ar.
Bada dterbildades under SLBF-
tiden i slutet av 50-talet.

Det nya forbundet fick nam-
net “Vastra Sveriges Flygva-
penforbund”. Till forbundsord-
forande valdes CF 7, dverste
Krister Backryd. Alla de tre
tidigare foreningarna &r repre-
senterade i forbundsstyrelsen.
Styrelseordforande blev
Tommy Wendel frdn Alvs-
borgsforeningen, forbundssek-
reterare Lennart Nielsen fran
Gota FVf och kassaforvaltare

Eivor Larsson, ocksd fran Alvs-
borgs FVA.

Genom samgdende rationa-
liseras adminstrationen, bl a
hanteringen av medlemsregist-
ret — ca 1350 medlemmar -
och kassan. Olika aktiviteter
som studiebesok, skytte- och
idrottsverksamhet,  medlems-
traffar m m kan helt informellt
anordnas lokalt p& olika hall
inom forbundets omrade.

Har finns goda mojligheter
att pA manga orter starta egna
avdelningar for att bedriva en
hel mangd skilda verksamhe-
ter. Kom bara ihdg att ingen-
ting sdtter igang av sig sjalvt -
har kravs intresse och initia-
tiv! |

Sture Lundkyist
(vice ovdfdrande, Gota FIf)

Nyfrascha lokaler
for kansliet

Kansliet  tvingades
den 14 december
1993 lamna lokaler-
na i drevordiga K 1.
Detta berodde pa
omdispositioner
inom K 1 och att
Armén behdvde nya
lokaler for varn-
pliktsférlaggning och
expeditioner.

Vi anvisades av OB nya lokaler
pa Lojtnantsgatan 25, 6 tr —
lyckligtvis bara cirka 200 m
frdin  Militarstabsbyggnaden.
Del har blivit en samgruppe-

ring med SMI (Sveriges mili-
taridrotts- och mangkamps(or-
bund).

Flyttningen innebér saledes
att vi fortfarande har stor nar-
het till Flygvapenledningen
och Flygvapnets uttagnings-
centrum (FUC), vilket ar ett
maste om vi skall kunna arbeta
effektivt.

Vi ser darfor positivt pd for-
andringen. Vara besokare be-
hover numera inte kanka fem
trappor for att nd oss utan kan
ta hissen. Kanske inbjuder
detta till fler besok. Telefon-
och faxnummer ar desamma. —
Vélkomna pd en titt in! |

Gitlis Weingarth

Nya
planer
for
ledar-
skaps-
kurserna

Efter ndgra ars
erfarenheter av
var ledarskapsut-
bildning har des-
sa sammanstallts
och utbildnings-
planerna ar fére-
mal for revide-
ring.

Ansvaret for utbildnings-
planerna har F 14:s ledar-
skapscentrum. Det dr
major Hans Hansson som
leder arbetet i samverkan
med berorda frivilligorga-
nisationer.

Mélet &r att de revide-
rade utbildningsplanerna
skall borja tillimpas un-
der vdrens utbildning vid
F 14 for att sedan faststal-
las till sommarens utbild-
ning.

Samtidigt med detta
arbete utarbetas ny ut-
bildningsplan &r ledars-
kapskurs i LOMOS (L4).
Denna kurs ar avsedd for
blivande  kompanibefal
inom LOMOS och har
inriktning chefsskap och
viss befattningsutbild-
ning. Ledarskapskurs 4
genomfors  for  forsta
gangen under varen 1995
vid F 14. |

Tore Bertilsson
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