TEMA

Upplanas tiygiloftl

Av dverste Ul Sveding, C F 16

vl Ieverl en fordndringens och i vissa

avseenden orons tid. Muren har
fallit. Sovjetunionen har upphért att existera. Ryssland
skakas av inre konvulsioner. Warszawa-pakten har upp-
hort att existera. NATO diskuterar sin framtida roll.
Mitt i Europa pagdr ett blodigt krig som har sitt
ursprung i etniska och religiosa forhallanden. Forsvars-
beslut och ”krispaket” avloser varandra. Statsfinanser-
na krdaver ytterligare besparingar. Forsvarsmotioner
vicks. Riksdagsbehandling om forsvaret pagar. Hur
skall det ga?

Forhoppningsvis kommer vi att fa moéjlighet att verk-
stalla "FB 92”. Ett forsvarsbeslut som, for Flygvapnets
del, maste sagas vara ett bra beslut totalt sett. Detta
trots att det innebir att tva flygflottilier - F 6 och F 13
- maste laggas ner.

For F 16:s del innebar forsvarsbeslutet att flottiljen
blir annu stérre och far annu fler uppgifter. Totalt kom-
mer flottiljen att ha cirka 1200 anstillda, utbilda cirka
900 varnpliktiga per ar, omsatta cirka 950 miljoner kro-
nor per ar och ansvara for produktionen av cirka 250
krigsforband omfattande cirka 20 000 man. | sanning
stora uppgifter!

® ® Den 1 juli 1993 byter vi namn fran F 16/Se M till F
16/FK M. Redan ett ar senare skiljs flottiljen och flyg-
kommandot (FK) at organisatoriskt. Redan nu forbere-
der vi oss for detta genom att anpassa vara arbetsruti-
ner och rollspel m m. Den 1 juli 1994 skall vi ha intagit
den nya organisationen. Denna omorganisation pabor-
jas exakt 50 ar efter det att flottiljen sattes upp.

Vi har ”puffat” lite for var fodelsedag i Nordens storsta
flygtidskrift, allas var Flygvapen-
Nytt. Sista helgen i augusti
i ar firar vi med tva flyg-
dagar. Vi satsar hart
pa att de skall bli
spannande och se-
virda. Vilkomna
att besoka oss da!
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Vi ser gdrna att det kommer 100 000, men 50 000 dr min-
sann inte fy skam det heller!

Sa nagra ord om en nagot mer avligsen framtid. Vi
hoppas alla att det skall bli mojligt att bestilla ytterliga-
re en delserie av JAS 39 Gripen och dirmed kunna
ersitta dven Jaktviggen med Gripen.

F 16 blev den sista flottiljen som ombevapnades till
JA 37 Jaktviggen. Det skedde 1986/87. Detta gor det
rimligt for oss att anta att en ombevipning till JAS 39
kommer ganska sent, dven om férutsittningarna for en
tidig omskolning ar goda.

@ @ Infor Flygvapnets ombevipning till Gripen, som ju
pabérjas redan 1995/96, genomférs en s k koncessions-
provning av alla flottiljer. Det vill sdga, flottiljerna antas
flyga med tre divisioner Gripen. Tidpunkten ar ar 2000.
Flottilierna redovisar i ett underlag till koncessions-
namnden for miljoskydd vilka utslapp i luft och vatten
samt vilket buller denna antagna verksamhet skulle ge.
Koncessionsndamnden fattar darefter sitt beslut avseen-
de verksamheten. Vid eventuella 6verklaganden av kon-
cessionsndamndens beslut fors drendet vidare till rege-
ringen.

Det vore naturligtvis dumt av mig att forsoka forutsa-
ga koncessionsnamndens beslut avseende Gripens verk-
samhet vid F 16 i Uppsala. Vi fiar vinta och se. Det
intryck jag har fatt vid koncessionsarbetet tillsammans
med lansstyrelse, kommun, naturvardsverk med flera ar
emellertid, att instdllningen i stort ar positiv till fortsatt
verksamhet vid F 16 och till en utokad verksamhet med
Gripen efter sekelskiftet.

Jag anser att framtiden ser ljus ut for F 16. Vi kdnner

oss priviligierade. Stora uppgif-

ter vantar oss och Flyg-
vapnet som helhet. Med
var duktiga och lojala
personal har vi goda
forutsattningar att
lyckas. |
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Vingar over Uppland

Ett halvsekel med flyget pi Arna

F16 1943 -1993

F 16, Upplands flygflottilj,
firar i ar sitt 50-arsjubi-
leum med stora flygdagar
den 28 och 29 augusti.

I bérjan av juni kom
flottiljens jubileumsbok ut.
Den beskriver i antologins
form pa 270 sidor flygflot-
tiliens spannande och int-
ressanta historia. Boken ar
rikligt illustrerad med teck-
ningar och manga tidigare
inte publicerade bilder, bl
a unika fargbilder fran bor-
jan av 40-talet. Den ir
tryckt i 5000 ex, varav 500
i bibliofilupplaga.

Boken (i det enklare ut-
forandet) kommer att kosta
200 kr och kommer att kun-
na kopas under flygdagar-
na i augusti samt pa F 16:s
marketenteri fran och med
juni manad. Boken kan
dven erhallas genom insitt-
ning av 225 kr pa postgiro
31 39 16-9. Mark talong-
en: "Jubileumsbok”.

Bibliofilexemplar  kan
bestallas pa telefon 018-18
65 11 eller pa telefax 018-
2053 08.

Historik och flygdag

A dverstelijtuant Tommy Wilsson

F 16/Upplands Flygflottilj
uppsattes 1943 — mitt under
brinnande krig. Den 28 och
29 augusti i ar visar F 16
upp sin 50-driga historia.
Flottiljen presenterar da for
allmanheten med ett stort
satsande Oppet-hus-pro-
gram vad man gor i dag och
vad man kan.

en 1 juli 1943 borjade en for-
Dtrupp organisera F 16. Beslutet

att Kungliga Upplands Flygflot-
tilj skulle sattas upp togs av

som da kunde landa pa det upptorka-
de leriga féltet. Det nya jaktflygplanet
J 22 anlinde direkt frén Flygforvalt-
ningens fabriker i Bromma. F 16:s for-
sta division startade flygverksamheten
i maj 1944 med kapten Karl-Erik
Karlsson som divisionschef.

® ® Forberedelserna for drets jubi-
leumsdagar startade i januari 1992
med kostnadskalkyler och grovplane-
ring. F 16 fick ett dverskott vid 40-drs-
jubileumsflygdagen. Man avser upp-
prepa detta i dr ... om lika mycket
publik kanner sig hugade att infinna

1942 4rs riksdag. Det besluta-
des ocksd att Flygkadettskolan
skulle flyttas fran F 5 i Ljungby-
hed till flottiljomrddet och dar-
vid fa eget forbandsnummer,
F 20. Vid 1943 4&rs slut var per-
sonalstyrkan vid F 16 tolv befil,
cirka 20 civila och ett antal
varnpliktiga.

Det forsta flygplanet (en SK
15) landade den 21 april. Det
skedde mirkligt nog pa ”5:e
divisionens platta”, ty grasfaltet
var for blott. Lite senare var det
premiardags for splitternya | 22,
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F 16:s forsta J 22:or inspekteras av divisionschefen kap-
ten Karl-Erik Karlsson och den forsta inflygningskursen.
(Foto: Arne Frykholm, 1944).

F 16:s historia i kort-kort

1943 Arna flygfilt utanfar Uppsala
invigs, F 16-flottiljen anldggs

1944 Jaktflygplanet | 22 tillfors

1945 ] 26 Mustang ersatier | 22

1946 "Atlantbanan” Gppnas (bana
03/21)

1952 ) 29 Tunnan tillférs

1956 Berghangar klar

1961 Drakenepoken inleds —j 35 in-
troduceras

1962 Central TIS pa Draken — typin-

flygningsskede

Ny flygverkstad

1976 ) 35F, ny version = allvadersjaki

1981 F 16 blir sektorflottilj F 16/Se M

1982 Grundidggande Taktisk Utbild-
ning vid 5. divisionen (GTU
SK 60) + lokal flygraddning

1983 Latt attack- (LA) division (SK 60)
tillkommer

1984 Nyit kontrolltorn

1985 Flygtransportenhet tillkemmer
(Bromma)

1986 jaktviggen avliser Draken

1989 Central TIS pa Jaktviggen — typ-
inflygningsskede

1974

1993 F 16 50 ar, flygdagar 28-29
augusti
Under chefen for stabsenheten

(numera administrativa enheten) har
planeringen delats upp i arbetsgrup-
per for flygprogram, markutstallning
och kommendantur. En redaktions-
kommitté for en jubileumsbok har
arbetat hela vintern, liksom en grupp
som fardigstédller forbandsmuseet for
invigning i god tid till flygdagarna.

Flygdagarna genomfors lordag och
sondag med identiska program, dven
om sondagen ar Flygvapnets huvud-
flygdag. Var idé ar att visa hela bred-
den pa var (Flygvapnets) verksamhet i
praktisk tilllampad milj6 under bdda
dagarna, frdan kl 09.00 till 17.30. Vi
har darutover ett sarskilt flygprogram
kI 13.30. Flyguppvisningen kommer
att visa bade gamla och nya flygplan i
luften med bl a JAS 39 Gripen, upp-
visningsgruppen Team 60, vdra dags-
aktuella stridsflygplan samt ve-
teranflygplan.

Markutstallningen  kommer
att omfatta flottiljens flygplan
genom tiderna liksom basmate-
riel, flygammunition, stridsled-
ning och luftbevakning, flygsi-
mulatorer, luftvirn m m. Under
vissa momenttider presenteras
rorlig  klargoring,  flygradd-
ningsmoment, hunduppvisning,
veteranflygplan m m.

Redan nu hilsas Du och
dina vdnner hjartligt valkomna
till en sjusardeles flygfest! ®
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Vid F 16 /Se M i Uppsala bedrivs en mycket omfat-
tande flygverksamhet. Tva divisioner Jaktviggen (JA
37) samt en division SK 60 flyger ca 8500 tim/ar.
Darutoéver finns vid F 16 en helikoptergrupp HKP 3
samt ett antal sambandsflygplan av typ SK 61 Bull-

dog.

Forutom att producera tva jaktflygdivisioner med
JA 37 samt tva divisioner litt attack med SK 60
praglas flygverksamheten av flygutbildning av unga
forare, t ex TypInflygningsSkede (TIS) for blivande

jaktviggenpiloter.

Central TIS JA 37 genomférs med
tvd omgdangar/dr dar den blivan-
de jaktféraren under cirka sex mdna-
der lar sig flyga plattformen JA 37
(flygplanet Jaktviggen). Darefter vidtar
GFSU (Grundlaggande FlygSlagsUt-
bildning) vid respektive hemmaflottilj.
Forutom att vara jaktpiloter &r sdle-
des vdra forare ocksa flyginstruktorer.
En krdvande men ocksd inspirerande
uppgift som ger ytterligare en dimen-
sion i flygtjdnsten.

Typinﬂygningsskolan, TISJA37. -

Grundliggande taktisk flygutbild-
ning — GTU:Il. — Tva gdnger/ar kom-
mer en ny omgang unga forvantans-
fulla forare frén Ljungbyhed med en
avundsvird och lang flygarkarridr
framfor sig. De genomgar under sex
manader sista skedet i den Grundlag-
gande taktiska flygutbildningen (GTU)
med flygplan SK 60.

flygraddning over sjon Ekoln. F
y

Rote SK 60 under litt-attack-uppdrag.

———
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Litt attack. — Vid 5. divisionen
fredstjanstgor en handfull forare och
lika mdnga navigatorer utbildade pd
latta attacksystemet, SK 60. De utgor
stommen till de tva krigsdivisioner
som satts upp i krig. Darutéver utnytt-
jas reservpersonal och 6vrig flygande
personal i Flygvapnet som inte &r
krigsplacerade i vdra tunga flygsystem.
Dessa inkallas med jamna mellanrum
for flygtjanst/repetionsutbildning vid
latt attack.

Ett  antal  utbildningsomgdngar
GFSU:Y latt attack genomfors ocksa
vid F 16 med unga forare, som efter
GTU:ll inte pd en gdng kunnat bere-
das plats vid TIS/GFSU i tungt flygsy-
stem (t ex Viggen). s

Flygraddning. — FRAD. — Vid F 16
finns tvd helikoptrar HKP 3 som foérut-
om sin ordinarie FRAD-uppgift utfor
ett 70-tal akuta ambulansflygningar/ar
med ldkarresurs frdn Akademiska sjuk-

HKP 3-besittning var |

Foto: Peter Liander

F 16ss flygenhet

Av major Uno Audersson

huset i Uppsala. Genom ett samarbete
med Landstinget kommer FRAD-trans-
porterna sambhillet till del. Denna
"gratistjanst”  utgor ettt  utmarkt
ovningsutbyte for vdra helikopterbe-

sdttningar.
Grunduppgiften att producera krigs-
divisioner med Jaktviggen genom

GFSU, incidentberedskap, dvningsdel-
tagande m m &r en stor och grannlaga

Tva TIS-elever forbereder sig infor den forsta
flygningen med Jaktviggen.

uppgift. Att darutover genomféra cen-
tral TIS JA 37 stéller speciella krav,
inte bara pa vara piloter utan ocksa pé
ovriga funktioner vid forbandet. Alla
mdaste anpassa sig och ta hdnsyn till
att flygutbildning med unga férare
(TIS-GTU) standigt pagar vid F 16.

For att 16sa dessa kravande uppgif-
ter pd ett bra sitt mdaste det finnas
duktiga och vilmotiverade manniskor
i organisationen. Det finns det vid
F 16. Man ar proffs! |

Foto: Bjorn Johansson



Tekniska
enheten

Av 1. duiltingenior Ingemar Wilsson

Foto: Kurt Petterson
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Flottiljverkstaden med sin ljusa och trevliga arbetsmiljé.

”Det ar kvinnorna och mannen pa marken som
haller flygplan och radiovagor i luften!”

Tekniska enhetens uppgift ar att underhalla och
forvalta teknisk materiel i ett brett register fran
flygplan till verktygssatser. Inom enheten arbetar i
dag cirka 130 personer, varav cirka 80 i flottilj-
verkstaden. Efter den 1 juli 1994, nir évertagandet
av de uppgifter som F 6 och F 13 i dag har ar fullt
genomfort, blir antalet 200 respektive 110 perso-

ner.

ekniska kontoret ir tekniske che-
Tfen behjilplig med fradgor inom

ekonomi och administration, tek-
nisk konsultation och kvalitet samt
driftsuppfoljning och materielforsorj-
ning av flygplan och annan materiel.
Det tekniska ansvaret, inklusive luft-
vardighetsansvaret mot chefen for
Flygvapnet, géller flygplanstyperna
37, SK 60, HKP 3 och TP 102.

Till tekniska kontoret hér ocksa den
tekniska driften av JA 37-simulatorn
och ansvaret for basteleavdelningen i
Uppsala. Efter den 1 juli 1993 &ven
basteleavdelningen pa Malmen.

Flottiljverkstaden ar intaktsfinansie-
rad och drivs i stort som en “civil verk-
stad” ute i samhallet. For narvarande
dr en fordons- och aggregatverkstad
under byggnad. Den skall innehdlla
dven en bana for besiktningsverksam-
heten och blir i dvrigt utférd enligt se-
naste ron.

En miljdanpassad flyplanstvitthall —
den forsta i sitt slag — har F 16 haft i
bruk i cirka tvd dr. Den innebar att
tvattning av flygplan och stora fordon
kan ske pd ett miljovanligt satt, efter-
som vattnet renas och dteranvands.

Satsning pa miljén genomsyrar verk-
samheten vare sig det innebar férbitt-
ring for den enskilde anstillde eller
for flottiljens omgivningar. Buller vid
motorkérningar och utsldpp av kemis-
ka @mnen dr exempel pd det senare,
som har stor betydelse for konces-
sionsansokan om fortsatt
verksambhet vid flottiljen.

Marktelekontoret ar
huvudsakligen baserat
utanfor  flottiljomra-
det i Uppsala. Upp-
giften dr att se till
att marktelemateri-
el finns tillganglig
och fungerar i tele-

systemen efter behov och avsikt. Det
géller bade materiel i drift for inci-
dentberedskap och forbandsproduk-
tion samt sddan materiel som &r for-
radsstalld for krigsbruk. Att leda, sam-
ordna och understodja ar kontorets
roll.

Tekniska enhetens filial pa Malmen
arbetar med underhall for malflygdivi-
sionens flygplan (J 32 Lansen) och ar
till omfattningen vad galler personal
och kostnader ungefar en tredjedel av
flottiljverkstaden i Uppsala.

Framtiden som foljd av nedlagg-
ningarna av F 6 i Karlsborg och F 13 i
Norrkoping. Verksamheten okar kraf-
tigt i Uppsala med bdde nybyggna-
tion, 6verforing av personal fran F 6
och F 13 samt nyanstillningar. Ver-
sionskontoren for JA 37 (F 13) och Al
37 (F 6), som handlagt 6vergripande
tekniska drenden sdsom modifieringar
m m, kommer senast den 1 juli 1994
att verka frén flottiljomradet i Uppsa-
la. Det kommer i sin sammanslagna
form att kallas for Typkontor flygplan

37 och ingd i tekniska enheten.

— Materielavdelningen, som
skall forse krigsforban-
den med teknisk mate-
riel, far Overta ansva-
ret for ett stort antal
krigsforband som ti-
digare handlagts av

F6ochF13. |
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Byggnadsverksamheten vid F 16
kdnnetecknas av en kraf-
tig utveckling. | dag sker
anpassning till Flygvapnets struk-
tur inom ramen for FB 92, fjolarets
forsvarsbudget. Nya utbildningsfunktioner kommer
att tillforas F 16 i form av bl a radarévningskompa-
nier, rrévnkomp 860/870, och typkontor 37. Dessa
kommer nu att inordnas i var infrastruktur.

F 16 expancerar

Av dverstelojinant Waguus Karkanden

december 1992 overlam-

Inade FortF (Fortifikations-

forvaltningen) — den se-

naste storre byggnaden i

form av en kasern for 200
varnpliktiga.

Inom F 20 — Flygvapnets
Uppsalaskolor — kommer en
samlokalisering av skolorna
att ske. StrilS — Stridsled-
ningsskolan — flyttar med
borjan i juli 1994 fran f d F
18 i Tullinge till nya lokaler
vid F 16/Se M. Verksamheten
samlokaliseras med TUStril —
taktisk utprovning strilsystem
— till ett nytt strilcentrum.
Byggstart ar satt till stundan-
de september.

Ytterligare en skola kommer att flyt-
tas till F 16-omradet. Det ar UndS -
Underrittelseskolan — och omflytt-

‘ ningen &r utsatt till juli 1994. Skolan
ar for ndrvarande placerad vid F 13/
Bréavalla

Forvaltningsmyndigheten F 16/Se
M. — Inledningsvis namndes att F 16
som bdast hdller pd och anpassar sig
till Flygvapnets struktur enligt det nya
forsvarsbeslutet, FB 92. Inneborden av
beslutet resulterar i att forvaltningsvo-
lymen utdkas avsevirt. Frdn och med
nu i juli tillkommer ur F 13:s Strilorga-
nisation: detachement Tullinge (juli
-94), detachement Visby, detache-
ment Malmen (F 13:s delar) samt
ovningsfilt och skjutmal. |
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Ul)pfb'rande av hotell for F 17:s
elever vid F 16/F 20 pagir "ute pa
sta’n”. Skall vara
1994.

lart 1 april

Foto: Kurt Pettersson

Narskyddsplutonens och soldatskolans nya forlaggningskasern.
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Klar 1994,
I — F 20 UPPSALA STRIDSLEDNINGSSKOLAN ¢

Flottiljledning

CF 16/Se M

Var organisation

‘: For att bitrida myndighets-

chefen med underlag for
samordning och beslutsfatt-
ning r vid F 16/Se M sedan
den 1 december 1992 en
organisation intagen som &ar
funktionellt mer anpassad till
de krav som stills pd en
effektiv  produktionsledning.
De stora férandringarna ar
att:

@ En enhet renodlats for
myndighetens totala admi-

tering finns samlad. Detta
inkluderar hilso- och sjuk-
vérds-, utbildnings- samt
léne- och férménsfragor.
Denna enhet benams
PersE.

En enhet for produktions-
frégor dar myndighetens
ekonomiska  féretridare
samlats; undantaget utgors
av den kamerala vid tek-
nisk enhet. I enheten in-
gdr budget-, redovisnings-,

| Sestab I

|

| Flyge || strile || Bask || TekniskE | | int/FastE |

nistration. Denna enhet upphandlings-, mob- och
bendamns AdmE. beredskaps- samt ADB-
funktion. Denna enhet | L4 [ |

® En enhet organiserats dar
all formell personalnhan-

FlygvapenNytt nr 2/93

benims ProdE.

|§;mbandsEJ | Tpilyge | [Rvadcm| | Tustril || ATs |
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Av dvesstelojtnant Hans Dahlquist
Foto: Kunt Pettersson

en svenska militara vadertjans-
Dten var pionjar ndr Vdder 70-

systemet skapades i slutet pa
60-talet och Mellersta Regionala
Viadercentralen, "Vader Mitt”, organi-
serades i Mellansverige.

Arbetet vid Vdder Mitt pdgdr dygnet
runt for att bl a Flygvapnets divisioner
samt Marinens och Arméns forband
skall f& viaderprognoser for planering
och genomférande av sina olika Ov-
ningsverksamheter. Aven piloter som
uppratthdller Flygvapnets incidentbe-
redskap fdr sina vaderprognoser fran
Viader Mitt.

Det dr 35 yrkesofficerare/meteoro-
logassistenter som skoter den I6pande
prognostjansten och ADB-system.

Med hjilp av vadersatelliter och va-
derradar kan vi pad vdra dataskdrmar
bokstavligen se hur viadersystemen ut-
vecklas och till och med folja enskilda
regnskurar over Sveriges sodra delar
med omgivande havsomrdden. Satelli-
ter och radar ger meteorologen en bra
grund foér prognosarbetet. Men for
prognoslingder upp till sex till &tta
timmar &r fortfarande meteorologens
erfarenhet och kinsla for viderlaget
av avgorande betydelse.

Langre prognoser baseras helt pd
datorberakningar. Detaljerade progno-
ser for de narmaste tvd dygnen tas
fram vid SMHI och Flygvapnets ge-
mensamma superdator, som ar place-
rad vid Vader Mitt. For i snitt sju dygn
klarar datorerna av att géra prognoser
med betyget Godkand.

Problemet dr bara att bedoma hur
bra den enskilda prognosberikningen
ar. En helt felaktig datorprognos ser i
regel lika trovardig ut som en som blir
helt korrekt. Felorsak ar ofta en utebli-
ven eller felaktig vaderobservation.

Verksamheten i prognosrummet kan te
sig obegriplig for besékaren, men prog-
nosproduktion och videruppféljning
styrs av ett noggrant schema for varje
meteorolog och assistent i vaktlaget.

32

Allt sedan vddertjanster i modern mening vaxt
fram, har behov funnits att behandla stora infor-
mationsmangder pa kort tid. Utvecklingen av dato-
rerna de senaste artiondena har darfor inneburit
en revolution fér oss meteorologer.

En védert|dnst

s

G0-

Frdn sommaren 1993 kommer prog-
nosarbetet att goras i vart nya datasy-
stem, MILMET, med hjalp av kraftfulla
SUN SparC 10 arbetsstationer. MIL-

MET, som blir ett av virldens moder-
naste och kraftfullaste viderinforma-
tionssystem, presenteras utforligare pa
annan plats i denna tidskrift. ]
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EDNING

och
luftbevakning

~ intensivt och spéinnande

A dversteldjtuant Wats Eugman — Foto: Kunt Pettersson

Strilenheten vid F 16/Se M ar inne i en ovanligt
intensiv och spannande process. De tva dimensio-
nerande uppgifterna ar alltigmnt att producera
krigsforband samt att bedriva incidentberedskap.

dndrat karaktar. Detta dr en naturlig

foljd av omvérldsfordandringarna
som pdgdr. Nya stater har fotts, de
militira styrkorna i ndromrddet har
forandrats och diarmed den militdra
aktiviteten i luftrummet. Andra aktivi-
teter som t ex flyktingtrafik har okat.
Vi maste anpassa 0ss.

Samtidigt pdgdr mindre tekniska
modifieringar vid vdra strilcentraler
(Stril = stridsledning och luftbevak-
ning), som bl a medfor att flera radar-

Incidentberedskapen har  delvis

plan i luften redo for insats.

Jaktledaren (JAL) kan inom nagon minut ha flyg-

stationer kan presenteras. Vi
kan i nartid frdn endast en
strilcentral leda hela inci-
dentberedskapen inom Sek-
tor Syd och Mitt. | dag krévs
tva.

® ® Den andra stora upp-
giften — att producera krigs-
forband — kommer att ham-
na mera i fokus. Vi arbetar
pd bred front for att tydliggo-
ra satsningen pd krigsfor-
band. Bdde som
ledningsfilosofi och
prioritering av verk-

Finrik Peter Schedin har genomgang i markforsvar
med malobservatérer.

delen innebdr bl a att Stril-enheten
tidigt kommer in i utprovningsverk-
samheten av JAS 39 Gripen. Stridsled-
ning av Gripen sker inledningsvis fran
en av vdra strilcentraler.

Avveckling. — Stril &r inte helt for-
skonad frén avvecklingsarbete. Den
optiska luftbevaknignen (Opus) gdr
sakta men sdkert i graven. En Strilcen-

e B

samheten. Kaderor-
ganisering, stor over-
ensstimmelse mel-
lan freds- och krigs-
placering samt tjanst-
goring i krigsbefatt-
ning dr nagra exem-
pel. Passlagutbildning
av vdra varnpliktiga
parallellt med inci-
dentberedskapsverk-
samhet dr ett annat.

Overtagande av

Till detta avsnitt om stridsledning borde ocksa ett
sarskilt avsnitt om den taktiska utprovningsenhe-
ten for stridsledning och luftbevakning, TUStril,
ha presenterats. Men amnet ar for viktigt for att
avfardas pd bara en sida. Redaktionen har darfor
overenskommit med F 16 att presentera TUStril:s
verksamhet i nr 3 och pa ett helt uppslag. Att
beritta om utveckling och utformning av strilsys-
temens taktiska funktioner och arbetsmetodik, om
det nédvindiga behovet av taktisk anviandarmed-
verkan kraver mer plats dn vad denna utgava kan
erbjuda. - P4 dterseende, alltsa. u

TUStril i nr 3/93

F 13:s Strilenhet. —

fordjupa sig i malfoljningsprogrammet.
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Finrik Sven-Erik Blohm liter ndgra varnpliktiga

Néar riksdagen fat-
tade beslutet att avveckla
F 13, forandrades verksam-
heten radikalt for strilenhe-
ten. F 16 fick i uppgift att
Overta uppgifterna inom stril-
omradet frdn F 13 frdn och
med den 1 juli i &r. | ett slag
blir F 16:s strilenheter nastan
dubbelt s& manga anstillda,
far dubbelt sd stor budget
och skall producera nistan
dubbelt s& ménga krigsfor-
band.

Overtagandet av F 13-

tral skall stangas. Personalhantering
tar allt mer av vér tid. Framforallt in-
om optiksystemet berérs manga dukti-
ga frivilliga och reservofficerare.

Den ljusa framtiden overvdger dock.
Inom ndgra d&r blir vi forst i landet
med den nya StriC. Det blir nista
spdnnande utmaning. >
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Manga kommer kanske en-

rema Mg
EEE—— éﬁ‘)‘ AF’Z R dast i kontakt med
P = &é | —— sambandstjdnst genom

1893 en telefonvixel eller sam-
bandscentral. Bakom kulisserna
doljer sig emellertid en verksamhet med mycket
stor bredd och uttalad teknisk inriktning.

I det dagliga virvet hanterar F 16:s Sambandsen-
het ndrmare 7 000 forbindelser pa trad och radio-
lank, vilka via Forsvarets Telendt sammanbinder
samtliga anlaggningar inom Sektor Mitt. Verksam-
heten genomfoérs for narvarande med narmare 60
anstallda inom fyra avdelningar och tva detaljer.

entraldetaljen ir en samman-
hallande funktion foér allmidnna
administrativa  frdgor.  ADB-

Okat. Detta underlat-
tar sambandstjansten
genom att skapa t ex

detaljen svarar for datautbildning samt  databaser och ut-
utprovning och ar kaffning av olika bildningsunderlag.
datasystem. Behovet av datorstod har Sektorsamband. —

Avdelningen  &r
sektorchefens re-
surs nar det giller
taktiskt utnyttjan-
de av de sam-
bandssystem som

WAL,
AVETAVETA

% kravs for att kun-
K na leda forband
i inom sektorn. For
LK narvarande deltar
h% avdelningen i pla-
i e nering av den
stora forsvars-
maktsévningen
("Orkan”) som
skall genomféras

i september.
Strilsamband.
- Avdelningen

hanterar all kom-
munikation mel-
lan  strilanlagg-
ningar i fred, in-
cidentberedskap
och krig. Avdel-
ningen svarar

dven for krigsplanlaggning och utbild-
ning av radio/radiolankforband (Ral-
forband). Dessa forband hanterar
transportabel sambandsmateriel.
Under budgetdret 93/94 paborjas
grundutbildning av varnpliktiga inom
detta omrdde. Utbildningen har en
teleteknisk inriktning och genomférs
pa bl a transportabla radioldank- och
radiosystem for stridsledning (strira-
dio), vilket mojliggor kommunikation
mellan mark och flygplan.
Bassamband. — Avdelningens huvud-
uppgift ar att sakerstalla sambands-
funktionen vid vara flygbaser (materi-
el-, forbindelse- och personalmissigt).
Detta sker genom en omfattande pla-

' F 16:s sambandsenhet

Av A Holm & N. Oseansson

nerings- och utbildningsverksamhet i
samarbete med Gvriga funktioner vid
flottiljen.

Arbetet pd avdelningen ar for narva-
rande inriktat pd inférande av Bas 90-

systemet vid vara baser med ett
modernt telesystem.
Trafikavdelningen. - Trafikavdel-

ningen, som ar placerad i Hogkvarte-
ret, Stockholm, ansvarar for drift och
utveckling av totalforsvarets eget med-
delandeformedlingsnit. Verksamheten
ar igdng dygnet runt, aret runt.

F 16:s geografiska ldge medfor att
enhetens personal ofta engageras som
ldrare/instruktorer i utbildningar vid
andra myndigheter. Detta innebar att
sambandsofficeren far insyn och kun-
skap om de olika verksamheterna,
dvs en bred allmanbildning. Inom bl a
det teletekniska omrddet sker en stin-
dig utveckling. Denna utveckling inne-
bar tekniska och taktiska utvecklings-
mojligheter dven for sambandsperso-
nalen. |
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Bra bast)d

A dverstelijtuant Cenneth Wedin

Foto: Kurt Pettersson

00

I en dunge inte lingt fran flygfiltet pa krigsbasen
finns nagra tomma flygplansplatser. Graset ar gront
runt omkring och faglarna kvittrar. Allt synes vara

stilla.

& vintplatsen kommer order
Pom att tropparna skall kora fram

till flygplansplatserna. Lugnet i
dungen forsvinner nar klargéringstrop-
pen rullar in med sin fordonskolonn
pd sju fordon, varav flera med breda
slipvagnar. Har giller det att stilla
upp ritt med fordonen och placera ut

poster som skydd. Det dénar till nar
en Viggenrote sitter hjulen i banan
samt reverserar for att bromsa pa den
800 meter korta banan. Samtidigt hors
pd avstdnd en flygplansstart fran
huvudbanan.

Egentligen kryllar det av verksamhet
inom bataljonsomradet. Flygplan klar-
gors pd andra platser, middagen forbe-
reds med 250 portioner vid varje kok-
grupp, ndgra varnpliktiga ar pd sjuk-
visitation, andra graver sina skydds-
gropar och banreparationsférbanden
forstarker och bygger nya vagavsnitt
samt underhdller alla rullbanor inom
bataljonens omrade.

Basbataljonen skyddas genom ut-
spridning, maskering och fortifikatoris-
ka skydd. I bataljonens utkanter verkar
flygbasjagarna for att forsvara for en
angripare att utféra sabotage mot bas-
omrddet. Ndgot langre in i basomri-
det tar narskyddsplutonerna hand om
eventuella angripare. Personalen pd
varje grupperingsplats dr beredd att
uppsoka sina stridsstallningar for att ta
upp strid.

® ® Nir man tittar ut genom fonstret
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frdn basenheten pd F 16 i Uppsala ar
graset gront pd flygfaltet och himlen
bld. Djupaste fred rader och tolv ]akt-
viggar stdr klara pd plattan for efter-
middagens flygpass.

_ Verksamheten &r i ménga delar lika
med krigsforbandsverksamheten. Vi
skall producera flygtid for divisioner-

Packning  av
utrustning in-
for oOvning i
falt.

Handgranat-
kastning.

nas utbildning och flygtraning samt
med basresurser ingd i incidentbere-
skapen. Vi skall ocksd forbereda och
utbilda var personal i just de sméa
krigsforband som tillsammans skall
bilda en basbataljon.

F 16/Se M krigsforbandsutbildar klar-
goringstroppar och serviceplutoner,
narskyddsplutoner,  underhéllsplats-

grupper, basraddningsgrupper, trans- .

portplutoner samt linjegrupper (for att
hélla igdng vart bassamband). Vi pla-
nerar och genomfor sarskilda 6vningar
for befdl (SOB) och foérband (SOF)
samt krigsférbandsévningar (KFO) med
hela bataljonen.

@ ® Det ir ocksd delar av bataljonens

nst avgdrande

verksamhet med forband enligt ovan
som vi visar i en "markutstalining”
under véra flygdagar i slutet av augus-
ti. Kom gédrna och titta. Stall fragor! Vi
som gor detta ar 257 anstillda vid bas-
enheten Uppsala och 75 vid Malmen
samt 12 vid Tullinge. F 16/Se M beho-
ver under det narmaste dret grundut-
bilda 920 varnpliktiga. Alla ir vi redo
att hjdlpa alla vetgiriga.

Var grundorganisation i basenhet
med tre stationskompanier (tvd JA 37-
kompanier och ett SK 60-kompani)
samt ett utbildningskompani och ett
specialkompani vid Uppsala utgor —
tillsammans med ett malflygkompani
(32E-kompani) och ett specialkompani
vid Malmen - stommen for att sitta
upp och forbandsomsétta fem basba-
taljoner med tilldggsforband.

Till detta kommer ansvaret for védra
krigsbaser med bl a bastroppsverk-
samhet, sd att baserna vid behov kan
tas i omedelbart bruk. Dessutom har
basenheten ansvar for underhdll och
verksamhet vid fyra skjutplatser.

Det innebdr i stort att vi bedriver
verksamhet pd manga platser i meller-
sta delen av Sverige = frdn Rossholm i
norr (soder om Gavle) via Uppsala,

» " SRS o i
Bromma, Tullinge, Visby, Malmslatt
till Karnskogen (norr Motala).

® ® Flygtidsproduktion for JA 37, SK
60, SK 61, HKP 3 och TP 102 utgor en
mycket stor del av vdr verksamhet.
Men vi dr ocksd ute pd sd udda upp-
drag som t ex att med vdr ammuni-
tionsrojutbildade personal ta hand om
oexploderad ammunition som man-
niskor hittat i naturen utanfor vdra
militiromrdden.
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Ansvaret for att flygtransportera landets hégsta civila
och militara befattningshavare, savil inrikes som utri-
kes, har anfértrotts F 16/Se M genom sin Transport-
flygenhet pa Bromma flygplats.

Uppgifterna skiljer sig markant fran flottiljens ovri-
ga verksamheter. Stor variation i uppdragen och hogt
tempo pa kontoret bade engagerar och stimulerar all
medverkande personal till personliga insatser. Flygan-
de och tekniska officerare tillsammans med civil
administrativ- och kabinpersonal bildar tillsammans
ett fungerande lag med hog malsittning for sin verk-

samhet.

; TP 100 (SAAB 340B), alert VIP-transporterare.

Foto: Nils-Géran Widh.

frdn flygtjanst i Flygvapnet kom-
pletterad med civil kompetens for
denna typ av flygning har givit mycket
kvalificerade befdlhavare och styr-
i man.
: Dagliga kontakter med utlindska
| foretag och myndigheter har givit flyg-
“ planerarna en gedigen erfarenhet av
fl att ordna den service som behovs vid
genomférandet av olika flygningar.
l Kabinpersonalen tjanstgor i vanliga
| fall inom SAS. De deltager efter kom-
pletterande utbildning i denna speci-
| alverksamhet. Jamfort med deras ordi-
| narie verksamhet dr arbetsuppgiften
0 har mer innehdllsrik. Men ansvaret
. storre, d v s har en annan dignitet.
f' Den tekniska personalen har erhallit
" en omfattande specialutbildning som
komplement till sin tidigare erfaren-
het. Under utbildningen i USA kunde

,4 Personalen. — Langvarig erfarenhet
|
)
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Av dverstelitnant Lei} Wordin

| Transportflygenheten

TP 88 (Fairchild Metro 3) har snart gjort sitt i FV,

konstateras, att Flygvapnets tekniska
grundutbildning star sig hogt vid inter-
nationell jamforelse.

Materielen

Inte mindre dn fyra olika flygplansty-
per disponeras av Transportflygenhe-
ten. Detta faktum ger naturligtvis upp-
hov till en del praktiska problem att
I6sa, bade operativt och vad avser ut-
nyttjande av besattningar m m.
SK 60 (= SAAB 105) r ett fyr-

sitsigt jetflygplan som i sin
tvasitsiga version anvands
som skol- och lattat-
tackflygplan. Den fyr-
sitsiga versionen ut-
nyttjas framst av offi-
cerare, som i sin
tjanst kan kombine-
ra tjdnsteresor med

Foto: Peter Liander

aktiv flygtjanst. Ett praktiskt reseflyg-
plan mellan vdra olika flottiljer.

TP 88 (= Metro Ill) &r ett 18-sitsigt
tvdmotorigt turbopropflygplan. Det
inkoptes ursprungligen som VIP-flyg-
plan. Det har emellertid under de
senaste dren tjdnstgjort som en trans-
portresurs inom Flygvapnet. Framst
har det gillt transporter av personal
for forsvaret och statliga myndigheter
inom alla delar av vart ldnga land.
Aven utrikes transporter férekommer

till viss del. — Eftersom TP 88
ir den enda transportre-
surs i den har storle-

ken dr efterfrdgan
betydligt storre &n
tillgdngen. Vart
enda exemplar
anvinds dn, men
avses forséljas.
TP 100 (= SAAB
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F 16:s jettransportflygplan TP 102A (Gulfstream G. 4) eskorterad av en 4-grupp Jaktviggen.

340B) ar ett tva-motorigt tur-

bopropflygplan med plats
for 17 passagerare i en VIP-
inredd kabin. Flygplanet

opererar Over hela Europa,
dar kunderna utgérs av den
hogsta civila och militara
ledningen. — Besattningen
utgors av tva piloter och en
kabinpersonal samt vid vissa
tillfallen dven firdmekani-
ker. Flygplanet &r ganska
konventionellt men har mo-
dern utrustning och en
mycket hog tillforlitlighet. -
Finns i ett exemplar.

TP 102A (= Gulfstream
GIV) &r ett tvdmotorigt jet-
flygplan med utpriglade

prestanda for langa flygning-
ar. Det utnyttjas i dag som
komplement till TP 100.
Goda fart och stigprestanda
bidrar till bekvam flygning.
Lag ljudnivd for passagerare
samt en val utformad inred-
ning ger utvilade passagera-
re efter ldnga flygningar. —
Flygplanet har kapacitet att
operera over hela virlden.
Besattningen utgbrs av tvd
piloter, en firdmekaniker
och en kabinpersonal. Antal
platser ar (beroende pa des-
tination m m) maximerat till ca 15. —
En TP 102A finns.

Verksamheten

Verksamheten praglas till stor del av
de forberedelser som kravs for flyg-
ningar till olika destinationer. Nar val
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Statsminister Carl Bildt i samsprdk pa Bromma med chefen for
Transportflygenheten, overstelojtnant Leif Nordin.

Byraintendent Anette Ekstrom — en glad tjej med kunskaper inte
bara inom planeringen utan lyckligtvis dven inom ekonomi/bud-
getering.

flygningen skall genomféras
kan det ligga flera veckors
forberedelser bakom i
olika faser dar flera
medarbetare varit in-
blandade. — Genom
att en del av vara
passagerare har be-
hov av person-
skydd, s& sker delar

Foto: Peter Liander

av verksamheten i samver-
kan med sikerhetspolisen.
Arbetsfiltet omfattar hela
landet, ut 6ver Europa samt
hela vérlden. Detta medfor
att arbetstiderna blir langt
ifrain vad som betraktas
som normala. Tidiga morg-
nar samt sena kvillar och
helger under de flesta av
drets dagar staller krav pd
tillgdng till personal med
intresse for verksamheten.
Flygvapenandan satts pa
prov. D4 dr den som bast.

Framtiden

Inom Flygvapnet minskar
antalet flottiljer, medan
landets avlanga strickning
bestdr. Behovet av att flytta
personal med flyg kan
komma att 6ka. Motsvaran-
de behov kommer férmod-
ligen att finnas inom Gvriga
forsvarsgrenar, vilka utgor
en betydande del av intres-
senterna inom F 16:s trans-
portflyg.

Baseringen av Transport-
flygenheten pa Bromma
flygplats star och faller med
flygplatsens framtid. Standi-
ga skiftningar i den politiska
beslutsnivan har hitintills
forhindrat ett ldngsik-
tigt beslut.

Framtiden ar viss
aven om lokalise-
ringen fortfarande
kan vara oviss. W



