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Som Du ar kladd £
blir Du hadd

nytt,
(UniR FV 1990)
Boken har levererats till forsvarets bok-
och blankettforrad.

Utgdende fran framst uniform m/87, falt-
uniform 90 samt uniformspersedlar som
anvands bl a i flygtjanst, teknisk tjanst
och raddningstjanst anger reglementet:

modernt  uniformsreglemente
finns nu for studium.

P Nir olika uniformsdrakter birs,
P hur resp uniformsdrékt sammansatts,
B vilka ytterplagg/forstarkningsplagg som
far baras
samt
P var olika tjanstetecken m m anbringas.

a

Reglementet ar rikt illustrerat med foton
och teckningar i farg — allt pd ett modernt
och klatschigt satt som gor boken trevlig
att fordjupa sig i. Las och lar — sd att Du
ratt och propert Dig kiar! [ |
Red.

Spaniens
flygvapenchef
gistar FV

I mitten av april gistades flygvapnel
av den spanske flygvapenchefen,
generallojtnant  Ramon  Fernandez
Sequeiros. Under sin sejour i Sverige
besdkte gen It Sequeiros bl a F 4, F 16,
Saab-Scania & FFV Aerotech. — Pa bil-
den lingst fram ses (i vit rock) gen It
Sequeiros och flygstabschefen gen mj
Bernt Osth.

FlygvapenNytt 52 ar

Nordens stérsta flygtidskrift: 36, 500 ex.

Trycks pa miljovanligt papper.
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overbefilhavaren, dverste-
l6jtnanten Lars Winberg,
att fr o m den 1 april 1991
vara overste i forsvarsmak-
ten.

Regeringen har férordnat
byrachefen vid Férsvarets
materielverk (FMV:F) dvers-
ten Bo Gellerhed, atl ir o
m den 1 april 1991 vara for-
svarsallaché hos overbefil-
havaren. Regeringen fore-
skriver att Gellerhed skall
vara placerad som bitridan-
de farsvarsattaché vid Sveri-
ges beskickning i Washing-
ton.
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Positiv trend
for JAS 39 Gripen

JAS 39-projektet kommer under 1990-talet att
arligen ta i ansprak 30-40 proc av flygvapnets
budget. Flygsystemet JAS 39 kommer att utgora
kdrnan i det framtida flygvapnet under kanske mer
an 40 ar. Det ar naturligt att ett sa stort projekt
fortlopande granskas fran olika utgangspunkter.

Da Forsvarets materielverk (FMV) hosten 1990
efter genomford utvirdering av offert fran
Industrigruppen JAS (IG JAS) foreslog regeringen
att avvakta med bestillning av delserie 2 av JAS
39, gick JAS-programmet in i ett nytt skede.

Efter regeringens uppdrag 1990-11-22 att uppta
fornyade overlaggningar med 1G JAS om hur JAS-
projektet skall bedrivas fortsittningsvis, togs ett
fastare grepp om projektets ledning bade fran
industrins och fran materielverkets sida.

Ett program for fortsatt arbete har utarbetats
gemensamt mellan IG JAS och FMV. Programmet
syftar till att FMV under budgetaret 1991/92 skall
kunna limna sadant underlag till regeringen att
statsmakternas beslut om projektets fortsattning
skall kunna fattas senast 1992-07-01.

® ® | en rapport 1991-04-29 har FMV gjort sin
forsta delredovisning till regeringen. FMV konsta-
terar i rapporten, att en positiv trend pa senare tid
kunnat noteras i utvecklingsarbetet. Chefen for
flygvapnet delar den bedémningen. CFV bedomer
ocksa, att JAS 39 Gripen kommer att uppfylla
stillda krav i tekniskt och prestandamassigt avse-
ende.

Takten i flygutprovningsprogrammet har okats.
Resultaten av hittills genomford utprovning ar
positiva. T ex visar proven att luftmotstandet ar
lagre an forvintat, att motorn har god driftsaker-
het efter 8000 tim utprovning, att prestandakrav
pa flygegenskaperna, radarsystemet, avionik och
datorsystemet har goda forutsittningar att uppfyl-
las. Nagra allvarligare tekniska problem har inte
intraffat.

Vid tidpunkten for planerad bestillning av delse-
rie 2 bedoms ca 600 flygutprovningspass ha
genomforts. Flygutprovningsprogrammet koncen-
treras nu pa att noga kontrollera den tekniska sta-
tusen pa flygplanet fore seriebestillning.

® ® | artiklar i dagspressen har pa senare tid
pastatts att forseningarna i flygutprovningspro-

grammet skulle innebdra risker for sent upptackta
tekniska problem, vilka skulle fororsaka behov av
omkonstruktion av redan serieproducerad materi-
el.

Senareldggningen av bestdllningen av delserie 2
har ju just haft som syfte att undvika sadana obe-
hagliga 6verraskningar.

For att bibehalla en acceptabel projektsikerhet
for JAS 39B har CFV inplanerat medel for fortsatt
verksamhet under 91/92.

Om nuvarande trender haller i sig dr det CFV
uppfattning, att JAS 39 Gripen kommer att inne-
halla alla nédvindiga prestanda och tillféra flyg-
forbanden den effektokning som efterstravats da
JAS 39 skall ersditta vara aldre flygsystem i flyg-
vapnet. En forutsattning for detta dr naturligtvis
ocksa att flygvapnet ges en ekonomisk ram som
mojliggor anskaffning av den tvasitsiga 39B, radar-
jaktrobotar i tillrackligt antal, bombkapsel (BK)
och spaningskapsel.

® ® JAS 39 Gripen kommer ju att kunna lisa
savdl luftforsvars- som attack- och spaningsuppgif-
ter, vilket innebdr att alla stridsflygplan i det fram-
tida flygvapnet successivt kommer att utgoras av
JAS 39. Det innebir, att vi inte talar om 30 eller
140 flygplan utan om betydligt fler. Detta bér man
halla i minnet da man, som det ibland gors i
debatten, raknar pa vad varje JAS 39 Gripen kos-
tar per styck.

Det ar CFV uppfattning att JAS 39 nu utvecklas
positivt. Inget annat alternativ kan ge flygvapnet
erforderligt antal med god kvalitet till rimligt pris.
Internationell erfarenhet och nu kind planering i
olika ldander visar, att de idéer och krav som ligger
bakom det svenska JAS-projektet nu ocksa borjar
tillimpas i andra linder, dven om ambitionsnivan
och dirmed kostnaderna dar ligger avsevirt
hogre.

Vissa dagstidningar fortsitter — ofta pa ldsa
grunder — att misstankliggora bade stort och smatt
i det pagaende utvecklings- och utprovningsarbe-
tet. Den tidningslisande allmanheten har nog
tyvirr dirigenom dragit bade felaktiga och alltfor
negativa slutsatser av arbetsliget. De som har
insyn i arbetet kan dra en helt annan slutsats: Vi
svenskar borde vara stolta éver svensk framsynt-
het och industrikompetens. [ |




Utvecklingen av A] 37 och S 37 till AJS 37
innebdr att Viggen-systemens anvandnings-
mojligheter och effekt okar hogst avse-
vart. Tre olika system (A}, SH, SF 37) med
vardera ett begransat antal flygplan modi-
fieras nu till ett system innehallande samt-
liga flygplan.

AJS 37:s formaga i luftforsvarsuppgiften
ar flerfaldigt storre an A) 37:s och S 37:s.
Attack- och spaningskvaliteten och kapa-
citeten okar patagligt. AJS 37 motsvarar
vdl den prioritering av luftforsvaret och
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flygsystemen som riksdagen och regering-
en givit uttryck for bl a i forsvarsbeslutet
1987, forsvarspropositionen 1990/91:102
och i 1991 ars planeringsanvisningar.
Utan att foregripa analyser och virde-
ringar av kriget i Mellersta Ostern 1990/
91 kan pastas att AJS 37 motsvarar de
krav som kan stillas mot bakgrund av
erfarenheterna fran Gulfkriget, d v s bety-
delsen av luftforsvarsflyg och anvandning
av ”smarta” vapen - t ex rb 15F, rb 04E,
rb 05, rb 75, rb 24), rb 74 och forhopp-




Forsvarsdepartementet med  for-
svarsminister Roine Carlsson i spet-
sen gistade F 6 i februari for att
informera sig om AJS-projektet inkl
FASA-systemet. Fr v ses divisions-
chefen (“Filip R6d”), overstelojt-
nant Leif Astrém redogora for che-
fen for flygeskadern, generalmajor
Bert Stenfeldt och forsvarsminister
Roine Carlsson om Viggen-modifie-
ringen,

Med AJS 37 i E 1 blir “OB:s klub-
ba” en “OB:s sligga”, sa statssekre-
teraren Jan Nygren vid ett senare
tillfiille.

ningsvis bombkapseln (BK) samt ett allsi-
digt anvandbart spanings- och telemotme-
delssystem.

Parallellt med den tekniska utveckling-
en av AJS 37 har eskaderns attack- och
spaningsdivisioner utvecklat och utvecklar
metoder och taktik for AJS 37. Malet ar i
stort att forbattra och forenkla stridsupp-
tradandet, sa att overlevnads- och ver-
kansmojligheterna  bibehalls pa minst
nuvarande niva och att behovet av tid for
utbildning minimeras. Divisionerna har

harvidlag redan natt mycket goda
resultat och nya utbildningsanvis-
ningar dr under framtagning.

AJS 37 i kombination med ett
datorbaserat hotanalyssystem (FASA)
gor det mojligt att planera, genomfo-
ra och utvardera flygforetag pa ett
satt som okar overlevnad och verkan
i krig. Denna kombination innebar en
avsevart okad effekt av utbild-
ning och évning i fred.

Kostnadseffektiviteten oOkar ytterligare
genom att underhallsfunktionen for AJS
37 kan anordnas bittre totalt (flottiljer,
FMV, FFV m fl) an for AJ 37 och S 37. Det
skall observeras, att denna samordning
ocksa kan komma att ske for hela Viggen-
systemet — alltsa inklusive JA 37.

For att kunna utnyttja AJS 37-systemet
pa ett optimalt sdtt, i samtliga tre roller
och med tillgangliga resurser (flygplan,
flygforare, vapen, telemotmedel m m),
fordras en ledningsorganisation (i krig och
fred) som har kunskap, kompetens och
underlag, sa att beslut och genomférande
kan ske med den sikerhet i det snabba
tempo som hotbilden kraver.

Detta innebdr bl a att ledningssystemen
for flygstridskrafterna maste utvecklas
ytterligare med utgangspunkt fran de sta-
ber som fungerar bra i dag. Arbetet med
dessa fragor har inletts i samverkan med
Fst/OplL, flygstaben och C E 1.

AJS 37 innebdr att Viggen-divisionerna
far okad betydelse i den hotmiljé som kan
forutses under 90-talet och in pa 2000-
talet. Detta galler i samtliga tre roller,
jakt, attack och spaning. Mojligheten till
flexibelt utnyttjande i de tre rollerna ger
flygvapnet operativ handlingsfrihet som
leder till ovisshet hos en presumtiv angri-
pare i vilken roll flygplanen fran gang till
annan verkar. Genom inforandet av AJS
37 kommer flygvapnets divisioner och sta-
ber att vara battre forberedda att ta emot
JAS 39 Gripen.

AJS 37 innebdr hog kostnadseffektivitet.
Inforandet bor darfor bidraga till att flera
flygdivisioner kan bibehallas i flygvapnet.
De 20 divisioner Viggen och Draken som
ingar i flygvapnet i dag ar ett operativt
minimum for att uppfylla flygvapnets upp-
gifter i fred och krig. De bor darfor behal-
las och efterhand omsattas med JAS 39
Gripen. |

Generalmajor BERT STENFELDT
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De hittills specialiserade attack- och spaningsversioner-

na av flygplan 37 Viggen kommer efter modifierini i

stor utstrackning att forsvinna fér att ateruppstd i den

form som Vi?’gen ursprungligen var tankt — enhetsflyg- ] __
planet. Resultatet — AJS 37 — blir effektivare i bade  Av Leif Astrim
attack-, jakt- och spaningsrollen an sina foretradare.

Framfor allt kommer AJS 37 att kunna vixla mel-

lan (och kombinera) rolfllerna attack - jakt -

spaning. Harigenom tar vapnet ett myc-

kle)et be(?ydelse(fgullt steg mo};‘gde’r)) omstall-

ning det innebdr att senare introducera

allroundflygplanet JAS 39 Gripen -

samtidigt som stridsvardet oOkas

pa ett mycket kostnadseffek-

tivt satt.

Ingen ersattning men en...

Kostnads-
effektiv
modifiering
som ger
bra traning
och
forbattrad
strids-
effekt

Foto: Peter Liander

Foto: Arne Johannesson i Foto: Arne Johannesson ; N

AJS 37 med 4 jakt-rh 23 + 2 attack-rh 05.



I vdntan pa Gripen-epoken:

Prisbelont idé forverkligar
enhetsflygplanet

AJS 37 Viggen

Spaningsviggen (SH/SF 37) som

kombinerade attack-, jakt- och
spaningsflygplan ar inte ny. Den fanns
redan dd Saab utvecklade grundflyg-
planet. Forsok med integrerad utbild-
ning - Grundliggande Flygslagsutbild-
ning/ GFSU - for attack- och spanings-
forare har genomforts vid 2. divisionen
vid F 6/Karlsborg och 1. divisionen F13
Norrkoping. Denna utbildning behovs
for att flygforarna ska uppna en sa allsi-
dig kompetens att hela kapaciteten hos
JAS 39 kan utnyttjas, dd den nya flyg-
plansgenerationen infors.

Sedan flera &r p&gdr ocksd utveck-
ling av ett datorbaserat system for hot-
analys, FASA. Systemet framtogs for
att vara ett verktyg for operativa studi-
er. Men nu utvecklas det till ett system
for anvandning vid divisionerna. Det
kommer dir att vara ett mycket kraft-
fullt hjalpmedel for bade hotanalys

l dén att utnyttja Attack- (A)) och

FASA - datorbuserat system for hotamalvs

och flygforetagsplanering, liksom for
utvardering av genomforda foretag.

Men:

P For att den integrerade utbildning-
en skall vara meningsfull, mdste flyg-
planen fa lika allsidig formdga som
forarna. For att en och samma férare
ska kunna alternera mellan olika flyg-
plan och olika uppgifter, miste dess-
utom systemfunktionen i de olika flyg-
planen goras likartad.

P For att hela kapaciteten hos FASA
skall bli praktiskt anvandbar, kravs

mojlighet att overfora data fran FASA
till flygplanet fore flygning och fran
flygplanel till FASA efter flygning.

Dessa fragor har linge varit aktuella
men svdra att lésa utan en omfat-
tande och kostsam moditfiering.

Kostnadseffektiv 16sning

Rb 15F — FV:s nya, svensktillverkade
sjomadlsrobot for JAS 39 — har redan
inforskaffats. CFV har darfor beslutat
att AJ/SH/SF 37 skall modifieras for att
kunna bara rb 15F. Detta kraver okad
datorkraft i Viggentlygplanet, vilket
uppnds genom att centralkalkylatorn
(CK) byggs ut med en multiprocessor-
enhet (MPE). Dessutom kravs okad
kommunikationsforméga i flygplanet,

varfor man infor en databuss - bild 6. »

Foto: Arne Johannesson

Foto: Arne ldhannes.%an

AJS 17 med 4 BK <+ 2 jake-rh 24.

AIS 37 med 4 jakt-ch 24 « 2 attack-eh 15F



Okad datorkraft och kommunika-
tionsforméga ar ocksd nodvandiga for
att ge flygplanen AJS-formdga. Genom
alt komplettera rb 15F-modifieringen
med forhallandevis smd atgarder blir
det mojligt att:

P Dels ge flygplanen allsidig attack-,
jakt- och spaningsformdga och dess-
utom en sd enhetlig systemfunktion,
att en och samma forare kan utnyttja
flygplan med olika “stamtavior” till
olika uppgifter;

P Dels bara planeringsdata fran FASA
till flygplanet fore flygning, registrera
flygplanets sensorer och flygbanor
under flygning samt bara registrerade
data fran flygplanet till FASA efter

flygning.

Genom att genomfora AJS-modifie-
ring samtidigt med rb 15F-integrering
blir det alltsd mojligt att realisera AJS-
konceptet pd ett synnerligen kost-
nadseffektivt satt!

Vapenkapacitet

AJS-modifieringen gor det maojligt att
bevapna flygplanet med flera vapen
och i andra kombinationer dn tidigare.

Vapenkapaciteten fore och efter
AJS-modifiering framgar av bild 5.
Luftforsvarskapaciteten  okar dras-

tiskt; AJS 37 kan bara sex jaktrobotar i
olika kombinationer. Med t ex 2 x rb
24/24) (Sidewinder B/)), 2 x b 74
(Sidewinder L) och 2 x rb 05 (kom-
mandostyrd allmalsrobot) blir AJS 37
ett mycket allsidigt och slagkraftigt
jaktflygplan. P& attack- och spa-
ningsuppdrag kan alltid minst tvd rb
24/24] medforas for sjalvforsvar utan
att attack- och spaningslast behover
reduceras.

Attackkapaciteten okar ocksd avse-

FASA

PLANERING

UTVARDERING

*  LUFISTRID

KOMMUNIKATION
ORDER
*  SAMVERKAN
RAPPORITER

+  HOTANALYS, ANFALLSOPTIMERING
FORETAGSPLANERING

*  ANFALLSRESULTAT {VERKAN/FORLUSTER)

*  SPANINGSFUNKTIONER

CENTRAL-

KALKYLATOR

(CK1
_—

MULTI-

v
PROCESSOR- CR
ENHET

Bild 6

HI i

DATABUSS
JAS 39
SPANINGSKAPSEL

vart - fraimst genom att SH/SF 37 efter
AJS-modifiering  kan bara nastan
samtliga attackvapen. Med rb 15F
okar formdgan att aven bekdmpa sjo-
mal med kvalificerat skydd.

Bombkapseln “Mjolner” (BK) ger
avsevird verkan. Den kan féllas pa
ldg hojd och pa stort avstand fradn ma-
let. Dartor kan flygplan som anfaller
med BK nd hog effekt med ldg for-
lustrisk.

For att gora en aktuell jamforelse:
De Tornado-flygplan ur RAF som un-
der Gulfkriget bekampade flygbaser i

Bild 5
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Irak anvdnde vapensystem som tving-
acle dem att flyga utefter flygbanorna i
hela deras ldngd. Irakierna larde sig
snabbt detta och grupperade sitt luft-
varn darefter, vilket gjorde dessa
attackuppdrag till de farligaste under
Gulrkriget. Om britterna istéllet kun-
nat anvanda BK, hade forlusterna tro-
ligen blivit avsevart mindre.

BK kan anskaffas med olika sub-
striclsdelar for bekampning av mjuka
mal, pansar, landningsbanor samt for
minering. Eftersom samma anfallsme-
todik kan anvandas mot de olika mél-
typerna, okar mangsidigheten utan att
utbildningskostnaderna okar.

Om Tungt Styrt Attackvapen (TSA)
ndgon gdng framgent kan anskaffas,
erhdlls elt vapen som med hog preci-
sion verkar mot hdrda méal (t ex broar,
hamnar, héardgjorda flygplansvarn
m m) med avsevart mindre insatser dn
vad som kradvs i dag. TSA mojliggor,
liksom BK, anfall med ldg forlustrisk.
TSA kan jamforas med de precisions-
vapen som anvidnds mot bl a broar
och bunkrar under Gulfkriget.

Systemuppbyggnad

Olika telemotmedel (ECM) kan utnytt-
jas. T ex kan IR-facklor utnyttjas for
storning av vapen med IR-malsokare,
liksom radarretlekterande remsor och
aktiv storning kan utnyttjas mot radar-



riktade vapen. Inforandet
av MPE och databuss i AJS
37 mojliggor, forutom okad
vapenkapacitet, ett effekti-
vare utnyttjande av tele-
motmedlen. Dessutom
infors PRATOR, en dator
for ljudinformation (mark-
kollissionsvarning och tak-
tisk information) till fora-
ren. Vidare kan det bli
aktuellt att infora en taktisk
indikator, TI, samt att bara
den spaningskapsel som
planeras for JAS 39 (bild 6).

Ett massminne utnyttjas
for att overfora planerings-
data fran FASA till flygpla-
net. Detta mojliggor inlag-
ring av avsevdrt storre data-
mangder an vad som ar
mojligt med dagens manu-
ella inmatning. Detta ar en
forutsattning for fullt utnytt-
jande av formdgan hos rb
15F och BK samt for att
realisera PRATOR, motme-
delsstyrning, TI, m m.

For att kunna registrera
siktes- och radarbild infors
videokamera (CCD). Med
hjalp av videobandspelare
(VCR) och massminne lag-
ras CCD-bild och andra
data, t ex flygbana. Video-
band  och  massminne

Flygplan Viggen Filler en fackla fir alt vilsele-
da rabolar med IR-sensorer. Facklor ir Hill for
alt forbattra skyddet fir vdra flygplan mot vir-
mesikande robolar.

Falo: Lars Bergstrom

b

e
e .

utnyttjas for att efter flygning overfora
data till FASA for utvardering.

FASA

FASA ar ett datorbaserat system for
planering och utvardering av flygfére-
tag, se bild 6. Att kombinera dessa tva
funktioner i en dator ar en unik 16s-
ning, som ger flera férdelar.

Systemet innehdller en terrangdata-
bas, med vilken en karta kan skapas i
onskat innehdll (inklusive flygsaker-
hetsinformation, underrattelser, Iv-om-
rdden m m), se bild 7. Forelagsplane-
ringen sker pad den kartan, presenterad
pd hogupplosande bildskarm. | plane-
ringsrutinen ingdr analys av Iv-hot och
taktikanpassning mot dessa. Systemet
ar latt att hantera och mojliggor pla-
nering av flygforetag pd mycket kort
tid.

| utvarderingsfunktion kan man
med systemet (med hjilp av registre-
rad flygbana, radar- och siktesbild)
spela upp och analysera enskilda eller
kombinerade attackanfall, bdde med
avseende pa verkan och forlustrisk.

Pa samma satt kan systemet utnytt-
jas for utvardering av radar- och
fotospaningsforetag. — Dessutom kan
luftstrid mellan tvd eller flera flygplan
spelas upp och utvdrderas (jir TUAS
for JA 37).




Bild 7: Teknikexempel med FASA.

Detta blir mojligt genom att all
information lagras. Lésenordet dr sen-
sorintegrering!

® @ Data blir, tack vare lagringsfor-
men, mycket snabbt tillgangliga efter
genomford flygning. | FASA kan ocksa
utvardering ske mycket snabbt. | fred
mojliggor detta en effektivare utbild-
ningsprocess, vilket inte minst har
ekonomisk betydelse. | krig blir un-
derrattelser tillgangliga tidigare, vilket
bdde medger snabbare rapportering
och hogre insatsfrekvens. Genom att
samma system utnyttjas for bdde
freds- och krigsverksambhet, blir perso-
nalens férmdga att anvdnda systemet
hog.

Det blir ocksd mojligt att infora en
sedan lange onskad RUF-funktion
(Registrering, Underhall, Flygsakerhet;
ifr JA 37) i FASA. Denna funktion moj-
liggor snabb uppfoljning, trendanalys
och analys av uppkomna fel. Den ar
av avgorande betydelse for bade flyg-
sdkerheten och for att halla flygplanen
flygdugliga.

FASAsystemet blir litet, latt att trans-
portera och forhdllandevis billigt.
Cenom att det innehaller bade planer-
ings- och utvdrderingsfunktion, kan
alla system utnyttas till det som for
stunden ar aktuellt, planering eller
utvardering, vilket mojliggér  hog
effekt for en given kostnad. Del ger
ocksd hog uthdllighet — s& lange na-
gon FASA fungerar kan divisionen
bade planera och utvardera.

Spaningskapacitet

Spaningsforetag  planeras,  liksom
attackforetag, pa FASA. Den samlade
presentationen av planeringsunderla-
get ger betydligt storre kontroll n tidi-
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gare oOver sensortackning och yttre
paverkande faktorer.

Fore flygning overfors planeringsda-
ta tll flygplanet manuellt eller med
hjalp av massminne.

Under flygningen registreras flygba-
nan pa videobandet tillsammans med
varje enskilt radarsvep.

Direkt efter landning kan radarbil-
den presenteras 6verlagrat pa kartbil-

FASA - PLANERING

FASA - PLANERING

]

den i FASA. Den totala radarekobil-
den over aktuellt havsomrade kan
mycket snabbt sandas med sambands-
medel i bild- eller textform; bild 8.

Maélinmatningen gors i dag oftast i
luften. Genom den snabba utvarde-
ringen i FASA kan den i storre ut-
strackning goras efter flygning. Detta
gor att flygtiden i spaningsomradet —
och darmed forlustrisken — kan mins-
kas. For malinmatning kan de bésta
radarsvepen frdn flygningen snabbt
viljas ut, vilket Okar tdligheten mot
radarstorning, jamfort med malinmaét-
ning i luften.

Radarspaningsuppgifter 1oses lika
bra med fore detta AJ 37 och SH 37.
Dessutom registreras radarbild vid
sdvil attack-, jakt- och spaningsfore-
tag. Radarspaningskapaciteten okar
alltsa hogst avsevart.

Genom att utvdrdering och plane-
ring sker i samma dator, kan vissa spa-
ningsresultat anvdndas direkt vid
nasta foretagsplanering. Harigenom
vinns mycket vardefull tid i dagens
rorliga hotbild.

Fore leverans av spaningskapseln
till JAS 39 Gripen kan endast fore
detta SF 37 och SH 37 utfora fotospa-
ning. Med hjdlp av terrangdatabasen i
FASA och den forbattrade flygbanere-
gistreringen kan resultat av fotospa-
ning utvadrderas och rapporteras snab-
bare an tidigare. Liksom vid radarspa-

ORDER
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EGET LV
FIENTLIGT LV

* UND OM MAL MM
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AJS 17 med 4 jakt-rh 24 <« 2 attack-rb 05

ning kan spaningsresultat anvidndas
direkt vid fortsatt foretagsplanering.

Operativa konsekvenser

Eftersom alla AJS 37 kan anvindas i
attackuppgift och med en utokad va-
penarsenal, O©kar den momentana
slagkraften avsevart.

Luftforsvarskapaciteten okar i dnnu
hogre grad, genom att antalet vapen-
barare okar och far en kraftigt okad
vapenkapacitet.

Spaningsunderlag kan utvarderas
snabbare dn i dag. Dessutom erhalls i
okad utstrackning spaningsunderlag
efter attack- och luftforsvarsforetag,
vilket frigor kvalificerad kapacitet till
de foretag som kraver exklusiva spa-
ningsresurser.

Uthalligheten okar. En angripare
madste sld ut alla AJS 37 for att elimi-
nera ndgon komponent, attack, jakt
eller spaning.

Inférandet av AJS 37 6kar sdledes
den operativa friheten avsevdrt.

Den effektivare utbildning som blir
mojlig  kommer, tillsammans med

RUF-funktionen, att fa stor ekonomisk
betydelse. Dessutom okar forarnas
kunskap och formaga att verka och att
effektivt anpassa taktiken till hotet.

Infér Gripen-epoken

Livslangd. - Med de specialiserade
flygplan som AJ 37 och S 37 &r i dag,
skulle det bli svart att t ex pd spa-
ningsforband utnyttja A) 37 nar dessa
frigjorts fran attackforband som fatt
JAS 39. Darmed skulle det bli svart att
utnyttja flygplanens hela inneboende
livslangd. Men efter modifiering till
AJS 37 bortfaller till stor del det pro-
blemet, varfor betydande ekonomiska
besparingar kan goras. Samtidigt blir
det lattare att sdkerstdlla tillgdngen pa
flygplan och flygtid fram till den tid-
punkt da JAS 39 blir operativ.

Systemutveckling. - Integreringen
av AJS 37 och FASA kommer att ge
vardefulla erfarenheter for utveckling-
en av motsvarande system {or JAS 39,
Vissa system kommer eventuellt att
kunna utnyttjas av bade AJS 37 och
JAS 39.

Kompetens. — Divisionerna kommer
att kunna bygga upp en system- och
taktikkompetens, sd& att man kan
utnyttja den fulla kapaciteten hos JAS
39 redan da den tillfors respektive
division. Samtidigt kan lednings- och
basorganisationen anpassas till de
krav som JAS 39 kommer att stalla.
Overgdngen till Gripen kan alltsd
goras i flera steg. Darmed underlittas
att 16sa de problem som omstallning-
en till en JAS-filosofi kommer att med-
fora.

P AJS-modifieringen kommer alltsd
att ge verkansférméga, ekonomi och
livslangd, s& att FV battre klarar tiden
fram till ombevapningen till JAS 39. —
Daremot kommer AJS 37 aldrig att
kunna ersdtta JAS 39! Det kommer
skrovmaterialet utmattningsmassigt in-
te att klara av.

Nar blir det verklighet?

Modifieringen av Al/SH/SF 37 till AJS-
standard har redan pdaborjats. — For-

bandsprov av framst planeringsfunk- p

M



tionen | FASA pdgdr vid 1. divisionen
vid F 6/Karlsborg och 1. divisionen
vid F 13/Bravalla. Resultatet av ut-
provningen kommer att avrapporteras
under varen -91. — Taktisk utprovning
av rb 15 genomfors f6r narvarande vid
2. divisionen vid F 7/S3tends.

Utvecklingen och integreringen av
AlS 37 och FASA har inneburit info-
rande av ny hardvara men framfor allt
ett stort arbete pd& mjukvarusidan.
Arbetet bedrive med sma resurser,
bdde personellt och materiellt. T ex
har FASA utvecklats genom ett mycket
kreativt och hangivet arbete av Ove
Kallin och Peter Stendahl.

En speciell organisation for system-
och taktikutveckling, TU AJS 37, har
inrdttats vid 1. divisionen vid F 6. TU
skall som flygvapnels representant
stodja FMV och industrin for att sdker-

AJS 37 med 2 arb 05 + 4 jrb 24,

statla att utrustning och programfunk-
tioner  motsvarar  anvandarkraven.
Genom TU-organisationen genomférs
tidigt en dialog mellan utvecklare och
slutanvandare. Den operativa perso-
nalens kunskaper utnyttjas effektivt —
bdde for problemlosning och 16r veri-
fiering av att valda lésningar ar bra.
Den valda organisationen har gjort

7Edit 30” krivde:

beslutsvdgarna foredomligt korta, vil-
ket okat mojligheterna att snabbt fatta
beslut och nd resultat. Framfor allt ar
TU AJS 37 ett organ for att ta tillvara
idéer som vacks ute vid forband, och
att 1ata idégivarna vara med i utveck-
lingsarbetet. Detta har resulterat i ett
mycket stimulerande och kreativt
arbetsklimat.

AlS-modifieringen ar en ytterst
kostnadseffektiv atgard som gor att
60-talssystemen AJ 37 och S 37 kan
mota hotbilden under hela 90-talet.

Attack- och spaningsversionerna av
Viggen borjar na mogen dlder. Genom
den ansiktslyftning som AJS-modifie-
ringen innebdr, kan man med fog
pastd att de aldras vackert!

® O A|S 37-konceptet ar ett bra
exempel pd hur FV:s personal vid for-
band och i staber tillsammans med
tekniker i FMV och industri kan vida-
reutveckla flygsystemen pd ett synner-
ligen kostnadseffektivt satt.

P& liknande saut sker vid samtliga
FV-divisioner en utveckling inom and-
ra system-, taktik- och utbhildningsom-
rdden. Dessa utvecklingsarbeten ar sti-
mulerande for all berord flygvapen-
personal. [ |

I februari 1989 togs beslut )
Forsvarets Materielverk att JA
37-simulatorernas datakapa-
citet skulle utokas — dels for
att f& plats med uppdatering
till Jaktviggens “edition 30"
(ED30), dels for att héja tra-
ningsnivan, bl a med mojlig-
het att “spela” med upp ill
20 mal.

Beslutet [oregicks av c¢n
omfattande analvs och dis-
kussion 1 FMV om vilka
vagar som var mojliga 6r atl
nd ett bra resultat. Hansyn
maste ocksd tas Gl att stor-
ningdr i form av lingre stille-
stdnd  uncer ombyggnadsti-
den vid normal flygtraning
undveks,

| diskussionen framkom att
man kunde vinna bl a sam-
ordningseffekter i form av
forenklad  programhantering
m m, om man satsade pa ett
system med  flygplanslik

centraldator (CD), signalbe-
handlingsenhet  (SBE}  och
styrenhet (STY) i likhet med
vad som finns i SAAB:
systemsimulator (SYSIM). Ti-
digare hade enheterna enligt
ovan simulerats i datorer, vil-
ket inneburit ett omfattande
och tidsodande arbete vid
programandring. CD:s pro-
gramsprak maste dd oversat-
tas till ett sprdk som kuncle
{orstas av simuleringsdatorer-
na.

Uppdraget. - FFV i Arbo-
ga, SAAB i Linkoping och
friksson Raclar i Molndal fick
uppdraget alt realiscra beslu-
tet.  Uppdraget doptes till
SULUPP. Man enades om att
arbetet skulle <ke i tvd etap-
per, car etapp 1 (som innebar
uppdatering till ED30) skulle
prioriteras, fOr att vara infoért i
simulalorerna 6re inforanclet

i flygplanen.

Eriksson Radlar fick uppgif-
ten att bygga en racdarsimula-
tor med SAAB:s Radsim som
forebild. Anpassningen mel-
lan flygplanslika enheter, ra-
darsimulatorn och berintliga
simuleringsdatorer blev SAAB:s
uppgift. Detta 16stes med nya
VME-anpassade datorer. FFV:s
arbete innebar anpassning av

programvaran i simulerings-
datorerna till de nya datorer-
na.

Arbetel startade vid F 13
med ell forsta arbetsmate i
mars 1989. Ett krav som
anvindarna stallde wvar, att
under hela ombyggnadsticden
skulle mojlighet finnas att pa
ett enkelt satt koppla tillbaka
tilt ED28 16r normal flygtra-
ning. Detta har ocksd kunnat
ske utan problem.

Trots bra samarbete mellan
inblancdade, har dock inte
tidsplanen kunnat hdllas for
et fullstandigt fungerande
etapp 1. Systemen var dock
sd pass fardiga, att FMV-
PROV godkinde dem f(or
flygtraning i nov 1990.

® Overlamning av etapp 1

UL F 13 dgde rum i novem-

ber 1990. |
Sven Ohman



Ovan: Borjan till AJS 37 gick éver SH 37 med 2 attack-rb 04E och SF 37

med 2 jakt-rb 24 + 2 motmedelskapslar.

Foto: Arne fJohannesson

vira AJS 37-flygplan smm
studeras  vid FMV-PROV.
Den s k FLIR-poden dr
monterad under etl Viggen-
flygplan. Den kan ge malut-
pekning och navigerings-
hjilp i mérker med en bild
hir presenterad framfir
féraren.

Ovan: AJS 37 med 4 BK
+2jrb 24

Nedan: AJS 37 med 2 attack-rb 15 F
+ 4 jakt-rb 24 +1 extra tank.

1) "FLIREN" avsiker elt fast
synfilt framfir flygpla-
nel.

2) Del avlista synfiltet visas
tor fararen pa det haly-
genom,skinliga siklegla-
sel pd sa sdtt att bilden
dr overlagrad pa verk-
ligheten.

3) Mycket varma fiéremal
kan antas vara midl och
markeras extra tydligt,
t ex med pilar.

@ Eit annat exempel pi stu-
dier som pagar ir malinmit-

i ystem for JA 37 Jakl-
viggen — giller elektrooptik
och laser.




Att utova jaktstrid pa det tredimensionel-
la slagfalt — vilket ar stridsflygarens
arbetsomrade - har alltid varit svart. Och
farligt. For att ha framgang racker det
inte med att vara bra. Man maste vara

BAST!

l_l

adel for

Av Ingemar Nilsson

| moderna stridstlygplan har stridsfly-
garen en mingd hogteknologiska
hjalpmedel. Det &r viktigt att kunna
utldsa ratt information ur dessa vid rétt
tillfalle.  Informationsmangden  ar
omfattande. Det stills avsevarda krav
pa en forbandschef som skall leda ett
modernt jaktférband till ett fram-
gangsrikt slut. Samverkan inom en
rote eller grupp har en avgorande
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betydelse for resultatet.

Under ovningar i fredstid stalls
dessutom krav pd hog flygsakerhet
och god ekonomi. | nuvarande ekono-
miska situation for forsvaret ar det inte
mojligt att som p& 50-talet uttrycka sig
i termer som: "Det har jaktstridspasset
var mindre lyckat, vi gor om det pa
eftermiddagen”.

Numera  utvadrderas  flygpassen

efterdt i sdrskilda Utvarderingsanlagg-
ningar av typen UTBM JA37. Dar har
det tills nu varit mojligt att med inspe-
lade data fr&n en databandkassett i

flygplanet titta pa en “Extra instru-
mentpanel” i divisionslokalen och dar
foljia vad varje flygplan har gjort

ENSKILT i viktiga delar av flygpasset.
Det har varit mojligt att stoppa, backa
och wutfora robotsimuleringar bdde



med inspelade data och av flygféraren
i efterhand forandrade parametrar, for
att utrona om vissa undanmandvrer
frdn madlels sida kunnal resultera i en
bom.

Den utrustningen har vackt beratti-
gat internationellt uppseende i de
delar man av hansyn till gallande
sekretessbestimmelser har kunnat visa
for besokare. Svensk teknik ligger har
mycket langt fram genom sin férmdga
att l6sa avancerade problem péd ett
mycket kostnadseffektivt satt.

@® @ Under haveriutredningen efter
ett haveri vid F 21 d&r tvd JA 37 Jakt-
viggen kolliderade under jaktstrid i
mitten pa 80-talet, uppkom behovet
att presentera registrerade flygdata i
samkord form fran bada inblandade
flygplanen och att presentera flygba-
norna. Under den utredningen force-
rades ett tidigare embryo (som fotts
vid FMV-F och flygstaben) om att i tre-
dimensionell form kunna &terge ett
forlopp.

Den tekniska personal som hos FFV
Aerotech arbetat med programutveck-
fing for UTBM JA37 har tillsammans
med FMV-F: Flygel och utbildningsan-
svariga vid flygsta-
ben i systemet sett

nya  utvecklings-
mojligheter.  Man
har under ndgra ar
arbetat med ett
projekt kallat
TUAS. En fardig
anlaggning har

funnits hos 2. divi-
sionen vid F 13,
som provat ut och
analyserat anvand-
ningsmojligheter-
na.

Detta  utvirde-
ringsarbete resulte-
rade i att FMV och
FFV  Aerotech i
februari 1991
skrev ett kontrakt
pd anskaffning av
16  anlaggningar
av UTBM JA37 generation 3, dar
TUAS kommer att ingd. Vdren 1992
levereras etapp 1 och hosten 1993
kan vi se en anldggning som ar fullt
utbyggd och som ar utford i [att flytt-
bara moduler. Det gor det mojligt att
snabbt satta upp anldaggningen pd en
krigsbas.

Den fardiga anldaggningen bestar av

Utrustningen

en Megatec-dator med tillbehor. De
delar som flygféraren ser ar i huvud-
sak ett tangentbord, tvd 19" bildskar-
mar och en s k mus.

® @ Det blir dd mojligt att félja FYRA
flygplan samtidigt i ett jaktstridsscena-
rio, darfor att anlaggningen kan ta
emot band frdn fyra flygplan.
Radiokommunikationen och data for
den elektroniska presentationsutrust-
ningen finns med, liksom radar och
bevépningsdelen.

P4 den vanstra bildskarmen kan
visas ett tredimensionellt scenario
med de fyra inblandade flygplanen i
fyra olika farger. | ett “fonster” till
hoger finns uppgifter om hojd, fart, G-
last m m. Scenariot kan ses fran vilket
hall som helst genom att vrida betrak-
tarens vy med panelkontroller. Det ar
fullt mojligt att dka med i valfritt flyg-
plan eller att betrakta handelserna frén
en plats bakom négot av flygplanen. -
- Vid radarldsning och avfyring pre-
senteras en linje i olika farger fran
flygplanet som radarldser respektive
avfyrar.

P3 den hogra bildskarmen kan delar
av instrumentpanelen for en eller tva

Foto: Roland Karlsson

i provutfrande har testats en lingre tid hos 2. div F 13 i Norrképing.

flygplan presenteras. Det ger mojlig-
heter for en rote att i efterhand se hur
samverkan inom roten fungerat.
Bildskarmarnas innehdll kan liksom
ticligare skrivas ut pd en skrivare, som
nu blir i flerfargsutférande. Flygforaren
far alltsd mojlighet att ta ut stillbilder
av  sarskilt  intressanta  forlopp.
Robotsimuleringen finns kvar, s dven
mojligheten att vilja olika fart pd

avspelningen, backa och stoppa.

@® @ Systemet ar varldsunikt! Det
finns i denna form endast i svenska
flygvapnet. Ett liknande system visa-
des av en amerikansk tillverkare av
flygelektronik for ndgot ar sedan, men
inneholl inte de avancerade faciliteter
som FFV lyckats ta fram.

| USA finns ocksd ett annat system
som varit i bruk nagra &r. Men det for-
drar att man bedriver utbildningen i
ett begriansat geografiskt omrade.
Uppgifter fran flygplanen samlas in i
matstationer pd marken, som far sina
data frdn podar (kapslar) som hangts
pa de deltagande flygplanen.

I Jaktviggen finns uppgifterna in-
samlade inom flygplanet, pa data-
bandkasett. En losning som innebar
odtkomlighet for signalspaning och
dessutom ger mojlighet att spara hog-
intressanta band for senare studier. En
annan och mycket viktig fordel med
FV:s system ar att man blir oberoende
av landningsbas. Foraren har alltid
aktuell kassett med sig i sitt eget flyg-
plan.

Eftersom flygplanet inte behover
nagon extra pod upphangd, kan alla
vapenbalkar anvan-
das for upphang-
ning av vapen i
full utstrackning.
Det gor systemet
mycket anvand-
bart i krigsfallet.
Nya hotbilder (som
man inte under
fred kunnat forut-
se) kan latt regi-
streras och fora-
ren kan fa med
sig  viktig infor-
mation om fien-
den hem il
basen. Informati-
onen kan sedan
behandlas av
underrattelseperso-
nal tillsammans
med flygforare
och kanske resul-
tera i forandrat upptradande.

Varje jaktdivision far tvd anlagg-
ningar. Framre underhaliet skots av en
utvarderingstekniker, medan det bakre
underhdllet med reparation av dator-
systemet skall handhas av forbandens
simulatorpersonal. Alltsd samma 16s-
ning som gallt den tidigare utrustning-
en. |
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MANCHESTERMOSSA broderat emblem Art. nr.10308 G 38 kr
' JACKA Trekvartsidng (Var-sommar-hést) 65% polyester
%45' 35% bomull, Ljusgrd - plommonférgat foder

Art.nr. 10114 A S-XXL 343 kr

JACKA (Vinter) 65% polyester 35% bomull Vinréd/Marin
Art.nr. 10115 A S-XXL (Leverans-sept. 1991) 461 kr




KORTARMAD SKJORTA | 100% bomullschambray
Art.or. 10072 R S-XXL 184 kr

LANGARMAD SKJORTA | 100% bomullschambray
Art.or, 10073 R S-XXL 225kr

SLIPS isiden Art. nr. 10705 A 145 kr
SCARVSisiden Art.nr, 10709 A 198 kr

SLIPSNAL Art. nr 101201 L 73kr
MANSCHETTKNAPPAR Art.nr. 101202 L 169 kr
BALTE vandbart svart/vinréd Art.nr.101200 L 109 kr




L ety b 4

@ LANGARMAD TROJA. Ribbstickad krage med knappsid.
g Beige /marirr Art. nr. 103084 A S-XXL 325 kr
%,g KORTARMAD TROJA 100% bomull. Beige med rost/blekgrén
" knappsld. Art. nr. 10090A S-XXL 188 kr
WINDBREAKER Polyester/oomull kitt/blé Art. nr. 10643 A S - XXL 787 kr




GYM SHORTS 100% polyamid (innerbyxa 100% bomull)

marin/vit Art. nr. 10958 A S-XXL 110kr

T - SHIRT 100% bomull askgrd Art.nr.104110 A M- XL 73 kr

BADLAKAN 100% bomull 60 x130cm Art.nr, 10001 B 58 kr

SOCKOR 80% bomull/20% stretch Art. nr. 10002 B 35 kr

PANNBAND bomulisfrotté Art. nr. 10003 B 19kr

VASKA oxfordnylon 60 x 25 x 26cm vit/lla/grén Art. nr. 1012549 A 120 kr
SWEATSHIRT 70% bomull/30%polyester gra/marin Art.nr. 101058 A S - XL 281 kr
BYXOR 70% bomull/30% polyester gr& Art.nr, 10975 A S- XL 209 kr

Férsalinings och leveransvillkor.
Priserna galler fr.o.m 1-4-91 tills vidare och inkluderar
mervardesskatt fn. 25%. Lagsta bestaliningsbelopp ar
150 kr.Vid order under detta belopp debiteras expeditions-
avgift pa 25 kr. Leverans till enskild bestallare sker mot
posttorskott, frakt och postforskottsavgift tilkormmer.
Leverans till Flygvapnets forband sker mot faktura med
betalningsvillkor 30 dagar nefto. Full bytesratt pa levererade
varor inom 10 dagar frén leverans. Storlekar:5/48 M/50,L/52,

XL/54 XXL/56 | programmet ingdr vissa sGsongsartikiar for BOX 7103 TEL. 08 - 756 71 50
varen/sommaren ‘91 ach som e) kommer att &terinkdpas, E K H A G E N S 183 07 TABY FAX.08 - 756 49 31

utan senare ersattas med nya artiklar,




Foljande viktiga fordelar finns med ett
instabilt flygplan:

P | en jaktstrid vinner den som har
bast svangprestanda, om man inte kan
skjuta ner fienden rakt framifran.

P Tack vare att flygplanet inte sjilv
styr in sig till ett bestamt lage i luftha-
vet, har styrsystemet mojlighet att
optimera liaget sd att bransleforbruk-
ningen minimeras.

Vad &r instabilitet? Populart kan
man saga, att det ar de tillstdnd da en
kropp inte har ndgot naturligt viloldge
— en stol pa tva ben, en blyertspenna
stalld pd sin vissade spets eller en
cykel. For ett flygplan betyder instabi-
litet att om man skulle forsoka ldta
flygplanet ostyrt glida fram genom luf-
ten, skulle flygplanet omedelbart “ste-
gra” sig och gd overstyr. JAS 39 i sin
normala konfiguration behover sdle-
des alltid ha ett aktivt styrsystem f(or
att kunna flyga. | nédmod kan man
dock stilla om flygplanet sd det blir
stabilt.

Flygplanets instabilitet kraver séle-
des att styrsystemet ar elektriskt, efter-
som foraren inte skulle klara av att
kontinuerligt parera flygplanets egen-
rorelser.

Ett satt att illustrera styrsystemets
arbetssatt for ett instabilt flygplan ar
att jamfora cyklistens satt att halla
balansen. D& du satter dig pd cykeln,
kanner du med hjidip av bl a balans-
sinnet vilket hall du skall flytta tyngd-
punkten f5r att inte falla. Omedelbart
skickar du ut kommandon till dina
muskler och verkstaller andringen.
Balanssinnet, var fantastiska givare,
kontrollerar om andringen blev till-
racklig, for liten eller for stor. Snabbt
forsoker du cykla ivdg, eftersom
cykeln blir stabilare ju hogre hastighe-
ten dr.

Flygplanet fungerar pd liknande
satt. Det finns givare i alla rorelserikt-
ningar, dessa kanner vart flygplanet ar
pd vdg, varpd styrsystemet raknar ut
vilka korrektioner som kravs och kom-
menderar servona, som i sin tur pa-
verkar rodren att kompensera for oon-
skade rorelser.

Aven tidigare har man med hjilp av
styrsystemet kompenserat for flygpla-
nets egensvangning. Dagens system ar
bara en naturlig utveckling av tidigare
utveckling.

| de tidiga eller enkla systemen styrde
foraren rodren genom att spaken och

P

PP um—

e

Z rodren var di-

rektkopplade till var-
andra via linor eller
linkar. Denna typ av styrsystem fanns
redan i Saabs ) 21, men finns ocksd i
Saab 340.

Successivt har sedan en rad forbatt-
ringar och moderniseringar inforts pd
styrsystemen, t ex servo, automatiskt
fartkontroll m m. Sa smdningom gjor-
de datorerna sin entré.

S& har man steg for steg narmat sig
dagens Cripen-system, elt helt elek-
triskt system med ett analogt reserv-
system. Detta ar tredje generationens
digitala system. Allt bygger som sagt
pa tidigare vunnen erfarenhet.

Som tidigare namnts krdvs det ett
elektriskt styrsystem om flygplanet ar
instabilt. Men &dven om man i dag
konstruerar ett stabilt militart flygplan,
skulle styrsystemet blivit elektriskt.
Fordelarna ar namligen avsevidrda:

P Okat behov av funktioner som
avlastar flygforaren. Foraren ar hart
belastad nar han sitter i kabinen. Han
skall  sammanstilla  all
information han far fran
flygplanet, marken, om-
givningen och radarn.
Det ar ocksd han som
maste fatta beslut om
fortsatt handlingslinje.
Under tiden skall han

styra  och Overvaka
flygplanets status.
Sjalvklart behover

han {3 all hjalp som
gdr att astadkomma.
Darfor har ett antal
hallfunktioner vuxit

fram som gor att

styruppgiften over-
gdr i en Overvak-
ningsuppgift.

P Vikten och
volymen  minskar
med ett helt elek-
triskt  styrsystem.
Vikten minskar
till  cirka en
tredjedel av ett
mekaniskt  sy-
stem. Volymen
minskar givet-
vis ocksa.
Men framfor

v totg Ifc')'rs\,ar

allt blir systemen mycket enklare att
installera.

P Kraven pa prestanda dr sd hoga, att
de inte skulle kunna uppfyllas utan
elektriskt styrsystem. | dagens system
anpassas styrlagarna efter aktuell fart
och hojd och aven till de vapenlaster
som flygplanen bar.

P | Gripen finns inbyggt sikerhets-
funktioner som skall hindra foraren att
t ex dverbelasta flygplanet.

P Den flexibilitet och de mojligheter
ett digitalt system ger ar ovarderliga i
ett projekt som har en sd ldng tidsram.
| dag kan vi inte vara sikra pa vilka
krav som stalls pa ett militart flygplan
om 20 ar. Skall vi dven da kunna
havda oss i en eventuell krissituation
galler det att inte bygga fast systemen i
ett tidigt skede.

Funktionsmadssigt ar hjartat i systemet
den innerloop - stabiliseringsloop —
som tidigare illustrerats med cyklisten.
Forarens eget kommando adderas till
innerlooparna efter det att signalen
anpassats [or att tillsammans med spa-
ken ge goda flygegenskaper. Forarens
avlastning kallas ytterloopar. De finns
i olika nivder och kan valjas i kabi-
nen.  Extrafunktioner,
som t ex mand-
verlastbegrans-

ning, kan ses
som tillagg till
de  grundlag-
gande  funktio-
nerna.

Detta ar i stora
drag grundfunkti-
onen hos systemet.
Eftersom man é&r
helt beroende av
att ha ett fungeran-
de styrsystem, laggs
mycket moéda pa att
gora detta sd sakert
och segt som mojligt.
Allt overvakas. Upp-
taicker man ett fel,
kopplas sjuka givare
bort och systemet gors
om sd att inverkan av
felet minimeras. Viktiga
givare och styrsystemets
dator ar tripplerade. Om
man anda far fel i det
digitala systemet finns en
analog noédmod. u

m rér
et
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Sambandsofficerare som genomgar de olika
skolstegen fran fanrik till major erhaller
samtliga sin sambandsutbildning vid FSS.
Sambandsutbildningen till finrik och léjt-
nant syftar framst till att dessa pa ett profes-
sionellt sétt skall kunna handha och utbilda
pa i flygvapnet forekommande sambands-
materiel. Vid utbildning till kapten laggs
stor vikt vid sambandstaktik och formaga
att vara fackforetradare for sambandstjanst
vid bas- och strilbataljoner. Fackutbildning
till major leder till sambandschefshefatt-
ningar vid flygvapnets forband.

Tre nya begrepp har det senaste aret in-
forts i vart "sortiment”:



Sambandstjansten i

flygvapnet FUNKTIONSKEDIOR

INOM FILYGSYSTEMET
Sambandstjanst ar verksamhet for att

: ; [ RRSTN —FIN—STRIC
Overbringa information i dess vi- | .
daste bemirkelse. Utmirkande for \_ UND OCH LUFTLAGESINSAMLING J

informationsoverforing i flygvapnet
ar att kravet pd overforingstid ar
mycket hogt, ofta kallar vi det nara
realtid. Dessa krav ar helt logiska
med hansyn till flygplanens snabba
forflyttning.

Sambandsfunktionen ar en del
av det totala integrerade flygsyste- \
met. Denna funktion utgor ett fin- AN
maskigt natverk av teleforbindelser
som skapar ett sammanhangande
system av alla flygbaser, strilcentra-
ler, radarstationer samt flygplan pé
marken och i luften. Exempel pa
funktionskedjor som belyser detta
framgdr av bild 1t h.

“Sambandet” i sig innehdller
landsomfattande telenat uppbygg-
da pd trdd, radiolank och radio. |

| SRIC—FN—BS— L\
\__ STARTORDER OCH LUFTLAGESORl

/STRLC—FIN—RASIN —FPL )
STRIDSLEDNING y

/mmc—m—mm—w%mn\]
. LVORDER OCH LUROR /

Sambandsofficerarna har adven

2 alllbeyfg
Ko Janner
Th:;:'!:s Jingskod

dessa telenat ingdr ett stort antal
trafiksystem for overforing av tal.
bild och data. Den tredje delen av
“sambandet” utgors av den kunni-
ga personalen.

Den materiel som sambandsper-
sonalen har att hantera bestir av

uppgiften att p& ett professionellt
satt utbilda ovrig personal i flyg-
vapnet pa aktuell materiel. Som en
naturlig koppling till dvriga uppgif-
ter utévar sambandsofficerare led-
ning och administration av “sam-
bandet” inom forband och luftfor-
svarssektorer.

je Pettersson
l}?gﬂ Saderbery

Johnay Edgvist

moderna

Foto:

telekommunikationsut-
rustningar pd flygbaser och i stril-
centraler. Harutover skapas nya
sambandsmojligheter  over  stora
avstdnd med transportabla system
av radio- och radioldankstationer.

Vi dterfinner alltsd aven har en
naturlig 3terspegling av yrkesoffice-
rens allmanna roll att vara “Fack-
man-Utbildare-Che{” inom sam-
bandsfacket. ]

Roland Hansson

Utan samband-ingen ledning

SAMBANDSTAKTIK som syftar till att
na det optimala utnyttjandet av sam-
bandssystemen samt att forbattra dialo-
gen mellan sambandsofficerare, chefer
och andra.

ALLMAN DATABEHANDLING, ADB,
har inforts i utbildningen, eftersom sam-
bandstjansten innehaller stodfunktioner
som bygger pa ett bade allmant och spe—
cifikt ADB-kunnande. Sambandsoffice-
rare har som uppgift att anordna sam-

band for datakommunikation och samar-
betar darvid med representant for for-
bandens ADB-funktion.

TEKNIK ar i och for sig inget nytt be-
grepp pa skolan men har fatt en ny och
storre dimension dn tidigare. Kravet pa
sambandsofficerarna har okat vad gélﬁ'
tekniska kunskaper om de egna syste-
mens funktioner samt férmagan att sam-
arbeta med och vara chef for teknisk

personal.


http:YGSY�1rIE.MIE.1r

Sambandskursenhetens  (SBkE)
huvuduppgift ar att genomfsra kurser
i sambandstjanst enligt chefens for
flygvapnet  produktionsverk  (CFV
ProdV) vad avser:

P Grundlaggande utbildning i NBO,

P grundutbildning av  varnpliklig
personal,

P specialutbildning.

Utbildning avseende de tvd forst-
ndmnda uppgifterna sker enligt de
uppsatta mdl som framgdr av Bestam-
melser for wutbildning i flygvapnet;
BUF VPL for varnpliktig perscnal och
BUF OFF for officerare.

Malet ar att eleven efter genomférd
utbildning skall kunna tjanstgéra |
viss(-a) fredsbefattning(-ar) och efter
praktisk tjanstgoring kunna krigspla-
ceras i sambandsbefattning.

Specialutbildningen utgors av kor-
tare kurser (veckor), som for sambands-
officeren ar ett komplement till den
grundlaggande utbildningen och syf-
tar till att utbilda denne mot en speci-
ell sambandsbefattning. Andra spe-
cialkurser vander sig till Gvriga perso-
nalkategorier i FV. Bl a finns en vecko-
kurs for stabs- och taktisk ledningsper-
sonal. Denna kurs anpassas nu aven
for teknisk personal, framst for perso-
nal som tjanstgor vid marktelekonto-
ren och verkstadsforvaltningarna.

Véarnpliktsutbildningen vid SBKE
omfattar utbildning till:

» Telefonist,
P sambandsgruppchet,
P sambandstroppchef.

Utbildningstiden varierar frdn 5
veckor for telefonisten till omkring 22
veckor for troppchefen. Till denna tid
kommer i varierande omfattning ytter-
ligare teori- och praktikskeden som
genomfors vid respektive hemmafor-
band.

Forutom den “vanliga” telefonistut-
bildningen forekommer dven utbild-
ning av telefonister for PS 870-forban-
den samt utbildning av trafikoperato-
rer som skall tjdnstgora vid FV:s med-
delandeformedlingscentraler (MFC).

Fr o m 1992 kommer s k RAL-
Grupper (Radio- och radiolankgrup-
per) att utbildas. Dessa grupper kom-
mer att bestd av varnpliktig personal
t 0o m sambandstroppchetsnivan. Ul-
bildningstiden kommer att vara om-
kring 30 veckor.

® @ Rekrytering till yrkes- och reserv-
officer sker huvudsakligen frén tropp-
chefskursen. For den blivande reserv-
officeren innebir detta 12 veckors ut-
bildning vid FSS, som atfoljs av 9 vec-
kors praktisk tjanstgoring vid férband
innan fanriksgraden erhélls. Kadetten
som skall bli yrkesofficer borjar sin
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FSS uppgifter och verksamhet

FLYGVAPNETS SAMBANDS- OCH
STABSTJANSTSKOLA (FSS) har till
huvuduppgift att bedriva central
utbildning i sambandstjanst for offi-
cerare och varnpliktiga som skall
leda och betjdana flygvapnets sam-
bandssystem. Den grundlaggande
sambandsutbildningen bestdr till
mycket stor del av atl lara sig att
handha och betjana telekommuni-
kationssystem vid FV:s flygbaser,
strilcentraler och fredsflottiljer.

Stabsutbildningen besldr till stor
del i att utbilda krigsforbandschefer
pd kompani- och plutonsnivd inom
strilsystemet samt varnpliktig perso-
nal inriktad mot stabs- och tross-
funktioner.

Vid FSS genomfors ett 40-1al kur-
ser arligen. Vi svarar for utbildning-
en av all sambandspersonal — fran
varnpliktiga telefonister till sam-
bandschefer — som ingér i flygvap-
nets forband. Héarutover utbildas
varnpliktiga och vissa reservoffice-
rare i stabstjanst och ledarskap. Vi
medverkar dessutom vid Ovriga
skolor i flygvapnel inom vara fack-

omrdden sambands- och stabs-
tjanst.
FSS larare, speciallektionssalar

och andra resurser stills dven till
flygvapnets forbands forfogande
vid repetitionsutbildning och Ilik-
nande verksamhet. Ett allt vanligare
inslag i var verksamhet &r atl
genomidra utbildning &t ovriga
delar av totalférsvaret.

FSS har f n ett 30-tal personer
anstillda, varav drygt 20 tillhor
lararkadern. Topparna i verksamhe-
ten tacks genom korttidslan av lara-
re frdn forbanden, vilka under vissa
perioder kan uppgd till ett 10-tal
officerare.

De utbildningsproducerande en-
heterna  ar SAMBANDSKURSEN-
HETEN och STABSKURSAVDEL-
NINGEN, vilka administrerar kurser
och undervisar inom eget am-
nesomrade. UTBILDNINGSENHE-
TEN &r ansvarig for skolans plane-
ring, anskaffning, administration
och service. AVDELNING TAKTISK
UTVECKLING SAMBAND har f n
begransad bemanning, varfor upp-
gifterna begransas till fran flygsta-
ben stallda stabsuppgifter. F 14:s
SAMBANDSAVDELNING organise-
ras under FSS framst for att erhdlla
en lamplig fackmassig knytning. W

Roland Hansson

Totalt 31 personer

fackutbildning vid FSS i mars méanad
det forsta dret och slutar strax fore
midsommar dret darpd, da en for alla
yrkesfacken gemensam examen ge-
nomiors och utnamning till fanrik ager
rum.

Utbildningen till yrkesofficer, som
indelas i nio olika skeden, upplevs
mycket positivt dven om kursen ar
bidde 1dng och kravande. Av de drygt
2 200 timmar som utgdr fackutbild-
ningsskede atgdr:

1 050 tim 16r Amnet SAMBANDSTJANST

150 tim for amnet IDROTT

ADMINISTRATION
FORSVARSKUNSKAP
ALLMANMILITAR
UTBILDNING

15 tim (or amnet UNDERHALLSTJANST
895 tim for amnet PRAKTIK

70 tim 16r amnet
60 tim tor amnet
60 tim 16r amnet

Amnet  SAMBANDSTJANST inne-

haller delimnena:

® TAKTIK och LEDNING

® TRAFIKTIANST

® BASSAMBANDSTJANST

® RADIOSIGNALTJANST

® STRILSAMBANDSTJANST

® TILLAMPAD FACKUTBILDNING



Bland ovan namnda ar BASSAM-
BANDSTJANST det ‘tunga’ dmnet. En
stor del av den totala tiden agnas at
materielkunskap. Dagens sambands-
officerare mdaste beharska allt ifrén
den gamla falttelefonen till moderna
transportabla radio- och radiolankut-
rustningar.

Under PRAKTIK-skedet tjanstgor
kadetten som larare bl a for de varn-
pliktiga som utbildas till TELEFONIS-
TER. Vidare tjanstgér han/hon vid
sambandscentral och far dessutom
prova pd att tjanstgora i olika sam-
bandsbefattningar vid bassambands-
[strilsambandsavdelning samt deltaga
i Ovningar.

@® @ Nista steg i karridren dr utbild-
ning till LOJTNANT. Fackutbildningen
till denna nivd genomfors under 13
veckor i FSS regi.

Amnena ar under detta skede de-
samma som under utbildningen till
fanrik, men tyngdpunkten laggs pd
okad SAMBANDSSYSTEMKUNSKAP,
En stor del av utbildningen bedrivs vid
“skarpa” anldggningar.

Trots den belastning som detta
innebar for vissa myndigheter, staller
man upp med saval materiella som
personella resurser i en lojal och posi-
tiv anda.

® ® Under fackutbildningen till KAP-
TEN, som omfattar 9 veckor, ar TAK-
TIK och LEDNING huvudamnet. Det-
ta innebar att tidigare utbildning knyts
ihop med en fordjupad systemutbild-
ning till en helhet som kvalificerar
eleven till att vara sambandsansvarig
pa bataljonsnivd.

Eleverna far bl a, under handled-
ning, genomfora rekognosceringar vid
“skarpa” bas- och strilanldggningar.
Resultaten redovisas darefter i form av
forslag till bl a stridsplaner.

® O For att bli MAJOR, och sam-
bandschef i FV, erfordras en 6 veckors
fackutbildning. Under denna kurs
skall eleven inhamta sddana kunska-
per som ger behorighet att kunna
tjdnstgora som handlaggare vid sek-
torstab och hogre staber. Aven under
denna period dr amnet TAKTIK och
LEDNING tongivande. Del av tiden
dgnas at de olika forsvarsmyndigheter-
nas organisation och sambands-
uppbyggnad fran hogre regional niva
och uppadt. Samma sak galler aven for
vissa myndigheter inom 6vriga delen
av totalforsvaret.

Sedan néagra dr tillbaka utbildas
ocksd reservofficerare till majorsni-
van. Deras utbildning dr betydligt kor-
tare an yrkesofficerens inom alla niva-
er. Trots detta utgor dessa ett vardefullt

tillskott till krigsorganisationen.
Ménga av de nyutbildade reservoffi-
cerarna  starker  sina  kunskaper

genom att under frivillig tjanstgdring
vara larare vid FSS.

Kursavdelningarna

Sambandskursenheten bestdr av fem
avdelningar som ar funktionellt inde-
lade (bild 2). Organisationen i sin
nuvarande form har endast verkat
sedan 1990-07-01. Anledningen till
omstruktureringen berodde framst pa
att materielomfénget inom sambands-
omradet o6kat under de senaste dren
och darmed utbildningsomfanget.
Denna organisation medger att lararna
kan fordjupa sina kunskaper inom
respektive delomrdden, vilket medfor
en total kvalitetshojning av FSS utbild-
ning.

Varje avdelning svarar for framtag-
ning av underlag {or utbildning inom
sitt ansvarsomrdde. Detta betyder inte
att en larare inom ett omrdde inte
kan ta lektioner inom ett annat.
Lararkapaciteten medger inte att det
finns “vattentdta” skott mellan avdel-
ningarna.

Avdelning
TAKTIK och LEDNING

For att leda forband kravs SAMBAND.
En sovjetisk general har uttryckt det pa
foljande satt:

"Samband dr  det  grundliggande
medlet for atl sdkerstdlla LEDNING.
Forlust av SAMBAND medfor forlust
av LEDNING och forlust av LEDNING

leder till nederlag i strid.”

SAMBANDSCHEFS uppgift och an-

svar ar att tilldelade sambandsresurser
(personal och materiel) utnyttjas och
anpassas till verksamhet och handel-

seutveckling.

Begreppet TAKTIK och LEDNING
har under de senaste dren fatt en allt-
mer tongivande roll i och med tillfGr-
seln av bl a transportabel materiel och
sambandsutbyggnaden av vara flygba-
ser till BAS 90-standard.

Del av taktikutbildningen omfattar
bl a arbete med funktions-, och strids-
planer for vara forband. Denna utbild-
ning bedrivs bdde vid skolan och ute i
“verkligheten”. Detta innebar att sdval
sambandspersonal som annan perso-
nal kommer att f& medverka i bade
utbildning och utveckling av vér sam-
bandstaktik.

Utbildning i amnet TAKTIK och
LEDNING genomfors inom alla befals-
kurser och inom de flesta special-
kurser. Kurserna som avser befordran
till kapten och major ar de kurser som
fordrar den storsta insatsen.

De amnen som avdelningen har hu-
vudansvaret for, ar bl a:
och

P Sambandstjanstens  grunder

omfattning, reglementen, bestam-

melser m m.
P Telenit.
P Organisation.
P Order och rapportering.
P Telehot.
P Applex.

Viktigast dr att tillgodose mojligheter-
na till ledning:

UTAN SAMBAND
- INGEN LEDNING

Avdelning STRILSAMBAND

Strilsambandsavdelningens ansvarsom-
réde finns inom tva huvudgrenar:

@ Strilsambandstjanst
@ Transportabel sambandsmateriel.

Vart strilsystem kraver ett omfattan-
de samband. Luftforsvarscentraler, ra-
dargruppcentraler, radarstationer och
flygbaser har krav pd snabba och sik-
ra forbindelser. Inom forsvarets telenat
(FTN) sker uppdatering till moderna
datavaxlar. P& abonnentsidan sker
motsvarande fornyelse. Detta medfor
nya och stora krav péa strilsambands-
personalen. Som sambandstaktiker sit-
ter han/hon som spindeln i natet nar
forbandsproduktion,  incidentbered-
skap och évningar bedrivs.
Kompetens maste finnas s§ att sam-
bandsfunktioner sakerstalls i ratt tid
och pa ritt plats.

Strilsambandsutbildning har hittills
huvudsakligen bedrivits p& kursen till
kaptensnivan. Fr o m 1990 ingdr am-
net strilsamband i utokad omfattning
redan péd officerskursen. Ovrig utbild-
ning genomfors som specialkurser fGr
den personal som ar placerad eller
avses placeras | strilsambandsbefatt-
ning. Mdlet &r att individen fortsatt-
ningsvis skall ha en bred sambands-
grund att std pa. Darefter sker inrikt-
ning som styrs av organisationens
behov och individens onskemal till en
djupare system- och sambandstaktisk
utbildning inom  strilsambandstjin-
sten,

Den andra huvudgrenen inom av-
delningens ansvarsomrdde utgors av
sektorchefens transportabla sambands-
materiel. Den bestdr av:

P TRANSPORTABEL MARKRADIO
(TMR)
@ Stridsledningsradio.
® Luftforsvarsorienterings- och luft-
varnsorderradio.

P TRANSPORTABEL RADIOLANK
(TpRL).

P FORDON och TRANSPORTABLA
MASTER

21

>



Denna sambandsmateriel anvands
for att ersatta skadad materiel eller vid
behov forstarka sambandet inom prio-
riterat omrade.

De s k RAL-grupperna (RAdio- och
radioLankgrupper), bestdende av varn-
pliktig personal, utbildas vid FSS for
att placeras som faltférband med
huvuduppgift att med ovanstdende
materiel och med ledning av uppdrags-
order kunna:

® Uppratta
® Bryta
® Transportera

Flertalet extra uppgifter finns stan-
digt utanfor utbildningsverksamheten.
T ex medverkar avdelningen tillsam-
mans med strilsambandspersonal frdn
forbanden med utveckling/utprovning
av transportabla sambandsystem un-
der ledning av FMV. Vi har darmed
mojlighet att paverka framtagningen
av en produkt innan serietillverkning
sker och darigenom minska kostsam-
ma modifieringar.

Avdelning BASSAMBAND

Inférandet av BAS 90 har for bassam-
bandsavdelningen inneburit ett kraf-
tigt utokat utbildningsinnehall. Vi har
fatt ett helt nytt sambandssystem med
programmeringsstyrda vaxlar. Detta
har ocksd medfort att mycket ny
utrustning har tillforts. Eftersom alla
baser inte kan byggas ut samtidigt,
maste utbildningen anpassas s& att
den passar alla, oavsett var individen
ar krigsplacerad. Detta betyder att
under perioden tills dess alla flygbaser
fatt BAS 90-standard madste utbild-
ningen av nya officerare dven genom-
foras pd den materiel som finns pd
flygbaser med BAS 60-standard.

Den nya tekniken/sambandssyste-

22

Montering av antenn {ill transpor-
tabel radiolinkstation.

met staller ocksd hogre krav pa lara-
ren vad betraffar teleteknik. Detsam-
ma galler ockséd eleven. Som framgatt
tidigare far kadetten omkring 150 tim-
mars teknikutbildning. Troligen kom-
mer detta pensum att behova juste-
ras/Okas till minst 200 timmar.

T S
Uthildning pé X [ Ii

manuella tele-
fonvaxlar.

Bassambandsutbildningen riktar sig
mot personal som skall tjanstgora i
sambandsbefattningar vid flygbas, ba-
de befal och varnpliktiga. For de vdrn-
pliktiga galler framst formdgan att
kunna hantera foljande sambandsma-
teriel:

® Telefonutrustningar (Tal-, data- och
kryptosystem).

® Basradioutrustning.

® |injebyggnadsmateriel
av interna sambandsnat.

for utbyggnad

Den grundlaggande sambandsutbild-
ningen for blivande sambandsofficera-
re (yoff/resoff) ar till stor del basinrik-
tad. D3 samtliga blivande sambands-
officerare tidigare utbildats till tropp-
chefer i sambandstjanst har de en god
grund att bygga vidare pd. En kadett
far under sin utbildning till fanrik
drygt 600 timmars bassambandsut-
bildning under fackutbildningsskedet.
For den personal som skall utbildas
till  bassambandsspecialister  finns,
som tidigare namnts, specialkurser
som komplement till befordringskur-
serna t o m kaptensnivdn. Avdelning-
en ansvarar dven for viss utbildning av
annan flygvapenpersonal som genom-
gér utbildning vid F 14:s ovriga skolor.

De dmnen som avdelningen har hu-
vudansvaret for ar:

P> SAMBANDS- och TRAFIKSYSTEM
BAS 60/90

med bl a datastyrda vixlar.

P> TRANSMISSIONSSYSTEM
dar utbildning sker pa vara olika
kabelnat och kringutrustningar
samt pd televerkets nat (behorig-
hetsutbildning).

P RADIOSYSTEM
som omfattar bl a radiolara, flyg-
och basradio (markbunden) samt
radiolankutrustningar inom flyg-
basomradet.




Inkoppling av firbindelse till televerkels ndt.

Avdelning TRAFIK

Inforandet av MILTEX (MILitar TEXt-
overforing) och MFC (Meddelande-
FormedlingsCentraler) har under ett
antal dr engagerat avdelningens per-
sonal. Denna har deltagit i utprovning
av systemet och samtidigt erhdllit en
icke foraktlig kunskap om detta.
Avdelningen ar ansvarig for:

® Utbildning av varnpliktig personal
till MILTEX-operatorer.

® Utbildning av varnpliktig personal
till TRAFIKOPERATORER fér be-
manning vid MFC,

® Utbildning av civila trafikoperatérer

till GRUPPCHEFER for placering vid

MFC.

Signalskyddsutbildning.

Sambandscentral- och sambandsex-

peditionsutbildning.

® MFC placerad vid FSS.

Den grundliaggande signalskyddsut-
bildning som flygvapnets sambands-
personal ar i behov av genomfors vid
FSS efter samrdd med och direktiv frdn
Totalforsvarets SignalskyddsSkola (TSS).
Saval varnpliktiga som sambandsoffi-
cerare erhaller sddana kunskaper som
motsvarar deras befattningar.

Den nya krypteringsmateriel som in-
forts under de senaste &ren har blivit
mycket enklare. Den fordrar darfor
inte lika mycket utbildning som tidi-
gare utrustningar. Darfor har nu den
delen av utbildningen avsevart forkor-
tats. Den administrativa hanteringen
fordrar fortfarande lika ldng utbildning
som tidigare. For den signalskyddsan-
svarige officeren genomférs vidareut-
bildning till stérsta delen vid FSS.

Personal ur avdelningen deltar i
bdde planering och genomférande av
repetitionsutbildningar for MFC-pluto-
ner dd dessa genomfors vid F 14, |
ovrigt deltar personalen i utprovning
och forsok i samband med férandring-

ar som berér MFC- och MILTEX-syste-
men.

Avdelning ADB/TEKNIK

Som framgdtt tidigare stalls allt storre
krav pd sambandsofficeren vad galler
tekniskt kunnande. Da vira sam-
bandssystem blivit/och blir alltmer
komplexa, kommer det i framtiden att
stallas dnnu stérre krav pa kunskap
inom omradena ADB och TEKNIK. Vi
narmar oss ocksd alltmer s k “utflyttat
samband”, d v s utrustningarna — sam-
bandsmedlen — kommer ndrmare den
enskilde stabsmedlemmen. Detta kom-
mer aven att krava utokade kunskaper,
framst inom ADB.

o000 ADB. — "Manniskan ar ett
djur som anvander verktyg - utan
dem ar hon intet, med dem ar hon
allt.”

Datorn ar ett verktyg och under
forutsattning  att  behovet och inte
datormojligheten styr, kan datorstodet
bli ett bra hjalpmedel som effektivise-
rar verksamheten.

Datorn har blivit elt bra hjalpmedel
pd FSS och anvénds bl a for tillverk-
ning av utbildningsunderlag, kurspla-
ner, lektionsPM, program, overhead-
bilder m m. Den ar ocksa ett hjalpme-
del for eleverna vid véra kurser d&
elevuppgifter, redovisningar, lektions-
underlag m m kan framstallas med
datorns hjalp. Pd detta satt effektivise-
ras utbildningen.

Eleverna ges ocksd maojlighet att pa
sin fritid utveckla sina datakunskaper
genom att utnyttja skolans resurser.

ADB-utbildningen for sambandsof-
ficeren ar en stegring av den utbild-
ning som eleven erhallit vid FV:s Offi-
cershogskola (FOHS).

Utbildningen i ADB bedrivs i spe-
cialinredda lektionssalar med modern
utrustning.

D3& den tekniska utvecklingen inom
ADB-omrddet dr mycket expansiv, sat-
sas stora resurser pd lararnas fortbild-
ning.

Mélgrupp for ADB-utbildningen ar:

P Sambandsofficer
bildning vid FSS.

under fackut-

| den madn tiden medger kan adven
malgrupper utgoras av:

P Ovriga anstillda inom forsvaret.
Civila inom totalférsvaret.

Utbildningen &r strukturerad i fem
huvudgrupper:

® MS-DOS operativsystem,
och fortsattningskurs.
Applikationsprogram, allmanna.
Applikationsprogram, specifika for sam-
bandstjansten.

Orientering om flygvapnets lednings-
och infosystem (pa sikt).
ADB-SAK-utbildning.

grundkurs

Utbildningen pd olika allminna
applikationsprogram ar under upp-
byggnad och kommer att omfatta bl a:
Ordbehandlings-, kalkyl-, rit-, desk-
top-, skal-, meny- och hjalpprogram.

Program, specifika for sambands-
tjiansten:

® rfrekvensplanering
@ Strdkberdkning

@® MILTEX med PC
® PRIMUS BAS SB

(N N J TEKNIK. — Den tekniska
utbildningen for den blivande sam-
bandsofficeren syftar till att forst ge en
okad forstdelse for den materiel som
kravs for att f3 ett fungerande sam-
band over ytan. Daérefter studera de
olika systemkomponenterna och lara
sig deras forhdllande till varandra i
syfte att kunna utnyttja resurserna
optimalt.

Utbildningen ar strukturerad i tre
huvudgrupper:

Utbildning
av officerare
ochvplinya
ADB-lektionssalen,
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Forsvarets Telendt.

Televerkets nat.

Grundlaggande teleteknisk utbild-
ning inriktad mot FV:s sambands-
system och sambandsmateriel.

Nar det galler viss markteleteknisk
utbildning genomfors denna vid FMTS.

STABSKURSAVDELNINGEN

STABSKURSAVDELNINGEN kom till
vid FSS i borjan av 1970-talet. Avsik-
ten var att utbilda varnpliktiga stabs-
troppchefer. Efterhand har verksamhe-
ten utokats med ytterligare varnplikts-
utbildning samt med ett varierat utbud
av specialkurser.

Varnpliktsutbildningen &r 6r ndrva-
rande omfattancle. Stérre delen av &ret
finns blivande plutonsbefal vid avdel-
ningen. De varnpliktiga utgdrs av
stabstroppchefer, (6r krigsplacering |
de flesta av FV:s forband samt av
kvartermastare och radarplutonchefer
avsedda for strilforbanden. Aven vissa
kompanibefalsvarnpliktiga ur marinen
kommer att utbildas vid avdelningen
med borjan 1991.

Utbildningen ar i foérsta hand inrik-
tad mot tjanst i krigsforband. Ledar-
skap och personaltjanst upptar en va-
sentlig del av utbildningstiden. Vidare
far de varnpliktiga lara sig att bedriva
stabs- och expeditionstjanst, att hand-
ha kassaforskott samt att vara falt-
postombud. For kvartermistare ar ut-
bildningen i underhéallstjanst sarskilt
omfattande.

Specialkurserna for fast anstillda
och reservofficerare riktas i forsta
hand till personal i administrativa och
personalledande befattningar. Utbild-
ningen ar oftast inriktad mot personal-
tjansten pd kompani- och bataljon-
chefsnivd. | kursutbudet kan namnas
rattsvardskurser,  fredskompanichefs-
kurser, kompaniadjutantskurs sami
kurs for kompanikvartermastare inom
strilforband.  Personalen inom FSS
STABSKURSAVDELNING ar dessutom
beredd att “skraddarsy” kurser d§
behov finns inom fredsadministratio-
nen eller vid krigsforband.

Under de senaste dren har avdel-
ningens personal i okad omfattning
bidragit med utbildningshjalp vid re-
petitionsutbildning. Utbildningen har
framst riktats mot stabstroppchefer,
stabsplutonchefer och kompanichefer.
I framtiden kommer personaltjansten
att f& okad betydelse. Besok vid
méinga krigsforbandsovningar (KFO)
har visat, att en del krigsférbandsche-
fer saknar kunskaper (6r att handligga
personaldrenden. Mer utbildning be-
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Kontroll av legitimation

hovs. Darfor pagdr vid avdelningen ett
arbete med att ta fram lampliga utbild-
ningspaket for personal i chefsbetatt-
ningar vid vara krigsforband.

Avdelning TU SAMBAND

Officiellt stér forkortningen for: "Ut-
vecklingsgrupp for taktisk utveckling
av flygvapnets samband”. TU SAM-
BAND infordes i F 14:s organisation i
april 1987 efter en forsoksperiod som
inleddes i mitten av 1985. Beroende
pd personalresurserna vid skolan har
avdelningen inte kunnat bemannas
kontinuerligt.

Eiterfangtad b

ehattringspenmng uthetalas av kva

vitl mobnliseringsoviing

TU SAMBAND uppgifter ar i stort:

® Leda taktisk och medverka i tek-
nisk utprovning av ny sambands-
materiel.

® Medverka till
materieltiligdng.

® Uppritta och revidera TOM for
sambandsforband.

behovsanpassad

Forslag till uppdrag at TU SAMBAND
stalls till CFV, som sedan uppdrar &t
F 14/FSS att genomfora ett eller flera
uppdrag i viss prioritetsordning. CFV
staller ocksd ekonomiska resurser till
forfogande och i vissa fall beordras
visst forband att stalla personella
resurser till TU SAMBAND: s forfogan-
de (or viss tid eller visst uppdrag. W




Sambandskadett under utbildning

Att vilja linjen officer i sambandstjinst be-
tyder att man valt en av dagens mest intres-
santa utbildningar. Man far en bred och kva-
lificerad utbildning. Man lar sig allt fran te-
lefoner till dagens moderna datorstédda sy-

stem,

Teoriutbildningen. - Nar det
allmanna skedet vid FOHS var
slut borjade fackskedet och
specialinriktningen pd sam-
band vid FSS. Kravet p& kun-
skap &r stort, vilket medfor att-
utbildningen till stor del ar teo-
retisk.

Tradsignaltjanst var det am-
ne som huvudvikten lades pd i
borjan. | detta utbifdningsske-
de omfattar amnet hur flygba-
serna ar uppbyggda sambands-
massigt, sdvdl det interna tele-
natet pd basen som dess an-
slutningar till externa telenat.
Da det finns tvd typer av bas-
system med olika sambands-
massig uppbyggnad, BAS 60
och BAS 90, lar eleven sig
bdda. For att forstd den tek-
niskt komplicerade utrustning
som ingdr i dagens sambands-
system erfordras dven teknikut-
bildning. Denna syftar bl a till
att ge eleven tillrackliga kun-
skaper om sdvil den lite dldre
som den moderna transmis-
sionstekniken.

MILTEX, som ar huvudsam-
bandsmedlet for textoverfo-
ring, har sin givna plats.

Fordonsutbildning. - Sam-
bandsfacket svarar for den
transportabla radio- och radio-
lankutrustningen. Darfor har vi
dven fatt utbildning pé de for-
don som anvands. Det gick at
fyra veckor med savil teori
som dvningskdrning och “mec-
kande” for att f& vdra forarbe-
vis pa terranglastbil och ter-
rangbil.

Praktik. — Prakliken &ar upp-
delad i tvd perioder pd totalt
cirka fem manader. D3 &ker vi
hem till vdra forband for att
omsdtta de teoretiska kunska-
perna i praktiskt arbete. For-
utom att man far en sjalvkon-
troll pd vad man ldrt sig, lar
man ocksd kanna sina blivan-
de kolleger vid flottiljen.

Ovningar. - Fackutbildningen
vid FSS dr en del i officersut-
bildningen som sd sméningom
skall mynna ut i examen och
utnamning till fanrik. Vi skall
darefter ingd i krigsforband
med varierande uppgifter. For
att kunna motsvara krigets krav
har vi haft ett flertal dvningar

Foto: Nicklas Unbeck

forlagda till krigsbaser. Under
FSS tillampningsovning gick vi
i befattningar som troppchefer
och gruppchefer. Uppgifterna
vi fick upplevdes som realistis-
ka och tdnkbara i en krigssituation.
Reparation av telekablar, om-
kopplingar i baskabelskdp av
telefonforbindelser och pejling
av storsandare var bara nagra
av momenten.

Televerket. — For att kunna
utfora arbete inne pd telever-
kets obemannade telestationer
har vi fatt ett s k behorighets-
bevis som ger oss ritten att
utfora vissa kopplingar inne i
automatstationerna. Detta fick
vi efter att ha klarat av tele-

verkets teoretiska och praktiska
prov.

Instruktorstjanst. — Som ett
led i utbildningen ingdr att vi
skall vara ldrare for varnplikti-
ga telefonister. Under ett s&-
dant fem veckors utbildnings-
skede vid FSS, tjanstgor vi som
instruktorer och svarar dé for
alt dessa darefter skall kunna
verka i sina freds- och krigsbe-
fattningar.

Forutom denna summariska
sammanfattning av de damnen
vi laser ingdr hela tiden peda-
gogik, ledarskap och fysisk tra-
ning i vdr utbildning. ]

Kadett Anders Svensson

Inom férsvarsmakten ge-
nomférs arligen en Idé-
och Kontaktkonferens in-
om  ledarskapsomradet,
Under 1990 svarade flyg-
vapnet for virdskapet.
Konferensen anordnades
av FOHS och Flygskolan i
samverkan pa Tylebacks
Kursgdrd i Halmstad. Del-
tagarna  representerade
flertalet av forsvarsmak-
tens skolor pa OHS-,
KHS- och MHS-nivan.
Dérutiver fanns repre-
sentanter fran bl a Gal-
lofsta Kurscentrum, For-
svarsmedia samt armésta-
ben, som ar huvudstabs-
myndighet for den for
alla kadetter gemensam-
ma UGlL-kursen.

Under konferensens tre dagar
delgav deltagarna varandra
nyheter inom och erfaren-
heter frdn  amnesomrddet.
Under sarskilda rubriker dis-
kuterades psykisk beredskaps-
traning, lagbildning, UGL
och den metod som Flygsko-
lan anvéander vid utbildning
av flygforare. Aktivitetsnivan
var hog hos deltagarna sar-
skilt under den tid d& “mini-
versitet” pdgick med forelas-
ningar och gruppdiskussio-
ner pa tre parallella fronter.

Chefen for armén har till-
satt en arbetsgrupp med upp-
gift att redovisa forslag pd
uppgifter och organisation
for  “Arméns centrum for
ledarskapsfrdgor”. Seminariet
hade formédnen att frdn ar-
betsgruppens ordférande, 6v
Kaj Sjosten, f& hora hur Idngt

arbetet nu har kommit samt
tankar rérande framtiden.

Under den efterfoljande
diskussionen bejakades grund-
tankarna. Men flertalet ut-
tryckte en onskan, att for-
svarsmakten borde driva den
utvecklande delen inom le-
darskapsomrddet frén en for-
svarsgrensgemensam  platt-
form — gdrna med MHS som
huvudman.

Trots stora satsningar och
framgdngar &terstdr mycket
arbete  med att forankra
“OB:s grundsyn pé ledning
och samarbete inom for-
svarsmakten”. Motet avsluta-
des med att bestimma att ett
nytt Idé och Kontaktsemina-
rium skall hdllas i november
1991 och da med armén som
vard och med mangrant del-
tagande frdn alla berorda. W

B.L.
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Av Martin Ekstrom FFV Applied Compasites

Kompositmaterial anvands sedan manga
ar vid tillverkning av delar till flygplan
och helikoptrar. Med kompositmaterial
avses har fiberarmerad plast. De aktuella
fibrerna ar vanligen kol-, glas, aramid
eller borfiber. Fibrerna ar inbakade i
plast — t ex epoxy- eller polyesterplast.
#* # | Sverige fick redan | 35 Draken
vissa detaljer tillverkade i glasfiber.
Flyﬁplan 37 Viggen har flera delar i glas-
och kolfiberkomposit. Delarna i kolfiber-
komposit har intorts for att fa faltmassiga
erfarenheter att detta material. Den stor-
sta detaljen till Viggen som ar tillverkad i
kolfiber ar fenan till JA 37. For JAS 39
Gripen kommer ca 30 proc av struktur-
vikten att utgéras av kompositmaterial.

For kompositmaterial har successivt
reparationsmetoder tagits fram. Att
daremot reparera skadad metallstruk-
tur med kompositmaterial har dock
hittills fatt begransad spridning. Detta
trots att marknaden for att reparera
metallstruktur dr mycket stérre an
motsvarande  fér  kompositstruktur.
Framfor konventionell reparationstek-
nik, med pdnitade forstarkningsplatar,
har denna teknik bl a foljande forde-
lar:

P Langre livslangd.

B Ligre vikt,

B Mindre ljocklek hos laglapp.

P Inga nya nithdl behdver tas upp.

B Refarationens utf(')'ram_ie

Denna teknik, som i engelsksprdkig
litteratur kallas “crack-patching”, kan i
korthet beskrivas enligt féljande:

Ett kompositlaminat tillverkas. De
fibrer som &r aktuella ar kol- eller bor-
fiber. Dessa fibrer har storre styvhet dn
aluminium och ar darfor effektiva for
att avlasta den skadade strukturen.
Laminatet bestdr av ett antal skikt.
Varje skikt ar ca 0,1 mm tjockt. Ge-
nom att valja ritt fibervinkel pd varje
skikt kan man skraddarsy ett laminat
med de egenskaper som behovs for
varje tilldmpning.

Efter detta skall laminatet hardas.
Hardringen astadkoms genom  att
man tillfor tryck och varme under en
speciell tid. Detta kan antingen ske
direkt pa det stille som skall repareras
("direkthardning”) eller separat pa ett
verktyg (“separathardning”). — Den
metalliska ytan skall innan limning av
laminatet (“laglappen”) ytbehandlas.
Den enklaste varianten av ytbehand-
ling bestdr endast av avfettning och
slipning.

Ndista moment dr att limma laglap-
pen till den skadade strukturen. Om
man viljer att hirda laminatet direkt
pd plats, betyder detta att laminatet
automatiskt formar sig efter platens
geometri. Detta dr en stor fordel vid
krokta ytor. Laminatet kan ocksd har-
das i en separat operation och darefter
limmas till strukturen. Det senare mdj-
liggor att anvdnda olika hardtempera-
turer vid hardning av laglapp och lim.

P& det viset kan man minska de tem-
.
Lurts sid 28
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Reparerade provbalkar tili SK 60. De svaria lag-

lapparna dr tillverkade i kolliberkomposit.
Sprickor i frambalk lill vinge pa SK 60.

Narbitd av provbalk med laglappar pa bada sidor.

Resultat av halifasthetsprovning pa frambalk, SK 60.

Narbild av reparat dra — tillhdrande 1aste tir Ipl 37 Viggen.
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Reparalion av krokt struktur.

Reparation av et heslag.

Tillverkning av laglapp.

peralurspanningar som uppstdr pd
grund av att metall och kompositma-
terial utvidgar sig olika mycket i var-
me.

Finns cet d& inga nackdelar med
denna teknik? Jo, liksom vid all [im-
ning kan man inte se limfogen. Ett
skruvforband gdr ju att plocka isar for
inspektion. Detta problem gdr dock
att 1osa med modern inspektionstek-
nik. Med rontgen-, ultraljud- och
induktivprovning kan man verifiera att
man inte f&r fortsatt spricktillvixt.
Yiterligare en begrdnsning ar att de
limsystem som har anvidnds har
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begriansad temperaturtdlighet.  Del
betyder alltsd att motordetaljer inte &r
lampliga att reparera med denna tek-
nik.

@® Denna limteknik med komposit har
frdn borjan utvecklats i Australien. Det
australiska flygvapnet (RAAF) har mer
an 15 &rs erfarenhet av olika till-
lampningar pa flygande struktur. Ne-
dan beskrivs ndgra fall som repareras:

B Sprickor runt drdneringshal i vinge
Mirage 3.

B Sprickor i pivotbeslag (stdl) F-111.

B Sprickor i integralforstyvning av
vingpanel C-130 Hercules.

| samtliga fall har man uppndtt en
avsevard forlangning av livslangden.

Erfarenheter och utveckling

FFV Applied Composiles (som ar ett
bolag i FFV-koncernen) bedriver
utvecklingsarbete inom detta omréde.
Arbetel omfattar materialdataframtag-
ning, teknik att dimensionera repara-
tionerna, ytbehandling samt teknik att
faltmdassigt applicera tryck och vdrme
under hardning.

Utprovningen for att verifiera tekni-
ken bedrivs pa tre nivder:

® Crundlaggande provning med enkla
provobjekt.

® Tillampad provning i laboratorie-
miljo.

® Provning av flygande struktur.

Ett projekt inom tillampad provning
har varit reparation av provbalkar till
SK 60. Med dessa reparationer har livs-
langden forlangts med mer 4n sju
gdnger jamfort med oreparerac balk.

Flygande struktur repareras ocksa.
Sprickor har uppstatt i faste till reserv-
elaggregat till Viggen. Tidigare har
dessa fasten ersatts med nya, da pro-
blem uppstatt. Nu kan dessa repare-
ras. P4 detta satt undviker man kas-
sation av elt dyrt och kompliceral
beslag.

Denna reparationsteknik kommer i
framtiden sannolikt att & stor anvand-
ning. Det galler att skaffa sig erfaren-
heter redan nu for att mota framtida
okade krav. [ ]

Apropa var

Forsvarsmaktsovning -91 genom-
fordes i mars manad i ¢vre Norr-
land.

P g a att Jaktviggen (JA 37) var
belagd med flygstopp kom Draken
(J 35)) och Spaningsviggen (S 37) (1)
att utgoéra huvudkomponenten i
jakttorsvaret. Véart tunga transport-
flyg deltog med sju Hercules-
flygplan och genomforde omfattan-

de till- och fréntransporter framst
av arméforband.
Totalt deltog i Ovningen ca

20.000 man, varav ca 3.000 ur
flygvapnet.

Ndgra viktigare erfarenheter:

» Forsoken med flygkommandoorga-
nisationen visade att vi ar pa ratt
vdg. Behovet av ett modernt infor-
mationssystem som stod for stabs-
arbetet ar stort,

» Ett numera modernt strilsystem i
ON innebir kade krav pa utbild-
ning.

» Jaktférsvaret — inte minst S 37 (fran
F 13) - loste sina uppgifter vil.

» Huvuddelen av de beordrade
attackféretagen genomfirdes med
god verkan i mlet.

» Samverkan med arméstridskrafter
vad avser spaningssystemet maste
forbattras.

» TP 84 Hercules transporterade pa
450 timmar 9 000 man och 50
bandvagnar. Urlastningstiderna var
i flera fall under 10 min!

» Bastjansten fick 6va i strang kyla
och loste sina uppgifter val.

En fylligare artikel kommer i nas-
ta nummer av FV-Nytt. |
Olle Stedi
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Konstverket

Bestill genom att skriva antal i den tomma rutan.

Tavlorna levereras oinramade och skickas mot postforskott.

Omg. leverans.

| | Forsvarsmeteorolog
' Officer i teknisk tjanst
Flygingenjor marktjanst
Flygingenjor flygtjanst |

Officer eller reservofficer
i STRIL-tjdnst

. Officer eller reservofficer
i sambandstjanst

Officer i flygtjanst
- Officer i markforsvarstjanst

ettt konstverk

Konstndren André Prah har gjort ett antal
yrkesportritt for Flygvapnet. I sin flédan-
de méleriska stil beskriver han bade mén-
niskan och tekniken inom &tta olika
officersyrken.

Bilderna ar gjorda i akvarell och tusch
och ar tryckta i fyrfiarg pd 200 g kvali-
tetspapper. Upplagan dr begrdnsad men
inte numrerad. Varje exemplar dr hand-
signerat av konstndren. Priset ar 395:-
inkl. moms. Postforskottsavgift
tillkommer.

Officer i flygtjinst dr ett exempel pa
hur yrkesportrdltien ser ul.
Tavlorna har matten 36¢m x S0cm.

-

Tidsenligt

Om du inte har Flygvapnets
specialdesignade klocka ar

det faktiskt p tiden att du

bestéller ditt exemplar nu.

Klockan har rostfri boett och
ldderarmband. Passar bade

Klockan
Jag bestéller ex av flygvapenklockan
Namn:
Adress:
Postnr:
Postadress:
Erveuaz Y

Kupongen skickas till: Flygstaben, Rekryteringssektionen, 107 84 Stockholm

som herr och damur.
(skickas mot postforskott,
frakt tillkommer). Pnis 215:-
inkl. moms.
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bereds fﬁr narvarande i bl a forsvars-
utskottet infr varens riksdagsbehand-
ling. Propositionen ligger som grund
till riksdagens regleringsbrev fér bud-
getdret 1991/92.

Av propositionen framgar att foérut-
sattningarna for att fatta ett nytt for-
svarsbeslut vdren 1991 f{orandrades
under hésten 1990. Den sdkerhetspo-
litiska utvecklingen anges ha varit allt-
for turbulent och svarfangad for att ett
ldngsiktigt beslut skulle kunna fattas.
En mera bidragande orsak torde ha
varit EKONOMIN — om vilken man
inte kunde enas. Oppositionens leda-
moter lamnade darfér 1988 ars for-
svarskommitté, som dirvid haverera-
de — trots att ett sikerhetspolitiskt be-
tankande fanns kiart.

Regeringen beslutade darefter, i de
cember 1990, att forsvarskommittén
skulle upphora — forsvarsbeslutet skju-
tas upp till 1992 — och arbetet dvertas
av en beredning under ledning av
statssekreterare Jan Nygren (fGrsvars-
departementet). Beredningens uppgift
ar att som samrddsorgan medverka till
inriktningen av nasta forsvarsbeslut.
Forsvarsbesluten ar darmed f n tillba-
ka i ordinarie 5-drscykel (FB 77 - FB
82 -FB 87 —FB 9277).

@ @ Forsvarets ekonomiska kris — an-
ledningen till det av OB onskade tidi-
garelagda beslutet 1991 — har pd intet
satt underlattats av nu gallande lage.
Budgetaret 1991/92 kallas nu "mel-
landr”, men ar i realiteten sista aret i
gallande FB 87. Enligt FB 87 innebar
detta ar, 1991/92, att FV fick en (pa
pappret) kraftig okning av den ekono-

ran gammft ‘med 1@99!91
Oaktat detta har en AVSEVARD
OMAVVAGNING avseende ekono-

min gjorls, varvid en reducering pd

ca en miljard kronor under ETT (1)

budgetdr drabbat FV. Detta trots att

det nyss avslutade GULF-kriget snara-
re pavisat behov om motsatsen. En
sadan omavvigning innebdr, att “av-
stampet” sankls flera trappsteg for FV-
forbandens méjligheter att ga in i ett
nytt forsvarsbeslut med forutséttningar
att kunna leva upp till verbalt stillda
krav i sdvdl proposition, anvisningar
som direktiv infor FB 92. Forhopp-
ningsvis kommer varens forvantade
debatter och férsvarsutskottets bered-
ning att dndra pd den i propositionen
foreslagna ekonomiska fordelningen
infor riksdagsbehandlingen.

® ® for flygstridskrafterna ger en
ekonomisk nivd ldgst enligt budget-
dret 1990/91 mojligheter till vidmakt-
hdllande och utveckling av ett befint-
ligt och effektivt arv. Detta skall ses i
forhéllande till att omavvidgda pengar,
som ger avsevdrda effektforluster hos
flygvapenforbanden, troligen inte ger
effekt i samma eller ckad omfattning
hos inte fungerande enheter, som kri-
ver uppbyggnad, inom andra omra-
den.

Effektminskningen for forsvaret to-
talt pa sikt med en sddan policy torde
inte vara titlrackligt overvagd.

Regeringens anvisningar for plane-
ringen 1992-97 — underlag for FB 92 —
erholls i borjan av mars. OB:s svar —
till vilket CFV lamnade underlag den
25 april — skall vara overlamnat till re-
geringen den 14 juni.

Med hansyn till riksdagsvalet i sep-
tember och krav pd ett fardigbehand-

lat underlag till ett fbﬁ#a' sbeslul so

maren 1992, torde de politiska fé)mt-.
sittningarna for ytterligare ett mellan-
dr - 1992/93 - bli allt starkare.
Oavsett valutgdngen syns tiden ndgot
knapp for att ett Iangsiktigt beslut skall
hinna férberedas fére december 1991
och behandlas i utskoft, riksdag m m
under varen 1992.

® ® "FV i OB 91" (enligt redovisning
i FV-Nytt 3/90) dr inte lingre aktuell
mot bakgrund av redovisat ldnge.
Ekonomiskt finns dock i stort nivderna
1, 5 och 8 kvar. Under hosten 1991
dterkommer vi till planeringen infér
FB 92 enligt nya givna anvisningar.
Sévdl propositionen f6r 91/92 som
planeringsanvisningarna fér 92-97
prioriterar  flygstridskrafterna och
vikten av dessa. Inom flygstridskrafter-
nas ram prioriteras luftfrsvarsuppgif-
ten.

Flygstridskrafterna skall dven fram-
deles ha hog beredskap, hog initialef-
fekt och formdga till kraftsamling i
olika riktningar. Dairtill skall flygfér-
band snabbt kunna sattas in i olika si-
tuationer och beredskapsnivder frén
fred till krig Over hela landets yta,
omgivande hav och luftomrdden.
Kraven pd flygstridskrafter har snarare
okat an minskat i forhdllande till FB
87 och den dar faststallda malsatt-
ningen.

Tyvdrr visar inte avdelad ekonomi
pa denna situation utan i stallet for
“goder” snarare “forbloder” man FV.
Detta far ansenliga aterverkningar pa
Sveriges totala forsvarseffekt. Resulta-
tet blir fel signal till omvarlden. Vart
risktagande  forsvarspolitiskt  okar.
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