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Riksdagens forsvarsutskott genomforde den 20 mars
en offentlig utfragning om projektet JAS 39 Gripen.
Syftet var att ge utskottet 6kade kunskaper om JAS 39
infor kommande overliggningar. Ett drygt tiotal ini-
tierade personer hade inbjudits att lamna redovis-
ningar och svara pd fragor. Protokollet fran den fyra
timmar langa utfragningen kommer i tryck som bilaga
till utskottets betinkande. Det kommer nog att visa,
att syftet med utfragningen uppndddes.

FlygvapenNytt ger hir nagra axplock fran redovis-
ningssvaren.

davarande statssekreterare, om
beslutsprocessen 1979-82:

— En annan mycket viktig friga gallde styrning och politisk
insyn i projektet. Hela JAS-arbetet bedrevs med utomor-
dentligt stor 6ppenhet.

— JAS-idén ar ocksa operativt riktig for Sverige i var siker-
hetspolitiska milj6. JAS 39 ar ett operativt system. Det ar in-
te enbart ett flygplan.

— | efterhand kan man konstatera att prestanda, vikt, under-
héllskostnaderna och life cycle cost-parametrarna i stort
sett har hdllit. Diremot ej ramkostnad och tidtabell. Detta
It_orde vara ganska typiskt for kvalificerad flygplansutveck-
ing.

forutvarande chef for FMV
huvudavdelning for flygmateriel, om tekniska forut-
sattningar:

—Idén med JAS 39 ir bra och bygger pa tva grundtankar:
1) 1 stillet for att utnyttja de tekniska framstegen till att 6ka
prestanda, skulle man géra ett mindre flygplan med endast
marginella prestandaforbattringar. Att det skulle kunna
vara mojligt berodde pa, att dven stormakterna borjade bli
bekymrade over kostnadsutvecklingen och nagot minskade
pa takten av prestandahdjningar.

2) Med hjalp av modern elektronik kan man mera fullstan-
digt fullfélja tanken med ett enhetsflygplan, d v s flygplan
som kan klara av jakt-, attack- och spaningsuppdrag utan
byte av inre utrustning.

: chef for Flygvapnet, om al-
ternativ till JAS 39:

—Den senaste utvirderingen av utvecklingsarbetet visar, att
JAS 39 i serieversion bedoms fa prestanda och egenskaper
som svarar mot uppstallda krav.

— Trots hittillsvarande motgangar, forseningar och kostnads-
okningar, anser jag att JAS 39 fortfarande ar det basta alter-
nativet for de uppgifter som Flygvapnet har att l6sa.

VD i Industrigruppen JAS, om
vad det innebir att utveckla ett nytt flygplanssystem:

— Sammanlagt arbetar pa dessa foretag mellan 2 000 och
3 500 personer i cirka tolv ar med utvecklingen av Gripen-
flygplanet. Arbetet innebir bl a att nyttiggora och praktiskt
infora ny teknik pa alla omraden.

— Hela denna utvecklings- och utprovningsverksamhet ge-
nererar en stor mangd dndringar av de ursprungliga kon-
struktionerna. Det bor noteras, att andringarna ej upphor
vid leverans, eftersom flygutprovningen normalt fortsitter
efter denna tidpunkt.

— Skulle det inte finnas problem i ett utvecklingsarbete av
detta slag, vore det nog ett tecken pa att man arbetar med
gammal teknik och dirmed inte utvecklat ett tillrackligt mo-
dernt flygplan.

adjungerad professor vid
KTH, om kritiska synpunkter och lairdomar:

— Om man skall summera intrycken, har Saab-Scania grovt
underskattat problemen med att utveckla styrsystemet till
ett instabilt flygplan.

statssekreterare i forsvarsdeparte-
mentet, om regeringens uppfoljning:

— Aven om synpunkter kan anféras pa uppféljningen och in-
synen ar det nog sa att inget annat projekt inom forsvaret
har utsatts fér en s noggrann granskning av regeringen —
och forvisso aven av angra —som JAS 39-projektet.

*

® ® Vid pressliggningen av denna FlygvapenNytt-
utgdva har en andra JAS 39-flygning genomforts med
provflygplan nr 2. Flygningen gick bra och resultaten
visar att bl a styrsystemet nu klart ir pa battringsva-
gen.

Debatten om JAS 39-projektet kommer sikert att
intensifieras infor 1991 ars férsvarsbeslut, eftersom
Flygvapnets nuvarande anslagsniva svarligen — pa
langre sikt — dr forenlig med statsmakternas priorite-
ring av Sveriges formaga till luftforsvar.

Chefen for Flygvapnet anser, att om dagens avspdn-
nings- och nedrustningstendenser visar sig stabila,
kan det vara logiskt och riktigt att minska Flygvapnets
krigsorganisation i ett forsvarsbeslut 1996. Det ar en-
ligt CFV mening inte tillradligt, att redan i 1991 ars
forsvarsbeslut dra viaxlar pa en sidan utveckling ge-
nom beslut om fortsatta minskningar av Flygvapnets
krigsorganisation, for att pa sa satt skapa ekonomiskt
utrymme for JAS 39:s delserie 2. |
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Regeringens bulleruppdrag

Regeringen gav med anled
ning av lansstyrelsens i jamt-
lands ldan skrivelse 1989-11-
09 (24349-8568/89) uppdraget
al Chefen for Flygvapnel
(CFV) att i samrdd med For-
svarets Materielverk och For-
tifikationsforvaltningen klar-
ligga det eventuelll forandra-
de flygbuller, som beraknas
uppsta vid inforande av flyg
plan JAS 39.
Fortifikationsforvaltningen
har pd uppdrag av OB, som
et underlag for kommuna-
la oversiktsplaner, beraknat
flygbullret kring flottiljflyg-
platser, daribland Ostersunds
flygplats
ser dels en nulagesredovis-
ning, dels en bedomd framti-
da flygverksamhet ar 2000

Berakningarna av-

De har utforts enligt en aldre

metod som ursprungligen ut
arbetlats av flygtekmiska for

soksanstalten (FFA)  under

1970-talet

Av ufredningen framgdr, att
flygplan 39 Gripen ger hogre
flygbullernivaer an flygplan
17 Viggen, men jamforhara
nivaer med flygplan 35 Dra-
ken. Den huvudsakliga anled
ningen lill detta ar, att flyg-
plan JAS 3% forses med en mo-
dern militar flygmotor. Den
har konstruerats for att ge hog
dragkraft till liten volym sam!
lag vikt och som ofrankombh
gen ger hog ljudemission

| flygbullerutredningen for
militara flygplatser har upp-
malta bullerdala for flygplan
317 och SK 60 utgjort grund for
berakningarna. Bullerdata for
flygplan JAS 39 har ursprung
ligen tagits fram av SAAB
SCANIA med utgangspunkt i
heraknade motor- och flye

plansprestanda sam! matvar-
den tran statisk inmatning awv
den General Electric-molor
som ulgor bas tor JAS 39 mo-
larn, RM 12
Flyghbullerberakningen  for
ar 2000, som allisa forutsatter
flygning med JAS 39 Gripen,
bygger darfor till viss del pa
inte helt kanda faktorer. Till
dessa hor bl a hur flygplan
kommer att utnyttjas i den
dagliga tjansten vid forban-
den saml hur de hittills anvin-
da matvardena kommer alt
overensstimma med de bul
lerdata som erhdlls efter mat-
ning vid verklig flygning. JAS
19:5 prestandaegenskaper be-
doms ge nagot okad majlighet
1ill fexibelt val av flygproce-
tlur vid start for all minimera
hullerstarningar
Sammanfatiningsvis be-
doms flygplan Gripen alstra

hogre buller an Viggen men
jamforbara varden med Dra
ken. Med de gransvarden en-
ligt flyghullernivametoden
som angivits i trafikbullerut-
rednimgen (SO 1975:56)
medior detta bl a, att 55 dBA
resp 65 dBA-kurvorna erhal-
ler en vidare geografisk ut
hredning (som framgdr av re
dovisade hilder)

varden for JAS 39 kommer atl

Definitiva

redovisas sa smart _{}r.]!-.'li-.!-\.!
matningar har genomiorls
Flyghullerberakningarna kan
emellertid redan nu anses ul
gora tlillrackligt underlag for
kommunal markanvandnings
planering kring flottiljilygplat
serna och har darfor tillstallts
berorda myndigheter.
Fftersom Regeringens upp-
drag har sin bakgrund i behov
av planeringsunderlag for ny
byggnation inom vissl omrade




Foto: Michael Svensson

Val’fiir

i Ostersunds och Krokoms
kommuner fortjanar papekas,
all redan nuvarande flyghul-
lerutbredning dar bor utgora
hinder fir bebyegelse

bullerfragan fortsalle under

Utredningsaktiviteten i
1990 — ja, har t o m stegrats. |
na| delade regeringen ul lre

nva uppdrag:

1) OB skall fore den 1 de-
cember kartlagga de huller
mattor som uppstar med flyg
plan 39 Gripen. Detta arbele
sker i samrad med Plan- & bo-
stadsverkel,

Vidare skall OB visa om
mojligheter och forutsall-
ningar for tekniskl
lingsarbete eller reglering av
flygverksamheten finns m m
for befintlig och planerad he-
bygeelse.

OB skall ocksa, i samrad
med FortF och FMV, komplet
tera tidigare tearetiska buller-
matlor med praktiska ljud-
prov med JAS 39 (om och nar
sa ar mijliglt p g 4 ulprov-
ningsskedet)

ulveck-

2) Plan- & bostadsverkel
skall fore den 1
kartlagga och sammanstalla
konsekvenserna for bebyggel

december

semiljon, bostadsfarsorjning-
en och markanvandningen till
foljd av alt JAS 39 tillirs flyg
tlottiljerna.

Detta arbete sker | samrad
Naturvardsverkel

Lulttarlisverket

med OB
aktuella lan
styrelser och ovriga berorda
sami

statliga myndigheter

Svenska kommuntorbundet.

1) Akluella

skall overlagga med berarda

lanstyrelser

parter | regionerna o h tare
den 15
resultaten darav till OB och

september redovisa
Plan- & bostadsverket,

@ Detta var “bullerlaget” me
dio maj. Sakert ar all debatten
gar vidare. Lika sakert ar det
dock att moderna jelmotorer
till stridsflygplan tyvirr alstrar
storande buller vare sig de
iramstdlls i
vVEn pa sadana motarer ar an

vasl eller ost. Kra-

norlunda dn de for civila mo-
tarer. Etl faktum sam inte un
der overskadlig tid gar au
andra pa. ]

Red

_/

bu"rar G".Den

"\ Fdrenkliat sagt:

"Ju storre motor
desto tystare"

Hur ar det mojligt att ett hogmodernt

flygplan som JAS 39 Gripen kan bulira
mer an stora civila flygplan med flera
motorer? Och hur dr det méjligt att Gri-
pen kommer att dana mer dn Viggen,
som ju har en dldre motorteknisk 16s-
ning. De fragorna har manga byggpla-
nerare och boende runt vara militira
flygplatser stillt sig efter den senaste
tidens debatt i vara massmedier.

Av
LEIF ANNERSTEDT

Avgorande for hur mycket en motor bull-
rar ar dess konstruktion och anvind-
ningsomrdde. | en jetmotor alstras namli-
gen flera olika typer av buller:

» Strélbuller (som uppkommer da luft-
strdlen triffar omgivande luft).

5
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Terminologi

Bullerdos
varaktighet.

Bullermalta Area inom vilken bullret fran ett flygplan overstiger ett

vissi varde.

By-passforhallande Forhidllandet mellan sekundarflodet och primarflodet i en

bullerniva flygbullerimmission. Den utgors av ekvivalentnivan fran

Momentanniva Ljudnivan vid en viss tidpunkt.

Vagt varde pa ljudtrycksniva. Vagningen avser atl ta hansyn
1ill héirselns frekvensberoende kanslighet.

Ljudniva

Madngd bullerenergi, produkten av ljudets intensitel och dess

jetmotor med flakt, varvid med primarflodet avses den del av
motorns totala luftflode som passerar gasgeneratorn och med
sekundarflodet den del av luftflisdel som enbart passerar flakten.

dB, decibel Enhet for logaritmisk storhet, Anvands inom akustiker for att
ange ett ljuds fysiska styrka med ljudtrycksnivin.

Doshullermatta Area utvisande omride inom vilket ekvivalentnivani
genomsnitt fran en enstaka flygplanshandelse dverstiger et
visst varde.

Fkvivalent Den konstanta ljudniva som under en given tid ger samma

ljudniva ljudenergi som en under samma lid varierande ljudniva

FBN, flyg- Av trafikbullerutredningen 1975:56 fareslagen storhet for

flygirafiken, anpassad for olika tider pa dygnet. Enheten ar dBA.

“bullermissionen”, d v s det buller som
strommar ut frdn flygplanet? Man kan na-
gorlunda enkelt saga, att den luft som
passerar runt motorn den bildar en skarm
runt den luft som passerat inuti motorn
och bakom flygplanet och far en hog has-
tighet som dirmed alstrar hogt buller
= stralbuller.

Sammanfattningsvis ar det saledes sa,
att i militdra flygplan — svenska saval som
utlindska — krdvs en fiten motor med lag
vikt for att fa plats i ett litet flygplan. Detta
oavvisliga krav ger ett hogt strdlbuller. | ci-
vila flygplan dr det emellertid en férdel,
inte minst ekonomiskt, med en stor motor
med hogt by-passforhallande. Detla be-
tyder ett |agt stralbuller.

Hur vet vi hur mycket
Gripen bullrar?

Nagon riktig matning har naturligtvis inte
kunnat ske dnnu, da Gripen dnnu bara
baérjat provflyga. Bullernivaerna ar grun-
dade pa "bdnkmadtningar” pa marken av
motortillverkaren. Dessa data har sedan
beriknats for det praktiska fallet med mo-
torn i JAS 39. Forfaringssattet har sina
sjalvklara brister, men ett battre underlag
finns f6r narvarande inte.

» Turbinbuller (som uppkommer av
motorns rorliga delar).

» Kompressorbuller.

» Flikthuller.

RMsn Rz

39m d.0m

weipht 2230k 050 kg

128 TkN B35 kN
F2TEN S DN

Stralbullret ar det som ar mest framtra-
dande dar ljudeffekten ar proportionerlig
mot utloppshastigheten med cirka atta
ganger. Samtidigt ar strdlbullret helt do-
minerande i startfasen. Ovriga killor ar
sekundira. | landningsfasen ar flakt- och
kompressorbuller dominerande, medan
stralbuliret dr sekundart.

En motor kan konstrueras med eller utan
ett s k by-passférhdllande — alltsd hur
mycket luft som passerar genom motorn i
forhallande till den luftmangd som styrsin
runt motorn. Ett stort by-passforhallande
ger da ocksa en till det yttre stor motor.

Exempel pd by-passforhallande:

large tan

e S——

Boeing737-500  -1:5 . I

Fokker F28 121 " — =2

gg \[;raken : :? = ej by-pass LOW i _— ' = (I:%Vl?g r

18gen 21 [
39Gr%§en -1:0,3 NOISE e s - speed
Vs '\________J—\____-__-::‘

@ @ Lt militirt flygplan madste for att fa = S . i )

god effekt i férhdllande till viktstorlek :

samt aven overljudsprestanda konstru- M L >

eras med ett sa litet by-passforhdllande / / i

som mdjligt, sa kallad straight jet. [ /
Ett civilt flygplan daremot har inte detta noise absorbent

viktstorleksberoende. Hir ar det eko- linings

nomin i underljudsfart och miljofaktorer
som dr styrande och normgivande. Hir
kan alltsd stora motorer med stort by-
passférhdllande konstrueras. Vanliga var-
den i dag dr 1:5 och planer finns pd 1:10
—jatill och med pa 1:15.

Vad betyder da by-passforhdllandet for

large slow
by-pass flow

Sd har ser en modern civil turboflaktmotor ul. Forutom den luft som forbrukas { motorns
brinnkammare leds en sval luftstrom via de stora flakthladen (fan). Den bullriga jetstra-
len fran forbranningen kommer att omges av svalare luft fran flakten, vilket leder tll att
bullret minskar, Motorerna sags ha “high by pass radio”.

6

JAS
39
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Férbanden har ocksa som ingangsvar-
de for de bullergrinser som publicerats
lamnat underlag for anvanda flygvagar,
start- och landningsstatistik m m. Resulta-

Vad gora
for att minska bullret?

\1{‘_‘///‘65;".?1..’ NS ES:

1989-10-02

NRNSE

LEANE [&="

FLYGBULLERUTREDNING

TRAFIKFALL NULAG
SKALA 1 :100 000
FBN 50 dBa
—rr— FBN 35 oBA
—_— FBN 80 0BA
FBN 63 aBA

forhallandet mellan dragkraft och flygpla-
nets vikt att det krdvs ett relativt ldgt mo-
torvarv, vilket medfér minskad buller-

emission. Genom att stralbullret ar sekun-

tet anges i form av flygbullernivaer, FBN.

Svaret pé rubrikfragan ar alltsd: Vi vet
att JAS 39 har ett hogt stérbuller — framfér
allt i starten. Men ingen vet sakert den ex-
akta nivan.

Som framgatt tidigare ar det stralbullret
som dominerar fér Gripen. Detta inne-
bar, att det ar start/stigfasen som ar den
mest kritiska. Men i landningsfasen gor

dart i landningsfasen, borde saledes Gri-

pens landningsbuller minska jimfért med
Viggens.

Bullerjamférelser med utlandet. — Vi
har i dagsldget inte tillgdng till exakta mat-

>
Berakning av flygbuller

Vid dverflygning av en mat
ki

na ljudel |

oka nar

flyger mot matpunkten

berakningarna for militara

kommer del momenla ira avstands- och
alt

ﬂ\'_'_[;!.‘::u'!

!;l'-lr

N !‘1\'.'! lampningen

succesivl tats men inte markdampning-

Lju en. Del innebar att flygbullret
det nar sitt maximala varde

slrax efter

i narheten av flygplatsen be

11! ?l\'_-_lili‘u‘.t'T pas raknas med viss sakerhets-

. i1 Lt .
seral malpunkten. marginal,

Liudet

kKommer alt minska 1 Under accelerationstasen

vstandet till flyg

takt mei vid start erhills en nd

hos |

planet dkar
lanet ha

Under ljudets utbredning Det innebar atl

bit itom avstandet nelsmarginalen m n I r

dimpningen minskar na

almosic

inverkan till alt nivan

0Cksd
kens

‘j.!iii!"l!"

Den metod for berakning

Man talar om ati w flyghullernivaer, som an

marken har en dampande in- wvands vid planering av bo-

verkan sa lange flygg stadsbeby lse nara tlygplat

finner sig mindre ar

over horisontlinjen sett fran eriell ars

den punkt dar ljudnivan skall medelvirde (FBN). Vid sam-

dIMmas. \,1.|.'Llic:;‘n:,::.nn_-; manvagningen lar mar

i }

en ar lokalt betingad och kan  annal hansyn fill
variera kraftigt fran intrd En "kvallshandelse’

flygbuller kl 19.00-20.00 varderas som

punkt till punkt. |

A

lre “"daghandelser” och en

natthindelse” kI 22.00-

07.00 varderas som lio dag-

hande r.
|

Antal flygplansrorelser for-

delade pa olika flygplanstyper

och flygvagar under et dr in

ocksa i underlagel. Berak

Bdrna

ors med hjalp as

redovisas se

datorstod och

dan form av bullerkurvor
(bullermattor)

Tabellen visar vilka riktvar
den som riksdagen godkant
planer

SOm sinstrument

all

ig miljo far

men menal

dlgarder « behin

Grundvarde

Flygbullerni-

| . %
I vd inomhus
——t——

2 1
Bostader mm 30
Undervisnings [

lokaler
Arbetslokaler |

goras fran fall till fall med ak-
fuella lokala forutsattningar
som grund. Grundvardena ar
avsedda att tillampas dels vid
nyplanering av bebyggelse vid
befintlig eller planerad fyg-
plats, dels vid planering av ny

gplats. Virdena for befinl-

lig miljo ar avsedda att till-

lampas vid provning av buller

forhallandena inom en befint

ig bebyggelse invid en befint

Mals, d v s 1 ensitualion

rade flygplats och bebyg-

Bese re Imns

Vardena ar saledes inte juri-
diskt bindande normer
S : —
[ Befintliy |
|  eBN miljo
dBA Flygbullerm-

I uwlomhus | vainomhus

FBN dBA
utomhus

15 -

L]

~

~
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ningar fér utlandska flygplanstyper. Men
mot bakgrund av resonemanget om mo-
tortyper med och utan by-pass, dr det sa
att alla flygplan bullrar. Och alla militira
stridsflygplan bullrar mer an civila flyg-
plan.

Slutsatsen av detta dr att motsvarande
utlandska flygplan bulirar i nivd med JAS
39 Gripen. (Den som t ex hade tillfille att
besoka flygshowen i Vasteras medio juni,
kunde dar sjalv jamf6ra de olika bullerni-
vderna hos olika vastflygplan.)

Vi vet ocksa av bullerdiskussionerna i
Osterrike i samband med ) 35 Drakens
forsaljning dit, att dessa diskussioner ver-
kar ha klingat av. Kanske p g a att verklig-
heten ar vésentligt mildare an teorin!?

Hur uppfattar vi buller?

Ett ljud med hég volym som vi tycker om
accepterar vi fatt. T ex ungdomar som
lyssnar pa den musik de gillar. En féralder
som kanner sig stoérd av musiken har sva-
rare att acceptera en hog nivd. En hog
ljudniva accepteras alltsd inte av somliga,
medan andra inte ens uppfattar nivan
som stérande.

Hur manga vet t ex att normal samtals-
ton i ett rum mellan tv3 personer alstrar
64 dB pd en meters avstand? Hur hég ar
bullernivan i narheten av en jarnvigs-
Overgang med varningsklockor varje
gang ett tag passerar?

Hur hog ar bullernivan bredvid en liv-

8

Wrat
ligt trafikerad gata med standig tung tra-
fik?

| bl a dessa fall accepterar vi arbetsplat-
ser och bostiaderien bullermiljé som vitill
en borjan kanske upplever som tidvis sto-
rande, men som vi efter hand vanjer oss
vid, sd att vi bara reagerar vid enstaka
bullertoppar.

Kanske ar detsd att bullergransen pd 55
dBA — vilken galler i Plan- och bygglagen
som acceptabel grans for boende — ar

LEANE

FLYGBULLERUTREDNING

/l/

£389-10-02

Dy Qo THS 3G
SKala | 1100 000 sz»‘?f [6%
- - FBN S0 oDA C/[//Z ngf/'«
—_— Fg+ S5 ags
— - FON 60 aDa
I — FDN 65 aB:
RESATEL EL VIS

felaktig med hdnsyn till att den allmanna
bullermiljén har férandrats i samhallet?
— Frdgan maste stallas. Kanske ar saval
méanniskor som djur tillvanjnings-/an-
passningsbara? Vissa andra erfarenheter
tycks tala fér att sa ar fallet. Ibland handlar
det om installning och/eller motivation.
Hdirav féljer att den s k smartgransen for
flygmotorbuller, liksom som sa mycket
annat i vara liv, aven ar psykologiskt be-
tingat. |
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JAS 39 Gripen:

Flygproven gar vidare

Fredagen den 4 maj kl. 19.49 lyfte det
andra Gripen-provflygplanet fran Saab-
flygfaltet utanfor Linkoping. Flygningen
varade i 14 minuter. En JA 37 Viggen
tidnstgjorde som tekniskt foljeflygplan
under flygningen. Forare vid den sjunde
JAS-flygningen var den militire chefs-
provflygaren vid Saab Flygdivisionen,
Arne Lindholm.

I och med den nu genomférda flyg-
ningen dr flygutprovningen ateruppta-
gen. Fyra provflygplan och det forsta se-
rieflygplanet kommer att delta i den
mycket omfattande flygutprovningen.

JAS 39 Gripen ar Sveriges nya strids-
flygplan. Det ar avsett att successivt er-
sdtta samtliga versioner av Viggen och
Draken i Flygvapnet. For forsta gangen
har det varit méjligt att konstruera ett
stridsflygplan, som i en enda version kan
upptrida i de aktuella rollerna: Jakt, At-
tack och Spaning. Detta mojliggor maxi-
malt utnyttjande av det tillgdngliga an-
talet flygplan inom Flyvapnet.

JAS 39 Gripen ar forstivarlden i en ny
generation av stridsflygplan, dar ny tek-
nik utnyttjats i full utstrackning fér att
skapa ett litet och effektivt stridsflyg-
plan med mycket goda prestanda. Ddri-
genom bryts den tidigare trenden mot
allt storre, tyngre och dyrare flygplan.

I borjan av 1980 foreslog OB ut-
veckling av ett nytt stridsflyg-
planssystem for att ersitta samtli-
ga versioner av flygplan 37 Vig-
gen. Riksdagen beslutade 1982
att ett nytt enhetsflygplan for jakt,
attack och spaning skulle utveck-
las. Direfter fick Forsvarets Ma-
terielverk (FMV) uppdraget att
teckna kontrakt enligt den offert
som Industrigruppen JAS (1G JAS)
lagt fram under 1981.

Forsta flygning. — Omfattande
markprov och simuleringar utfor-
des infor den forsta flygningen.
Bla kopplades provflygplan 1
(39-1) till en simulatorcentral for
s k ”sluten-loop-simulering”, dar
foraren kunde “torrflyga” med al-
la system aktiverade. Efter omfat-
tande luftvardighetsgranskning
under hosten 1988 gavs till slut
flygutprovningstilistind den 8 de-
cember. Den forsta flygningen

genomfordes den 9 december
1988.

| samband med landning efter
den sjitte flygningen havererade
det forsta provflygplanet, den 2
februari 1989. Statens Haveri-
kommission tillsatte en utred-
ning, som redan den 15 mars
1989 konstaterade att felaktighe-
ter i styrsystemets styrlagar hade
orsakat haveriet.

1 slutet av juni rapporterade
FMYV till regeringen att dess tidi-
gare bedomning av konceptet for
JAS 39 inte dndrats p g a haveriet.
Den 2 oktober limnade FMYV sin
andra rapport till regeringen. For
utvecklingsarbetet och delserie 1
konstaterade FMV, att IG JAS ita-
gande om fast pris kvarstod, trots
att industrin gjort férluster pd ut-
vecklingsarbetet.

@ @ Delserie 2 & JAS 39B. — |
slutet av 1989 beslutade rege-
ringen att utvecklingen av JAS-
projektet skall fortsatta. FMV fick
uppdrag att begira in slutlig
offert betriffande delserie 2 fran
1G JAS fore 1 oktober 1990. 1G
JAS har tidigare erhdllit uppdrag
for s k tidskritiskt utvecklingsar-
bete for den tvasitsiga versionen,
JAS 39B. Arbetet ska bedrivas
fram till varen 1991. Beslut om
delserie 2, omfattande ytterligare
110 flygplan, samt utveckling av
den 2-sitsiga versionen JAS 39B,
kommer att fattas av varriksda-
gen 1991.

Arbetet med JAS 39 Gripen har
varit mycket intensivt under det
gangna aret. Produktionen av del-
serie 1 har pdborjats och leverans
till Flygvapnet inleds 1993, vilket
tyvirr 4r mer dn ett ar senare an
ursprungligen planerat.

Utprovningsprogramme!l.  —
Under uppehdllet i flygutprov-
ningen har det forsta provflygpla-
nets uppgifter fordelats pa ovriga
provflygplan genom komplette-
ring och ombyggnad av matin-
stallationer. En stor mangd mark-
prov enligt tidigare plan har ocksa
kunnat genomforas. Det forsta
serieflygplanet tidigarelaggs dess-
utom och kommer att tjanstgora
som ett femte provflygplan. —
Den ombyggda JA 37, som an-
vinds for utprovning av radar och

presentationstutrustning, kom-
mer dessutom att flyga i storre
omfattning in tidigare planerat,

@ Motor. — Utvecklingen av mo-
tor RM12 till JAS 39 Gripen har
under det senaste aret koncentre-
rats till prestanda samt luftvirdig-
het infor dterupptagandet av flyg-
proven. Tva viktiga verifierings-
prov som ingdr i utvecklingspro-
grammet har fullfoljts; hojdpro-
vet och ett driftsakerhetsprov for
serieproduktion. Det fortsatta ut-
vecklingsarbetet skall bl a veri-
fiera motorns livslingd. Totalt har
motorn korts dver 6.500 timmar i
markprov.

En 16sning pa problemet med
dragkraft vid ”kall” motor har
presenterats och ar under utveck-
ling. Detta paverkar inte den inle-
dande flygutprovningen. For att
I6sa problemen med sprickbild-
ning kommer skovelbladen i kom-
pressorns tredje steg att om-
konstrueras. Denna atgird berik-
nas vara klar i slutet av 1990.

@ Styrsystemet. — Kontrollagar-
na for styrsystemet har andrats
och undergatt ytterligare utveck-
ling. Det nya styrprogrammet har
genomgdtt omfattande simule-
ring och validering i marksimula-
torer. Dessutom har flygprov ge-
nomforts vid CALSPAN-laborato-
rierna i USA, En programmerbar
T-33 har flugits med JAS 39 Gri-
pens nya styrprogram av forare
fran saval Saab som FMV:PROV.

Radar, systemdatorer, presen-
tationssystem. — Under 1989 har
de viktigaste attackfunktionerna i
PS-05/A, JAS 39 Gripens radar,
flygprovats i ett Viggenflygplan
med goda resultat. Under 1990
kommer nu jaktfunktionerna att
provas i samma provflygplan.
Systemdatorn 801 sitter nu pa
plats i provflygplan 39-4 for ut-
provningen av elektroniksyste-
met. Ett stort antal datorer finns
redan i tjanst i provriggar och
testsystem vid bl a Saab Flygdivi-
sionen.

Utprovningen av presenta-
tionssystemet for JAS 39 Gripen
pigér. Den inledande flygprov-
ningen i den ombyggda Jaktvig-
gen har nu avslutats med goda er-
farenheter.

JA
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—Ungdom pa ritt kurs

Inte trodde vi som en gang jobba-
de med det topphemliga projektet
} 22, att bade flygplanet och arbe-
tet harmed skulle bli historia. Och
att dess historia skulle tecknas och
redigeras pd ett utomordentligt
bra satt av en “tandldkare fradn
bondvischan”, som inte ens var
med nér 22:0orna byggdes.

Vi, somunder blod svett ochta-
rar tog fram denna extrema flyg-
planskonstruktion, hade inte tid
och definitivt inga mojligheter att
ta reda pa bakgrunden till det vi
sysslade med. Vi tyckte s& dar i
storsta allmanhet att det var egen-
domligt att producera ett flygplan
av trd och stal, naren hel varld ha-

TR

de lamnat “stickor- och strdprinci-
perna” och oOvergatt till skalkon-
struktioner av lattmetall. Inte hel-
ler kunde man d& drémma om att
en av flygvapengeneralerna, Nils
Soderberg, samt konstruktoren
och foretagsledaren Bo Lundberg
Oppenhjartigt skulle lagga alla kor-
ten pa bordet. Beviset harpa fin-
ner vi i nr 35 av Flyghistorisk Re-
vy, vilken av icke medlemmar kan
képas av Svensk Flyghistorisk FO-
rening.

Boken innehdller f{or ovrigt
mycket initierade artiklar om den
militarpolitiska bakgrunden (Ric-
hars Boéhme), flygplansproduktio-
nen (Lars Brising), prov- och upp-
visningsflygning (Assar Svensson),

Som flygvapenungdom kan du
som ar flygintresserad f3 en inblick
i hur det ar att arbeta inom Flyg-
vapnet, dess vardag och miljo.
Genom bl a studiebesdk pa olika
arbetsplatser kan du bilda dig en
uppfattning om Flygvapnets alla
yrken, som ar éppna bade for
flickor och pojkar.

Det kan ge dig erfarenheter,
som kan f3 avgorande betydelse
for ditt framtida yrkesval. Du far
kontakt med ungdomar som har
samma intresse som du sjalv och
darmed mojlighet till ett kamrat-
skap som ar vardefullt vilket yrke
du an valjer. Som flygvapenung-
dom kan du deltaga i flera olika
kurser och kanske, om du skoter
dinakort val, sd smaningom delta-
ga i det internationella flygung-
domsutbytet IACE.

Har féljer ett exempel pé kurs-
typ flygvapenungdom varit med
om ivintras.

flygplan pd férband (Sten Norrmo)
och } 22:or till museum (Christer
Hedberg och Tommie Bjérkman)
samt givetvis sedvanliga individ-
och haverisammanstallningar.

Det ar frapperande att Bo Wid-
feldt (tandldkaren i Nassjo) och
hans drygt 10-talet medhjalpare,
har satt fingrarna pa alla de intres-
santa och ofta ®mma punkter som
fanns — panelanpassningen, ving-
balksvetsningen, rollproblemen
vid hoga farter, kylflansarna pa
STWC-3-motorernas cylindertop-
par; for att nu namna nagra. For
att kunna prestera detta kravs per-
spektiv och insikter. Det har Bo
Widfeldt — inklusive férméga!

Foto: Van-Son-Huynh

iid Kalle rullar igen

® ® | samarbele med KSAK
anordnade FV i mars tvd enveckors
vinterkurser for flygvapenanknu-
ten ungdom — FV- & FVRF-ung-
dom.

De uttagna ungdomarna hade
tidigare genomfdrt minst en FV-
ungdomskurs/FVRF-kurs och fyl-
ler under 1990 16 &r. De hade,
vilket dr ett krav, god skidvana.

Vid kurserna genomfordes ut-
bildning i segelflygverksamhet,
vinter- och fjallaktivitet samt all-
man férsvarsupplysning och info
om FV.

CFV hann med att besoka verk-
samheten ett par dagar. Han gavs
tillfalle att folja ungdomarnas ut-
bildning och dessutom sjélv fa sig
ett ljudldst luftpass. — Att fa gd pa
kurs med sjalvaste CFV blev den
krydda som satte extrapiff pd till-
varon; nagot att "impa” pa kompi-
sarna dirhemma. |

Lars Obom

Presentationen av den har bo-
ken vore inte fullstandig om jag in-
te talade om att Torstein Land-
stroms rontgenbild och kolorera-
de flygplansvyer mdste ses och av-
njutas. Det senare kan f&rresten
galla hela boken. En av de vack-
raste “revyer” som Flyghistoriska
Foreningen har tagit fram. (Bestall
via tel: 08-667 40 07.)

Slutligen vill jag svinga en vepa
for ett fruktbart samarbete mellan
Kontaktgruppen och Svensk Flyg-

historisk Forening ... samt lite syr-
ligt papeka, att FFVS betyder
“Flygforvaltningens  verkstader”.

Darom star det faktiskt inte i bo-
ken. |
Stig Kernell




Kamratféreningen bildades vid
sammantrdde med foretags- och
flottitinamnderna vid F 7 den 16
augusti 1965 pd initiativ av dava-
rande flottilichefen, dverste Folke
Barkman. N&got drsmote har se-
dan dess inte avhallits —inte férran
1989-05-21.

Av sladgarna som antogs vid
foreningens bildande och av pro-
tokollet frdn samma tillfalle fram-
gar bl a att:

P stravan skulle vara att hélla ett
sammantrade rligen,

P> att standigt medlemskap er-
holls genom inkop av fbre-
ningens kamratnél,

» att all personal som tjanstgor
eller tjanstgjort vid F 7 skulle ha
ratt att bli medtem. Av proto-
kollet framgdr ocksa, att man —
vid en flygdag som skulle ge-
nomféras pd F 7 veckan efter

J 26

MUSTANG

PANYTTFODD:

motet 1965 —tankte salja ndlen
i ett sdrskilt stdnd och att man
da ocksé skulle bifogaen kopia
av stadgarna.

Av detta foljer att avsteg frdn
kravel pd tjanstgdring vid F 7 for
att bli medlem ar mojligt. Detlta
har styrelsen tagit fasta p& och vid
ett senare styrelsemote tolkat det-
ta till “som kanner samhorighet
med flottiljen”.

Darfor ar det svart att saga hur
manga som egentligen ir med-
lemmar i féreningen. Dettorde rd-

En succebok

om ett succeflygplan

Andra vérldskriget avgjordes inte
av detta flygplan. Det var inte hel-
ler andra varldskrigets snabbaste
jaktflygplan. Och det fanns flyg-
plan som tillverkades i langt fler
exemplar. Ja, egentligen var det
ett forhallandevis konventionellt
flygplan men med ett kraftfullt ytt-
re och inre samt med en verklig
méngsidighet. Flygplanet kallades
MUSTANG.

I och med freden i Europa i maj
1945 stod de amerikanska flyg-
stridskrafterna med ett par tusen
“overblivna” jaktflygplan av typen
North American P-51 Mustang pa
tyska flygfalt. Det svenska flygvap-
net var i stort behov av jaktflyg-
plan for att kunna fortsatta den be-
slutade uppbyggnaden. Da Saab
och FFVS  (Flygforvaltningens
verkstader) inte kunde eller hann
producera tillrackligt snabbt flyg-
planen J 21 resp | 22, uppenba-
rande sig ett ypperligt tillfille att
fylla “vakanserna” och byta ut aid-
re flygplan med en trots allt mo-
dern konstruktion i vantan pd de
an modernare jetilygplanen.

Det kom ménga Mustanger till

Sverige. Flygvapnet gav den be-
teckningen J 26 och den kom att
anvandas i cirka tio ar som jakt-
flygplan vid F 16 och F 4, som spa-
ningsflygplan vid F 21, som ov-
ningsflygplan vid F 20 och som
sambandsilygplan vid F 8. Ur-
sprungligen var det tankt att F 10
som forsta flottilj skulle ombevap-
nas frdn den nagot udda italienska
120 (Reggiane 2000) till ) 26. Men
av “hansyn” mot amerikanarna i
Europa gjordes inte detta. Erfaren-
heterna av svenskt luftforsvar frén
kriget hade gjort dem kansliga pd
den punkten, vilket visade sig
dveniandra sammanhang.

@ @ Hosten 1989 utkom det en
bok pa svenska bokhandelsdiskar
med titeln J26 Mustang skriven av
Leif Hellstrom.

Men det finns mycket skrivet
om flygplanet Mustang. Den flyg-
boksintresserade vet detta. Man
kan da frdga sig om del finns be-
hov av ytterligare en bok med ti-
teln Mustang? Om det bara gallde
en bok som beskriver flygplanet
ratt och slatt och dartill ar illustre-

ra sig om ca 3 000 med tanke pa
forsélda ndlar. Men enligt var mat-
rikel ar det bara ca 200 kinda
mediemmar.

Medlemsavgiften, 50 kr, galler
for standigt medlemskap utan nag-
ra drliga avgifter.

Nasta arsméte hélis i samband
med alt F 7 firar 50-arsjubileum
den 25 och 26 augusti 1990.

Som synes ar det ldngt mellan
“traffarna”. — Vid jubileet kommer
det att finnas en monter i en han-
gar dar det finns upplysning om

rad med fotografier, da skulle
svaret bli nej.

Men denna bok ar nagot helt
annat. Leif Hellstrom har skrivit en
bok om | 26 (S 26) i det svenska
Flygvapnets tjanst pd ett otroligt
fullodigt sait. Han har inte sparat
ndgon moda vad galler fakta.
Ibland far man intrycket att varje
svensk mustangforare kommit till
tals. §& ar naturligtvis inte fallet,
men manga nog for att flygplanets
tjanst i Flygvapnet skall bli allsidigt
belyst.

En av bokens stora fortjanster ar
att, aven om huvudinnehdllet ar
J 26 sa beskrivs livet i Flygvapnet
s& mélande att boken nastan blir
ett etnologiskt dokument. Den
tekniker eller flygforare som var
med pé 40- och 50-talen och som
laser boken kommer med valbe-
hag att kdnna igen sig.

Jag har sett manga bilder pa
J 26. Men jag har inte sett s&
manga “nya”, opublicerade foton
som i denna bok. Dessutom dr ett
forvanande stort antal i farg.

Forutom att alla svenska flyg-
plansindivider finns med i ta-

Kamratféreningen och ett vykort
for forsaljning framtaget enbart f6r
Kamratféreningen.

Alltsa Du som 6nskar bli med-
lem i F 7:s kamratforening gor pa
féljande satt:

Skriv eller ring till oss — enl f6l-
jande:

Adress:  F 7 Kamratforening
Box 68
53032 SATENAS
Tfn: 0510-871 42

Gudrun Olausson.

OBS! Betala inte nu! Vi sander
inbetalningskort.

Hur var det nu med &rsmotet
19907 jo, den 25 augusti k| 10.00
i gymnastiksalen, F 7.

Alla medlemmar, “gamla” som
blivande, hjartligt valkomna! B

Ewa Sjogren
Sekr F 7 Kamratférening

bellform, finns beskrivet vad som
hande (sa gott det nu gér) vid ex-
porten av ) 26 till Israel, Nicaragua
och Dominikanska Republiken,
sedan flygplanet tjanat ut vid Flyg-
vapnet.

Forre flygvapenchefen Sven-
Olof Olson ar den siste av véara
flygvapenchefer som flugit Mu-
stang, 13t vara under sin kadett-tid
och inte pd “vanlig” division. Han
skriver i forordet till boken att ”for
den som inte haft formanen att ti-
digare fatt sitta pa forarplats i Mu-
stangen, innebar boken en ut-
markt och ibland spannande be-
kantskap med ett av de mest om-
tyckta flygplanen vi haft i vart flyg-
vapen.” Jag kan bara (som histo-
riker, gj flygforare) instamma! H

Sven Scheiderbauer

J 28 Mustang
av Lelf Hellstrdm
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Den 12 januari 1978 beslutade riksdagen
att ny befalsordning skulle inforas for det
militara forsvaret. Redan 1973 hade riks-
dagen dock lagt fast principerna och ett
omfattande forberedelsearbete hade ge-
nomforts inom forsvarsgrenarna for att
anpassa radande utbildningssystem.

Den nya befalsordningen hade nir den
infordes motiverats med ett antal nya prin-
ciper.

> Allt yrkesbefal inom forsvarsmakten
maste fullgora uppgifter i savil krigs-
som fredsorganisationen. Inom bada

dessa skall befalet uppfylla de tre va-
sentliga kraven att kunna vara chef,
fackman och utbildare. Dessa uppgif-
ter forenar yrkesbefalet i sadan grad att
de bor ses som en enda grupp med ge-
mensam identitet.

Varnpliktsforsvaret ar en grundsten,
Allt befal skall ha fullgjort grundutbild-
ning pa befalslinje som varnpliktig
bland varnpliktiga.

Stor bredd vid rekrytering till officers-

yrket ar viktigt. Det ar darfér nodvan-
digt att kunna rekrytera yrkesbefal fran

alla kategorier av befalsutbildade varn
pliktiga. Som civil utbildning for tilltra
de till den grundldaggande officersut
bildningen kravs allman behérighet en
ligt hogskoleforordningen.

» Samhillets utveckling mdste pa ett av

gorande satt paverka befalssystemet
olika avseenden. Inom skolans omrad:
har tillkommit nya begrepp och idée
inom organisation och pedagogik sam
andrade relationer mellan larare ocl
elever. Inom arbetslivet utvecklas e
okad stravan att vidga den enskilde
medinflytande. Det nya utbildningssy
stemet skall anpassas till denna utveck
ling och ske genom olika steg vid Offi
cershogskola (OHS), Krigshogskol:
(KHS) och Militarhogskola (MHS).

Inom samtliga forsvarsgrenar kravde

anpassningar av utbildningssystemet. Fo




Flygvapnets del inrattades en ny officers-
hogskola vid F 14 i Halmstad (OHS) med
uppgift att genomfora den alimanna ut-
bildningen for markfacken, samordna o6v-
rig utbildning inom skolsteget samt ge-
nomfora fanriksexamen.

Den 21 juli 1980 ryckte den férsta varn-
pliktsomgangen som utgjorde rekryte-
ringsbas i det nya befilssystemet in vid
Flygvapnets férband. Omgangen inneholl
aven de forsta kvinnorna som fullgjorde
frivillig grundutbildning med syfte att bli
antagna som yrkesofficersaspiranter. Den
14 september 1981 borjade utbildningen
vid Flygvapnets Officershogskola (FOHS).

Detta skedde i provisoriska lokaler och
med en entusiastisk men numerart blyg-
sam larargrupp under ledning av skolans
forste chef overstelojtnant Bengt-Otto
Wahrgren. |

Bo Lennhammar

Vi ovar bl a kaos

officerare.

For den blivande yrkesofficeren
borjar FOHS-utbildningen efter
det att kadetten har genomfort
sin varnplikttjanstgoring. Kadet-
terna kan ha varierande utbild-
ningsbakgrund. For att saker-
stalla att alla har samma utbild-
ningsmojligheter vid FOHS, genomfors
en forberedande officerskurs (FOK) vid
forbanden. Dari ingar bl a truppféring
och chefskap.

Det 6vergripande mdlet for utbildning-
en vid AU-skedet ar att ge eleven de
grundlaggande kunskaper, fardigheter
och attityder som erfordras for att han/
hon efter praktik och tillampning under

Fig. 1
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Inom utbildningsenheten genom-
fors all utbildning vid ett allmaént ut-
bildningsskede (FOHS/AU). For-
utom yrkesofficerskurserna ge-
nomfors dessutom utbildning med
reservofficerare och varnpliktiga

fackskedet kunna tjanstgéra som UTBIL-
DARE.

Dessutom skall eleven utveckla och
befasta sina egenskaper som CHEF och
kunna tillampa ett situationsanpassat le-
darskap.

Ddrmed har vi nu fatt med tva roller
som yrkesofficeren har i dag: CHEF och
UTBILDARE. Den tredje rollen, FACK-
MAN, ges eleven vid respektive facksko-
la, (fig 1).

Pedago&ské principer

Den pedagogiska principen som vi arbe-
tar efter &r, att inlarningen maste vara en
aktiv process mellan larare och elev for att
nd bésta inlarningsresultat. Motivationen
hos eleven skapas genom en holistisk ut-
bildningssyn och ett gott inlarningsklimat.

Om man studerar utbildningsproces-
sen i fig 2 finner man, att i forsta cirkeln
finns “péverkan”. Eleven utsitts for detta
genom foreldsare, kursledning eller andra
elever. Larobockerna kan ocksé vara ett
satt att paverka eleverna. | nista cirkel fin-
ner man “ldrande” . Det kan ske individu-
elit och bero pa bl a tidigare erfarenheter
och motivation. Nista del av utbildnings-
processen ar “kunskapsutvecklingen”.

Har borjar eleven att omtolka tidigare »

13



kunskaper och varderingar —eleven tillfor
nytt stoff till sina tidigare gjorda erfarenhe-
ter. Den sista delen, “kunskapsanvand-
ningen”, ar den allra viktigaste proces-
sen. Det ar hiar effekterna av kursen mits.
Hos oss vid FOHS sker detta vid vér slut-
ovning. Kunskapen kommer ocksa att
matas vid fackutbildningen, men huvud-
delen hemma vid férband efter examen.
Darfor ar det ocksa viktigt att eleven vet
vad han/hon skall géra nar utbildningen

Fig. 2

ar klar och kunskaperna skall komma till
anvandning hemma vid flottilijen. Malet
med utbildningen méste vara samma ba-
de hos eleven, forbandet och skolan.

Men hur vi an vrider pd utbildningspro-
cessens fyra cirklar, ar det viktigaste att
eleven sjalv gor nagot for att kunskapen
skall komma till anvandning. Om han/
hon inte gor det, uteblir effekterna av ut-
bildningen. Genom att tidigt tala med ele-
ven om malet med utbildningen och om
synen pd utbildningen skapas ett bra in-
larningsklimat. For hur duktiga vi an dr pd
att ldra ut, kan inte eleven lira sig nagot
om han/hon inte vill hjilpa till/tillagna sig
det utlarda.

Utbildningsmetoder

De utbildningsmetoder vi anvander, ar
de inom forsvaret vilkinda:

» Formedlad princip
» Gruppinriktad princip
» Probleminriktad princip

Den férmedlande principen bygger pd
att man overfor kunskap och fardigheter
frdn t ex larare eller en bok till eleven.
Den gruppinriktade principen anvands
for att ta tillvara den okade forstielsen
och kunskapshojningen man far genom
att flera olika personer far lagga fram sin
uppfattning. Enligt den probleminriktade
principen okas formégan hos elever, om
man far tillampa kunskaper och fardighe-
ter i en ny situation genom att losa pro-
blem.

Allmédnna utbildningsskedet

Nar eleven rycker in till FOHS, startar en
ny utbildningsprocess. Avdelningen be-
stdr av 20 elever frdn olika flottiljer och
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fack. Att vi blandar beror pa, att vi vill att
eleven skall fa sd manga tillfillen som
mdojligt att bredda sitt vetande och sin
kamratkrets. Vi skapar ocksa en storre
forstdelse hos eleverna for varandras
facktillhorighet. Varje avdelning har ”si-
na” tre larare. Dessa undervisar i de flesta
amnen som avdelningen liser. Onske-
malet vore att alla tre har olika fackbak-
grund och olika satt att undervisa. Detta
for att ge eleven de badsta mojligheterna

att kdnna igen sig sjalv och att tka aktivi-
teten i inlarningen. Men det finns tyvarr
inte sd gott om ldrare. Darfor har detta in-
te annu gatt att genomféra. Men vi dr pa
god vig.

Under utbildningens gdng gar varje av-
delning sin vig mot malet. Malet ar klart
och tydligt uppsatti kursplanen, men av-
delningsldrarna valjer sjdlva vdg och hur
man ndr malet. Under kursens gang ligger
delprov inlagda, s& att kurschefen vet att
avdelningarna ar pd rdtt vag. Detta ger la-
rarna stora moijligheter att paverka det
dagliga arbetet i undervisningen.

| huvuddmnet ledarskap finner vi am-
net pedagogik. Vi startar undervisningen
med att eleven sjalv far vélja vad han vill
ha for amne att tala om pa sin forsta lek-
tion. Efter viss s k basundervisning slapps
eleven att agera inf6r sina kamrater och
framfor en videokamera. Darefter far han/
hon studera sitt agerande via videoban-
det och f&r lamna kritisk dtermatning (feed-
back) pé sin undervisning. Aven lararna
lamnar sin “feed-back”. For att eleven
skall kanna att det viktigaste ar att bli en
bra utbildare och att dartill for varje lek-
tion bli en battre utbildare, lamnas inga
betyg — endast kritisk atermatning. For-
utom lararnas aterkoppling ges eleven
"feed-back” dven av sina kamrater. Vihar
harigenom 6kat exemplen f6r de andra
eleverna.

Maste ova ”kaos”’

Vissa ovningar genomfors gemensamt.
Detta gor vi for att det finns vinster i sam-
ordning — bade ekonomiskt och perso-
nellt. Exempel pa sddana évningar ar be-
redskapsévningar, skolskjutningar och
ledarskapsovningar. Erfarenheterna efter
bl a Falklandskriget visade, attman maste
6va "kaos”. Detta innebar att vi maste
Ova kadetterna i att klara av situationer

som inte ar helt fGrutsagbara. Kadetten
maste tranas i att skapa en struktur pa det
okdnda, attkunna fungeraiovintade och
kaotiska situationer.

Vi tranar delar av detta i och med att vi
genomfor beredskapsovningar. Eleven
vet inget i forvag. Alla problem som upp-
star i samband med "beredskapshéjning-
en” méste [6sas pa plats. Vi ger eleven till
exempel en bevakningsuppgift pd en
krigsbas.

Eleverna vet heller inte ndr dvningen
slutar. Allt for att skapa en liknande kansla
av osdkerhet som i krig. Under 6vningens
gang intraffar ocksd handelser som gor att
elevens handlingsberedskap infor det
okdnda och osdkra skall 6ka.

Gruppen & ledarrollen

En annan verksamhet som ocksa genom-
fors gemensamt ar UGL (Utveckling
Grupp Ledare). Detta aren delivarledar-
skapsutbildning. Denna genomfdrs med
larare som ar specialutbildade f6r att kun-
na genomfdra utbildningen under de an-
norlunda betingelser som utbildningen
kraver. Utbildningen gari huvudsak ut pd
att i olika situationer uppleva hur en
grupp utvecklas och vilken betydelse den
egna rollen som ledare/chef har. Man
maste kunna situationsanpassa sitt ledar-
skap!

Vinterutbildning ingdr ocksd. Det in-
nebar att hela kursen forflyttas till vinter-
terrang for att kunna odva béade ledarskap
och chefskap under arbetssamma, stres-
siga och jobbiga forhdllanden. Dessutom
far man under dessa forhéllanden ytterli-
gare exempel pd vad som kan intréffaien
grupp bestdende av individer men med
olika erfarenheter.

Vid sidan av de rent militira amnena
sdsom forsvarskunskap, taktik och admi-
nistration finns psykologi, socialkunskap
och ADB. Dessutom tillkommer (sedan
tvd ar tillbaka) svenska — for att forbattra
formagan att uttrycka sig i skrift.

(En nodvdndighet p g a grundskolans i mdnga fall
ddliga utlarningsresultat./Red.)

Under hela utbildningstiden f6ljs ele-
verna upp av idrottslararna, som nogava-
kar over elevernas fysiska kondition. Ele-
verna maste kunna visa att de kan klara
uthdllighetsprovet pa stipulerad tid (10
km I6pning p& 60 min) samt orientering
och simning.

@® @ CEfter sex ménader lamnar eleven
FOHS allmanna utbildningsskede med de
kunskaper vi vill att de skall ha med sig till
sina fackskolor — men ocksa med attityder
till utbildning, till fackomradena, till var-
andra liksom till var arbetsplats, vart fére-
tag = Flygvapnet. Har vi lyckats skapa en
positiv attityd till det kommande arbetet i
Flygvapnet, ar ocksa grunden lagd for att
lyckas med att fa en god kamrat och en
bra arbetskollega i den gemensamma
framtiden. [ ]



Av Anders Rick

a8 & Detta forhailande askadliggors av de upp-

gifter som avilar C FOHS. Uppgiftsstall-

ningen ar egentligen tudelad. Ena halvan

utgors av C FOHS o6vergripande ansvar

for elevbehandling, betygsattnings- och

bedomningsprinciper samt elevuppfolj-

o R ning fér hela OK (officerskursen). Den

FOHS uppfattas av mdnga sasom varande den skola andra halvan utgérs av AU-skedets ge-

dar de olika yrkesfackens elever genomfor det allméan- no;néér;«g(ét;f . dlinsand
: * > - ran orceras aen grundlaggande
na utbildningsskedet (AU). I sjdlva verket genomfor iningen med bl 2 tva AU-skeden per
FOHS hela utbildningen fran forsta dagen som kad.ett &r. Elevantalet har varje &r utékats, dock
till den dag eleven befordras till fanrik. Fackutbild- utan at erforderliga resurser i tillracklig
ningsskedet kan liknas vid ndgon form av uppdragsut- ©omfattning samtidigt tillforts. Aven OHS
o .. o har fatt sin beskarda del av reducerad per-
bildning, som genomférs av fackskolorna pa uppdrag

.. sonaltillgdng.
av chefen for FOHS (C FOHS). Utbildningens volymokning  staller »

Fig 1

Antal utexaminerade fanrikar |
vid FOHS t o m 1990-01-01
Flygvapnets Officershogskola (FOHS) .

dr organiserad pa tre enheter. Dessa ar: 137
Stabsenhet (administration), Uthild-
ningsenhet (genomférande av utbild-
ning) och Produktions/Utvecklingsen- 126
het (samordning, utveckling av AU- 123 123

skedet samt ledarskapscentrum). 120+— 121

FOHS personalstyrka ar fér narvaran- 115
de 29 fast knutna till skolan. Dartill =
kommer ett varierande antal av inl&na-
de lirare beroende pd elevtillstrém-
ningen.

Sedan den forsta utbildningsom- 100 ——
gangen i september 1981 har till dags
datum utexaminerats 891 fanrikar. (fig
1). Frdn och med 1987 genomférs tvd
utbildningsomgangar/ar.

Férdelningen pé de olika facken ar: 80—
Tekniker 522
Stril 169
Markforsvar 144 67
Samband 56
60 +——

Vid sommarens officersexamen den
18 juni kommer den tusende yrkesoffi-
cerskadetten pd marklinjen att utnam-
nas till fanrik i FV — efter genomgdngen
utbildning vid FOHS.

Under sommarmanaderna genom- 39 40
fors ett allmant utbildningsskede fér re-
servofficerare i facken for meteorolo-
ger, stridsledare/luftbevakare, sam-
band och underrattelsetjanst) samt be-
gransad officerskurs fér meteorologer 20—
och flygingenjérer. Under véren ge-
nomférs motsvarande utbildningsske-
de for blivande reservofficerare i flygle-
dartjanst. FOHS har sedan férsta utbild-
ningsomgangen 1983 for dessa katego-
rier utbildat ca 350. |

Per Olin

£8/18 M0

98/¥8 MO
L8/58 3O
28/98 MO
88/.8 MO
68/48 MO

¥8/T8 M0
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Foto: Asa Hermansson

stora krav pa befintlig personal. Med en-
dast en elevfri vecka mellan de olika ske-
dena blir tiden knapp for lararnas reorga-
nisation, “omtandning” och elevuppfolj-
ning ute vid (6rband.

Omorganisation
Foliden av ovanstdende blev den nyligen
genomférda omorganisationen av FOHS.
Harvid bildades bl a produktionsutveck-
lingsheten.

Enheten bestdr i dag av enhetschef och
tvd avdelningschefer. Dessutom tillkom-
mer nio larare ur utbildningsenheten med
dubbelbefattning.

Den primara uppgiften ar inledningsvis
att skapa gynnsamma férhallanden {or ut-
bildningsenhetens verksamhet. Tillgodo-
seende av resursbehoven i form av perso-
nal, lokaler och utbildningsmateriel prio-
riteras tillsammans med 6vergripande
langsiktig planering. Nar utbildningsen-
heten ligger i slutfasen av ett AU-skede,
skall den samtidigt presenteras en slutlig
grovplanering och resurstilldelning av
nastkommande skede.

Successivt startar ocksd den externa
uppfolinings-, analys- och samordnings-
verksamheten. Genom férbandsbesék
f6ljs skolans produkt — kadetten/fanriken
— upp. Uppfyller OHS-eleven forvant-
ningarna och kraven fran férbanden? Far
eleven den praktik han/hon skall ha? Un-
der vilka former?

Samordning och samverkan inom och
mellan de olika skolstegen — OHS/FKHS/
MHS — har {6r avsikt att sakerstdlla en en-
hetlig och naturligt stegrande omfattning
pa utbildningen. Samverkan mellan de
olika forsvarsgrenarnas officershogskolor
ger incitament till 6msesidiga forbattring-
ar och utveckling av utbildningen.

Vad hander runt hornet?

Ocksd de narmaste dren syns elevtill-
stémningen vara hog. De olika yrkesfac-
kens antal kommer att utokas pd saval yr-
kesofficers- som reservofficerssidan. Mot
mitten av 1990-talet kan en antydan till
utplaning ocht o mnedgdngielevantalet
skonjas.

Samtidigt som belastningen pa skolan
sdlunda minskar ndgot, planeras f6ren in-
tensifierad satsning pd forbattringar.
Framst galler det befintlig materiel men
ocksd framtagning av ny utbildningsma-
teriel och -underlag.

Utvecklingen av den grundliggande
ADB-utbildningen vid skolan har innebu-
rit att datamognad och -kunskapen avse-
vart utokats. Inte bara hos eleverna, utan
sjalvklart dven bland skolans personal.

@® @ Datorstod anvands i utbildningen
och vid framtagning av undervisningsma-
teriel. Alla tecken tyder pd att datorns roll
i det dagliga arbetet far en alltmer accele-
rerande betydelse.

Det vid skolan helt dominerande am-
net LEDARSKAP kommer framledes att i
allt storre omfattning paverka enhetens
verksamhet. Malet ar att amnet skall ut-
vecklas och forfinas. Alternativa och
kompletterande utbildningsmetoder och
-principer studeras, provas, omsatts till
praktiken — f6r att tillampas inom i forsta
hand FOHS men ocksa inom FV i 6vrigt.

Vart mal ar att inom en snar framtid ut-
veckla ndgot av ett FV:s ledarskapscent-
rum vid FOHS — ur det embryo som pro-
duktionsutvecklingsenheten vid skolan
utgor i dag. |



Av Anefte Johansson

En elevs syn pa FOHS

® O inryckning. - Dagen D i
officerskursen 89/91 var den 18
september 1989. DA ryckte vi ele-
ver in till F 14. Det var en skara
osakra, lite nervdsa och nyfikna
20-aringar som stod och stampa-
de denna dag. Férsta dagenvaren
enda l&ng information. Lararna,
kurschefen och utbildningschefen

presenterades. Alla stallde vi oss
frdgan: Vad ska detta ge?
Terminen startade mjukt. Alla
fick vi dock en mindre chock. De
tva forsta veckorna inneholl bara
sociatkunskap och svenska. Det
gjordes ett utbildningsbesck pa
InfOHS upder den fjarde veckan.
Dagen borjade med att infanteris-

HS gratulerar vinnande lag efter
erkansdag med InfOHS.

terna visade upp sina fardigheter.
P& eftermiddagen genomférdes
en tavling skolorna emellan. De
grenar som det tavlades i var bl a
bérbarning, golfbollskastning
men aven terranglopning och
orientering ingick.

Dagarna under veckorna fyll-
des nu med psykologi, forsvars-
kunskap, administration, pedago-
gikm m. Detvar ocksa dags fér de
forsta elevuppgifterna. Uppgiften
var att hdlla lektion i 15 min i ett
valfritt amne. Insatsen videofilma-
des och blev efterdt foremal for
analys. Bland oss kallades sjilv-
analysen for sjalvkonfrontation.
Skratten under visningen blev
manga och hjartliga.

s

Foto: Asa Hermansson

Ett viktigt inslag i en officersut-
bildning ar idrotten. Orientering-
en ar prioriterad till en bérjan,
men efterhand far vdra egna 6nsk-
ningar rdda. Det kan vara allt fran
bowling till ridning.

©® @ Vett &etikett. —Forattgora
oss till officerare och gentleman
ingdr ocksd att vi far oss vett och
etikett. Denna del av utbildningen
h&lls pd massen. Den bestar bl a
av hur man utbringar en skal samt
hur man bér fora sin dam till bor-
det.

Soldatprov. — Alla officerare
skall varje &r gé ett soldatprov. Av-
delningarna traskade glatt ivag en
solig eftermiddag. Strackan vi gick
var ca 5 mil. Men fér de avdel-
ningar som orienterade fel blev
det nagra kilometer extra. Med en
packning p& sissodar 15-20 kg
kandes de tufft for ménga. Skavsar
stora som femkronor pd fotterna
var det flera som kunde visa upp
nar marschen var over.

Lov. — Vid jul utfordes det arliga
fackeltaget till Vapno kyrka. Dar
framtradde séngbegavade elever
och larare fr&n kursen. Fackelt3-
get dr en uppskattad sed och av-
rundar héstterminen. Jullov, ett
langt och hérligt lov lag framfor
0ss. Men de tre lediga veckorna
farsvann alltfér snabbt. Ater till-
baka till skolan!

Vir. — Studieintensiteten under
varen dkade. Redan andra veckan
kom fdrsta tentan. Men alltefter-
som genikndlarna gnuggades har-
dare gick veckorna.

Skidor. — Det blev dags for vin-
terutbildning i Storhogna. For att
gora oss till fullgoda officerare far
vi bl a en grundlaggande skidut-
bildning. Under en veckas tid skall
alla lara sig att dka utfor, uppfor
och pd langden. Det gick! Den
har veckan var den roligaste un-
der dessa sex manaderna. De vur-
por som gjordes i backarna var
mer avancerade dn den svaraste
freestyle.

@® @ [edarskap. — En koncentre-
rad ledarskapsvecka holls ockséd
under védren. UGL, utveckling
grupp ledare, holls i sma grupper.
Mihtarer dr kanske kdnda for att
vara strikta, men efter en UGL kan
man knappast kallas f&r strikt. Un-
der veckan lar man sig bl a att tala
om vad man kanner och sedan std
for det.

”Examen.” — Efter det att ytterli-
gare en lenta skrivits var det dags
fr slutdvning. Ovningen genom-
fordes vid en krigsbas i narheten.
Det som dvades var bevaknings-
tjanst.

Varterminen led mot sitt slut.
De sista veckorna fylldes med
dterlamning av materiel, utbild-
ningsbesok, forelasning och till
sist en utvardering av kursen.

Terminen avslutas med en ge-
mensam lunch pd skolan. Fér ele-
vernas del bérjar nu fackskeden
vid sina forband. Lararna vid
FOHS ar ater redo att ta emot en
ny kull elever. ]
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Tog revansch - vann igen!

Bladh, Urban — som
schweizaren uttrycker
sig — gjorde i mars 1990
om bravaden att vinna
Schweizermeisters-

chaften im militiri-
schen Winter — Mehr-
kampf. Det handlade
om vinterfyrkamp.

Forra dret vann Urban — som and-
re utlanning genom tiderna — de
48. masterskapen. Tyvirr blev det
"bara” trekamp det dret, eftersom
snd endast fanns uppe i Alpernas
hégre regioner. Schweizare ar
méhanda lika duktiga som svens-
kar nar det galler att vara daliga
forlorare. Detta fodde péstdendet
att det kanske inte skulle blivit
svenskseger om langdmomentet
pa skidor kunnat genomféras.

I Grindelvald (dar masterska-
pen arrangerats 49 ar i foljd) var
det snofattigt aven i dr. Men nu
skulle det bli langd&kning ocks&.
Till varje pris. Och s blev det. P§
1.740 m hojd. P& perfekta banor.
Och just i langddkningen sikrade
"Bladh, Urban” en ny seger. Dub-
belt skont, alits3.

Ovriga grenar ar enstotsfakt-
ning alla mot alla. Duellskjutning
pd uppbyggd bana med sjalvaste
Eiger som kulféng ... Samt storsla-
om. Denna gdng med start strax
intill anrikaste stértloppsstarten i
vdrlden: Lauberhorns streckren-
ne. Dar gjorde Anders Ryttberg
och Bengt Lindgren toppinsatser.
Fattas bara annat av “gamla”
svenska mdstare i grenen.

Bladhs seger kom dverraskande
foralla. Ty trots bilden av en topp-
koncentrerad Urban, skét han rik-
tigt daligt for en gangs skull. Tav-
lingarna i Grindelvald har kultur
och dlder bakom sig. S ocksd po-
angberakningen. Det gir t ex att
skjuta mindre bra och dnd& inte
vara borta resultastmaissigt.

Grattis! Nu vantar de riktigt
stora uppgifterna: Sommar-VM-

drabbningen pd F 6, tex. [ |

Hans-Erik
RESULTAT:

1) Bladh, Urban Sve  3982p

2) Stalder, Martin Schw 3864

3) Kurt, Matthias Schw 3832

5) Ryttberg, Anders Sve 3804

9) Lindgren,Bengt Sve 3632

VM i fiygfemkamp avgors i Sverige

F 6 har av CFY fitt | upp-
drag att genemfdra 1990
drs varidsmasterskap |
militar fiygfemkamp, det
35:1e | erdningen.

Ett varldsmasterskap i flygfem-
kamp har hog dignitet och detta
XXXVth International CISM PAIM,
som den officiella bendamningen
lyder, dger rum under beskydd av
H K H Prins Bentil.

Forberedelserna for tavlingarna
har pagdtt sedan hosten 1989.
Antalet deltagande nationer be-
raknas bli 10-12. Varje nations lag
bestar av fyra tavlande plus reserv
samt trdnare, lagledare, delega-
tionschef och observatérer. Detta
betyder att det blir cirka 130 delta-
gare.

Tavlingen genomfors 16-24 au-
gusti enligt foljande program:

Torsdag 16: Ankomst.

Fredag 17: Oppningsceremoni,
flygrally.

Lordag  18: Traningallaarenor.

Sondag  19: Duellskjutning pa Lov-
sjotorps skjutcenter i
Skovde.

18

Mindag 20: FiktningiMolidens
idrottshall.

Tisdag  21: Baskettavling.

Onsdag 22: Hinderldpning, orien-
tering och avslutnings-
ceremoni.

Torsdagen den 23 i4gnas &
sightseeing med bi a studiebesok
vid Saab/Linkdping. Fredagen
den 24 hemfardsdag.

@® @ Sverige har haft mycket
stora framgdngar internationellt i
militar flygfemkamp. | de 26 VM
som bldgult stallt upp har 22 indi-
viduella guldmedaljer erdvrats
och lika m3ngalag-VM har kunnat
inraknas.

Major Lennan Pettersson (F 13)
ariegenskap av liofaldig individu-
ell varldsmastare unik i varlden.
Aven F 6 har en varldsmistare:
Hans Rosén 1988.

Hans kommer att ingd i laget
och férsvara de blagula fargerna i
augusti. Sverige har revansch att
utkrava. Djupdykningen forra dret
svider an. Men ar alla battre trana-
dejar?

Under forberedelsearbetet och
speciellt under tavlingsdagarna
kommer en mycket stor del av
F 6:s resurser att behéva utnyttjas,
sd att FV pé ett hedersamt sitt skall

kunna genomféra den har uppgif-
ten.

@ Tink pd attforde allraflesta av
vara utlandska tavlingsgaster ar
detta den enda kontakt de ndgon-
sin kommer att ha med det sven-
ska flygvapnet. Den uppfattning
de fr av F 6 kommer att i hog grad
pragla deras framtida uppfattning
omFV:s kvalitet och formaga. H

K-A Andersson

Rosor for ledarskapskurs

Undertecknade hade gladjen att
f& genomféra en ledarskapskurs
i slutet av mars pa Kronobergs-
hed utanfor Vaxjo.

Under de &r vi varit aktiva lot-
tor, har vi aldrig genomgatt en
veckoslutskurs av s8 hog kvalité.

Ingen onddig vantetid. Mycket
bra planering och bra omvaxling
i momenten. En fantastisk stam-
ning hela tiden i hela gruppen.
De flesta av oss ville fortsatta
kursen flera dagar.

Ett hjartligt tack till Anders
Jaegerman for en perfekt och
mycket givande och kunskaps-
rik kurs. Ett stort tack till "B-styr-
kan", som under Kurt-Rune
Roos ledning var mycket skick-
lig.

Vi ser med forvantan fram mot
nasta kurs. |

Birgitta Lundé
Sinikka Foisack
Hovmantorps Louakdr



Jungfru ingar
forestdr. Darfor vi-
::; Pell\itagnn skisser

tavlingsforslagen
till ATF for USAF.
T v YF-22A (Lock-
heed m fI) + nedan
YF-23A (Northrop
m fl). Inte alls vad vi
trott ..7!

FV vért en massa

Jobbmdssa 90 i Bords blev
till en omedelbar succé. Sa
fort dérrarna 6ppnades
strommade tusentals skol-
ungdomar in for att bli in-
formerade om vad som
kravs for att bli forskolla-
rare, busstillverkare, verk-
stadsarbetare, konstndr,
brevbdrare, grafiker, offi-
cerm m.

Nya 'vingar’

Flygeleverna vid 1:a divisionen
vid Krigsflygskolan/F5, Ljungby-
hed hade den 8 mars examen.
Kursetta blev John Wahigren. Till
"baste pilot” valdes Mikael Hess-
le. Examensforrittare var flyg-
stabschefen, genmj Bert Stenfeldt.

Eleverna brukar genomféra en
examensflygning. S& var ocksé
tainkt vid denna examen. Alla
taxade ut pd banan med sina flyg-
plan och vintade pd sin tur att
komma i luften.

Over vadrets makt rader dock
ingen och nar fyra av grabbarna

Kursettan john med sin Kicki.

Vad konkurrentermna sag ...

Flygvapnet visade framfétterna ordentligt vid 1990 &rs Milo O-bud-
kavle i orientering. Att F16/SeM skulle g& dstad och vinna klass H21
var mycket bra gjort — men knappast éverraskande.

Ddremot kom Flygstabens klasseger i H129 (“gubbroran”) som en
bomb. Det pdstds att expertisen baxnade. Lika ovintat som histo-
riskt. (Segern alltsd.) Som bilden s& trevligt visar innehdll ryggarna
foljande stronga veteraner (fr v): P-G Persson, Sivert Axelsson & Gus-

tav Grandin.

FS satsar nu gorhdrt infor kommande masterskapsdrabbningar,
t ex FYM i sommaridrott vid F6. Biva mande konkurrenterna! —
Text & hdvforo: 'akiér Vaudeville.

Jobbmassan arrangerades av Bo-
rdsmassan, som ingdr i Destina-
tion Bords AB. Detvar f6rsta géng-
en massan arrangerades. Mening-
en dr att den skall 4ga rum vartan-
nat ar.

— Tanken bakom méssan ar att
ge skolungdomar i Bords och an-
gransande kommuner en s3 bred
bild som mojligt av vilka yrken
och arbetsplatser, som finns i byg-
den, berdttar Hans Johansson,
missans projektledare.

Ett drygt femtiotal utstdllare ha-

kommit upp i luften drog ett regn-
ovader dver faltet. Resten av ele-
verna stannade kvar pa banan for
att invianta bittre vader; det var
atminstone vad dskddarnatrodde.

| sjalva verket meddelades fran
hogre instanser att avbryta all flyg-
ning p g a tekniska stérningar.

de hdrsammat Bordsmassans in-
bjudan att stilla upp och visa sina
arbetsuppgifter. Till utstillarna,
som fylide hela tre masshallar,
hérde Armén och Flygvapnet,
som samsades om en gemensam
monter. Den lockade ett mycket
stort intresse hos skolungdomar-
na.

— Detar gladjande eftersom for-
svaret for tillfillet har stor brist pd
yrkesofficerare. Vi skulle behova
anstalla cirka 650 personer om
dret for att ticka krigsorganisatio-

Det var trékigt for alla foraldrar
och anhoriga som 6nskat f3 se sina
pagar flyga pd sin examensdag.

| alla fall fortsatter de sin utbild-
ning under ett halvar vid F5 och d&
tillhor de 4:e div.

N&got som ar virt att notera i
sammanhanget dr att en av flygla-

.
N

Flygstabschefen Bert Stenfeldt halsar pd de “nya vingarna”.

nens behov, uppger Svante Almér
i Arméns och Flygvapnets gemen-
samma monter.

— Yrkesofficer ar ett bra jobb.
Det ar ett fritt och omvéaxlande
jobb med stora mojligheter till ut-
veckling och fortbildning.

Vad tyckte dd ungdomarna
sjalva om massan? Jo, kommenta-
rerna rorde sig om allt frén "haf-
tigt” och “intressant” till “for
mycket att titta pd“. Flentalet av
skolungdomarna verkade néjda —
omanenaning trottaibenen. W

rarna hade sin son med bland
dessa nyutexaminerade flygele-
ver. Det dr val inte s& konstigt,
kanske nagon tycker. Men att
pappa fortfarande ar i aktiv tjanst
som flyglarare ar inte vanligt. So-
nen heter Niclas Lindberg. (Vad
heter d& pappa? ...ifornamn!) W
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av Lars winberg

Under tre dagar i slutet av mars be-
sokte Chefen for Flygvapnet det
schweiziska flygvapnet. Trots att
samarbetet mellan de bagge flyg-
vapnen dr ganska omfattande, var
detta det forsta officiella besoket

sedan 1983.

Vard for besoket var chefen fér det
schweiziska flygvapnet (Kommendanten
der flieger — und Fliegerabwehrtruppen)
Generallojtnant (Korpskommandant)
Werner Jung.

Resan blev historisk sa till vida att flyg-
ningen till Schweiz genomférdes med TP
100, det av svenska staten inkopta VIP-
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flygplanet (se FV-Nytt 1/90). Flygningen
var den férsta som gjordes utanfor Sverige
med detta flygplan. Den blev darfor en
vardefull del av FV-besattningens traning.
Den var ocksa det forsta egentliga tjanste-
uppdraget for TP 100. Naturligtvis var det
sarskilt gladjande att det var ett uppdrag
for CFV.

@ @ Lttt av de viktigaste syftena med re-
san var samtal mellan de bada flygvapen-
cheferna vad galler samarbetet mellan
landernas flygvapen. Som FV-Nytt:s lasa-
re genom aren kunnat konstatera, ardetta
samarbete timligen omfattande. Det ar
naturligt att samarbete inom olika omra-
den ar sarskilt aktuellt mellan tva allians-
fria lander.

Forutom samtal i samarbetsfradgor ge-
nomfordes ett stort antal besok vid flygba-
ser och olika anlaggningar. Genom att
gaster och vardar forflyttades med heli-
kopter blev det mojligt att pa kort tidfa en
bra 6verblick av det schweiziska flygvap-
net. Trots daligt vader genomfordes flyg-
ningarna med schweizisk precision och
blev en minnesvard upplevelse i branta
alpdalar bland laga stratusmoln.

@® @ Precis som vart flygvapen har det
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schweiziska sin egen profil. Nar det galler
materiel och anldggningar kan namnas
berghangarer for klargéring och service i
vilka flygplanen rangeras med hjalp av
lyftanordningar i taket. Radaranlaggning-
ar inbyggda i alptoppar, robotsystem
Bloodhound och rérliga radarstationer ar
andra typiska drag i det schweiziska luft-
forsvaret.

Nér det galler schweizisk profil tanker
man dock kanske oftast pa det s k milis-
systemet som ar en viktig, bade ideolo-
gisk och konkret, bas for hela Schweiz
forsvar. Har skall genast sagas, att detta
system ar svart att forstd och tranga in i fér
en utldnning. Det utgdr delvis frdn ett an-
nat synsatt-pa personalforsorjningen sar-
skilt vad giller befdl pé alla nivder.

Systemet blir ndgot mer konkret och

begripligt, om man t ex tittar lite narmare
pd hur man tillfor forare till det schwei-
ziska flygvapnet.

| dag forfogar det schweiziska flygvap-
net over cirka 450 forare utbildade pa
“jetflygplan”. Av dessa ar drygt 100 vad
som beskrivs som “Vollmiliz”. Det bety-
der att de efter sin utbildning lamnat orga-
nisationen for annan yrkesverksamhet,
dock inte ndgon form av flygtjianst. Drygt
200 ar sddana som efter sin utbildning an-
stallts i Swissair. Resterande cirka 150 fo-
rare tjanstgor kontinuerligt och beskrivs
som s k proffessionella forare. Enbart ett
80-tal av dessa finns dock vid divisioner-
na, resten tjanstgor vid staber och skolor.

De flygforare som inte tjanstgor konti-
nuerligt genomfor givetvis repetitionsov-
ningar, vars ldngd varierar med férarnas
“civila” arbete och aktuell typ av krigs-

flygplan.

CFV  besikte bla
flygbasen Payerne,
dar insatsberedska-
pen visades. | bak-
grunden skymtar
chefen for 31. briga-
den, Brigadier liu-
hii.

Schweiz

fick nya skolflygplan typ

Hawk i november -89. De ersat-
ter 40-driga Vampire. Samtidigt mol-

tog schweizarna en domsimulator for flygtra-
ning med Hawk pd landbacken.,

@® @ Systemet har uppenbara f6r- och
nackdelar. Fordelen ar givetvis atten rela-
tivt stor krigsorganisation kan uppratthal-
las till begriansade kostnader. Nackdelar-
na ar att man behover langre férvarnings-
tid for att fa alla divisioner fullt operativa.
Vidare maste ovningsverksamheten spri-
das Over tiden. Det ar klart att Swissair
knappast kan avvara 200 piloter samtidigt
for repetitionsutbildning i flygvapnet. Det
framholls dock, att relationerna med
Swissair dr mycket goda och att man sam-
arbetar kontinuerligt och fortroendefulit i
dessa fragor.

Beredskapen uppratthélls genom att
man organiserar en s k “Uberwachungs-
geschwader” om sex divisioner. Huvud-
delen av flygforarna vid dessa divisioner
ar professionella. Divisionerna ar utrusta-
de med den modernaste materielen.

@ Sammantaget kan man konstatera, att
CFV besok i Schweiz har befist de goda
relationerna mellan de bada flygvapnen
och att det har skapat en god kontakt mel-
lan vara respektive chefer. Darmed har
forutsattningar skapats for fortsatta kon-
struktiva diskussioner med inriktning att
vidmakthalla och férhoppningsvis ocksa
utdka samarbetet mellan véra bada flyg-
vapen. |
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LANGARMAD SKJORTA, 100% Bomull - oxford “button down® krage
S-XXL Art. nr 10085B vit 293 kr

KORTARMAD SKJORTA, 100% Bomull S-XXL Art, nr 10086B vit 154 kr

MANSCHETTKNAPPAR, Art.nr 1012021 160 kr
SLIPSNAL , Arf.nr 101201L 67 kr
BALTE, véandbart svart/vinrdd Art.nr 101200L 105 kr




= SKJORTTROJA, 100%Bomull S-XXL Art nr 10192G marin/vit,
' 10192B vit/marn 248 kr
%ﬁ;§ SWEATSHIRT, 70% Bomull / 30% polyester S - XXL
i Art.nr 10064A kobolt biad 183 kr
‘ BYXOR, 70% Bomull / 30% polyester S - XXL

Art.nr 10046A kobolt bla 149 kr




JACKA, 65% polyester / 35% bomull S-XXL
Art.nr 10090A kitt/marin 290 kr
WINDBREAKER, polyester / bomull S-XXL
Art.nr 10642A bla/tegelrdd 765 kr




T -SHIRT, 100% Bomull S-XXL Art. nr10986 B vit 49 kr
GYM SHORTS, 100% Polyamid (inner byxa-100% Bomull)

Art. nr10958A marin/vit 98 kr
BADLAKAN,100% Bomull 60x130cm Art.nr 100018 VIT 49 kr
SOCKOR, 80% Bomull/20% stretch Arf.nr 10002B vit 32 kr
VASKA, Oxfordnylon 60x25x26 Art.nr10550A vit/marin 106 kr

Forsdljnings och leveransvillkor.
Priserna gdller fr.o.m 1-5-90 tills vidare och inkluderar mervardesskatt fn. 23,46%.

Lagsta bestaliningsbelopp ar 150 kr.Vid order under detfta belopp debiteras expeditionsavgift pd 25 kr.
Leverans till enskild bestallare sker mot postférskott.frakt och postférskottsavgift tilkommer.
Leverans till Flygvapnets forband sker mot faktura med betalningsvillkor 30 dagar netto.

Full bytesraitt pa levererade varor inom 10 dagar frén leverans.Storlekar:5/48 M/50,L/52 XL/54 XXL/56
| programmet Ingdr vissa sGsongsartiklar f&r varen/sormmaren "90 och som e] kommer att dterinkdpas,utan
senare ersattas med nya artiklar.

Ekhagens som bildades dr 1925, ér ett av de dldsta
foretagen | branschen. Vi arbetar som “fullservice
foretag” med heltdckande program inom textil,
reklamartiklar kalendrar. presentreklam,samt dekaler.
Eget screentryckeri fér textil och dekaler samt

ateljeé for original och design. Under manga ar har vi
haft Flygvapnet som kund.och vi &r mycket glada aft
nu ha fatt fortroendet att representera programmet
“‘Fritid med Flygvapnel.”

EKHAGENS &%7%8y fax. 05756 49 36




Luftforsvar i alpmiljo

Scweiz har varit neutralt sedan
1815. Landet har ett férsvar som
liksom vart ska syfta till att av-
skracka en eventuell angripare.
De topografiska forhallandena
ger forsvararen stora méjligheter
att hejda en fiendes framfart.

Av  forsvarsbudgeten, som
uppgér till ca 1,8 proc av landets
BNP, gér ca 95 proc till det milita-
ra forsvaret. Det torde gbra det
schweiziska forsvaret till ett av de
starkaste i Europa réknat i anslag
per capita. Det bygger pa ett mi-
lisforsvar, vars fredsstyrka upp-
gér till ca 6.500 man och 40.000
vampliktiga.

Den schweiziska armén orga-
niseras i fem armékérer, dér den
femte ar landets fiygvapen. Det i
sin tur ar uppdelat i fem under-
kommandon - Flugwaffebriga-
den. Ett med ansvar for flygande
och luftvarnsrobotforbanden, ett
for flygbaserna och ett for luftvar-
net samt ett for vardera stab och
underhdll. Till detta kommer ett
antal regementen med bl a an-
svar for luftbevakning och strids-
ledning.

De fiygande férbanden organi-
seras i tre Fliegerregementen
med vardera 5-7 divisioner. En-
dast ett av dessa —das Uberwac-
hungsgeschwader — ar till huvud-
sak bemannat med fast anstalid
personal. Ovriga &r framst mobili-
seringsforband och dess perso-
nal tillhdr milisen.

Dessa forband flyger endast i
begrénsad omfattning i fredstid.
En flygfrare t ex véljer, efter flyg-
examen eller senare, om han ska
g4 till nagot civilt bolag - framst
Swissair — och bli milisférare i
flygvapnet, elier om han ska stan-
na kvar som professionell i vap-
net.

En milisman gor under sam-
manlagt 8-9 veckor per &r i for-
fattningsenlig tjanst. En forare
skrapar dd ihop omkring 50 flyg-
timmar. Fértidsavgéngarna &r in-
te ett lika stort problem dar som
hos oss, kanske delvis berosnde
pd att Ionerna ar ganska hoga
och att det inte skiljer nagot mel-
lan militdr och civil flygférare.

Vad som i dag skulle kunna f&
de proffessionella militarfiygarna
att gé dver till flygbolagen ar i for-
sta hand (enligt dem sjalva) att
beslutet om att kdpa amerikans-
ka F-18 Homet rivs upp. En kraf-
tig opinion mot kdpet av detta
flygplan hade bildats bland be-
folkningen, framfér allt av eko-
nomiska skal. Det namndes myc-
ket i press och radio/TV omdetta.
Man talade redan om mgjligheten
att reducera kopet frén ett fyrtio-
tal till drygt tjugo flygplan.

Milissystemet har mojliggjorts
genom att man har inriktat sig pa
att anskaffa férsvarsmateriel av
forhéllandevis enkeft slag. Med
kopet av F-18-systemet méste
man troligtvis ompréva detta sy-
stem.

Schweiz forfogar over ett rela-
tivt stort antal flygbaser. Men det
finns bara permanent militar bas-
organisation pd fyra av dem i
Payem, Alpnach, Emmen och
Dibendorf samt dessutom Sion
som dr deras flygskola. De dvriga
arkngsbaser. De anvands mer ef-
ler mindre regelbundet som T-
bas vid daligt-vader-perioder el-
ler vid fér hog belastning vid de
bemannade baserna. Vid flertalet
av dessa krigsbaser har berg-
tunnlar — Kaverne ~ byggts for
hérbergering av de taktiska flyg-
planen och av personal, Dar inne
har man byggt et traverssystem
for att 1osa rangeringsproblemen.
Flygplanen lyfts i speciella lyftog-
lor p& vingarna. P4 sd satt har
man alltid de flygklara flygplanen
yherst. Dessa skyddsrum samt
basernas lage djupt inne i alpda-
larna, torde medfora att de ar
mycket svéra attackmal.

De taktiska flygplanstyper som
for narvarande anvands ar Mira-
ge 3 {40-tal for jakt och spaning),
F-5E Tiger {drygt 100 fér jakt) och
Hawker Hunter (ca 130 for at-
tackuppdrag). — Det var tv Mira-
ge-divisioner och tva Tiger-divi-
sioner som vi svenskar kom att
arbeta tillsammans med.

Det schweiziska strilsystemet
—som benamns FLORIDA —ar av
amerikanskt ursprung. Det om-
fattar n&gra fa stor-
radarstationer och
n&gra fler mindre
stationer. Vissa av
dem ar placerade
p4 bergstoppar for
att f& ndgorlunda
hinderfria spanings-
forhdllanden. Man
leder fr&n bergskyd-
dade centraler. An-
ropssignalen ar RA-
MA. Men vid radio-
trafik dr det vanli-
gast att man anvan-
der de smeknamn
som bade rrjalar
och flygforare har.
Det existerar ingen
datastridsledning
utan all ledning sker
pé tal, vilket givetvis
ar kansligt ur stor-
synpunkt. o

M.J.

I januari i ar gdstade tre | 32F Lansen
fran F 13M i Malmslatt Schweiz och dess
flygvapen. Tre besattningar ur malflyg-
divisionen och atta tekniker ur malflyg-
kompaniet var under tre veckor, pa
schweiziska flygvapnets begaran, base-
rade i Sion isodra Schweiz. Syftet var att
trana schweiziska flygforare att hantera
elektronisk storning.

Av Mikael Jansson

| en skrivelse fran november 1988
uttryckte Bundesamt fir militare
Flugplatze (BAMF) att man var
mycket intresserad av en "ECM-
campaign” i Schweiz under 1990.
M h 1 malflygdivisionens vriga
verksamhet erbjods veckorna 2-4
som lamplig tidpunkt. Under hos-
ten 1989 framférdes en officiell
begiran om att fd hyra tre 32E
Lansen under namnda period fér
motmedelsutbildning av  férare
och luftvarnspersonal.

I mitten av december uppdrog
regeringen at CFV att genomfora
verksamheten. P g a den sena tid-
punkt vi fick uppdraget, blev for-

beredelsearbetet for vissa av 0ss
mycket hektiskt. Det bestod i an-
sokan om diplomatiskt clearance
for passage 6ver Danmark och
Vasttyskland, telefonsamtal och
telex till dessa lander for att anhalla
om radarledning, kartanskaffning,
navigeringsberakningar, fardplane-
ring mm.

Den 8 januari blev stora forflytt-
ningsdagen. Efter diverse sma-
mankemang nidde vi Schweiz pd
eftermiddagen och "lufthalsades”
av en rote Mirage. P g a vadersitua-
tionen blev reservbasen Sion var
hemmabas.

Sion ar en kombinerad civil och



Schwerziska Mirage 1:0r +
basen Sion

militdr flygplats. Den ligger myc-
ket vackert i Rhénedalen, 5-6 mil
frin Genevesjons sydostra del.
Detta ar den bredaste delen av da-
len, ca 3 km bred. Den ligger pd
ca 500 m hojd déver havet. Pd 6m-
se sidor stracker sig bergen upp
emot 4.000 m. Nar man flyger pa
medvinden, sd ligger man bara
200-300 m Sver byarna pa berg-
sluttningarna.

Vi blev anvisade ett kraftig be-

tongsplitterskydd med plats for fy-
ra flygplan. Dessa utrymmen var
anpassade for krigsforhdllanden
och vi fick mojlighet att visa var
faltmassighet.
@ @ Pass tvd och fem var viktiga
for en Tiger-division. Den hade
dock konsumerat sin kvot start
och landningar pé Sion. Inte heller
den kunde flyga fr&n dimmiga
Payern. Darfor var divisionen ba-
serad pa ett falt som hette Interla-
ken, ca 60 km frdn Sion. Detta var
inte riktigt tillfredstdllande, efter-
som alla briefingar fick lov att ske
pé telefon. P g a sekretessen kun-
de vi inte hdlla en ordentlig avge-
nomgang och diskutera erfaren-
heter fran flygningen. Dessutom
innebar det att vi endast larde kéan-
na 16:e och 17:e Mirage-divisio-
nerna.

Varje schweizisk forare fick 1-2

tva svenska “stor- molmedels-32 :0r” pd flve-

pass formell stortraning med vissa
forutbestamda och kanda storfor-
mer. De flog hela tiden i rotefor-
mation, dar ettan genomforde an-
fallet och tvdan f6ljde och studera-
de sin radar. Darefter bytte man.
De hann med 6-8 anfall per pass.
Efter det f6ljde ett lite mera tillam-
pat pass, dar vi blandade storfor-
mer och dessutom lade till radio-
storning. De flesta forare fick alltsd
minst 2-3 pass — ndgon enstaka
fick t o m upp till 6-7. For ménga
av dem var detta den forsta gang-
en de fick uppleva storning i den
har omfattningen. Vi har fatt dem
att inse att stord miljo ar det nor-
mala om det blir allvar.

Efter forsta veckan byttes divi-
sioner. P4 sa satt fick fyra divisio-
ner tnjuta den har utbildningen.
@ @ Normalpasset gick till s3, att
Mirage-roten begarde utkérning
for hela forbandet. Man talade om
at vilket hall man amnade stiga
och mottog ev uppgifter om aktu-
ell trafik. Sedan var det ingen mer
radiotrafik innan man begarde att
fa lamna frekvensen. Tillstdnd att
stalla upp péd banan och starttill-
stdnd fick man via en gron lampa
vid banindan. Detta system hade
inledningsvis nagra av oss lite
svart att bli van med. Dessutom
férekom ingen separation mellan

VFR-trafik i kontrollzonen, vilket
vi ar vana vid.

Vil uppe i luften genomforde vi
dvningarna mellan 5 och 9 km
hojd dver det betagande alpland-
skapet. Nar vi flog for Tiger-divi-
sionen startade vi sjdlva och mot-
tes Over alperna. Nagra pass av-
slutades med att schweizarna ville
visa oss det finaste av landet.

Vi har flugit 1agt 6ver deras stor-
sta glaciar — Aletsche — och kint
svindlande kanslor nar vi passerat
bergskammar och upptackt stup
pd flera tusen meter p& andra si-
dan. Vi har varit i narheten av be-
romdheter som Matterhorn, Jung-
frau och Schilthorn. Vi har 3kt
over kdnda skidorter som Verbier
och Zermatt mfl, {or att konstatera
att det inte fanns mer snd an att
man i stort sett bara kunde dka ski-
dor pé glaciarer. Det vi inte fatt se
av Schweiz torde inte vara vart att
se.

Schweizarna var dessutom s&
tillmotesgdende, att man tog med
var tekniska personal i flygplan
och helikopter upp bland alperna,
sd att dven de fick en chans att se
den valdiga kolossen Matterhorn.

Den tredje veckan var amnad at
luftvarnet. Vi gjorde inflygningar
och anfall mot Bloodhound, Ra-
pier, Tafflir och Skyguard. Flera av
anfallen skedde djupt ner i dalar
med branta alpvaggar pd 6mse si-
dor.

Det finns tvd typer av instru-
mentinflygningsmetoder. De kal-
las “Papa” och “Quebec”. De ut-
fors med en glidbana pd 9-11°och
med en sakerhetshojd pd 300 resp
450 m. Skillnaden mellan dem ar
att "Papa” ar en direktlandnings-
metod medan “Quebec” 16ljs av
cirkling.  Alla instrumentinflyg-
ningar sker mot bana 26. Detfinns
forberedda instrumentinflygnings-
metoder dven mot bana 08, men
de anvands endast i krig. En av de
forsta dagarna provade vi “Papa”.
Inflygningen pabdrjades pa 5.500
m. Nar hinderfriheten f6r de allra
hogsta topparna var tillracklig fick
vi sjunka till 4.500 m, gbra oss
landningsklara och invinta pla-
nékommando. Ledningen utfor-
des pd utmarkt engelska och p3
liknande satt som vid var svenska
PAR-landning, varfér det inte var
nagra problem. Farten daremot
fyckades vi bara med svarighet
halla nere trots tomgéng och full-
luftbroms.

Vi beslutade da —i samrdd med
flygsakerhetsinspektionen i Stock-
holm (eftersom detta ar avsteg frén
OSF) — att acceptera Papa-inflyg-
ningar med den andringen att den
kritiska hojden sattes till 450 m.

Detta f6r att ge lite storre utrym-
me att f& ner farten innan sattning
eller mojlighet till att cirkla om
man inte lyckades hélla nere far-
ten.

Basen harbergerar militara flyg-
skolan. Man flyger PC-7 Pilatus
som “basic trainer” /forsta skol-
flygplan och b&de en- och tvdsitsi-
ga Vampire som "advanced tra-
iner” /andra skolflygplan. Detta ar

det sista dret "vampyrerna” tjanst-
gor. Nu skall de siljas pd anbud.
Och tro det eller inte, man har fatt
in tre gdnger s ménga anbud som
det finns flygplan.

@ | omedelbar anslutning till ba-
sen ligger staden. Man hade séle-
des stora bullerproblem. Till f6ljd
harav har man kvoterat antalet
starter och landningar for tunga
jetflygplan.

Var avsikt var att vi snarast moj-

ligt skulle ombasera till Payern. Ef-
tersom hogtrycket &g kvar dar
med dimma var och varannan dag
som foljd, tvingades vi stanna kvar
i Sion hela perioden.
@ @ Dagarnainleddes med attvi
omkring 07.45 gjorde ett besok i
tornets briefingrum for att f3 reda
pa dagens filtbesked och metereo-
logiska uppgifter. Metereologen
gav ingen vaderbriefing efter
svenskt monster. Vi delgavs istal-
let vaderldget i stort och TAF:ari
siffror och bokstaver pd ett pap-
per. Texten var patyska eller fran-
ska och TAF:arna skrevs pd ett n&-
got annorluna satt dn vad vi var
vana vid. | den man vi inte lyc-
kades att tolka uppgifterna sjalva,
fick vi naturligtvis hjdlp. Dessutom
hade man nerldnkat en satelitbild
med vars hjalp vi kunde f3 en god
uppfattning om vadret. Dimma i
trakten runt Payern och sol i 6vri-
ga landet. S& sdg det ut néstan var-
je dag.

Vi planerade att flyga sex fore-

tag per dag. P& bestamda klock-
slag infor varje foretag samlades
aktuell 32-besattning och forarnai
Mirage-roten for att ga igenom
den kommande &vningen. Mira-
ge-roten var ocksa T-baserad pd
Sion, for att man skulle fa sd myc-
ket utbyte som mojligt. Allt var
mycket valorganiserat och man
holl mycket hart pa tidhélliningen.
Efter varje pass hade vi en genom-
gang som kunde ta upp till en tim-
me i vissa fall. Det var mycket vet-
giriga och mycket laraktiga, dven
om vi markte en liten skillnad i
skicklighet mellan de proffessio-
nella och de milisforare som ocksa
deltog.
@® @ Den schweiziska pressen
var mycket intresserad av vad vi
holl pd med. Vi fick flera besék av
journalister och fotografer. Vi
kunde ldsa om oss i 4-5 artiklar i
olika tidningar. En del av dem var
sakliga och bra skrivna. Andra an-
vindes endast som medel i debat-
ten mot forsvaret. Den lokalafran-
ska tidningen hade dessutom tidi-
gare besokt F 21 och gjort ett re-
portage som man nu passade pa
att fylla upp en helsida med.

Nar visummerar “campaignen”
konstaterar vi, att uppdragets ge-
nomférande etc har fungerat
mycket bra. Inget pass blev installt
p g atekniska problem. Endast na-
gra fa stalldes in for luftvarnet de
sista dagarna p g a vadret. Vi har
flugit 63 tim och pa den tiden har
ett 30-tal Mirage-forare och drygt
20 Tiger-forare utbildats. Dess-
utom har luftvarnet fatt tio pass. Bl
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I FV-Nytt 1/90 berattade vi kort om civil satel-

litnavigering i anslutning till artikeln om TP
100. Amnet blev sa uppskattat att redaktionen
ombetts utveckla detta ytterligare. Vi gor det i
tva avsnitt. Del 1 behandlar civila satellitnavi-
geringssystem i Vast och Ost. Texten utgoér un-
derlaget till det foredrag som Stig Hemstrom
holl vid FFV Aerotech:s teknikdagar i Stock-
holm i mars. Del 2, som vi avser publicera i
vart nr 3 till hosten, behandlar militar satellit-

navigering.

Civil satell

Att utnyttja satelliter fér positionsbestam-
ning och navigering har féresvavat tekni-
ker under decennier. Forst under 1980-
talet har emellertid system kommit fram
som kan uppfylla de flesta krav pd nog-
grannhel och driftsdkerhet som flertalet
anvindare stéller och som dessutom har
en global tickning. Detta giller framst tvd
system, det ryska GLONASS och det
amerikanska GPS. Bdgge var ursprungli-
gen uppbyggda fér militdra andamal men
ar nu ocksa frislappta for civilt bruk.

GPS, Global Positioning System, igs
och drivs av forsvarsdepartementet
(DOD) i USA. Den forsta satelliten skicka-
des upp i februari 1978 och har sedan
foljts av ytterligare tio s k Block |-satelliter
under tiden fram till 1985. Av dessa elva
ar fortfarande sex i operativ drift, den dldsta
sedan oktober 1978.

Ytterligare sex s k Block ll-satelliter har
skjutits upp — allihop under 1989 och
1990. Alla ari operativt skick. Block Il-sa-
telliterna dr de satelliter som skall utnyttjas
i det slutliga systemet. Block I-satelliterna
ar mer att betrakta som experimentsatelli-
ter med varierande grad av operativ an-
vandbarhet. Nya satelliter skjuts upp var-
annan manad.

Nar GPS-systemet dr fardigt 1995 be-
star det av 24 Block Il-satelliter (varav tre
i aktiv resery), placerade i sex olika ban-
plan med vardera fyra satelliter i varje
plan. Banplanens inklination ar 55 grader
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och omloppstiden ca 12 timmar. Satelli-
terna ar inte jamnt fordelade i banplanen.
Systemet kommer att ge en global 3-di-
mensionell tickning med en samtidigt
mottagning fradn minst fem satelliter.

@® ® Ryssarna var inte lika tidiga som
konkurrenterna i USA. | Sovjetunionen
borjade man forst 1982 med uppskjut-
ningar, Diaremot har man skjutit upp fler
satelliter, ca 40, varav dock enbart cirka
tio dr i operativt skick. Vid varje uppskjut-
ning sands tre satelliter upp. Systemet be-
raknas innehdlla 24 satelliter (varav tre i
aktiv reserv) placerade i tre banplan med
sju till Atta satelliter i varje plan. Planens
inklination dr 65 grader. Samtliga 24 sa-
telliter berdknas vara i operativ drift 1995
— dvs samtidigt med GPS.

| bdgge systemen skickar satelliterna
kontinuerlig data om sin position och sin
egen tid. Genom att ta emot data fran sa-
telliterna kan den enskilde mottagaren
berdkna avstandet till satelliterna. Avstan-
det berdknas som transmissionstid ganger
ljushastigheten och ger det s k pseudoav-
stdndet. “Pseudo” eftersom avstandet in-
te ar korrekt, da klockan i satelliten och i
mottagaren inte gdr lika. Mottagaren
mdste kdanna tiden pd ndgra miljarddels
sekunder nér, vilket normalt inte dr maoj-
ligt. Genom att mata pa fyra satelliter kan
emellertid mottagaren bestamma sitt eget

“kiockfel” och didrmed sin korrekta posi-
tion.

GPS-satelliterna sander samtidigt pa
tvd frekvenser, L1=1575,42 MHz och
L2=1227,60 MHz. For att kunna separe-
ra signalerna fran de olika satelliterna ut-
nyttjas ett kodningssystem (CDMA), som
ger varje satellit en unik kod som motta-
garen kan identifiera.

©® ® GLONASS-systemet utnyttjari stal-
let en frekvens per satellit, dvs totalt 24
frekvenser frin 1602,5625 MHz och
uppdt med 0,5625 MHz avstand.

Det finns tvd nivder av mdjlig nog-
grannhet. | GPS-systemet kallas de Stan-
dard Positioning Service (SPS) och Preci-
sion Positioning Service (PPS). SPS ar till-
ganglig for civila anvandare och ger nor-
malt en noggrannhet av 15-25 m. PPS ar
enbart avsedd for auktoriserade anvin-
dare. Det ger en noggrannhetav <15 m.

| ett tidigt skede av uppbyggnaden av
GPS-systemet visade det sig, att SPS hade
en betydligt bittre noggrannhet an vad
som var vintal. Detta faktum sags inte
med gillande av en del militira anvinda-
re.

DOD beslét darfor att inféra metoder
som avsiktligt férsamrar noggrannheten
for de icke auktoriserade anvandarna.
Signalerna som satelliterna sander ut kan
nu férvrangas, sa att endast auktoriserade
anvidndare kan dterskapa dem. For de
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flesta civila applikationerna kan denna
forsamring kompenseras genom att ut-
nyttja s k differentiell mottagning, i vilken
en fix mottagare som kanner sin position
med stor noggrannhet skickar korrek-
tionsdata till 6vriga GPS-mottagare. Pa sa
satt korrigerar de sin beraknade position.

@® © Satellitsignalerna i badde GLO-
NASS- och GPS-systemet utnyttjar en
slags bandspridningsteknik som moijlig-
gor samtidig sdndning fran satelliterna utan
att stora varandra. Varje satellit har en
egen inre kodsekvens som utnyttjas for
identifiering, for mottagarens lasning till
just den satelliten och fér berdkning av
transmissionstiden fran satellit till motta-
gare.

Tva olika koder utnyttjas med tva olika
noggrannhetsnivaer. | GPS finns P-koden
for PPS och C/A-koden for SPS. P-koden
ar mycket lang och varje satellit sinder ut
en sju dagar lang del av den. P-koden ar
tillganglig bara for auktoriserade anvin-
dare.

C/A-koden anvands av SPS, ar mycket
kort och repeteras varje millisekund. SPA
ar tillganglig for alla.

Meddelandet som satelliterna sander
till mottagarna bestar av C/A-koden, P-
koden, navigationsmeddelandet samt in-
formation om bérvagsfasen. Civila motta-
gare utnyttjar bara mottagning av C/A-ko-
den och pa en frekvens, medan de milita-

ra mottagarna kan ta emot all information
och flera signaler samtidigt.

@ @ / Sverige har under flera ar diverse
organisationer och foretag intresserat sig
fér GPS-systemet. Challengerolyckan
orsakade ett avbrott i uppskjutningarna
fran 1985 fram till 1989 — aktiviteterna
minskade. Intresset i Sverige dr i dag
snabbt 6kande igen, mycket beroende pd
att tickningen 6ver Sverige och diarmed
systemets tillganglighet férbittras for varje
ny satellit som skjuts upp.

Inom det svenska informationsteknolo-
giprogrammet har nyligen ett relativt stort
arbete startat med intressenter fran indu-
stri och stat. [T4-GPS-programmet ar syn-
nerligen ambitiost och satsar pa en rejal
kunskapshéjning. Flyg-, bil- och batprov
skall utforas, GPS-systemets fér- och
nackdelar studeras noggrant och integra-
tionsarbete med andra typer av navige-
ringssystem ska studeras och utféras. |
februari genomforde FFV Aerotech inom
ramen for IT4-GPS ett tvadagars seminari-
um som behandlade Kalmanfiltertekni-
kens teori och praktik. Kalmanfiltret ar en
viktig komponent i utformningen av sy-
stem som ska anpassas till specifika till-
lampningar.

Forutom IT4-verksamheten studerar en
mangfald statliga verk och privata féretag
GPS-systemet for sina egna tillampningar.
Nagra att namna ar LMV, Sjofartsverket,

@IFIMne

Televerket, SAAB, Volvo, ERA, FFV etc.
FMV har dnnu sa lange en viss splittring
i sin GPS-verksamhet. Arbeten sker pd
olika avdelningar och byraer och risken
finns for visst dubbelarbete. Planer pa en
samordning och koordinering dr dock i

gang.

@ @ Om aktiviteten dr hoég inom Sverige
sa galler detsamma internationellt, fram-
for allt inom den civila flygtrafiken. Att
kunna bestamma sin position pa nagra
tiotal meter nar skulle ge en mojlighet att
6ka kapaciteten i luftlederna, fraimst de
transatlantiska lederna och ocks& méjlig-
gora stora brinselbesparingar.

1984 erbjod USA det internationella
organet ICAQ att utnyttja GPS-systemet
for civilt flygtrafikbruk. ICAO tackade och
tog emot och baserar nu sitt framtida na-
vigeringssystem pa GPS-systemet.

1988 gjorde Sovjetunionen detsamma,
erbjod GLONASS-systemet till ICAO fér
samma andamal.

Eftersom systemen ar sa pass lika har
detta lett till att man nu utvecklar mottaga-
re som skall kunna fungera for bagge sy-
stemen. Utveckling sker vid Lincoln La-
boratory i USA och vid Leeds University i
England.

@ @ Minga som ar tveksamma att ut-
nyttja ett militart system for civilt bruk har

kanske blivit mindre tveksamma nér de »
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ser mojligheterna att utnyttja tva system.
Dessutom borjar andra rymdorganisatio-
nert ex INMARSAT att 6verviga att san-
da upp "“standby-satelliter” f{or GPS-syste-
met, satelliter som ska trada i funktion om
de ordinara GPS-satellliterna av nagon
anledning inte fungerar som ar avsett.

En kraftig expansion ar att forvanta in-
om satellitnavigeringsomradet. Nuvaran-
de system kommer att kompletteras med
geostationdra kommunikations/navige-
ringssatelliter, som medger samtidig kom-
munikation och positionsbestamning via
GPS- och GLONASS-systemen. 1 slutet
pa 90-talet utnyttjas systemen regelmas-
sigt for civil flygtrafik, [uftledernas kapaci-
tet har drastiskt 6kat och bransleférbruk-
ningen minskat, beroende pd mindre se-
parationsavstand i vertikalled (1000 ft), i
longitudinell led (fem minuter) och i hori-
sontalled (<60 nm).

Den internationella fartygstrafiken pa
de sju haven kommer att kunna bestam-
ma sin position pd mindre an 50 m nar
med hjalp av landbaserade GPS/GLO-
NASS matstationer, som skickar korrek-
tionsdata till mottagarna ombord. Farty-
gens restider blir kortare och brénslefor-
brukningen lagre.

Den exakta positionen av drivande is-
berg kartlaggs kontinuerligt, s& att farty-
gens rutter under isbergssasong (februari-
augusti) kan planeras med sakerhet.

Svensk sat-nav-utprovning

Ell flygplan Llyp Piper Chieftain anvands i Sverige enbarl for prov med satellitnavigering och utprov-
ning av navigeringssystem med olika grafiska presentationsmetoder.

AR R R
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@® @ Morgondagens fordonstrafikstyr- minebar att fygplanel kan ledas utan radar
ning innehdlier bl a en GPS/GLONASS-
mottagare i fordonet, en karta lagrad pa
CD-skiva eller motsvarande och en moj-
lighet att automatiskt valja optimal vag till
resmilet beroende pa trafikhinder, gatu-
natets utseende etc.

Turistndringen utnyttjar automatiska
bandspelarguider, som berattar om de
sevardheter man passerar under en (drut-
bestamd sightseeingtur.

Positionen av varldsberomda byggna-
der, minnesmarken etc blir noggrantkan-
da.

Offshore och onshore oljeletning blir /LI UMY U
enklare och noggrannare med mojlighet
att snabbare finna nya oljereserver. i veplar n leda

Den framtida anvandningen av satellit- mation finns | flygpianen
navigeringssystemen begransas i princip
bara av vdr egen fantasi och kreativitet! H

i

itala kart vands | det ny ed Dt nya ledmimessystemet har sa eod upplosnme att

Flyvestabens digilala

iell genom att en pilot kan styra upp Hill sex fivg

1 myvcke! Avetrank
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Efter ett drs uppehdll pa grund av snobrist kunde
dntligen ett FV-madsterskap i vinteridrott genom-
foras. Det var F 4 som fatt uppgiften att arran-
gera och genomfora tavlingarna. Och det gjor-
des pa ett utmadrkt satt.

Till och med Froson har dven i &r
drabbats av den daliga snétill-
gangen. Lite nysno och kallgrader
veckan fore tavlingarna gjorde att
tavlingarna andd kunde genom-
foras i stort sett enligt planeringen.
Falttavlansbanan fick dock kortas
nagot och under sista dagens
skidskyttestafett blev mer och mer
barmark synligioch kring spéren.

Tavlingarna. — Ett FVM i vinter-
idrott kostar ganska mycket att ar-
rangera. Det giller pengar men
framforallt arbetstid for arrange-
rande férband. Det ar darfor trd-
kigt att studera resultatlistorna och
se hur fa deltagare som stillde upp
i &r. P& 15 km skidor deltog totalt
54 och pa falttavian 51. Av dessa
var dessutom 19 respektive 18
fran hemmafiottiljen F 4!

Det finns sakert manga forkla-
ringar till det ringa deltagarantalet.
Snébristen i Mellan- och Sydsveri-
ge paverkar givetvis méjligheterna
till trdning och forberedelser. Men
det gér att deltaga and4. Aven om
vi som inte sett snd annat an pé
bild i &r och darfor inte kan kon-
kurrera med de basta 8karna och
forbanden, kan och bor vi likval
deltaga. Det gér for fatt att hanvisa
till att man inte hinner eller kan 3ka
for att tjansten kraver att man ar
hemma. Men idrott 4r ocks& tjanst
och mdste som all annan verksam-
het planeras. Nu saknades vissa
forband helt, t ex: F 10 och F 16.
Andra stallde endast upp med en-
staka deltagare: F 5, F 13, F 14
och F 17. Nog borde alla férband
kunna stélla upp med ett lag?

Det finns lyckligtvis ocksd glad-
jedmnen nar man tittar pd delta-
gandet. Resultatlistorna visar pd
den 3ldersstruktur vi i dag hari FV
med mdanga unga befal och dar-
med ett forhallandevis stort antal
deltagare i klassen H 21, Men visst
borde dnnu fler deltaga i den klas-
sen, dven om man inte kan vara
med och sldss om tatplaceringar-
na.

Men var finns alla varnpliktiga?
Tre deltagare i klassen GU &r oac-
ceptabelt! Nog borde varje for-
band kunna stalla upp med minst
tre vpl? | tavlingarna deltog dock
flera driftvarnsmian. Till skillnad
frdn véra civila far driftsvarnsman
deltaga i FVM.

Resultaten. — De resultat som
presenterades av flygvapenmas-
tarna pa 15 km och i falttavian var
imponerande — av hogsta kvalitet!
Bengt Andersson (F 21) var storfa-
vorit till segern efter de resultat
han presterat tidigare i &r, bl a pa
SM. An mer verlagsen var Mikael
Hallberg (F 6) i falttavlan. Mikaels
prestation visar ocksd att dven for-
band fran Sydsverige kan hivda
sig i dessa sammanhang. Mikael
har dock i arlighetens namn hun-
nit fa nagra mil i benen i samband
med basering pa Vidsel.

Andra som ocksd jagat snod samt
skidmil och gjorde fina prestatio-
ner ar evigt unge Lennart Jonsson
— som vann klassen H45, (i MM
foredrog han att vinna klassen
H50) — samt broderna Jonas och
Simon Blom (F 6). Jonas gar dock
pa OHS och tavlar darfor i dr och
nasta &r fér F 14,

Négon kamp om lagslutsegern
blev det aldrig i ar. F 4 var allt for
Overlagset for det. Infor den avslu-
tande grenen skidskyttestafett ha-
de F 4 platssiffra 2. Enbart en dis-
kvalisation eller en sista plats skulle
kunna medféra att F 4 inte totalse-
grade. F 4-laget var dock med i ta-
ten redan frdn borjan och ledde
tavlingen efter forsta skjutningen
pé andra strickan samt holl led-
ningen in i mal. F 6 tog andra plat-
sen totalt efter att ha gatt i mal som
tvda i stafetten. F 21 hamnade pa
tredje plats i stafetten och darmed
sd dven sammanlagt.

Al F 6 dter blev tvaa beror i for-
sta hand pd att F 21 kom med ett
lag som endast var en skugga av
det normala. Jag minns hur detvar
forr, d& det var en stindig kamp
om platserna och deltagande i
F 21:s lag. Nu saknades av olika
anledningar manga av de gamla
kamparna som t ex Nore Westin
och Kjell Lintzén. Lt P-O Hassis
var dock med — hans sista (?) FVM
fore pensioneringen. Jag vill har
passa pa att framféra min heders-
betygelse for manga &rs fram-
géngsrikt kampande i vdra FV-
masterskap.

® ® Att bredden i toppen blir
ganska tunn pa 15 km skidor en
snofattig vinter som i dr ar natur-
ligt. 1 falttavian dar skidakningen
inte ar lika avgdrande, borde det

daremot inte behdva bli s3. Resul-
taten i vissa klasser var ocksa
skrammande dalig. Det bordet ex
inte gd at bli tv8a i falttdvian med
ett sadant bottennapp som mitt
eget. Samtidigt kan det vara en
vackarklocka till andra férband att
skicka flertill tavlingarna, nar man
ser andra stalla upp och placera
sig med sddana resultat.

Under manga ar har totalsegrar-
na och manga av titplaceringarna
tagits av befal i de aldre klasserna
H35-H50. Nu var det glidjande
och hoppfullt attse mdnga H21:or
i taten. Det gillde aven falttavian,
dar rutin och erfarenhet annars
ofta faller avgorandet och déar al-
dern dérfér inte har s stor bety-
delse.

Reflexioner, — | dessa penning-
bristers tider dr det naturligt att na-
gelfara all verksamhet och dess
existensberittigande. Vi som ar
intresserade av idrott maste darfor
rakna med att dven denna verk-
samhet ifrdgasatts.

Ofta framfors kritiska synpunk-
ter av personer pa hog och lag ni-
vd som sjilva inte &r intresserade
avidrott. Iménga fall, meninte all-
tid, vill man inte heller erkanna de
fysiologiska motiven till varfor allt
befal skall ha en viss miniminiv
vad géller fysisk uthdllighet ock
kroppsspanst.

| korthet kan man saga, att kol-
hydratbrist ger nedsatt arbetsfor-
madga som i sin tur gor att omdo-
mesférmdagan nedgar. Vatskefor-
lust ger daven den nedsatt arbets-
formdga som i sin tur gor att om-
domesfrégan nedgdr. De som
drabbas av detta ar i forsta hand
de med ldg konditionsniva. Den
militira chefen mdste vara sa vil
trdnad att han under en fysisk an-
strangning i huvudsak nyttjar
”fett” som brinsle och sparar
“kolhydraterna” Gll centrala
nervsystemet for att minska ris-
ken att fatta omdémeslosa beslut.

Nu ar tavlingsidrott och tavling-
ar inte den niva som varje befal
behover och borde ha for attklara
sin tjanst och uppfylla kraven for
krigsplacering. Det finns dock
manga och vilkdnda motiv varf6r
vi bor bibehdlla véra tavlingar in-
om fOrsvaret. Jag anser att vi skall
ha kvar véra tavlingar. Men skall vi
det, maste vi se till att deltagaran-
talet okar!!!

Som baschef prioriterar jag
idrott. )ag sager bara: Vianta till
FVM vinteridrott 1992! D4 fr F 4
och F 21 passa sig vilket lag man
an kommer med! Framforallt om
vi kan f& en vit vinter dven hiar nere
i sddra Sverige. Valkomna till Karls-
borg! [ ]

Kurt Aronsson
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Av Ingemar Niisson

Vid de otaliga studiebesok som forekommer vid Flyg-
vapnets flygsimulatorer stalls ofta fragan om hur stor
besparingen blir med att anvinda flygsimulatorer. Ett
vanligt svar har varit att det kostat cirka 8-12 procent
av det pris som maste betalas nar man anvander ett
riktigt flygplan. Men vid en noggrannare djupdykning
i budgettabellerna samt en tillbakablick i loggbocker
och évningsmallar kan man pavisa besparingar som ar
markant mycket mer glidjande. Det handlar om hund-
ratals miljoner!
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Flygtidsuttaget for JA 37-simulatorn vid
F 16/Se M i Uppsala har under det senaste
kalenderdret varit 667 timmar uttaget un-
der 778 flygpass. Om man utgar fran att
simulatorns ena “fientliga malflygplan”
utnyttjas till (1t oss anta) 75 proc och det
andra till ca 60 proc, blir besparingen:
35,5 miljoner! PAETT ENDA AR!

Att mélen raknas som jamforande flyg-
planskostnader ar helt ratt. Utan simula-
tor skulle ett annat jaktflygplan f& spela
rollen av malflygplan —med motsvarande
kostnader. Nu kan mal stdllas upp som ar
bade hodjd- och fartdoverligsna och som
genom simulatorns andringssystem av
parametrar kan spelas in i undanmandv-
rer som narmar sig varden pa flygplan
som annu inte konstruerats.
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Aven om mdlen inte alitid utnyttjas till
60-75 proc, finnsandra vinster som ar hy-
potetiska och bestims av hur manga flyg-
plan som sparats, darfor att flygforare i
nodsituationer kunnat landa sitt flygplan
sakert for att han haft verklighetsnira om-
varldssimulering.

Om man harutgver summerar dagspri-
set for alla avfyrade jaktrobotar vars ba-
nor och effekt i stallet simuleras, blir vins-
terna avsevarda.

Att kunna bedriva taktisk utbildning
och traning under férhallanden som inte
kan avspanas med hjilp av signalspa-
ningsutrustning kan inte varderas i peng-
ar. Men om sa vore blev beloppet verkli-
gen ansenligt!

Att kunna hoja kvaliteten pa flygutbild-

ningen genom att f& lara sig de svaraste
systemen och funktionerna under instruk-
tors Overinseende 4r dverhuvud taget
“guld” vart,

@® ® Om vigdr samma utriakning som ti-
digare utfordes pa JA 37-simulatorn vid
F 16/Se M men nu tar hansyn till alla fyra
jaktviggensimulatorerna som ar placera-
de vid flottiljerna i Luled, Froson, Norrko-
ping och Uppsala, blir de insparade sum-
morna i storlek smatt forbluffande.

Totalt hade vid tidpunkten 1990.04.02
simulatorerna flugits i 16.900 timmar in-
skrivna i loggboken — under 17.468 flyg-
pass!

Besparingen blir: 899,55 miljoner
kronor!

LS MILJONER

Flygvapnet har beslutat att modifiera si-
na JA 37-simulatorer, sa att det gar att be-
kampa mangdubbelt antal mal an vad
som nu kan ske. Luftfdrsvar mot stora
malférband ar mycket dyrbara och svér-
hanterliga i luften. Att leda ett stort malfor-
band och de egna jaktflygplanen till ut-
gangslagen for skolmassiga anfall tar sin
tid. | simulatorn trycker instruktoren pa
en knapp som snabbt flyttar malen till nytt
utgangslage, varfor antalet tranade jakt-
forsvarssituationer i simulatorn blir avse-
vart storre — till lagre kostnad.

De beslutsfattare som deltar i besluten
att satsa pengar pa flygsimulatorer vet att
det ar val forvaltade pengar! Men visste
lasaren att det handlar om hundratals mil-
joner. |
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NY styrelseordforande

Sven Kamsén gdr och HANS HAGBERG
kommer som styrelseordférande i FVRF.
Det for medlemmarna déverraskande nyva-
let skedde vid forbundsstamman i Sodertal-
je och hdanger samman med att Kamsén har
lamnat sin tjdnst i Flygvapnet och blivit ge-
neralsekreterare i KSAK.

Enligt FVRF:s erfarenheter ar det
bra for FVRF att styrelseordfo-
randen ar aktiv officer, garna
knuten till Flygstaben och med
mojlighet att bevaka FVRF:s in-
tressen pd nara hall inom Flyg-
vapnet.

Overste Hans Hagberg (51)

Positiva ord fran forbund

—Det finns i utlandet en djup respekt for det
svenska flygvapnet och for var frivilligverk-
samhet. Det faktum att det i var tionde
svensk familj finns ndgon som &r medlem i
frivilliga forsvaret, 4r sadant som tas med i
vérderingar i Moskva och Washington.

Detta sade flygstabschefen, ge-
neralmajor Bert Stenfeldt, i sitt
stammotal vid FVRF:s f6rbunds-
stdmma i Sodertélje. Han fram-
holl ocksd, liksom i tidigare sam-
manhang, vikten av att frivillig
personal anvands som instruk-
torer saval flitigare som pé battre
satt an hittills.

— Det ar skandal att vi officera-
re inte skapar mojligheter att ta
vara pd véra frivilligas kompe-
tens. Fr niinte anvandning for er
utbildning eller mojlighet att vid-
makthalla er kompetens, skall ni
via flottiliens frivilligavdelning
vanda er direkt till forbandsche-
fen, sade Bert Stenfeldt.

Chefen for flygstaben,
generalmajor Bert Sten-
feldt, framhoil i sitt tal
virdet av de frivilligas
insatser for Flygvapnet.

Styrelsens ordférande, Sven
Kamsén, kunde se tilibaka pé ett
verksamhetsar med négot bian-
dat resultat. Visserligen 6kade
medlemssiffran (med 297 till
11.375), men antalet varnpliktiga
sjonk for tredje &ret i foljd. Utbild-
ningen miskade med drygt
17.600 timmar till  knappt
230.000 timmar.

® @ Mycket talar dock for att
kurvorna nu vander uppdt igen.
Alderspyramiden i medlemsk&-
ren dr bra och elevstrommen till
kurserna lovar gott. Ledarskaps-
utbildningen pa Tullinge i januari

samlade 69 elever. Motsvarande
kurs i Halmstad i mars fick dub-
bleras. Till vinterkurserna pa Sta-
gérden kom 88 man.

Du behdvs i ganget, var s sa-
ker. Flygvapnets behov ar 6.200
aktiva FVRF:are, varav 2.140 ar

borjade i FV 1961 (som attack-
forare pd Lansen) och har haften
rad olika befattiningar s&vél ute
vid férband som inom Flygsta-
ben. Sedan hdsten 1988 ar han
chef for Flygstabens systemsek-
tion (FS 2).

Under de 3 1/2 &r han var flot-

absolut nddvandiga for att fylla
viktiga vakanser.

— Men se till att skicka in an-
malningar i ratt tid, annars
spricker hela planeringen, vadja-
de Tore Bertilsson, rekryterings-
och informationschef i FVRF.

Sven Kamsén berattade, att
FVRF:s verksamhet 1988/89
kostade 8,2 miljoner. En utbild-
ningstimme for varnpliktiga kos-
tade 75 kronor, for ungdomar 10
kronor, det sistnamnda ett ut-
tryck for den idealitet som utgor
ungdomsarbetets drivkraft.

® @ OB:s frivilligsamordnare,
ov. 1 Lars Nordmark, omtalade
att frivilligrorelsen kommer att
prioriteras ocksa i fortsattningen
— framst av tre skal:

1) Den tillfor krigsorganisationen
utbildad personal och hdjer
kvalitén i vasentlig grad.

2) Den starker forsvarsviljan.

J3)Den har stor betydelse for att
upprétthalla god kontakt mel-
lan forsvaret och dvriga sam-
hallet.

Av tre inlamnade motioner
godkandes en, namligen Vaster-
norrlands FVf:s motion om att
kvinnor med fullgjord varnplikt
skall kunna vidareutbilda sig in-
om FVRF —om de har "krigsfrivil-
ligavtal” med en myndighet och
ar krigsplacerade. Daremot blev
det avslag pa Skanes FVf:s mo-
tion om instruktdrsbevis {or frivil-
liginstruktorer samt for Vast-
maniands FVf:s motion om
utrustning av  flygvapenung-
dom. ]

Torsten Andersson



Avgdende styrelseordforanden, Sven Kamsén (tv), onskar sin eftertrada-
re, overste Hans Hagberg, lycka till.

tilichef vid F 16 var han ocksd
ordférande i Upplands FVf, dar-
till ganska flitigt engagerad i
FVRF:s verksamhet inom sek-
torn.

—Fran dentiden har jag enbart
positiva erfarenheter av frivillig-
verksamheten. Sven Kamsén
har gjort ett bra jobb. Jag skall
forsoka forvalta det arvet och gd
vidare i samma riktning, sager
han.

— Det ar en viktig uppgift for
FVRF att utbilda personal till oli-
ka befattningar i krigsorganisa-
tionen. Jag hoppas, att vigenom
Okade insatser kan tacka vakan-
serna inom Stril och pa (framfor-
allt) bassidan.

- Dettamaste ske pa lokal niva
i samarbete mellan forband och
féreningar/regionala  férbund,
men givetvis med stéd fran cen-
tralt hall. De basta formerna for
hur detta skall g& till har vinogin-
te hittat 6verallt.

@ @ Kamsén har varit styrelse-
ordférande i 13 &r. Han &r i hog
grad en "folkets man”.

— En av "fotfolket” och samti-
digt en man som haft goda kon-
takter i maktens korridorer, sade
Bertil Hagds, fargstark ordféran-
de i Gripsholms FVf, nédr han pd
féreningarnas vagnar tackade
Kamsén och féreslog honom till
hedersmedliem.

Stdmman hyllade Kamsén
med stdende appldder. For-
bundsordféranden Gunnar Lof-
strém (LinkOping), dverlamnade
FVRF:s fortjanstmedalj i guld.
Han uttryckte samtidigt sin "per-
sonliga ledsnad” dver att Kam-
sén ansdg sig tvingad lamna sitt

uppdrag.

@ @ Bakgrunden till Lofstroms
uttalande var de olika turer kring
ordférandeposten, som férekom
dagarna fére stamman. En
FVRF-medliem hadeibrev till val-
beredningen pdpekat vikten av
en aktiv officer som styrelseord-
forande.

Vidare framhdll brevskrivaren
att ordférandeskiftet borde ske

innan en ny riksférbundssekre-
terare utses (Kjell Helmersson
gdr i pension 1991). 13 &r som
ordférande ar 1&ng tid i jdmforel-
se med de sex &r en styrelsele-
damot maximalt f&r vara ordina-
rie samt att dubbla uppdrag for
FVRF och KSAK kunde jamféras
med att sitta som VD i tvd bolag.

— Med brevets innehdll for
6gonen ansdg jag att jag borde
dra mig tillbaka. Men jag hade ju
inte tankt mig att sluta som sty-
relseordférande pd det sattet,
sager Sven Kamsén, som avise-
rade sin avgang i hdstas och d&
ndmnde bl a just Hans Hagberg
som tankbar eftertradare.

@® @ Kamsén overtalades dock
av valberedningen att stalla upp
for en ny tvdarsperiod. Nu blev
det inte s& och sd sent som
méandagen fore stdmman accep-
terade Hans Hagberg (pa flyg-
stabschefen Bert Stenfeldts re-
kommendation) att &ta sig upp-
draget.

Vid stdmman framhdll Sten-
feldt att det enligt hans uppfatt-
ning hade varit en klar fordel for
FS och FV om Kamsén suttit kvar
och skolat in sin eftertradare.
Kamsén vidholl sin avsagelse
med hanvisning till de argument
brevskrivaren hade anfért, men
blir kvar i riksférbundet i egen-
skap av vice forbundsordforan-
de och kan i den egenskapen bi-
trada med inskolningen.

Ingen av fdreningsrepresen-
tanterna stallde nagra fragor i
anslutning till nyvalet.

@ Stamman gick for ovrigt i om-
valens tecken. Men tre nya an-
sikten gor entré. Jan Ivan Fors-
berg (Figeholm) som suppleant
och Jonas Ericsson (Vasterds)
som ungdomsrepresentant i for-
bundsstyrelsen. Krister Sérhe-
de (Helsingborg) gér in i valbe-
redningen.

Stamman avslutades med att
Sven Kamsén utsdgs till heders-
ledamot i FVRF. [ |

Torsten Andersson

Fyra regionala flygvapenférbund bildas 1 ju-
li ndr FVRF:s nya grundstadgar bérjar gélla.
Det sker genom ombildning av flygvapen-
féreningarna pa Gotland, i Orebro lin och
Skdne samt genom att Kalmarsunds, Norra
Smalands och Sydéstra Sveriges flygva-
penféreningar avslutar ett 3-arigt pilotfor-
sék och blir férbund "pa riktigt”.

Det sistnamnda, Syd&stra Sveri-
ges flygvapenforbund, ar det hit-
tills enda, som foljer FVRF:s ur-
sprungsforslag fran 1986.

Enligt detta skulle Orebro,
Varmland och Skaraborg bilda
Skaraborg/Bergslagens flygva-
penforbund, Skane och Nissan
gd samman i Sodra Sveriges FVf
och Gotland, Gripsholm, Mal-
men, Norrkoping och Tjust bilda
Ostra Sveriges FVf.

@ @ Asikterna om forslaget har
varit minst sagt delade och Sven
Kamsén, FVRF:s styrelseordfo-
rande, dolde inte sin besvikelse
nar den infekterade férbundsfra-
gan togs upp vid kontaktkonfe-
rensen i Sodertalje.

— Det finns sékert en del skal
till varfor en férening omvandiar
sig till forbund, men det var inte
riktigt s hér vi hade tankt oss.

— CFV efterstravade férre kon-
taktytor och ville ha ett mindre
antal forbund i stallet for 27 16-
reningar att tala med. Var tanke
var att det inom varje férbund
skulle funnits en gemensam ad-
ministration, sd att understallda
féreningar helt kunde dgna sig 4t
rekrytering och utveckling.

@® @ Det var forst under tredje
verksamhetsdret, som Syd-
Ostra-forbundet nadde dithan.
De inledande d&ren spilldes
mycken tid och kraft 8t onddigt

pappersarbete inom respektive
forening, omtalade forbundets
ordférande Anders Jegeman.

— Organisatoriskt lyckades vi
till slut. | februari avvecklas fo-
reningarna och blir "férbundsav-
delningar”, som kan syssla med
produktion (d v s rekrytering och
utbildning) i stallet for admini-
stration.

Han beskrev avdelningarna
som "en front, som for att funge-
ra méste backas upp med resur-
ser frdn FVRF centralt, fran flottil-
jen och det regionala férbundet”.
Flexibel kursverksamhet &r vikti-
gare an stram budgetpolitik om
man vill f4 mediemmarna med
sig, sade han.

P Jegeman var mycket kritisk
mot den datorstyrda genera-
tionsvaxlingen i omradets fem
luftbevakningskompanier:

— Resurssldseri att pensionera
44-&ringar och kasta bort deras
kompetens och duglighet. Vid
senaste KFO:nvar ildste pluton-
chefen 24 &r. Det fungerade en-
dast tack vare att enstaka aldre
stottepelare fanns kvar i organi-
sationen, sade han.

@® @ Ytterligare tvd regionala
férbund kommer troligen att bil-
das inom kort: Folkare och Hal-
singe/Dala g&r samman, liksom
Maimen och Tjust. |
Torsten Andersson

/
AG 2000 dr namnet pa den
arbetsgrupp, som i ar bor-
jar jobba med framtidsfra-
gor inom FVRF. Den skall
lagga ut kursen mot de mal
och medel som FVRF skall
arbeta efter nar 2000-talet
tar sin boérjan.

Gruppen utgdrs av en
blandning, i vilken séval

medlemmar som fast an-
stilld personal ingér. Flyg-
staben representeras av
Bjom Moberg, FVRF:s kans-
li av Kjell Helmersson och
Tore Bertilsson, FVRF:s
styrelse av Raymond Winje
(Skdvde) och Rolf Guliman
(Visby).

Gruppen, som kommer
att vara mycket lyhord for
synpunkter frdn regionala
forbund och féreningar,
skall redovisa sina riktlinjer
vid 1992 &rs férbundsstam-




GILLIS EDMAN, 45 ar
och frdn Tibro och
Skaraborgs FVf, be-
vistade sin femte ars-
stimma. Han blev
medlem i féreningen
1965, direkt efter
védrnplikten, och gick
sin forsta centrala
kurs i Gottskar 1967
med Rolf Hernqvist
som ledare.

Vid det har laget har han ett 25-
tal centrala kurser bakom sig.
Han har gatt den langa utbild-
ningsvdgen och blev [djtnant
1986. | skaraborgsforeningen ar
han styrelseordférande pa elfte
aret.

— Det ar tack vare den militara
utbildningen som jag fatt min ci-
vila befattning, sager Gillis. Han
ar arbetsledare vid ett mobelfo-
retag och vet betydelsen av le-

darskap och personkdnnedom.
Fru Gun-Britt och barnen Ro-
se-Marie (16), Robert (13) och
Regina (8) har hangt med pa
kursgdrdarna genom &ren. De
trycker pd, om pappa Gillis na-
gon géng skulle tveka. u

Torsten Andersson

PAR NILSSON, 25 ar
frdn Skultorp, ar ett
framtidsnamn inom
Skaraborgs FVf och
FVRF. Han kom med i
féreningen som 15-

Tva profiler en face

Gillis Edman och Per Nilsson, Skaraborgs FVf poserar for fotografen.

dring och ar nu ledare
for ett 70-tal aktiva
ungdomar.

Trots sin genuina FVRF-bak-
grund (eller kanske just darfor)
fick han inte gora sin varnplikt i
Flygvapnet. Armén snodde ho-
nom och fick en utmarkt stabs-
troppchef. Men numera ar Par
tillbaka i FV, med sergeants
grad.

— Lasse Gunnarsson (frivoff
vid F 6) rojde lite och fick mig for-
flyttad frdn P 4 Skovde till F 6
Karlsborg, sager Par, som civilt
jobbar som tekniker vid ett sa-
kerhetsforetag.

Stamman i Sodertalje var hans
forsta pd forbundsniva. Liksom
foreningskollegan Gillis Edman
tilldelades han FVRF:s fortjanst-
tecken.

— Jag har alltid varit forsvars-
intresserad och alltid trivts i
ganget, sager han. |

Torsien Andersson

Bragdman -89 & ovriga utmarkelser

JAN NYSTROM, Sundsbruk och Visternorr-
lands FVf, korades vid forbundsstamman i
Sdderetilje till “drets bragdman” i FVRF.
Han dr nummer fyra i raden som tilldelats
den forre férbundsordféranden Olle Karle-
bys vandringspris fér berémliga garningar.

Den torste var Sture Lundqvist,
Goteborg, som trogen traditio-
nen dverlamnade en férbunds-
ndl med forsilvrad fyra till den
Overraskade mottagaren.

— Helt otroligt, jag saknar ord,
sade Nystrom, sedan han ur for-
bundsordforanden Gunnar Lof-
stroms hand tagit emot vand-
ringspriset.

Jan uppfyller alla kriterier som
kravs for utmarkelsen. Hans in-
satser lokalt, regionalt och pa
riksnivd ar for valkanda for att
behova upprepas. Stort grattis!

Riksforbundets  utmarkelser
tilldelades ocksd foliande fore-
ningar och personer (n&gra hade
dock utdelats tidigare):

FVRF:s hedersskold:

Folkare Flygvapenforening (30 ar)
gu))rkdpings Flygvapenforening (40
r

FVRF:s forijanstmedalf | guid:

Ake Gulliksson, Hallstahammar
Sven Kamsén, Taby

Bjorn Orward, Stockholm

Curt Palm, Ronneby

Martin Sandstrom, Sundsvall

Dito I sliver:

Carl Withelm Engdahl, Stockholm
Bertil Hagés, Stockholm

Lars Hallin, S6dertélje

Jan Helger, Norrkopirg

Anders Nilsson, Vasteras

Sten Norrmo, Halmstad
Elisabeth Persson, Spnga

Bert Stenfeldt, Stockholm
Lars-Ake Wahiberg, Blentarp

Mottagare av FVRF fortjanstmedalj med frdn vinster: Wille Engdahl,
CFB, Lars Hallin, Gripsholms FV{, Bert Stenfeldt, CFS, Jan Helger, Norr-
kopings FVf (samtliga silver) Ake Gulliksson, Vdistmanlands FVf (guld),
Bertil Hagds, Gripsholms FVf (silver), Bjorn Orward, CFB och Martin
Sandstrom, Vasternorrlands FVf (bdda guld).

Fortfinsttecken:

Karl-Erik Berglund, Bjasta

Tom Blomaquist, Stockholm

Claes Diurhuus-Gundersen, Hov-
mantorp

Gillis Edman, Tibro

Bertil Flodin, Stockholm

Viola Fritz, Linkopjng

Owe Gellermark, Akersberga

Seth Hellman, Umed

Rolf Herngvist, Umea

Patrik Holmberg, Stockhotm

Tage Israelsson, Luled

May-Britt Johansson, Surte

Holger Karisson, Linkopin

Nicklas Lagerback, Vasteras

Gunnar Léfstrom, Linkdping

Sven Brisen-Nilsson, Stockholm

Jan Nystrom (t h) mottager priset som "drels q
bragdman”’. Priset ar uppsatt av férre férbunds-

ordforanden Olle Karleby.

Karl-Erik Nilsson, Vellinge
Karl-Erik Nilson, Ronneby
Par Nilsson, Skultorp

Bernt Ohlsson, Ostersund
Sonja Olofsson, Linképing
Uila Peterson, Malmo

Uno Sandin, Luled
Lars-Ake Siggelin, Visteras
Inga Svensson, Mjolby
Mikael Svensson, Mdindal
Martin Vobora, Vasteras
Bjorn Wallin, Stockholm
Jorgen Wike, Skara
Raymond Winje, Skovde
Alexandra Wirén, Stockholm

CFB:s fortjinstmedal] | sliver:

Goran Sjowall, Norrkoping




Gripsholms FVf tog forsta in-
teckningen i vandringspriset for
rekrytering och utbildning. Priset
mottogs av ordféranden Bertil
Hagds, som gav utbildningsie-
daren Leif Athle storsta aran for
att 38 nya sokt sig till foreningen.

Pk

Esso Carisson (som heter
Stig-Olof, fast ingen séger det)
har gastat manga forbunds-
stammor som representant for
Malmen. Den har gangen forde
han Tjusts talan. Forklaringen ar
s& enkel som att Malmen och
Tjust numera har samma styrel-
se, och kommer att bilda for-
bund s& smaningom. Med Esso
som ordfoérande, kan man for-
moda.

Pk

Raka puckar slog Tore Ber-
tilsson i sin annorlunda presen-
tation av Arets rekryteringsarbe-
te. Hans fortjanstpuckar hamna-
de hos Holger Karisson (Mal-
men), Lars Gunnarsson (F 6), Mi-
kael Nasséen (Jamtlands FVf),
Lasse Goransson (F 13), och Bo

|

oy . _

Ordforanden i Gripsholms FV{, Bertil Hagds (t h), mottager vandringspri-
set for rekrytering och utbildning av vpl personal.

Goran Karlsson (F 4).

Arets tavla fér gott rekryte-
ringsarbete gick till Bertil Hagas,
Gripsholms FVf. —Du ar inte bra,
men du ar bast, sade Tore vid
overlamnandet. Med andra ord:
Rekrytera meral

Pk

Luckorna i leden ar breda, ty-
varr. Flygvapnets behov ar 6.200
aktiva FVRF:are. Av dem ar
2.140 ett "absolut maste”. P4 Is-

sidan finns 964 vakanser, pa
transport 419 och pa Ibev Igc

357.
W

Snart drabbas nog ocks4 fri-
villigrérelsen av s k inflationsut-
namningar — det vill saga en fan-
junkare blir fanrik eller I6jtnant,
Overfuriren sergeant. Dessa gra-
der inom frivilliga forsvaret ar en
kvarleva fran aldre tid, yngre per-
soner vet inte vad en fanjunkare

ar for ndgot, sade OB:s frivillig-
samordnare, Overste 1 Lars
Nordmark. Vad sager de som
gatt l&nga vagen inom utbild-

ningen?
A

39 ar ar numera maxalder for
att padbodrja befordringsutbild-
ning, men dispens kan ges i vis-
sa fall, sade Bjorm Moberg, FS.

Idersgransen ar satt for att
myndigheterna skall fa valuta for
utbildningskostnaderna  innan
eleven fyller 47 och gar ur rulior-

A

En donation pd 200.000 kro-
nor har FVRF fatt efter framlidna
Sigrid Hallin i Svenljunga, som
p4 aldre dar blev mycket férsvars-
intresserad. Efter U137:s grund-
stotning utanfor Karlskrona 6n-
skade hon satsa pengar till ett
flygplan, men hon valde senare
att stodja utbildning med an-
knytning till Flygvapnet. En ar-
betsgrupp inom FVRF:s styrelse
avgor hur pengarna skall dispo-
neras. |

Att utveckla riksforbundets organisation

Sedan nagra ar har i FVRF:s centrala led-
ning pagatt ett omfattande arbete med att
utveckla riksforbundets organisation i takt
med FV:s organisationsférdndringar och
samhillets utveckling. Allt i avsikt att sa ra-
tionellt och effektivt som mdéjligt utnytija de
personella och materiella resurser som dis-
poneras eller stélls till forfogande och for att
underlitta samarbetet med flottiljernas fri-

villigavdelningar.

Nya grundstadgar, som medger
bildande av regionala flygvapen-
forbund, antogs av 1989 ars riks-
forbundsstamma och ar fast-
stéllda att galla frAn den 1 juli
1990. FVRF:s styrelse faststalide
normalstadgar for férbund och
foreningar i enlighet med de nya
grundstadgarna vid sitt sam-
mantrade i januari i &r. Darmed ar
det nu fritt fram fOr fOreningar ute
jlandet att pdallvar borja fundera
p& hur man skulle kunna tanka
sig att samverka och forena sig
med angransande fdrening(ar)
for att pd bista mojliga satt be-
driva sin verksamheti framtiden.

Kalmarsunds, Norra Smé-
lands och Syddstra Sveriges
flygvapenféreningar har nu i
snart tre &r verkat gemensamt
med férbunds status (S6S FVF).
Erfarenheterna frdn deras for-

sOksar har val inte till alla delar
varit positiva, men férbundsled-
ningen ser positivt pa framtiden.
Man har redan sett en tidigare
negativ trend i verksamheten
vanda till det positiva.

® ® Aven pé andra héllilandet
har intresset {or de nya organisa-
tionsformerna vackts. Stig-Olof
Carlsson, mangarig ordforande i
Malmens FVf, har stallt upp som
ordférande i Tjusts FVf under in-
nevarande ar for att stotta i en
akut ledarkris.

De b&da foreningarna samver-
kar nu i utbildningsverksamhe-
ten och avser bilda férbund s&
snart som mojligt. De nya idéer-
na har redan vackt livi medlem-
marna inom Tjust FVf och lockat
dem till att ta del av kursutbudet
i regionen.

Pa motsvarande satt har jan-
Erik Ohlsson, ordférande i Hal-
singe-Dala FVf, 3tagit sig ordfo-
randeskapet i Folkare FVf och
har darmed dubbla ordférande-
roller. Kursverksamheten inom
dessa bada foreningars omra-
den bedrivs nu i det narmaste
helt integrerat fr&n planerings-
stadiet fram till genomforandet.
Aven har har integreringen fatt
positiva effekter. Frdgan om
sammanslagning till férbund har
dock annu inte fatt fast forank-
ring i alla berérda led. Samstam-
mig uppfattning har a@nnu inte
natts om namn pé forbundet och
organisationsform.

® @ Gotlands, Skénes och
Orebrolans FVfhar varoch enpd
sitt hall beslutat att ombilda sig
till férbund inom respektive fore-
nings omrdde. Att Gotland vill
vara ett eget forbund faller sig
ratt naturligt.

Orebro lans FVf beslut att
overga till forbund innebar inte
att man dar utesluter tanken pa
att s& smaningom sla sig sam-
man med ndgon angransande
forening. Tvartom! Orebroarna
staller sig mycket positiva till en
sammanslagning med Varm-
lands FVf. Varmlanningarna ar
dock an sd lange inte dverdrivet

positiva till en s&dan atgard.

Skaningarna ansdg sig vara
stora nog att sjalva ombilda sig
till forbund i kraft av att vara
FVRF:s storsta forening. Darmed
ar —tills vidare i varje fall — mojlig-
heterna borta att skapa en sam-
verkande region i vér sydliga
landsanda.

® @ Intresse finns, har jag kun-
nat konstatera, aven inom andra
flygvapenféreningar, att sbka sig
titt effektivare organisationsfor-
mer. | skrivande stund har dock
annu inte det intresset utmynnat
i flera beslut om forbundsbild-
ning. Daremot har de senaste
&rens diskussioner om organisa-
tionsforandringar och stravan ef-
ter effektivare former for samver-
kan med friviligavdelningarna
vid FV:s flottiljer medverkat till
utokad samverkan mellan narlig-
gande foreningar.
Forhoppningsvis kommer den
omstrukturering av FVRF som
redan genomfdrts att inom en
snar framtid leda till en positiv ut-
veckling av verksamheten inom
berdrda omraden, vilken i sin tur
bdér mana till efterfolid. Fore-
géngsforeningarna — och for-
bunden — dnskas lycka till. |
Kjell Helmersson




Antligen

en Kvinna
bhland
“hermelinema”

I februari genomférde FVRF for tredje aret
central frivilligutbildning pa& Stagarden i
Bolinds. Befordringskurser i transporttjanst
samt kompletteringskurser i
donstjdnst, blatt férarbevis och vapen-
tjidnstkurs for personal i markférsvarsfac-
ket genomférdes. F 15 var kursanordnande
myndighet och skolchef var major Sten
Berglund. Gerd Asentorp, fanrik och lotta,

motorfor-

tjdnstgjorde som skoladjutant. Det var fors-
ta gdngen i FVRF:s historia som en kvinna
innehade denna post. M a o: Antligen!

el

Under de centala kurserna vilar det ekonomiska ansvaret tungt pa skol-
adjutanten. Fk Gerd Asentorp ir lotta och utbildad i luftbevakningstjanst,
men dven medlem i FVRF. Som forsta kvinnliga skoladjutant pd FVRF
cenlrala kurser klarade hon uppgiften pa ett utmarkt satt.

A

e TES WATRR
Kurschefen for vapentjanstkursen, mj Bjorn Nordlander, leder skjutning-
enmedksp 58. Vid bortre gruppen instruktoren It “Jagar-Nisse” Nilsson.

De fordon som kursdeltagarna hade till sitt forfogande var de modernaste
som finns pd marknaden. Aven garvade yrkesforare hade myckel att lira.

Det var mer var an vinter under
de tvd kursveckorna, vilket pa-
verkade utbildningen bdde ne-
gativt och positivt. Negativit var,
att man inte kunde framféra for-
don under verkliga vinterforhal-
landen med snobelagda vagar.
Positivt var, att det milda vadret
bidrog till att de 24 lastbilarna
startade utan problem.

Elevantalet var hogt. Kursgar-
den var i stort fullbelagd. Det kan
konstateras, att allt fler varnplik-
tiga i FV satsar pa frivillig utbild-
ning. En val fungerande skolled-
ning ochinstruktorsstab, tillsam-
mans med elevernas positiva in-
stalining och intresse, bidrog till
en mycket fin anda under de tva
kursveckorna.

Kurserna inspekterades av
Ovit Bjérn Moberg (FS/Friv) och
riksforbundssekreterare Kiell
Helmersson fdljde utbildningen
under tvd dagar. De kunde kon-
statera, att allt fungerade mycket
val. Chefen for F 15, dverste
Sven Borgvald, hdll ett mycket
intressant framforande om for-
svarsupplysning under ett kvalls-
pass. Borgvald berérde situatio-
nen i Sovjet och utvecklingen i
Europa for att avslutningsvis
komma till Sverige och de eko-
nomiska problemen inom for-
svaret.

Sista fredagen hdlls avslut-
ningsfest med elevnamnden
som vard. Bland annat férekom
sedvanliga aviackningar av
kurschefer och instruktérer.
Dessutom delade skolchefen ut
gdvor till ndgra elever som gjort
sarskilt fina insatser.

Nytt for &ret var utryckning un-
der lérdagen. Detta innebar att
utbildningen kunde forlangas
med istort en kursdag. Med nég-
ra mindre justeringar kommer
detta att fortsatta de kommande
aren.

Nasta vinter tidigarelaggs kur-
serna en vecka, till veckorna fem
och sex. Forhoppningen ar att
den paositiva trenden betr elevan-
talet fortsatter. |

Tore Bertilsson

F"Rp

Fran
Swansea
till
Stagarden

En av de ldngsta in-
ryckningsresorna na-
gonsin i FVRF:s hi-
storia upplevde san-
nolikt ROBERT SA-
LOMONSSON, Kal-
mar. Han tjdnstgér
som maskinbefil pd
en oljetanker tillho-
rande OT-shipping.
Salomonsson ar
krigsplacerad i ett
flygvapenférband
och anmadélde sig till
en kurs for att f3 blatt
férarbevis.

Efter att ha lamnat oljetankern
borjade resan med buss frén
Swansea (i sodra Wales) kl 08.30
en sdndag i februari. Bussen an-
lande till Heathrow och darifran
startade flygresan kl 14.30 med
ankomst till Arlanda vid 16-tiden.
Buss till Uppsala och tdg dérifrdn
til Bollnas, dar Salomonsson
hamtades genom skolledning-
ens forsorg.

Strax efter klockan 22 p& kval-
len hamtade Salomonsson ut sin
utrustning pd expeditionen. De
ratta storlekarna hade materiel-
mastare Forsstrom ordnat ge-
nom telefonkontakt med oljetan-
kern veckan fore inryckningen.

P& mandagsmorgonen borja-
de Salomonsson utbildningen till

blatt forarbevis. Utbildningen
fortsatte veckan ut till I6rdag for-
middag.

Hemresan blev kortare. Ro-
bert passade pa tilifallet att dka
hem till sina hemtrakier i Kalmar.
Dar stannade han négra veckor
innan det var dags att &ka till-
baka till baten igen. Inrycknings-
resan betalades av arbetsgivar-
en, OT-shipping, som ocksé
mojliggjorde Salomonssons fri-
villiga utbildning genom att
ordna vikarie som maskinbefal.

Detta ar ett exempel pa hur allt
gér att ordna om alla parter sam-
verkar och har f&rstéelse for hur
viktig frivilligutbildningen ar. W

Tore Bertilsson
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En tidig och smakylig Iordagsmorgon i sep-
tember i fjol vidntade vi i Stockholm att bus-
sen till F 13 skulle komma. Punktligt anldnde
den i duggregnet och farden gick mot Norr-
kdping via Sédertiélje och Jédrna.

Givande F 13-hesok

Efter frukost vdlkomnades vi av
major Jan Erik jonsson och en in-
tressant rundvandring pd flottil-
jen antrdddes. Stamningen var
god och blev om mdjligt annu
battre da solen visade sig. |
grupper vandrade vi ut mot de
olika stationerna. Forsta anhalt
var hangaren, dar vi fick se de
stora "monstren” std upprada-
de. Kunniga instruktorer beratta-
de om planens olika prestanda
som var mycket imponerande.
Alla som s& 6nskade fick provsit-
ta i ndgot av flygplanen.

Nasta anhalt var vaderavdel-
ningen. Dar fick vi studera de ofi-
ka instrument som anvands for
bedomning av kommande va-
der. Prognosen for sondagen
stdmde faktiskt bra.

@ Besoket vid "SUL” var kan-
ske den mest spannande upple-
velsen, i vart fall for den kvinnliga
"pilot” som fick aran att sitta i si-
mulatorn. Hon fick verkligen
uppleva att hon flog périktigt. Li-
te skarrad i borjan kanske men
som sedan fldg som en riktig
flygférare och landade perfekt.

Under kursinformationen,
som leddes av kapten Gérans-
son, fick familjemedlemmarna g&
en tipspromenad.

@ Vid visningen av FL-tornet in-
formerades vi om flygledarens
arbetsuppgifter, att dirigera flyg-
plan ratt i olika korridorer. Man
kan nufortiden aven fa civil ut-
bildning till flygledare.

P& brandstationen fick vi in-

Morkeruthildning

Ett veckoslut i december i fjol genomfdrde
Malmens FVf "Faltévning/mérker” — popu-
lart kallad ”Lucianatten”. Utbildningen var
en fortsédttning pa "Faltovning/ledarskap”,
som genomférdes tidigare under hosten.
Ett 30-tal mediemmar fick denna gang till-
fille att deltaga.

Ovningen bérjade som vanligt
pa fredagkvallen med samling i
lottalokalen p& F 13/Malmen.
Kurschefen fk "Esso” Carlsson
och instruktorerna fj Céran Nil-
seryd och fk Lars-Géran Nilseryd
presenterade programmet. Dar-
efter skedde gruppindelning och
forflyttning med buss till Gv-
ningsterrangen.

Ovningen boérjade med mo-
menten morkerfaltskjutning med

Naltutspis-
ningen av
varm korv
och dryck.
Forplagnads-
chef fj Holger
Karlsson.

K-pist, ljus och ljuddisciplin, pa-
trullspaningsstig med dverrask-
ningsmoment. Narmast darefter
pé programmet stod "luciafiran-
de”. Det innebar atersamiing i
lottalokalen for att avnjuta ny-
bryggt kaffe, nybakta lussekatter
m m. Avbrottet i dvningarna av-
slutades sedan med att tvenne
lucior tdgade in och underholl
deltagarna med traditionsenliga
luciasédnger. Uppiggande och

-nytt - nyt - V\yH nytt -

spektera brandvagnar och spe-
ciella ambulanser som star redo
om en flygolycka skulle intraffa.

P& hundgarden fick vi sedan
stifta bekantskap med de olika
hundarna och hoéra om deras
skotsel och dressyr/utbildning
m m.

Idrott och bastu blev en per-
fekt avslutning pa en trevlig dag.
N3ja, annu var dagen inte slut.
P& kvallen var det samkvam pa
Fyrby-massen.

@® P3 sondagsmorgonen gick
reveljen ki 07.00. Dags for stad-
ning och visitation av forlagg-
ningen. Vi klarade det! — Det bar
av til A 1 och Flygvapenmu-
seum, déar fanjunkaren Christi-
ansson informerade. Detta mu-
seum ar val vart ett besok for alla
flygintresserade.

Efter musei-besbket reste vi
med buss till Bergs slussar. Géta
kanalsystemet genom Sverige ar
bade fascinerande och vackert
att se pa. Vi hade turen att fa se
ndgra batar slussa. — Och efter
alla positiva upplevelser var det
dags for resan hem till Stock-
holm. |

Olle Khaw

varmande inslag var det gemen-
samma intrycket av det momen-
tet.

Nya uppdrag vantade dock
grupperna. Ut i natten igen for
okanda uppagifter. .

Manen lyste. Marken |&g pu-
dersnotackt. Har blir det pro-
blem att ta sig fram dolt och
osedd. Strax fére avmarsch fick
varje grupp uppgifter att I6sa. De
skulle bl a ta sig fram genom ett
okant omrdde och dar utfora
sprangningar, som markerades
med K-pisteld. Fientliga patruller
kunde férekomma i omradet. Vid
slutmalet skulle utspisning av
varm dryck och varm korv ske.

Forvantansfulla deltagare
transporterades ut i natten. Un-
der bussfarden studerades ut-
delade kartor. Taktiksnack! For-
sta grupp klar att utgd ki 00.30.
Grupperna forsvann ut i natten
en efter en. P4 avstind uppfatta-
des krevader. Bra! Allt forflot en-
ligt plan. Tiden gick fort denna
natt. Vi blev tvingade att avbryta
den senare delen av orientering-
en/flyktovningen for att deltagar-
na skulle kunna f& n&dgon sé6mn
fére lordagens ovningar. Ater-
transport darfor till Malmen.

Nagra timmars sémn pa gol-
vet. Vackning kl 07.00. Snabb-
start av dagen. Lattfrukost.
Order till gruppcheferna k) 08.00.
Transport till skjutbanan. Sam-
ma skjutmoment som vid mor-
kerskjutningen. Jamférande av
resultaten. Eftersokning i hus
hinns ocksd med fére valsma-
kande frukost i garnisionsmatsa-
len p& T 4.

Ater till Malmen. Insamling av
utb-materiel, vapenvard, redo-
visning, utbetalning av dager-
sattning m m. Allt tar sin tid. Kl
13.00 samling i Grenadjarstu-
gan, dar fobef, 6v 1. gr Lars-Erik
Widman hdller forsvarsupplys-
ning —som trots nattaktiviteterna
haller de 6vandes intresse vid liv.

Kaffe, tipstavling och besok
pé nyagarnisionsmuseet fick av-
sluta utbildningsweekenden.
Och som extra uppmuntran fick
varie deltagare en nyhuggen
julgran att ta med sig hem!

Trotta efter intensiva utbild-
ningstimmar i dagarna tva ar del-
tagarna 4nd& 6verens om att de
fatt fullt utbyte av odvningarna.
Gladjande, for framfdrallt kurs-
ledningen, var att s& manga an-
malt sig till kursen och att de mé&-
na d&vningsmomenten kunde
fullfoljas i det narmaste utan in-
skrankningar. — Valkomna i de-
cember igen till ny "Lucianatt”
halsar: ]

Stig-Olof "Esso” Carlsson

(Vissle Du att:

» Frivilligorganisationer-
na tilifor FV:s krigsorga-
nisation 850 nyutbildade
varje ar. Det motsvarar
ungefir vad tvd normal-
flottiljer utbildar &rligen.

» Denna utbildning kostar
FV ca 5 milj/ar. Flottiljer-
nas motsvarande utbild-
ningskostnader ar 50
milj/ar.

» Frivilligpersonalen
tianstgor/ovar i sin

krigsuppgift i FV mer dn \
10000 dagar/ar.

» Cirka 19 proc av FV:s
krigsorganisation  be-
stér av frivilligpersonal,
yrkesofficerama star for
6 proc och reservoffice-
rama for 2 proc.

» Frivilligpersonalen far li-
ka mycket fackutbild-
ning som motsvarande
grundutbildningsvim-
pliktiga (dock skiljer
praktikléngden).

» Mer é#n 50 proc av véra
yrkes-/reservofficerare
har tidigare deltagit i
FV:s ungdomsverksam-
het. |

Bjorn Moberg /
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1 OB:s skrift ”FM 90 Personal m m” framstar bud-
skapet klart for oss understallda: ”Spara pengar —
Behdll personalen!” ¥¢ Y Manga kompetenta yrkes-
officerare i Flygvapnet hoppar av fran yrket. En an-
nan stor grupp valjer att avsta fran vidareutbild-
ning. yx Y Vart ar Flygvapnet pa vig?

For 40 ar sedan, nar Flygvapnet var rela-
tivt ungt, var det annorlunda. De som da
vidareutbildade sig var alla mén. Flertalet
hade hemmafruar som skotte hushallet.
Dessa fruar kunde utan besvar f6lja med
till skolorten. Pa dentiden var det ovanligt
med stressiga morgnar och smdbarn som
skulle till dagis. Mannen behodvdes i
mindre utstrackning hemma.

De fruar som eventuellt arbetade hade
kvinnligt traditionella yrken. Utan svarig-
het kunde de fa tillfalliga jobb pé skolor-
ten.

Tiderna férandras pd 40 ar.

® @® Dagens ekonomiska politik &r an-
norlunda. | 90-talets familjer maste bdda
fordldrarna forvarvsarbeta i stor utstrack-
ning. Man maste darfor delajamnt pa hem-
arbetet. Dagens kvinnor finns represente-
rade aven inom mansdominerande yrken
—t ex officersyrket.

Ensamstaende foraldrar ar ocksa be-
tydligt vanligare i dag. Flertalet ar kvin-
nor. Fér denna kategori ar det mycket
svart attvara borta hemifrdn under den tid
en vidareutbildning tar.

Ska de tvingas vilja mellan karridr och
familj?

Bostadspolitiken har ocksé forandrats.
P& skolorterna ar det svart att hitta en
lamplig bostad fér en medfoljande familj.
Dessutom kanske det dr olampligt att lita
ett skolbarn byta skola f6r bara en kortare
period?

® @ Attvara FV-anstdlld i dag ar inte ett
kall utan ett yrke pa arbetsmarknaden. P
denna marknad konkurrerar Flygvapnet
med civila féretag. De som erbjuder de
basta villkoren vinner personalen.

Att fa vidareutbilda sig innebar alls inte
bara att f3 en hogre grad. Nej, for flertalet
innebar det att fa intressantare arbetsupp-
gifter, 6kad stimulans i arbetet och per-
sonlig utveckling.

Andra negativa aspekter med att stude-
ra pd ort hemifrdn ar att det familjesociala
livet d& méaste koncentreras till helgerna.
Det underlattas inte av att den hemma-
varande parten har skétt bade eget jobb
och hem under veckan. Sjukdomar och
akuta reparationsarbeten i hemmet f6r-
svarar ocksa koncentrationen i studiear-
betet.

En del kanske darfor viljer att byta yr-

36 Flygstaben svarar: Tack for

ke, da det inom officersyrket finns svarig-
heter att avancera av ovan namnda skal.

® ® | "FM 90" betonas ett antal gdnger
vikten av att skapa bdttre sociala f6rhal-
landen for att f3 behalla det minskande
antal valutbildade yrkesofficerare som
finns kvar i Flygvapnet.

| "FM 90" betonas ockséd Flygvapnets
karva ekonomiska ldge. Att skicka perso-
nalen pd skolor innebiar stora utgifter |
form av traktamenten och kursavgifter.
Arbetsbelastningen ¢kar ocksa betydligt
pd den personal som finns kvar vid flottil-
jen. Detkanisin turledatill uppsagningar
p g a for stor arbetsbelastning. Detta har
redan skett inomt ex F 13 Strilenhel. Dar
ar vii dag 54 personer pd plats att skota
107 tjdnster.

Vi féreslar med anledning av ovansta-
ende resonemang en férandring av vida-
reutbildning inom Flygvapnet.

Lat de sokandetill FKHS:AK, FKHS:HK
respektive MHS:AK fa valja mellan tva ut-
bildningsmodeller:

Modell 1

Kursen genomféres i nuvarande form.

+ Denna modell passar ensamstdende
och de som har familjen boende i Stock-
holm-Uppsala-omradet. De férstnamnda
kan vara borta frdin hemmet utan att det
uppstar problem och de sistnamnda kan
bo kvar hemma.

+ Foér denna modell finns redan inarbe-
tade rutiner. Kurstiden blir kort. Ett stort
antal elever kan slussas igenom pa kort
tid.

— Modellen ar dyr for forbanden.

— Farre valjer att vidareutbilda sig, d& de-
ras sociala liv tvingas sta tillbaka.

— Under kurstiden kan eleverna inte alls
anvandas i det ordinarie arbetet.

Modell 2
Kurserna lases pa distans och férlangs till
dubbla utbildningstiden jamfért med mo-
dell 1.

intressanta synpunkter. De studeras | positiv anda

Eleverna ldser tre dagar av fem per
vecka. En av dessa tre dagar disponeras
eleven av skolan, pé skolorten. Dagen
agnas at grupparbetsredovisningar,
provskrivningar, lararkonsultationer eller
for en “sum up” for att se att alla elever
hanger med i tidsplanen.

Ovriga tvd dagar arbetar eleven som
vanligt.

Amnena ldses i block, exempelvis tvd i
taget. Dessa tvd amnen skall vara sa noga
sammansatta att de inte stor varandra in-
larningsmassigt.

+ Grupparbeten ar vanligt forekom-
mande. Dessa kan ske flottiljvis. Bland
flottiljens elever finns oftast alla yrkesfack
representerade och boér kunna bilda ett
bra diskussionsunderlag.
+ Denna arbetsform bidrar till att 6ka vi-
kidnslan inom forbandet och likasa forsta-
elsen mellan facken inom samma flottilj.
Lararna pd skolorna kan dela upp ele-
verna. Hilften laser aimne A+B och and-
ra halvan laser amne C+D. Alternativt
kan man dela upp eleverna, sa att de som
finns pa skolan laser A+B och de som la-
ser pd distans laser amne C+D.

+ P& detta satt blir lararna mer tillgangli-
ga for eleverna och kan lattare halla kon-
takten med ett mindre antal elever ute pa
forbanden. Detta kraver mycket nog-
grann planering fran lararnas sida, likasa
noggrann uppfélining.

Trots att alla elever inte narvarar i sko-
lan, bor lararna anda fa sina dagar fyllda.
Den enda dag i veckan da distanslasande
elever finns i skolan maste planeras val for
att ge ett maximalt utbyte fér samtliga.

® ® Denna typ av utbildning bedrivs re-
dan péa de civila hégskolorna. Den bor
dven kunna genomf6ras vid militara sko-
lor. Flygvapnets elever arinte samre dn de
civila. Aven de méste kunna f& detta fér-
troende.

An en ging kan Flygvapnet bli fére-
gangare och visa prov pa anpassning till
tidens krav!

For att ingen elev ska hamna pd fel
kursmodell, har respektive enhetschef att
besluta vilka av hans elever som far lasa
pd distans. Han bér ha en sddan perso-
nalkdnnedom att han kan avgéra detta.

+ Stora sociala férdelar finns med mo-
dellen. Ett storre antal kompetenta yrkes-
officerare, framfér allt kvinnliga, kan fort-
sdtta karridrsklattringen. Detta ar sjalv-
klart till fordel b&de for den enskilde och
for Flygvapnet.

Personal som trivs, kan FV behalla.

+ De ekonomiska fordelarna ar ocksa
omfattande. Traktamentskostnader och
kursavgifter ar dyra.

+ Stora summor finns ocksa att tjana,
om FV kan behilla redan valutbildad per-
sonal. De pengar som blir Gver kan i stal-
let anvandas till t ex personalframjande
atgarder for att behalla den personal FV
har. Kanske dagis?

(Ursakta platshristen./Red)




Har datorstod bara blivit en modenyck? Téanker vi mer
pa arbetsformen an pa ett rationellt resultat? Vad an-
ser du? Redaktionen vilkomnar alla synpunkter. Skriv

kort och rappt.

Befattningshavare pd olika nivaer i Flyg-
vapnet befinner sigiett allt stérre och me-
ra omfattande flode av information. Det
blir allt svarare for beslutsfattaren att kun-
na urskilja den information som ar rele-
vant for det beslut som han ar i begrepp
att fatta.

For beslut av rutinkaraktar finns det en
klar och tydlig uppdelning av ansvaret
som ar mojlig, eftersom besluten liknar
varandra och aterkommer med jamna
mellanrum. Aven for de dvergripande be-
sluten finns en uppdelning av ansvaret in-
om organisationen, men andra enheter
eller organisationer paverkas ofta. Exter-
na aktorer kan inte hanteras pd samma
satt som inom den interna hierkin. For-
handling, omsesidiga &taganden och
samforstand ar nodvandiga. Sddana ford-
rar personliga kontakter och kontaktnat
som inte kan byggas upp genom formella
informationssystem.

I madnga situationer underlattas besluts-
fattandet av tillgdng pa datoriserad infor-
mation. Detta galler framforallt inom
budgeterings- och uppfoljningsproces-
serna men aven for tillgangen pa och fl6-
det av utbytesenheter och reservdelar
m m. Det som kannetecknar dessa verk-
samheter ar att de omfattar entydiga och
forutsdgbara problem av rutinkaraktdr,
d v s de ar stindigt aterkommande samt
att det &r verksamheter som utfors pd lig-
re nivder i organisationen.

Pa Flygvapnets hogre nivaer blir en an-
nan typ av fragor aktuella. Ingen organi-

— Bland nackdelarna med modellen
finns stora koordinations- och planerings-
krav péd ldrarna vid skolorna.

— Detta &r en ganska stor forandring,
som kan vara besvirlig att genomfora.
Dock kan den sakert pa sikt bli vard sitt
pris.

+ Detta forslag motsvarar helt det sagda
i “"FM 90 Personal m m”.

@® @ Mot bakgrund av ovanstdende vill
vi foresla:

att FV pa prov under ett antal &r genomfor
utbildning enligt redovisade modeller.

att FV efter provtidens slut — vid daligt utfall
— lagger ner modell 2.

att Fv da soker en annan losning pd vidarut-
bildningsproblemet.
Eva Tingwall Johansson
Per Cronstrém
Juri Koppel

sation kan fungera om det inte rader en
god samstammighet mellan mal och stra-
tegier. Chefernas uppgift dr att skapa den-
na samstaimmighet, att dra upp riktlinjer-
na for verksamheten samt att svara for re-
lationerna med de omgivande enheterna
och 6verordnade.

Foljaktligen dgnar chefer en stor del av
sin tid till att kommunicera. | denna kom-
munikation ar snabb dtermatning och en
mdngfald av olika nyanser i budskapet
viktiga, varfor de flesta féredrar personli-
ga kontakter sdsom moten eller telefon-
samtal.

Vid 6vergripande beslut ar l6sa kopp-
lingar till en mangfald av kallor viktigt, in-
te rutinmassiga kopplingar enligt standar-
diserade monster. Ett nat av datorer kan
vara anvandbara, men endast som ett in-
slag i beslutsprocessen och de skall inte
Overskattas.

® @ Skrifiliga rapporter eller informa-
tion 6ver bildskarm ar mindre fruktbaran-
de och behover som regel kompletteras
med personkontakt. Fakta ar inte enbart
faktisk information utan ocksd omgiv-
ningens syn pd informationen. Ett besluts-
underlag kan aldrig vara enbart en ricka
tecken. Det maste alltid kompletteras
med forklaringar och andra kommenta-
rer. Detta beror pé att tecknen i alfabetet
inte kan omfatta alla aspekter i de
problemstallningar som uppstadr i en sd
komplicerad varld som Flygvapnets.
Ibland racker det inte med ett telefonsam-
tal. Man behover aven se den man talar
med. Blicken, tonfallet och kroppsspra-
ket blir viktiga informationskaéllor t ex nar
planer skall utformas eller nar budgetdia-
logerna genomférs. Information till grund
for sddana beslut kan inte fullstandigt for-
medlas av datorer.

I krig blir dessa aspekter dnnu tydliga-
re. Nar sektorchefen skall besluta om det
langsiktiga utnyttjande av jaktdivisioner-
na, racker inte den standardiserade infor-
mation han kan erhélla genom "Tarapp”
m fl rapporter. Dessa maste kompletteras
med personlig kontakt med de understall-
da cheferna. Samma forhéllande rader i
motsatt riktning. Ingen chef understalid
sektorchefen kan forvantas handla i che-
fens anda” utgdende endast fran en
sektororder A utan att ha fatt chansen att
stalla de relevanta frdgorna.

Vid beslut av den art det ofta ar fraga
om i Flygvapnet — oavsett om det ar krig,
kris eller fred —kan viinte i forvag faststalla
vad som ar viktig information. Det kan till

LE- e
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och med vara svart att avgora vilken typ
av information som behévs. For att kon-
struera ett anvandbart datoriserat infor-
mationssystem maste man utga fran vil-
ken information vederbérande behover.
Om det gar att faststilla behoven i forvag
kan datorsystemet bidra till att forbattra
informationsforsorjningen och skapa en
storre flexibilitet i bearbetning och pre-
sentation av informationen.

De flaskhalsar som kan urskiljas i Flyg-
vapnets verksamhet ar inte betingade av
brister i informationsflédet — datoriserat
eller inte — utan av beslutsfattandet i sig.
Beslut mésfe fattas med beaktande av hur
manniskans informationsbehandlingska-
pacitet varierar med mediet. Nar datorer-
na tillgodoser behov som ar viktiga for
dem anvidnder vara chefer datorer i be-
slutsprocessen, inte annars.

En overtro pa datoriseringens mojlig-
heter att underlatta beslutsfattande maste
undvikas. Vi kan annars komma att eta-
blera datorstédda informationssystem
vars effekt inte star i proportion till kostna-
derna. [ |

4 )

Flygstaben svarar:

I FV-Nytt nr 3/189 redovisas hur Flygvap-
nets lednings- och informationssystem LI
FV skall vidareutvecklas f6r att medge en
effektiv ledning av vdra flygvapenférband
i krig och i fred.

Hur vet vi, att vi utvecklar ett effektivt
ledningssystem? Blir organisation, ar-
betsmetodik, datorstod m m rétt utfor-
mad?

De som kan ge svar pd detta dr“anvian-
darna”, d v s de som mer eller mindre
dagligen arbetar inom de olika verksam-
hetsomradena.

Darfér utnyttjas nu “anvandarna” i att
genomféra verksamhetsanalyser for resp
funktion/fomrade.

Verksamhetsanalysen kommer att visa
behovet av kommunikation och informa-
tionsstdd. Hur sedan informationen skall
vara utformad — med hjalp av datorstéd
eller inte — beror pa médngden informa-
tion, tidskrav och andra faktorer.

Med andra ord: Datorstédet skall ses
som en komponent bland mdnga andra i
LIFV. ]

Géran Brauer
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Nu ater i lager
Passa PA!

Klassiskt
och kvalitet

Bra grejer som haller hog kvalitet ar
det atgang pa. Sa det kanske inte ar
underligt att flygvapenslipsen och flyg-
vapenscarfen varit slut en tid. Men nu
finns ett nytt parti slipsar och scarfes.
Bagge i 100% italienskt siden, bla med
roda rander och diskret marke. Pri-
set ar detsamma som tidigare, scarf
198:- och slips 145:-.

Bestall nu innan de gar at.

i Jag bestéller............ ex av slipsen |
i Jag bestaller............. ex av scarfen i
iNamn ............................................................. i
L AAIESS e !
| POStadress........c.ccooooiiiiii ) i
i Skickas till Flygstaben Yrkesinformationen, i
I Box 80004, 104 50 Stockholm. i
| Eller ring 08-788 89 24. i

Finalen i arets Viggencup ingick i den alpina SM-
veckan, som avgjordes den 20-25 mars pa
Dundret i Gallivare. Tavlingarna genomfordes
under perfekta forhallanden, vilket inte har hort
till vanligheterna denna vinter.

€LTOVAPNET SATSAR PA SYFNSK 4 FOMLAKNING

Att statusen pd Viggencupen ar
hog visar startfaltet, som inneh6ll
sddana utforsdkarprofiler som jo-
nas Nilsson, Lars-Borje “Bulan”
Eriksson, Niklas Henning, Camilla
Nilsson, m fl.

Trots dessa profiler var det ett
par for allmanheten mindre kanda
&kare som blev totalsegrare i herr-
resp damklassen — namligen An-
ders Andersson och Maria Han-
strém. Maria blev totalsegrare
dven 1989, sd har kanske vi har ett
blivande internationellt damass.
Bada tillhér Sundsvalls slalom-
klubb, som inte noéjde sig med
detta utan aven tog hem lagtav-
lingen, som ingdr i Viggencupen.
Are SLK kom pd andra plats.

Viggencupen av argdng 1990
har trots den delvis "gréna” vin-
tern kunnat genomféras pa ett
mycket bra satt. Samarbetet mel-
lan FV och Svenska Skidférbundet
kommer att fortsatta dven nasta ar,
d&vihoppas pden "vitare” vinter.

Fran Flygstabens sida har vi
kunnat se rekryteringseffekterna
av Viggencupen pd ett mycket
konkret satt, vilket &r bra nar vi ser
till vad FV far tillbaka. Vi har aven

Det ariar 30 &rsedan Drakriddar-
orden instiftades. Darfor arrange-
rasiborjanavaugusti (10-12/8) pa
F 10 internationell drakdubbning.
Till detta unika galaspektakel in-
bjuds DU som aktivt spakat flyg-
plan 35 Draken — vare sig DU ar
svensk, dansk, finne eller dsterri-
kare — att narvara. Anmal ditt in-
tresse genom att fére den 15 juli
insdnda anmaélningsavgiften 200
kr p& postgiro-nr: 414 52 59-0.
(Totalkostnad  for  helgarrange-
manget —inkl kost & logi — berdk-
nas till 500 kr/pers.) Vid ev over-
bokning returneras anm.avg. —

Vid ev fragor, ring Johan Quist

0431-856 11 el 856 25.
Vilkommen till runda bordet al-
la 35-riddare! [ |
Drakvipnar-Red.

4

markt av den allmant positiva syn
FV fatt for sitt engagemang i dessa
idrottssammanhang.

En mycket stor del i detta resul-
tat har FV:s representanter som
skoter yrkesinfo, reklamaktiviteter
m m vid tavlingarna. Flygstaben
vill darfor passa pé att framfora ett
stort tack till P-G Hogbdck F 7 (hu-
vudansvarig), Magnus Alvtegen F
7, Mats Moreus F 4 samt Bengt
Lindgren F 17 for ett val genomfort
arbete med Viggencupen. |

Ulf Lindstrém
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F 7 = Skaraborgs flygiiottilj
ligger vid Vanems sydisira
strand invid S&tends utanfdr
Lidkoping.

STOR FLYGSHOW

F 7 firar

F 7 firar 1990 sin 50-3riga till-
varo med tvé flygdagar —den 25
och 26 augusti.

f samband med dessa jubile-
umsdagar finns det for ovrigt
mer att “fira”. Vid F 7 och FV
har TP 84 Hercules tjinstgjort i
25 ir. Dessutom fyller garden
Satends 600 &r (602 for att vara
riktigt petig).

Det genomgdende temat for
flygdagarna kommer att vara

F 7 och FV till vardags — i dag’

och i framtiden. Vi riktar oss til
alla flyg- och forsvarsintressera-
de. Kanske framst till alla vdra
grannar inom vdstra Sverige,

..’ \ (T 87
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k4 har en dagl oniad
med.

" De militara flyguppvisningar- .
na kommer att innehiila myc-

ket av vad vi inom FV har och
kan genomfora i dag. | basta fall
aven vad som kommer i mor-
gon. Det blir alltsd ingen histo-
risk kavalkad i luften.

Markutstillningarna kommer
— forutom en del historik — att
skildra hela det variationsrika
liv som F 7 dagligen for. Frin
matlagning till flygsikerhets-
samarbete med vira nordiska
grannar. Naturligtvis kommer
véra civila materielleverantorer
att ges plats att visa vad de bi-
drager med att gora F 7 — Vist-
sveriges alertaste attackflottilj —
vad den ir i dag.

Det gor det samma hur ni tar
er till oss pa Skaraborgs flygflot-
tilj... bara nivdu kommer. Val-
kommen till hostens i sirklass
frasigaste och eleganta flyg-
show! =
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