FLYGVAPENMUSEU “W

Alf vartla & bev.

S Flygvapen USE

- belt sd stoe. De )ya b
*,-Aven en spécié yg&fa'
'»Varﬂarsed

— De flyghistoriska, genuina foremalen ska be-
varas. Man restaurerar inte en skadad Rem-
brandt-malning genom att ersdtta dess ruttna
duk och mala om den med moderna farger! <<
Sa drastiskt exemplifierar chefen for Flygvapen-
museum, PER-INGE LINDQVIST, vad som ar

museels primdra uppgift. 3¢ v Med anledning
av museets invigning den 20 maj av den nya ut-
stallnmgshallen (= etapp 2) vill FlygvapenNytt
savdl informera om det nya som ge lite flygkultu-
rella bakgrunder.




Sedan museets forsta etapp invigdes av
kungen véren 1984 har publikintresset,
aven internationellt, bara dkat. Nu dr den
andra utbyggnadsetappen klar och 45
flygplan och helikoptrar far inneplats.
Lagg dartill exempel pd matchande tillbe-
hor och kringutrustning —sdsom motorer,
bevapningar, signal- och spaningsutrust-
ningar samt basmateriel.

Utstéllningshallen har byggts utilangd-
riktningen till mer @n den dubbla ytan —
nu 36 x 144 meter. | den hittillsvarande
halldelen stér flygplanen i fyra rader och
pa laktaren dterfinns komponenter, mo-
deller och fotoskarmar m m.

| den nya delen exponeras materielen
med en annorlunda, pedagogisk teknik.
Fingerade flygbasmiljoer med flygplan
som kompletterats med vaggar malade i
olika landskapstyper ger besokaren bl a
en fantasieggande narvarokansla av den
datida 6vningsverkligheten vid FV.

B3:an under tak

Efter 30 &r (!) ute i graset pa Malmen har
antligen det enda i varlden bevarade
bombplanet Junkers Ju.86 — B3 — restau-
rerats och fatt en dominerande plats i den
nya hallen. Ar 1936 flog legendariske
provflygaren m m Nils Soderberg hem
den forsta B 3:an till Sverige. Senare li-
censbyggdes B 3:orna av nybildade SA-
AB AB i Trollhattan. Dessa forsags med av
Nohab Flygmotorfabriker AB licenstill-
verkade Bristol Mercury-motorer.

Andra vérdefulla flygplan madste tyvarr
alljamt sta ute, eller vara nedmonterade i
ddliga magasin. | allt galler det ett 40-tal
rariteter.

Man skanker i dag tacksamma tankar
till de pionidrer pd Malmen, som — trots

W inge Arvidsson lag, er ;gra‘,
Bengtsson och Peter Schmieg jus
ter.

pl

datida FV-motstind — gdémde undan
ovarderlig flyghistorisk materiel. Men
manga andra i och utom FV har ocksé bi-
dragit till dagens museala samlingar. In-
samlandet maste dock standigt fortga! Sa
se upp alla ni i flyget, nar ivern att kassera
tar 6ver och skrotfirman hanger pa l&set.
Litet som stort foremal av uttjant slag kan
vara vart “guld” i framtidens FV-museum.
Spar och donera!

Tema 1939 fram till i dag

1 den nya halldelen mots dskadaren av en
rad fina nyheter. Har kan tyvarr endast
antydas nagot. De spdnnande overrask-
ningarna maste férbehdllas premiarpubli-
ken och kommande besokare.

- Museitekniker Peter Schmieg och konservator Carl Sav-
strom installerar FV:s forsta markradar, Ekoradiostation

- ER Il b'med elaggregat. Flodljus och flyglyr ar andra ex-
-empel pd basmateriel framfor B 17,




‘ Museichefen Per-Inge Lindqvist berat-

tar: — | var nya hall presenteras utveck-
. lingen av forsvarets flygverksamhet frén
andra varldskriget fram till i dag.

" Per-Inge framhaller, att det dréjer lange
innan civilflyget far ett museum i vart
land. — Darfor maste vi ta pd oss ett storre
ansvar for att visa lite av flygteknikens
grunder. Vi vill vacka alla besokares in-
tresse och ge dven besokande familjer sti-
mulerande och pedagogisk information,
framhaller han.

—Mamma, pappa och barn ska inte en-
bart méta doda ting. De ska ges inblickar
i det elementara och med autentiska upp-
levelser av flygtjansten, siager Per-Inge.
Ur hogtalare ska dialogen mellan flygfo-
rare och trafikledare kunna avlyssnas.
Och videofilmer ska rulla sa att synin-
trycken skall bli levandegjorda.

En mindre forelasningssal finns inrymd
i den nya hallen. Dar har museets stodfo-
rening Ostergotlands Flyghistoriska Sall-
skap, Flygmusei Vinner/OFS delvis be-
kostat en fullstindig AV-utrustning. Med-
len harfor kommer frdn en frikostig dona-
tion till OFS av Sven Ellstrom, f d tyghant-
verkare vid FV.

En planerad tredje utbyggnadsetapp av
museet avses dven kunna tillgodose fors-
kares behov m m.

Forste intendent Nils
Herlitz visar hur fo-
reldsningssalen ska
inredas for bla (i
forsta raden) recep-
fionist  Ann-Marie
Norén och uppsy-
ningsman Per fang-
ius. De inbyggda mo-
dellmontrarna visar
dldre flygplan och
basti@nstmiljoer, till-
verkade av fd trafik-
ledaren Olof Peter-
son.

Gratisndje ...

Forhoppningen &r att museet aven i fort-
sittningen ska vara avgiftsfritt, liksom bil-
parkeringen. For arrangerade gruppbe-
sok med guider maste museet dock ta be-
talt.

Den nya avdelningen blir sarskilt latt att
forstd pa egen hand. Men personalen
hjalper garna besckaren med informa-
tion. Genom att kopa katalogen med be-
skrivningar underlittas besoket. Over-
skottet ger stodsallskapet ett litet bidrag
till fromma foér museet. Om besokarna
blir s& beldtna att han och hon spontant
vill ge en uppskattande gava, s& star OFS

genomsynliga bdssa vid entrén och talar
sitt tysta vadjande sprak.

— Vi &r samhillets minne, siger Per-
Inge Lindqvist. Det ar var skyldighet att
varda, bevara och belysa var svenska mi-
litara flyghistoria. Det staller allsidiga krav
pa personal och resurser. Vi har valdiga
bekymmer for att ovarderlig flygmateriel
maste forvaras ute eller i oacceptabelt da-
liga magasin, t ex talt.

Nar en storm i januari slet sonder duk-
bekladnaden p& TP 52 Canberras fena
och kapellet pd TP 47 Catalina — inte
fanns dar resurser i forsvarsbudgeten for
de reparationsbehoven! Man fick ta till
FV:s gamla “sunda fixning” p& bekostnad
av andra angeldgna uppgifter ...

Det historiskt genuina

Det genuina och unika maste bevaras. |
FV vet vi vad det vill siga att konservera
tex en flygmotor. Att konservera en
1600-talsmélning tar flera &r. S3 ar det
dven for vara dyrgripar. Man dukar inte
om en Rembrandt, lika lite som ett flyg-
plan frdn 10-talet. Man byter inte heller ut
den hollandske maistarens originalfarger

Av museels lio forvaringsplatser (varav
tva talt) pa malmenomradet har man
el-, tele-, signal-, siktes-, foto- och me-
teorologimateriel | det gamia vapen-
forrddet fran 1893. Avgdende registra-
torn Paul Kylbert har verkat vid F3 ach
museel sedan 1941. Han péapekar ati
denna byggnad, som ar den hogst be-
ligna pa omradet, under manga ar va-
rit tillhall ior tornfalkar. 1 vinter hade
en hane nattlager under taknocken och
jagade bl a bort andra figlar frin ba-
norna ... till fromma for fiygsikerhe-
fen!




“Det historiskt genuina mdste bevaras”, sager chefen for Flygvapenmuseum, Per-Inge
Lindgvist (t h), och syftar narmast pd delar av 1913 ars hydroplan “Flygfisken”. — Férre
flygverkmastaren vid F 3, Martin Bengtsson, medverkar numera pa deltid i museet

mot nutidens: s& icke heller det Collodi-
um och den Dope som ursprungligen
finns pd vara varldsunika, dukkladda rari-
teter.

Sd talar museimannen —t ex med tanke
pd “Flygfisken” Donnet-Léveque L Il, det
forsta svenska militara hydroplanet fran
1913. “Flygbaronen” Carl Cederstrém
var da full av entusiasm. Han betecknade
"hydroplanet med blott en flottér som

Har riggar “Arlandagruppen” ur SFF
biplanet Breguet, B1, i Flygvapenmu-
seums gamla hall. Rolf Westerberg
(med SFF-kavaj) pratar med motorex-
perten Nils Jonsson innan han den 27
februari pa SFF vagnar kunde overlam-
na planet till museet —och da infir en
representativ skara infressenter och
journalister. Ovriga medlemmar ur
gruppen, som var med om att slutgiltigt
rigga sitt tioariga hobbyarbete pa plats
vid “systermaskinen” M 1 Neuporl (i
bakgrunden) heter Gothe Johansson,
Eje Nilsen, Benny Karlsson, Nils Pel-
tersson, Gunnar Granberg, Martin jo-
hansson, Borje Holmberg, Dag Wide-
beck, Torvald Lindén, Nils Jonsson, Tor
Jonsson och Hans Groby.
Foto: Ola Holmgren

detta senaste tidens storsta underverk”.
Museets exemplar ar det forsta som
fabriken levererade!

Blandade kénslor

— Det ar med blandade kanslor som jag
borjar mitt jobb med att satsa sa mycket
pa utstallningsarbetet, framhaller Per-In-
ge Lindquvist. Det ar visserligen oerhort sti-
mulerande att gora utstdllningen, men
ndr resurserna inte racker for att under-
hélla och bevara vara foremal, kianns det-
ta forhallande frusterande.

Insamling och bevakning av utveck-
lingen ar andra viktiga uppgifter. Span-
nande nyheter vantar s smaningom pa
exponering. Vad sigs t ex om en sovje-
tisk MiG-15, vilken i framtiden kanske
kan visas tillsammans med de samtida
J 29 Tunnan och USA:s F-86 Sabre?

@® @ Den nya utstillningen dppnas for
allmanheten [6rdagen den 20 maj. Samti-
digt arrangeras en flygdag pa Malmen.
Da far vi bl a skada tva av arméflygets tre
forsta flygplan sida vid sida: monoplanet
M1 (Nieuport IV G) och nyheten, bipla-
net B1 (Breguet) frdn 1912. Det senare
dock som en kopia, men dnda! |
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Nu flyger hon igen ...
TUMMELISA (O1)

Till Flygvapenmuseum i Malmslitt har under de
senaste elva dren (1977-88) strommat in/ for-
vdrvats ett ansenligt antal museala dyrgripar.
Motor i denna verksamhet ir SOLVE FASTH.
Han summerar har ”affirsverksamheten” hittill-

dags.

Skolflygplan: SK 5, SK 9, SK 14 &

MFI-9.

Transportflygplan: TP 45, 46, 78,

81 & 91.

Jaktflygplan: | 30.
Spaningsflygplan: S 31.
Malflygplan: Fairey Firefly.
Ovriga: MiG-15.

Nér detta skrivs finns mojlighe-
ter att aven forvdrva SK 3 (Avro
504) och S 5 (Heinkel He.5e).

L&t oss da titta lite mer i detalj pa
hur dessa férvarv har genomforts.

SK 5 (Heinkel HD-35). — Kunde
forvarvas frdn Svedinos Bil- och
Flygmuseum genom byte med en
Junkers Ju.52. Detta senare flyg-
plan erholls frdn Military Aircraft
Restoration Corporation och dess
agare David C Tallichet Jr och in-
gick i en byteskedja som utover
Junkern dven gav oss en flygvardig
TP 45. Junkern genomgar fér nar-
varande restaurering pa F 14 i
Halmstad. SK 5:an ar museets en-
da bevarade Heinkel-flygplan och

Museinyheter

far harigenom representera hela
Heinkel-epoken i FV.

SK 9 (De Havilland Moth Trai-
ner). — Forvirvades fran Nils-Erik
Sundblad, grundaren av Silver
Hill. Flygplanet byttes tillsammans
med en Gipsy Moth mot en flyg-
vardig Tiger Moth, som med hjalp
av Stiftelsen for flygvapenmuseet
kunde inkopas i England for
£8.000.

SK 14 (North American NA-16). —
Flygplanet befinner sig nar detta
skrivs fortfarande under uppbygg-
nad pd Barkarby. Projektet har
mojliggjorts genom finansiellt stod
fran Stiftelsen for flygvapenmuse-
et. Harigenom har inbyte kunnat
ske av en Wirraway fran Austra-
lien och en Yale frdn Kanada. Wir-
raway byttes mot en SK 16 och
Yale mot en Tiger Moth, som er-
holls fran Belgien. Delar frén inby-
tesflygplanen tillsammans med ett
fatal originaldelar sammanbyggs
till en SK 14-replika.

MFI-9 (Militrainer). — Har inkopts
for 40.000:— fran Chalmers Flyg-
klubb i Goteborg med hjilp av
Stiftelsen for  flygvapenmuseet.
Flygplanet ar ett av de tio inhyrda
flygplan som tjanstgjorde som
skolflygplan pa Ljungbyhed i mit-
ten pa 60-talet. Museets exemplar
har dterfatt sin originalmarkning
sedan skoltiden pa F5. Flygplanet
var i flygvérdigt skick vid leveran-
sen till museet.

TP 45 (Beech 18). — Ingick i bytet
med David C Tallichet Jr tillsam-
mans med Junkern som tidigare
omnamnts. Flygplanet hade un-
der lang tid statt uppstéllti Malaga
och iordningsstélldes dar av Olle
Vossman och Gunnar Ovestrom,
som senare ocksé flog flygplanet
till Malmen. For att genomfora
denna bytestransaktion fick vi
lamnatva ) 35 Draken, av vilka det
ena (35415) ar levererat.

TP 46 (De Havilland Dove). — For-
varvad genom byte med flygplan
Lansen 32028. 1971 var denna
Dove den enda som flogs i brittisk
reguljartrafik. A 32:an flogs till
England och Doven leverades per
bil och bat till Malmen.

TP 78 (Noorduyn Norseman). —
Inkoptes med medel som Stiftel-
sen for flygvapenmuseet stallt till
forfogande. Flygplanet inkoptes
frén Turistflyg i Arjeplog AB for
65.000:— och ar f d 78001. | pri-
set ingick inte motor och propel-

ler. Dessa delar fanns dock pé
museet.

TP 81 (Grumman Goose). — Byt-
tes mot tva Skyraider som under
léng tid statt uppstallda p& F 10 i
Angelholm. Goose inkoptes i
Vastindien av det brittiska foreta-
get Aces High Ltd och flogs till
Burlington i USA, varefter det de-
monterades fér vidare transport
med TP 84 Hercules till Malmen.

TP 91 (Saab Safir 91A). — Forvar-
vad med hjilp av medel frén Stif-
telsen for flygvapenmuseet. Flyg-
planet koptes frén Olle Biilow for
18.000:—. Har ett civilt forflutet.

J 30 (De Havilland Mosquito). —
Flygplanet befinner sig nar detta
skrivs under uppbyggnad i Los
Angeles. Forvarv har kunnat moj-
liggoras genom byte med tva Dra-
ken, av vilka detena (35543) ar le-
vererat.

S 31 (Supermarine Spitfire). — F6r
att frén Kanada kunna inforskaffa
detta mycket attraktiva flygplan
kravdes ett byte som omfattade in-
te mindre dn sex flygplan, namli-
gen tre Lansen, en Skyraider, en
Douglas DC-3 och en Hawker
Hunter. Nar detta skrivs befinner
sig Spitfire fortfarande under re-
staurering till utstaliningsskick. Fi-
nansiellt stéd har erhallits fran Stif-
telsen for flygvapenmuseet.

Fairey Firefly. — Under den punkt
som behandlar SK 9 omnamns att
vid byte med en Tiger Moth er-
holls SK 9:an samt en Gipsy Moth.
Detta senare flygplan anvéandes
for att byta till oss Firefly fran Mal-
mo Tekniska Museum.

MiG-15. — Inbyttes via Aces High
Ltd i England mot en Draken
(35350), som levererades till USA
och foretaget Warplanes Inc i Bur-
lington. MiG-15 ar en polsktillver-
kad Lim-2 och &r intressant dels
for att det dr samtida med } 29,
men ocksa darfor att ett liknande
flygplan nodlandade i Sverige pa
50-talet och undersoktes under
lang tid vid davarande Forsoks-
centralen i Malmslatt. ||
Solve Fasth

Fotnot
Solve Fasth har har endast be-
handlat de objekt som han sjalv
varit engagerad i. Han 6nskar att
det for fullstaindighetens skull
erinras om andra pdgdende pro-
jekt vis a vis Flygvapenmuseum,
dvs SAAB 18, Breguet B1 och
SAAB 21 R.

Red.




——r— .
Rariteternas raritet

Ett av flyghistoriens mest
kinda flygplan har antligen
(pd nytt och slutgiltigt) ”lan-
dat” pa Malmen och Flygva-
penmuseum. Det handlar
om SPITFIRE. 1936 flog
den forsta prototypen till
det flygplan, som 1940 ge-
nom heroiska forarinsatser
skulle komma att vinna sla-
get om Storbritannien.

Spitfire var ett flygplan med pre-
standa som |dg strax intill gran-
sen for det fysikaliskt mojliga. En
flygteknologi som for datiden
var den mest avancerade, ett av
virldshistoriens absolut vack-
raste flygplan som hade en mo-
torprestanda vars like ar svar att
finna an i dag. Bland de propel-
lerdrivna, alltsd.

Till Sverige och FlLygvapnet
kom Spitfire efterkrigsaret 1948.

B 18 — svensk sevardhet

Hon blev spaningsflygplan och
betecknades S 31. Utgick dock
ur FV-tjanst redan 1954. Fram-
syntheten var d& inte alltfor be-
svarande utan alla 50 flygplanen
skrotades.

Aven om spanings-Spitfire in-
te hann gora sd ldng och bety-
delsefull insats i det svenska for-
svaret, ar S 31:an dock en mil-
stolpe inom flygteknologin som
vél motiverar sin plats i museet.

D& vi efter stora efterforsk-
ningar utomlands 1981 lycka-
des fa hit resterna av en Spitfire,
vagade man knappast tro att
detta aterigen skulle bli ett flyg-
plan.

Nu efter dtta ars intensivt ar-
bete kan vi i Sverige narstudera
denna virldshistoriska flygma-
skin p& Flygvapenmuseum i Lin-
koping. Tack vare idogt slit av
frivilliga krafter har Flygvapen-

museums samlingar  utdkats
med en klenod som endast ett
fatal museer varlden 6ver forfo-
gar oOver.

En onsdag medio mars i ar
skedde den hogtidliga invig-
ningen. Dir Tore Gullstrand fran
Ostergotlands  Flyghistoriska
Sallskap 6verlamnade dyrgripen
till Flygvapenmuseum och dess
styrelseordforande fd statsrddet
Eric Holmqvist. ]






