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/. rbetet med att ta fram OB:s del av underlaget

/1, for 1987 ars forsvarsbeslut pagar nu for fullti

" Thde centrala militara staberna. Forsvarsbeslu-

tet kommer att bli avgorande for bl a Flygvapnets be-
redskap och styrka under 90-talet.

Runt om i varlden gors fortlopande analyser med
militar anknytning av forhallandena mellan stor-
maktsblocken. Under senare ar har dessa analyser
bl a visat, att Skandinavien inte langre ar ett flank-
omrade utan maste ses i ett mer nara sammanhang
med Centraleuropa. Man kan siga att Sveriges egen-
vdrde i strategiskt sammanhang har 6kat. Ett varde-
fullt dokument i detta sammanhang ar forsvarskom-
mitténs (FK 84) nyligen publicerade forsta delrap-
port.

I den sakerhetspolitiska situation Sverige nu befin-
ner sig, har svenska flygstridskrafter mycket stora
uppgifter. Kraven som stalls pa oss ar mycket stora.
Skall uppgifterna kunna losas pa ett tillfredsstallande
satt, fordras att kraven pa saval kvalitet som kvanti-
tet kan uppfyllas.

® @ Det ir gladjande att kunna konstatera att
Flygvapnet ur kvalitativ synvinkel har en stabil grund
att bygga pa infor 90-talet. Det flygvapen som blir
foljden om CFV:s nuvarande inriktning kan fullfoljas
betraffande rekrytering och utbildning, 37- och 39-
systemens utveckling samt utvecklingen av Bas 90
och Stril 90 kommer att fylla kraven fran kvalitativ
synpunkt. Det ar emellertid viktigt att det standigt
finns balans mellan de olika delomradena och att ny-

tillskotten kan realiseras i den takt som utvecklingen
i omvarlden kraver. De senaste arens ekonomiska
problem — som foljd av ett flertal faktorer utanfor
Flygvapnets egen kontroll — har darvidlag haft starkt
negativa konsekvenser.

Vi maste med allvar och skiarpa konstatera, att
kvantiteten i Flygvapnets krigsorganisation nu ar ne-
re pa en absolut operativ miniminiva. Detta galler
saval tillgangen pa viktiga forband, t ex flygdivisio-
ner, som innehallet i vissa forband vad galler nyckel-
personal och effektbestaimmande materiel. Perso-
nalknappheten kanner vi av aven i fredsorganisatio-
nen.

@ ® Utgangspunkterna vad galler Flygvapnet ar
klara. Likasa maste det sta klart for var och en flyg-
stridskrafternas stora och okande betydelse. Utan
ett effektivt och yttackande luftforsvar, dar jaktflyg-
et ar huvudkomponenten, forlorar manga andra av
vara forsvarsatgarder sitt varde. Det borde darfor
vara naturkligt att statsmakterna infér nasta forsvars-
beslut ser till att balans kommer att rada mellan upp-
gifter och resurser. Detta kan endast astadkommas
genom ramtillskott av erforderlig storlek. Dokumen-
terat underlag harfor kommer inte att saknas. Moj-
ligheterna att i Flygvapnet forvandla varje tillskotts-
medel till reell forsvarseffekt ar goda och val belag-
da.

Vi skall visa att det lonar sig att satsa pa Flygvap-
net! @




Fran brevduva till JaktViggen
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Present till 45-aringen:

Lagom till F10/5eS’' 45-4rsju-
bileum vill FLYGvapenNYTT
offentliggdra féljande s k pre-
sentnyhet.

Kant ar att fiygplan J 35F
Draken skall vara operativ
fram till medio 1990-talet. Tre
divisioner Draken — de enda —
skall namligen behallas vid
F10/5eS8. Men foér ait 35:an
dven under kommande cirka
tio ar skall kunna vara ett mo-
demnt stridsflygplan/med hén-
syn till omgivande luftstrids-
miljé kunna bibehélla god tak-
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Ny vassare version
av Draken - J 35F Mod

"

tisk formdga, maste samtliga
35:0r vid F10 genomga en sltir-
re ansikislyRtning. Avsikten ar att
utan genomgripande fordnd-
ringar pa flygplanet i sig astad-
komma hbg flygsdkerhet samt
att sikerstélla forbattrad pre-
standa och tillganglighet.

Modifieringarna innebér i
stort:

1) Gangtidsférlagning.

2) Okat antal robotbalkar.

3) Mdjlighet att hdnga fyra
félltankar.

4) IR-spanarens ursprungliga
prestanda atersitts.

5) Hojdvarningssystem  an-
skaffas.

6) Transponder infdors.

7) Nytt  flyglagesinstrument
infdrs.

8) Viss évrig instrumentering
byts ut.

9) Vissa radarmodifieringar
tillkommer (for att garante-
ra tillgéngligheten till medio
90-talet).

Schweiziska landsliaget i konstflyg till F10:

Det kommer att bli en stimu-
lerande uppgift for F10/SeS att
f4 taktikutveckla "System 35
Ny". Sektorflottilien kommer
ddrmed dven i framtiden att ut-
géra en av vara vassa hérnsie-
nar i luftférsvaret i sédra Sveri-
ge. En grannlaga uppgift som
Barkakra-férbandet hittills
skott beromvart.

Ryktet om Drakens dod ar
déarfor betydliigt 6verdrivet. B

(smo Westin, FS/Flyg

Haganders luftcirkus

&5 av del schweizisia l2ndsisgst | konstilypaing. — T v: Nils Hegander, ovan: Chris-
tian Schweirer + nedan: Enk Hagander.

Vid F10/SeS flygdag son-
dagen den 1 september
medverkar huvuddelen
av det schweiziska lands-
laget i konstflygning med
ell avanceral program,
som genomfors med tva
flygplan —  Ultimate
FA.230 och Pitt’s Special.

Laget: Ledare och sponsor
ar Julius Hagander, kapten i
svenska flygvapnets reserv. Han
ar numera egen foretagare | Ba-
sel/Schweiz men fortfarande
svensk medborgare. Julius ar
gammal F10-flygare. Han var
med redan 1946 och fick sin
grundlaggande flygslagsutbild-
ning pa J 22. Han har fortsatt att
flyga privat och har med fram-
gang deltagit i ett flertal euro-
peiska flygrallyn. Julius flyger
daremot numer inte med vid
gruppens uppvisningar. Han fyll-
de faktiskt 60 medio mars.
Nestor bland gruppens fyra

aktiva piloter &r Christian
Schweizer, 40-4rig schweizare.
Han ar bl a flyglarare, flerfaldig
mastare, segrare | EM 1973 och
har deltagit | VM.

Julius Haganders tva sodner,
bada schweiziska medborgare,
ar likaledes piloter | teamet. Den
aldste, 29-arige Erik, har place-
rat sig som trea | schweiziska
masterskapen sedan 1981 och
har deltagit i VM och EM. — Den
yngre sonen, 28-arige Nils, ar
liksom pappa Julius ekonomie li-
centiat.

Den fjarde piloten, 50-arige
Eric Miiller, deltar inte vid F10:s
flygdag.

@@ Avancerad flygning med ci-
vila sméflygplan kan man dela in
| tva olika grupper. Dels rena
showprogram och dels uppvis-
ning inom ramen for tavlings-
verksamhet i konstflygning.

| bada fallen anvander man sig
av specialbyggda flygplan som
endast anvands for avancerad
flygning. Man kan saga att pilo-
ten ar specialtranad for just den-
na typ av flygning.




Tavlingsformen | avancerad
flygning kommer som sa mycket
annat frdn USA, men den har fo-
rekommit ganska manga 4r i fle-
ra europeiska lander. | Sverige ar
den dock en ganska ny form av
flygning. Har hemma férekom-
mer tavlingar &n sa lange endast
i de tva enklaste formerna. Inter-
nationellt tavias det i fyra olika
klasser, dar endast den svéraste
finns med vid EM och VM. Klas-
serna ar:. Sportsmen, .Interme-
diate, Advanced & Unlimited.

Nar tavlingsprogrammen ge-
nomférs har man en s k box ("la-
da") som man skall halla sig in-
om. Boxen ar 1000 m x 1000 m
samt 1000 m i hojd. (Knappast
ett omradde som dagens militar-
flygplan skulle kiara att visa upp
sig i.) Boxen &r beskuren nedtill,
eftersom lagsta hojd i den tva
svédraste klasserna ar 100 m.
Tavlingarna genomfors enl be-
stdmmelser som &r utfardade av
IAC (International Advanced
Club).

@@ Tavlingen arindeladi fyra (ev
fern) olika moment. — MOMENT
1 &r ett styrt program, som be-
stams &r fran &r och dér samiliga
mandovrar &r tagna ur en speciell
katalog. Mandvrarna &r indelade
i nio olika familjer, dar t ex den
tredje famljen ar vertikala svang-
ar, den fjarde ar spinnar, den
sjatte stjartglidning osv.

MOMENT 2 é&r ett fritt pro-
gram som valjs av den enskilde,
men samtliga mandvrar skall
vara ur specialkatalogen. Varje
manover har en svarighetsgrad
med en s k K-faktor. Den tavlan-
de har att ta hansyn till att maxi-
malt acumulerade K-vérden far
vara 700, samt att det som mest
far vara 21 olika mandvrar.

MOMENT 3 bestér av ett givet
program erhéllet sex ménader
fore tavlingen.

MOMENT 4 (och for en del det

Bild 1: Inverterad ingdng i vertikal stig-
ning, dtféljd av sijarglidning
med vikning bakat och inverie-
rad urgdng.

Data: Pitts S2A Special

Spannvidd: 6,1m

Lingd: 55m

Max fart: 325 km/h

Motor: Lycoming
AE!0-360-A1A

sista) bestar av ett oként pro-
gram som erhalls 24 tim fore ge-
nomférandet. Detta program far
inte traningsflygas, utan enbart
studeras. Har gor piloterna ofta
en liten oliatbild av momentets
innehall, som de sétter fast pdin-
strumentbradan.

Efter dessa fyra moment
plockas den samre halften av de
tavlande ur tévlingen. De reste-
rande (finalisterna) far genom-
fora det femte momentet som

bestér av ett helt fritt program
som enbart a&r maximerat till 4
min flygtid. | dvrigt begransas ro-
relserna enbart av resp flygplans
manual. — Ett sddant finalpro-
gram fran 1985 ars EM far vi se
vid F10:s flygdag genomfort av
Eric Hagander.

@@ Den andra formen av avan-
cerad flygning @r den rena sho-
wen (jfr uppvisningen av de bas-
ta konstakarna pa skridskor, ef-

Data: ULTIMATE EA 230

Spannvidd: 8m

Lingd: 6,3m

Max fart: 400 km/h

Stall fart: 90 km/h

Motor: Lycoming/Firewall
Forward AEIQ-360

G-belastn: +/-10G

Vikt: 433kg

Bild 2: Stidende 8 med sista delen inver-
terad.
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ter taviing). Har ar naturligtvis
program och fiygtid m m helt fritt
inom flygplanets tillatna granser.
Det galler att gora allt sa spek-
takuldart som mdjligt. Rokaggre-
gat och vackert malade flygplan
ar en sjalvklarhet. Eller som den
framstaende schweizaren (med
tvd EM-guld och ett VM-silver
i tavlingsvarianten) Christian
Schweizer uttryckt saken: "Den
mest perfekte piloten och det
bésta Flygplanet ar bara sa bra
som deras férméga att gora sina
kvalifikationer synliga”. Hur han
lyckas med detta kan Du/vi be-
skada under flygdagen.
Exempel pa mandvrar ur spe-
cialkatalogen visas i bild 1 & 2.
Att forsoka askadliggora ma-
novrar ur de fria showprogram-
men ar inte 16nt nagot forsok.
Men om Du kommer till F10:s
flygdag kan Du f& se den svens-
ke konstflygaren Leif Simons-
son gora en s k Lomcevak, vilket
i startinnebér att fran en 45° stig-
ning och 60° roll overstegras
flygplanet samt efter diverse fi-
nurliga roderutslag far han flyg-
planet att gbra tva pa varandra
snabba "kullerbyttor” framat.
Personligen ar vi mycket intres-
serade av att se hur han genom-
for en s k Porkroll, vilket ungefar
innebar en baklangesroll??

Flygplanen. — Som namndes in-
ledningsvis ar flygplanen speci-
albyggda. Dessutom &r de inte
alitfor sallan hemmabyggen.
Den kdnda BA-4B, som vi bl a far
se pa flygdagen, &r ett exempel
pé detta. Ett av de mest omtyck-
ta flygplanen for detta &ndamal
ar Pitt’s Special, daven den flyg-
plantypen ofta ett hemmabygge.

Aven om inte sporten ar stor,
vilket ocksé innebar att det inte
finns nagra pengar att tjana, gors
det rent av industriella satsning-
ar for att plocka fram hogklassi-
ga flygplan for tavlingsandamal.
Ett exempel pa ett sddant 4r den
tysk-schweiziska ULTIMATE EA
230. Enl expertis ar detta det
mest sofistikerade flygplan i varl-
den for avancerad flygning. B

S Forsherg & Hans Gustavsson
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Nu aterstar
baral 1/2 ar

id framtagningen av JAS 39 Gri-

pen har stor vikt lagts vid att upp-

na en god flygsikerhet. Detta
framgar konkret inte minst genom det
atagande om haverifrekvens som finns
inskrivet i avtalet mellan industrigruppen
JAS (1G JAS) och Forsvarets materielverk
(FMV).

Jamfort med Viggen-systemets have-
rifrekvens (som fran borjan endast var
eft berdknat virde) skall for Gripen-sys-
temet en halverad haverifrekvens upp-
nds. Av intraffade haverier med JAS 39
far maximalt 50 proc vara orsakade av
materielfel. For att kontrollera att kraven
innehalls kommer sarskilt uppfoljning att
ske efter 50.000 och 100.000 tim aku-
mulerad flygtid.

B s ,q',_-g.{._

For alt uppna ovanstaende krav maste
stor hansyn tas redan vid konstruktions-
arbetet. Dessutom samverkar atgirder
som god anpassning till foraren, goda
flygegenskaper, systemuppbyggnad, ge-
nomarbetad flygutbildning, kvalificera-
de simulalorer, hog driftsikerhet och
god anpassning till klargérings- och ser-
vicepersonal.

@@ For JAS 39 Gripen har dessutom ett
overgripande flygsikerhetsprogram ta-
gits fram. Sarskilt uppféljning sker vid sa-
vil industrin, FMV och FV. Som underlag
for analyser av flyg/systemsikerhelen in-
om olika omraden analyserar man have-
rier, kritiska tillbud och évriga driftstor-
ningar som intraffat pa tidigare flygplan-
lyper saval svenska (Draken och Viggen)
som utlandska.

Analyserna riktar sig mot saval mate-
rielfelsidan som fel i forarfunktionen
men ocksa mot nya omraden/situationer
dar foraren i t ex stressat lage kan tinkas
handla fel.

Denna typ av verksamhet ar inte ny.

Det nya bestar i systematiseringen och [>




Etf -av de viktigaste verktygen i utveck-
lingsarbatet med en ny fOygplantyp or
. ‘_, r och 5arm (atarer. ER tiotlsd-

utnytijande av datorer varvid effektivite-
ten, lilliorlitligheten och snabbheten
okar.

@® For att uppfylla de mycket héga
operativa krav som dagens modermna
jaktflygplan skall uppna vad galler ma-
noverbarhet ar JAS 39 Gripen (i likhet
med bl a amerikanska F-16) ett konstruk-
tionsmassigl instabilt flygplan. Detta in-
nebar att sworre siakerhetskrav an for
konventionella flygplantyper masle stal-
las pa flygplanets styrsystemsfunktioner.
Losningen i JAS 39 har blivit ett elektriskt
3-kanaligt digitall styrsystem som backas
upp av ett 3-kanaligt analogt system,

Genom att systemet ar elektriskt kan
nya styrlagar och begransningar relativi
enkelt infoéras och andras. | styrsystemetl
finns redan fran borjan i systemet infort
mandverbegransningar for anfallsvinkel
och snedanbldsningar (oren flygning),
liksom att nosvingen blir flojlande om ett
fel uppstdr i styrsystemet. Denna senare
egenskap medfor att det i grunden insla-
bila flygplanet far stabila flygegenskaper.

Fel pa styrsysteme!l kommer ocksa att
innebdra att omkoppling till nya styrla-
gar sker automatiskt. Detta har bl a 1ill
folid, att om fel uppstar pa t ex ett vingro-
der kan foraren flyga hem flygplanet med
tillgang p4d resterande roderytor.

Styrsystemel lillsammans med JAS
39:s grundlaggande flygegenskaper gor
forhoppningsvis Gripen till ett lattflugna-
re flygplan an JA 37 (JaktViggen).

8

vﬂon‘m kabinen pa bistas sagl,
s jfmm#alor sommneﬂﬂar

doms bl a vara

der landningsplanén med mycket

fart- och flygbanestabilitet
For att ytterligare forbatt
samlidigt avlasta foraren, f

net med en APK (automatisk fartkion=
troll) med hog precision,

JAS 39 Gripen kommeéri landnifigspla-
nén‘att flygas med saval lagre farfer som
lagre anfallsvinklar an JA 37 Viggen, var-
for precisionen i landningen dkar. Margi-
nalen mellan anfallsvinkeln under land-
ningsplanén och anfallsvinkeln for stall
kommer atl vara stor. Liksom for JaklVig-
gen galler att foraren under hela land-
ningsplanén skall se flygplanets satt-
punk! pa landningsbhanan.

a och

@@ Risken for kollisioner med faglar
kommer att vara lika stor i framtiden som
idag. Efarenheterna frdn lidigare genera-
tioners flygplantyper har i detta hianseen-
de medfort att Flygvapnel stallt storre
krav pd “motditgarder”/pd forbatirade
maojligheter hos JAS 39 att kunna motsta
de krafter/pdfrestningar som en fagelkol-
lission oftast innebar. Gripen fir darfor
en robustare konstruktion vid vissa fa-
gelkritiska traffomrdden och bor darmed
bli stryktaligare an t ex Viggen.

Frontrutan maste tdla kollisoner med
fdglar som har en viss angiven vikt upp till
en specificerad fart. Over hela varlden
har forskare linge arbetat med att forso-
ka ta fram nya, hadllfastare glasmaterial.

s flygpla-*y

m ﬁk 4‘;‘-"‘

Trots tidiga mycket lovande prov har
dessa i slutfaseninte hallit mattet. Darfor
kan man i dag saga'atl det minst nya och
revolutionerande med framtidens flyg-
plan ar just frontrutor och-huvar. Delta
galler sdledes aven for JAS 39.—Det finns
dock andra satt atl dka fronrutans mot-
standskraft/andra metoder att skydda
foraren mot fagelintrang i kabinen, men
dessa kommer di i konflikt med kravel
pa forbattrad siktformaga utat/nedat.

Eftersom Gripen ar elt enmotorigl
flygplan dr det ocksa kansligt om en fagel
skulle tranga in genom luftintagen och
traffa motorn. Kraven pd Gripen-mo-
torns (RM12) stryktdlighet ar satta hogre
an for Viggen-motorn. RM12-motorn
har darfor gjorts specialhardad mot fag-
lar. Dessutom har vissa arrangemang
studerats for luftintagskanalerna for ant
oka skadetdligheten.

Forutom de forbattringar som byggts
in i Gripen finns aven den att flygplanet
genom sin “litenhel” (ca 50 proc av Vig-
gen) exponerar en avsevarl mindre traff-
yla for faglar i de kansliga omridena
frontruta och luftintlag,.

@® Som framgitt av FLYGvapenNYTI
1/84 forses Gripen med ett raddningssy
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Japans testflygplan T-2 CCV ...

flyger med "ankvingar” a la Gripen

’Fly-by-wire” —vad ardet?

Den som lirsbker sig pd en direkiover-
sattning av "Fly-by-wire” kemmer ge-
nast pa villovagar. 0m man diremol lis-
lar utalt "Fly” hiranvindes i belydelsen
"styra” ett llygnlan och dessutom vet att

“wire" kan helyua “elektrisk kahel”
bdriar man Inse belydelsen. Nar sedan
ondlioken heriltar att "y ", bland myck-
et annat, betyder "med” eller "'via" arvl
Iramme vid Oversdttningen. "Styrning
via elektriskt kabiage™ eller som den
korrekta svenska benamningen lyder
"Elekiriska Styrsystem". Utirycket har
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Sa heriknas
tilideIningen av medel
for Gripen-projektet

Medelstamen for JAS 39 Gripén omfattade i prisla-
ge februari 1981 24,9 miljarder kronor. Ramen upp-
rdknas arligen med samma metodik som &vriga
verksamheter inom férsvaret, dvs med forsvars-
prisindex som ger.-kompensation for inhemsk och

" utldndsk inflation: - samt valutakursférandringar.

Med denna upprdkning blev den s k JAS-ramen i
prisldge februari 1985 38,0 miljarder kronor. Utéver
prisuppridkningen har OB anbefallt att prisreserver
ldggs in'som motsvarar avvikelse meflan genom-
" snittsinflation inklusive valutakursférandringar och
den prisférdndring som rader for forsvarets mate-
riel- och forskningsupphandling. Inom férsvaret
omfattac-upphandiingen i stor utstrdckning "’spjut-
spetsteknologi” med en delvis annan prisutveckling.
an den genomsnittliga.
OB:s anvisningar dr att 0,5 proc av materielan-

- skaffningen respektive 1,0 av forskning och utveck-

‘ling skall-reserveras. Detta innebér fér Gripen-pro-

" jektets del 1,8 miljarder kronor. Totalt fick utgifter-

ramen” ytterligare nagot. Osv.

na for JAS 39 Gripen i prisldge februari 1985 omfatta
"JAS-ramens” 38,0 miljarder kronor plus prisreser-

.- verna 1,8 miljarder kronor. Detta betydde att den to-
" tala intiktsramen for JAS 39 Gripen blev 39,8 miljar-

der kronor. — For 1986 uppraknas foljaktligen "JAS-
|
MG,

FV blev forst i viariden

... med atl flygulprova et system I0r
assisterad dvertrycksandning. Syste-
me bfir (kanske) en nbdvandlg hidlp
for flygfdrarna aft orka med s3 hdga
mandveriaster som 86. Ulprovningen
gdrs for F¥:s kommande JAS 39-13-
r1are. Det handlar om gn vidareutveck-
fing av en utiBndsk ldé, atl ¢t konstant

Forsta Gripen tar form

dvertryck | andningsvigama forhattrar
&-loleransen. Efter omfatiande studier
har en forsta prololyn av 6-drakt med
assisterad tryckvast tagits fram. Den
testfidgs | en SK 37:a medlo maj. — FV-
Nyit lerkommer | hist med en full-
standlg redogdrelse fOr detta varids-
unika G-driktssysiem. ]

HRed

Nedan: Nu har sammanbyggna-
den av de forsta skroven till JAS
39 Gripen startat. Monteringen
av framkropparna bérjar i sam-
manbyggnadsjiggarna vid Saab-
Scanias Linkopingsverkstader.
De forsta framkropparna ska

anvandas for prov med radd-
ningssystemen,  fagelkollisions-
prov och i en s k belysningsat-
trapp, dar bl a synbarhetsgransk-
ningar i saval dagsljus som mor-
ker ska utforas och reflexav-
skarmningar utprovas.

)

i

stem dar en raketstol av market Martin
Baker (S-MK.10 LS) ingar. Med denna
brittiska raketstol far ett svenskt flygplan
for forsta gangen ett raddningssystem
som har 0-0 prestanda, dvs foraren kan i
nodfall skjuta ut sig fran ett pa marken
stillastaende flygplan. Stolen har ocksa
an battre prestanda vid utskjutningar i
landningsplanén och fran inverterat lige
an Viggen-systemels rakeistol. Inom 6v-
rigadelar av flygenvelopen 6verensstam-
mer prestanda i stort satt med Viggen-
systemets.

For att forbattra sittkomforten och
diarmed ocksa forarens prestationsfor-
maga blir stolen vinklad ungefar mitt
emellan den i Draken och den i Viggen.
Stolens ryggstod formpassas ocksa batt-
re, vilket kan ske genom att fallskarmen
packas i sarskild behallare bakom fora-
rens nackstod. |

KN & JCh
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LC-frdga: For en iakttagare
utifrdn verkar Israels flyg-
vapen vara ytterligt flexi-
belt och kreativt. Vill Du be-
ridtta ndgot om era idéer
och kanske nyheter? Vad
har ni t ex lart er av Liba-
non-kriget?

Svar: Jag vill forst sdga, att nya
idéer far vi nastan varje dag. En
uppgift blir da att avgéra om de
nyaidéerna &r braeller dliga. Ar
de bra maste vi bestamma hur vi
ska hantera dem. En svéarighet ar
faktiskt att vi har for mangaideéer.
Vitrorinte pd att formulera idéer-
na i systematiserade regelverk
eller som bestammelsetexter
frdn staben. Taktik och annat
skiftar ju standigt och dessutom
mycket snabbt. Besoker man en
division eller en bas hos oss, hit-
tar man ingenstans tjocka bock-
er om taktik, teknik, procedur
och annat. Fragar Du inom ett
speciellt vad vi gor just nu, sa ar
det kanske samma sak som vi
gjorde vid Ditt tidigare intervju-
besok. Men under mellantiden
har vi i sjdlva verket andrat oss
fem ganger. En av de principer vi
har i vart flygvapen, ar att vi be-
traktar t ex stridstaktik som me-
del att uppnéa bestamda mal. Hit-
tar vi battre satt — eller om hotbil-
den andras eller om vi lart ndgon
laxa fran den senaste operation-
en — har vi en mycket kort om-
stallningstid.
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Yk Nu-aktuella erfarenheter fran ut-
landska flygvapen dr oftast av stort intresse.
Nar sddan oppen information finns tillgang-
lig bor den ges allman spridning. Y% Har
redovisas ett samtal med en mycket hogt
uppsatt israelisk flygvapenofficer. (Av sa-
kerhetsskal ej namngiven.) Diskussionen
handlar om idéer, innovationer och filoso-
fier i det israeliska flygvapnet. Intervjun
gjordes i Israel medio mars i ar av free-lan-
ce-journalisten Lars Christofferson,
vilken benaget stallt materialet till FLY Gva-

penNYTT:s forfogande.

18,81

Foto: IDF Spokesman & (Al

Vi foredrar for Ovrigt att kalla
Libanon-konflikten en operation
inte ett krig. Vi anser inte heller
att man kan dra alitfor vittgdende
slutsatser av Libanon-operation-
en. Den var unik pd manga satt.
Den verkligt nya kunskap den
gav var mycket liten och inga
andra militara tankare bor heller
Iata paverka sig alltfor mycket av
utvecklingen. Vi utnyttjade dess-
utom endast en liten del av vart
flygvapens styrka. Har vi nu in-
fortivat nya idéer om taktik och
utveckling som gar att hanfora till
Libanon-operationen, beror de
inte pa konflikten i sig utan pa de
utvarderingar vi gjorde efter vara
insatser av de forandringar
dessa skapat p& motstandarsi-
dan och vad den kan ha lart av
operationen. Motstdndarsidans
forandringar observerar vi. Vi ser
till att vi behaller vart forsprang.

Du har stallt en mycket svéar
frdga och den ar ocksé svar att
besvara precist. Viktigt ar emel-
lertid att man utgdr ifran egna
forutsattningar och sjalv forso-
ker styra utvecklingen och inte
sneglar &t andra och forsoker
imitera dem.

L C: Narniutvecklar nyaidé-
er, pd vilka nivaer sker det?

Svar: Framst pé divisionsnival In-
novationerna kommer alltsd i hu-
vudsak fran divisionerna. En del
idéer kommer fram vid mdten

och diskussioner melian divi-
sionerna och som resultat av ge-
mensamma  stridsdvningar, da
divisionerna flyger mot varandra.
Idéerna kan da utvecklas och se-
nare inga i det taktiska monstret
hos en eller flera divisioner. En
division kan alltsd anamma det
nya taktiska tankandet och anse
det vara ett bra medel for strid,
medan en annan inte behover
gora det. Det ar divisionschefen
som tar beslut i taktiska fragor.
Flottilien och flygstaben har se-
dan att avgdra om den nya takti-
ken ar forenlig med véra huvud-
principer. Ar den det, ingriper in-
te flygstaben. Viforsoker att sa li-
te som mojligt styra verksamhe-
ten. Tvartom, vi later divisioner-
naistor frinet initiera och besluta
for sig sjalva i bl a taktiska fragor
—sélange de haller sig inom rim-
ligaramar. Debatten ar ofta livlig
och alltid pé en hog niva. Jag vill
beskriva klimatet som turbulent.
Vi lagger inga hinder t vagen for
diskussionerna. Vi snarast upp-
muntrar dem — de ar ju livsluft for
0ss. Vihart ex ivara publikation-
er en standig diskussion pa
gang.

L C: Galler detta ocksa i ut-
bildningsfragor?

Svar: Ja sjalvkiart, utbildning till-
hor huvudfrdgorna. Utbitdning
och utveckling av taktik gar hand
i hand och syftar till framgéang i

Lat aldrig doktriner
hli dogmer

strid. Vi tranar och utbildar ju inte
for en taktisk metod for att sedan
ga till strid med en annan. Ut-
veckling av taktik och traning hor
ihop. Aven vad galler taktisk
grundutbildning ligger besluten
hos divisionerna. Divisionerna
formar sin egen verklighet — sitt
eget liv. Taktiken utvarderas,
kontrolleras och forfinas under
traningen. Finner divisionen att
den nya taktiken man utvecklat
ar bra, gar man vidare med den.

| stridsdvningar och diskus-
sioner med de andra divisioner-
na fors idéerna sedan vidare ut i
vart flygvapen. Det &r oerhort
viktigt att ny taktik provas av
dven andra forband. Om ndgon
division utvecklar taktiska tankar
och behaller dem for sig sjalv,
kommer det inte att fungera. Var
huvudprincip ar att andra ocksa
ska kanna till dem och préva och
&ter prova den nya taktiken. Det
har medfor att en del divisioner
kommer att anamma den nya
taktiken, medan andra kanske
inte gor det. Samma sorts strids-
uppgift kommer darfor att kunna
I6sas pa olika satt av olika divi-
sioner. S& lange divisionerna
alltsa halier sig inom vara huvud-
ramar ar det OK for oss pa flyg-
staben. Vé&r installning &r, att sa
lange det finns en mangd satt att
utfora ett uppdrag pé, ger det
0ss ett kvalitativt dvertag. Detta
ar battre an om hela flygvapnet
flyger pa ett 4nda satt. For i ett



sadant 1age finner motstandaren
snabibt ut vilken var taktik ar och
han kar snart hitta en motmetod.
Divisionerna arbetar allisa tak-
liskt olika. Detta gdller faktisk!
ocksa for mindre enheter inom
divisionen. Vér tiende far darmed
mycket huvudbry.

L £: Om nu utbildnings- och
utvecklingsansvar ligger
pa divisionsnivd och om
man déar tar viktiga och sva-
ra besiut, sa maste ju
ocksa divisionerna ha
kompetens och resurser
fér att klara detta. Hur har
ni lést de har problemen?
Det krévs ju ocksa kreativi-
tet, flexibilitet och initiativ-
férmaga av stora matt. Hur
uppnar ni det?

Svar: Vi ser det som resultat av
en Kultursyn. Jag tror att en {or-
del hos oss ar, att vi bygger vida-
re pa kvaliteter som traditioner
och karaktaren hos vart folk. Fra-
gar man tva manniskar pa gatan
om nagot, far man genast tre
asikter. Pa samma satt ar det i
vart flygvapen. Mangfalden &r
alltsa valdigl viktig. Likasa flexi-
biliteten. | flygvapnet pa alla ni-
véer staller man standigt fragor
och argumenterar. Man tanker
och tanker om. Vi prévar och ut-
varderar ach gor standigt nya
forstik inom alla omraden.

Nar man sam vi har ett hot sa
nara inpa oss, blir det hér for oss
en livsviktig process som invol-
verar oss alla tjugofyra timmar
om dygnet. Och som alla kan pa-
verka, DarfGr dyker det standigt
upp nya idéer, nya satt att gora
saker och ny taktik. Pa det har
sattet far vi forstas ett valdigt
brett register. | det spektrum va-
ra idéer spanner upp kan vi rora
oss fritt. Och som jag sade tidi-
gare, det ar inte omojligt att vi ef-
ter att ha andrat en metod fem
ganger ater gar tillbaks Ul den
forsta,

Tili var styrka hér naturligtvis
ocksa att vi har utomaordentligt
skickliga flygforare med stor
stridserfarennet. Det finns en
cerhdrd potential och styrka hos
medlemmarna i en organisation,
om de ges mojligheter att fa ut-
vecklas, ta ansvar och fa paver-
ka sin situation och sina arbets-
uppgifter. For att en kreativ miljo
kan uppsta, maste asikter och
idéer fa framféras i fnhet och
prévas mot varandra. Vi upp-
munirar detta! Det pagar ofta en
mycket hetsig debatt hos oss -
och jag vill betona — pa alla niva-
er i flygvapnet. Mangfald och va-
riationsrikedom ingar i var filoso-
fi.

L C: Har ni nagra problem
att behalla ert folk i fiygvap-
net? Piloterna maste ju t ex
tidna mycket mer i flygbo-
laget ELAL.

Svar: Inte for ogonblicket. Vi ha-

de problem da ELAL vaxte, men
Inte nu. Da ELAL expanderade,
loste vi problemet med att lata
férarna som gick Gver inga i vara
reservstyrkar. Vi kom till en over-
anskommelse med ELAL att en-
dast ta de piloter som vi i flyg-
vapnet valde ut. Vi valde da yt-
terst skickliga och professionella
forare, men som vi ansag hade
mindre forutsattningar att ga vi-
dare som divisionschefer eller till
staberna. En trafikpilots flyg-
tiinst i bolaget gar att kombinera
med avancerat flygande i flyg-
vapnet, under forutsattning att
man gbr en god planering. Efter-
som de dr utomordentligt dukti-
ga flygforare, har de inga storre
svarigheter att flyga bagge ty-
perna av flygplan — aven de
avancerade

Systemel med reservpiloter
fungerade alldeles utmarkt och
gor det fortfarande hos oss. Om
ELAL skulle bérja vaxa igen, trar
jag att vi skulle tillampa samma
system. Men Du har rdti | atl det
ar omaojligt att Iénemassigt kon-
kurrera med den civila sektorn.
Detta galler aven om flygférarna
tar en icke-flygande anstéilning
utanfar flygvapnet. Forarna ér
alltid eftertraktade. Sattet att be-
halla dem ar inte alt ge dem hoég-
re loner utan att se till att de ar
motiverade for och intresserade
av sin anstadlining 1 flygvapnet.
Att de 1ar mdjlighet att gdra vad
de tror pa och som de tycker ar
riktigt och viktigt. Det ar utomor-
dentligt betydelsefullt, att vara
anstallda kdnner tiflfredsstélielse
och att de kan pdverka sin situa-
tion inom flygvapnet och att de
utvecklas som manniskor.

Israglisk F-15 Eagle.

Vi har, som jag sade tidigare,
inga problem att behélla vart
folk. Jag kanske ocksa ska tillag-
ga, alt vi harett kontraktssystem
som berdr alla i flygvapnet. Vi ar
med andra ord alla korttidsan-
stallda.

LC: Jag har trdffaten hel del
av era flygforare och
manga av dem har akade-

gelse. En av véra filosofier ar att
lata flygforarna studera vilket
amne eller omréde de an Gnskar.
Vi sdger inte at dem att de ska
studera eller forska inom omré-
den som t ex elektronik eller an-
nat somkanvara specifikt intres-
sant for oss yrkesmadssigt. Vi
tror, att da vil&ter en forare ge sig
ivag for studier oberoende var i
karridren han an befinner sig,
skall han studera det han sjalv
Onskar. Detta gagnar den enskil-
de flygforaren bast. Det ar nog
ocksd mest gynnsamt for oss.
Det betyder alltsd inget om pilo-
ten inte direkt kommer att kunna
tillampa sina nya kunskaper i sin
flygvapenkarriar.

Vi later vara forare studera all-
ting fr&n malning till artificiell in-
telligens. De flesta agnar sig
emellertid &t ingenjorskonst,
organisationsteori, ledarskaps-
frdgor eller ndgon beteendeve-
tenskap. Studierna bekostas
helt av flygvapnet. Vi anser att vi
ar skyldiga vara flygférare en re-

Israels Kfir C-7.

miska examina, Flera har

doktorerat. 84 har jag
ocksa métt férare som &r
utomordentligt duktiga

musiker, mélare och poe-
ter. De skulle faktiskt alle-
sammans kunna vara pro-
fessionella inom sina spe-
ciella gebit utanfor flygvap-
net, Hur férklarar Du det
har?

Svar: Du har gjort en god iaktta-

Istaelisk F-16 Fighting Falcan.

jal utbildning utanfor den yrkes-
massiga, militara flygforarutbild-
ningen.

Da de rekryteras till flygvapnet
har de ju bara gymnasiekompe-
tens. Det ar inte bara under en
omgéng de agnar sig at studier
utanfér flygvapnet. Manga gor
det tva eller t o m tre gdnger, en
del utomlands. Efter de fdrsta
fem, sex, sju aren hos oss skick-
ar vi ivdg dem att pébdrja stu-
dierna for den lagsta akademis-
ka examen. Under studietiden
far de alltsa full 16n och de flyger
ocksa regelbundet.

Sjalv haller jag nu pa med en
hogre akademisk exameniorga-
nisationsteori och ledarskap. For
tre ménader sedan paboriade
jag de har studierna och jag har
fyra terminer p& mig och stude-
rar intensivt!

Jag vill ocksd papeka att stu-
dierna inte ar férbehdlina for den
flygande personalen enbart.
Systemet galler for alla i flygvap-
net. Vi har i vart samtal vaidigt
ensidigt berort bara en kategori
av var flygvapenpersonal. Idéer-
na vi har diskuterat beror natur-
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ligtvis ocksad andra kategorier.
Pa marken saval som i luften.

L €: Stridsutbildning kan
medfora risker av olika
slag. Hur ser ni pa flygsa-
kerhetsfragor?

Svar: Att flyga anser en del vara
farligt. For andra ar det en nod-
vandighet. Flygsdkerheten ar
forstas ett omrade man méaste ge
sarskild uppmarksamhet. | all
flygutbildning och traning — an-
tingen det ar grundutbildning,
avancerad utbildning eller realis-
tisk stridsutbildning — maste
flygsakerheten noga analyseras.
Vitror att vinar en forhojd flygsa-
kerhet genom att gora flygforar-
na skickligare. Det betyder att de
begransningar manga flygvapen
alagger sina forare —attinte flyga
med hog anfailsvinkel, i laga far-
ter eller mycket nara marken och
annat ~i sjalva verket enl var me-
ning Okar flygriskerna. Om na-
gon géng en forare tvingas flyga
pd ett sadant satt eller annars
hamnar i en sadan situation, vet
han inte hur han ska agera eller
ta sig ur laget. Om han vet hur
man flyger nara marken, ar ris-
ken hiten att han havererar. Vi tror
att flygsakerhet och att vara
stridsfardig hor ihop. De ar inte
varandras motsatser.

L C: S3 Israels flygvapen-
ledning dr inte vanner av att
reglervdgen héja flygsa-
kerheten?

Svar: | vissa fall maste man na-
turligtvis ha bestdmmelser. Det
géller da framst nar det handlar
om s&dant som kan péverka den
civila luftfarten. t ex korridorer
och annat. Men da det ror sigom
flyg- och stridsutbildning som in-
te kommer i konflikt med civilt
flyg, forsdker vi att i gorligaste
man undvika att med bestam-
melser begransa forarnas satt

att flyga. Det finns emellertid |-
gen da detta inte ar mojligt och vi
maste utfarda bestammelser.
Men da ser vi mer till omgivning-
en och staller krav pa den &n styr
sjalva flygandet. Harmed vill jag
inte saga, att vi har nétt den
maximala flygsékerheten. En del
hos oss havdar att vikan bliannu
battre. Det ar naturligtvis sant.
Om det intraffar ett totalhaveri
gér vi forstas igenom hela han-
delseforloppet och de bakomlig-
gande faktorerna. Vi ar emeller-
tid mana om, att begransningar i
flygandet — en ny bestammelse
eller en ny procedur —sa lite som
mojligt ska f& paverka eller min-
ska kvaliteten pd utbildningen el-
ler traningen, antingen det ror sig
om grundutbildning eller avan-
cerad stridsutbildning. Detta ar
en huvudprincip.

L C: Ni tycks i ert flygvapen
lagga storre vikt vid kun-
skap och forstielse som
medel att undvika haverier
dn vid bestidmmelser och
regler.

Svar: Ja, det ar riktigt. Men 14t
0ss se pa en faktor till. Om vi vet
att ett flygmoment eller en mano-
ver ar farlig och att den inte
namnvart forhojer stridsiorma-
gan, utesluter vi den ur vart pro-
gram. Aven om momentet/ma-
novern ar mindre farlig an myck-
et annat vi gor dagligen. Man
maste ailtsad se till funktionen el-
ler nyttan.

Lat mig ge nagra exempel. Vi
startar inte nattetid i tat forme-
ring. Med vart vader och vara
forndllanden har vi inte behov av
att gbra det. Vilandar inte heller i
tat formering under IFR. Ett skal
ar att vara rullbanor dr smalare
an de flestaandras. Men detta ar
inte hela sanningen. Vi tror dess-
utom att olycksriskerna med den

| typen av flygmoment/mandver

Redaktionell flygsakerhetskommentar

Intressant ir den israeliska sy-
nen pé flygsdkerhetsfrdgor och
méngden  bestimmelsetext/
restriktioner i flygtidnsten. Den
interviuade israeliske flygoffi-
ceren ger en bild av ett flygva-
pen som kan uppfattas ha
mycket fa regler och dér séker-
heten i hég grad halls uppe ge-
nom skickliga flygférare. Vis-
serligen sédgs, att det finns flyg-
moment/manévrar som man
helt enkelt inte utfér. Det kan
t ex bero p3 vidderméssiga for-
héllanden o dyl, eller att man
féridgger vissa évningar 1angt
fram i utbildningskedjan d3
flygfardigheten ligger pa topp.
Och dadrmed forsvinner helt
visst i hog grad behovet av en
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tidigt reglerande och styrande
verksamhet.

Men for att inget missfor-
sténd skall drabba lisaren, bér
man héalla i minnet att den pre-
senterade jamforelsen dr gjord
med de flesta lander i allman-
het (vdst som 6st), och d§ har
Israel sdkert betydligt farre re-
striktioner. Men - enl annan till-
gdnglig information — i férhél-
lande till Flygvapnets/véra
svenska bestammelser ar san-
nolikt skillnaden de bada flyg-
vapnen emellan  betydligt
mindre. | vissa avseenden dr de
israeliska reglerna/restriktio-
nerna dessutom hardare. Detta
géller t ex betrdffande Iuft-
strid. [ )

S Ch

vager tyngre an stridsbehovet.
Ytteriigare ett skal ar att med en
s&dan manover skulle vi tvingas
sldsa bort vardefull utbildnings-
tid pd ndgot som inte behdvs i
strid. Vi har dessutom — jamfort
med ménga andra landers flyg-
vapen — en annan syn pa vad
som ar farligt. Mycket av vad
som andra betraktar som mindre
olycksbenaget utfor viinte. Viser
det helt enkelt pa ett annat satt.
Finns det nagra risker invoivera-
de och risktagandet inte avse-
vart forhojer eller bidrar till strids-
formagan eller flygskickligheten
hos den enskilde piloten, utesiu-
ter vi mandvern. Man kan alltsa
hitta mycket hos manga andra
flygvapen som vi inte gor. Vi gor
helt enkelt andra dvningar. Det
viktiga ar att se till slutresultatet
och att minimera riskerna.

L C: Det finns olika skolor
inom olika flygvapen vad
betrdffar synen pa flyg-
stridsutbildningen. En del
anser att man med t ex si-
mulatorer ska ta ner
"klassrummet” pa marken.
Andra menar att man med
tvasitsiga skolversioner av
stridsflygplanen ska lata
instruktéren da och da un-
der hela den taktiska tra-
‘ningen folja sina elevers ut-
veckling. Inte si mycket
pga flygsdkerhetsmassiga
skdal utan for att detta héjer
utbildningseffektiviteten.
Hur ser ni p3 detta?

Svar: Vi har forstds simulatorer.
Men vi tror ocksé pa den tvésitsi-
ga skolversionen. Vi har alltsd en
kombination av de tvé skolorna.
Den tvasitsiga versionen ar nyt-
tig vid inflygningen pa en ny flyg-
plantyp och oerhort vardefull vid
hela den taktiska stridsutbild-
ningen. Inte bara p g a utbild-
ningsskal. Den mojliggor ocksa
for divisionschefen att flyga med
sina mannar. Vi ger ju divisions-
cheferna stor makt och mycket

ansvar. Han har attavgéraomen
flygforare ar fardig for stridsupp-
drag. Han bestammer om en 8-
rare skall fa fortsatta sin utbild-
ning och stanna pa divisionen —
eller avskiljas.

Men ocksd en fardigutbildad

forare  maste vidareutbildas.
Man maste ocksd kontrollera om
han har kvar sin kapacitet. Det
basta sattet att skaffa sig en bild
av forarens formaga ar att flyga
med honom i samma flygplan.
Aven fbrare med manga tusen
flygtimmar bakom sig flyger pa

Israels Kiir C-7
pd Le Bowrget-massan.

Folto: Owe Bjdrnelund
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det har sattet med sina divisions-
chefer. Det ar ocksd vanligt att
tvd forare pad samma utveck-
lingsnivd flyger med varandra.
Ingen av dem &r da instruktor. Vi
har upptackt att man i ett sddant
sammanhang lar sig battre av
varandra om man sitter i samma

flygplan.

LC: Det har betyder vil, att
ni har krav p3 att era tvasit-
sare ska vara fullt operativa
dven fran baksits? Jag me-

... blir ett "multi-réle-flygplan” a la JAS 39 - for jaki, attack + spaning. 2-sitsig version
ingdr. Totalt 300 ex planeras att anskaffas till IAF. Produktionsleverans fr o m 1990.

nar diocksavapenoperati-
va.

Svar: S& ar det med Kfir och sd
kommer det att bli med var nya
Lavi. Vi tar alltsé fram Lavi aven i
en tvasitsig version. Och den
skall vara fullt operativ fran bak-
sits. Med operativ avses da
ocksé med vapnen.

L C: Har ni i ert flygvapen
nagot som motsvarar det
amerikanska flygvapnets
realistiska o6vningar be-
namnda Red Flag? Med in-
satser av Aggressor
Squadrons och annat?

Svar: Nej, vi har inga Aggressor
Squadrons elier ovningar som ar
snarlika Red Flag. Men vi tycker
att vi har Red Flag varje dag. Var-
je flygning &ar nastan som Red
Flag. Vitycker inte att vi behover
en stor arlig dvning som i det
amerikanska flygvapnet, dar di-
visionerna ger sig av i tva veckor
och d&gnar sig &t realistiska
stridsovningar. For oss ar det i
stallet sa, att visserligen innehél-
ler utbildningen grundelement
men nar divisionerna hanterar
andra eller tredje delen av strids-
utbildningen flyger de tranade
piloterna mycket realistiskt.

Vad betraffar Agressar
Squadrons behover vi inte sdda-

Tv: Klir F-21A:s cockpit.

na. Divisionerna sldss mot var-
andra hela tiden. Och de tranade
piloterna har alitid ndgon somre-
presenterar fienden. Vi fungerar
som Aggressor Squadrons alli-
hop.

L €: Ni har ocksa en fordel i
och med att ni har ett sé
stort antal olika flygplan att
6va mot, eller hur? Flygplan
med olika flygegenskaper.

Svar: Vi var mot varandra och
allts& ocksd mot olika flygplan.
Detta ar en fordel, men vi ser det
inte s& markvardigt. Det behovs
inga sarskilda briefings for att in-
struera forarna. Det ar dagliga
operationer som ingér i rutinen.

L €: Snart har ni ert nya
stridsflygplan Lavi i luften
och det svenska flygvapnet
far sitt JAS 39 Gripen. Big-
ge flygplanen ar s k fler-
rollsflygplan. Var Gripen
kommer att kunna utfora
jakt-, attack- och spa-
ningsuppdrag. Anser Du
det maojligt att en flygforare
kan bli professionell inom
sd manga omraden?

Svar: Ja, det ar mojligt. Vi gor det
faktiskt. Men det finns inbyggt
svérigheter. Man maste noga
kalkylera hela utbildningstiden
och hur mycket de olika rollerna
ska betonas. Man méste ocksé
lagga ner stor anstrangning pé
att mé&lbestamma och nar i kar-
riaren flygforaren ar fullt mé&ngsi-
dig samt nar och i vilken grad
han & kompetent i ndgon eller
nagra av rollerna. Man far se det
som en process. Det gér att ge-
nomfora. Det &r en princip hos
0ss att forarna ska kunna utféra
flera typer av uppdrag. Vi tror pé
den hér linjen. Sjalvklart méste
man vaksamt ge akt pa forarnas
utveckling och kanske gallra el-
ler styra dem mot andra verk-
samhetsomraden.

LC: Tror Du att den oerhér-
da kostnaden for framtag-
ning av moderna flygstrids-
system gor flygvapnen
vdriden o6ver benigna att
leta efter tekniska I6sning-
ar och behalla gamia dok-
triner, i stéllet for att l3ta
hotbilden styra doktriner-
na? Har man en gdng kopt
ett system, sitter man ju
faktiskt fast i det.

Svar: Tanken ar sldende och pro-
blem i den har riktningen kom-
mer sakert att dyka upp mycket
snart. Det galler inte bara for det
svenska eller det israeliska flyg-
vapnet. Frdgan har en mer uni-
verseli karaktar. Flygplanen blir
dyrare och dyrare, men & andra
sidan finns inbyggt i dem en stor
teknisk utvecklingspotential.
Teknikerna kommer d&rfor
standigt att kunna presentera
nya losningar, modifieringar och
forfiningar pa samma grund-

plattform. Detta ar ett problem.
Fryser man inte kraven och spe-
cifikationerna vid en bestamd
tidpunkt, far man aldrig ett far-
digt flygplan. Men det teknolo-
giska systemet medger ocksa
tekniska modifieringar  under
fiygplanets livsiangd. Det kan
darfor vara en risk, att man pga
alla tekniska mojligheter som
Oppnas ocksd soker tekniska
Idsningar pd olika problem -
med tex ny avionik, ny elektronik
och nya datorer eller kanske nya
datorprogram. En battre Iosning
pé problemen hade kanske varit
att helt enkelt andra taktik.

Detta ar filosofier som alla
flygvapen méste &agna sig at.
Man méaste forsoka undvika fall-
groparna. Doktriner ska ju vara
ett satt att i forvag beskriva hur
nasta krig ska utkdmpas. Doktri-
nerna i sin tur borde sedan be-
stamma materielanskaffningen.
Med de nya vapensystemens
oerhorda kostnader finns det en
risk, att man fér lang tid framover
blir I&st i bestamda synsatt. Men
& andra sidan mojliggér de nya
vapensystemen faktiskt ocksa
en valdigt stor variationsbredd.

L C: Hur kommer det sig att
ni i Israel liksom vii Sverige
utvecklar egna stridsflyg-
plan?

Svar: Det finns s& ménga faktorer
som bestammer detta. Det ar
svart att plocka ut néagra fa
stycken. Bakom énskemalen att
ta fram egna flygplan ligger for-
stds behovet att tillverka nagot
unikt som I6ser de egna specifi-
ka problemen och inte andras.
Dessutom ar mycket av hogtek-
nologin och de tekniska losning-
arna hos manga militarflygplan,
pga utbudet pd varldsmarkna-
den, k&nda i manga lander. Och
da man képer ndgot utifrdn kan-
ner forstds motstandarsidan
mycket snart till ftygplanets och
vapnens olika egenskaper. Det
ar en styrka och en trygghet att
ha vapensystem specialgjorda
for de egna behoven, inom lan-
det.

L C: Med den 6kande gra-
den av teknisk komplexitet
hos flygmaterielen har
ocksa presenterats avan-
cerade tekniska hjalpme-
del for utbildningsandamal.
Vill Du beritta ndgot om
hur ni anviander simulato-
rer i er flygutbildning?

Svar: Sedan Ditt férra intervjutitl-
falle har knappast n&got férand-
rats pa det har omrédet. De fles-
ta av véra simulatorer ar inrikta-
de mot sjélva flygandet. De ar in-
te stridssimulatorer. Vi har analy-
serat vad som finns over hela
varlden, men vitycker ossinte ha
hittat ndgot som bade &r kost-
nadseffektivt och har det utbild-
ningsmassiga genombrott som
vi Onskar for en bra stridssimula-
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tor. Vi letar fortfarande. Vi har var
kravspecifikation, men vihar inte

l0sningen. LAVI
} y } - eft ar lore
L €: Anvénder ni i er flygfé- verklig "take off”

rarutbildning datorstodda
instruktioner och dator-
stodd undervisning?

Svar: Ja, det ar sjalvklart. Men vi
anvander det nya mediet pa sa-
dant satt och i sddan omfattning
att det inte ska péverka manni-
skor att tanka i en negativ eller
mekanistisk inriktning. Vi anvan-
der systemen dar de ar mest ef-
fektiva och lattast att hantera.
Det ar for dvrigt inte bara i flyg-

torarutbildringen  vi anvander
datorer De  ulnyttjas  ocksé
mycket | teknikerutbildningen.

/ L €: Har Du ndgot speciellt
Du skulle vilja framfdra till
personalen i det svenska
flygvapnet?

Svar: Det har framfints tidigare:
Vara bada llygvapen har mycket
yrkesmassigl gemensamt. Jag
skulle darfor garna vilja se att vi
utvecklade nagon form av forum
for att utvaxla idéer mellan vara
bada flyavaper. Dina artiklar
(som v uppskattar) kanske kan
hialpa tillatt fdrverkligadetta? M
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Flygstaben kommenterar:

@@ De synpunkter som kommer fram i Christoffersons in-
tervju 4r mycket intressanta, | stor utstrdckning sammanfal-
ler de med den instillning vi har i svenska flygvapnel i berdrda
frdgar. Det géller t ex synen pé virdet av en inhemsk profil i
taktiskt och tekniskt avseende, den principiella ledningsfilo-
sofin, mdjligheterna och farulsatiningarna fér flerrolisfiyg-
plan och flerrolisférare, méjligheterna och nédvéndigheten
att géra bdde tekniska och taktiska anpassningar till hotets
m m fortidpande utveckling samt synen pa simulatorers och
dvriga utbildningshjdipmedels roll | utbildningen. Dessa delar
av intervjun kommenterar jag inte ndrmare.

Det dr heller inte sérskilt intressant att stanna till vid de de-
lar av verksamheten dir olika lésningar eller sikisskillnader
uppenbarligen beror pa att férutsittningarna | Israel och Sve-
rige ar kiart olika. Daremot vill jag uppehalla mig ndgot vid de
frégor i vilka synen i de israeliska flygstridskrafterna avviker
eller 3tminstone fGrefaller avvika fran vér, trots att de allmén-
na férutsitiningarna ar likartade.

®® Taktikutvecklingen kan | intervjun verka vara en sddan
fréga. | Israel &r denna verksamhet ldngt decentraliserad.
Dessutom ségs i intervjun alt man uppmuntrar att divisioner-
na tillAmpar olika taktik bade sinsemelian och inom varje divi-
sion, | FV dr vi noga med att divisionerna har ett gemensamt
taktiskt ménster. Annars uppstdr svirigheter i samarbetet
med stril-, bas- och luftvdmsférband i olika delar av landet.
Aven flygsédkerhetsfrdgoma hér ihop med detta fdrhiliande.

Tittar man ndrmare pd vad som séags i intervjusvaren, dr
kanske skillnaden dnd4 inte s4 stor. Vad som | intervjun be-
namns taktik férefaller till huvuddel vara det som vi kallar
stridsteknik. Ar det s4, dr skillnaden | tankesétt liten for att in-
te sdga obefintlig. Aven vi ldgger stor vikt vid att personalen
p4 alla vara férband och skolor engagerar sig i att fora utveck-
lingen framat. I praktiken synes man dock ha kommit ndgot
ldngre i Israel. Det finns i FV fortfarande en del brist pé lokala
initiativ ndr det géiller utveckiing av stridsteknik och taktik. Vi
far fér var del inte I&ta dessa fragor helt Idmnas Gver till ensta-
ka skolor och taktikuivecklingsfirband. Det 8r en angeligen-
het for hela FV precis som det &r | de israeliska flygstridskraf-
terna.

@®® Man verkar i Israel vara foga hemfallen 4t omfattande
skriftliga reglementen, anvisningar och bestimmeiser. Moti-
vet dr att det inte gér att hilla innehdllet i pirmar och bécker
a jour med verkligheten. Utvecklingen 8r for snabb.
Sikerligen 4r man inte utan dokumentation | de israeliska

flygstridskrafterna. Att déma av intervjun har man dock san-
nolikt mindre av det 8n vi har i FV. Vilken omfatining en doku-
mentation av hir akiuellt slag skall ha fér att vara optimal kan
diskuteras. Man bér emellertid observera den tendens som
finns i all komplicerad verksamhet att tro ati resultat och ef-
fektivitet &r proportionellt mot antalet pdrmar | bokhyllan och
kassaskéapet. 83 ir givetvis inte fallet. Dokumentationen skall
vara den som krdvs men inte mer. Har kan vi nog finna utrym-
me f&r viss sjdivrannsakan. Dock dr det min erfarenhet frin
besdk vid andra flygvapen att vi inte dokumenterar mer skrift-
ligt @n andra, snarare tvirtom.

@@ Den flygsiikerhetsfilosofi som redovisas | intervjun &r en-
kel och rak. Inom omriden som #ir betydelsefulla fér krigs-
dugligheten tillgodoses flygsikerheten genom en hig firdig-
hetsniva. Mandvrer eller moment, som inte behdvs i strid eller
under de viderfrhdllanden m m somn &r férhanden i Israel,
utesiuts konsekvent,

Andra kéllor antyder att den israeliska flygsidkerheissynen
drmer &n som framgdr av intervjun. Silunda
ldr ldgfiygning och mandvrerande strid i férband omgéardas
med atskilliga restriktioner i fred. Tesen ait flygsédkerhet och
siridsduglighet hir ihop &r principiellt riktig. Men for de israe-
liska flygstridskrafterna liksom fér FV gédller det sannolikt att
nédrma sig krav och grinser pd ett balanserat sitt frdn en
mycket bred beddmningsgrund.

@@ Synen pd ett system med reservpiloter férvdnar om den
nu &r rétt uppfattad. Den stdmmer vare sig med véra eller med
dvriga flygvapens i variden erfarenheter. Det ges ingen bra
fbrklaring i intervjun. Urvalssystemet spelar tydiigen en posi-
b‘vm# Dirutdver kan det vara frdga om stora flygtidsuttag for

len. Vidare kan andelen al i for-
Mmmda till den aktiva vara begriinsad. Det ger i s3 fall utrym-
me fdr den omfatiande utbildning av senaste nytt inom teknik,
taktik och stridsteknik, som méste gnas reservpersonal for
aft den skall vara anvindbar som fdrare | moderna, komplice-
rade flygsystem.

Det &r nyitigt och berikande att ta del av hur andra flygva-
pen Iéser sina uppgifter och problem. Vi kan alltid I5ra nigot
av andra, samtidigt géller det att standigt ha de skillnader |
grundf@rutsétining som réder fiir 6gonen. Vad géller den bild
sorn intervjun ger av vitalitet och engagemang hos det israe-
liska flygvapnet, dr det egenskaper som vi sjélva i hég grad
har anledning att sid vakt om och vidaroutveckh.a 2 |

nnbom

Gieneralmajor/ Ansvarig utgivare




DEBATT FORUM

En relativt stor del av stabsutiildningen vid Flygvap-
nets Krigshigskola (F20/FKHS) genomfirs som dv-
ningsuppgifier. Huvudavsikten ar att dva skriftlig
framstalining i form av enklare ljinsteskrivelser. ®
Den sista uppgifien fiir 1985 ars allméanna kurs omfat-
tade en enskild skrivelse. Skrivelsen var stilld till
elevernas respekitive enhetschef. ® Vidstiende
nibrik var arendemening.

Mélet var att eleverna skulle
framféra motiverade forslag pa
[ampliga atgarder. Forslagen
skulle omfatta den egna arbets-
situationen inom resp fackomra-
de.

Motivet var att Sva stabs-
tjanst. Men flera av de framforda
synpunkterna var s§ intressanta,
att de fortjanar att spridas utan-
for F20/FKHS’ hank och stor.

Forslag till 1oneforbattringar
redovisas inte i denna artikel. |
stallet koncentreras redovis-
ningen till atgarder, som kan ge-
nomforas utan eller till ringa
kostnader.

Allmant

@® NBO (Ny Befalsordning) har
medfort krav pd kunskaper och
forméga utdver facktjansten. For
att detta skall fungera, maste
personalen beredas flera tillfal-
len att ova. Framforallt galler det-
ta markforsvarsuppgifter.

Onskemal om véxeltjanstgd-
ring vid soldatskolan framfordes
av flera elever.
® Lagandan vid mindre avdel-

ningar ar av stor betydelse for ar-
betsresultatet. Genom att dele-
gera flera uppgifter och framja
initiativ starks andan.

Teknikfacket

® Arbetsmilion i vara &aldre
hangarer ar i manga fall délig. De
hangarer som inte ersatts av nya
bor renoveras. Framforallt "efter-
lyses’ battre belysning och ljusa-
re maning. Golven bdr ocksé
malas for att underlatta renhall-
ning.

@ Stationskompanierna ar en
servicefunktion for divisionerna.
Ambitionen ar alltid att héla
hogsta mojliga antal flygplan
flygklara.

Detta medfor ofta att personal-
utvecklande verksamhet efter-
satts. Genom att inféra en sam-
arbetsgrupp  division/kompani
kan en battre dmsesidig plane-
ring genomforas.
® Vissa officerskategorier upp-
marksammas mer an andra. Del-
vis ligger detta i arbetsuppgifter-
nas karaktar.

Alla manniskor har dock ett

Trivsel-
hojande

behov av att kanna uppskattning
i sitt arbete. Den tekniska perso-
nalen, som delvis arbetar i "det
tysta”, fortjanar sjalvfallet ocksé
en "klapp pé& axeln” emellanat.
@ Vid flera forband ar avstandet
mellan hangar och platta stort. —
Bransle sparas dessutom, ge-
nom att cykeln kan utgdra ett al-
ternativ till forbandets bilar.

Stril-facket

® Rirjaltjanstens ansvarsfullare
uppgifter lockar allt farre luftbe-
vakare. Rekryteringsframjande
atgarder bor snarast vidtas.
@® Storre delen av luftbevak-
ningspersonalen arbetar med in-
cidentberedskap. Ett behov fo-
religger av att variera arbetsupp-
gifterna. Planering och genom-
forande av frivillig-utbildning,
framfdrdes som en lamplig alter-
nativuppgift.
@® Eftersom stril-personalen har
ett relativt stillasittande arbete
framhélls vikten av bra stolar i
véra stril-anlaggningar.

Flera elever framhaller att en
bekvam sittstallning ar direkt av-

gorande for arbetsresuftat.

@ Firgsattningen i vara anlagg-
ningar dr ofta fantasildst och by-
rékratiskt gra. Sarskilt i dldre an-
laggningar. En ljusare och glada-
re milj0 efterlyses. Det finns, en}
presenterade forskarrén, psyko-
logiska fargkombinationer som
pavisbart okar trivsel och dar-
med arbetsprestationen!

® Franvaron av dagsljus har
framforts som ett problem av fle-
ra elever. Problemet ar storst un-
der vinterhalvaret.

Genom att forse vara stril-an-
laggningar med solarier kom-
penseras frdnvaron av riktigt”
solljus. Utrustningen skall natur-
ligtvis bara anvandas under fri-
pass.

Markforsvarsfacket

® Flottiljernas AMU-larare har
ett behov av arbetsvaxling inom
den egna myndigheten. Motivet
ar att Oka forstaelsen for évriga
kollegers arbete och verksamhet
inom ovriga fack.

@ Ett behov av att ensa utbild-
ningsmetoder och bedriva vida-
reutbildning foreligger inom U/S-
bat. Lampligen genomfors sa-
dan verksamhet mellan inryck-
ningsomgangarna.

Flyg- och sambandsfacket
Huvuddelen av de framforda tor-
slagen aterfinns under den inle-
dande rubriken "Allmant”. — Ov-
riga forslag dr av lokal karaktar
ochredovisasdarforinte har. W
Hdkan Fredriksson, F200FKHS

Under denna rubrik holl i hostas
Sir Michael Edwardes (styrelse-
ordforande for brittiska databo-
laget ICL) ett anforande vid en
konferens {or brittiska personal-
administratdrer.

Edwardes bdrjade med att
konstatera att den brittiska indu-
strins kraftgdng de senaste sek-
len till stor del berodde pé en all-
man forsummelse att producera,
valja ut, utveckla och folja upp
dugliga ledare.

Resultatet har blivit att de che-
fer som kommit fram under
arenslopp mer lockats av forma-
nerna an av insikten om uppgif-
ten.

| uppgiften ingar att positivt/
kreativt pdverka utvecklingen —
inte den egna utan foretagets.
Brittiska chefer pa olika nivaer
som kan péverka missforhalian-
den eller utveckla mojligheter ut-
nyttjar ofta inte denna mojlighet.
| stéllet klagar man pé centrala
beslut, fackféreningar och ut-
landsk konkurrens.

Detta — anser Edwardes ~ be-
ror p& bekvamlighet. Att till varje
pris kompromissa och utnyttja
hela sin energi till att undvika att
ta stalining till besvarliga prob-
lem och beslut har blivit en vana.

Att vara chef dr en uppgift — inte en forman

Lider FV av "engelsKka sjukan”?

Kompromissen betraktas som
en dygd i stallet for den hamsko
pé utvecklingen som den ofta ar.

Endast en britt far till&ta sig att
kritisera det som ar brittiskt. Ed-
wardes utnyttjar denna forman
till det yttersta genom att havda
att britter ar modiga i krig men fe-
ga i fred. Nar utlandska konkur-
renter sldss for Okade vinster s&
rynkar britten pa ndsan ver ma-
terialismen och agnar sig i stallet
&t sina egna intressen. Intressen
som det forvisso kravs vinster for
att kunna forverkliga.

Tillvaxten i byrdkratin, nya la-
gar och avtal snarfer dessutom
en beslutsfattig chef.

Personaladministratorer  bi-
drar till denna utveckling. Kan-
ske pga envilja att inte bryta mot
lagar och avtal eller &dra sig
fackens missnoje etc. .Det ar |
stallet  personalchefen med
medarbetare som aktivt skall ar-
beta for att positivt dndra klima-

tet pa arbetsplatserna. Férhopp-
ningsvis Okar da motivationen
och de goda insatserna fran vri-
ga chefer och medarbetare.

Den solidariska Ionepolitiken
som aven i Storbrittannien ar ett
fackligt krav har inte bara paver-
kat kvantiteten i arbetsinsatser-
na utan — vad som pa sikt ar all-
varligare — aven och i hogre grad
kvaliteten i de enskilda prestatio-
nerna.

Edwardes efterlyser motivera-
de chefer for att f& motiverade
foretag. Och han menar chefer
pa alla nivaer.

Motiverade foretag far re-
spons hos sina anstallda, leve-
rantorer, kunder och agare. Alla
anstallda kanner att de kan pa-
verka verksamheten om kom-
munikationerna om mal, medel
och resultat fungerar. Chefer ar
beredda att — i samverkan med
de anstalida — fatta beslut. Hela
tiden ar alla i ett motiverat fore-

tag Overens om delmal och mai i
stort. Beldningar till drivande,
beslutskraftiga medhjalpare |3-
ter inte vanta pa sig. Det ar till-
Iatet att kritisera verksamhe-
ten, ty ur kritiken frdn motiverade
medarbetare kommer ofta for-
slag till nya losningar. Det ar
dessa motiverade foretag som
Edwardes tycker sig sakna i da-
gens Storbrittannien.

@ Lider Flygvapnet av "engelska
sjukan”? — Kan vi mota hotet frén
handlingstafatthet, byrakratiskt
navelskddande och fantasilds-
het? Kommer det eviga kompro-
missandet utan hansyn till resul-
tatet att vara det som slutligen
knacker var motiviation, var
friskhet, vart sunda fornuft?

Den senare tidens handelser i
FV kanske &r ett tecken pé att vi
mdaste stalla krav pa vara chefer
— aven pé lagre nivder. Krav pa
att ta chefskapet som en uppgift
ochinte —bara—en forman. M

Artikeln dr et referat ur IM P Di-

gest — tidskrift for brittiska per-
sonaladministraiérer — av Olle
Frykberg (Vdsteris) presenterat

i SPF tidskrifi Personal. Mareri-

alet har ddrefter bearbetats och
inséns av 6verstelojinant Cleive (g
Nomstrand, FS/Persplan.



Marinen har inkipt miniub4tar.

INCIDENTER TILL SJOSS

Incidenter med Gvervattenstar-
f¥g. — Under 4:e kvartalet -84 har
ingen krankning men sex ge-
nomfarter utan féranmalan kon-
staterats.

Av genomfarterna utan foran-
malan fordelar sig fyra pd WP-
lander och tvd p& dvriga (e NA-
TO-lander). Den vanligaste orsa-
ken till genomfarterna utan for-
anmalan ar att fartygen foljer
handelsfartygslederna  genom
svenskt territorialhav nordvast
om Kullen, séder om Skéne och i
Soédra Kvarken.

@@®Under 1:a kvartalet -85 har
ingen krankning men tvd genom-
farter utan féranmalan konstate-
rats. Bagge genomfarterna har
gjorts med samma statsfartyg i
samband med passage i Sodra
Kvarken.

Frdmmande undervaliensverk-
samhel. — Under 4:e kvartalet -
84 finns ett tjugotal rapporter
som varit av den karaktaren att
de givit anledning till fordjupad
analys. Enstaka ar av den karak-
taren att de kan utgora grund for
en beddmning att frammande
undervattensverksamhet  troli-
gen har forekommit pd svenskt
territorium.  Beddmningen ar
dock behaftad med viss oséker-
het. ~ Inte indgot fall har nationa-
litet kunnat faststallas.
Frammande dykarverksamhet
har inte registrerats.
Enjamforelse mellan 1983 och
1984 visar, att det totala antalet
rapporter om frammande under-
vattensverksamhet ar farre un-
der perioden oktober-december
1884 jamfdort med motsvarande
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period 1983. Perioden uppvisar
ocksa ett mindre antal rapporter
med betydande grad av saker-
het.

Minskningen kan mojligen for-
klaras med att véra insatser nu
borjar ge resultat. Perioden ar
dock for kort for att man skall
kunna pastd att en varaktig
minskning av ubatsverksamhe-
ten intraffat.

Vara motatgarder har som tidi-
gare bl a inneburit att vi utover
omradesbundna atgarder period-
vis fOrstarkt den rorliga Svervak-
ningen inom olika kustavsnitt.
Den intensifierade utbildningen i
ubatsskydd har fortsatt. Ovning-
ar har genomforts med férband
ur Marinen pa ett sadant satt att
hoég beredskap i ubatsskyddet
innehallits. Aven andra dvningar
och utbildning har starkt bidragit
till en hojd beredskap. Dessa har
ocksé satts ini samband med att
indikationer pa frammande un-
dervattensverksamhet erhallits.

Om véara motdtgarder skall bli
effektiva, ar det nodvandigt att
forsoka uppratthallaen betydan-
de sekretess kring ménga av de
rapporter som kommer in och
kring vara motatgérder. Tidsfor-
hallandena vid behandlingen av
rapporterna och behovet av tid
fér ingdende analys och egen
motverkan maste i manga fall
forttarande f& vara styrande for
var informationstjanst.

@@ 1.2 kvartalet -85 har klimato-
logiskt kannetecknats av strang

INCIDENTER | LUFTEN

Krankningar av territoriel. -
Under 4:e kvartalet 1984 har sju
krankningar konstaterats. Av
dessa har fyra genomforts med
flygplan frdn NATO-lander, och
tre med flygplan (hkp) frdn dvriga
lander (ej WP-lander). Antalet
mojliga krankningar inskranker
sig till tvd for NATO-lander.
Krankningarna/mojliga  krank-
ningarna har intrdffat utanfor
vastkusten, soéder om Skane,
oster om Gotland och i Sodra
Kvarken.

Av krankningarna kan sarskilt
namnas att ett vasteuropeiskt
militart flygplan krankte svenskt
territorium sydost om Gotland.

Under spaningsflygningar

IDENTER

4. kvartalet -84/1.kv -85

kyla med omfattande islagg-
ning.

Endast ett fatal rapporter har
erhallits som kan tyda pa fram-
mande undervattensverksam-
het. Alla ar inte fardiganalysera-
de, men ingen av dem talar med
nagon storre sannolikhet for att
frammande undervattensverk-
samhet férekommit pd svenskt
territorium.

P& grund av bedomningsun-
derlagets osakerhet och islaget
under perioden kan inte ndgon
tendens 1 verksamheten sett
over en langre tidsperiod urskil-
jas. — Kommande kvartal kom-
mer att utvisa utvecklingen.

Overtradelser med svenska mi-
litéra enheler. — Under 4:e kvar-
talet -84 intraffade ingen incident
som berdr annat land och dar
svenska militara enheter med-
verkat.

@ @®Under 1:a kvartalet -85 har
tvé incidenter intraffat som beror
annat land och dar svenska mili-
tara enheter medverkat. — | det
ena fallet kranktes danskt territo-
rium av en helikopter ur Marinen
i trakten av Gilleleje pa norddstra
Sjalland. | det andra fallet krank-
tes norskt territorium nara Riks-
gransen av en helikopter ur Ar-
men. |
Fstiinfo

Begreppstorklaringar

Incident: Anmirkningsvard handel-
se eller iakttagelse, som kan ldranle-
da insats med var incidentheredskap
{t ex beredskapsiartyg eller bered-
skapsllygplan) ach som bér féranleda
sarskild rapport.

Genomfart utan féranmalan:
Genomfart av svenski territorialhav
med utldndski staisfartyg utan alt ge-
nomfarten i fdrvag anmalts pd dipfo-
matisk vig. :

Krdnkning av territoriet:
Krinkning av svenskt territorlum in-
Iréffar, da utlandsk milifdar personal,
utldndskt mifitirt fordon, statslartyg,
robot eller statsiufifartyg bereder siq
filitrade till svenskt territarium i strid
mot tilliridesbestdmmelserna. Ge-
nomiart utan féranmélan utgér inte en
krdnkning av territoriet.

Ordet krankning anvdnds ndr det ar
kiarlagt aft krankningen agt rum och
sannollk krdnkning anvdnds néar alla
fecken tyder pd en krankning, men det
infe helt kan bevisas. Mdjlig krdnkning
anvands ndr vissa tecken lyder p4
Krdnkning, men uppgifterna 4r ofull-
stdndlga eller dglvis motstridiga gent-
emot analys.

Statsfartyg, statsluftfartyg:
Orlogstarlyg, militira luftfarlyg samt
andra larlyg, svdvare eller luftlartyg
sem 4dgs eller brukas av en stat och
nyltjas i icke-kommersiellt syfte. M|


http:kvartalel-81V1.kv

dver Ostersjon upptrader ofta
ftygplan mycket ndra svenskt
territorium vid Gotland. Den lilla
marginalen till svenskt territori-
um innebar risk {or krdankningar.
Det har relaterade fallet ar exem-
pel p& en sadan flygning. Den ci-
vila flygtrafikledningen forsokte
varna for risken for krdnkning
men fick inte radiokontakt {orran
krénkning skett.

@®@®Under T:akvartalet 1985 har
tre krankningar och tva sannoli-
ka krdankningar skett. Av dessa
har fyra skett med flygplan fran
NATO-lander och en med flyg-
plan fran annatland (ej WP-land).
Antalet mojliga krankningar har
noterats till tre, samtliga med
flygplan fran NATO-lander. Inci-
denterna intraffade utanfor Vast-
kusten, soder om Skane och
nordost om Uppland.

Av krankningarna kan sarskilt
namnas att ett militart flygplan
krankte svenskt territorium so-
der om Skane.

Flygplanet skulle enl fardpla-

nen passera utanfor svenskt ter-
ritorium under flygning till Mosk-
va. Tillstdnd begéardes att f& pas-
sera svenskt territorium, men
detta avslogs av svensk flygtra-
fikledning. Av okand anledning
passerade det frammande flyg-
planet anda dver svenskt sjoter-
ritorium.

Ovriga incidenter. - Fiygning
utan tillstdnd i restriktionsomré-
den har under 4:de kvartalet -84
skett i relativt begransad omfatt-
ning. Det tidigare mest utsatta
restriktionsomradet R 21 (Stock-
holms sodra skargard), har un-
der perioden inte berdrts.

@ ®Fiygning utan tillstdnd i re-
striktionsomraden har under 1:a
kvartalet -85 skett i ndgot storre
omfattning an vad som ar nor-
malt. Mest utsatta restriktions-
omradet har varit R 26 (norra
Gotland och Fard).

Avsteg fran meddelat tillstdnd
att overflyga Sverige har fore-
kommit i ett fall. |

Fst/ifo

Incidentuppdrag: 1982 ca 300
1983 ca 400
1984 ca 500

Incidenter med luftfartyg

Typ av Incident 1kv84\2:dra |3:dje | 4:de | S:A|Tkv85|
@ Krankning 7 7 3 7 |24 3 |7
& Sannolik krankning — | == | = |- 2
© Mijlig krankning 1 2 3 2 8 3 f
Ursprung [
Ar1984 + 1kv8s WP | NATG | Our i i ‘
Krankning 7 17 3
Sannolik krankning — 1 1 -
Mojlig krankning — | 8 6 ~ :
%
» o
'_
»
=

Foto: Kenl Hult
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Var sakerhetspolitik kriver att vi skall kun-
vart land mot anfall dver alla vira

. | vintras hade turen kemmit till Varm-
land | milo Bergsiagen. Till detfa militdromrade
forlades under ungefar tva veckor i siutet av feb-
ruari forsvarsmaktsévning kallad "VAST-
GRANS". % ¥ Fdrsvaret mot efl anfall ver milo
B:s véstgrdns bygger pa samordnade insatser av
fiyg- och markstridskrafter understidda av val

I

aft éva samverkan mellan olika komponenier
som deltar i eit sadant forsvar. ). 8.8,
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Den svenska regeringen Inbjod
elt antal utldndska observaidrer
for an 10/ja delar av dwningen
VASTGRANS. - Bakgrund:
Under dren 1873 och 1975
genomfdrdes | GENEYE och HEL-
SINGFORS den s k ESK-konfe-
rensen, vars fullstandiga namn
ar "Konferensen om sdkerhet
och samarbete | EUROPA", |
konterensen udellog represen-

Utlandska
observatorer

tanter Ior 33 europelska sialer
sami USA och KANADA. For-
handlingarna avsiutades ge-
nom afi dellagaridndernas
Slals- gller regeringschefer un-
dertecknade en s k slutaki. En

Ovning VASTGRANS genomfor-
des vad galler markstrider framst
inom Varmiand och sydvastra
Dalarna. Deltagande flygstrids-
krafter 6vades inom ett avsevart
storre omrade.

Ovningsledare var militarbe-
falhavaren {or Bergslagens mili-
taromrade, generaimajor Bengt
Tamfeldt. Han bitraddes av ett
antal ledningsgrupper, varav en
var Ledningsgrupp Flyg under
ledning av forbandsinspektoren.
Delvis integrerad i FMO-85 ge-
nomférde C E1 sin arliga eska-
derovning.

Civilbefalhavaren i Bergsla-
gens civilomrade genomforde — i
samverkan med civilbefalhava-
ren i Ostra militaromradet, Led-
ningsgrupp flyg och berord lans-
styrelse — alarmeringsovningar
inom S-, T-, W- och U-lan.

Sammanlagt delfog (¢:3):

100 stridstiygplan
12 hellkoptrar
600 bandfordon
5000 hjulfordon
21600 man

®@® Truppforutsittning: All-
man mobilisering var genomford
i SVERIGE. — For att forsvara
Bergslagens militiromrade hade

bar militar eller civil utrusining.
De var dven ufrusiade med
svenska milltara vinlerplagg
(ulan grad och Iruppsiagsbe-
teckningar). De hade alia bia
armbinde! 6r att 181 kimnas
igen. De fick Inte lolografera -
men fick sidiviallel glra an-
teckningar, anvinda bandspe-
lare och kikare. [ |
Red.

del av slutakten handiar om eu-
ropeiska sakerheisfrdger och
“fdrtroendeskapande  Atgdr-
der”. Tlll dessa rdknas ail 1or-
anmdila stdrre militdra mandv-
rar och Inbjuda observaidrer.
Syfiet med dlgdrderna kan kort
uttryckas sem s4, ali man vill
firsdka undvika misslérstand
belr avsikierna med milltdra
dvningar | iredstid. Effer HEL-
SINGFORS-dverenskommelsen
har ESK-sialerna genomldn
overlaggningar f0rs! | BELERAD
och darefter | MADRID. Dar kom
man dverens om all lorisdtia
diskussioner om [Oriroende-
och sdkerhelsskapande algar-
der | STOCKHOLM. Detia sker ( n
vid den s3 kaliage STOCK-
HOLMS-konferensen, som se-
dan ungefdr 1 1/2 &r pagar |
SVERIGE.

Inbjudan av observatdrer Wi
militdra dvningar dgnades slor
uppmarksamhet vid STOCK-
HOLMS-kenterensen, Det ligger
| SVERIGES intresse ail pa olika
sait fdrsdka fOrbétlra dessa
observalionsmdjiigheter. SVE-
RIGE ville darfdr gdrna "Idregd
med golt exempel” genam ait
forsOka utforma observaldrsbe-
siiket vid YASTERANS pé ett satt
som moisvarade vad vi sjalva
skuife finna Onskvart vid mol-
svarande besdk | samband med
andra linders mandvrar.

De utldndska observalérerna

ett stort antal {érband beordrats
till omrddet. Forbanden skulle, i
nara samverkan med flygstrids-
krafterna och de civila delarna av
totalforsvaret, insattas direkt i
strid.

Ovningstoérlopp i stort. — For
armeéstridskrafterna  omfattade
ovningen tre skeden; ett kon-
centrerings- och uppmarsch-
skede, ett fordrojnings- och av-
varjningsskede och ett anfalls-
skede. Flygvapnet deltog med
huvuddelen av flyg- och basfor-
banden under {6rdrojnings- och
avvarjningsskedet och med
mindre delar under anfallsske-
det.

Under VASTGRANS genom-
fordes ett antal ovnings-/utbild-
ningsmoment inom ramen for
den ordinarie dvningsverksam-
heten - stridskjutningar, sjuk-
transporter, krigskirurgi, alarme-
ringsovningar, telestorning, vag-
och brobyggnad, A- och C-
stridsmedel samt omhanderta-
gande av stupade.

®® Sirskilda 6vningsdnda-
mal fér FV-forband.

» C E1l:s ledning och samver-
kan med flera MB vid samti-
dig land- och sjdinvasion.

» Ovning for C SeMmedstab i:

® Samverkan.

® Taktisk ledning.

@ Arbetsmetodik och rappor-

tering.

Jaktférsvar i varierande stril-

nivaer.

Ovriga flygslagsupptradande

i luftforsvarat omréde.

Verkan i telestérd miljo.

Samverkan med Lv-forband.

Skyddstjanst.

Rorlig klargdring.

Reservbasutnyttjande.

Speciella basovningsmo-

ment i sjukvérd och basradd-

ning.

VVVVVVY VvV V

Begransande faktorer. — Som
alltid &r fallet under dvning i fred
har en del begransningar {6r FV-
forbanden mast accepteras. Be-
gransningarna har inte varit stor-
re an normait.

Vidret har haft stor paverkan
pa dvningens genomférande. De
vaxlingar i vaderlaget som sked-
de har legat inom ramen for vad
som statistiskt kunde forvantas
under denna A&rstid. Mojligen
med undantag fOr den extrema
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kyla som besvarade under 6v-
ningens bdrjan. Laga moln och
snofall forsvarade ibland insats
med marksikt av flygforband mot
mal inom markstridsomradet. —
Jnom sektor Mittis Ostra del
medgav basvadret mestadels
flygovning.

@@ Funktionsvisa erfarenhe-
ter for FV-forband. — Ledning
och stabstjanst: | krigsorganisa-
tionen har sektorchefen manga
understallda chefer och stor per-
sonalstyrka. Under FMO 85 var
antalet understallda forband av-
sevart reducerat.

Ledningen av den pagdende
verksamheten har fungerat val,
dven om den aldrig sattes pd
svérare prov. Landets fyra sek-
torstaber arbetar nu i allt vasent-
ligt enl samma principer med lik-
artade arbetsordningar.

@ ® Samverkan ar ett av nyc-
kelorden for verksamheten i krig
och darmed f6r FMO. Samver-
kan skall efterstravas pé alla ni-
vaer mellan staber, forband inom
den egna forsvarsgrenen och
dven med enheter ur andra
forsvarsgrenar eller ovriga delar
av totalforsvaret.

Samverkansfrdgorna  under
FMO -85 Idstes i huvudsak val.
Nyttiga erfarenheter drogs f6r
framtiden.

@@ Jaktforsvar. — Jaktforban-
den har 16st jaktforsvarsuppgif-
ten med gott resultat sdval vad
avser antal bekampningslagen
mot angriparens flygplan som att
undvika egna forluster.
Jaktforsvarets resultat grun-
dar sig pa filmer och évningsro-
botremsor frén flygplan 35, ut-
bildningsregistrering i flygplan
37 samt rapporter fr&n malfor-
band och forarprotokoll fran
jaktforbanden. Dessa har grans-

20

kats av en avddomningsgrupp,
vilken haft till uppgift att avdoma
handelseforioppen.

@ Attack och transport. - C E1
deltog i ovning VASTGRANS
med attackflyg AJ 37 och SK 60
samt med transportflyg TP 84.
Forbanden leddes av eskader-
staben och senare av C SeM. For
medeltunga attacken angavs
malen norr om armédvningsom-
radet i norra Varmland och Da-
larna. Malen bestod har huvud-

Fiende(B-)sidans ECM-aggres
effektivt storande inslag mot |

-
B SN A




Foto: Bo Dahlin

or-Lansen (] 32E) utgjorde ett

drsvarsflyget

Fote; Bengt Arhall

sakligen av forbindelser. Dess-
utom skapades en rad andra mal
utanfér FMO:s ram. Dessa mal
ingick med den i FMO -85 delvis
integrerade ESKO. Aktuellt mal-
omrade var Visterhavet med
sjomal av olika sorter, markera-
de av bl a 48 patrullbatsdivisio-
nen i Goteborg.

For att mojliggora skjutning
med skarp ammunition hade mal
byggts upp i FMO-omradet. La-
ga molinbaser och nedsatt sikt
forsvérade och omojliggjorde i
vissa fall insats mot landmélen
Varmiand-Dalarna.  Attackfor-
banden I6ste sina uppgifter pa
ett bra satt.

Transportflygdivisionen for-
flyftade arméfarband, fornéden-
heter, fingerade sdrade etc kors
och tvars i vart avlidnga land s&-
val fére, under, som efter dvning-
en. TP 84-besattningarna far
verkligen bekanna farg under sa-
danahar storaovningar. De {0ser
sina uppgifter pa ett bra satt, vil-
ket ar till stor gladje for helatotal-
forsvaret!

@ Flygspaning. — Belastningen
p& spaningsavdelningen i sek-
torstaben och spaningsflygfor-
banden har varit relativt 1ag. Per-
sonalen hade gjort noggranna
forberedelser innan  dvningen
och genomforde ovningen val.
Spaningsflygdivisionen har i

huvudsak 16st sina uppgifter. | de
fa fall uppgifterna inte iosts har
det berott p4 daligt vader vid ba-
serna eller i malomradet.

@ Sambands- & helikopter-

flyg. — Sambandsflygdivisionen

var baserad pd HASSLO. Dess
kapacitet utnyttjades i liten om-
fattning. FV:s helikopterdelta-
gande var begrénsat till FRAD
(flygraddning) samt deltagande i

2
i
5

styrka B, Ingen insats erfordra-
des av FRAD-helikoptrarna.

B-sida. — For att representera
angriparen bade for armé- och
flygvapenforband verkade en di-
vision J 32E och en grupp AJ 37
frin F7/Satenas. Uppgifterna
bestod bl a av bakgrunds- och
medstérming under attack- och
bombuppdrag.

For att mala hotbilden i Vaster-
havet baserades en division J 35

ait snabit ransportera trupp o/e materigl dr [ Sveriges myckel ldnga land
Denna fdrmdga har svenska fdrsvarsmakien avsevirt fdrisdttral | och
fia TP 84:0ma. F7:s lp-division Idser denna uppgift berdmvari.
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Foto: Peter Liander

pé& Save for jaktinsatser mot me-
deltunga attacken och tva jakt-
grupper verkade i inlandet.

@® Striltjanst — Strilsystemet
skall sakerstalla forvarning mot
anflygande fientliga flygplan och
helikoptrar for saval samtliga va-
ra stridskrafter som for civilbe-
folkningen. Ovningen visade att
strilsystemet i Milo B kan losa si-
na uppgifter. Inom Milo B ge-
nomforde en strilbataljon med
sina luftbevakningskompanier
KFO. Bataljonen ryckte till sin
huvuddel in dagen fore ovning-
ens borjan. Efter vissa ig&ngsatt-
ningssvarigheter l6ste bataljo-
nen sina uppgifter pa ett bra satt.
Samverkan mellan bataljons-
stab och dess kompanier med
olika arméforband skedde fort-
Idpande. Kompanierna, med si-
na luftbevakningsstationer (Is)
spridda Over hela ytan, bidrar ut-
Over med luftbevakning till god
overvakning av vad som hander
p& marken. Detta gor att samver-
kan aktivt bor stkas dven fran ar-
méforbanden.
Kompaniernas
gruppcentraler och

luftforsvars-
luftbevak-

ningstorn var bemannade med
sé&val vpl som med frivillig perso-
nal. Dessa har skapat en stor del
av luftbevakningsunderlaget och
for Is-personalen dessutom i ett
bistert klimat. — Bra jobbat!

@® Bastjanst. — Avsikten med
FMO var inte att framst éva bas-
forbanden. Darfor uppsattes
basforbanden vid de baser pa A-
sidan som ingick i 6vningen en-
bart med fredsorganisationens
resurser. Ovningsmoment vid si-
dan om huvuduppgiften klargo-
ringstjanst begransades. Resur-
ser for basraddning, vader-
observation och flygtrafikled-
ning tillfordes.

For forsta géngen i en storre
6vning utnyttjades OREBRO-
och KARLSKOGA-baserna. Det

Foto: Peter Liander



gav positiva erfarenheter. FMO -
85 har aven i Ovrigt givit positiva
erfarenheter. T ex bekraftades
att mycket sma basforband med
begransade resurser kan astad-
komma en vasentlig insats.

Basraddningspersonalen 10s-
te i samtliga fall férelagda upp-
gifter (som ocksa omfattade sar-
skilda ovningsmoment)  bra.
Sjukvardsmomenten for Gvriga
|6stes daremot inte lika bra. Har
maste utbildning séttas in fram-
for allt i praktiskt omhanderta-
gande pa skadeplats.

@® Expeditions- och sam-
bandstjanst. — Normal 6vnings-
upplaggning staller hdga krav pa
att sambandet fungerar.

Infér FMO -85 har mycket om-
fattande sambandsférberedel-

Foto: Peter Liander

ser gjorts. Sambandstjansten
fungerade under huvuddelen av
ovningen bra. Det ar emellertid
angelaget att en kontinuerlig vi-
dareutveckling sker inom detta
mycket viktiga omrade.

@ Flygtrafikledningen har i ett
fredsmassigt perspektiv i allt va-
sentligt fungerat bra.

Sannolikt har dock begreppet
"fredsmassiga resurser” i vissa
sammanhang misstolkats att in-
nebara "fredsmassigt upptra-
dande”. For saval flygtrafikled-
ningspersonalen som for dvriga i
dvningen deltagande personal-
kategorier galler, att alltid i dessa
sammanhang och oavseft re-
surstillgdng gora det béasta av si-
tuationen och upptrada sékrigs-
massigt som majligt.

Mgjligheten till intevelse Okar
med bra forberedelser infor Ov-
ningen. | vissa sammanhang
konstaterades otillrackligkanne-
dom om order och forutsattning-
ar for dvningens genomfdrande.
Huvudintrycket ar att huvudde-
len av noterade brister har &tgar-
dats efter hand. — En mycket po-
sitiv erfarenhet har varit det till-




motesgaende som visats FV av
personalen vid de civila flygplat-
serna dar FV dvade!

@® For alarmeringstjénsten var
dvningsandamalen i forsta hand
att prova for detta omrade ny
organisation samt att dva sam-
verkan med civilforsvarets hu-
vud- och distriktscentraler.

Organisationsférandringen vi-
sade sig vara andamalsenlig.
Men den staller stora krav pa
samverkan och pa den dmsesi-
diga uppfdljningen av alarme-
ringslaget. Denna samverkan var
inledningsvis ofillrdcklig, men
forbattrades efterhand.

Alarmeringsdvningen gick bra
och har gett gott utbyte.

@@ Slutord. — S& har da FV den
forsvarsmaktsévningen

fiarde

bakom sig. Med avseende pa
FV-farbandens deltagande ar
det den FMO som varit av minsta
omfattningen jamfort med de ti-
digare. Detta hindrar inte att en
rad intressanta erfarenheter har
erhallits framst beroende pa den
ovningsinriktning — Vasterut —
som tillampats. Det galler nu att
pd manga olika plan analysera
och tillvarata ovningserfarenhe-
terna.

Slutligen kan konstateras att
forsvarsmaktsovningen genom-
forts utan allvarliga tillbud, trots
atl det stundtals radde mycket
besvarliga vaderforhallanden, mm.
Detta utgbr ett gott betyg pa
kunskaper, fardigheter och om-
ddome hos deltagande personal.
— BRA GJORT! 8

Hans Hagman & Tommy Kahlin

FS Owvn

v {Ningerade) 5d-
FM0 -85 med b 2

¥ a vla Ls-torn. Ett bra komplement.

Nedan - | h sam! undertil] - dito | b: Es-
kilstuna Nygplats - kiarghring av Viggen
+ SK Bo.

Overvakning av luftomraden sker bl




S 37 spaningsV¥iggen kiargford f6r nya fotouppdrag. Har Iastad med bi a 2 sjaivigr-
svarsrobotar + 2 motmedelskapsiar.

LGC under FMO-tjénst.
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Overste SVANTE LILJEDAHL uf-
namns 85-10-01 il dverste 1 samt
ny sekiorflottiliche! och chel 1br
Jamtlands llygilotitj, F4/SeNN. Lil-
jedahl efterirader overste 1. Roll
Gustalsson.

Utnamningar & forordnanden:

Overste 1 ROLF GUSTAFSSON ut-
namns 85-10-01 tilf ny sektorflot-
tifichet och chel lor Upplands llyg-
flottiff, F16/SeM. Gustalsson ersat-
ter averste 1 Karl-Erik Femander,
som dd avgar med alderspension.

7

Overste JAN WESTBERG firordnas
Ir 0 m 85-10-01 tilf ny chel ldr Flyg-

« Yapnets Krigshogskola, F20. Han
enentrader da dverste Gillis Weln-
garth, som da blir sektionschel (C4)
vid flygstaben.

Flyghistorisk beloning

Tilt innehavare av 1985 &rs S4-
derbergsplakett —den fornamsta
flyghistoriska utmarkelsen i Sve-
rige — har utsetts Stig Kernell
fran Trands. Kernell har under en
l&ng 01jd av &r kartlagt och do-
kumenterat okand svensk flyghi-
storia, ofta pa platser som man
inte anade hade n&got med flyg
att gora. Men nar flygmaterielen
var bracklig intraffade ofta mo-
torstopp och nddlandningar lite
varstans, och s& blev det
flygarhistorier och flyghistoria.
Stig Kernell har ocksa varit den
drivande kraften bakom tillkom-
sten av segelflygmuséet pa Alle-
berg samt har som styrelseleda-
mot i Kungliga Svenska Aero-
klubben spridit kunskap om flyg
och flygning. Han ar fortfarande
aktiv pilot, trots han pensionera-
des for ndgra ar sedan.
Soderbergsplaketten ar upp-
kallad efter flyggeneralen Nils
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Séderberg (88), still going
strong och plakettutdelare. Det
skedde vid Svensk Flyghistorisk
Forenings arsmote pd Malmen
i varas. Arsmotet var den 24:de i
ordningen for den livaktiga fore-
ningen, som nu raknar nara 2500
medlemmar &Sver hela landet
(nagra f 6 bosatta utrikes). Fore-
ningen ger ut medlemsskriften
Flyghistoriskt M&nadsblad samt
regelbundet boken Flyghistorisk
Revy, som behandiar olika te-
man i den svenska flyghistorien.
Senast utkom en bok om Saab-
flygplanet B 18. Nasta publice-
ring blir en bok om det svenska
frivilligflygforbandet F19 i norra
Finland under vinterkriget 1940.

Vid féreningens arsmote om-
valdes flyggeneralen Nils Per-
sonne som ordférande. Nye in-
tendenten {or Flygvapenmuse-
um Sven Scheiderbaueromval-
des som sekreterare. ]

T h: General Nils Sdderberg (1 v) de-
lar ut Sgderbergsplaketlen till Slig
Kernell. | bakgrunden Sven Schei-
derbauer, ny intendent lér Flygva-
penmuseum efter Axel Carleson. —
Foto: Géran Hakansson.

Till ny chet Idr Skaraborgs Ilygliot-
tilj, F7 vtndmns Ir 0 m 85-10-01
dverste STIG ABRAHAMSSON. Han
efiertrader Overste Bjorn Amelin,
som da avedr med alderspension.

T ny stf sektorfiotilijchel och chel
Iér Upplands fiygliottil, F16/Sem
har Ir 0 m 85-04-01 lirordnats dver-
steldjtnant HANS HAGBERG, som
darmed wtnamndes lill dverste.
Hagberg efteriradde overste Jan-
Oigv Gezeiius, som samtidigt over-
gick titl Yidnst vid Milo Syd.

Overste 1 JAN-HENRIK TORSELIUS
har 13n sitt férordnande som IHyg-
aftaché i Washington DC/USA tidi-
garelagl — géfler fr o m 85-06-10.

Oversteldjnant TOMAS WABRMING
har Ir o m 85-04-01 idrordnats som
marin- och ffygattache i Paris.



foto: Bo Dahlin

Historik. — Mot bakgrund av er-
farenheter frn Korea-kriget och
behov av en transportflotta med
Okad kapacitet beslot USAF i
bodrjan av 50-talet att anskaffa
flygplan med turboprop-moto-
rer. Dessa flygplans anvand-
ningsomrade var framst inom
MATS (Military Air Transport
Service) — senare MAC (Military
Air Command). Lockheed kon-
taktades for konstruktion av tvé
prototyper — det forsta av dessa
tva flog for forsta gangen 1954,
dvs tre &r senare. Ett avtal slots
mellan USAF och Lockheed om
ytterligare produktion av dessa
plan. Sjalva konstruktionen stod
Lockheed-California for, men all
produktion har skett vid Lock-
heed-Georgia. Det forsta av de
producerade C-130A flog vid
Marietta/Georgia i april 1955.
Det doptes till Hercules efter den
grekiske hjalten Heracles/Her-
cules, som var utrustad med tolv
attribut. Flygplanet Hercules an-
s&gs dock ha atskilligt fler goda
egenskaper dn sa.

For drygt 20 ar sedan, i mars 1965, levererades
till Flygvapnet det forsta tunga transportflygpla-
net Lockheed C-130 Hercules, dar det fick be-
teckningen TP 84. Detta jubileum "firades” med
en liten ceremoni samt visning fér massmedier-
na vid F18/Tullinge i slutet av februari i ar.
Transportpersonal ur Skaraborgs flygflottilj, F7/
Satenas orienterade da om flygplantypen och
berattade om dess svenska insatshistoria.

ar med arbetshasten TP 84
|

C-130 kan indelas i tv& huvud-
versioner: A-, B- och E-serierna
samt H-serien + dess variation-

20-4rig "Herc-besittning”  or.

still going strong — fr v: Erik ; _
Nilsson, Ake Siderberg, Hercules har successivt leve

Fred Olsson, Nils Hermans.  rerats till ett 60-tal I1dnder i drygt
son & Arthur Nilsson. 30 olika versioner. Huvuddelen p»

Foto: Urban Bradhe
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Foto: Lennart Olander

anvands av militara transport-
flygorganisationer, mendet finns
aven civila versioner av flygpla-
net. Drygt 1700 C-130 har leve-
rerats till et stort antal l1ander; i
vart naromréde tex Danmark,
Norge och England. Australien
var det forsta landet efter USA
att bestalla Hercules. — Produk-
tionen pagar &n i dag och nybe-
staliningar kommer fortldpande
in frAn vastvarlden.

Svensk anskaffning. — Till Sve-
rige kom Hercules 1965 som det
forsta plan av typen C-130 be-
stalld av ett land i Europa. Detta
plan stationerades vid F7/S&te-
nas. Planet var av versionen C-
130E (inom FV benamnd E1),
Modell 382-8B C/N 4039. Det
forhyrdes till bérjan men inkop-
tes snart for tjanst at bl a sven-
ska Roda Korset.

Inom Flygvapnet fick C-130
den svenska beteckningen TP

far gjorts flera ganger.

LT

#iptransporter med handikappade

84. Van forsta exemplar levere-
rades i borjan av mars 1965 och
har alltsa anvants i nagot drygt

20 &r. | samband med kamoufla-

gemalning av de tre dévarande

TP 84:orna fick det forsta flyg-

planet under 1975 numreringen

841. De Ovriga har numrerats ef-

ter hand med 842-848.

De ovriga planen kom till Sve-
rige och F7:

1969 en Hercules i version C-
130E (inom FV benamnd
verston E2)

1979 ett exemplar av version C-
130H (benamnd version
H1)

1981 fem planiversion C-130H
(bendmnd version H2)

Det senaste exemplaret 848,
levererades i slutet av maj 1981.

De tre aldre TP 84-orna har
under &ren genomgatt olika mo-
difieringar. Alla f&r darfor efter-
hand likartad utrustning for att
forenkla tekniskt underhdll och

Fallskarmssoldater klara for uthapp.

Dy -

Foto: Jann Bjorkgren

utbildning av besattningsmed-
lemmarna. | flygplan 842 har bl a
samma motortyp installerats
som finns i 843-848. Men i den
nu aktuella 20-aringen (841)
finns alltjamt originalmotorerna
kvar.

Verksamheten med Hercules.
—Flygvapnet gér med sina TP 84
Hercules Atskilliga utlandsflyg-
ningar varje ar, bade vad avser
hjalpsandningar och andra flyg-
ningar. For Forsvarets Materiel-
verks rakning gar en del flygning-
ar till USA for att hdmta hem in-
kopt materiel. En sadan resa till

Los Angeles tar 35 timmar tor.
Den varar i ca atta dagar. Farden
gér dé fran F7 via Gronland och
Winnepeg till Los Angeles.

For FN gors flygningar var
tredje vecka till den svenska Fix -
bataljonen pd Cypern. Man fiy-
ger d& ner underh&li och utrust-
ning. Samma flygplan gar sedan
ner till det svenska faltsjukhuset
Beirut/Libanon och lamnar me-
diciner och annan utrustning.

Sammanstaliningen, tabell 1,
visar flygtidens fordelning melian
olika transportflyguppdrag. Siff-
rorna grundas pd budgetéret
1983/84.

Tabell 1:
Ast/FN

Forsvarets Materielverk (FMV)
Hjdlporganisationer
Vpl-flygningar

Deltagande i avningar mm
Ulbildning (skolflygning)
Fredstransporter fdr fdrsvaret

12 proc av flygtiden
9proc av flygtiden
4 proc av flygtiden

19 proc av {lygtiden

20 proc av flygtiden
6 proc av (iygtiden

30 proc av llygliden

(ulrikes)
(utrikes)
(utrikes)
(inrikes)
(inrikes)
(inrikes)
(inrikes)

Foto: Lasse Sjogren

Féllning av las! fran hig hojd.




Foto: Kent Hult

Hjalpsandningar. — Hjalpflyg-
ningar med mat och mediciner
till nodstallda lander har blivit ru-
tin for Transportflygdivisionen
vid F7. Vid dessa hjalpaktioner
stalls besattningar t ex till svens-
ka Roda Korsets férfogande eller
ndgon annan hjalporganisation.
Exempel pa uppdrag Hercules
genomfort ar:

1968 flog man till Biafra med
fornodenheter (framst tor-
kad fisk) for Roda Korsets
rakning.

hjalpaktioner till Vastafrika
med livsmedei (mest mjol
uppblandat med fiskpro-
tein). Lander som Liberia,
Mali, Ovre Volta, Niger,
Tchad och Kamerun fick
del av hjalpaktionerna.
gjordes hjalpinsatser av
stor omfattning i Angola.
Man baserades dar i ca
tvd manader for att frakta
fornddenheter fran en civil

1972

1977

las.
3. Kalotterna helt barande.

flygplats till en privatagd
sadan i Ostra Angola.
Dessa frakter gick sedan
vidare per lastbil till flyk-
tinglager. Lasten bestod
av bl a medicin, ris, vete,
mjotkpulver.
genomfordes transport-
flygningar till Asien, Pakis-
tan, Afganistan och Bang-
ladesh. Man flog aven till
Bangkok for att hjadlpa
flyktingar fran Kampuchea
och for att lindra ndden 1
de provisoriska lagren.
1985 (Se nedan.)

1981

Hjalpsandningar har aven fiu-
gits till Sudan. Efter uppmaning
av FN:s kommission om flykting-
hjalp stalldes tre svenska TP
84:or till forfogande i sédra Su-
dan under 1983.

Etiopien har fatt hjalp genom
olika hjalporganisationers ak-
tioner under 1984 och 1985.
Aven d& har TP 84 frdn F7 statt

|- Utdragsskarmen utvecklad, utdragningen paborjad
2. Lasten ute ur flygplanet, lastfaliskarmarna borjar utveck-

For Riida Korset i
Nigeria/Biafra 1968.

Fér Roda Korset
1ill Angola 1977.

UNHCR

S—— ]

for frakterna. Regeringen gav |
mars tillstand for flygningar &t In-
ternationella Roda Kors-kom-
mittén. Dessa inleddes medio
mars och pagick under ca tva
manader.

Militara évningar. — TP 84 har
under aren utnyttjats for trans-
portflygningar i samband med
storre och mindre militara Ov-
ningar. Omfattningen av dessa
har okat efterhand som FV:s an-
tal TP 84:or har 8kat. — Nar de se-
naste fem nya TP 84:orna hade
levererats 1981, inleddes en ny
era for transportflyget vid F7. De
atta TP 84:orna utgor en avse-
vard transportflygresurs for be-
redskap och krig. | samband
med fredsdvningar kan trans-
porter under "krigslika” férhal-
landen genomforas.

Darfor var det naturligt att un-
der forsvarsmaktsovningen
(FMO 82) "Norrsken” anvianda
denna nya transportflygresurs.

e ——

Med mera
at flera

Med samtidig insats kunde mer
an 500 soldater flygtransporte-
rasien omgang fr&n sédra Sveri-
ge till Ovre Norriand. Dessutom
fraktades materiel och fordon i
olika omgéngar. Vid denna 6v-
ning flégs 6ver 300 flygtimmar
under mer an 250 flygforetag.
Forutom forbands- och mate-
rieftransporter falldes fallskarms-
jagare fran luften.

Under de efterfoljande stora
férsvarsmaktsdvningarna "Syd-
front 1982", "Ostfront 1983" och
"Vastgrans 1985"” har motsva-
rande stora transportflyginsatser
genomforts.

Principskiss av hoghdjdsfalining.
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Foto: Kent Hult

l

Foto: Owe Gellermark

Lo

Framtiden for Hercules. — De
nuvarande atta TP 84:orna be-
réknas anvandas inom FV 1&ngt
in pa 2000-talet. Viss modifiering
och modernisering av flygplanen
kan fdrutsagas. Militart trans-
portflyg inom FV har under aren
levt en relativt undanskymd roft
bakom attack-, jakt- och spa-
ningsflygsystemen med sinaval-
kanda flygplan som Tunnan,
Lansen, Draken och Viggen.
Med den betydeise som OB
numera lagger vid styrketillvaxt
ochrorlighet hos olika stridskraf-
ter inom Armén, Flygvapnet och
Marinen — bade vid beredskaps-
tillstdnd och krig — kommer
transportflygets roll att 6ka. Har
kommer snabba flygtransporter
med bl a Hercules att vara va-
sentliga for transport av forband,
férnédenheter och sadrade.
Erfarenheter frAn andra lander
visar, att TP 84 har egenskaper
som ar lampliga och nddvandiga
i manga situationer. Forutom

och de begrénsade kraven (jfr
med civila flygplan) pa flygfal-
tens langd och beskaffenhet de
egenskaper som positivt talar for
TP 84:s framtid.

Ett tkat antal flygplan stalier
ocksa okande krav pé organisa-
tion m m. Anskaffningen av de
fem senaste innebar aven ett be-
hov av mer personal och nya lo-
kaler. Mot denna bakgrund har
regeringen givit OB tillstdnd att
utveckia transportflygorganisa-
tionen.

®® Frin 1983 har transportfly-
getvid F7 en ny organisation och
tillfors efterhand mer personal.
Transportflygenheten vid F7 be-
stér av:

» Transportflygdivision
(besattningar).

» Transportflygkompani
(teknisk personal).

» Transportflygcentral
(bestalliningsmottagning och
planering av uppdrag).

» Transportflygavdelning
(stabsverksamhet).

Chefen for transportflygenhe-
ten fungerar som flyg- och bas-
chef for transportflyget vid F7.
Tekniske chefen ansvarar for
tekniskt underhéll av saval TP 84
som flottillens AJ 37 Viggen. |
dag tjanstgdr knappt 90 officera-
re och 12 varnpliktiga/ar vid
transportflygenheten. Néar nu-
varande organisatoriska mal-
sattning blir uppfylld kommer
personalstyrkan att uppga till ca
150 officerare och varnpliktiga.

Den nuvarande TP 84-flottan
motsvarar i dag ett nyanskaff-
ningsvarde av mer an 1 miljard
kronor. Satsningen pétransport-
flyget under 1980-talet kan
exemplifieras av foljande "inves-

lastformagan  ar faltmé&ssighet  teringar”. v
® 1980/81 Anskaffning av fem TP 84:or + ca410MKr
@® 1982/83 Inkop av Tp 84-simulator och + ca 60MKr

simulatorbyggnad vid F7 (klar
varen 1985, se separat artikel).

@® 1984/85- Uppforande av hangar med plats + ca 70Mkr

1987 fortre TP 84:0or samt Jokaler i Ov-
rigt {or hela transportflygenheten.
® 1984/85- Modifieringarmm (prel). + ca 50Mkr

1989

Totalt 600 MKr

For dessa investeringar fas en
fungerande organisation — att
kunna anvanda Hercules-flyg-
planen dygnet runt i séval fred
som under beredskapstillstand
och krig. Forsvarsmaktens be-
hov av flygtransporter i fred — for
bade anstéllda och varnpliktiga
—kommer i allt Okande grad kun-
na utforas med egna resurser.
Detta kommer att vara mdjligt
samtidigt som beredskap for
och utveckling av krigsuppgifter
bibehalls.

De narmaste &rens utveckling
av svenskt militart transportflyg
sker under mottot: "Med mera ...
t flera”. [ ]

32

Foto: Jann Bjorkgren

F7ITpF






Yo7 | FLYGvapenNYTT nr 3/82 limnades
en inledande orientering om flygsimulator
typ TP 84. Dar behandlades bl a upphand-
lingsgang och simulatorkonfiguration. Flyg-
simulatorn ar nu installerad vid F7/Satends i
en tillbyggnad till AJ 37-simulatorn, med
genomgangsmojligheter mellan lokalerna.
v7vr Sedan varen 1984 har personal ur F7
tillsammans med tekniker fran Singer Link
och McDonnell Douglas genomfort ett nds-
tan arslangt test- och installationsarbete |
USA och vid F7. Darigenom finns en grund-
kurs om simulatorn, dess egenskaper och
anvandningsomrade som underlittar arbe-
ten med saval underhalls- och planerings-
som utbildningsanvisningar (ANTU) under
eft febrilt utvecklingsskede., Wy

En handplockag testbesattning
har under ledming av driftingen
joren vid F7:s simulatordetal| ut
fort de kontroliflygningar som
skell | samband med test och in-
stallation. Testbeséttningen
gors av en Hercules-forare r
stor simulatorerfaranhet, e

rare med stor flyginstruktorser-
farenhet, en flygnavigorsinstruk-
tar ach en flygmekaniker tillika
systeminstruktor.

Var och en inom testbesatt
ringen har haft sitt ansvarsomra
saval under det testarbete
som skett | USA som wvid F7 efter
installationen. Samma princip
kKommer att tillampz
kontroliflygningar som planeras |
framtiden.

Resultatet av test och s

J
stemtrimring ar en produk! som

gk

fo-

 under de

saval betr flyg- som systemegern-

skaper ar ytterst fiygplaniik. Efter
200 laggade flygtimmar for test
har nu F7 satt igang med utbild-
ning och traning.

@@ /ntroduktion. — For att de
for flygutbildningen narmast an-
svariga — chefen for transport-
flygenheten (CTpF) och che-
fen for transportflygdivisionen
(CTpFdiv) — skulle fa majlighet
att forsta den av testbesattning-
en rekommenderade malsatt-
ningen or kommande typinflyg-
ning av forare (TIS ff), anordna-
des strax fdre arsskiftet 84/85 en
simulatordemonstration. Darvid
kontrollerades bl a flygegenska-
per, visuella begransningar etc.
Samtliga berorda inom trans-
portflygenheten (TpF) var daref-
ter ense om den stora flygplan-
likheten och darigenom den mal-
sattning som planerats for va
rens TIS ff.

En introduktion lamnades
ocksa till C F7, som genomforde
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Av PER HAGLIND

en lyckad premiartlygning med
landning pa F17 —en av de:
la landningsbaser som TP 84-si
mulatarn har gemensamt med
JA 37 — simulatorerna.

®® Kursverksamhet.
utbildad personal pa under

ach utbitldnimne igan ar simula
torn som et vanligt flygplan utan
service och besatining —den slar
stlla.

Sedan | borjan av januar) pa-

gar kursverksamhet for simula
toringenjorerna med larare Ul
FFV, Perking Elmer/Engla och
MeDonnell Douglas/USA. Tyvarr
sker utbildningen under nagot
pressade forhallanden. Parallelit
med utbildningen bedrivs tra-
ning i Ad 37-simulatorn samt test
och utvardering | TP 84-simula
torn under kvallstd, vilket med-
for langa arbetsdagar for elever
na.

Kurs for sex flyginstruktorer
genomiordes under febr-mars
Dessa kunde darefter halsa den
forsta TIS-eleven wvilkommen
ombord pé simulatorns flight
deck media mars.

@® Planerad utbildning och
traning. — Ultildnings- och tra-
ningsanvisningar for de olika yr
keskategoner som ingar | en
TP B4-besattning (utom last
mastare] omarbetas tran grun-
den, eflersom
kammer att inga som ett viktigt

simulatorn

=)
n ar dels atl overior:
I som mojligt av den rena
och PFT-(Periodvis Flyg-
J-yerksamheten (som hdi-
tt i flygplanet) till simula-
torn, dels att tilifara besattningar
traning inom omraden som tidi
gare varil begransade — namii-
gen nodtramng och fallimng av
last

Simulatorn planeras att an-
vandas under foljande verksam-
neter TIS FF
GTPU FF
TIS FNAV
TIS FMEK
FIK TP84

BEFALHAVARKURS
PFT-BESATTNINGAR

Utblldningsanvisningar (AN-
TU} tor TIS ff utprovades med fy-
ra elever varen -84. Efter ett teo
riskede pa ca fyra veckor, dar
aven simulatorn anvandes under
syslemundervisningen, skedde
ett kompakt simulatorskede om
atlaveckor, Eleverna flog 19 lek-
tionspass | hogersits. Ett lek-
tionspass amiattar 4 tim, dar ca
2,5 tim loggbokfors. Eleverna
sitter dessutom | vanslersits un-
der ca 15 lektionspe h faljer
uttiidningen av eleven i hoger-

i

sits samt skolas framst | check-
listor och kommunikation. Den-
na form av "dubbelskolning” fér-
vantas ge en myckel gedigen
grundskaolning sam inledning till
ETT skolpass i Hercules-flygpla-
net. Darefter gar eleverna direkt
ut som andreforare i transport-
produktionen — de ca tolv forsta
uppdragen med en flyginstruktor
som befalhavare

Under tiden som TIS genom-
fars borjar utvecklingsarbetet far
grundlaggande taklisk trans-
portflygutbildning (GTPU) och
PFT. Mélsattningen for PFT ar
100 proc i simulator. Den kom-
mer troligtvis att omfatta sy-
stemrepetition foljt av PFT-pass
for hela besattningen utom last-
mastare. For varje besattnings-
medlem planeras en PFT per
halvar.

@® Till den av Transportflygen-
heten planerade verksamheten
kan tillkomma uthyrning av si-
mulatorn till andra flygvapen (de
nordiska, t ex) och faretag. SAS'
motorskola | Oslo var inbokade
medic mars och ytterligare in-
tresserade finns. — Simulatorn
blir kostnadseffektivare med full
belaggning. a




Under den gdngna viniern har vid F16/SeM | Uppsa-
la pagatt en fdrsdkskurs med en ny flygsimulator
10r ungdomsverksamheten. Forsokskursen har haft
som malsittning aft utprova lampligheten hos
hemdator VIC64 Cammodore med llihorande lyg-
simuieringsprogram FS2 for anvandning Uil vinter-
Kurserna.

Under de senaste 20 &ren har
ungdomarna fatt anvanda flottil-
jens Draken-simulatorer. Men
eftersom dessa kommer att ned-
monteras i september och den
nya Jaktviggen-simulatorn inte
biir tillganglig fér ungdomarna,
s&g flygsimulatorkurserna ut att
forsvinna ur utbildningen.

£n fortsatt flygning har dock
blivit mojlig genom tillkomsten
av ett amerikanskt datorprogram
till hemdator VIC64 Commodo-
re. Flygplanet som simuleras ar
en Piper Cherokee Archer.

P& en TV-monitors nedre
halvaritas en komplett fungeran-
de instrumentpanel med de mo-
dernaste navigeringshjalpmedel
~som fungerar! (B 1)

I monitorns vre halva presen-
teras en visuell bild av omvarl-
den. Ett &ttiotal baser i omrade-
na New York, Seattle, Los Ange-
les och Chicago simulerasisé&val
dagsljus som skymning, nattoch
gryningsljus. Valjer man att titta
bakdt syns fenan i blickfaltet —
liksom vingen, om man tittar &t
sidan.

Simuiatorn flygs med en joy-
stick eller med tangenterna pa
tangentbordet. Flygkanslan ar
tyvarr mindre bra, men den kan
forbattras med en modifierad
joystick.

Flyg-
simulator

for
FV-ungdom

Tvd molnskikt kan laggas in
samt valfria vindar p3 tre olika
flyghdjder. Vid atl flygning kan ett
rokaggregat slas tifl, s& att man
efterdt kan titta om den looping
man utforde blev s& rund och fin
som man vantade.

® Denna civila simulator kan
ockséd flygas i mod.en "Europa
1817". | frontrutan ritas ett sikte
for kulspruta, akanammunition
och fem bomber laddas ombord,
varefter Du kan starta mot fient-
ligt omrade. Snart upptrader sex
dubbeldackare som skall be-
kampas med automatkanonen.
Du bfir sjalv tréffad om Du ar
oskicklig och s a s far skador pé
maskinen. Det vanligaste ar att
branslet lacker ut genom de sdn-
derskjutna tankarna, varefter
motorn stannar. Det géller da att
ha tillracklig hojd s3 att eget terri-
torium kan nds p& andra sidan
floden.

Under forsokskursen har ett
15-tal flyglektioner framtagits
med samma upplaggning som
motsvarigheten inom 35-simula-
torns utbildningssystem.

Nagra lektionsexempe!.

» Svangar i stigning och plané.
» Flygning med klaff och land-
ning.

Raaas B {iave-on, g
b e e =

Ovan: Friheisgudinnan med World Trade Center strax bakom.

Heilan: Nanske Ints 54 [ttydhart men deita |0restalier luftstrid mol tvé biplan/
dubbeidichars, som stiger met dig Irdn den underilggande fiyghasen.

» VOR-landning med DME-bé&-

ge.
» Morkerflygning.
» ILS-tandning.

Denna simulator 6ppnar maoj-
ligheten for de ungdomsavdel-

ningar som inte har forbandsio-
kalisering (t ex Flygstabens ung-
domsavdelning) att fortsatt-
ningsvis bedriva utbildning i flyg-
ndra amnen, a
Ingemar Nilsson




Allt underhdll kops av Bromma
Air Maintenance, som huserar i
hangar 4 pa Bromma. Detta ar
praktiskt, dd aven Sambands-
flygenheten F16/SeM (som ope-
rerar flygplanet) numer aven ar
baserad pa Bromma.

TP 88 kan lasta 19 passagera-
re med 15 kg bagage var, alter-
nativt motsvarande vikt ren last.

Meiro lli-fakta: Marschfart = 500 km/h.
Max flyglid (full tank) = ~8,5 tim.
Branslefdrbrukning = ~250 I/h.
Normal marschhdjd = ca 8000 m.

Utbildning och Inflygning. — |
samband med att CFV hasten -
84 fattade beslut om aft hyra en
Metro Il togs dven beslut om
kop av fararutbildning. De som
avsags utbildas var forutom f6-
rare ur F18:s sambandsflygen-
het aven transportforare vid
F13M (de som i vardagslag flyger
TP 85) samt tva man ur Flygsta-
ben, varav undertecknad var an
av de lyckligt lottade.
Flygplantillverkare nufbrtiden
saljer aven utbildning for bade
forare och tekniker till de flygplan
man marknadsfér. Metro I till-
verkas av Fairchild Alrcraft Cor-
poration i San Antonio, Texas,
USA. Firman har en flygskola |
anslutning till fabriken som drivs
tillsammans med ett stort fiyg-
skoleforetag som heter Flight
Safety International (FSI) med
huvudsate i New York. FS| bedri-
ver flyg- och markskolning vid
ungefar 50 olika platser | USA pa

Foto: Jahn Charleviile

Foto: Peler Liander

Fato: Peter Liander

Y Ingen lasare av FLYGvapenNYTT har fir-
hoppningsvis undgatt atf notera att Fiygvapnet
pa prov hyrt eft ivamotorigt turbopropflyapian
ay lyp Metro Ill. Fiygplantypen - i Flygvapnet
kallad TP 88 - har som ursprungskonstruktion
flera ar pa nacken och ar val beprévad pa den
civila commutermarknaden. Flygplanel lider
darfor inte av nagra bamsjukdomar. ;< |
den press som inte ar lika initierad som FV-
Nyt har pastatts atl flygplanet | forsia hand ar
avsell som s k VIP-flygplan. Ingenting Kan
vara felaktigare. Det ar avselt all vara en ar-
belshast med mdjlighet alt AVEN vara VIP-
transportdr. <';<'; De farsia | F¥ som fick dran
att bli transporterade med TP 88:an var tekni-
ker och vampliktiga vid 2. kompaniet/F4 i
samband med incidentberedskap. <<+

Uthlldnmg av

TP 88-hesattningar

ett stort antal olika flygplantyper
varierande fran sma enmotoriga
propellerflygplan upp till storre
businessjets av typ Gulfstream. |
San Antoio har man utbildning
for forutom Metro [l och Metro Il
aven SF.340 f6r den amerikan-
ska marknaden. For SF.340-ut-
bildningen har man ett samarbe-
te med SAS flygskola pa Brom-
ma.

San Antonio. — Flygskalan ligger
vid flygplatsen San Antonio In-
ternational, som ar nagot storre
an Arlanda. San Antonio ar inte
den lilla landsortsstad vi trodde,
utan USA:s 13 stad | storleksord-
ning. San Antonio vaxer mest
och snabbast av USA:s stader —
med ungefar 15 000 nya invana-
re i manaden! Runt staden ligger
fyra stora US Air Force-baser —
bl a Randolph AFB, som mot-
svarar ungefér vart F5 vad galler
flygutbildning ... om man undan-
tar antalet elever. Annars ar sta-
den kanske mest kand fér slaget
vid Alamo 1836 mot mexicaner-
na, dér bl a den bekante Davy
Crokett motte sitt dde. Alamo
och det berdmda "fortet” (kyrko-
byggnaden) ligger i dag mitt i det
centrala San Antonio.

Skolan och uthildningen. ~ Fors-
ta veckan ar en teknisk utbild-
ning pa flygplanet i ett mycket
hogt tempo. Undervisningen ar
programlagd mellan kl 08 och
16. Den ar konventionellt upp-
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agd men med flera ingredienser
som skiljer fran var egen mot-
svarande utbildning, framst vad
galler utbildningshjalpmedien

K nisningen
stottas med hjalp av CPM (C
pit Procedure Maodule), en sta-
tisk och enkel kopia ay fararkabi
nen som medager mojlighet att
framfor alit ova fe
atgarder | enlighet med olika
checklistor. | ett annat sarskilt

K-

arfaranden och

rum fanns an uppsattining med
IBM PC (Perso Computer)
dar man kan valja mellan nagra
olika programuppsattningar
Detta utnytjades framfor allt
som repetition efter genomgang

av liygplanets olika hjalpsy
samt inte minst som hjalp att ratt
farsta och tolka informationen
pa flygplanets wvarmingstabla.
Detta system var mycket instruk-
tivt. Men trots en stor fragebank

kdndes fragorna igen relativt
snart.

Skolans larare var utomaor-
dentligt erfarna och professio-

nella. Var huvudinstruktor avsiu-
tade en karridr | USAF som divi-
sionschef pa en T-38-divisian
vid Randolph AFB utanfor San
Antonio. Under Vietnam-kriget
flog han C-130 Hercules under
flera ar. Ungefar liknande bak-
grund hade de flesta instrukio-
rerna vid skolan

@® Andra veckan vid skolan
vidtog ett simulatorflygskede
som omfattade 20 tim. 10 tim

hoger- resp vanstersits. Innehal-
let var koncentrerat till m,e_.rr-rr.
handhavande, nodatgarder
inte minst systematiserat bes
ningssamarbete. Simulatarn
modern, sexaxligt rarlig me
suellt system. Det visuella syste-
met klarade av skymning/gry-
ning samt marker. Programmet
var upplagt sa att varje pass
som omfattade tva "flygtimmar

foregicks av en Drwfur’ﬁ it briefin r:
omfattande ca 1,5 tim. Pe t
gicks |gi_=r|ur“| i detalj liksom tid
for genomgang av den flygplats
som skulle anvandas. San An-
tomo, Denver och Zurich anvan-
des bland flera. Aven hangarfar-
tygslandningar kunde ftr
Varje genomfort pass avsiuta
med 0,51l 1 immes de-briefing
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Skolan ar 6ppen 24 tmmar om
dygnet, sju dagar | veckan for
elever som vill utnyttja skoian for
sjalvstudier. — Samlliga FV-ele-
ver klarade utbildmngen med ett

meddelas.

Detta visar, att det gar aft driva
denna typ av utbildning
tempo — o 3
mogderna men enkla utbildn

@® Den flygskolning som se-
dan genomfordes hemma i Sve-
rige — pa detta relativt komplice
ade flygplan — klarades av pa
fem flygtimmar (nkl uppflygning
Inc\ ;_ medel med kompetenta | vilket jag anser ocksa ger ett gott
ch | kombination med betygatskolaniSanAntonio. W

dier Per

ett hogt

Erik Brolén, F



Fota: Per-Erik Brolén

lappléndsk fjéllvéirld

Foto: PETER LIANDER

I borfan av arei skadades allvariigl
en svensk marinofiicer mnder wi-

Iandstidnstodring. Han benivic N 7 Y X =
e N/ & . WY Ambulans-

lansuppdraget t-0-1 Kenya. — Fiygpia- I N ‘ - A ﬂ 7
nel visade sig vara utmdrki Idr den- J 3 [ g - N o
na oppgifl. Teknisk! lungerade Jii ~ N yg”’ng
88:an ndstan hell uan anmérining. ' / o ) e
Stor lirde! ér den siera, akire lasi- - 2ol e & ev
I-/urlastning utan hetning. Moterer- ’P w. a”s
nas dverkapaciiel kom val lill pass. ]
e

‘ _
(Miygtid 40.3 h). M 2 0: TP B8 4r ent elddop
myckel llexibell resurstiliskoft for Fato: Kristian Debius

fdrsvaret. L]

Red. Ovan + nedan: Sekvenser med den skadade marinofiiceren under hemiransporien
med TP 88 + averfdringen I svensk ambulans mot akul sjukhusvard

Foto: Wyn Engvist
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BNERAISE ligger | nost
istra Lappland och &r Sve-
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