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Balansen kvarstar

inom programplan 82-87, har OB forutsatt betydande ingrepp och rationaliseringar i
fredsorganisationen. Detta har varit nddvéndigt for att forsvarets krigsorganisation
inte skall minska alltf6r drastiskt under 80-talet.

I perspektivplanen "OB 80", som nu skall omséttas i ett konkret handlingsprogram

Fran flygvapnets sida har standigt havdats kravet pa tiliracklig kvalitet i vara krigstor-
band. Vi har darfor under en foljd av ar tvingats till kraftiga ingrepp i var fredsorganisation
for att na detta mal. Darigenom har vi fatt en hygglig balans mellan drift och investeringar
— mellan freds- och krigsorganisation.

@ Nir OB nu presenterat sin "Fredsorganisationsplan” kan vi konstatera, att ingreppen i
flygvapnet inte beror flottiller som producerar divisioner med vara mest kvalificerade
stridsflygplan. Chefen for flygvapnet har med bestamdhet hédvdat att kraven pa insatsbe-
redskap samt likheten mellan krigs- och fredsorganisation i flygvapnet kréver tillgdng pa
de fredsflottiljer med flygande férband som vi har i dag. OB har anammat detta synsitt.
Farhagorna for F6:s och F10:s nedléggning under 1980-talet kan déarfor avskrivas.

Minskningen av véara kostnader maste emellertid fortga och dérvid har chefen for
flygvapnet tvingats foresla ingrepp pa F13M och F18. Féréandringarna, som innebar over-
flyttning av mélflyg och skolverksamhet till andra flottiljer, har sin grund i fordndrade
forutsattningar for den framtida utbildningen. Foréandringarna sker successivt och pa sikt.
Nagra dramatiska ingrepp kommer inte att ske och omstéliningen for den personal som
blir berord kan motas i god tid.

@® Sammanfattningsvis kan konstateras att flygvapnet édven i framtiden kommer att kunna
upprétthalla balans mellan krigs- och fredsorganisation. Detta forutsatter dock en fortsatt
press pa vara driftskostnader. Hér ligger ett stort ansvar pa oss alla — pa staber, forvalt-
ningar, skolor och forband. |



0B sitter manniskan i centrum:

Positiva nyheter

for vara

samarbetsformer

OB har en léngre tid (3—4 &r) haft en
grupp arbetande med ledarskaps-
fragor, organisation och pedago-
gik. Det hela har resulterat i nagot
som kallas OB:s grundsyn.

Tankarna &r genomsyrade av en
férandrad manniskosyn, modern
pedagogik och framfor allt en ny
syn pa ledarskapet. Det spdnnande
och intressanta ar att samma tanke-
gangar | dag sysselsatter pedago-
giska och foretagsekonomiska in-
stitutioner vid universiteten variden
dver. Mdjligen blir en icke initierad
forvanad dver att militdren ligger sa
hér langt framme.

De har tankarna skall nu féras ut
pa férbanden — ménniskor skall ut-
bildas. Darf6r ges héar en kort intro-
duktion av grundsynen samt déaref-
ter dess hela lydelse.

* % * OB:s nya grundsyn pa ledning och samarbete upp-
fordrar till kritisk granskning av vara regler och rutiner.
* % Att formulera en grundsyn s& som OB gér i "éverbefélha-
varens grundsyn pa ledning och samarbete inom férsvarsmak-
ten’’ (Fst/Allm 200 19871-01-28) &r ett rationelit sétt att ge direktiv.
Det &r "malstyrning’’ till skillnad fran "detaljstyrning’’ och i OB:s
grundsyn anbefalls just méalstyrning som en grundldggande led-
ningsprincip. Men en férutsattning for att metoden skall fungera
ar givetvis att malstyrningshandlingen ldses uppmarksamt, for-
stas och helst gillas samt att allt som strider mot den i galllande
reglementen, anvisningar, order etc rensas ut. Darvidlag fordras
all personals medverkan genom &andringsférsiag till beslutande

organ.

Genom den langa beredskapstjans-
ten under andra varldskriget fick
svensken | gemen en mera ingaen-
de och intensiv erfarenhet av vart
militéra forsvar an som dittills varit
vanligt | modern tid. Detta betydde
mycket positivt bade for folket och
forsvaret och for forsvarets integre-
ring i folket, en av effektivitetens
férutsattningar. Nya impulser till ut-
formningen av ledning och samar-
bete behandlades av ''1945 ars mili-
tarutredning””, som OB komplette-
rade med ett minnesvart 90-sidigt
yitrande 1947.

Flera av frona fran beredskapsti-
den blommade inte ut férran genom
OB:s grundsyn 1968 med rubriken
"Krigsmaktens anda och disciplin”.
Sedan dess har det hant sa mycket,
delvis forvirrande, pa det beteende-

vetenskapliga faltet och betrédffande
forsvarsmaktens hela miljé | fred
och krig, att det redan beddmts
nodvéndigt med ett nytt stillnings-
tagande fran OB:s sida. Det presen-
teras i "Overbefdlhavarens grund-
syn pa ledning och samarbete inom
forsvarsmakten', daterad 1981-01-
28. (Presenteras pa sid 5—6 in ex-
tenso.)

Forst bor emellertid konstateras,
att en grundsynstext som denna
kan ldsas pa Atminstone tva olika
sétt — varav ett ar fel och det andra
ratt. Med det felaktiga sattet att lasa
blir redan férsta meningen | grund-
synen ("'Manniskan ar forsvarsmak-
tens viktigaste tililgang."") nagot av
en festtalsfras, en floskel utan bju-
dande kraft. Med det riktiga sattet
att lasa blir meningen ddremot en

* Kk K

uppfordran till svar pa fragan: Hur
kan en utomstaende betraktare
(t ex en skattebetalare pa studiebe-
sok eller en inryckande varnpliktig)
se att man inom forsvarsmakten har
detta synsétt? Finns det kanske
tydligare tecken pa ett motsatt
synssitt? Skulle sa vara fallet mas-
te vi andra pa oss.

Inom en "materielintensiv"' for-
svarsgren som Flygvapnet blir
snart sagt varje individ i luften och
pa marken nagot av en nyckelper-
son. En otidsenlig utformning av
ledning och samarbete kan darfor
fa sarskilt allvarliga konsekvenser
just hos oss och redan i fred — kri-
tisk granskning gentemot OB:s
grundsyn tillhér nédvéandigheterna.
Har foljer grundsynen:

>



1 Andamal

verbefalhavaren (OB) ger har
sin grundsyn pa hur god led-

ning och gott samarbete skall

tens effektivitet. Grundsynen bor enligt
OB:s mening galla all personal och all
verksamhet inom forsvarsmakten. Den
bor vara giltig under fred, beredskaps-

framjas till gagn bl a for forsvarsmak-

tillstand och krig.

OB:s nya grundsyn

2 Manniskan
1 forsvarsmakten

@ Manniskan ar forsvarsmaktens vik-
tigaste tillgang.

@ Kontakterna och samarbetet mel-
lan all personal inom férsvarsmakten
skall praglas av Oppenhet, fértroende
och gemenskap. Attityder och beteen-
den som kan uppfattas som tecken pa&
bristande respekt f6r andras ménni-
skovdrde far inte godtas.

@ Manniskors olika personlighet, er-
farenheter, intressen och férmaga ar
tilgngar som skall tas tillvara.

@ Det betyder mycket f6r den enskil-
de att fa ta personligt ansvar for sina
insatser och fa erkannande for dem
samt att kunna paverka. forh&llandena
pa verksamhetsplatsen. Alla skall upp-
leva att goda prestationer ar till fordel
for forsvarsmakten, arbetslaget och
den enskilde.

3 Forsvarsmakten
1 samhallet

Forsvarsmakten och 6vriga delar av
samhallet griper in och paverkar stan-
digt varandra. Detta innebar bl a f6l-
jande:

@ Ledning och samarbete inom for-
svarsmakten skall grundas p4 bl a de

varderingar och normer som galter i
samhallet i ovrigt.

@ Utvecklingen i arbetslivet férandrar
efter hand férhallandet mellan anstall-
da och arbetsgivare. Detta regleras
delvis av lagar och avtal.

Samarbetel mellan chefer och an-

nan personal inom forsvarsmakten
skall bedrivas s& att samhallsutveck-
lingen aterspeglas inom forsvarsmak-
ten pa ett satt som framjar effektivite-
ten och arbetstilllredsstéllelsen.
@ Malet fér grund- och repetitionsut-
bildningen av de varnpiiktiga ar strids-
dugliga férband. Forutsattningen for
ett gott resultat ar att de varnpliktiga ar
motiverade {6r sina uppgifter. Den go-
da andan och motivationen skall
framst skapas genom meningsfull,
malinriktad och val ledd utbildning, dar
utbildningstiden och de varnpliktigas
formaga utnyttjas effektivt. Effektivite-
ten kan hojas genom att de varnplikti-
ga ges mojlighet att aktivt medverka i
planiaggning, utformning och ge-
nomférande av utbildningen.

| fred kan motivationen i regel inte

grundas pa ett upplevt hot fran om-
varlden. | stéllet far kunskap om Sveri-
ges sakerhetspolitik och om férsvars-
maktens roll i denna stor betydelse.
Skolans roll nar det galler att férmedla
kunskaper i forsvarfragor ar viktig.
@ Forsvarsmakten far inte avskar-
mas fran samhallet i dvrigt. Intresse
for férsvarsmakten fran det ovriga
samhallets och totalforsvarets sida ar
darfor till gagn foér verksamheten. Det-
ta galler ocksa om intresset ibland tar
formen av negativ kritik.

4 Principer [or
ledning
och samarbete

Ledning

God ledning ar en av forutsattningarna
for att forband skall kunna I0sa sina
uppgifter i krig och fred. God ledning
bygger framst pa skickligt ledarskap.
Sarskilt i krig kan situationer uppsta
dar det kravs en ledning som snabbt
kan samordna insatser, ge och andra
uppgifter och se till att order verkstalls
utan tvekan. Detta géller inom hela
samhallet, men ar sarskiit framtradan-
de inom fdrsvarsmakten.

Ledarskap

Ledarskap ar chefens formé&ga att ska-
pa de betingelser, som gor att medar-
betarnas presonlighet, kunskaper, in-
tressen, initiativkraft och vilja till sam-
arbete tillvaratas for att pa béasta satt
I6sa forelagda uppgifter. Viktigast i
varje enhet ar manniskan, framféralit
som del av en grupp i samverkan, men
ocksd som individ. Gruppens sam-
manhalining och dess samlade resur-
ser av alla slag ar avgérande for om
och hur uppgifterna kommer att l6sas.
Kunskap om och forstdelse for sam-
spelet mellan mamniskor ar darfor en
forutsattning 16r ett gott ledarskap.

>




Ledningsmetoder

Chefen ansvarar fér att den basta led-
ningsmetoden valjs i varje situation.

Séttet att leda paverkas av uppgif-
ten och yttre omstandigheter och skall
anpassas efter situationens krav. Fak-
torer som paverkar valet av lednings-
metod ar uppgiftens karaktéar, tillgang-
liga resurser av personal, materiel och
tid, rddande disciplin och anda mm.
Saltet att leda paverkas ocksa av
Overordnade och sidoordnade samt av
hansyn till underlydande.

| krig — sarskilt i strid da fiendens
handlande starkt paverkar sattet att le-
da — kommer situationer som kraver
en utpraglat beordrande ledning att
vara betydligt vanligare an i fred. Detta
férhallande maste beaktas ocksa i
fredsutbildningen.

Detaljstyrning minskar ofta mgjlig-
heterna och viljan alt ta ansvar och
initiativ. Uppgifter maste stallas s& att
stort ulrymme ges mottagaren att valja
hur de skall 16sas. Darigenom framjas
elt personligt engagemang som ofta
leder till effektivitet och framgang.
Ledningsmetoder som gynnar och
uppmuntrar initiativ bor darfor valjas
sa ofta som mgjligt.

Malstyrning

Malstyrning boér vara grunden fér led-
ning. Snabba stridsférlopp, kommuni-
kationssystem som kan stdras ut och
upptradande i sjélvstandiga mindre
forband m m ar faktorer som i krig stal-
Jer 6kade krav pa att chefer pa alla
nivaer snabbt kan fatta beslut och lésa
uppgifter sjalvstandig! och pa eget an-
svar. FOr alt ledning genom malstyr-
ning skall bli framgéangsrik kravs bl a
goda kunskaper och hogt utvecklad
solidaritet.

| fredsverksamheten uppstallda mal
och krav skall kunna uppnras genom
en rimlig insats fr&n individens eller
forbands sida. Det ar viktigt att mal
inte satts s& 1&gl alt det negativt pa-
verkar tilliron till egen férmaga att losa
uppgifier i krig.

Chefen skall fatta beslut och ta an-
svar som ankommer pa honom och
avstd fran ingripande som ondédigtvis
begransar de underlydandes hand-
lingsfrinet och ansvar. Chefen har det
yttersta ansvaret for att de uppstalida
méalen nas.

Samarbete fore beslut

Samarbete fore beslut vid uppgifter-
nas utformning Okar forutsattningarna
att na ett ora resultat. Chefen bor dar-
for d& s& ar mdjligt fatta sina beslut

efter samarbete och i samfdrstand
med sina underlydande. Tidsforhallan-
den, sekretesskrav och psykologisk si-
tuation ar exempel pa faktorer som
kan begransa mdjtigheterna.

Det fa&r inte rada nagot tvivel om att
det ar chefen som slutgiltigt fattar och
ansvarar fér beslutet. Chefen kan dar-
for komma att fatta beslut som skiljer
sig fran underlydandes uppfattning.

Var och en ansvarar under chefen
for sin dei av verksamheten och fattar
beslut enligt given befogenhet och in-
om ramen f6r sin behdrighet samt i
forekommande fall, i enlighet med
faststallda delegeringsregler.

Samarbetet fGre och ansvaret for
beslut ar i vissa stycken reglerat i lagar
och avtal.

Fortroende

Forméagan att aktivit ingripa for att be-
mastra en svar situation, tex i strid
eller vid en katastrof, varierar och ar i
avgdrande grad beroende av fortroen-
de for ens egen, kamraternas och led-
ningens formaga. Sarskilt viktigt ar det
att man har fortroende {6r sin narmas-
te chef och {6r kamraterna i gruppen.

Chefen skall darfér arbeta aklivt 16r
att vinna de underlydandes fortroende.
Kompetens, omsorg om underlydande
samt fortroende och respekt for dem
ar forutsattningar for att chefen skall
omfattas med fortroende. Formagan
att skydda dem fran onddiga pafrest-
ningar och forluster samt att hdavda de-
ras berattigande intressen har sarskilt
stor betydelse.

Det ar viktigt att grundvalen fér om-
sesidigt fortroende laggs redan i freds-
verksamheten.

Normer och regler

Inom alla samhalisfunktioner finns nor-
mer och regler som maste foljas. Reg-
ler inom forsvarsmakten skall begran-
sas till vad som verkligen behovs. Kra-
vet pa likformighet far inte bli ett sjalv-
andamal.

Regler for framst den militéra perso-
nalens upptradande skall utformas
mot bakgrund av kraven pa effektivitet
i verksamheten. Hansyn maste ocksa
tas till att upptradandet skall vara sa-
dant att det skapar {6rtroende for for-
svarsmakten inom landet och respekt
utomlands.

Regler foljs bast om de som skall
tilldmpa dem sjalva varit med om ut-
formningen, kan paverxa dem och for-
star avsikten med dem. Da blir det
naturligt att reglerna fdljs. Chefen skall
kontrollera att uppstallda regler foljs.

For krigsmén galler sarskilda ratts-
regler som ar anpassade till de spe-
ciella krav den militara tjansten stéller i
krig och fred. Rattsreglerna skall frém-
ja sdkerheten och effektiviteten, sar-
skilt under faltmassiga forhallanden.

Disciplin

Disciplin &r férmagan att inordna sig
under det gemensamma ansvarets
krav. Disciplin innebar att de regler
som fdljs som krdvs or att man skall
kunna samarbeta effektivt och leva na-
ra varandra aven under de svaraste
forhallanden. Den bor framst vara en
sjalvdisciplin, en medveten ytiring hos
individen av samharighet och solidari-
let pad bekostnad av sjalviska in-
tressen.

Situationer kan uppsta da sjalvdi-
sciplinen inte ar tillracklig. Det galler
sarskilt under krig. Darfor méaste di-
sciplin grundas pé plikten att tyda giv-
na order och bestammelser. Della
maste forberedas och majliggdras ge-
nom utbildning i fred.

Utveckling av organisation

Utveckling av idéer och férslag tili {or-
andringar med syfte att forbattra verk-
samheten skall uppmuntras pa alla ni-
vaer inom forsvarsmakien.

Var och en bér ha méjlighet atl pa-
verka sin arbetssituation och framfdra
idéer ach forslag som galler forhéallan-
den ocksé& utanfor sitt eget tjansteom-
rade.

Formerna for alt tillvarata och ge-
nomidra dessa ideer och forslag skall
utvecklas vidare pa alla arbetsplatser
inom férsvarsmakten.

Detta kraver decentralisering och
delegering vilket inriebar att olika los-
ningar pa likartade problem kan och
bér 1a forekomma. En férutsatining fér
en sadan utveckling ar alt planeringen
medger mdjligheter att géra forand-
ringar.

Beredskap
infor forandringar

Foréndringar av organisation, uppgfi-
ter och arbetsmiljd kommer alltid att
utgdra en naturlig del av verksamhe-
ten. Denna méste emellertid ocksé
kannetecknas av stabilitet. Forand-
ringar bor darfor beslutas och ge-
nomfdras utan tidspress och i samar-
bete med de berdrda.

En god férandringsberedskap ar en
forutsattning for att forsvarsmakten
skall kunna |8sa sina uppgifter. |
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Den 13 januari samlade CFV sina forbands-
chefer for att under tva dagar diskutera de-
centraliserad produktionsledning samt ratio-
nalisering. Inbjudna var aven representanter
for centrala och regionala staber. Alit som allt
var det ca 40 forbandschefer (motsv) som
samlades pa kursgarden vid Sodergarn, Li-
ding6. Programmet var upplagt sa att forsta
dagen &gnades at decentraliserad produk-
tionsiedning och den andra at rationalisering

pa lokal niva.

Decentraliserad produktionsled-
ning prévas fn inom mio NN,
dar F4 deltar som ett av forsoks-
forbanden. Idén ar att de centra-
la myndigheterna sa langt moj-
ligt utover styrning genom ram-
besiut later lokal niva fatta de-
taljbeslut inom de givna ramar-
na. Tanken &r ocksa att den lo-
kale chefen i sin tur decentrali-
serar inom sitt forband.

De omraden som man nu ser
maojligheter att genomfora de-
centraliserad produktionsled-
ning inom ar framst:

b personaltjansten

» byggnadsverksamheten
» organisationsstrukturer
» materielférvaltningen

Fru: C. G Barrestarn (FGD), K. Normelius
fsousch §). £ Jansson (Fsr), K. Ha-
gersiram (C F13).

En forutsattning for att de nya
formerna skall fungera ar atll
statsmakten slapper ifrdn sig en
rad beslutsfunktioner. Ett steg i
denna riktning ar att i de organi-
sationsbeslut, som regeringen
nu faststaller, reglera detaljorga-
nisationen. Denna 6kade frihet
framgar bl a av regeringens reg-
leringsbrev for budgetaret 80/
81:

"l de tall ddr regeningen har fast-
stéallt myndighetens organisation
[ organisationsbrev. m /i beslut
far indeiningen i enheter pd ni-
van ndrmast under myndighets-
chelen eller stabschelen (motsv)
inte d&ndras ulan regeringens
medgivande. | dvrigt far myndig-
heterna inom de personalramar
som har angetls lor dem gora
avsteg lran faststafid organisa-
tion, om detta medfor atl verk-
samheten kan genomfdras mera
effeklivt.”

Decentraliserad

produktionsledning

och

lokal rationalisering

Frv: A. Sjogren (IFYL:FS), B-8. Lundhuim
(FRI).

Regeringen har for forséksfor-
banden i mjlo NN lossat en del
personalhanteringssparrar. Men
detta galler tv for flygvapnets
del endast F4. CFV:s ambition
ar att | ordinarie planeringsruti-
ner, uppdrag. etc soka bredda
denna verksamhet att s& sma-
ningom galla afla férband.

® @ Andra dagen agnades at
rationaliseringsfragor. CFV har i
sin programplan for aren 81/86
forutsatt att cirka héliten av de
uppsatta besparingsmalen skall
kunna nas genom lokala initia-
tiv. De ar framst inom huvudpro-
duktionsomrade/hpo 1 driftbud-
geten man kan se mojligheter att
gora olika verksamhetsomraden
mindre kostnadskrdvande.

Den fraga som vackle storst
intresse var hur man skall kunna
fa fart pa denna verksamhet pa
lokal niva.

b Skall CFV utéva ekonomisk
press pa torbandscheferna?
Vitka andra former av Styr-
ningistod kravs?

Hur skall CFV kunna bygga
upp en idébank som service
till forbanden?

Nagra definitiva svar pa
dessa fragor gavs inte vare sig
fran seminariets ledning eller
deltagarna. Men en god grund
torde ha lagts for det fortsatta
arpetet. CFV och hans {or-
bandschefer ar val dverens om
den fortsatta inriktningen.

De tvd dagarna avslutades
med att CFV summerade semi-
narieresultatet. CFV bedomde
att diskussioner och grupparbe-
ten hade givit vardetulit underlag
for fortsatt arbete pa iokal och
central niva. Diskussionerna pe-
kade pa, att CFV por ge for-
bandscheferna mera frihet och
ansvar an vad dagens hand-
lingsregler medger. Vad galler
rationalisering kommer CFV att

v

v

Ovan, frv: £ Hage (C F5, H Hansso
(Finsp ON) 8, Byarknoim (O F1),

Th, frv. £ Spangberg (C F17), S Daisio
(FARI) & Westherg i€ FS Orgy. 1 G-

vall (C £1 G. Hovgard (C F6)

stalla mer preciserade krav pa
forbanden. Avslutningsvis  po-
angterade CFV. att nar det gal-
ler decentraliserad produktions-
ledning och rationaliseringsverk-
samhet maste forbandschefer-
na engagera sig starkt. Vil for-
bandscheferna godra en insals
har — da far man aven den Qvri-

ga personalen med sig.

Det galler att vilja — vdga och
kunna.

Betraffande kunnandet skalt
CFV och hans stab i storre ut-
strackning stodja lokal niva. 1

Jan Westherg
Nlas Grondahl
Brir-Murie Lundholim

Tv, frv: R lursson {dav ISYM:FS), S
Kamsen (Finsp 5], E Nygren (C E1).

Nadan, frv. S Karevik (Fornfi. A Landare
(C F18j. C Norberg (C sext 1FS).
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Kategori flygtjénst
behover: A + C.
Q.

o’

stlllasittande tjénst
(t ex: stril-, fI-, stabspersonal)
behdver: C + (B)

W

A = Saktatraning (dynamiska mus-

Kategori N X I
kelrdreiser med statiskt inslag.

] rérlig och
tung tjanst — Se sid 10—12))
C = Mingdtréining (hjartcirku- (t ex: tekniker,
lationstrining; tex: 16p- vpl m i)
ning, orientering, skidak- behéver: B + C.

.. tennis, squash m m.)

~  kategorier.

ning, simning, fotboll,

B = Styrketraning (= cirkeltrdning

enligt BRAK-programmet; B =
buk, R = rygg, A = armar, K =
knan). .

Din o0 ()
e DA aning
kraver
Statisk muskeltrdning/  En arbetskravprofil beskri- minskar, sa att den opera-
"saktatrdning” kommer ver den grad av fardighet tiva effekten uteblir. En

succesivt att satta igang
vid forbanden med start
_vid F5 samt vid férband
med TIS-verksamhet. Tra-
ningslokalen byggs upp
enligt normer som finns

och uthallighet som en f6-
rare maste ha for att ge-
nomféra ett visst antal
uppdrag. Ar firdighet och
uthallighet otillrdackliga
kan forarens kapacitet bli

férares prestationsférma-
ga minskar snabbt om han
utsatts for:

@® Brist pa somn.
@ Otillracklig kost och

tillgangliga vid flygsta- otillrdcklig. Man sager da )

bens utbildningsavdel- att bristande véxelverkan vatska.

ning. Individuell instruk- féreligger mellan arbets- ® For langa tjanstgo-
tion dr nédvindig och krav och prestationsfor- ringsperioder.

kommer att ges av sarskilt

maga. Fér att undvika den-

® Manoverlaster han inte .

- . utbildade instruktérer. @ na situation ar det vasent- . 4
- - Benamningen 'saktatra- ligt att védl kdnna till perso- tranat for.
ning’ till trots kommer den- nalens férmdga och be-
na trdningsmetod inte att gransingar. Forst darefter Samtliga fyra punkter

bedrivas i lattjans tecken.
Tvartom! Och éret runt!
Dagens (och morgonda-
gens) krigsmiljé kréver ut-
hélligare personal — saval
i luft som pd mark ... alla
Annars kom-
mer vi inte att maximalt
kunna utnyttja vara utom-
ordentliga, tekniska sys-
tem. Och just detta &r ett
MASTE! )

kan man effektivt inrikta
sig pa att 6ka férmagan.
Alternativet blir annars att
sdnka arbetskravet. Ge-
nom att utveckla och tréna
vissa kroppsfunktioner
"skraddarsyr” man presta-
tionsférmdgan sa att den
passar for uppgiften.

Det handlar huvudsakli-
gast om att foérhindra att
den mentala férmdgan

beskriver stressfaktorer
som skall undvikas och
som ar styrande for nagra
av de atgédrder som vidtas
inom ramen fér det fére-
byggande
met. — Atgéarderna tar gi-
vetvis ocksa sikte péa att
sd ldngt méjligt ar bibehal-
la en fullgod férarfunktion
i ett eventuellt krig/ien
verklig stridsmiljo.

hélsoprogram-




¥ w v Chefen fér flygvapnet har sedan drygt ett ar
tillbaka fortlopande bedrivit 6versyn av idrotten inom
flygvapnet. Vissa delar som berér den flygande per-
sonalen har brutits ut for att snabbare kunna behand-
las. Det har framst rért sig om utvardering av sarskild
fysisk trdning for att pa sa satt géra forarna uthalliga-
re. Denna atgédrd har bedéomts nddvédndig bade ur
héalsosynpunkt och for att 6ka den operativa effektivi-
teten. Utvarderingen har skett genom provverksam-
het vid F16 samt test vid ’humancentrifugen’ vid Ka-
rolinska Institutet i Stockholm. s st Denna artikel ar
en uppfoljare till de tva tidigare i FLYGvapenNYTT
publicerade inldaggen — “Friskvard och/eller Halso-

vard” nr 1/77, "God flygkondition” nr 3/79.

wOWw W

Av flygspeciallakare HANS HJORT

ar man infér 80- och 90-talen
N planerar halso- och sjukvarden

for flygvapnets personal, ar det
vasentligl att se vilka férandringar som
skett och kommer att ske avseende
organisation och malsattning. Kraven
har i manga stycken 6kat, varfor en pro-
gressiv halsovard kommer att bli néd-
vandig for att anpassa manniskan till
férandringar i arbete och miljd. Vilken
uppgift man an har, bor en utveckling av
de psykiska och fysiska resurserna ske
for att undvika skadlig stress samt for att
Oka prestationsférmagan.

Arbete och miljo. — Dagens flygsy-
stem ar teknologiskt sett hogt utveckla-
de. Delar av systemens funktion bygger
pa databehandling och automatisering,
som genom symbol- och sifferpresenta-
tion mojliggdr for flygféraren att ge-
nomféra uppdrag med hog precision.
Systemens forbattrade prestanda har
inneburit 6kad flexibilitet avseende sa-
val malval som anfallsmetod. Val av
systemanvandning forutsatter snabb
och korrekt beddmning av beslutsun-
derlag i en given taktisk situation — trots
hoga farter, mandverlaster, vibrationer,
temperatur- och tryckvariationer m m.

Manniskan. — Prestationskraven pa
den flygande personalen har 6kat. Detta
trots att hanteringen av sjalva plattfor-
men delvis har forenklats genom auto-
matisering och forbétirad instrument-
presentation. Det 6kade prestationskra-
vel ligger i ell alllmer sofistikerat sy-
stemutnyttjande. Reaktionstid, simul-
tankapacitet, korrek! beddébmning mm
spelar en avgorande roll. Dartill kommer
kravet pa hdg insatsfrekvens, varfor be-
greppet flygkondition = uthdllighet blir
ett nyckelord.

Trotthet ar den avgodrande begran-
sande faktorn — vare sig det galler

freds- eller krigsforhallanden. Trotthet
leder till en drastisk minskning av for-
magan att hantera flygsystemet!

Lika vasentligt som att anpassa fly-
gande personalen till prestationskraven,
lika vasentiigt ar det att malsattningen
ar samma for ovrig personal nar man
ser eft optimalt systemutnyttjande i dess
totala sammanhang. Saledes géller att
begreppet uthdllighet dven har ar ett

nyckelord.
Mélet. - Ef-

fekten av ett flygvapenanpassat halso-
vardsprogram skall séledes ses:

P& kort sikt:
@ Arbetskravanpassad kondition.

Pé lang sikt:

@ Forebyggande avseende vissa sjuk-
domar (direkt eller indirekt) t ex 6ver-
vikt, ledbesvar, ryggont, rubbningar i
amnesomsattning, hjart/karisjukdom.

Den langsiktiga eflekten ar inte
minst Onskvard nar det géller flygande
personal, som i vissa fall bibehaller
flygtianst upp till cirka 60 ars alder.

@® ©® Flygtjanst. — LAt oss borja
med att se pa nagra av de kroppsfunk-
tioner som paverkas och vad det re-
sulterar i samt hur negativa effekler
kan motverkas.

Hjarta/karlsystem reagerar med
hjantfrekvensokning samt  karlsam-
mandragning for att motverka den
blodtrycksédnkande effekten av mand-
verlast. Hjartat klarar av att kompense-
ra [6r 4—4,5 G. Darutdver maste M-1
("manoevre one" = krystning) samt
ben- och bukmuskelanspanning
gbras.

Flygvapnets
HALSOVARD

mfor
30- och 90-
talen

Atgédrd: Férbranningstraning  (typ
iopning) for att forbattra
hjartats pumpfdérmaga
(blodtryck/syretransport).

Lungor/blodet reagerar med sam-
manpressning av nedre lungpartierna
vid mandverlast, varvid syreséatiningen
av blodet férsamras, vid hoga G (i vis-
sa fall s& mycket att syrebrist uppstar i
hjarnan). En kraftig bidragande orsak
synes vara G-dréktens bukbldsa i
kombination med daligt aktiverad (ut-
trottad) bukmuskulatur.

Atgard: Bukmuskeltraning.

Muskler/nervsystem aktiveras vil-
jemassigt vid mandverlast for att for-
hindra “pooling” (= ansamling) av
blod i ben- och bukblodkart. Huvusakli-
gast sker detta genom anspanning av
ben- och bukmuskulaturen, s k statiskt
arbete. Anspanning sker ocksa av bal,
hals- och armmuskulatur fér att bibe-
halla en uppratt huvud- och sittstall-
ning. Muskelkoordinationen (1 ex spak/
reglagehantering) férsdmras vid ma-
noverlast.

Atgard: Statisk traning av muskula-
turen, traning av nerv/mus-
kelfunktion for G-tolerans-
héjande muskelarbete.

Amnesomsattningen reagerar
med en Okning pga hdgre energikrav
frAn nervsystem, hjarta, muskulatur
m m. Otillracklig energi (kolhydrater/
fett = kalorier) liksom negativ vatske-
balans minskar uthalligheten. Pa sikt
spelar ratt naring (kost skall innehalla
tillréckligt med vitaminer, jarn, amino-
syror etc) en avgorande roll fér uthéal-
ligheten.

Atgard: val avvagd daglig energi-

och naringstillforsel samt
tillracklig vatska.



Resultat av "saktatraning” métt vid centrifugférsok
pa Karolinska Institutet

Fig A visar den G-profil som anvéndes vid centrifugkorning. Forsokspersonerna utrusta-
de med G-drékt testades pd den maximala uthdlligheten, dvs fram till "grey-out” fore
och efter 14 veckors "saktatréning”.

Fig A
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Fig B visar i stapelform den procentuella férbattringen av uthdlligheten | centrifug efter
14 veckors trdning med cirka tva traningstilifalienivecka.
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Flg C visar alt hjartfrekvensen efter 244 sekunder ligger hogre efter traning. Forkilaringen
{1l detta dr att "poolingeffekten” har motverkats och att sdfedes tilirdckligt med blod nar
héger hjérthaiva. Vid 331 sekunder som endast uppndddes efter traning, har daremot
hjértirekvensen bdrjat sjunka. Flg C visar vidare pé en (orbattring av syremattnaden i
artérblodel efter lréning. lakttagelsen &4r vasentlig bdde m ht muskelfunktionen och
centrala nervsystemets kinslighet (6r syrebrist.
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Tréningseffekt avseende
hjdrtirekvens (slag/min).

Tramngseffekt avseende
syremattnad | artarblod.

iSlreckade uttymmen = lorbaltngaprocentan 1

Resuitat efter saktatraning som annu inte verifierats i "kalla siffror” men som alerspeg-
lar forsékspersonernas egen uppfattning om traningseffekten:
@ Ballre férmaga att "tinka” under G-belastning.
@ Inte sa utmattad efter G-belastning.
@ Kortare tid fér aterhamtning”.
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restations-
hojande traning. — Utomlands har G-
toleranshéjande  muskeltraning  ront
stort intresse. Orsaken ar den nya ge-
neration jaktflygplan som har avsevart
férbattrade svangprestanda. Detla har
inneburit att en otrdnad férare inte
kunnat utnytija flygplanets prestanda
fullt ut. Men det handlar inte bara om
att kunna motstd hoga G-lal under
nagra minuter. Det handlar (enligt var
egen uppfatining) lika mycket om att
fordroja  den utmaliningseffekt/trott-
hetskansla som kommer efter ett antal
flygpass, aven om manoverlasterna
inte varit patagligt hoga.

Varen 1980 inleddes en (orsoks-
verksamhet med statisk muskeltra-
ning, sk Saktatraning, vid 2:dra och
3:dje divisionerna vid F16. Fore tra-
ningsstart tesltades G-tolerans/uthal-
lighet i centrifugen pa Karolinska Insti-
tutet. Vidare togs muskelprover samt
en rad kemiska blodprover. Benens
muskelstyrka mattes. Darefter tranade
forsdkspersonerna  fram lill  hosien
samma ar i en sarskilt iordningsstalid
traningslokal i flygtjanstbyggnaden.
Traningsfrekvensen varierade mellan
0—4 ggrivecka beroende pa o4vrig
tjanst.

Hosten 1980 gjordes centrifugpro-
ven om. Liksom férsta gangen kérdes
testpersonerna med 4,5 G i 15 sek,
darefter 7 G i 15 sek, 4,5 G i 15 sek
osv, till dess muskellroltheten var sa
uttalad att effektiv M-1 och ben—buk-
press inte langre kunde utforas och
sdledes "grey out” alternativt "black
out” intraffade. Under centrifugkér-
ningarna bars G-drakt. —— Fdrsoken
visade att en cirka 50 procenting for-
battring av uthalligheten hade skett. —
(SefigA, B, C)

Sammaniaget kan sagas ail G-tole-
ransen definieral som uthallighet i be-
skrivna G-profil ar sammansatt av sa-
val formagan att uppratthalla tilirack-
ligt hogt blodtryck som att tillgodose
behovet av en acceptabel syresatining
av blodet. Mycket talar for att "sakta-
tréaning” genom olika mekanismer for-
battrar kroppens férmaga i dessa av-
seenden.

® @ Hur sker detta? Sannolikt har
genom trdningen en anpassning av
muskelcellens amnesomsatining skett
till det muskelarbete som sker under
flygning. Vidare har nervsystemets
styring och aktivering av de ‘ratta
muskelgrupperna’ tranats upp. Resul-
tatet pekar saledes entydigt p& en tra-
ningsform som okar prestationsforma-
gan hos personalen.

For all skaffa ytlerligare kunskap
har en ny forsoksserie igangsatts for
att fa svar pa frager som:
® Vilka muskler aktiveras vid mané-

verlast? Vilka trottas forst ut?



Foto: Styrbjorn Bergelt

T v: Centrifugen under rotation pa Karo-
linska Institutet under Baldin-Hjort-Karls-
sons prestationsprov av férare efter ut-
ford saktatraning.

@ Vilka energi/naringsfysiologiska
faktorer spelar roll?

@ Hur mycket minskar den mentala
prestationsférmagan pga G-indu-
cerad trotthet?

Yiterligare fragor finns. Alla ar inrik-
tade pa att ge underlag fér en arbets-
kravprofil, dvs en med fakta under-
byggd "prestandamall”, som skall vara
ndgot sa nar rattvisande for hur myc-
ket en genomsnittspilot bor flyga/klara

av.
E ;aktatréning/

vanlig traning. — Saktatraning kan
nadrmast beskrivas som dynamiska
muskelrorelser med statiskt inslag.
T ex trdnas ben och bukmuskler i sar-
skilda redskap dar belastningen kan
varieras beroende pa muskelstyrka.
Rorelserna utfors “sakta™ for att fa
fram det statiska momentet. Med den-
na metod arbetar man sig igenom de
muskelgrupper som villkorligt eller
ovillkorligt aktiveras vid mandverlast.
Som tidigare namnts ar den mer kon-
ventionella tréaningen lika viktig, En ac-
ceptabel syreupptagning ar bla va-
sentlig for att "rensa upp" efter de sta-
tiska momenten. Det ar kombinatio-
nen som ger resultat.

Enbart konventionell extrem fOr-
branningstraning (typ I6pning) ar inte
att rekommendera, da den kan leda till
forsamrad G-tolerans  sarskilt  vid
snabbt insatta hdga mandverlaster.
Saledes rekommenderar USAF sina
F-16-piloter att avsta fran uttalad 16p-
traning.

Saktatraning ar arbetsam och gans-
ka trakig. Det ar darfor viktigt att upp-
muntra och understddja andra idrotts-
former som skall "balansera’ saktatra-
ningen. Utforsdkningen ar en sadan
idrottsform. Har anvander man i stort
sett de muskler som tréanas i "sakta-
programmet” och aven hér har man ett
dynamiskt rorelsemonster med statis-
ka inslag. Muskelkoordination och
muskelaktivering respektive avslapp-

ning ar en vasentlig del av utférsak-
ningen. Dessa moment utgdr ocksa ett
av de viktigare inslagen under sakta-
traningen.

Utbildning av skidinstruktorer har
genomforts under tvd vintersasonger.
En av deras huvuduppgifter blir nu att
feda och ansvara for divisionernas
saktatraning.

Nulaget. — Tillgénglig tid for fysisk
traning har minskat under de senaste
aren, vilket framgar av figur D.

Ett satt att komma tillrdtta med pro-
blemet ar att anvanda tillganglig tid
mer effektivt. Saledes:

@ Saktatrianingslokal i nara anslutning
till flygtjanstbyggnad.

@ Organisation och ledning av o6vrig
idrott av divisionsidrottsledare som i
samrad med forbandsidrottsledare
bokar erforderlig lokal, anskaffar er-
forderlig materiel etc.

Idrotten maste bygga pa frivillighet,
vilket man bara uppné&r genom att uté-
vandet skall vara lustbetonat och ge
resultat. Fakining, badminton, skid-
skytte, simning, ishockey, fotboll m m
ar exempel pa idrottsformer som har
forutsattningar att bli “sjalvgédende”,
om de praktiska férutsattningarna upp-
fylls.

Ovan: Magtraning. — Stéll bradan i 6ns-
kad lutning. Ligg ner, med fétterna un-
der stodet, armarna bakom nacken och
armbagarna framat. BOj framat-uppat
med pannan mot kndna. — OBS! Krum
rygg under hela rérelsen.

éﬁ |

Nedan: Ryggtraning. — Ligg pad magen
enligt bild med mitten av ldren pa yttre
remmen och hélarna under inre. B6j
uppat-bakat med rak rygg och hdnderna
pa nacken. Se framat — stanna i vdndla-
ge ca 3 sek. Sénk och slappna av.

o

Arbetstidférdelning flygande personal (Fig D)

.

7,

<—Fysisk traning
< Ledighet
é—ﬁdrﬁin‘istratlon

<<—— Krigsférbands-
produktion

11



Ovan: Arm-, axel- och brésttraning. —
Stall In banken sa att stdingen snuddar
vid bréstet. Satt fotterna stadigt i golvet.
Pressa upp stangen. Hall emot pa retur-
vdgen. — Varlation: — smal fattning —
normal fattning — bred fattning

Andningsteknik. — Andas in pa returen,
hall andan, andas ut i slutet av rérelsen.

T h: Bentrdning. — Stall in rullen. An-
viand svankstédet. Bo6j benen uppat-
bakat mot séatet. Hall emot pd retur-
vagen.

Ovan: Bentrdaning. — Stall in stolen sa
att knavinkeln blir ca 90°. Sitt upp mot
ryggstodet och anvdnd handtagen. Valj
traningsvikt fér korrekt roreiseutféran-
de. Tryck med hela foten pa plattan. Hall
emot pa returvdgen. Flytta fram stolen
for Okad trdningseffekt. — Variation:
brett mellan fétterna.

Framtiden. — MaAlsattnigen ar att
flottiliernas, divisionernas (kompanier-
nas) idrottsledare tillsammans med de
kommande flottiljlakarna samarbetar i
genomfdrandet av halsoprogrammet.
Detta kommer att bestad av:

Fysisk trdning
Statisk/dynamisk
Grupp/individuell
Ute/inne
Sommar/vinter

Kost
Maltider

Sammansattning
Fdrbandstjanstgoring/6vning

Halsoinformation
Rokning/alkohol
Overvikt
Somnbehov
Stress

Forst nar ett praktiskt samarbete
kommit till stdand mellan idrottsutova-
ren/idrottsledaren/flottiljlakaren/skydds-
kommitten kan man tala om effektiv
och verksam halsovard.

Det traningsprogram som be-
skrivs i denna artikel har en
direkt koppling till flygséker-
heten. Traningen okar forar-
nas kapacitet. Man paverkas
mindre av "stress” och be-
lastning under flygning och
man klarar béattre av yttringar-
na av trotthet och G-pakan-

KONTAKT
N ot i

ningar. En malinriktad hog fy-
sisk prestationsformaga le-
der ocksa till en hojning. av
den mentala férmagan. Detta:
i sin tur innebar mindre risker - -
for felfunktioner — t ex felbe=-
démningar och felgrepp. Med:
andra ord — man blir alertare
dven under hard press. Detta
ar klart flygsakerhetsframjan-
de! Samma klart positiva-ef-:
fekter erhaller naturligtvis all
ovrig flygvapenpersonal. Dar-
fér ar det av stor vikt att alla
inspirerat deltager i saktatra-
ningsprogrammet. Nu och
framgent. Gor det! [ |
IFYL
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Internordiskt samarbete

Vid ett tvaddagars arbetsméte i Jy-
vaskyla i Finland, anordnat av fin-
ska flygvapnets utbildningsav-
delning,

tanter fran de-nordiska’ flygvap-
nen fysisk traning tor flygande
personal. Saval ‘danskar .som
norrman presenterade resultat av
forsék med “saktatraning!’ samt
poangterade Rodvéandigheten av
denna fér att kunna bedriva flyg-
tjanst pa deras nya:NATO-flyg-
plan. Svenskarna redovisade si-
na centrifugforsok,. som ronte
stort intresse.' Motet: Aterspegla-
de det 6kande intresset for en ak-
tiv friskvard, som mer och mer
helt enkelt framstar som en néd-

vandighet!
E ;ammanfatt-

ning. — En 6kad satsning maste ske
pé& idrotten inom flygvapnet! Tjansten
ar i manga delar sa kravande att fore-
byggande atgarder ar befogade (6r att
hushéalla med de personella resurser-
na. Detta galler i lika delar flyg- och
markstyrka. Tekniker och varnpliktiga,
stril- och flygledarpersonal liksom ad-
ministrativ personal har var for sig be-
hov av fysisk traning. Som exempel
kan namnas traningsprogram for att
forebygga led- och muskelskador hos
tekniker/vpl som arbetar med tunga
lyft ochreller besvérliga arbetsstall-
ningar. Eller {drebyggande av cirkula-
tionsrubbningar hos stillasittande per-
sonal. Genomforandet av ett sadant
program — bl a med hansyn till mate-
riella resurser och fordelning av ar-
betstid — kommer att krdva férdjupad
insikt och forstdelse fran chefer pa
olika nivaer. |

Nedan: Férarna vid F16 har sa till den
milda grad gripits av saktatraningen, att
de pdstas totalt glémma bort flygtjans-
ten...? — Eller var det sa har de uni-
sont travesterade: Gdrna flygtjanst, men
forst saktatréning . . .?




Person

Antagning av yrkesoffi-
cersaspiranter pa mark-
linjerna genomfdrs i ar
enligt de principer som
den nya befalsordning-
en (NBO) medfor. Detta
innebar bl a att den som
vill bli yrkesofficer sdker
till den flottilj (de flottil-
jer) dar antagning Ons-
kas ske. | antagningsar-
betet medverkar den ny-
inrattade antagnings-
ndmnden  (AT-namnd)
for att bereda och fore-
sla flottilichefen vilka
s6kanden som skall
antas.

Den har formen av decentralise-
rad antagning staller naturligen
Okade krav pa kommunikation
och underlagslamnande mellan
vara flottiljer. 1 stort kan sagas
alt antagningsarbetet fungerat
pa avsett satt. Men rutinerna ba-
de kan och maste forbaltras —
till gagn bade for myndighet, AT-
namnd och enskilda.

Antagning
av
yrkesofficersaspiranter

Antagningsarbetet, dvs den
preliminara antagningen till den
forberedande officerskursen, ar i
stort avklarat. Hur blev da resul-
tatet? Och vilka preliminara kon-
sekvenser kan vi se av rekryte-
ringen i NBO?

Markfdrsvarstacket. — Mht
foranmalanslaget befarades en
dalig rekrytering i detta fack, na-
got som stallde krav pa en inten-
sifierad rekrytering bland de
varnpliktiga. Malet (dvs beho-
vel) 22 har inte natts, men 15
preliminart antagna yrkesofficers-
aspiranter till Officershogskolan
(OHS) i host ar likval eft betydligt
battre resultat an vad som ur-
sprungsmassigt forutsags.

Sambandstacket. — | detta
fack har rekryteringsmaélet natts,
vilket ocksd forutsdgs. 17 so-
kanden, varav sju flickor, har
preliminart antagits. Sambands-
facket ar ett av de fack som Opp-
nats for flickor. Det konstateras
att minimibehovet inte helt kun-
nat uppfyllas utan dessa nu an-
tagna flickor.

Strilfacket. — Aven i detta
fack har rekryteringsmalet natts.
24 sbkanden, varav 13 flickor,
har preliminart antagits till arets
OHS. | detta fack ar det helt klart
att behovet icke kunnat uppfyl-
las utan flickorna.

Tekniska facket. — Det hoga
skolkraven for att bli yrkesofficer
i teknisk tjanst blir som befarat

ett problem i rekrytering vid
dvergangen till NBO. Detta fack
har det storsta antalet sokan-
den. Men flertalet har sadan
skolbakgrund att ytterligare stu-
dier méste genomfdras innan
OHS kan pabdrjas. Detta inne-
bar normalt ett ars studier pa
KOM-VUX och saledes OHS ett
ar efter det att grundutbildning-
en avslutats.

Till arets OHS har antagits 18
stkanden, varav tva flickor. Det
ar trots det ringa antatet fler an
vad som befarades. Behovet ar
40. Till nasta &rs OHS har anta-
gits 56 sOkande, vilka saledes
nu i host paborjar komplette-
ringsutbildning vid KOM-VUX.

Sammanfattningsvis s& har
rekryteringen med de forutsatt-
ningar som forelegat i stort ge-
nomforts med gott resultat. En
forisatt aktiv rekryteringsverk-
samhet for markforsvarsyrket
och en viss forandring i rekryte-
ringsinrikiningen for det tekniska
facket innebar att antagnings-
malen nasta ar helt torde upp-
nas. |

FSiPers

Innan Du
kastar nagot

KOM IHAG:

{ FLYGVAPENMUSEUM T

” ‘%& MALMEN

Box 13300
58013 Linkoping )

En miljo forsvinner dar flygled-
ningens personal — hdég som lag
— har arbetat sedan 1942. | host
tvingas flygstaben flytta fran sin
omtyckta “tegelhog” Tre Vapen.
Flygvapenmuseet vill garna be-
vara minnen frdn denna miljo:
Interidrbilder, tavior, prydnads-
foremal “papper”/handlingar,
bocker, mm ... ja, allt! Innan
Du kastar eller branner ~ TANK
PA FLYGVAPENMUSEET!
Ring garna och kolla; telefon
013/23 92 70. — ~ Denna upp-
maning galler aven Dig p& for-
band. Kasta inte bort nagot
gammalt, nagot Du inte tycker
Dig ha nagon anvandning
for ... men som kan ha histo-
riskt varde. GIom inte bort vart
museum!  Skicka hellre  for
mycket an for litet. |
Red

Kvinnor till befalsutbildning

(Halmstad).

Ovan: Ostra vérnplikiskontoret, februarl -80. 209 Anne-Lee Hellberg (Hel-
singbarg) och 202 Ann-Christine Andersson (Trelleborg) trampar glatt pa
testcyklar. — Nedan: Efter inskrivningsproven tick CFV en avslappnande
pratstund med bl a 211 Kerstin Pauisson (H&gséter) och 207 Karin Larsson

Provning av kvinnor till
befalsutbildning i flyg-
vapnet har genomférts
for andra aret i féljd.
Det ar kvinnor som s6-
ker till kategorierna
samband, luftbevak-
ning och flygtekniker
och som bérjar med att
géra en frivillig grund-
utbildning. Prévning av
kvinnor till reservoffi-
cerskategorierna  luft-
bevakning och flygtra-
fikledning samt till me-
teorolog och flygingen-
jor pad marklinjen sked-
de i april—maj.

Kort historik: Forra aret sokte
drygt 100 kvinnor till grundutbild-
ningen. Efter gallring pa ansok-
ningshandlingar inskrevs 76 vid
Ostra Varnpliktskontoret. 14 kla-
rade inte de fysiska, teoretiska
och befalsmassiga kraven som
finns angivna for respektive ka-
tegori. Vid den fortsatta prov-
ningen pa flygvapnets uttag-
ningskommission beddémdes ett
30-tal av de sbkande som mind-
re lampliga for sokt yrke. 29
kvinnor pabdrjade grundutbild-
ningen pad F16/Uppsala somma-
ren 1980. Fem har p4 egen be-
géran slutat under GU-aret (GU
= grundutbildning). | mars -81
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”Varblandaren’” m m

Den obligatoriska omplacerings-
ordern — "varblandaren” — har
kommit pa order; Tjanstemed-
delanden for férsvarsmakten
(TFF). | &r storre @n nagonsin —
mer an 100 namn. Storleken be-
ror inte pa att de "nya kvastar-
na" pa flygstabens personalav-
delning gripits av hybris utan har
mer reell bakgrund.

Andrad organisation p& milo-
stab, sektorstab, Fst 81, FS 81,
NBO-skolor mm tillsammans
med de vanliga orsakerna —
personutveckling och viss va-
kansomfordelning — har i ar
kravt en ordentlig omflyttning i
leden. S& varst manga flyttlass
kommer “varblandaren” dock
inte att medféra. 1 de flesta fall
ror det sig om att byta stol eller
rimliga pendlingsavstand. 1 failet
F1 — F16 &r det (0r de flesta
enbart en andrad myndighetstill-
horighet, p& grund av F1:s kom-
mande nedlaggning. Genomga-
ende har strdvan varit att sa
snart som mdjligt bemanna de
nya organisationerna och va-
kantsatla de gamla. Detta dels
for alt den nya organisationen ar

battre — annars hade vi val inte
fatt den — dels for att berorda s&
snabbt som majligt skall f& veta
sin plats i den nya organisa-
tionen.

Arbetsuppgifterna i den nya
organisationen é&r stort desam-
ma som i den gamla och var de
fullgérs maste ur myndighets-
synvikel vara egalt. Stravan att
ge personalen en (ny) fast punkt
i tillvaron méste vara viktigare.

Nackdelen med att ligga pa
forkant ar att det i sista stund
kan bli andringar i organjsatio-
nen samt att /6nerna | de nya
organisationerna delvis eller inte
alls ar klara. Utan att foregripa
forhandlingar om I6ner maste vi
emellertid gora intelligenta giss-
ningar. Inom flygvapnet har stra-
van alltid varit att planera for en
positiv 16neutveckling.

Flygvapnets oformliga alders-
fordelning borjar nu stélla till en
del fortret. Flyg-, bas- och stril-
chefsaldersskiktet samlas il
stora delar.

Regeringens  bestammelser
for kandidatur till Gverstelojt-
nantsutnamning och antalet till-
gangliga befordringsmojligheter
(max 190) samt hog medelalder

Stiftelsen Kungafonden

Stiftelsen Kungafonden Med fol-
ket [or fosterlandet, vilken bilda-
des genom en &r 1943 paborjad
riksinsamling, har till @ndamal
att av till stiftelsen influtna medel
lamna bidrag for att lindra eller
avhjdlpa ekonomiska svarighe-
ter till f6ljd av sjukdom eller ska-
da som uppkommit vid ljanstgo-
ring inom forsvaret, under dar-
med likartade férhéllanden eller
eliest i samband med militara
&tgarder.

Bidrag kan utga till den sjuke
eller skadade sjalv ochreller an-
horig samt — vid dédsfall pa
grund av sjukdomen eller ska-
dan — till efterlevande som vid
tidpunkten for dodsfallet (sjuk-

pa Oversteldjtnanter far till folid
att ftera duktiga regementsoffi-
cerare placeras som flyg-, bas-
och strilchefer som majorer.
Pensionsavgédngarna under
den narmaste 5-arsperioden blir
dock stora, vilket medfoér att be-
fordringsmojligheterna i flygvap-
net kommer att férbattras. u
C FSiPers

hade flertalel av de kvarvarande
lamnat in sina ansokningar f0r
att borja vid flygvapnets officers-
hogskola (OHS).

Arets ansdkningslage till frivil-

domens intrade eller skadans
uppkomst) var beroende av den
avlidne [6r sin forsérjning. | sar-
skilda fall kan bidrag utga aven
till annan efterlevande.

Som exempei pa bidrag, som
kan lamnas under ovannamnda
forutsattningar, ma namnas bi-
drag for bostadskostnader, kla-
der mm, inventarier, alimanna
levnadsomkostnader. inkép av
invalidfordon. tandvard, rekrea-
tions- och konvalescensresor
samt anhorigas resor i samband
med skada eller sjukdom.

Behovsprovning fOregar re-
gelmassigt varje beslut om bi-
drag. | samband med dodsfall
kan dock visst bidrag lamnas
utan nérmare utredning rérande
de efterlevandes ekonomiska
omstandigheter.

AnsOkan om bidrag kan goras
— fOrutom av den bidragssokan-
de eller dennes ombud — av an-
nan person, tex forbandschef,
befattningshavare inom forsva-
rets personalvard, sjukhuskura-
tor eller socialvardstjansteman.
Sarskild blankett skall anvéan-
das. Den kan erhallas frén
Kungafondens kansli och skall
finnas tillganglig pa forbandens
personalvardsdetaljer ~ {motsv)
och hos familjebidragsnamn-
derna.

Kungafondens adress &ar. Stif-
telsen Kungafonden Med folket

. o ar e for  fosterlandet,  Karolinen,
lig GU ser ut pa foljande satt 65180 Karlstad, lelefon 054-
Efter en extra rekryleringsdri- 10 30 00 ' -

ve i borjan av november -80 gick
ansokningstalet upp till 180. Av
de 156 som Kkallades in till in-
skrivning vid VKO atertog 30 si-
na ansokningar, tio installde sig
inte och 43 uppfylide inte inskriv-
ningskraven — totalt ett betydtigt
storre bortfall jamfért med forra
aret.  Vid uttagningskommis-
sions (UTK) beddbmning av de
kvarvarande har drygt 40 upp-
fytit grundkraven och i konkur-
rens med foérsokande pojkar
kommer ett 20-tal av dessa flic-
kor att f& en GU-plats till som-
maren. Liksom férsta aret ar
aven i &r kategorierna luftbevak-
ning och samband de mest
attraktiva. Ett fatal kvinnor soker
till flygtekniker.

Nytt emblem

Emblem for Foérsvarets medici-
nalkadr har faststallts. — | en
med kunglig "krona kront bla
skold ett svard korsat med en
eskulapstav, allt i guld.

Ovan: Vid inryckningen pa F16 gav overste Fernander uppmuntrande kom-
mentarer vid persedelutldamningen. — Nedan: Vpl-inryckning vid F14. Frv:
Malina Radova, Tina Djar!, Marla Jarvehed. Birgitta Hansen och Mona Fors-
gren.

Sammanfattningsvis kan om
arets prévning konstateras att
trots ett batlre ansokningslage
an 1979 har antalet konkur-
renskraftiga flickor blivit lagre.
Detta beror framst pa ett stérre
bortfall vid inskrivningsprévning-
en och att motivationen {6r den
sOkta utbildningen genomsnitt-
ligt ar klart klenare &n forra
arel. |
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Vid Flygstaben har 1981-04-01
skett ett antal personforand-
ringar.

Ny chef for systeminspektio-
nen ar foérutvarande chefen fér
flygstabens sektion 1, dverste 1.
Tore Persson (56 ar).

Den nye systeminspektoren
bérjade i flygvapnet 1944, Efter
tjanstgéring pa F15 i Soder-
hamn som bl a divisionschef och
en tid som stabsofficer vid dava-
rande fjarde flygeskaderns stab
kom han till F13 i Norrkdping
som flygchef. Aren 1968-75 var
Tore Persson chef for Vastman-
lands Flygflottilj, F1, i Vasteras.

Han har tidigare tjanstgjort i
flygstaben som chef for centrai-
avdelningen. Narmast fore till-
traddet som chef fér flygstabens
sektion 1 var overste Persson
chef for flygsektionen vid milo-
stab ON.

UTNAMNINGAR

Nya chefer vid Flygstaben

Som chef {or flygstabens sektion
1 har Tore Persson eftertratts av
Overste 1. Carl Norberg (57 ar).

Carl Norberg kom till flygvap-
net 1943 och har tjanstgjort pa
F13 i Norrkoping, F20 i Uppsala
och vid davarande Flygtorvalt-
ningen (numer = FMV-F).

1959 kom han till F16 i Uppsa-
la som flygchel. Overste Nor-
berg har tidigare tjanstgjort vid
flygstaben, bla som chef for
centralavdelningen.  Han var
aren 1966-80 chef for Bravalla
flygflottil, F13 i Norrképing.

Det senaste aret (80-04-
01-81-04-01) har &6verste Nor-
berg tjanstgjort som inspektér
for  forsvarets  flygsakerhets-
tjansvIFYL. -

Flottiljchef

Ny chef for Halsinge Flygflottilj,
F15, i Soderhamn &r sedan
1981-04-01  dverste Roland

Magndahl (49 ar).

Efter att ha bdrjat i flygvapnet
som faltflygare 1952 genomgick
Roland Magndahl! officersutbild-
ning 1957—-58.

Han har under sina tjanstgo-
ringsperioder pa forband varit
bl a divisionschef pa F9 i Save
och F10 i Angelholm samt flyg-
chef pa F12 Kalmar. Avbrott i
forbandstjansten har gjorts for
stabstjanstgéring i olika milo-
staber.

Sedan hésten 1978 har dver-
ste Magndahl varit chef for flyg-
stabens flygsakerhetsavdelning,
FS/Fh.

® @ ror de narmaste aren
framat kan Kkonstateras att
oversteutnamningar kommer att
bli séllsynta i flygvapnet. Detta
sammanhanger med komman-
de forbandsindragningar och
pagaende omorganisation av
milostaber.

f

Ny IFYL/chef for flygsakerhets-
inspektionen ar 6rre chefen for
F15 i Sdéderhamn, odverste 1.
Ake Sjogren (48 ar).

Den nytilitradde  flygsaker-
hetsinspektoren boérjade i flyg-
vapnet 1953 och har tjanstgjort
bla p4 F17 i Ronneby och som
flygchef pd F15. Han har i flera
omgangar tjanstgjort vid flygsta-
ben, senast som chef {or flygsa-
kerhetsavdelningen (FS/Fh) ar-
en 1975-78, d& han tilltradde
som C F15.

Flygstabens flygsakerhetsavdel-
ning har ocksa fatt ny chef. Det
ar oversteldjtnant Sten Ohlan-
der (43 ar). Han kommer nar-
mast fran Milo O (C luft-op.) och
F15 (flygchef).

Sten Ohlander bérjade sin
flygvapenbana 1957 och har
tjanstgjort bl a som divisionschef
pa F15, kurschef pa F20 och
stabsofficer vid flygstabens
centralavdelning (FS/C). -

Nytilltradd chef for flygstabens
utbitdningsavdelning (FS/Utb} ar
forutvarande chefen for flygvap-

nets bomb- och skjutskola
(FBS), overstelgjtnant Michael
von Rosen (42 ar).

Han bdrjade i Flygvapnet
1958 och har tjanstgjort bl a som
divisionschef p4 F10 i Angel-
holm och kurschef pa F20 i Upp-
sala. Efter nagra ars stabstjanst
vid forsvarsstaben atervande
han till F10 som flygchef.

Apropa civila pilotutbildningen

Riksdagen beslutade i decem-
ber 1980 att inratta en civil pilot-
utbildning med lokalisering till
F5 i Ljungbyhed.

Med anledrung harav har till-
satts organisationskommittén
for trafikflygarutbildning (OTU)
for att svara for den narmare
planlaggningen. ’

Ledamot ur flygvapnet ar C FS
/sekt 2, dverste 1. J-H Torselius

Experter: Leif Arkehag
— utbildning
Egon Regefalk
— personal
Ove Skoghagen
— byggnader
Anders Kagstrom
~ flygmateriel
Kommittén skall vara fardig
med sin planlaggning under
hésten -81. Siktet ar installt pa
en férsta kursstart  hdésten
1983 a
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SPANING son

Svenskt spaningsflyg har ett av sina natur-
liga 6vnings- och operationsomraden i Os-
tersjon. Saval fredsmassig utbildnings-
verksamhet som uppfdljning av framman-
de marin verksamhet inom ramen for inci-
dentberedskapen bedrivs med spanings-
systemet S 37 i detta omrade. Flygplan
fran véra tre spaningsdivisioner (1.div/F13,
2.div/F17 och 1.div F21) upptrader regel-
massigt dver internationellt hav i Oster-
sjon. Genom bl a spaningsflygets insatser
visar Sverige sin villa och formaga att
sjélvstandigt folja upp verksamheten runt
vara kuster samtidigt som vi da "visar flag-
gen”. Detta leder till att omvariden upp-
marksammas pa var vilja och forméaga att
havda var suveranitet och vart oberoende.

Det svenska spaningssystemet S 37 ar
ett av varldens modernaste, som med
samma flygplantyp ('Viggen') och likasa
samma flygtorare klarar bade fotospaning
och havsdvervakning, lat vara med olika
flygplanversioner. | samband med uppdra-
gen over Ostersjon registreras, bla med
hjalp av kameror, de ofika fartygstyperna
som upptrader i Ostersjon. Resultat fran
denna verksamhet har tidigare atergivits i
denna tidskrift. Denna gang utgors exemp-
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Dags igen

Dags igen for “Fritid med Flygvapnet”!

Liksom hostutskicket, dr den har kollektionen
speciellt riktad till dej, som ar anstalld vid Flyg-
vapnet, eller tilihor ndgon frivilligorganisation,
nara knuten till Flygvapnet.

Andemeningen bakom ar, forutom att kunna
erbjuda riktiga och prisvarda artiklar, att ge dej,

din familj och dina arbetskamrater mojligheten
att markera samhorigheten med varandra — och
Flygvapnet!

Nagra artiklar har tillkommit. Andra plockats
bort. De nya &dr en slipover, en fritidssko, en bad-
handduk och en slips. Anteckningsblocket har
fatt ett nytt motiv — A32 Lansen.

B 4 : i

) T
WCT-OVERALL
Art nr. 9380. En fritidsdress i verkligt hog kvali-
tet. Just den har designen och fargerna ar spe-
cialsydd for Flygvapnets rakning. Materialet ar
polyamid och triacetat. | tjock kvalitet med
ruggad insida. Jackan har blixtlds och ficka.
Byxorna ar raka och har ficka med blixtids pa
varje sida. Emblemetirelieftryck.
Farg: Bl&-gul. Emblemet gult.
Storlek: 2-7.
PrS/St. ..ottt 310:-

T-SHIRT
Artnr.9382. Superkammad bomull av hog kva-
litet. Rund hals, kort &rm, garanterat tvattakta.
Emblemetirelieftryck.

Farg: Svart/2, marinbld/7 och vit/1. Emble-
met gult.

Storlek: 4-6 &r, 8-10 &r, 12-14 ar, 3-7.
Pris/st . ..o i e e

JOGGINGOVERALL
Artnr. 9381. Mysplagget nummer ett, saval ute som inomhus.
Materialet bomull med polyesterinsiag. Emblemet i vulktryck.

Farg: Bld med guit emblem.
Storlek: 4, 6 och 8 &r, 1-7.

Pris/st. . ... it i e e

SLIPOVER

Art nr. 9392. Mycket hog kvalitet, 82% bomull
och 18% polyamid. Plyschen kan ludda av sig
fore forsta tvatt. Borsta garna slipovern pd in-
och utsida, nar den ar ny och efter forsta tvatt.
Emblemet | guit relieftryck.

Farg: Marinblad/7. Storlek: 3-7.

Pris/St. . oo 85:-

N i

COLLEGETROJA

Art nr. 9384. Amerikansk modell. En mjuk, be-
haglig kvalitet i bomull och akryl. Rund hals
och lang arm. OBS! insidan luddar av sej innan
forsta tvatt. Emblemet i relieftryck.

Farg: Svart/2 och marinbld/7. Emblemet gult.
Storlek: 4, 6, 8,10, 12, 14 och 16 &r, 4-7.
PriS/St . oire et 75:-



PLYSCHTROJA ANTECKNINGSBLOCK/BREVPAPPER
Artnr. 9383. Mycket hog kvalitet, 82% bomull Art nr. 9387. Heltuff keps av bomullstwills. Artnr. 9388. 20 sidor, linjerat pa framsidan.

och 18% polyamid. V-ringad med !ang arm. Storleken passar alla, gar att reglera med ett Motiv: A32 Lansen.

QBS! Trajan kan ludda av sig fare fdrsta tvatt. spanne i nacken, Marketivulktryck. Storlek: AB.

Borsta garna tréjan pé in- och utsida, nar den Farg: Blda m. gult tryck och svart med vitt tryck. Pris/st. ... ... . it q:-
ar ny och efter forsta tvatt. Emblemetigultre-  prig/st...........ooveiiiiiii... 21:- Pris/10St. oo 35:-
lieftryck.

Farg: Marinbla/7, svart/2, kornbla/6.

Storlek: 1-7.

Pris/St....oooviiineiaainiiaia., 98:-

DEKAL SLIPS KLUBBNAL

Artnr. 9389. Viggen- och Draken-profil i svart tryck pé& silverbotten. Art nr. 9393. Slips i hog kvalitet Artnr. 9390. Nalen gjord av krom
VIGGEN: Storlek 11x8,5 cm. med flygvapenemblemet invavt i och emalj
PriS/St. . i e et e e 8:- guld.
DRAKEN: Storlek 9x6 cm. Farg: Morkbla.
T 5:- Pris/st.................. 57:- Pris/st................ 25:-
(o e e o <
Bestillningstalong (uuh;‘.'m [lm{qfabﬁ!{ Pl Kungsgatan 97, 902 45 Umea. Telefon 090-13 70 25.
Namn: Datum
Adress:
Postnummer:

Postanstalt:

Tel: —

Tillhor férening eller férband:

Artnr. Farg Storlek Artikelbendmning Antal 4 pris Summa

—

L
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TOPPLUVA

Art nr. 9386, Luvan ar gjord av mjuk och be-
haglig acryl. Emblemeti relieftryck.

Farg: Vitm. blatt tryck och bld m. vitt tryck.
Pris/st.........c.coiiei i, 18:-

BADLAKAN

tet 1100% bomull.
Storlek: 75 x 140 cm.

Pris/par

{

FLYGVAPNET

Art nr. 9395. Mjukt och skdnt. Behaglig kvali-

Emblemet patryckt med textilfarg.
Badlakanet finns endastivitt med blatt tryck.

JOGGINGSKO

Art nr. 9394, Den nya sulan ger perfekt av-
stamp och minskar belastningen pé vrist och
halsena. Gjord i nylon och farstarkt med
mockalader. Ortopedisk uppbyggnad.

Storlek: 36-46.

41:- PrIS/St. ot iai i 98:-

FORSALJNINGSVILLKOR
Mervardeskatt {(moms) ingar med 23.46% i alla priser.

PRISER
Vireserverar oss mot prishdjningar, som vi inte har méjlighet att paverka.

BETALNING
Alltid mot postférskott/efterkrav,

FRAKTFRITT

Order 6verstigande 1 000:- levereras fraktfritt. Leverans sker med post
eller bilspedition.

PORTO- OCH EXPEDITIONSAVGIFTER
Fasta belopp som tilkommer pé varje bestallning.

Ordervarde:  0:-- 100:- = 12:-
101:-- 150:- = 14:-
151:-- 300:- = 16:-
301:-- 500:- = 21:-
501:- - 700:- = 25:-

Gallande postforskottsavgift tillkommer (i oktober 1980 5:00 kr}.

BYTE ELLER RETUR

Byte kan ske inom tio dagar av obegagnade plagg. Fakturan ska alitid
bifogas sandningen. Returfrakten betalas av kunden. Vi l6ser inte ut
paket mot postférskott eller efterkrav. Returfrakten dterbetalas om retu-
ren beror pa felaktighet fran var sida.

OBS!
Vart system fér orderbehandling ar inlagt pd data, s& vi har inga méjlig-
heter att komplettera en order. Alla order méste behandlas separat.

Ar den som bestéller under 18 4r ska ett intyg fr&n mélsman bifogas be-
stéllningen.

OMVANDLINGSTABELL FOR STORLEKAR

Vara storlekar o |1 12 Iz la |s |s |7
Motsvarande ar 4/6 8/10| 12/14| 16

Motsvarande herr st. 46 48 50 |52 | 54
Motsvarande dam st. 34 36/38(40/42| 44

Frankeras ej
anders bengtsson pr
betalar portot.

oauons beugtsson pr

A e I PR L Rt

p—

Svarsforsandelse
Kontonummer 20962015

90101 UMEA

— Ljungbargs Boklryckeri AB
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litieringen av den nya, sovjetiska jagaren
av Udaloj-klass (Bal-Com 3).

Fartyget (som byggts i Leningrad) pa-
bérjade sina provturer i Ostersjon i slutet
av 1980. Det har ett deplacement pa ca
7 500 ton, &r 165 m langt och 18 m brett,
dvs ndagot stbrre an jagaren 'Sovremen-
nyj” (Bal-Com 2), som presenterades i vart
nr 3/80. Farten ar ca 30 knop och besatt-
ningen bestar av ca 300 man. Fartyget,
som ar gasturbindrivet, bedéms i forsta
hand vara avsett {6r ubatsjakt och kan
komma att ersatta nuvarande fartyg av
Kasjin-klass. Darmed far det sina troliga
operationsomraden utanfér Ostersjon.

Bestyckningen pa fartyget ar ubatsjakt-
robotar (av typ SS-N-14) och luftvdarnsro-
botar (vilka dock annu inte observerats pa
fartyget), ubatsjaktraketer, torpeder, minor
samt [uftvarnspjaser. Dessutom finns mo-
dern radarutrustning {or bade spaning och
eldledning. Fartyget ar ocksa utrustat med
en helikopterplatta pa akterdack, samt tva
hangarer for vardera en helikopter. "Uda-
loj’! kommer troligtvis att utrustas med
ubatsjakthelikoptrar av typ Ka-25 'Hor-
mone" | |

FStinfa fackred.

SpaningsViggen
tog de forsta bilderna
pa Sovjetunionens nya
helikopterforsedda robotjagare
av Udaloj-klass - Bal-Com 3

RecceViggen
intelligence

~

- Photo: Swedish Air Force
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Photo: Swedish Air Force

Sovjetiskt bombflygplan typ Tu-16 'Badger G' med attackroboten AS-6 ’Kingflsh’. En nymodifierad
version, dér den tidigare under nosen placerade radomen flyttats bakat centralt framfér bombiuckorna.
Nu dessutom négot férstorad.

T h: Su-24 'Fencer A’ — det mo-
dernaste och mest avancerade
flygplanet inom det sovjetiska
Frontflyget — har hittills inte vi-
sats offentligt pd bra bildunder-
lag. Denna bild visar det tunga
attackflygplanet (med variabel
vinggeometri) under landningsfa-
sen. Vingarna ar i framfort lage
(16° pilvinkel). Flygplanet &r ut-
rustat med tvd extratankar hang-
da under den fasta delen av ving-
en. Dessutom syns (under den
rorliga delen av vingen) ytterliga-
re ett balklage. Detta innebar att
denna balk ar vridbar. Riktningen
kan varieras i fardriktningen, da
vingarna stalls in i de minst tre
olika fasta lagena (16°, 45° och 68°
pilvinkel). Under flygkroppen
finns fem balklagen samt en fast,
snabbskjutande 23 mm automat-
kanon av Gatling-typ. Flygplanet
saknar inre lastutrymme. Lastka-
paciteten for Su-24 ar ca 9 ton
och totalvikten ca 40 ton. Som va-

Incidenter under 198

Under storre delen av fjolaret
(1980) var den utlandska milita-
ra aktiviteten i vart naromrade i
huvudsak normal till sin karaktar
och sin omfattning.

Warszawapakten (WP) ge-
nomférde bl a tva stora ovningar
i Ostersjon:

» Dels en rent sovjetisk land-
sligningsovning p& baltiska
kusten (MISJKA 80) under ju-
m—juli.

» Dels en flernationell dvning av
liknande slag vid den Osttyska
kusten (WAFFENBRUDER-
SCHAFT) i september.

Liknande 6vningar genomfor-
des av NATO pa Norges atlant-
kust under mars (ANORAK EX-
PRESS) och september (TEAM
WORK).

Mot slutet av aret — da den
ekonomiska och politiska krisen
i Polen undan (6r undan skarp-
tes — forandrades den militara
verksamheten.  Ovningsverk-
samheten inom WP:s sjo- och
flygstridskrafter avtog 1 omfatt-
ning samtidigt som &vningarna
vid staber och markstridskrafter
tilltog. Beredskapen for ett mili-
tart ingripande 1 Polen hojdes
och fran slutet av november och
bbérjan av december var den
mycket hog

Incidenter till sjoss
Under 1980 intraffade 13 krank-

ningar och fyra (4) mojliga
krankningar av svenskt territori-
um. Detta ar sex (6) krankningar
fler an under 1979 och utgor det
nast hégsta antalet under den
senaste tiodrsperioden.

Krankningarna till sj0ss sked-
de vid saval vast-, syd- som
ostkusten. | fyra (4) fall utfordes
de av NATO-fartyg och i fem (5)
fall av WP:s fartyg. Fem (5)
krankningar utiordes av oidenti-
fierade utbatar.

Huvuddelen av krankningarna
av Overvattensfartyg ulgjordes
av olovlig ankring eller stillalig-
gande pa svenskt lerritorialhav.

Under 1980 intraffade aven
44 genomfarier av lerritorialha-
vet utan féranmalan pa diploma-

tisk vag. Delta ar det storsta an-
tal som hittills observerals under
nagot ar. — 26 av genomfarter-
na utfordes av NATO-fartyg och
18 av WP-fartyg NATO-ge-
nomfarterna utférdes framst av
orlogsfartyg  medan  WP-ge-
nomfarterna framst utgjordes av
statsfartyg. 18 av genomtarterna
intraffade i anslutning till Ore-
sundsregionen.

Ubatsincidenter

Antalet ubatsincidenter 1980 var
osedvanligt stort. Totalt intraffa-
de elva (11) fall, dar frammande
ubatar uppehallit sig inom sjo-
territoriet utan tillstdnd. — De all-
varligaste av dessa incidenter

T h: I férgrunden ett poiskt ubatsbéargningsfartyg "Piast”. | bak-
grunden ses en poisk ubdt av “Whiskey-klass”. Bilden tagen
dster om Goltland. — Nedan: Vasttysk, robotbestyckad jagare av

‘Hamburg-Kklass’.

Photo: Swedish Navy

intraffade en koncentrerad pe-
riod under september manad.
Da erholls en serie saval visuel-
la observationer av ubatar som
hydrofonkontakter inom ett myc-
ket begransat omrade Jster om
Uto i Stockholms séodra skar-
gard.

Trots en omfattande insats av
enheter ur saval marinen som
tullverkets kustbevakning, dar
sjunkbomber vid ett flertal tillfal-
len sattes in, stannade ubaten
eller ubatarna envist kvar i
svenskt territorialhav  under
minst en vecka. — Vid ett tillfalle
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penalternativ ingar savdl bomber
som attackrobotar. Su-24 &r ca 20
m ldngt och har en spadnnvidd pa
10,3—17,3 m (beroende pa ving-
instdlining). Su-24 &r den sovje-
tiska motsvarigheten till USA:s F-
111. — Enligt bl a utldndska fack-
pressuppgifter ar 'Fencer' base-
rad pd tva baser i vart ndromra-
de. Dessa ar beldagna i Baltikum.
Dels vid Tukums, som ligger so-
der om Rigabukten ca 50 km vas-
ter om staden Riga; dels vid
Tjernjakhovsk i ndrheten av den
polska grdnsen, ca 80 km oster
om staden Kaliningrad. Dess-
utom finns Su-24-f6rband ockséd
langre Osterut i Sovjetunionen. |
jull 1979 var Su-24 tilifdlligt base-
rad pa& basen Templin norr om
Berlin i Osttyskiand. Detta ar (sa-
vitt kdnt) hittills den enda gangen
som Su-24 'Fencer’ upptrétt utan-
for Sovjetunionen. — (FS/info

Forsta riktiga bilden av Su-24 ’Fencer A’

Finns flygbaserad i vart naromrade

fackred.)
I |
under denna period gjordes utforts av NATO-flygptan. De

observationer som innebar att
ubatens typ men inte nationalitet
kunde faststallas.

Incidenter i luften

| luften intraffade under 1980 50
krankningar och fem (5) mojliga
krankningar. Det ar 27 farre an
under 1979, men and4 mer an
dubbell s& manga som under
aren innan den svenska territo-
rialgransen andrades frdn 4
nautiska mil till 12.
Krankningarna har i huvudsak

har till évervagande del intraffat
Over territorialhavet i sddra och
véstra militaromradena. De ut-
gjordes i allmanhet endast av
smarre  gransoverskridanden.
Det finns intet som tyder pa att
de har varit avsiktliga.

En starkt bidragande orsak till
de manga krankningarna utan-
for Skanes sydkust var det
danska skjutormradet “Bornholm

Wesl", som ligger tatt intill
svenskt lerritorium sdder om
Ystad. Flygplan som forsokt

passera norr om detta fiég 1 all-
manhet in Over svensk! territo-
rium. Danmark har som en {4ljd
av detta fr o m jan -81 andrat ut-
strackningen av skjutomradet.
Det ligger nu langre bort fran
svenskt territorium. Detta bor le-
da till ett minskat antal krank-
ningar i framtiden.

Beredskapsinsatser

| samband med de storre Ov-
ningarna i naromradet forstark-
tes var spaning mot aktuella om-
rdden. Ubatsjaktresurserna for-
starktes i betydande omfaitning
och koncentrerades till Ostra mi-
litaromradet under september
och oktober. P& grund av ut-
vecklingen i Polen fick militarbe-
falhavarna fér Sédra och Ostra
militaromradena Okade resurser
for att uppratthalia incidentbe-
redskapen.

Genomfart utan féranmélan:
Undéerlatenhet av frdmmande
maki att (pa diplomatisk vég) an-
mala. avsedd genomfart genom
-svenskt territorialhav med stats-
fartyg.

.Inéident:

Handelse eiler -lakttagelse som
avviker- {synes avvika) frAn nor-
malt-ménster eller av annat skal
tilldrar:sig sérskild uppmarksam-
het och-som kan féranleda insats
av var ‘incidentberedskap och
bér {6ranieda rapport.

Insaltélf?,eredskap:

Fardighaliande av tillgangliga

Begreppsférklaring

férband.fér att senast inom angi-
ven tid kunna paborja viss verk-
samhet. Insatsberedskapen be-
stdr av kuppftorsvarsberedskap
och Incidentberedskap.

Krénkning:

Krankning av svenskt territorium
intraffar, d& frammande militar
personai, orlogsfartyg eller mili-
tart luffartyg bereder sig tilltrade
till svenskt territorium i strid mot
tiltrédesbestammelserna.

Statstartyg/Statsiuftfartyg:
Fartyg (luftfartyg) som &gs eller
brukas av’'en stat och nyttjas i
icke kommersielit syfte.

Antalet insatser f{or bered-
skapsuppdrag med fartyg upp-
gick under 1980 till 238 och med
beredskapshelikoptrar eller and-
ra helikoptrar till 123. Jaktflyg-
plan utférde 421 uppdrag och
spaningsflygplan sattes in 163
ganger.

Under 1880 gjordes aven 59
insatser med beredskapstrop-
par, framst ur armén. Av dessa
var 37 bevakningsuppdrag, me-
dan ovriga i huvudsak utgjordes
av raddningsuppgifter mm i
samarbete med polisoch tull. B

Fst'info

Beredskapskontroll

Overbefalhavaren  genomfdrde
medio april en beredskapskon-
troll i Sédra militaromradet. Av-
sikten var att kontrollera ubats-
jaktberedskapen. Kontrollen ut-
spelade sig till sjoss pa kuststrac-
kan Karlshamn—Karlskrona.

I kontrollen ingick bl a staber
och férband ur Sodra militarom-
rddet, enheter ur kustfloitan
samt helikoptrar fran andra heli-
kopterdivisionen i Goteborg. B

Fv[/ln[o




Foto: Bert Hyrynkangas

Fredagen den 13 mars 1981 av-
slutades en epok i F7:s flyghis-
toria. D& odverlamnades namli-
gen F7:s tvd kvarvarande DC-3/
TP 79 till transportflygdivisionen
pa F13 Malmslatt.

Den forsta DC-3:an kom till F7
6/3 1951, (6r drygt 30 &r sedan.
Darefter kom ytterligare tre. Un-
der &ren p& F7 har dessa trotja-
nare flugit nara 31.000 timmar.
motsvarande drygt 200 varv runt
jordklotet. Trots minst sagt skif-
tande forhalianden under flyg-
ningarna har inget allvarligt till-
bud intraffat och framfor alit in-
get haveri.

F7:s DC:3or har genomkorsat
Europa i olika uppdrag for saval
FN som Roda Korset. Inom Sve-
rige har en betydande del av

Tack och farvil efter 30 ar i luften

flyguppdragen gjorts at Fall-
skarmsjagarskolan. Det forsta
uthoppet skedde aven det fér 30
&r sedan, den 21 mars 1951.
Det var inte utan saknad som
dessa trotjanare lamnades {(6r
att bereda plats at fler TP 84
'Hercules'. (Efter sommarsemes-
tern har F7 atta "Herc:ar™.) Over-
ldmningen &gde rum med en en-
kel ceremoni, da fiygplanens
loggbocker dverlamnades till re-
presentanter for F13M. Vid cere-
monin mottog F7 en minnesgé-
va frdn Fallskarmsjagarskolan.
Strax fore lunch lyfte planen
for sin historiska resa och efter

en effektfull "lagsniff” i rote [&am-
nade Douglas-flygplanen Sate-
nas. ]

Mj Bengi Sterner. 17

Reko profil avrustar

Vaktmastaren vid F20, Hans
Ake Bertil Granlund pensione-
ras den 30 junj efter 39 ars tro-
gen FV-tjanst.

Granlund borjade redan 1942
som vaktmastare vid flygvap-
nets kadettskola, som d& var
forlagd till Ljungbyhed. Nar sko-
lan i mars—april 1944 flyttade till
Uppsala och blev F20, flyttade
Ake med. Under arens lopp har
han saledes sett m&nga officers-
aspiranter passera och kommer
enligt egen utsago ihag de fles-
ta. (Detni...)

Manga har sakert glomt F20
och vad som dar lardes, men
hedersmannen Granlund kom-
mer sakert alla ihdg: Denne
trygge. lugne och sympatiske
skaning som alltid gav sig tid att
ge kadetterna en hjalpande
hand néar det behovdes. Och sa-
kert &r det marga som skanker
honom en tacksamhetens tanke

20

for de ganger han rdddat dem

frAn reprimander och utskap-
ningar genom att plocka undan
kvargldbmda persedlar och sta-
dat upp efter fester i f6rlaggning-
arna.

Denne hedersknyffel staller
nu undan sin cykel, som han
nastan dagligen — aven i regn
och bldst — under manga ar
trampatl till och fr&n de dagliga
sysslorna pa F20. Men pipan
den lagger han inte undan pa
ménga ar. u

Vannerna vid F20

Traditionen lever vidare! — Men hur lange?

Arets traditionella kacettbal pa
F20/Uppsala gick av stapeln
den 14 februari. | samband med
balen hade kadetter fran vara
nordiska grannlander inbjudits.
Under ire dagar fick de stifta be-
kantskap med delar av var indu-
stri, vart samhalle och vart no-
jesliv.

Hojdpunkten pa besoket blev
den avslutande kadetibalen.
Kvallen till ara hade krigssko-
lans kanslihus dekorerats till
oigenkannlighet. Dar fanns ba-
de tradgardsservering, en “Wiki-
hi-beach™ och ett stort underbart
dansgolv. | dansens virviar sags

bl a- General Stenberg, lands-
hovding Mundebo, brittiske flyg-
attachen, militarattachéerna
fran Finland och Norge samt
eleverna ur RK 79-81 med
damer.

Denna tradition som levt med
flygvapnet genom liderna bor bi-
behallas aven vid Overgangen
lill ny befalsordning (NBQ). En
upplevelse av detta format far
inte ga i graven med "gamla ka-
dettskolan” utan méaste erbjudas
aver vara framtida officerare. —
Ma traditionen leva vidare -
Lange! ]

Fannk W. Joclion

Flygvapnets deltagande i flygdagar och utstallningar

7 juni Bulltofta. SK 61 Bulldog deltar vid de internatio-
nella dragracing-tavlingarna.

14 juni Stromstad. Team 60 deltar. Arrangdr: Stromstads
flygklubb,

19 juli Ovansiljan. J 35 Draken deltar. Arrangor: Ovansil-
jans flygklubb.

26 juli Mantorp. AJ 37 Viggen deltar vid de internatio-
nella dragracingtavlingarna.

8 aug Umea. SH 37 Viggen och en grupp SK 60 del-
tar vid Fdrsvarets Dag anordnad av
Notia-massan, som pagar 1—-9/8.

9 aug Knutstorp. Team 60 deltar vid Kvallspostens
Newrace.

16 aug Anderstorp. Team 60 och SK 61 Bulldog deltar vid
VM-tavlingarna i road-racing.

22-23 aug Séve, Team 60 och AJ 37 Viggen deltar vid
arrangemang som anordnas av Aero-
klubben i Goteborg.

23 aug Rommehed. J 35 Draken deltar vid Dala-Expo.

29--30 aug Knutstorp. SK 6t Bulldog deltar vid MC-festiva-
ten.

30 aug Luled. Flygvapnets huvudilygdag vid F21. Al-
la FV:s fpl-typer, m fl.

13 sept Aiviangen. Team 60 deltar vid VM-taviingarna i
trial. Arrangér: Alvbygdens motor-
Klubb.

26—27 sept Kjula, J 35 Draken deltar vid arrangemang

anordnade av Eskilstuna motorkiubb.

CFV dansande med kvinniig officer; en vanlig syn pa framtida krigskoleba-

ter? — Har utgors general Stenbergs moatje av norska kadetten Berit Ove-

sen. — Foto: Nils Andersson.
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Ansvarsfordelning. Efter det

beslut latlats om JaktViggens

deltagande i SBAC (Society of

British Aerospace Companies)

Farnborough International 1980

organiserades arbetet s& alt:

® FMV-F:s provningsavdelning
(mer kant som FC) i Malm-
slatt svarade (0r flygtjansten.

@ lordningstéllande av reserv-
delar och utbytesenheter fore
utstaliningen skedde likasa
genom FMV-F:T (orsorg.

@® Tva serieflygplan JA 37 lana-
des till FC fran F13 — ett av-
sett for flyguppvisning, ett for
den statiska utstallningen.

@® Saab-Scania svarade for
marktjansten vid Farnbo-
rough med wviss assistans
frAn VFA.

® Guider vid den statiska ut-

staliningen och bevakning
genom F6:s och F13:s
forsorg.

@® Transport av personal och
materiel gjordes med TP 84
"Herkules’ ur F7.

@® Samordningen
flygstaben.
Ordspraket "Ju fler kockar

etc .. .” besannades dessbéttre
inte. Tjansten i England [Opte
trots primitiva yttre férhallanden
utan anmarkning. Tre stora A —
for Ansvar, Ambition och Arbets-
vilja — ar mitt slutbetyg pa per-
sonalens jobb.

skottes  av

® @ For den “flygande" Jakl-
Viggen disponerades en asfalt-
platt stor som en plats i ett fram-
om. Inget tak. Samma utrymme
fick raknas som "upl flyg”, "upl
mark” och omkladnadsrum. Den
enda lyxen var en tralada och
tva stolar samt tre bilar som Sa-
ab i Storbritannien stallt tili forfo-
gande. Det brittiska vadret var —
tack och lov — det basta i man-
naminne denna september-
vecka.

| tre korta artiklar redogor har overste J-I An-
derson och kapten L Radestrém (FMV-F:T) samt
kapten P-O Eldh (F13) for olika aspekter pa
JaktViggens (''Viggen ADV’" =
Version) internationella debut vid 1980 ars
Farnborough-utstalining.

PARIS AIR SHOW 81

Air Defence

For oundgangliga andliga och
lekamliga behov siéllde vara
grannar pa marken (General
Dynamics och McDonnell Doug-
las) med sedvanlig amerikansk
gastfrihet, vid behov telefon ochy
eller toalett till forlogande.

Den statiska utstéliningens JA
37 var reserv for det flygande.
Men den behdvde dessbattre in-
te rubbas pa hela veckan utan
forblev verkiigen statiskt.

Det “flygande™ flygplanets
funktion var praktiskt taget utan
anmarkning. Upprepade felvar-
ningar frdn TN-systemet visade
sig bero pa att férarna fatt fel
uppgift om banriktningen wvid
Farnborough. Nar de genom
“trial and error” 1ost problemet
kunde vi meddela RAF att verk-
lig banriktning pa bana 07 var
062° och inte 069° som uppgivits.

Ett larm om utfall p& ett SO-
AP-prov (analys av motoroljan
med avseende pa fororeningar)
visade sig dessbéttre vara
falskt.

Sammanfaltningsvis har alll-
sd en helt serielik JA 37 under
primitiva forhallanden opererats
frAn Farnborough under elva da-
gar i foljd utan notervarda pro-
blem. Flygtidsproduktionen biev
dock inte imponerande:

Uppllygningar4 sta 5 min
Uppflygningar2 st a 2 min
Uppvisningar 8 sta 5 min

1h 4 min

Bra tor sin alder. — PR-effek-
ten for Flygvapnel, Foérsvarets
Materielverk och svensk flygin-
dustrt beddms ha varit avsevard.
Aven om avdrag gors f6r normal
internationell artighet var spon-
tana omdémen om JA 37:s flyg-
uppvisning  och  tjanstbarhet
mycket smickrande, aven frdn —

FC-erfarenheter
fran fjolarets
Farnborough-utstalining

infor:

eller kanske snarare i synnerhet
fran — internationellt erkand ex-
pertis.

Flyguppvisning med krigsflyg-
plan kan ju bara visa nagra fa
sidor av flygplanens och ing-
enting av systemens potential.
Att JaktViggen systemmassigt,
som en logisk utveckling av tidi-
gare versioner, star sig val inter-
nationellt torde for initierade
vara en sjalvkiarhet. Det som
forvanade aven underiecknad
var att 37:an (forsta flygning
1967) fortfarande star sig myc-
ket val vad avser de speciella
egenskaper som kan demon-
streras vid uppvisningsflygning-
ar. Detta trots att modernare
konstruktioner teoretiskt har av-
sevard ¢verlagsenhet vad avser
t ex dragkrafi/vikt och manover-
barhet.

@® @ JaktViggens internatio-
nella debut sammanféll i tiden
med MRCA/Tornado' ADV (Air
Defence Variant) som tas fram
speciellt for Storbritannien. Man
kan notera:

1) Viggens och Tornados speci-

fikationer ar mycket lika,
aven om de tekniska I6sning-
arna skiljer.

2) Av de tre MRCA-landerna
(England, Vasttyskland och
ltalien) har endast England
satsat pa Iuftforsvarsver-
sionen.

3) JA 37 och Tornado ADV har

jamforbara  systemprestan-

da, men JA 37:an synbarli-
gen battre mandverpres-
tanda.

Tornado ADV enda hittills

flygande prototyp deltog i

Farnborough. Tva serietili-

verkade JA 37 stallde upp

fran Sverige.

£~

@® En annan jamforelse mellan
Tornado ADV och JA 37 torde
utfalla s&, att 'Tornado’ blir dyra-
re och levereras cirka fem ar se-
nare. Man férvanas over allt tal
om ev framtida samutveckling
och kép av flygplan utomlands,
nar vi i Sverige har en fungeran-
de flygindustri, stabsfunktioner i
flygvapnet och Fdrsvarets Mate-
rielverk som genomfért anskaff-
ningen av JA 37 (!) n
J-t Andersson

JA 37 JaktViggen — har med jakt/attackbevapning.

%

>
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Major Krister Backryd.

Forberedelserna for flyguppvis-
ningen p& Farnborough i fjol
hostas paborjades for ett ar se-
dan, i maj 1980. Vi var tva FC-
piloter, Krister Backryd och Lars
Radestrom som fick uppdraget
att lagga upp och trana in ett
uppvisningsprogram.

Vi satte oss ner och diskutera-
de vad vi ville visa med JaktVig-
gen. Vi kom fram till att flygpla-
nets utmarkta lagfartsegenska-
per., kort start och land-
ningsstracka samt den héga
momentana svangiérmagan
maste komma med 1+ pro-
grammetl.

Foljande program faststalides
och indvades:

v

Kort start, sligning med 207
banvinkel.

» Roll 270° med overgang 1
brant svang 360°.

» Looping.

» Branl gunga dar landstallet

togs ut pé toppen av gungan.
Vingtippningar med lag fart
och landningskiart flygplan.
Acceleration och stigning foljl
av halvroll.
Ryggflygning.
Brant gunga
Derry-6vergang'.
Roll 270° med overgang i
brant svang il medvinds-
linjen.
» Kortlandning, max
rng.
» Ett kort moment backning.

Variant for daligt vader gjor-
des sa enkelt att looping och
halvroll ersattes av gungor vars
ho)d fick anpassas efler radan-
de molnbas.

Inlarningen av detta program
félide CFV:s anvisningar och vi
anvande cirka tio flygtimmar.
Tre timmar av dessa var trans-
portflygning till och fran mindre
bullerkansliga omraden an Mal-
men. | bérjan av perioden an-
vandes 6n Rocknen i norra Vat-
tern. Forst nar vi var tvungna att
anvanda flygplats som referens
anvande vi F13M, Saab och F7.

Antligen pa vag. — Overllyg-
ningen tifl Farnborough startade

v

v

v v

med “John

v

reverse-

YFarnborough Tower,

VIGGEN
ready for take-off”’

Viggen ADV takes off from "wrong side” . ..

den 28/8 ki 08.00 fran Bravalla
med mellanlandning i Angel-
holm. Dar tankade vi och ordna-
de tullformaliteter. Fran Angel-
hoim flég vi p& 8 500 m via en
rapportpunkt (Sofer) + Nordsjon
tilt England. Filygtid ca 1 tim och
10 min. Overflygningen gick
mycket bra, vadret var 100 m
motnbas och sikt 3 km i regn. Vi
gjorde en PAR-inflygning till ba-
na 25 pa Farnborough. Narhe-
ten till London markles na sa
satt att vi blev radarledda i stor
bage ca 10 mil vasier om Farn-
borough och darelter rakt in for
PAR-landning. Vi blev mycket
val mollagna bade i luflen och
p4d marken av vara brittiska
vardar.

Innan vart program godkan-
des 16r uppvisning maste upp-
flygning ske intor “Flying Control
Committee”. Bada forarna mas-
te visa att de foljde bestammel-
serna och pa ett (enligt kommit-
téns mening) sakerl satt ge-
nomldrde sina program. Kom-
mittén beslod av legendariska,
numera ganska till aren komna
brittiska provflygare -~ John
("Cate-eye™) Cunningham och
Brian Trubshaw var tva av de
mer namnkunniga.

Torsdag—idérdag (08.28—30)
var avsatta for dessa Gvningar.
P& torsdagen genomidrdes el
pass. P& fredagen var vadret for
daligt, darfor &terstod endast
I6rdagen fér dessa flygningar.
Dagen bdrjade med 300 m
molnbas och god sikt, sa vart
laghojdsprogram gick att ge-
nomfdra och blev godkant. Kloc-
kan 18.00 var vadret sa bra att vi
kunde visa loopingen och halv-
rollen, darefter var vi (i “elfte”
timmen) klara och godkanda att
deltaga i flyguppvisningen.

Rollen som kom tillbaka. —
Vi hade dock tyvarr elter den
forsta  uppflygningen tvingats
andra vart program. Kommiltén
hade oss ovetande aldrig falt del
av var skrifiliga redogdrelse for
avsedda mandvrer. Nar JaktVig-
gen darfor vid torsdagens flyg-
ning dels startade “at fel hall”
(givetvis efter tillstdnd fran tra-
fikledningen) dels utan forvar-
ning rollade 270° och satie kurs
rakt mot tornet som lillika var
uppehallsplats  for  kommittén,
kan man latt inse att det vackle
en "Viss uppmarksamhet™.
Dessvarre resulterade detta i att
rollen forbjods.

JA 37 JaktViggen kommer in f6r sédttning.

e
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Kapten Lars Radestrom.

Mot slutet av uppvisningsvec-
kan lyckades man dock frén
svensk sida Overtala kommit-
téns ordforande att atminstone
l&la kommittén dvervaga en na-
got modifierad roll efter start. For
godkannande kravdes dock ny
uppflygning vilken genomfdrdes
av bada forarna efter ordinarie
flyguppvisnings slut (Vada -
overtid?). — Den “modifierade
rollen” som gjordes efter svang
ca 30 direkt efter lattning, god-
kandes efter uppflygningarna
och genomférdes som ordinarie
uppvisningsprogram under se-
nare delen av utstallnings-
veckan.

Under utstallningsveckan ge-
nomtérde vi en flygning per dag.
Vadret var mycket bra hela vec-
kan. Vi kunde dartér genomidra
hoghdjdsprogrammel alla da-
garna. Tyvarr hade vi blivit lotta-
de en sen tid i programmet
(17.15). Var vantan mellan brie-
fing (som hélls ki 11.00) och
flygning blev lang. Den tiden ag-
nade vi at att knyta kontakter
med de évriga piloterna, och ait
studera deras flygplan. Vi be-
sokte ocksd utstallningshallar-
na. Inga fel eller stérningar in-
trattade med vara flygplan. Var
markstyrka kunde klargora flyg-
planet pa ca 30 min med bogse-
rnng och tankning samt darefter
gad runt och studera de 6vnga
markslyrkorna. Detta vackte na-
turligtvis respekt och beundran
hos de dvriga, att sé liten arbets-
insats behdvdes f6r att gora flyg-

planet flygklart. En del andra
markstyrkor  arbetade  med
10-15 man flera timmar per

dygn for att halla sina flygpian i
luften.

Dagen efter utstaliningsstang-
ning genomférde vi hemflyg-
ningen pa 8950 m direkt till
Norrkdping. Flygtid 1 tim och 30
min. Darmed var Farnborough-
kampanjen avslutad. Tio dagars
uppvisningsflygning som varit
mycket larorik och dessutom in-
neburit en lyckad debut {6r JA
37 internationellt. u

Lary Rédestrom




JaktViggen — statiskt sett

Under 1980 &rs Farnborough-
utstéalining hade F13 sina JA 37
"Martin 44" pa “static display”,
dvs parkerad pa utstaliningsom-
radet for allmant beskadande.
Svensk industri och flygvapnet
ville visa upp vastvarldens enda
nya kompletta jaktsystem som
kommit i serieproduktion pa sis-
tone — "Tornado' F2 tex ar ju
annu pa provstadiet.

Den stationara JA 37:an hade
tvd man som guider (och vak-
ter), kaptenerna P-O Eidh och B
Larsson (bagge F13). Trots att
det runt flygplanet var uppstallt
et kravallstaket, blev publiktryc-
ket oftast pafrestande. Man ville
komma innanfor och helst upp
och sitta i cock-pit. Detta gallde
saval flygattacheér och provfly-
gare som allskdns flyggalna
ungdomar. Alla tricks och f6re-
vandningar anvéandes. Darfor
tvangs "guidevakterna” till stram
ransonering av saval intrade till
“det heliga” som av Viggen-PR-
material.

Ur minnesregistrel kan spe-
cielll erinras en sovjetisk flygat-
taché som - av artighet eller
uppriklighet — med datablad i
handen beundrat och smalérjust

undslapp sig omdémet "elt myc-
ket bra jaktflygplan den dar JA
37". Senare dok Neil Armstrong
{chefsprovilygaren pa F-16
"Fighting Falcon") upp och bad
om en provsits samt en viggen-
nal. Neil tyckte JaktViggens
cock-pit-laycut  var  "outstan-
ding” visavi manga andra pa
massan forevisade flygplan.

F13 hade aven en JA 37 for
luftpresentation, “Martin 45"
Den flogs av FC-provitygarna
Krister Backryd ochseller Lars
Radestrom. Efter 'JakiViggens'
forevisningar i lufthavet (vars
program tyvarr blev nagot stym-
pat av arrangérerna) blev det
nastan alltid en storre rusning till
den slatiska 37:an. Journalister
frdn varldens alla horn fylkades
ibland rikfigt ordentligt for att
pumpa guiderna pa saval munt-
lig som skriven 37-beskrivning.

Man kan lugnt konstatera att
trots att 'Viggen' funnits i allas
medvetande i ca tio &r, blev
‘JaktViggen' likval en attraktion
som intresserade och beundra-
des. Det kanns gott 6r kamra-
terna pa "'FIK JA 37" att veta att
an biter svenskt stadl. Och det
forvisso aven in pa 2000-talet. H

Kupten P-0 Eldh

Foto: Owe Bjdrnelund.

Ovan: Svenska observatorer frdn FV fanns pa plats for afl bf a narstudera
JAS-alternativen F-16 + F-18. Hir ses Oversterna Norberg (I forarsitsen) och
Crona brlefas om TF-18 'Hornet' av McDonnell Douglas-representant. —
Nedan: Fernborough bjod pa ovanligl spaliost omkisdningsrum f6r vara
plloter ..

Ovan + nedan: Ndrmast ansvariga for saval bevakning och information av/
om vér stationara Jaktviggen var tvd kaptener fran F13. Det ar en paftrestan-
de syssla som bl a krdver takt och ton. Publlk och andra intressenter kan bli
Irriterande nylikna och ndrgangna. Ovan har man dock fatt assistans av
g4val ovll Bandling (FS) som representanter fran Viggen-tiliverkaren, Saab-
Scania.

Nedan: FOr att informera sig om andra lédnders flyg- och vapensystem brukar
riksdagsiedamoter (tex ur forsvarsutskotlet m ti) avidgga nagra studiebe-
soksdagar vid flygmdssorna, Farnborough + Le Bourget). 1980 var sjaive
térsvarsministern Erik Kronmark pa plals. Hér kidttrar han ned fran JaktVig-
gen efter cock-pit-demonstration. OverstelSfinant Lars Bandling kontrolfie-
rar att inga "snedsteg” begds . ..
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 DEBATTFORUM

Kan gasens och spakens hanterande pa finalen
vara ndgot att ta upp i FLYGvapenNYTT:s spalter
mer 4n ett halvsekel efter Flygvapnets tillkomst?

Ja, anser

overstelojtnant

FOLKE P SANDAHL

(FOA), som i denna artikel granskar problemet fran
ett delvis nytt hall — mer psykologiskt dn vad som
tidigare gjorts. Den som har synpunkter pa inne-
hdllet valkomnas att kortfattat (maskinskrift) in-
komma till redaktionen harmed.

Det sporsmat som skall behand-
las har ar av intresse sa lange
flygare utfor finalflygning skotan-
de spaken med hoger hand och
gasen med vanster och sa lange
momentet ifraga tillhor de mera
mattade nom avialiken. Om
flygplanet &r en SK 61. en SK 60
eller en SK 35 ar i princip likgil-
tigt for artikelns resonemang.
Men forfattarens lankar har varit
mest inriktade pa SK 61, bla
darfor att wvissa finalgenerella
reflexer grundlaggs dar.

Fragan ar denna: Vad bér f6-
raren gora, da han pa finafen
trots réft fart och som han tycker
ratt nosfage upptacker, at! flyg-
planet sfunker mot en punkt mi-
nus den énskade?

® @ Svar alternativ 1. Efter-
som (graren haller ratt fart, mas-
te orsaken till den for snabba
héjdminskningen vara otillrack-
ligt gaspadrag. Han dkar darfor
gaspadraget.

Nar gaspadraget oOkas, gar
nosen upp nagot. Det ar bra:
olanébanan biir llackare. Men
foraren maste kanske ocksa ta
spaken bakat, dvs hdja nosen
ylterhgare, darlor atl farten an-
nars kan bli hégre an den stipu-
lerade. aerodynamiskt lampliga

I detta allernativ korrigerar
allts& [Graren sjunkhastigheten
med gasen och farten med spa-
ken: "lart—spak—alternativet”.

® @ Svar alternativ 2: Efter-
som flygplanet har ett noslage
som borde féra det ratt. maste
orsaken ull den snabba hojd-
minskningen vara antingen fel
fart eller (Irols allt) fel noslage.
Men farten var ratt! Féraren hoj-
der darfor nosen.

Nar fdraren hojer nosen gar
farten ned: planébanan blir annu
brantare. Della forutser fGraren
och drar dartor samtidigl pa gas.

I detta alternativ korrigerar
alitsa foraren sjunkhastigheten
med spaken och farten med ga-
sen: 'lart—gas—alternativet’.

@® Gode Lisare! Var snall och
overtyga Dig om att Du ar helt
fortrogen med de bada alternati-
ven, innan Du laser vidare. Ta
inte stallning for det ena etler dat
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andra alternativet annu. Satt Dig
endast in i alternativen men det-
ta sa val, att Du skuile kunna
tilldmoa dem korrekt, vart och ett
av dem. Innan Du &r pa det klara
med bada alternativen rent han-
teringsmassigt ar det foga me-
ningsfyilt att ga in i en véarde-
ringsdiskussion.

Konsten v SRR

Eller:

"
I

%

Wi

att flvga final

Kopplingschemat
Alternativ 1.
lakttagelse: Priméaratgard: Oka gasen!
Jag kommer v o (Signal fran dgat till vanstra
minus.” g handen.)
Sekundaratgard: Hoj nosen for
att farten ej skall bli for hog!
(Slutledning.)
Alternativ 2.
lakttagelse: Sekundaratgard: Oka gasen {6r
"Jag kommer att farten e skall bii for lag!
minus.” {Slutledning.)

7

Primaratgard: HOj nosen! (Sig-
nal fran 6gat till hogra handen.)

Om schemat ser ut sa: w
eller sa: ~=3 kanske Du tycker
ar likgiltigt. Men lat oss i alla fall
vara overens om att kopplingar-
na faktiskt &r olika: medsols och
motsols ar inte samma sak. hog-
ra och vanstra handen inte
heller.

Betydelselos skillnad? —
Har da denna skillnad har néa-
gon betydelse? Del ar inte sa
latt att veta. Nagra systemaliska
undersokningar har veterligen
inte gjorls. Men nog forefaller
det troligt att skillnaden saknar

betydelse, nar det ar fraga om
fardigutbildade och ostressade
forare i god flygtrim. Primar- och
sekundardtgarder kan da antas
ske samtidigt och val integrerat.

Laget ar ett annat for den ‘gro-
ne' eleven och den stressade
foraren, oavsett om stressen be-
ror p& daligt flygtrim eller nagot
annat. Ett symptom pa oerfaren-
het och stress ar alt atgarder
som borde géras mjukt, koordi-
nerat och samtidig!, gors ryckigt,
okoordinerat och  osamlidigl.
Redan den kanske tamligen re-

flexartade primaratgarden kom-
mer sent, sekundaratgarden
med ytterligare fordrdjning.

Vilket alternativ ar bast? —
Hittills har endast redovisats
sakforhallanden. Men nu till var-
deringen: /| ndmnda Stressitua-
tions perspektiv maste alternativ
2 bedodmas vara eft farligt alter-
nativ, ett verkligt farligt alterna-
tivl Ty vad gor foraren, d& han
ser att han ar pa vag att hamna
minus? Jo, som namnts hojer
han flygplanets nos! Skulle han i
samband darmed dra pd gas for
litet och/eiler fér sent har han
genom noshdjningen uteslutan-
de fOrvarrat sin situation. Att mo-
torn har en viss reaktionstid gor
inte saken battre.

Alternativ 1-féraren daremot,
han som reagerar primart med
gaspadrag, ma hdja nosen [6r
litet eller for sent: laget ar i alla
fall battre efter primaratgarden
an fore.

Jag har aldrig hért talas om
nagon férare, som med foér hog
finalfart rant nosen i backen mi-
nus ban- eller strakanden. Dar-
emot har jag ett otal ganger hort
och last om minuslandningar
och harda sattningar med hog
nos. 1 SK 35 och for all del aven
SK 80 behover elevens gaspa-
drag ibland inte vara (ordrojt
manga tiondels sekunder for att
lararen skall ha mycket liten
chans att reda ut situationen.
Hur manga elever har avskills
ytterst pga denna alternativ 2-
reaktion?

Vilka reflexer bor GFU lara
ut? — Sedan alskilliga ar har
allernaliv 2 varit anbefallt vid F5.
"Farlen regleras med gasen”
har del stall, understruket, i
propelterhandboken. Genom

¥
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manga, stundtals nog sa upp-
rorda diskussioner de senaste
2~3 aren har argumenten for
och emot grundligt inventerats.
Ett kompromissforslag till ny ly-
delse ("Tendenser till avvikelse
fr&n farten 140 km/h ... mots
papassligt’) tycks ha godtagits
av lararmajoriteten. Na, atskilli-
ga har fran boérian och “hela ti-
den' tyckt enl aiternativ 1.

En risk med en s& oprecis an-
visning skulle (som n&gon pata-
lat) kunna vara, att det i samma
flygplan sitter en alternativ 1-
stravande elev och en alternativ
2-tankande larare med fOrvir-
ringsrisk som foljd. Nufértiden ar
dock lararna litet forsiktigare i si-
na korrektiv. 8an ma&héanda forr.
Man brakar inte med en elev
som gor pa ett satt som han kan
ha fatt lara av en annan larare —
och som han i det har fallet fak-
tiskt just lart sig under dvningen i
stigning och plané, oavsett
larare.

Naturligtvis hoppas jag, att
ingen farare skall ens i tankarna
brédka med en elev som drar pa
gas, nar han ser att flygplanel
trots ratt fart inte kommer fram
till sattomradet,

Viktigt OBS. — Avslutnings-
vis bor poangteras att hela reso-
nemanget har bygger pa férut-
sattningen att erforderliga fart-
korrektioner ar sma, ett par—tre
km/h p& sin hojd. Skulle foraren
ha missat farthallningen sé& till
den grad, att en korrektion med
spaken skulle ge en orimlig atti-
tyd (vinkel mellan girplan och
horisontalplan) kan det t l&g-
fartsfallet bli aktuellt att fora fram
spaken sa litet som mojligt for
att undvika stall men framforallt
att dra pa mycket gas.

o T—

T
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Sa har borde msikten {ran finalen mot séttomradet te slg pa. resp
avstand/hold A 100 m, B’75 m och C/50 m.

' 100 m’
\——“Avstand A

. Men pa avstand B ser det ut sa har.. Fpl har sjunkit for brant: det
_ kommer inte fram till sattomradet om ff mte vndtar _nagon atgard
Vad bér han gbra?

Avstand €

100 m
Avstand A

Avstand B -

Med alternativ 2 intraffar det
inte sa sallan, speciellt i SK 60,

att eleven har alldeles for 1ag fart
— tex 225 km/h i stallet f6r det

ratta 250 km/h t ex pa 40 m hojd
en kilometer minus bananden.
Att i det laget féra fram spaken
s& mycket som behdvs (or att
utan gaspadrag fa ratt fart vore
inte tillradligt. Finessen &r att al-
ternativ 1-eleven aldrig hamnar i
detta lage. Han sanker nosen en
aning, da farten tenderar att
lamna 250 km/h mot 249 km/h
och ser da latt att han maste
stotta med gas for att n& fram.

Det ar alternativ 2-elevens in-
riktning pa att lyfta sig sjalv i h&-
ret vid minusbedomning, som
distraherar honom att férsumma
farthaliningen. En s&dan primar-
reflex bor inte laras ut.

Postscriptum. — For att jag
inte skall tro att jag kommit pa
nagot, lagger odet papassligt
under mina 6égon FLYGvapen-
NYTT numris 2/69 och 4/69. 1 2/
69 uibrister dav kapten Hans
Hagman (F16) i centimeterhdga
bokstaver: "Kontrollera sjunk-
hastigheten med GASEN - inte
med attitydférandringar!” | 4/69
redogdr [&ngt och lart flygdirek-
tor Sven-Olof Hokborg f6r bak-
grunden till klokskapen i Hag-
mans uppmaning. Han skriver
bl a: "Nar under en inflygning
den rétta planébanan och ratta
farten intagits anvands motor-
padraget for att reglera sjunk-
hastigheten (planébanans lut-
ning) och anfalisvinkeln for kon-
troll av farten. Denna filosofi
skall anvandas vid flygning med
flygplan 35 — men underlattar
aven anflygningen med flygplan
32, SK 60 mfl. En ratt utford
anflygning enligt namnda princip
kraver mycket sma korrektioner
med gas och spak.” — Just
det! ]

Folke P Sundah!
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/4 { FLYGvapenNYTT nr 1/81 beréttades i art:keln om T\
_ Svenges nya aIIuppdragsﬂygpIan av lattviktsmo-
- dell bland annat om tre utlindska, tankbara _alterna-
tiv till det s k- JAS-flygplanet; alla amerikanska. Ett
- av dessa - F-16 Fighting Falcon’ — har tidigare.
~ presenterats i olika sammanhang. Om ett -annat
. alternativ — F/A-18 "Hornet’ redogérs nedan. Men
_inte i egenskap. av JAS-alternativ, utan endast tek-
niskt och historiskt som aktuellt modernt flygplan.
Det tredje alternativet — F-5G — avses fa sin belys--
ning i vért augustlnummer nr 3/81 :

- - Forfattare: Ulf 'Hugo' (éSAm.g fackred) -

Lang dags lard mot:




orthorp P-530 "Cobra”

(eller YF-17) deltog pa

70-talets borjan i det
amerikanska flygvapnets (USAF)
utvardering av projekt till lattvikis-
flygplan. Efter flera &rs harda och
jamférande prov utsadgs dock YF-
17:s projektmotstandare General
Dynamics YF-16 som segrare.
Aret var 1975, Beslutet blev ett
nederlag for Northrop och P-530
“"Cobra™/YF-17.

Den amerikanska kongressen
hade emellertid nagra manader
tidigare givit US Navy i uppdrag
att inleda studier fér ett nytt
hangartartygsbaserat jakt/at-
tackflygplan. Redan 1974 hade
US Navy definierat kraven 16r ett
sadant flygplanprojekt. Positiva
reaktioner erhdlls fran sex olika
tillverkare. Kongressen stoppa-
de dock sexdeltagarprojektet.
Man ansag istallet att US Navy
endast skulle valja bland tva
projekt. (Med en underforstadd
inriktning pa F-16-val!) Detta be-
slut utkristalliserade NACF-pro-
grammet (Naval Air Combal
Fighter) som, for det vinnande
projektet, skulle leda till en pro-
duktion av minst 800 fiygplan.

@® @ At utveckla och projekte-
ra hangarfartygsbaserade flyg-
plan ar ett mycket speciellt arbe-
te — kraver erfarenhet och tradi-
tion. Att dessutom forsoka att till-
fredsstalla krav fran bade flyg-
vapnet (USAF) och marinen (US
Navy) i ett och samma flygplan
ar inte ett bra utgangslage for
framgang. Laget fér de bada till-
verkarna (General Dynamics
och Northrop) var sddant att ing-
en av dem hade tillracklig erfa-
renhet fran tillverkning av han-
garfartygsbaserade flygplan.
Darfér tvangs man (pa var sitt
hall) att sl& sig ihop med tillver-
kare som hade sadana erfaren-
heter, sa att arbetet inom NACF
kunde fortsatta. Northrop vande
sig till McDonnell Douglas — Ge-
neral Dynamics till LTV (Ling-
Temco-Vought).

Northrop:s ursprungliga ver-
sion (som i hangarfartygsversio-
nen fatt benamningen P-630).
blev nu i stallet kdnd som
McDonnell Douglas ‘Model 267
och var forsedd med de forsta
modifieringarna. Efter ytterligare
modifieringar offentliggjorde US
Navy i maj 1975 att 'Model 267"
valts for NACF. — LTV/GD:s en-
motoriga bidrag (model 1600.
1601 och 1602) ansags inte helt
motsvara US Navy's krav. Bla
foll det pga lang “tvamotortradi-
tion” inom US Navy.

Flera nya beteckningar sattes
pa det vinnande projektet — F-
18 10r jaktversionen till US Navy
och US Marine Corps, A-18 for
Navy:s attackversion samt TF-
18 for den tvasitsiga versionen.
Det finns ingen motsvarighet
hos nagot annat flygplanprojekt
som initialt blivit kant under s&

Den 13 november i fjol anldnde det {6rsta serieexemplaret
av F/A-18 'Hornet’ till Fighter Attack Squadron 125, NAS
Lemoore, USA. — (Foto via Naval Aviation News.)

manga benamningar. Och ytter-
ligare nya skulle komma.

® @ Vaet av F-18 blev det
slutliga erkdnnandet i Northrop:s
l&nga kamp for att {4 sitt “light-
weight fighter”-projekt fullt ac-
cepterat. Beslutet var dock bade
kontroversiellt och (fér North-
rop) s&véal positivt som negativt.
Kontroversiellt, da kongressen
egentligen avsett alt US Navy
skulle vélija samma flygplantyp
som USAF, dvs F-16, och inte
ga sin egen vag. Negauvt. 6r aff
McDonnell Dougias utsags att
bara huvudansvaret for F-18-
programmet med Northrop en-
bart som "medproducent” och
en ca 40 procentig delaktighet i
projektet. — Dock skuile forhal-

landet bli omvant. .. OM en
landbaserad version i framtiden
skulle komma att produceras.
Detta ledde ill de ytterligare be-
teckningarna, F-18L, CF-18L
och CF-18A.

| valet av ett nytt flygplan for
US Navy sokte man efter en er-
sattare som skulle modernisera
bade jakt- och attackflygplan-
bestandet. Moderniseringen av
jaktsidan hade redan paborjats i
och med inférande av F-14
“Tomcat". Det hoga styckepriset
innebar emellerlid att endast 18
av US Navy:s 24 divisioner kun-
de utrustas med F-14. Darmed
blev behovel for US Navy sex
divisioner F-18. Dessutom hade
US Marine Corps skrinlagt pla-
nerna pd att anskaffa F-14, vil-

Treplan-skiss av F/A-18 'Hornet'. Bl a utlases: Langd = 17 m;

héjd = 4,7 m; spannvidd = 12.3 m.

ket innebar att dess tolv jaktdivi-
sioner med F-4 "Phantom” lika-
sa mdaste ombevapnas med F-
18. Ytterligare sex divisioner F-
18 ingéende i reserven skulle in-
forskaffas (fyra for USNR och
tvd for USMCR). vilket innebar
elt totalt F-18-behov om minst
455 jakiflygplan (185 for Navy
och 270 fér Marine Corps).

| attackversionen A-18 (som
till minst 90 proc vad galler ut-
rustning ar identisk med F-18)
skulle flygplanet ersatta US Na-
vy:s 24 hangarfartygsbaserade
A-7 ’Corsair’-divisioner, dvs till
ett antal av 345 flygplan av typ
A-18.

Totalt fanns alltsd eft behov
tor det amerikanska marinfiyget,
och en marknad for McDonnell
Douglas, pa minst 800 F'A-18.
Det har senare offentliggjoris att
den siffran kan bli s& hog som
1 366 flygplan. Dock maste det-
ta ses med en viss skepsis,
da flygplananskaffningen inom
USA nastan alltid visar hoga siff-
ror fore en serieproduktions-
start. Antalet brukar efterhand
successivt minska (jfr F-14
ovan). Och det vill man inom
Pentagon pga kostnadsfordy-
ringarna. | farozonen for antals-
inskrankning befinner sig attack-
versionen.

® @ Med en produktion pa
800 flygplan beraknas styckepri-
set som lagst kunna bli ca 40
milj kr. Men med reservdelar,
kringutrustning och inflation be-
doms dock det slutliga priset bli
betydligt hoégre. En studie har
ocksa gjorts, pd inradan av det
amerikanska  fOrsvarsdeparte-
mentet, huruvida A-18 skulle
kunna ersatta US Marine Corps
attackflygplan A-4 "Skyhawk”
och AV-8A "Harrier” i stallet for
som planerat AV-8B. USMC hal-
ler dock fast vid AV-8B pga dess
battre flexibilitet vad galler base-
ring (VTOL = vertikalstartande/-
landande). Studien misslycka-
des att visa pd ekonomiska fér-
delar for A-18. Behovet for
USMC ar 360 flygplan av typ A-
18 eller 336 AV-8B.

Fran pilothall inom US Marine
Corps ar man inte helt ndjd med
valet av F-18. Man har inget
emot sjalva plattformen ~ men
flygplanet ar ensitsigt. Studier
inom marinkaren har visat atl vi-
suell malupptack! samt upptackt
av luftvarnsrobotar som avfyrats
mot flygplan i de allra flesla fall
har gjorts av besattning i bak-
sits. En ensam pilot, menar
man, kan |att bli blockerad i
stressade situationer.

Huvudorsaken att inte produ-
cera en operativ tvasitsig F-18
ar den vikt- och darmed kost-
nadsokning detta skulle komma
att medfora. En jamforelse med
den ensitsiga F-106A "Delta
Dagger” visar dock, att den tva-
sitsiga F-106B bara végde ca
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400 kg mer samtidigt som
branslemangden minskade med
100 kg. Men den langre huven
forbatirade  F-106:ans  aerody-
namiska utformning, samtidigt
som bransleforbrukningen mins-
kade. Manga Marine Corps-pilo-
ler sager sig gérna betala priset
t6r mindre inre bransle for att 14
nigon i baksils som kan ¢ka
chanserna att vinna och Gverle-
va. Man anser att eftersom en
tvasitsig skolversion (TF-18) re-
dan finns, skulle det i det langa
loppet stélla sig ekonomiskt (or-
svarbart atl satsa pa en tvasitsig
jaktversion, F-18.

® @ Genom att valja McDon-
nell Douglas/Northrop F-18, har
US Navy konstaterat, att man
natt eller tom i vissa fall dver-
traffat de grundkrav (request-
for-proposals, RFP) som stalt-
des pa etl nytt jaktstridsflygplan
for marinen; NACF. Betr RFP-
parametrarra se tabell 1.
F-18 hade i detta lage en total-
vikt pad 14.794 kg inkl 4.767 kg
inre bransle. Detta ar 40 proc
storre vikt an vad som gallde for
den ursprungliga YF-17. Den
storsta delen av viktdkningen
beror p& att man ¢kat mangden
inre bransle (1.407 kg). For-
starkning av vissa delar av flyg-
kroppen ockade vikten med
1,164 kg. Darutover har valet av
motorer, avionik och vapensy-

stem verksamt bidragit till den
narmare fem ton stora viktok-
ningen.

Som tabell 1 visar, motsvarar
F-18 inte specifikationerna vad
galler inflygningsfart. Men med-
taviarna avvek pa fler punkter
frdn kraven. Darfor fann man in-
te ndgon anledning att riva upp
beslutet om flygplantypval. Inte
heller mycket hart motstand i
kongressen (frdn LTV/GD) kun-
de stoppa arbetet med F-18-pro-
grammet.

® @ Ala &terstdende tvivel
om F-18:s framlid suddades ut i
slutet av 1975. Den 21 novem-
ber fick General Electric (GE)
kontrakt p& att utveckla F404-
motorn, vilken valts for F-18.
Den 22 januari 1976 skrevs lik-
nande kontrakt med McDonnell
Douglas, vilket innebar produk-
lion av elva provflygplan (inki tva
tvasitsiga) till en total kostnad av
drygt sex miljarder kronor.
General Electric har tidigare
haft stor framgang pa den milita-
ra motorsidan med sin J79-mo-
tor, som sitter 1 tusentals F-104
‘Starfighter’ och F-4 'Phantom’
variden ¢ver. De senaste aren
har dock GE fatt stad tilibaka
framst fér sin konkurrent Pratt
and Whitney, som vunnit stora
order med sina TF30 och F100-
motorer, samtidigt som produk-
tionen av J79 bedémdes narma
sig slutet. Darfér var valel av
F4Q4 till F-18 viktigt for GE, som
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Tabell 1:

Maxfan, planflykt, grundmotor
Accelerationstid M. 0,8~1,6
Operaliv topphdjd
Max lastfaktor (utan buffeting)
Max uttagbar lastfaktor
Stighastighet med en molor

‘ Inflygningsfart (mot hangarfartyg)

RFP F-18
#. 0,98—-1,00 M. 0,99
80-110 sek | 88,3 sek
14.000-15.000 m | 15.000 m
50-55 g 6.6 g

750 7,549

152 m.min 172 m min
215-230 kmih | 245 km.n |

Nedan: Dubbelsitsiga TF-18 'Hor-
net’ landar p& Farnborough -80.
(Prototyp nr 2, vilken senare have-
rerade p g a motorfel.) Notera urla-
get i vingkiaffens inre del — till-
kommit {6r att Sparrow-robotens
bakre fena skall gé fri.

pa sd satt kan behalla sin kon-
kurrenskraft p& den militira mo-
torsidan. En ny marknad har
dock dykt upp f6r den val bepré-
vade J79-motorn. General Dyna-
mics (GD) har valt denna [or ex-
portversionen av F-16. Detta flyg-
plan ar tankt att saljas tll lander
utanfor NATO som inte kan eller
vill ha den mer tekniskt inveckla-
de F100-motorn.—Bla har en
osterrikisk chefsprovilygare prov-
flugit kombinationen F-16/J79.

® @ F404 utvecklades fran
YJ101, vilkken innehdll manga
viktiga erfarenheter nddda i
samband med arbetet med
F101-motorn till B-1. YJ101 an-
vandes i YF-17. En turboflakt-
motor med lagt by-pass-forhal-
lande (0.2:1) vars dragkrafl pa
grundmotor var 4000 kp och
med ebk 6800 kp.

F404-motorn fick béttre pres-
tanda (4100 kp resp 7285 kp
utan resp med ebk) jamforl med
YJ101. Samtidigt blev den
ocksd nagot storre. Motordia-
metern f6r F404 ar 88 cm och
langden ca 4 m (med ebk). By-

pass-foérhallandet har Okats na-
got — ar nu 0.34:1. Tryckforhal-
fandet ar 25:1 och ett totalt luft-
flocde genom molor p& 64 kg
sek.

Jamfort med JaktViggens mo-
tor RM8B ar dessa silfror: by-
pass-férhallande 1:1, tryckf6r-
hallande 16,5:1 och lultlléde pa
145 kg/sek. De ytire matten (6r
RM8B ar storre: diametern 1,40
m och langden 6,23 m. RM88:s
dragkraft pa grundmotorn &r
6670 kp och med ebk 12760 kp.

@® Utprovningen av F404 har
forlépt utan nagra egentliga pro-
blem saval vad galler proven i
riggar osv vid fabriken, som flyg-
proven. Delta medforde att man
under utprovningens gang hela
tiden kunde ligga tore i tidssche-
mat. Men allvarliga problem har
p& senare tid dykt upp. | sam-
band med ett totathaveri med ett
av de elva provflygplan (en
tva-sitsig TF-18) — efter start
vid Farnborough-utstéliningen i
september 1980 — framkom att
haveriorsaken var motorfel. De-
lar slets loss fran den ena mo-

Till motorer {6r F-18 valdes tvd General Electric F-404 —
GE-400. (Den motortyp som dven kan tdnkas bli aktuell
f6r en svensk JAS?)

torn vilkel ocksa orsakade ska-
dor pad den andra motorn. Detla
orsakade givetvis ett avbrott i ut-
provningsarbetet med F-18.
Men man ar nu &ter i (ull g&ng.

Bade vanster och hoéger mo-
lor ar identiskt installerade i flyg-
kroppen, vilket forenklat bl a re-
servdelshallningen. De flesta
hjalpapparaterna ar monterade i
flygkroppen istaliet f6r p& mo-
torn. Detta medfor bla den (&r-
delen att man snabbt kan byta
motor. Eft motorbyte uppges ta
mellan 20 och 25 min.

® @ Sma flygplan kan bli billi-
gare att producera och kodpa
samt mindre kostsamma att
fiyga. Samtidigt ar sma flygplan
svarare att upptacka pd radar.
F-18 'Hornet’ anses som ett re-
lativt litet flygplan jamfort med
de prestanda som flygplanet
ager. 'Hornet' &r mindre an F-4
‘Phantom och i stort jamfdrbar
med europeiska ‘Tornado’ (bag-
ge tvamotoriga) . .. men betyd-
ligt lattare. Detta har mojliggjorts
genom att bl a valja en konfigu-
ration med fast vinge samtidigt
som stora delar av flygkroppen
tillverkas 1 kompositmaterial.
Ryggas, fenor, klaffar, stabilisa-
tor, vingpaneler och inspektions-
luckor ar exempel pa& delar som
tilverkas av kompositmaterial.
Vissa av dessa delar fylls ocksa
med honeycombmaterial for att
ytterligare forstarka dessa (bl a
stabilisatorn). Givietvis anvands
aven konventionelll material vid
tillverkningen. Likval kan man
nog se F-18-produktionen som
en 6vergang fran dagens teknik
till morgondagens. Ungefar 55
proc av F-18:s vikt ulgérs av al-
luminiumlegeringar — bara 14
proc av stal och 10 proc av tita-
nium.

F-18 skiljer sig i utformning in-
te mycket fran ursprunget YF-

Foto: Owe Bjornetund



US Navy:s F-18-prototyp nr 2 med det karaktaristiska "'F-15-hacket” i stabilisatorns framkant.
Hacket finns inte pa serieversionen.

17. Men for att na upp till pre-
sumtiva kopares krav har storle-
ken mast Okas med 12 proc.
Den stdrsta anledningen till ok-
ningen var behovet av storre in-
re bransleméangd (ca 1,5 ton ex-
tra) samt att fa plats med en
nosradar som hade en diameter
av 71 cm, Storleken p& radarn
styrdes av kravet pad minst 56
km rackvidd i spaningsmod.

Vid val av radar till F-18 var
tillvagagangssattet likadant som
vid val av flygplan, dvs tva kon-
kurrerande tillverkare — Hughes
och  Westinghouse. Hughes
drog det langsta straet med sin
AN/APG-65, som ar en puls-
dopplerradar anvandbar béade
for jakt- och attackuppdrag. Det-
ta innebar att bade F-18 och A-
18 utrustas med samma radar.
Vid framtagningen av AN/APG-
65 har man tagit vara pa de erfa-
renheter som vunnits dels fran
AN/APG-63 (som sitter i F-15
‘'Eagle’) dels fr&n Hughes bidrag
till val av radar till F-16 'Fighting
Falcon'.

® @ F-18s hoga prestanda
och goda manovrerbarhet beror
pad ett gynnsamt dragkraft/vikt-
férhallande. Detta ligger i narhe-
ten av 1:1 (beroende p& brans-
lemangd och/eller lastalterna-
tiv). Betydelselull inverkan har
ocksd den aerodynamiska ut-
formningen, framférallt vad gal-
ler flygning i det lagre fartregist-
ret. Flygning i l&ga farter och
med hoga anlallsvinklar méjlig-
gors dels med hjalp av bade
framkants- och bakkantsklalfar,
dels med den utbyggnad av hu-
vudvingen som gjorts framat
langs flygkroppen.

F-18 'Hornet' har vid provflyg-
ningar natt en maxfart av 1300
km/h pa lag hojd och Mach 1,9
pa hog hojd, medan kraven fran
US Navy var 1240 km/h resp M

1,7. Kraven pé anfallsvinklar var
—6° och + 35° 'Hornet' har flu-
gits med anfallsvinklar mellan
—87 och + 82°. Vid en provflyg-
ning flégs F-18 "Hornet' med en
motor med tand ebk och den
andra motorn p& tomgang med
en anfallsvinkel pa 80° utan att
for den skull bii okontrollerbar.
Provflygarna har funnit att F-18
inte har n&gon tendens att kom-
ma i ett okontrollerat flyglage vid
bryska eller onormala mandvrer.
F-18 efterstravar sjalv att &terga
lill normalt flyglage.

Dock framgar det av uppgifter
efter det andra (och hitlills se-
nasle) haveriet med F-18. att
orsaken var okontrollerat lage.
F-18 utférde spinnprov med in-
gangshojd p& 7000 m, en nagot
lagre ingangshojd an vid tidigare
prov, F-18 var utrustad med tva
Sparrow-robotar och en central-
balk under kroppen. Spinnprov
med defta lastalternativ hade ti-
digare inte gjorts. Efter haveriet
har spinnprov uttorts mer an 120
ganger varvid det framkommit,
att flygplanet (beroende pa hur
tange ingangsroder halls kvar)
har tre distinkta typer av spinn.
Flygplanet intar:

1) antailsvinkel 50°~60° med en ro-

tation pa 15°-50°sek.

2) anfallsvinkel 55 —90° med en ro-
tation pa 20°—80-'sek.

3

tation pa 90°— 130%sek.

For att overhuvudtaget fa F-
18 att ga in i spinn, maste flyg-
planets dator kopplas in i en
speciell mod avsedd f6r urgang
ur onormala flyglagen. Detta till-
later piloten att gora fulla roder-
utslag. De fdrsta produktions-
flygptanen kommer ocksd att ha
denna mojlighet att manuellt
koppla in “urgdngsmoden”. Se-
nare kommer mjukvaran i datorn
att modifieras, varvid denna
mod automatisk! kopplas in vid
tex spinn. Underlag for delta
kan man emellertid inte fa fdrran
spinnprov med olika lastalterna-
tiv utforts, da dessa kan medfo-
ra nya former av spinn (férutom
de tre som namnts ovan).

® @ Nigot som upplevs som
mycket positivt (och som ar livs-
viktigt for en marin pilot) ar mo-
torernas snabba reaktion pa
gaspadrag. Detta ar ocks& en
klar forde! i samband med luft-
strid och ett av skalen till att F-18

RADAR EXTENDS
ON TRACKS

Bilden éskadliggdr hur latt markservicen utférs pa F-18.
Motorbyte t ex pa 20—25 min.
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klarar sig bra i jamforelse med
tex F-15 'Eagle’. F-15, som trots
sina motorers battre dragkraft/
vikiférhdllande (Pratt and Whit-
ney F100), ar underlagsen F-18
just pga att F100-motorerna
svarar langsammare.

Vid flygning med hoga anfalls-
vinklar och laga farter har moto-
rerna i F-18 inte heller visat ten-
denser till pumpning. Detta be-
ror troligen delvis pa att luftinta-
gen ar placerade langt bak och
under vingarna pé flygkroppen.

® @ Forarutrymmet | F/A-18
ar relativt val tilltaget och féraren
sitter i en raketstol av typ Martin
Baker SJU-5/A. Det ar en ut-
veckling av Mk.10-stolen. B&da
ar av sk zero-zero typ, dvs med-
ger utskjutning fran stillastaen-
de pad marken. Instrumentbra-
dan domineras av tre identiskt
lika instrument med samlingsbe-
namning HDD (head-down-disp-
lay) pa vilka bla radar- och
FLIR- samt navigeringsinforma-
tion presenteras. Bland instru-
menteringen bor ocksd motsva-
righeten till Viggen-systemets SI
(siktlinjesindikator) namnas, dvs
HUD (head-up-display). Mal-
sattningen vid utlformningen av
forarutrymmet var att i mojligas-
te ma&n placera reglage och
mandverfunktioner p& styrspak
och gasreglage. Detta medfor
att foraren i minsta mojliga ul-
strdckning behover fiytta hén-
derna till olika delar av forarut-
rymmets paneler. Denna stra-
van har gatt under arbetsnam-
net HOTAS (hands-on-throttle-
and-stick).

Sikten runt om fgrarutrymmet
— s&val fram4t som bakat — ar
mycket god. Anledningen till det-
ta ar framst den droppformade
huven. Den ar [ tillverkad av
laminerad akrylplast.

® @ Jaktbevapningen {6r F-
18 bestdr bia av den i nosen
centralt placerade sexpipiga 20
mm automatkanonen, typ M61
Vulcan. En ca 25 ar gammal
konstruktion, som f{rots ailt fort-
farande tillverkas och anses
som funktionssaker. M61 kritise-
ras dock fran pilothall just pga
sin &lder. Dessa far ockséd fran
centralt hall inom USN och
USMC medhall om nackdelarna
med M61. Men M61 ar det enda
alternativet, om man vill ha en
“hyllvara”. Med dagens teknik
finns dock alla forutsattningar att
utveckla nagot nytt. Det har inte
minst det nya altackunderstods-
flygplanet A-10:s enorma kanon
GAU-8A visat.

Tva Sidewinder-robotar (IR) i
AIM-3L/M-version ar placerade i
vingspetsarna (en i vardera).
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Dessa anvdnds mot mal p& kor-
tare avstand. For langre skjutav-
stand tar F-18 upp til tyra Spar-
row-robotar (RR) i AIM-7F-ver-
sion. Det finns ocksa planer pa
att eventuellt modifiera F-18:s
vingar, s& att aven de tyngre
Sparrow-robotarna kan placeras
i vingspetsarna.

Trots att tillforlitigheten pa
Sparrow-robotarna nu  anses
som mycket hog, finns vissa
nackdelar. Framst uppstar pro-
blem nar robotens malsokare
riktas nedadt mot mél pa lag
hojd. Malsokaren stors da av s k
markklotter. Med "Sparrow” kan
[oraren inte heller skjuta roboten
och sedan bryta ut och flyga frdn
malet. Piloten tvingas ligga kvar
med radarlasning. Det ar darfor
troligt att F-18 kommer att utrus-
tas med en ny jaktrobot, med s k
launch-and-leave- (“skjuta-och-
forsvinna”) kapacitet. Detta spe-
ciellt med tanke p& den hotbild
som finns for F-18: dvs fartygs-
baserat luftvarn, luftvarnsrobo-
tar och flygburna jaktrobotar. En
tankbar (och trolig) sddan fram-
tida robot ar den s k AMBAAM
{Advanced Medium-Range Air-

to-Air Missile) som nu utvecklas
(med det traditionella konkur-
rensférfarandet) av Hughes och
Raytheon. Denna robot bedéms
bli operativ medio 80-talet. "AM-
RAAM" avfyras och klarar se-
dan av uppgiften sjalv, varfor
foraren i sitt flygplan snabbt kan
lamna omradet. Férst 1990 kan
man rakna med att 'AMBAAM’
kan levereras i tillrackligt antal
och {0rst da kan vapensystemet
F-18 — AN/APG-65 — AMBAAM
utnyttyjas till fullo. Dvs aven ra-
darns kapacitet till “track-while-
scan” (= folning under sok-
ning).

@® @ Attackbevapningen [or
A-18 kommer framforalll att bli
attackrobotar av typerna "Wall-
eye” och AGM-65E Laser "Ma-
veric”'. Dessutom utprovas nu
‘HABM' {High-speed Anti-Radi-
ation Missile), som skall ersatia
den nuvarande Shrike-roboten.
'HARM' kommer ockséa all ingd
A-18:s vapenalternativ. Som
bomblast kan A-18 maximalt ba-
rasmedfora 19 Mk83-bomber a
227 kg. Forutom vapenlast kan
A-18 medfora kapselmonterade
lasermalsokare och FLIR (for-

Martin-Baker SJU-5/A Ejection Seat

o

o Th
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wardlooking IR).

Max lastférmaga for F/A-18 &r
7710 kg. Stérre delen av mot-
medelsutrustningen ar placerad
i flygkroppen, varfor denna inte

stjdl balkplatser fran vapen-
Jasten
o0 Northrop/McDonneli

Douglas F-18L. — Northrop le-
ver med ett gott rykte som tillver-
kare av "billiga" militara flygplan
i och med dess stora framgang
med F-5-serien. | F-18L ser man
en uppfdljare till F-5 Freedom
Fighter'/Tiger 2' som skulle vara
intressant for manga lander. En
produktion anser man tom
skulle kunna sla F-4 'Phantom’,
som tillverkats 1 mer an 5 000
ex. Aven om denna optimism
endast visar sig vara till halften
ratt, finns det definitivt en mark-
nad for en landbaserad version
av F-18. Som tidigare namnts ar
Northrop huvudkontraktor [or F-
18L med McDonnell Douglas
som medproducent, dvs ell mot-
satsforhaliande till F-18 (fOrdel-
ningen ar 60/40 proc mellan fo-
refagen). Genom ait “skala av"”
F-18 alla specialkonstruktioner
som kravs for ett hangarfartygs-

baserat flygplan, réaknar North-
rop med att minska vikten med
1135 kg. Detta betyder en start-
vikt pa ca 12,5 ton. Viktbespa-
ringarna sker genom att ta bort
mojligheterna att falla upp ving-
spetsarna (pa hangarfartyg ett
maste for att f& plats att stalla
upp lillrackligt antal flygplan) och
genom att forenkja landstallet
samt gora nosstallet med et hjul
istallet for tva. Dessutom tas
landningskroken under bakkrop-
pen bort.

Man behaller dock Hughes ra-
dar AN/APG-65 liksom General
Electrics F404 motor. Aflt detta
resulterar i att F-18L far battre
prestanda an F-18. Tex ett
dragkraft/viktiérhallande pa
1,15:1.  Landningshastigheten
for F-18L ar 204 km/h, vilket ar
1,25 ganger stallhastigheten (=
163 km/h).

Genom att ta bort mekanis-
men [or att kunna vika vingarna
kan man forse F-18L med ytterli-
gare en balk per vinge. Totalt
finns da elva upphangnings-
punkter, vilka maximalt kan las-
tas med en vapen-/branslelast
upp till 9080 kg. Bevapningsal-
fernativen blir desamma som for
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F-18 bade vad galler jakt- och
attackuppdrag.

Trots att F-18L &ar nagot storre
an dagens flygande YF-17 'Cob-
ra’, ar dess prestanda nara nog
identisk med YF-17:s. Detta gor
att Northrop kallar de tva YF-17
fér F-18L-prototyper i samband
med de demonstrationsflygning-
ar som gors runt om i variden.

@ Otvivelakligl finns ett stort in-
tresse frdn manga lander av F-
18L och de flesta av dessa stal-
ler ocks& kravet att & ett flyg-
plan som bade kan utfora jakt-
och attack- samt eventuellt spa-
ningsuppdrag (alltsd vad vi i
Sverige kallar JAS). Northrop
ser heller inga som helst pro-
blem for F-18L att kunna svara
upp mot dessa krav.

@® @ FEtt smolk i bagaren méas-
te dock Kanadas val av McDon-
nell Douglas F-18 i sitt NFA-pro-
gram (New Fighter Aircraft) ha
varit. Trots att man inte har nag-
ra hangarfarlyg i Kanada valde
man alltsd den tyngre F-18.
Stora delar av tillverkningen av
F-18 kommer att ske pa licens i
Kanada, dar ocksa samman-

sattning av delar tillverkade i
USA ska ske. Detta ar anled-
ningen till att den kanadensiska
versionen fatt beteckningen CF-
18. | Kanada ska CF-18 ersatta
CF-101 *Voodoo', CF-104 'Star-
tighter’ och CF-5 'Freedom Figh-
ter’. Behovet ar minst 130 flyg-
plan.

Det ar med stéd av exemplet
frin Kanada frestande att jamfo-
ra McDonnell Douglas F-18 med
F-4 'Phantom’. F-4 foddes i och
med en order p& 375 flygplan
fran US Navy och tillverkades
som sagl i mer an 5000 ex . ..
av vilka enbarl 25 proc ndgonsin
rort vid ett hangartartygsdack.
Mycket tyder alitsa pé att North-
rop:s ursprungliga ‘Cobra’ blir en
stor framgéang fér McDonnell
Douglas F-18 'Hornet' i stallet for
Northrop:s F-18L. M a o: Framti-
da kopare foljer Kanadas exem-
pel och véljer den redan fardig-
utvecklade F-18. Denna tanke
styrks ocksd av Northrop:s be-
slut att inte ta fram nagon F-18L,
forrdn man har klara besltalining-
ar. ||
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Ovan + nedan: | F-18-systemet ingdr en avancerad simu-
latoranldggning av Hughes-fabrikat. Den medger inte ba-
ra kosinadsbesparande konventionell flygtréning, utan
dven taktisk tréning i luftstrid/vapentakiik m m.
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AJ 37 AttackViggen bevidpnad
med tva attackrobolar Rb 75
'‘Maverick' - tva lyper av
motmedelskapslar

AJ 37 AttackViggen with two
air-to-ground missiles Rb 75
'Maverick’ two types of
ECM-pods.




