W Y Jaktflyget #r huvudkomponenten i det svenska
luftférsvaret. Jaktférsvaret skall forhindra att en angri-
pare far luftherravédide 6ver svenskt territorium. Genom
att effektivt anvdnda véart jaktflyg mot inledande, fient-
lig flygbekampning och luftinvasion, kan vi férhindra
eller férsvara en invasions fortsdttning. ¥ ¥ Genom
att vi med jaktférsvaret bekédmpar angriparen utanfér
var kust, far resterande enheter | det svenska totalfor-
svaret en rimlig mdéjlighet att mobilisera utan alit for

stora storningar fran luften.

WKW

JAKTFLYGET

et forsta hindret en angripare
D maste ta hansyn till ar darfor

hotet fran vart jaktflyg. Detta
gor i sin tur att han hela tiden maste
inrikta sig pa att mota var jakt. Bara
vetskapen om jaktflygets existens
gor att hans handlingsfrihet i luften
begransas. Dessutom skall var jakt
genom nedskjutningar reducera an-
griparens resurser sa att hans an-

av 1 dag

fallskraft till slut bryts. Eftersom vi
inte rdknar med att ensamma vara
foremal for en angripares samlade
resurser, kan dven en forhallandevis
ringa forlustsiffra hos fienden i lang-
den vara ekonomiskt oacceptabel.
Sa lange vi har ett effektivt jaktflyg
har vi ocksa en rimlig mojlighet att
skydda vart luftrum och darmed
ocksd befolkning. férsérjning och

administrativa organ.

For att kunna utdva effektivt luft-
forsvar dven vid ett mot Sverige rik-
tat kuppféretag, skall jakten standigt
ha hog stridsberedskap. Den hdga
beredskapen ar ocksa ett krav for
att under fredstid havda var saker-
het och neutralitet genom att avisa
fraimmande flyg som kranker vart
territorium.

Foto: Rune Rydh.
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F lygplanet:

J 35 'Draken’. — Redan 1949 pa-
boérjades projektarbetet med en er-
sattare till flygplan 29 "Den flygande
Tunnan’. Projektet var revolutio-
nerande pa manga satt. Det fanns pa
den tiden inget 6verljudsplan pa for-
band nagonstans i varlden. Om-
vérlden imponerades ndr SAAB:s
dubbeldelta 1955 gjorde den forsta
flygningen. Cirka fem ar senare bor-
jade J 29:an bytas ut mot overljuds-
planet J 35.

| dag, efter drygt 20 ar, utgér den-
na konstruktion fortfarande rygg-
raden i svenskt jaktforsvar. Fransett
smarre andringar ser 'Draken’ i dag
likadan ut som den gjorde da den
lamnade linjen p4 SAAB en gang i
tiden. Flygplanets inre har dock

modifierats ett flertal ganger, bl a i
samband med ombyggnad for att
bara moderna vapen. Sjalva skal-
konstruktionen ar mycket stark. Om-
démet 'som skuren ur ett stycke
metall’” ar talande.

J 35 konstruerades en gang for att
gora direktanfall/"intercept” mot
anflygande karnvapenbarare pa
hég hojd. Efter hand har hotet and-
rats och i dag anvandes J 35 i stor
utstrackning pa lag hojd, speciellt i
sodra Sverige. Trots att konstruk-
toérerna siktade pa helt andra an-
vandningsomraden, ager flygplanet
goda egenskaper dven pa lag hojd.

Under ett jaktuppdrag kan be-
vapningen bestd av fyra (4) radar-
eller IR-styrda robotar samt en
30 mm automatkanon. Aven jakt-

raketer kan utnyttjas. | attack-funk-
tionen bar flygplanet tolv (12) 13,5
cm attackracketer.

Under 80-talet kommer ""Draken’
successivt att bytas ut och erséttas
med flygvapnets senaste tillskott,
JA 37 Viggen (se separat artikel).
Den alltmer krympande forsvars-
budgeten har emellertid vackt tan-
kar pa att forlanga gangtiden for
'‘Draken’. Beslut ddrom (m m) kan
komma medio detta ar eller forst
1982.

Exempel pa tankbara férandringar
kan vara: ny motor, ny vingkonfigu-
ration, forbattrat radar- och siktes-
system, nya typer av robotar. Att det-
ta kan ses som ett realistiskt forslag
har sin grund i Drakens kraftiga
grundkonstruktion.

Bevépning vid jaktuppdrag:

4 Jaktrobotar (radar el. IR-styrda)
2x19 Jaktraketer (2 kapsiar)

1 automatkanon (30 mm)

Bevépning vid attackuppdrag:
12 attackraketer (13,5 cm)
1 automatkanon




Foto: Niis Andersson

F oraren. — Ut-

bildningen till jaktférare ar uppdelad
i flera steg. Forsta steget &r den
grundlaggande flygutbildningen
(GFU) vid F5/Krigsflygskolan i
Ljungbyhed. Dar far eleven under
ett ars tid lara sig flygningens ele-
mentara grunder. Han far ca 150
tim sammanlagd propeller- (SK 61)
och jet- (SK 60) flygtid.

Darefter vidtar andra steget for
den blivande jaktforaren. Det ar typ-
inflygning (TIS) pd J 35 'Draken’ i
Uppsala/F16. Under sex manader
far han lara sig start och landning
samt 35:ans speciella flygegenska-
per. Detta sker dels med den tva-
sitsiga SK 35 dels med J 35F. Flyg-
tiden i Uppsala blir ca 60 tim.

Efter godkand TIS fortsatter ele-
ven sin utbildning vid nagon av vara
jaktflottiljer. Dar bdrjar den egent-
liga jaktférarutbildningen, kallad
grundlaggande flygslagsutbildning
(GFSU). Nu far eleven lara sig flyga
taktiskt intill flygplanets grénsvar-
den samt anvanda det omfattande
vapensystemet. Denna utbildning
tar 13—17 méan och ca 170 tim flyg-
ning. Efter genomgangen GFSU
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Foto: Birje Bodén

Grundidggande flygutbildning sker under ett ar vid Krigsfiygskolan.

klarar foraren de av chefen for flyg-
vapnet stéllda kraven pa en jakt-
forare. For att bli riktigt rutinerad
kravs dock ytterligare cirka ett ars
traning.

Total utbildningstid blir saledes
nastan fyra ar. Till detta kommer
utbildning i ett och ett halvt ar pa
kadettskolan (Flygvapnets krigs-

- N ]

Typinfiygning pé J 35 'Draken’ sker vid F18/Uppsala, som 16ifs .

Jaktflygforarens motto kan sdgas vara: Dag som natlt, [akt pa vakt!

Folo: Boris Erixon

skola) i Uppsala/F20 for kategorin
regementsofficerare.

Vara jaktforare i FFSU-divisio-
nerna ar efter sin utbildning i dag —
med gallande flygtidsnormer — en
professionell pilot, med saddan kun-
skap och rutin att han optimalt kan
utnyttja flygplanets alla tekniska och
taktiska mojligheter.

av GFSU vid férband.

T aktik. — Jakt-

taktiken bygger pa att standigt va-
ra flexibel och anpassningsbar m h t
andra landers taktikutveckling samt
egen flygplan/bas/stril-utveckling.
Vidare taktikutvecklas standigt sam-
verkan mellan stridsledning och
flygplan samt samverkan inom flyg-
forbanden.

Jaktflygets taktiska enhet bestar
av rote och/eller grupp (2 resp 4
flygplan) under dagtid samt enskil-
da flygplan under morker eller da-
ligt vader (mycket moln). Orsaken till
forbandsupptradande ar att forar-
na under dagtid/bra vader genom
6gonspaning kan bevaka varand-
ras baksektorer och varna varandra
for fientliga flygplan och robotar,
som narmar sig bakifran. — Vid da-
lig sikt samt i moln omaojliggérs
denna defensiva dgonspaningsupp-

gift. Darfor utnyttjas enskilt upptra- »




Foto: Claes Jornskjoid

dande under dylika férhallanden.
Upptradande med enskilda flygplan
under dagtid undviks, ty om bakom-
skyddet eftersatts innebér detta en va-
sentligt 6kad risk for f6rlust av flygplan.

Vid stridsledning av jaktflyget vél-
jer stridsledningen mellan tvd meto-
der — kurvledning och direktled-
ning.

Kurviedning fordrar bra radarun-
derlag, dvs ostorda forhallanden.
Man leder harvid jakten i en kurva
in bakom det fientliga forbandet.

Direktledning innebér att man le-
der jakten pd rakkurs mot en berék-
nad kollisionspunkt med det fientli-
ga férbandet. Harmed mojliggors
kontakt med fienden dven om strids-
ledningen blir s& utstord att fortsatt
ledning ar omajlig. | och med att jak-
tens och fiendens kurser skar var-
andra upptacker man varandra forr
eller senare.

Vid radar- och/eller 6gonkontakt
ar det forarens uppgift att vélja an-
fallsmetod och vapen. Med radarro-
bot kan anfallet ske fran alla rikt-
ningar. Med [R- (infra-réd) robot
maste anfallet ske i malets baksek-
tor och det ar alltsa forarens uppgift
att mandvrera fram till denna posi-
tion.

For att uppnd tidigare bekamp-
ning av inflygande foretag anvands
ofta beredskapslage i luften. Man
skiljer da p& beredskapslagen med
fungerande stridsledning och utan
stridsledning.

Med stridsledning flyger jakten i
patrullbana, dar radarjaktledaren
har insatsbeslut och leder jakten
mot anflygande mal. Utan stridsled-
ning pa lag hojd flyger jakten fram
och tillbaka i kolonn med fyra flyg-

Hogsta beredskap — 35-rote startklar frdn 'Framom’. Klargoring sker pd 5

bytaer man fdrare.

plan och bildar s&lunda en spérr (ca
30 km lang) utanfor kustlinjen. Des-
sa spéarrbanor laggs i omraden dar
fienden véantas goéra inflygningar.
Det dligger den enskilde jaktforaren
att identifiera och anfalla upptackta

mal.
M ilje. — Jakt-

forarens uppgift skiljer sig fran at-
tack- och spaningsférarens. Jaktfo-
raren kdnner sallan eller aldrig till
vad typ av mal han kommer att mo-
ta efter det att han fatt startorder
frdn sin krigsbas. Fore start sitter
han insatsberedd i sitt flygplan i ett
framre klargoringsomrade (''fram-
om’'). Under tiden foraren sitter i
hogsta'’, far han information om va-
der, egen stridsledningskapacitet,
luftlaget m m.

Foraren har av sin chef fatt en or-
der som i stort sett innebéar att han
skall genomfoéra jaktforsvar inom en

15 min. Efter varje insalspass

Foto: Nils Andarsson
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avgransad del av vart luftrum. Inom
denna beordrade ram kravs av fora-
ren att han bade i "framom' och
framforallt efter start har forma-
ga att bearbeta information och
snabbt fatta beslut om atgard. Ofta
kan foraren falla tillbaka pa rutin
och handla s& som han lart sig un-
der sin utbildning. Oférutsedda han-
delser och lagen ar dock mycket
vanliga. Foraren maste da snabbt
analysera situationen, valja mellan
ett antal handlingsalternativ och for-
hoppningsvis valja den for den akuta
situationen béasta atgarden. For jakt-
foraren galler det att ta initiativet i
striden och tvinga motstandaren till
defensivt upptradande. Om detta in-
te &r mojligt, skall jaktforaren snabbt
dra sig ur stridszonen.

Efter en startorder frén stridsled-
ningen skall flygplanet vara i luften
inom 60 sek. Féraren har i startor-
dern fatt en geografisk inriktning
tex "starta sydost’. Efter lattning

Kurvledning av jakten fordrar ostérda forhAllanden. Jaktrotan
leds da | en kurva in bakom madlet for vapeninsats. (Har har



! mot sddana spérrbanor.)

&g u

kolonn med lyra flygplan och bildar en spérr utantor kustiinjen,

Utan stridsledning pa lag hojd flyger jakten fram och tillbaka i
(Hér 4-grupp ‘Draken' pé v

kontaktas ett stridsledningsorgan
pa en forutbestdmd radiofrekvens
och radarjaktiedaren leder jakten
mot det fientliga flygplanet. Sa langt
har kanske allt gatt utan storningar.
® @® Man riknar dock med att en
"normal’’ stridsmilj® av i dag inne-
bar mycket svéara storférhédllanden.
Saval radiokommunikationen som
radarstationer pa marken och i fiyg-
planet férvantas bli mycket stoérda.
Detta faktum staller mycket stora
krav pa vara forare. De maste kunna
analysera stérformerna sa att des-
sas verkan reduceras under anfallet.
For att minska effekten av talradio-
stérning har stridsledningen moj-
lighet att genom kodade signaler pa-
verka vissa av flygplanets instru-
ment. Denna typ av kommunikation
ar svarare att stora an talledning pa
radio. Med hjalp av dessa ''styrdata’
fortsatter jakten mot sitt mal.

Om kommunikationen mellan for-
bandsmedlemmarna blir stérd, ar

Skansk 35:a ur F10 landar pa mellansvensk krigs-
végbas.

Foto: Rune Rydh

det av stor vikt att man kanner var-
andra och vet hur man skall agera.
Darfér ovar man dagligen pa véara
fredsdivisioner under forhadllanden
som ar sa& verklighetstrogna som
mojligt.

Om foraren efter sin forsta insats
fortfarande har tillrackligt strids-
varde (kvarvarande bréansle och va-
pen) for ytterligare insats, styrs han
antingen mot ett nytt mal eller till ett
s k beredskapslage, dvs hdogsta be-
redskap i luften. Landningsorder
ges da stridsvardet inte racker for
en ny insats. Ofta atervander flygpla-
nen till en annan bas an startbasen.
Luftlaget kan ha andrats, jaktleda-
ren (jal) vill andra taktiken eller kan-
ske har startbasen blivit utslagen.
® @ Efter landning klargérs flyg-
planet direkt i framre klargérings-
omradet. Flygplanet tankas, laddas
med nya robotar och kontrolleras i
ovrigt. Efter bara 5—15 minuter ar
flygplanet klart att ater starta for

Foto: Ake Andersson

nytt uppdrag — nu med ny forare.
Tack vare var effektiva klargorings-
personal och flygplanets faltmas-
sighet kan var begransade flygplan-
tillgdng i viss man kompenseras
med denna internationellt jamfort
korta klargoringstid.

Efter en tid kan en division vara
geografiskt mycket utspridd och det
kan vara svart att dtersamla divisio-
nen. Med den utbildning och rutin
som fOraren har, paverkar detta inte
hans majlighet att I6sa sina uppgif-
ter. Forarens initiativkraft och psy-
kiska styrka satts dock pa prov un-
der dessa forhallanden.

Jaktféraren skall kunna fungera
utan begransningar 6verallt i vart av-
l&nga land. Darfér genomfor vara
jaktdivisioner regelbundet s k bas-
vaxlingar. Detta innebar vanligen att
tvad jaktdivisioner byter arbetsplats
under en arbetsvecka. En division
fran dvre Norrland byter t ex med en
division fran Sydsverige. Férarna far
pa detta satt tillfalle att fran skiftan-
de baser samdva med andra divisio-
ner under annorlunda flygmiljer.

Basvaxlingssystemet ar inte minst
viktigt for dagens minskande antal
jaktdivisioner. | samma takt som
jaktdivisioner laggs ned okar kravet
pa de kvarvarande divisionerna att
med kort varsel kunna verka var som
helst i landet.

® @ | dessa nedlaggningstider
torde det vara pa sin plats att beto-
na, att bade historia och moderna
analyser visar att luftférsvaret mas-
te vara effektivt i alla hojdskikt. Det
star fullstandigt klart, att det &r myc-
ket svart for vart markférsvar att ge-
nomfora effektiva forsvarsoperatio-
ner pa marken, om luftrummet be-

Jaktdivisionerna byter regelbundet arbetsplatser sinsemellan, sa att fardighet | flygning vid olika baser och

milider upprétthalls.

ne
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J 35 'Draken’ identifierar tva vésttyska Phantom-flygplan; tv F-4F (jakt) och th

RF-4E (spaning).

harskas av en angripare. Jaktflyget
ar i dag vart enda system i luftférsva-
ret med tackning i alla héjdskikt och
som dessutom snabbt kan omgrup-
pera med bibehéallande av full slag-
kraft. — (Vart att halla i minnet!)

akt som grans-
vakt. En del av fredstjansten
som tidigare var mindre kand utan-
for forsvaret ar incident-beredska-
pen. Till for nagra ar sedan hade det
inte talats mycket om denna for var
trovardighet och fredsbevarande
forméaga sé viktiga verksamhet. Den
omfattar alla luftférsvarets kompo-
nenter inom flygvapnet. Dar ingar
luftbevakning, jaktflyg, stridsledning
och bastjanst och denna special-
tjanst bedrivs dygnet runt, aret om.
| vara stridsledningscentraler sitter
personal som standigt bevakar luft-

J 35 'Draken’ identifierar brittiskt signalspaningsflygplan,

typ ‘Nimrod',

rummet runt vara granser. Nar fram-
mande flygplan kommer for néara
eller in 6ver vara granser eller bedri-
ver "ovanliga” évningar i var absolu-
ta narhet, startas jaktflygplan fran
né&gon eller ndgra av de baser som
har beredskap.

Genom att pd detta satt alltid veta
vad som finns och forsiggar runt oss
och samtidigt med 6gonen kunna
identifiera de flygforetag som olov-
ligt flyger in over svenskt territorium,
Okar vi andra landers respekt for
vara grénser. Detta ar inte minst
viktigt efter det att vi 1979 utvidgat
vart territorialhav. — Utan att pa det-
ta satt havda var suveranitet i freds-
tid, kan vi knappast hoppas pé& bli
betrodda om att kunna héalla oss
neutrala i ett krislage.

Aven fér var mojlighet att mobili-
sera i ratt stund har incidentbered-
skapen stor betydelse. Den ger en
god normalbild av den mycket liv-

liga militara verksamhet som pagar
i var narhet. En plotslig férandring i
aktiviteten kan upptdckas pa ett ti-
digt stadium och ge OB mojlighet
att i ratt 6gonblick fatta riktiga och
for Sveriges intressen avgorande
beslut.

@ @ En tredje mycket viktig funk-
tion som incidentberedskapen fyl-
ler ar underrattelse-inhdmtning. Ge-
nom att studera de Ovningar fram-
mande makter bedriver far vi en bild
av den taktik en eventuell angripare
kan tankas anvanda. Dessutom ar
beredskapsflygplanen utrustade
med en handkamera for fotografe-
ring av flygplan och fartyg. Dessa
bilder ar av oerséttligt varde for var
mojlighet att bedoma den materiel
som finns i vart naromrade. | vissa
fall &r bilderna varldsunika, da myc-
ket av den nya materiel som tas fram
bade i Ost och véast forst anvands i
var del av véarlden. |

OS/FOISAINI/IMA-F10

Svensk flygincidentberedskap av i dag kan sdgas ha fatt sina rétter frdn hdndelserna éver Ostersjon for 28 &r sedan, d4 (13— 16 juni 1952) tvé flygplan ur FV (DC-3

och 'Catalina’) skéts ned. — DN rapporterade:
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FOOW0. oWCUISTI Al Force \»/

Ovan: Tu-26 'Backfire B’ med s v e n s k

krobot: AS-4
?I?i?:h:;’.o ::I ar ur i ak"lvgbere dsk an Nedan: RF-d4E 'Phantom 2,
Sovjetunionens marin- spaningsflygplan ur

flyg (AVMF). i d en l i ﬁ erar: vésttyska Luftwaffe.
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