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Den 1/7 1979 utvidgade Sverige sin territorialgrdns frén 4 till 12 sjémil. Under tiden ndrmast efter gransforéndringen
okade antalet Incidenter. Under sista kvartalet 79 fick denna verksamhet en mer normal omfatining. e Krénkning-
ar | luften under 1979 térekom | 77 fall (+ mdjligen ytieriigare tre) — 66 av vdstmakisflyg, 11 av dstmaktsfiyg. Huvuddelen av
krénkningarna (62) térekom | milo Syd. Av de médjliga krénkningarna har en utférts | milo NN och tvé i milo V. e Den stérsta
delen av krdnkningarna (57) intréffade efter 1/7. D4 férekom ett antal krdnkningar séder om Skane, bl a 24 av vastmakts-
tlygplan. Under denna tid férekom ocksé ett antal 6stmakiskrankningar i omradet. Kridnkningarna berodde sannolikt till
stor del pa bristande kunskap om den nya grdnsens sirdckning. e Antalet insatser for beredskapsuppdrag med jakiflyg
kom -79 upp till 497. Detta &r en 6kning. e Detta FV-Nyli-nr behandiar bl a jaktférsvarets framtid och FV:s incidentbered-
skap (sid 26—29). e Bilden nedan illustrerar hur en dansk 'Draken’ identifierar en polsk MIG-21.

Bllden och texten ovan ger anledning att kortfattat notera det danska férsvarskommandots férsiag till ny férsvarsordning
efter 1/4 -81, som sammanfattningsvis betyder firre jaktflygplan men fler helikoptrar. Studlerna innehéller tva aiternatlv pé
tre nivder. B-alternativets nivé 1 medger Ingen erséttning av F-104 medio 80-talet. Totalt 80 fpl, 5 eskadriller. B2 medger kép
av 8 nya F-16, dvs 88 fpl, 6 esk. B3 medger kép av 12 nya F-16, dvs 100 fpl, 6 esk + en del rb-forstérkningar.
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Jaktflyg
— ett MASTE

Manga har darav forletts att tro att jaktflyget kommit pa undantag och mist be-

tydelse for rikets forsvar. Intet ar felaktigare. Chefen fér flygvapnet har alltse-
dan luftférsvarsutredningen 1970 konstaterat, att tio jaktdivisioner av Viggen-typ ar ett
minimibehov i landets luftférsvar och entraget arbetat for att fa gehor for detta.

De senaste arens flygplandebatt har sitt ursprung i attackersattningsfragan.

Antalet ligger langt ifran vad vi haft. Inte tio jaktdivisioner utan tio jaktflottiljer med tre
divisioner vardera. Visserligen ar en JA 37 flera ganger sa effektiv som en J 29. Men
utvecklingen har gatt framati minst samma takt i var omvarld. De mal som JA 37 skulle métai
" handelse av krig ar avsevart mycket svarare an J 29:ans. Darfor innebar den starka nergang-

en i vart jaktflygs numerar ett betydande operativt och taktiskt problem.

Men jaktflygets betydelse forstar man kanske bast om man sétter sig in i vad som skulle
handa om det inte fanns. Under fred och neutralitet skulle vi varken kunna identifiera eller
avvisa krankningar av vart luftrum. | krig skulle an angripares anfallskraft och handlingsfrihet
o6ka drastiskt:

e Hans flyg skulle kunna operera pa bekvama och brénslebesparande hojder och farter —
rackvidderna blir stora;
® | stéllet for extra bransle for strid kan mer vapen medféras;

. e Anfall kan séttas in enbart med hénsyn till luftvdrn — om sadant éverhuvudtaget finns i
| malomradet — och kan med liten risktagning upprepas.

e Luftlandsattningar kan sattas in nar och var det bast passar fienden;
" e Var mobilisering skulle avsevart forsvaras;

e Vara transporter — framfér allt till 6vre Norrland — skulle férdrdjas/forhindras;

e Befolkningen skulle utsattas fér foljderna av ohejdad bekampning — motstandsviljan

brytas ned;
Trovardigheten av Sveriges vilja att forsvara sig och vara neutralt skulle allvarligt skadas.

Det nya JAS-projektet kan bli en utomordentligt viktig Iank i det framtida luftférsvaret. Dess
flexibilitet i utnyttjandet ger dessutom méjlighet att kraftsamla pa alternativt luftférsvar,
attack och spaning. |




- | denna den tredje och sista delen av FLYGvapen-
NYTT:s serie visas nagra bildexempel pa de system som
tidigare beskrivits. Koncentrationen ar lagd pa flygbur-
na system som &r under framtagning eller som relativt
nyligen blivit operativa. Detta géller | huvudsak for vast-
sidan, medan de exempel som tagits med fran osrs:dan
sannolikt dr av nagot dldre datum.

TEI.EI(HIGFﬁHING

Av byradirektér BO FROSSLING (FMV)

foljande bildexemplifiering
I har jag forsokt fa med re-

presentanter  for  huvudty-
perna bakgrunds-, med- och egenstor-
ning — saval fran Ost- som fran véstsi-
dan. Utrustningarna ar framfér allt av
typ aktiva elektroniska stérsandare.
Detta &r i dag det omrade dé&r den
stérsta utvecklingen sker. Flera av de
hér visade utrustningarna ingar ock-
sé | storre system, ddr man samver-
kar med och/eller leds av mark- eller
fartygsenheter. Ett exempel pa det-
ta ar TEREC-systemet.

Det finns givetvis en mangd andra
system an de har visade. Men ax-
plocket visar anda, att detta ar ett
omrade dar en febril verksamhet ra-
der och dar man — genom tillkomst
av ny mikroelektronik och elektro-

A

DEL

optiska processorer — under 80-ta-
let raknar med att fa en betydligt mer
avancerad apparatur an i dag.

@® O Radarbanden indelas i Sve-
rige normalt enligt den klassiska
metoden med t ex X-bandet for ca
9000 MHz (ca 3 cm) och S-bandet
for ca 3000 MHz (ca 10 cm). Dessa
beteckningar ar egentligen ett arv
fran tiden for andra varldskriget
och strax dérefter. DA var frekvens-
omradena for de olika réren som togs
fram sa hemliga, att man i stallet val-
de en bokstav som beteckning. Detta
gjorde att bokstaverna (och banden)
fick en slumpmassig ordning och att
granserna for de olika banden blev
flytande och i viss man beroende av
resp tillverkare.

For att komma till ratta med detta
problem beslot sig bl a NATO for
nagra ar sedan att ga over till ett helt
nytt system med ordning pa boksta-
verna och med klara och praktiska
gréanser for frekvensomradena. Det
ar just dessa frekvensbeteckningar
som dyker upp da och da i de ut-
landska (bl a amerikanska) facktid-
skrifterna och darmed pa en del av
bilderna i denna artikel.

For att underlatta forstaelsen (och
kanske ocksa i viss man aterigen
"puffa” for att systemet accepteras
officiellt i Sverige) aterges har en
tabell over vad som kan kallas for
“"Kanalsystemet''. (Namnet &ar ett
forslag. Detta eftersom varje band
vid behov kan delas upp i 10 kanaler.
E-8 t ex betyder 2700-2800 MHz.)

MHz 10 kanaler &
A-bandet: 0-250 25 MHz
B-bandet: 250—500 25
C-bandet: 500—1.000 50
D-bandet: 1.000-—2.000 100
E-bandet: 2.000—3.000 100
F-bandet: 3.000—4.000 100
G-bandet: 4.000—6.000 200
H-bandet: 6.000-—8.000 200
I-bandet: 8.000—10.000 200
J-bandet: 10.000-—20.000 1.000
K-bandet: 20.000—40.000 2.000
L-bandet: 40.000—60.000 2.000
M-bandet: 60.000—100.000 4.000

Genom de har tre artiklarna har
jag forsokt ge en bild av den utveck-
ling som sker inom ett av de militara
teknikomradena. Liknande utveck-
ling och materielflora finns inom
andra omraden — t ex radar. vapen.
luftvdrn, malfoljare. kommunika-
tion, flygplan, fartyg. stridsfordon
osv. Det &r uppenbart, att om stor-
re delen av de nu levande forskarna
och utvecklingsingenjorerna arbe-
tar inom det militara omradet eller i
industrier knutna till detta, sa resul-
terar detta i en allt mer avancerad
materiel. Denna omvarldens upp-
rustning inom det konventionella
krigféringsomradet ar — inte bara
kvantitativt utan framfor allt kvalita-
tivt — nagot som man inte kan bort-
se fran. Karnvapen och strategiska
vapen ar givetvis ett stort hot. Men
att glomma de konventionella styr-
kornas starka materiella utveckling
som gor att "‘farlighetsgranserna’”
blir allt mer flytande. ar att som
strutsen sticka huvudet i sanden och
bortse fran reaiiteterna. | |



Close Air Support — Nérunderstéd.

Stand Off — Bakgrundsstérning. Penetration — Med — o/e eskortstérning.

Exempel pa

ECM-taktik med flygplan
och

ECM-materiel pa flygplan

(ECM = Electronic Counter Measure = Elektroniska motmedel.)

Bakgrundsstdrning

(= Stand Off Jamming): Ett antal flyg-
plan med kraftiga stérsandare haller tili-
baka upptéacksavstdnden for radar och
ger den egna attacken mojlighet att
tranga in 6ver “frontlinjen” (FEBA =
Forward Edge of Battle Area).
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Med- eller eskortstorning —

(= Penetration Jamming): Ett antal flygplan med kraftiga eller medel-
starka storsandare (eiler vilseledande) haller tillbaka upptackts- och
ldsavstanden for radar i iuftférsvaret och ger attacken méjlighet att na
malet.
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F-16 "Condor" med jaktrobotar och motme-
delskapsel ANJALQ-131 som eftertratt ALQ-
119. Kapseln skall baras av i forsta hand
F-4, F-16, F-111 och A-10. Kontraktel
galler i dag 168 system, men ytterligare 100
vantas bli bestallda. Kapseln innehéller en
storsandare och en vagformsgenerator som

samtidigt skall kunna ge 40 olika vagformer,
som sedan styr séndaren i ell bestdmt tids-
maonster.
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R d Space Designated 4 ; p

T ehen Deandle AN/ALQ-131 &r uppbyggd i modulform, dar

3 J?"" Power Management Module detta ar den beslélida grundformen. Den in-
nehéller séndare for Ire olika frekvensband

och blir d& ca 2.8 m lang. Det finns savél

langre som kortare versioner med varieran-
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AN/ALQ-1017 &r en nagot dlder ECM-kapsel (frdn Weslinghouse).
Detta &r egentligen den forsta framgdngsrika kapseln med motme-
del som togs i operativt bruk. Den har emellertid (sedan slutet av
60-lalet) utvecklials i ell flertal versioner f6r alt méta den dndrade
hotbiiden. Over 500 kapslar har tillverkats och salts till flera NATO-
ldnder, sd ock till Israel och Iran. Den senaste versionen, (V)8 —
som ovan ses pd vésttyska F-4 'Phantom’ och t h p4 britliska
‘Buccaner’ — har bade brusstérsdndare och vilseledande siér-
sandare. Den tdcker troligen frekvensomréddet frdn E- till J-

Nya storkrav tvingade fram ersattare for ALQ-101. 1970 lancerades AN/
ALQ-119 till USAF, Vést-Tyskland och Israel fér anvandning pa F-4 'Phantormn
2'. Den skall ocksd kunna anvéndas pd F-16 och A-10. Kapseln ingar dveniett
storre flygburet system for signalspaning/storning kallat ‘Compass Tie'. ¥
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Sovjetiska Su-17 "FITTER C” utrustad med en motmedelskapsel,
troligen avsedd for medstorning. Kapslar av den hdr typen kan
sannolikt ocksa flyttas over till andra flygplan. v

Stor elektronisk storkapsel for 'Tornado’. Sannolikt avsedd for medstorning. W

Ocksé helikoptrar kan anvdndas som storplatiformar. Har en italiensk
Agusta A-109 i signalspanings-/storversion. Spaningsantennerna ar
placerade vid 1) och 9), stérantennerna troligen vid 8) och 10). Fre-
kvensomradet ar troligen X- och K-banden och stérningen &ar av vilse-
ledande typ for medstorning. v

SeleniatHS-6X hellborne ESM/ECM
system i1s shown 'n this cutaway of
Agusta A 109

R AL R




Forsta prototypen av USA:s nya, elektroniska motmedels- och stormingslilygolan, EF-111A.

ALQ-99 RADIO FREQUENCY
AND INTERMEDIATE FREQUENCY

ALR-62 ANTENNA
SWITCHING UNIT AND
MULT! CHANNEL
RECEIVER

CM RECEIVERS

ELECTRONICS.

ANTENNAS

COMBINERS //
;, ALQ-62 RECEIVING
ALQ-99 RADIO
S ﬁﬁ:; 5 ANTENNAS
DIVIDER ——
r i ALR-23 INFRARED SCAN
1 g g 0 l AND CRYOGENIC
Ll : | CONVERTER
AL0-99 , [N
ANTENNA [t }
COUPLERS B
ALQ-99
ANTENNA
5 ALO-99 ALQ-99 RECEIVING COUPLERS

FIN POD STRUCTURE__ 370 LB,

583

TOTAL

952 LB.

Treplan-skiss av Grumman/General Dynamics EF-111A.

General Dynamics/Grumman EF-
111A med stérsystem AN/ALQ-99E.
Utrustningen (som vager néra tre
ton) ar avsedd fér bakgrunds- och
medstdrning. Dessutom finns en ut-
rustning, AN/ALQ-137, fér egen-
skydd. — AN/ALQ-99 har (liksom
ALQ-131) stora delar av sin logik
uppbyggd pa I6sa kort och i mjukva-
ra. Detta innebar att kapseins funk-
tion kan andras relativt enkelt ge-
nom tex omprogrammering. Den
kan darvid anvandas ocksa mot
framtida hot som vi annu inte kdnner
till. ALQ-99 innehaller tio stérsanda-
re ochtfem mottagare samt en bartre-
kvenskalibrator.

Rontgenbild av fentoppen pa EF-
111A. Férutom antenner till ALQ-99E
syns ocksd antenn och mottagare
for robotskottvarnare ALR-23, som
arbetar pa IR-omradet.

Grummans andra praototyp av EF-111A.

5
|
|




Grumman EA-6B "Prowler’” ar ett

amerikanskt hangarfartygsbaserat
motmedelsflygplan. Det ar, liksom
EF-111A, utrustat med AN/ALQ-99
och avsett f6r bakgrunds- och med-
storning. Sandaren tacker i stort sett
hela omradet 64-10500 MHz. Fran
signalspaningsantennerna pa flyg-
planet matas informationen till en
dator som sedan styr stérinsatsen
pé ett optimalt satt. — For egenskydd
har man en vilseledande stérsanda-
re typ AN/ALQ-126. Utrustningen
handhas av tva speciella operatorer.
Det totala programmet omfattar i dag
77 flygplan "Prowler”.

Ovan: Motmedelsversion av sovjelbyggda Antonov An-12 "CLUB C” avsedd
6r bakgrundsstorning (hdr med egyptiska nationalitelsbeteckningar). Anten-
nerna till stérséndarna dr placerade under Kroppen.

Nedan. En spaningsversion av sovjetiska Tupolev Tu-16 "BADGER F". Den ar
sannolikt avsedd for signalspaning och har sin utrustning placerad i kapslar
under vingarna. — (Flygplanel i f6rgrunden, F-4 Phantom, ingar inte i systemet
utan dr en uppvakining — s k intercept — fran US Navy.)

Nedan: Aven Italien utvecklar motmedels-
flygplan. Delta ar en prototyp f6r bakgrunds-
stérning som bygger pa transportflygplanet
Aeritalia G.222. Den har fatt beteckningen
G.222VS och innehéaller f6rutom stérutrust-
ningen tio operatdrer. Extra generalorer ger
en kraftférsorjning pa 40 kW. Antennerna
sitter dels i fentoppen och dels i utbyggna-
den under nosen.




TACTICAL JAMMER SYSTEM EFEECTIVENESS
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/-1_ Egenstorning:
=i Varje attackflygplan har en egen .
2 mindre stdrsindare-som haller: till-
T0 5 % OF UNUAMMED RANGE baka upptickts- och lasavstanden
fér en eller ett par lufifdrsvarsenhe-
ter vid mélet och ger mdjlighet till
Insats. (Bllden dock inte heit ade- .
kvat.) ' ‘ -

UNJOMMED  JAMMED

Ovan: Fairchild A-10 'Thunderboll 2° med omfattande attack-
last och tva motmedelskapslar typ AN/ALQ-131 avsedda for
elektronisk egen- och medstdrning. (Bilden tagen under '‘Pa-
ris-Salongen’ 1979.) — T v: En 4-grupp A-10 med 8ldre typ av
ECM-kapslar t6r med- och eskortstorning.

Nedan: Flygburen signalspanings- och slorutrustning
frén franska Thomson-Csf. Ldngst ned syns den nya
storkapseln DB-3163 frdmst avsedd fér Mirage 2000 +
4000. Kapseln innehdller elektroniska stérsandare, troli-
gen maskerande f6r egenskydd.

d Pt
Ovan. Nya franska egenskyddskapsein DB-3163 pa Mirage 2000.

Tv: De flesta offensiva flygplan ar utrustade med bl a
radarvarnare. P4 MiG-27 'FLOGGER D' sitter bakom-
varnaren 'SIRENA' troligen i fentoppen.




Motmedel for "Viggen'. — For att dver- .

RA
. in E|eCtl’ Onlc Warfa re leva | modem stridsmilj6 stiilis stora krav p4
. - motmedelssystemen, 'Viggen' har ett antal
:/ ) séddana; dels | flygplanet, dels | kapsiar. — En
e [ === - radarvarningsutrustning talar om {or féraren
= \,_k /4 varlfrdn radarbestréiningen kommer. . P4

A akugtlak viig kan fSraren avgdra viiken typ
av radar det 8r. FOr att stdra fiendens radar- .
bild kan féraren antingen félla remsor (sma
plastremnsor med Inbakad staniol som ger :
stora radarekon) eller starta elektronisk stdr- .
sdndning. MélsGkare som bygger pd IR-
teknik stdrs ut med fackeifslining. Roboten

~ ldser d& Gver pd fackian, som ju har hidgre
vilrmevdrde an flygplanets motordsi. — T v:
Bilden visar en kapsel med brusstSrséndare
svsedd f0r medsidrning. Pé planschen dr

- den upphiingd.pé ndgon av Ssabs 105-ver-
sioner, men den kan ocksd hiingas pa AJ 37

Viggen". . : ) USAF:s bombliygplan B-52 har under de

: : gangna ca 30 dren genomgétt elt flertal mo-

derniseringar. Senast tillkom en (6rbéttring
av avioniken kallad OAS (Offensive Avionic

System) p4 G- och H-versionerna. Dessa

y far en [brbéttrad stérutrustning, frams! av

typ egenskydd. Ulrustningen inkluderar AN/

ALQ-133 varningsradar, AN/ALQ-155 mot-

tagare-processor-stérsdndare  och AN/

ALQ-177 storsdndare. B-52 kan ocksd ta

192 IR-facklor samt troligen remsor.

T v ovan: Altackversionen av sovjetbyggda
Tu-16 "BADGER G'' (hdr i egypliska farger)
med tva stycken tunga attackrobotar, typ
"KELT". Robotar av den hér typen kan san-
nolikt forses med en signalsékande malso-
kare for att sla ut radarstationer.

T v. Vésttyska HFB 320 'Hansa Jet' ECM-
Trainer. Flygplanet &r frdmst avsett I6r ut-
bildning men kan sannolikt ocksa insattas
for verkliga stérinsatser om behov skufle
uppkomma.

Bilden nedan visar hur-ett flygburet slgna_lspén!ngssya!em kan Integreras |'en stdrre organisation. De! valda-exemplet dr USAF:s TEREC-
system (Tactical Electronic Reconnalssance System). Spaningsinformatlonen inhdmtas fran en speciell version av RF-4 "Phantom’ och reldas
sedan tiil marken eller tiil andra flygande enheter. Pa grundval av den mycket exakia informationen om flendens utrustning och lige kan beslut -
om Insats tas. TEREC-systemet ingar ocksd | USAF:s "Quick Stike Reconnalssence (QSR) alrcraft” dédr det kombineras med spaningsinforma-
tion frén "Pave Track" FLIR/laser, AAD-5 IR-spaning och radar. — "TEREC’ kan ocks4 komma att placeras pa andra fiygplan, t exF-15, F-16 och
'Tornado’. : 2 3 S5 v

The TEREC system’s operational TEREC (AN/ALQ-125)
employment
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Tactical

air command (TAC)
bildades i mars 1946. Det var
da ett av de tre huvudilygsla-,
gen inom det nybildade U.S.
Air Force.

Efter andra vérldskriget
(VK2) var det fa planerare inom
USAF som trodde att de taktis-
ka flygstridskrafterna nagon-
sin skulle spela huvudrolien i
ett eventuellt framtida krig. Al-
la hade sina blickar riktade pa
karnvapnen och den avskrack-
ande effekt som de skapade.
Foljaktligen hamnade Strate-
gic Air Command (SAC) i
blickpunkten. Nar det blev kant
att Sovjetunionen hade karn-
vapen och hade byggt upp
en bombplanflotta som kunde
angripa USA. kom ett annat
flygsiag i blickpunkten, namii-
gen Air Defense Command

US Air Force:

(ADC). Planerarna borjade sa
smaningom inse att ett karn-
vapenkrig i full skala skulle le-
da till undergang for bada par-
ter och alternativet skulle vara
"begransade krig'" utan karn-
vapen. Redan 1850 kom det
forsta '"'begransade kriget’,
namligen det i Korea.

Vad som hindrade TAC att
utveckias styrkemdssigt och
darmed i betydelse var att jet-
pianen var for snabba for att
kunna utféra narunderstod
med tillfredsstallande preci-
sion. Eftersom narunderstod
var en av de viktigaste arbets-
uppgifterna under den tidspe-
riod dé jetflyget allmant gjorde
sitt intdg. kom TAC:s utveck-
ling att inledningsvis starkt
begransas. Koreakriget kom
dock att visa, att jetflyg kunde

anvandas med god precision
som narunderstodsflygplan.
Detta gjorde att TAC hamnade
i rampljuset. Darfor utrustades
TAC snabbt for att kunna
skicka flygstyrkor till olika
oroshardar. vart som helst in-
om USA:s intressesfar.

® | mitten av 50-talet fick TAC
F-100 'Super Sabre'. Det var
TAC:s forsta flygplan som
kunde ftlyga i Overljudsfart i
planflykt. Ett annat flygplan var
F-104 ‘Starfighter'. Flygplanet
fick en kort historia inom TAC
— mycket beroende pd flyg-
planets snalt tiitagna korta
rackvidd. Vid ungefar samma
tid borjade TAC att basera
flygstyrkor i Europa. Dessa
tianstgjorde i sexmanaderspe-
rioder. Arligen var ca 1200

flygplan inblandade i ombase-
ringarna.

1958 medforde krisen i Liba-
non att TAC fick order att om-
basera flygstyrkor ull Turkiet.
Tolv timmar efter att man fatt
ordern var de forsta flygplanen
pé vag ifrn USA till Turkiet. —
Samma &r atog sig TAC att
sjalvt ta hand om den avance-
rade jetflygutbildningen. som
tidigare skotts av Air Training
Command (ATC).

1961 blev General Sweeney
TAC:s nye chef. Det forsta han
gjorde var att omorganisera
TAC:s hogkvarter. Han flyttade
det till dess nuvarande plats pa
Langley AFB, Virginia.

TAC 3gde inte bara strids-
flygpian. Man erhdll ocksé
transportflygplan. T ex land-
satte C-130 'Hercules en batal-
jon belgiska fallskarmsjagare i
Kongo 1964. Uppgiften var att
befria 1500 européer som holls
som gisslan samt (senare) att
evakuera flyktingar ur omra-
det. — Samma ar borjade man
tala om upptrappade krigs-
handlingar i Vietnam. Ingen
anade val da att detta var bor-
jan till ett ldAngdraget krig. som
skulle kosta mangtusentalet
manniskoliv och bli ett sloseri |
pengar

For att bekampa gerillaverk-
samhet — framst den i Sydost-
asien — skapade TAC Special
Air Warfare Center vid Eglin
AFB, Florida. Har utvecklade
man ny teknik och taktik {or
juftburen gerillabekampning.
Vietnam kom att bli ett Ov-
ningsomrade for de gerillabe-
kampningsteorier som utveck-
lades i borjan pa 60-talet.

TAC var aldrig direkt inblan-
dad i kriget i Sydostasien, utan
det taktiska flyget leddes av
Pacific Air Forces. TAC stallde
dock flygplan och personal tili
forfogande. | borjan pa 70-talet
inleddes den s k vietnamise-
ringen av kriget, vilket innebar
att Syd-Vietnam ficik ta oOver
den storre delen av sitt eget
forsvar. Darmed kunde USA
antligen reducera sina styrkor i
omradet. Hart slita F-100 "Su-




per Sabre' och F-105 'Thun-
derchiet’ togs hem till USA tor
att repareras och sedan over-
foras till de aktiva reservstyr-
korna (Air Force Reserve, Air
National Guard). — Erfarenhe-
ter under krigets gang pekade
pa nodvandigheten att andra
taktik o/e teknik pa flera va-
sentliga punkter. Nya vapen-
system kom att utvecklas och
provas i en omfattning som al-
drig blivit mojlig under freds-
tid ..

® ® TAC | dag. - Tactical
Air Command ar U.S. Air Force
rorliga frontflyg, som bestar av
95000 man och ca 1800 flyg-
plan. Dessa kan med kort var-
sel i princip forflyttas vart som
helst fran sina 24 flygbaser i
USA till nagon annan plats pa
jordklotet. — Nyckeln till TAC:s
rorlighet ligger i begreppet
“tom flygbas''. Man behdver
endast foljande pa plats: Rull-
bana. taxibana. uppstallnings-
platser och tillgang till farsk-
vatten. Ovrig utrustning tar
man helt enkelt med sig i
transportflygplan.  Hangarer,
matsalar, sjukhusbaracker och
verkstader kommer i monte-

Nedan: Spaningsversionen av 'Phantom’, RF-4C, finns pé tvd TAC-fiottil-
Jer. — Som jaktflygplan har '‘Phantom’ ersatts av F-15 'Eagle’.

w % | FLYGvapenNYTT:s temaserie
om utldndska flygvapen ar detta av-
snitt 17. Om Forenta Staternas flyg-
styrkor har tidigare publicerats: US
Marine Corps (1/72), Air National Gu-
ard (4/75), Strategic Air Command (1/
77) och US Coast Guard (4/78). ¢ ¢+

Text: Jan-Olov Tegnelius.

Kaflor: TAC Hq, Langley AFB.
TAC Squadron/Signai Pubfications inc.

Foto: USAF, H. R. Muir, m 1l.

Ovan: Tvd TAC-fiottiljer &r utrustsde med USAF:s mest svancerade
attackflygplan F-111, som har terréngfdijande radar och nér
overijudsfart dven pd ikgsta h6jd. — P4 80-talet f6rses TAC med
42 motmedels- /stor(ECM)flygpian av typ EF-111A.

Ovan: Bara en TAC-flottilj har kv

ringsfardiga delar, som pa kort
tid kan monteras ihop pa det
nya flygfaltet. 1400 flygfalt
finns pa listan dver tilltankta
baser som kan anvandas.

TAC bestéar av tvad defar —
namligen: 1) 9th Air Force med
hogkvarter Shaw AFB/S. Ca-
rolina, som ansvarar for TAC:s
flyg oOster om Mississippi-flo-
den; 2) Vaster om floden finns
12th Air Force med hogkvarter
p& Bergstrom AFB, Texas.

TAC ansvarar ocksd f{0r

USAs flygbaser i Panama. Dar
finns endast en mindre styrka

med Cessna 0-2 och trans-
porthelikoptrar av typen Bell
UH-1N. Fram till hosten 1978
hade TAC ett detachemen:
med A-7 ‘Corsair 2'. Detache-
mentet overtogs av Air Natio-
nal Guard, som ocks& anvan-
der A-7. Dessutom har Air Gu-
ard och Air Force Reserve ett
detachement med sex C-130
‘Hercules' i Panama.

® TAC leder ocksd aktivite-
terna vid tva utprovningscent-
raler. Den ena ar Tactical War-
fare Center, Eglin AFB, Florida.
TAWC bildades 1963 for att

forbattra samverkan mellan »

ar attackflygplanet A-7D 'Corsair’.

Nedan: Tvd TAC-attackflottiijer flyger A-10 'Thunderboft 2'.

13
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Foto: Ove Bjérnelund

taktiskt flyg och arméstrids-
krafter. | dag sysslar man med
utprovningar av taktiska vapen
(ex FAE-bomber), spaningsut-
rustningar och elektroniska
storutrustningar (storkapslar)
mm. — Den andra utprov-
ningscentralen ar Tactical
Fighter Weapons  Center
(TFWC) vid Nellis AFB, Las Ve-
gas, Nevada. Dar testas nya
taktiska flygplantyper (tex
A-10, F-15, F-16) samt dessas
bevapning. Resultaten leder
fram il lamplig flygtaktik for
respektive flygplantyp. — En
underavdelning till TFWC ar

Fighter  Weapons  School
(FWS)., som utbildar hand-
plockade tlygforare till speci-

alister inom taktisk flygstrids-
foring. Forarna atervander ef-
ter kursens slut som taktikex-
perter till sina hemmaforband
for att dar i sin tur delge sina
nyvunna kunskaper.

En av manga erfarenheter
fr&n kriget i Sydostasien var att
ovningarna i fredstid inte var
tillrackligt  verklighetstrogna.
Darfér kom man i bdrjan av
70-talet att utveckia nya ut-
bildningsprogram. Nedan en
del av de program som finns i
dag.

® RED FLAG: Vietnam-kriget
visade statistiskt, att om en
forare Overlevde de tio forsta
stridsuppdragen, fick han s&
mycket stridsvana att hans
chanser att klara sig i fortsatt-
ningen okade markant. Ov-
ningsprogrammet Red Flag ar
uppbyggt for att trana TAC:s
forare och navigatorer att dver-
leva de tio forsta viktiga strids-
uppdragen. Utbildningen sker
vid Nellis AFB. Dit ombaseras
hela 'squadrons’ for att delta i
dvningskriget. Precis sd som

man skulle gora i ett verkligt
lage.

Efter ankomsten till Nellis
tilldelas gastférbanden antalls-
mal inom det stora 8vnings-
omradet i Nevada-oknen. For
att n& fram till malet, som kan
vara ett ‘fientligt’ flygfait. mas-
te man flyga over fientligt luft-
forsvarat omrade. Risk finns
har att man blir "nedskjuten”
av firs luftvarn (utgors av be-
lysningsradar av sovjettyp).
Klarar man sig likval igenom,
dyker fi:s jaktflyg upp (utgors
av F-5€ 'Tiger 2" anvandandes
sovjetisk taktik). Det galler att
forsoka skaka av sig dessa in-
nan man nar matet.

Vid aterkomsten till Nellis
sker en omfattande genom-
gang med visning av fi:s mal-
kamerafilmer och luftvarnets
TVv-méalkameraband — allt klart
utvisande vilka som blivit
"nedskjutna’” samt vilka fel
som begéatts. De beséattningar
som blivit "nedskjutna’ flygs
med helikopter och slapps av
pa ungefar den plats dar de
skulle ha hamnat om de hade
blivit tvungna att skjuta ut sig.
Dar far de utnyttja sina kun-
skaper i att anvanda nodut-
rustningen samt hélla sig un-
dan for fi:s spaningspatrulier.
S4& smé&ningom hamtas besatt-
ningarna av raddningsheli-
koptrar som &ter for dem till
Nellis AFB.

En o6vningsperiod vid Red
Flag omfattar 14 dagar. | bor-
jan av évningsperioden ar Ov-
ningarna relativt iatta. men
mot slutet av utbildningen blir
krigsspelen mer avancerade.
Attacken bar storkapslar {or att
stora fi:s luftvarnsradar. En del
flygplan béar dessutom signal-
sokande robotar avsedda for
fizs radar. Utanfor fiis tuft-

varns- och jaktrackvidd vantar
lufttankningstlygplan som
hjalp till dem som ar i behov av
mer bransle.

Red Flag anses allmant som
ett mycket realistiskt 6vnings-
program och férare med strid-
serfarenheter fr&n Sydostasien
har uttalat. att mycket verklig-
hetstrognare dn s& har kan
man inte ova.

Aven andra an USAF har vi-
sat intresse for Red Flag. Dit
hor Marinkaren, Flottan och
brittiska RAF, som vid flera till-
fallen deltagit med sé&val 'Buc-
caneer’ som 'Jaguar’.

BLUE FLAG. Stabsovning.
for att 6va beslutsfattarna vid
hdgre staber.

GREEN FLAG: Man &var att
med hjalp av malinformation
utveckla taktik som kan an-
vandas mot en framtida fiende.

BLACK FLAG: Ovning for
klargorings- och tekniskt un-
derhéll. — De o6vande flygtor-
banden flyger mycket spar-
samt under ma&ndag, torsdag

och fredag. Tisdag och onsdag
flyger man i stallet dubbelt s&
mycket som normalt. Detta for
att hela klargoringsorganisa-
tionen skail f& kdnna p& den
harda belastning som kommer
att uppsté vid ett krig.

GOLD FLAG: Avsedd for
mindre erfarna TAC-férare.
Forare med mindre an tva ars
flygtjanst okar under 6vnings-
programmet sin flygtid med 30
proc.

GREY FLAG: Utvardering av
stridsberedskapen hos enskil-
da forare; Squadrons och
Wings.

@® @ Flygutbildningen inom
TAC. — Den grundlaggande
flygutbildningen skots av Air
Training Command (ATC). Men

den fortsatta utbildningen pé
taktiska flygplantyper tar dar-
emot TAC sjalv hand om. Aven
de forare som skall flyga tak-
tiska flygplan i Europa (U.S. Air
Force Europe) och Stilla Havs-
omradet (Pacific Air Forces)
utbildas av TAC.

De nyutexaminerade forarna
med 225 flygtimmar fran ATC
gar inte direkt till TIS/GFSU.
TAC har dven n&got som kallas
“Lead-in-Training''. Denna ut-
bildning bedrivs med drygt 100
T-38B 'Talon’ vid Holloman
AFB, New Mexico. Dar far ele-
verna lara sig flygtaktik med en
flygplantyp de &r vana med
sedan flygskolan. Harigenom
blir det lattare att koncentrera
sig pa flygtaktiken.

“Lead-in-Training" ger en
valkommen bonuseffekt. Man
spar pengar, da T-38 ar betyd-
ligt billigare att flyga an tex
F-4 'Phantom’. Efter tvd ména-
ders "'Lead-in-Training’ borjar
eleverna en néagot forkortad
TIS/GFSU p& n&got av TAC:s
stridsflygplan. Dérefter place-
ras de p& n&gon flottilj.

® ® TAC:s flygplanstyper.
— Den flygplantyp man forst
tanker pa nar man hor talas om
TAC ar nog F-4 'Phantom’.
‘Phantom’ anvands av TAC for
i huvudsak tva uppgifter: spa-
ning och attack. Som jaktflyg-
plan har ‘Phantom’ i stort sett
ersatts av McDonnell Douglas
betydligt stridseffektivare F-15
‘Eagle’. TAC har tre jaktflottil-
jer och en skolflottilj med 'Ea-
gle’. — Som attackersattare
av  2-motoriga  'Phantom’
valdes 1-motoriga F-16 '‘Con-
dor’. Den farsta flottiljen som
erhdll F-16 var Hill AFB, Utah.
Dar kommer snart ca 100 F-16
att vara baserade.

Ovan: Eldledningsfiygplanet V- 10A '‘Bronco’.
Nedan: AC-130H 'Spectre’ — flygande “kanonbdt’’.




Ovan: USAF:s flygande STRIL-cerrtral, E-3A 'Sentry’.
Nedan: F-5E 'Tiger 2’ Gvningsangriper taktiskt som MIG-21.

Endast en flottilj med attack-
flygplanet A-7 'Corsair 2' finns
kvar. De andra tva flottiljerna
som fldg A-7 har ombevapnats
till A-10 Thunderbolt 2°. A-10
ar ett attackflygplan optimerat
for anfall mot pansarstyrkor.
Imponerande ar bla flygpla-
nets 30 mm kanon, vars vapen-
verkan lar tranga igenom allt i
dag kant pansar. Det mest
avancerade attackplanet hos
TAC ar F-111. Med sin stora
lastkapacitet. langa rackvidd
och Overljudsfart p& lagsta
hojd har denna flygplantyp
sannolikt de storsta chanserna
att kiara sig helskinnad dver
fientligt territorium. — En ver-
sion av '‘Phantom’ som troligen
ar mindre kand ar F-4G, aven

kallad "Wild Weasel”. G ar
en ombyggd F-4E, dar bl a
nosautomatkanonen  ersatts

med signalspaningsantenner.
Versionen har en mangd an-
tenner for att lokalisera och
bekampa i forsta hand Iuft-
varnsradar. F-4G kan béra
robotarna ‘Shrike’ och 'Stan-
dard ARM’; bada signalso-
kande. 116 F-4G ersatter de
aldre Wild Weasle-tlygpianen
EF-4C och F-105G 'Thunder-
chief', vilka blivit dverforda till
Air National Guard.

@ Tvéa flygplantyper som utat
kanske inte marks s& mycket ar
OV-10A 'Bronco’ och Cessna
O-2A. Dessa enklare flygplan
utnyttjas av TAC som eldled-
ningsflygplan. Via radio begér
arméforband ofta flygunder-
stod med attackflyg. TAC be-
ordrar fram aktuelta flygplan
samt vidarebefordrar begaran
till en flygande tedningscentral
(EC-130H). Nar attackflyget
flyger an markerar OV-10/0-2
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mélen med rokraketer.

1974 Overfordes samtliga
270 C-130 'Hercules’ till Milita-
ry Airlift Command (MAC).

Kvar hos TAC blev endast ett
mindre antal ‘'Hercules' for
specialuppgifter. EC-130H ar
en av tre versioner som finns
kvar hos TAC. Versionen an-
vands som Airborne Battletield
Command and Control Center.
Arbetsuppgifterna tor denna
luRtkburna  stridsiedningscen-
tral bestar bl a av att ta emot
begaran om flygunderstod
samt att darefter avdela attack-
flyg mot de begdrda malen.
Centralen tjanstgor ocksa som
reldstation. Man kan t ex med-
deta attackflyget i Juften om
andring av mal samt ta emot
radiomeddelanden  fran  flyg-
plan, som av vissa skal blir
tvungna att landa p& annan
an den ordinarie basen. Hela
ledningscentralen tinns in-
rymd | en kapsel (vikt 9 ton).
Den rullas in i flygplanets |ast-
rum. Centralen rymmer 16 per-
soner. Deras utrustning bestar
av 20 radiostationer och en
teteprinteranlaggning for tor-
bindelse med flygplan samt
markcentraler.

Den andra intressanta ver-
sionen av ‘'Hercules’ ar
MC-130H, ’'Combat Talon
Blackbird'. MC-130 ar framst
avsedd att transportera fall-

skarmsjagare vid komman-
douppdrag. Flygplanen har
darfor en hel del specialut-

rustning som inte finns pa van-
liga 'Hercutes’. MC-130 har bl a
terrangfoljande radar i nosen,
lamplig att anvandas vid lag-
hojdsflygning. Dessutom finns
olika typer av radarvarnare.
Formodligen har flygplanen
ocksd remstéliare och utrust-

Ovan: Tre TAC-fiottlijar flyger F-15 'Eagle’. — Nedan: Cessna O-2A.
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ning for att stora luftvarnsra-
dar. Med denna utrustning kan
MC-130 pa lag hojd navigera
sig fram och med relativt liten
risk for upptéckt vid en fritag-
ningsoperation over framman-
de territorium.

AC-130H 'Spectre’ ar den
tredje 'Hercules’-versionen
hos TAC — kanske den mest
spektakulara av alla C-130-
versioner som byggts. AC-130
togs fram tor att lokatlisera
och bekampa fordonskon-
vojer pa den s k Ho Chi-minh-
leden | Vietnam. P& flygpla-
nets vanstra sida finns {3l-
jande kanoner: tvd mini 7,62
mm, tvd 20 mm och en 40 mm
samt en 105 mm haubits. For
att kunna hitta mal i morker
har AC-130 Ilagljus-TV (som
endast kraver manljus) samt
|R-kameror. TAC har nio
AC-130H i tjanst. Den éaldre
versionen AC-130A flygs nu-
mera endast av Air Force Re-
serve.

@ Det dyraste och mest avan-
cerade flygplanet i TAC &r Boe-
ing E-3A 'Sentry'. Planet ar en
utveckling av civila Boeing
707-3208. E-3A anvands som
flygande stridsledningsradar-
central. Det mest synliga pa
flygplanet ar den stora platt-
runda radarantennen pa flyg-
kroppens ovansida. Antennen
roterar normalt med sex
varv/min. For att kunna utnytt-
ja radarn behdvs ombord en
stor dataanlaggning, vars tota-
la kapacitet ar imponerande
800.000 ord. Vid en flyghdjd pa
9000 m kan radarn upptacka
mél pa& lagsta hojd upp tilf 400
km avstand.

Hemmabas foér samtliga
E-3A ar Tinker AFB, Oklahoma
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City. Dar sker utbildningen. Ca
20 E-3A finns i dag i tjanst vid
flottitien. Totalt kommer 34
E-3A att levereras till TAC. —
Sedan hosten 1978 finns ett
detachement med E-3A pa Kef-
lavik-basen pa Island.

TAC har ocksd Boeing
EC-135 (ombyggda KC-135:0r).
Dessa anvander man som fly-
gande relastationer och ledar-
flygplan vid ombaseringar av
stridsflygplan over Atlanten till
och fradn Europa. — Tre typer
av helikoptrar finns i TAC: Si-
korsky CH-53C 'Sea Stallion’”.
CH-3E 'Sea King’ och Bell
UH-IN  "Huey'. Helikoptrarna
anvands for transport samt
som bevapnad eskort vid
raddnings- och kommando-
uppdrag.

@® @ TAC i framtiden. — Det
ser ljust ut tor TAC. Redan i
dag ar TAC en av hornpelarna
inom U.S. Air Force. Somma-
ren 1979 overtog TAC ansvaret
for USA:s [uftforsvar. Aerospa-
ce Defense Command (Luft-
forsvarskommandot) upplos-
tes och huvuddelen overfordes
till TAC. Detta betydde att TAC
kom att tillféras mer folk och
flygplan. 1 borjan pa 80-talet
kommer TAC att tillféras varl-
dens modernaste motme-
dels-(ECM)-flygptan — totalt
hoppas man pa 42 EF-111A.
Fran och med i ar (18980) kom-
mer TAC att ha mer an 100.000
anstallda och 2.000 flygplan. |
krigstid vaxer sig TAC annu
storre — d& tillkommer flyg-
plan och personal frn Air For-
ce Reserve och Air National
Guard.

TAC:s motto ar: "READI-

NESS 1S OUR PROFESSION =
"beredskap ar vart yrke''. a




Yr vv Med hénsyn till den kraftigt 6kade effektiviteten
hos offensiva flygsystem far luftforsvaret 6kad betydel-
se i framtiden. Om viinte pa ett gynnsamt satt kan
bestrida en angripare majligheterna att utnyttja at-
tackflyg, far vi ytterst svart att astadkomma till-
rackliga forsvarsatgarder i héndelse av Kkrig.
Exempel pa ett gynnsamt utnyttjande av offensivt
flyg ar att kunna patrullera 6ver vart omrade och
genomfora upprepade anfall till dess vapenlasten
ar levererad i lampliga mal. Det ar |att att forestal-
la sig hur omojliga forstarkningar till Norrland skul-
le vara i en sadan situation eller hur besvéarande
situationen skulle bli fér vara fartyg under gang.
Y¢ v Det kan alltsa ifrdgasattas om forsvaret blir me-
ningsfullt, om vi inte kan bestrida en angripare luft-
herravildet. Vi méaste alltsd kunna stalla hoga krav pa
vart luftforsvar. Hog effekt, mojligt att utnyttja i alla ope-
rativa situationer, uthalligt i lika hog grad som andra
system. Diskussionen huruvida jaktflyg eller luftvarns-
robotar besitter de gynnsammaste forutsattningarna
att tillgodose luftforsvarskraven har forts under lang

tid.

P ERAGIRAG

Flygsystemets
betydelse i ett

e erfarenheter som finns fran
D iuftférsvar under de senaste

15 &ren maste hamtas fran
Vietnam och Mellandstern. Trots
att USA i Vietnam genomfdrde ett
mycket stort antal stridsflygpianfo-
retag mot ett starkt uppbyggt luft-
varnstorsvar blev flygplanforliuster-
na sm& 0Oe sammantagna mate-
rielforlusterna i flygkriget blev for
USA inte storre an att de ekonomiskt
motsvarar ca en (1) procent av for-
svarsanslagen.

Man kan dra manga slutsatser
fran flygkrigféringen i Vietnam. Fol-
jande bdr dock observeras:
® Sma forluster under 1ang tid kan

kompenseras av stormakten ge-
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nom okad produktion. vilket in-
direkt resulterar i modernisering
av vapensystem.

@® Utvecklingen av offensiva va-
pensystem accelererade, i vissa
fall syns resultaten forst nu.

Erfarenheterna fran 1967 och
1973 &rs krig i Mellanostern ar mer
patagliga som resultat av det rorliga
operativa kriget. 1967 fick det isra-
eliska flyget 1,4 proc forluster per
uppdrag, men under forsta dygnet
erholls upp till 4 proc forluster.
Under Yom Kippur-kriget 1973 var
medelfdriusten 1.1 proc. men under
de tva forsta dygnen var forlusterna
hogre. Egypten hade vid krigsut-
brottet 158 Iv-robotbhatterier, varav

LUFTFORSVAR

Av oversteldjtnant Ove Sundkvist

60 i frontzonen. Av dessa 60 f8rstor-
des 50 genom sex olika operationer.
Detta tvingade Egypten att utnyttja
sitt attackflyg for luftfdrsvarsuppgif-
ter. De offensiva egyptiska féretag
som genomférdes mot ett israeliskt
luftfdrsvar med jaktflyg som huvud-
komponent fick ca 20 proc forluster
per féretag (enligt israeliska uppgif-
ter).

Det forefaller alltsd som om luft-
forsvar med luftvarnsrobotar som
huvudkomponent har haft svart att
na upp till mal som hog effekt, an-
vandbart i alla operativa situationer
och god uthdllighet. Detta kan dar-
emot anges vara egenskaper som
tillgodosetts med jaktflyg.



S trid om spa-

ningsmedel. — De medel som kan
utnyttjas for upptackt av flygplan i
luften har successivt utvecklats un-
der de senaste 40 &ren. Under en
l&ng tid kunde endast de flygplan
upptdckas som visade sig mot
gynnsam bakgrund av himmel eller
hav. Dessa begrdnsningar resulte-
rade i stora problem for {uftforsvar.
Under senare ar har den moderna
elektroniken gjort det mojligt att ur-
skilja de mycket svaga radarekona
frdn flygplan ur de mycket starka
markekona. Det som goér denna sig-
nalbehandling mojlig &r den andring
av radarsignalens frekvens som
4stadkoms d& ett radarbelyst fore-
mal ror sig, den s& kallade doppler-
frekvensen.

Dopplertekniken utnyttjas numera
for alla typer av radarstationer. |
Sverige ar JaktViggen utrustad med
flygburen dopplerradar. Harigenom
kan flygplan upptackas pa stora av-
stdnd oberoende av malets flyghoijd.

Radarstationer som star pa mar-
ken kommer att f& begransad tack-
ning mot flygplan pa lag hojd pa
grund av terrangens hojdvariationer
och av jordytans krokning. Detta
kan till del kompenseras genom att
stationerna placeras i hoga torn.
Runt Sveriges kuster finns en kedja
med tornradarstationer, PS 15. En
s&dan utformning gor emellertid
dessa radarstationer mycket sarbara
i krig. Om goda (=battre) upptackts-
avstand efterstravas méste radar-
stationer baras av flygplan eller he-
likoptrar.

Internationellt har flygburna ra-
darstationer utvecklats. Detta galler
bdde USA och Sovjetunionen. Det
amerikanska flygburna varnings-
och ledningssystemet AWACS ar
under produktion och avses bl a ut-
nyttias i Europa. Genom ett s&dant
system kan upptackt av flygplan ske
pad stora avstdnd. Utvecklingen
kommer att leda till att det tas fram
mede! for att bekampa och stora ra-
darstationer. Ett eventuellt framtida
krig kommer sannolikt att inledas
som en strid om spaningsmedlen. |
denna strid ingdr tre delar — lokali-
sering, bekampning och stérning.

Lokalisering kan ske pa olika satt.
Fasta radarstationer kan lokaliseras
i fred genom spionage, som numera
borde kunna ske genom spanings-
satelliter. Man maste rdkna med att
fasta stationer kommer att bli an-
falina med olika typer av vapen. Un-
der 1990-talet kommer det emeller-
tid ocksé att finnas precisionsiokali-
seringssystem, som pé& ndagra se-
kunder faststallier laget for ett stort
antal sdndande radarstationer med
nagra tiotal meters noggrannhet.

Det ar naturiigt att sa starka sandare
som radarstationer rdjer sin exi-
stens och sitt lage, eftersom de ut-
sanda signalerna kan avlyssnas pa
mycket stora avstand. Det blir da i
huvudsak en frdga om hur lang tid
det tar att fora fram vapenbarare,
och vitka vapen som insatts for be-
kampning.

@® ® Mot oskyddade radarstationer
har alla flygburna vapen god verkan.
Det har ocksd artilleri, salvpjaser
och markrobotar. Mojligheterna for
en oskyddad radarstation att overle-
va pd 1990-talet blir alltsd smé&, om
den ar placerad inom rackvidden for
fientligt artilleri. Om vi inte kan for-
hindra att en angripare upptrader
kontinuerligt Over vart territorium —
t ex om vart luftforsvars hojdtack-
ning ar begransad — kan vi befara
att tidsfordrojningen till bekamp-
ning blir mycket kort. Det &r ockséa
majligt for en angripare att omedel-
bart fore en antallsvag satta in lamp-
ligt utrustade och bevapnade flyg-

Ett storre hot kommer emellertid
att uppsta, nar vapen har utvecklats
som styrs i det referenssystem som
lokaliserar sandare. Mot ett saddant
vapensystem hjalper det inte att
stdnga av radarstationen om den en
gang varit i funktion. Den maste
skyddas genom andra atgéarder.

Det finns tre olika satt att undga
framtida vapens verkan i detta avse-
ende:

a) attinte utnyttja radarstationer;

b) att skydda stationerna mot vapnens
verkan,;

c) att fiytta stationen tilirackligt snabbt.

Det forsta alternativet innebar att
andra hjalpmedel for spaning (sen-
sorer) skall utnyttjas. Manniskans
ogon &r bra, men de har mycket be-
gransade upptacktsavstand mot
flygplan. De har inte heller formaga
att se under morker eller genom
moln. Tekniken kan erbjuda hjalp-
medel i form av ljusforstarkare eller
varmespaningsutrustningar. Rack-
vidden blir dock dven har begransad

! USA provar man et revolutionerande system 6r malupptack! i kombination med bekémpning,
som kallas PLSS (= Precision Location/Strike System). Det fungerar oberoende av véder, och
liustérhéllanden. Systemet utnytijar en hyperavancerad, elekironisk teknik, som sekundsnabbt ger
malupptédckt med styrdata och medger attackinsats med styrda vapen inom nagra minuter. —
Bilden visar: A) Spanings- och reldflygplan, 8) Frontlinje; C) Mal: D) Undersystem for E) Maldata-
analysenhet och F) Insatsbeslutsorgan; G) Spaningsflygplan (6r ostyrda vapen (reserv), H) Attack-
flygplan med egen o/e distansstyrda vapen.

plan for att bekdmpa véra spa-
ningsmedel, om vi inte har ett luft-
forsvar med tillracklig tdckning av
omréaden och hojdskikt.

SignalsOkande robotar har mél-
sOkare som styr roboten mot en
sandande radarstation. S&dana va-
pen har utnyttjats i krig och deras
formaga vidareutvecklas alitmer.
Genom att 6ka robotens hastighet
och genom att forse den med ytter-
ligare en malsdkare som kan upp-
tdcka radarstationens varmestrdl-
ning, okar man verkanssannolikhe-
ten avsevart. En bit in pa 90-talet
kommer sannolikt alla attackflyg-
plan att utrustas med signalsokande
robotar.

och utrustningarna klarar inte av da-
ligt vader.

Exempel p4 system som fungerar
med begransad ambitionsnivd ar
arméns robotsystem 70 och flyg-
vapnets optiska luftbevakningssy-

stem.
D et andra al-

ternativet, att skydda radarstatio-
nerna, kraver att motstandskraften
Okas avsevart genom utnyttjande av
betong, berg eller pansar. Exempel
pa sddana system ar de radarstatio-
ner som nu infors i flygvapnet (PS
860) och de som avses anskaffas
under 1380-talet (PS 870). Den forst-
namnda typen ar hoj- och sankbar »
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i ett hal i berget och forses med en
stark skyddslucka som kan stangas.
Den andra stationen sticker ut en
snabbt utbytbar antenn ur sittbergs-
skydd. Dessa skydd méste vara fas-
ta, men sjalva radarutrustningarna
kan flyttas mellan clika anidggning-
ar. Pansarskydd kan kemma att ut-
nyttjias for rorlig luftvarnsradar. Det
blir d& nodvandigt att utnyttja for-
don med stridsvagnsegenskaper,
men skyddet uppat maste ytterligare
forstarkas. Det ar emellertid inte till-
rackligt att dka skyddsnivan i varje
enskild station. For att kunna vidta
skyddsatgarder i tid, och for att veta
om faran ar over, maste man inord-
na alla spaningsmedel i ett system
som har kontroll dver laget i stort.
For detta kravs ett sambands- och
ledningssystem, vilket begransar
den mojliga rorligheten.

Det tredje alternativet for framti-
den &r att flytta radarstationer till-
rackligt snabbt. Detta kan endast
ske genom luften. Flygburna radar-
stationer ar i framtiden det enda rim-
liga alternativ som kan tillgodose
krav pa spaning och overlevnad da
angriparens flyg tinns i aktuellt om-
rade. Flygburna system har ocksa
goda forutsattningar att upptacka
lagttlygande mal pa stora avstand.
Under 80-talet kan vasentliga for-
batiringar astadkommas genom att
placera radarstationer i speciella
kapslar som hangs under flygplan.
eller genom anskaffning av speciel-
la radarspaningsflygplan.

® En annan faktor i striden om spa-
ningsmedlen ar elektronisk stor-
ning, vilseledning och utnyttjande
av skenmal. Dessa mede! syftar till
att dolja mal eller ge falsk informa-
tion. Effekten av elektronisk stor-
ning beror framst av radarstationer-
nas kvalitet och storsandarens av-
stdnd. Har foreligger alltsd samma
problem som vid risker for bekamp-
ning. Om vi inte har ett luftforsvar
med erforderlig tackning i yta och
hojd, kan fientliga flygptan operera
over vart omradde och stéra ut vara
spaningsmedel pa ett dramatiskt
satt. Enkla system utan erforderlig
hojdtackning kommer darmed att ge
ett mycket Jitet bidrag till vart luft-
forsvar.

Striden om spaningsmedien har
redan pabdrjats. Stormakterna har

stora utvecklings- och anskaff-
ningsprogram for 80-talet. Vart
framtida Iuftférsvar méaste darfor

bygga pé ett val utformat spanings-
system bestdende av: 1) optisk ftuft-
bevakning, 2) radarstaioner med
skydd mot vapenverkan samt 3) luft-
rorliga radarstationer. De senare
kan vara antingen jaktflygplan eller
speciella flygplan.
Luftforsvarsenheter som inte in-
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gdr i ett flexibelt och tackande over-
vakningssystem torde enbart astad-
komma viss ammunitionsforbruk-
ning for angriparen.

L uftvarn. —

Enkla luftvarnssystem kan bli refa-
tivt billiga och anskaffas i stort antal.
Exempe! pa s&dana system ar de
amerikanska 'RED EYE'" och

RBS 70 — svenskt robolsys[e}rv.. )

Upp ur underjorden — PS-860.

'STINGER', de sovjetiska SA-7
‘STRELA' och SA-9 samt det sven-
ska BRBS 70. Sa&dana system far
emellertid klara  begransningar
framst vad gélier anvandbarhet och
verkan. Hojdtackningen begréansas
till 2 000 — 3 000 meter. Redan under
kriget i Vietnam utvecklade USA va-
pensystem som kunde insattas fran
hogre hojder, vilket sdledes gav ett
fullstandigt skydd for det anfallande

flygplanet. Attackflygptanens robot-
bevapning har alitsd redan overflyg-
lat de enkla luftvarnsrobotsystemen.
Endast under forutséttning att det ar
farligare foér motstandaren att flyga
pd bekvam medelhdjd, har de enkla
robotsystemen en chans att komma
till verkan.

En annan brist hos enkla Iuft-
varnssystem ar att de inte fungerar
under morker eller daligt vader. Den
tekniska utvecklingen for vapensy-
stem kommer efter hand att oka for-
magan att upptrdda under sadana
fornallanden. Detta géller specieiit
flygplan, eftersom dessas férméga
att dstadkomma hog effekt med be-
gransad kvantitet motiverar investe-
ringar i kvalificerade utrustningar.
Samma utveckling sker aven for he-
likoptrar och stridsvagnar.

De enkla luftvarnssystemens bris-
ter i forhallande till framtida attack-
systems formaga att utnyttja hogre
hojder, storre avstand, morker och
dalig sikt blir alltmer framtradande.
For att luftforsvaret skall fa verkan
kravs allvaderssystem med storre
rackvidder. Deras funktion maste
bygga pa radarstationer. Hotet mot
radarstationerna resulterar i krav pa
ett yt- och hojdtackande luftforsvar
som inordnas i ett forberett led-
ningssystem. Man kan overvaga att
bygga upp ett sddant luftforsvars-
system med luftvarnsrobotar. Kravet
blir d& att anskaffa en serie olika
system som kompletterar varandra
och grupperas i samma cmrade.
Kostnaderna blir enorma. Ett ameri-
kanskt luftvarnssystem av god kvali-
tet, 'PATRIOT’, beraknas kosta atta
miljarder kronor enbart i utveck-
lingen. Ett annat aktuellt NATO-sy-
stem, 'ROLAND’, har drabbats av
stora kostnadsokningar — sannolikt
med hansyn till anpassningar till
framtida stridsmiljo. Detta system
har ocksa drabbats av férseningar.

Erfarenheterna har visat att inte
ens det mest omfattande, i fred ut-
byggda och integrerade Iuftfor-
svarssystem med luftvarnsrobotar
kan &stadkomma mer an nagon eller
nagra procents forluster for angri-
paren. Huvuddelen av de anfallande
flygplanen kommer att nd sina mal
och bl a sld ut luftvarnssystemens
spariingsmedel, eftersom dessa
maste anvandas for att systemen
overhuvudtaget skafl ha nagon ef-
fekt.

Ett annat problem med IUftvarn
ar att endast de enheter som ar
grupperade i nara anslutning till
fientliga flygplans flygvdg kan verka
mot en angripare. Med hjalp av
framtida lokaliseringssystem kan
uppkommna luckor i luftforsvaret
snabbt kartldggas och flygutnyttjas.
bl a for successiv utslagning av luft-



varnsenheter. En mojlighet skulle
kunna vara att aktivt forsvara sig
genom att bekampa vapen som rik-
tas mot det egna systemet. Luftvarn
kan emellertid bekampas med glid-
bomber som falls fran flygplan som
inte gar in i {uftvarnets ticknings-
omréade. En sddan bomb kostar en
brakdel av en luftvarnsrobot. For en
liten nation ar det inte majligt att
fora ett s& olénsamt férsvar. Vi har
inte r&d att skjuta p& bomber med
robotar. Dessutom maste verkan
ifrAgasattas.

Det kommer alltsa att bli svart att
kombinera 6verlevnad och verkan i
framtiden. Den vapentekniska ut-
vecklingen har definitivt inte av-
starinat under de senaste aren. Och
framtiden forefalier just nu innebara
fortsatta rustningar. Elektronikut-
vecklingen kommer att medge loka-
lisering, bekampning och storning
av luftvarnssystem. En framtida an-
passning till detta hot kraver att ro-
botar utnyttjas i sammansatta sys-
tem, vilket resuiterar i snabbt 6kan-
de kostnader. For att dverhuvudta-
get vara anvandbart méaste systemet
vara tdckande Over ett omréde och
pa alla aktuella hojder. Detta staller
krav pa flera olika system, antingen
flera lv-system eller jakt- och luft-
varn tillsammans.

aktflyg. — Kost-
nadsutvecklingen for jakiflygplan
har varit oroande under de senaste
20 aren. | och for sig skulle den kva-
litetsnivd som utnyttjades for 20 ar
sedan kunna utnyttjas med forbatt-
rade vapen och sdledes erbjuda ett
tdgkostnadsalternativ for jaktflyg.
S&dana system skuile emellertid fa
klara begransningar vad galler ver-
kan i morker och nedsatt sikt samt
gentemot fientliga, mer kvalificera-
de flygplan. P4 samma satt som f5r
enkla luftvarnssystem skulle deras
verkansmojligheter vara beroende
av att ett mer kvalificerat system
skyddade mot vissa typer av hot.
Kvalificerade jaktflygplan har
formaga att med lampliga vapensy-
stem bekdmpa alla forekommande
maityper over hela ytan, frdn absolut
lagsta till hogsta flyghdjder. Genom
sin stora rorlighet kan ett begransat
antal jaktflygplan som insatts i sam-
ordnade anfall ge mycket stor lokal
eldkraft. Tva divisioner jaktViggen
som anfaller samlat kan sdlunda
fora fram ca 100 kvalificerade robo-
tar mot en angripare pa nagra mi-
nuter oberoende av var de fientliga
flygplanen upptrader. Denna forma-
ga till kraftsamling och hog eldkraft
utgor en grundférutsitining for att
investeringar i modern teknlk skall
vara lénsam.

| ett framtida krig kommer aven

metoder for bekampning av jakt-
flygplan att tillampas. Flygplan
kommer att vara sdrbara saval i luf-
ten som pa marken.

® Tack vare sin hoga hastighet kan
Iuftférsvarsflygpian i luften normait
endast bekampas efter upptackt och
ledning fr&n aktiva radarstationer.
Denna inmatning ar rojande och kan
utnyttjas av 0ss for storning och be-
kampning. Flygplanens tredimen-
sionella rorelsetérmaga erbjuder
alitsd mycket péatagliga fordelar
framfor stillastdende system som
kan iokaliseras och bekdmpas.

Var defensiva situation gor det
fordelaktigt for oss att utnyttja elek-
troniska motmede! mot fientliga ra-
darstationer. Anledningen ar: Dels
att vi ar omgivna av hav; dels att
basomraden for flyganfall mot oss
ar beldgna pé stora avstdnd. Detta
tvingar en angripare att genom Iuf-

ten fora fram aila de utrustningar, bl
a radarstationer och motmedel, som
kravs i ett framtida krig, medan vi
kan ha kombinationer av markpia-
cerade och flygburna enbheter.
Framtida markplacerade motme-
medelsutrustningar kan goras effek-
tiva och billiga.

Om en angripare kan tvingas ut-
nyttja aktiva spaningsmedel far vi
alitsd avgorande fordelar. Jaktflyg
erbjuder dessa fordelar. Detta forut-
satter dock att olika aktiviteter sam-
ordnas i en kvalificerad lednings-
funktion — ett stridslednings- och
luftbevakningssystem med god ut-
hallighet.

Bekampning av flygplan pad mar-
ken i basomraden utgor ett alivarligt
hot. Detta ar dock inte resultatet av
ndgon sentida teknisk utveckling.
Det ar bekampningsprinciper som
tillampats sedan lang tid tilibaka.
Nackdelen med flygplansystem A&r,

att banor och uppstallningsplatser
kan lokaliseras redan i fred och i
hdndelse av krig utsattas fér en mal-
inriktad bekdmpning. Férdelen med
flygplan ar att de kan insattas fran
krigsbaser som dr beldgna langt
bort fran angriparens flygvagar. Det-
ta framtvingar en nara nog landsom-
fattande bekampningsinsats for att
begransa flygplans verkansmojlig-
heter. Den bekdmpningsinsats som
krdvs kan alltsd bli orimlig for en
angripare, om vi utvecklar flygplan-
system mot Okad spridning &Gver
landet. En sddan utveckling sker re-
dan nu. Flygplan 37 'Viggen’ ar ut-
vecklat med speciell hansyn till krav
pa upptradande fran skadade banor
eller landsvagsbaser. Flygplanets
storlek och vikt gor det emellertid
omojligt att operera frA&n omréden
som inte ar forberedda under freds-
tid genom utbyggnad av uppstall-
ningsplatser och kompletterande
anlaggningar i anslutning titl vagar.
En sddan utbyggnad kommer att ske
under 80-talet.

® ® Framtida teknik kommer att
gbra det mojligt att utveckia flygplan
som ytterligare oOkar grupperings-
ytan for flygplan i enlighet med vad
som 1979-02-21 angavs i OB:s Per-
spektivplan del 1:

"I flygsystemet ingdr en ny typ av
enhetsflygplan (JAS Ny) for jakt-, at-
tack- och spaningsuppgifter. Stor
vikt kommer att ldggas vid systemets
formdga att Gverleva bekampning pa
marken fOr att koncentrerat kunna
inséttas i foér en angripare kritiska
skeden av en invasion. Teknikens ut-
veckling medger att mindre och latta-
re flygplan utvecklas samtidigt som
vapensystemens egenskaper i vissa
avseenden kan komma att reducera
kraven pé& sjalva vapenbdraren. Har-
igenom skapas fdrutsédttningar for att
anpassa flygplan till enkla baser, som
kan anldggas med begrénsade
atgarder, eller till laimpliga delar av
befintligt vdgsystem’.

Tekniken medger redan nu att sa-
dana system utvecklas inom vart
land. Det &r da frdga om attacksy-
stem typ B3LA eller A 38 — och i
mindre man alternativet SK 2. Be-
traffande jaktflyg ar det ett problem
att de efterstravade basegenskaper-
na annu inte kan kombineras med
erforderliga prestanda for att enga-
gera fientliga flygplan. Detta kom-
mer att kunna |6sas i framtiden.

Jaktflyg erbjuder allts&. genom sin
forméaga att fran ett yttackande bas-
system kraftsamla bekampningska-
pacitet, goda modjligheter att luft-
forsvara vart land. Var defensiva in-
riktning ger tillsammans med stora
avstand frdn en eventuell motstan-
dares basomraden gynnsamma for-
utsattningar for att utnyttja framtida
teknikutveckling inom elektronik-
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omradet. Flygplanet utgor en till-
rackligt kvalificerad vapenbarare for
att det skall vara I6nsamt att investe-

rainy teknik.
O perativa kon-

sekvenser. — Den militartekniska
utvecklingen resulterar i att stor-
makternas stridskrafter far ailt stor-
re rorlighet och férmaga att samla
bekampningskapacitet frdn olika
vapensystem. Luftférsvar utgér en
nddvandig komponent for att dvriga
delar av totalforsvaret skall kunna
fungera. Luftférsvar kan emellertid
aldrig utgora ett fullstandigt skydd
mot fientliga vapen. Erfarenheter
fran krigssituationer visar detta.

Forsvaret i sin helhet kan i framti-
den inte foras i skydd av nagot slags
paraply. Alla forsvarssystem maste
darfér ha viss formdga att motsta
bekampning, atminstone i situatio-
ner da deras huvuduppgift ar att
Overleva — dvs da de inte kan verka
mot en angripare.

Luftférsvaret har mojligheter att
ge flera andra operativa effekter.
Namligen att:

® reducera antalet fientliga flygplan;

® /okalt ge skydd i vdsentliga operativa
situationer;

® framtvinga sddan hénsyn till var
luftférsvarsformdga att bekampnings-
kapaciteten reduceras.

Det kan synas optimistiskt att tro
att vi kan ha mojtigheter att allvarligt
reducera en angripares flygsystem i
kvantitativt avseende. Sveriges for-
svar kommer emellertid inom nagra
&r att ha s& manga robotar som kan
skjutas mot flygplan, att en angripa-
re skulle f3 oacceptabla forluster om
var tionde robot traffade sitt mal.
Det stora problemet ar att uppnéa
skjutlagen mot fientliga flygplan och
att ha vapnen pd ratt stalle. Att en-
bart anskaffa fler robotar ar sdledes
INTE en acceptabel inriktning. Moj-
ligheten att komma i avfyringslage
varierar fér olika system. Om en an-
gripare kan forutse och begransa
verkansomradet for vara iuftfor-
svarssystem far vi sma mojligheter
att n& verkan. Den vapentekniska
utvecklingen i hotbilden ar i detta
avseende mycket entydig. Luftfor-
svarets uthdllighet maste astadkom-
mas genom en serie atgarder, av vil-
ka tackning i yta och hojd ar grund-
laggande for att undga bekdmpning.
For vart land maste jaktflyg aven |
framtiden vara huvudkomponenten i
ett operativt luftforsvar som skall ha
forutsattningar att bekampa tientli-
ga flygpian.

® Formagan att lokalt ge skydd fér
viss tid beror pd kraftsamlings-
egenskaperna. De situationer da
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skydd blir vasentligt kan vara t ex i
samband med mobilisering, storre
omgrupperingar, anfall eller retratt.
| betinkandet om svensk saker-
hets- och fdrsvarspolitik av 1878 ars
forsvarskommitté (SOU 1973:42) be-
tonas de 6kade forutsattningarnafor
overraskande anfall mot vart land,
samtidigt som forsvaret av Ovre
Norrland och de sydvastra delarna
av Sverige tillmats sarskild vikt. Det-
taresulterar i krav pa beredskap och
operativ rorlighet som rimligen en-
dast kan losas med flygburna system
som huvudkomponent. Lokalt mobi-
liserande luftvarnsforband kan med
stoéd av ett jaktsystem utgdra en yt-
terligare kraftsamiingskomponent.
Formagan att framtvinga anpass-
ningsatgarder och dérmed begran-
sa en angripares kapacitet beror
framst av |uftférsvarets samman-
sattning. | Vietnam kunde ett hojd-
tackande luftforsvar reducera be-

FOLK och FORSVAR har i sin
skriftserie ''Férsvar i nutid’ ny-
ligen givit ut ett nummer med
titeln "Flyget | framtidens for-
svar’’. Avsnittet ovan ("Luftfor-
svar’’) har med benédget medgi-
vande saxats ur den skriften.
Onskar Du prenumerera pa
skriftserien eller bestdlla enstaka
nummer, kan Du go6ra det via
postgiro 1587 01-3 eller bank-
giro  727-1943. Adressen ar
Centralforbundet Folk och For-
svar, Grev Turegatan 2, 11435
STHLM. Eller per telefon: 08-
23 18 25. |
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kampningskapaciteten med 80 proc,
beroende pa att anfall méaste sam-
ordnas med skyddssystem. Luft-
forsvaret kan alltsd ha betydande
operativ verkan enbart genom sin
existens. Detta forutsatter anyo att
vart luftférsvars verkansomrade inte
kan kartldggas eftersom '‘ned-
tryckningssystemen’ utvecklats
mycket snabbt efter Vietnam-kriget.
Det &r uppenbart att en angripares
anpassningsproblem blir stérre ju
fler typer av system som kan hota
honom. Jaktflyg erbjuder de grund-
ldggande operativa egenskaperna
for ett trovardigt framtida luftfors-
var. Men det ar osannolikt att vi kan
ha mer an ett kvalificerat system.

En annan vasentlig anpassnings-
atgard, som en angripare maste ge-
nomfora for att inte snabbt fa orim-
liga forluster, ar att bekdmpa Juft-
forsvarets resurser. Genom sprid-
ning, skydd och reparationer kan vi
astadkomma att angriparens flyg-

bekdmpning under lang tid maste
inriktas mot asfalt, betong och berg.
Detta ar naturligtvis en stor férdel
fér oss och ett indirekt skydd av
andra system. | en situation da ett
anfall inleds Overraskande kan det
vara avgorande for totalforsvarets
mojligheter till mobilisering.

S lutsatser. -

Ett framtida iuftférsvar maste ut-
formas med realistisk hansyn till
den vapentekniska utvecklingen i
var omvarld. Den Okade effekt som
har erhallits i enskilda vapen leder
till att kvalificerade lokaliserings-,
bekdmpnings- och stérningsystem
utvecklas av stormakterna. Utform-
ningen av det framtida luftfdrsvaret
maste utga fran vara mojligheter att:

@ kunna verka inom de hojdskikt var-
ifrdn en angripares bekampningssy-
stem kan insattas;

@ kunna kraftsamla i sd stor utstrack-
ning att vi inom geografiskt begran-
sade omrdden kan f4 éverlagsenhet;

@ utnyttja de defensiva férdelarna av att
basomrdden for flyganfall ligger pé
stora avstand fran virt land;

@ samordna luftférsvaret i ett lednings-
system som skapar f6rutsattningar
for uthllighet;

@ gdra systemen rérliga och tillrackligt
kvalificerade for att det skall vara ién-
samt att utnyttfa framtida teknik.

Jaktftlyg har dessa egenskaper
och i framtiden kan denna typ av
vapensystem ytterligare forbattras.
Jaktflyg kommer darfér att utgéra
huvudkomponenten i framtidens
luftforsvar, Luftvarnsrobotsystem
har diskuterats som ett alternativ till
flygplansystem. Ett s&dant alterna-
tiv. maste emellertid byggas upp
med flera typer av system som
grupperas tillsammans f6r é6msesi-
digt skydd mot bekampning. Vart
och ett av systemen maste ocksa
anskaffas i sd stort antal att vasent-
liga delar av landet skall kunna luft-
forsvaras. Kostnaderna for ett sa-
dant luftfrsvarssystem blir oaccep-
tabla! Tekniska bekdampningssy-
stem mot luftvarnets spaningsmedel
ar redan nu inplanerade i stormak-
ternas  anskaffningsprogram. I
skyddssyfte méaste luftvarnets dyr-
bara robotar i framtiden insattas for
bekdmpning av billigare styrda
bomber. Luftvarnsrobotar kan dar-
fOr aldrig bli ett realistiskt alternativ
till jaktflyg i framtiden.

Det 6kade hot som offensivt flyg
kommer att utgdra i framtiden kan
dock motivera 6kad satsning pa luft-
forsvar, for att ge andra forsvarssy-
stem realistiska mojligheter att ver-
ka. Luftvarnsrobotar kan d& overva-
gas som komplement till jakt-
flyg. B

Ovit Ove Sundkwist, C FS/stud



Foto: Rune Rydh.

et forsta hindret en angripare
D maste ta hansyn till ar dartor

hotet fradn vart jaktflyg. Detta
gor i sin tur att han hela tiden maste
inrikta sig pa att mota var jakt. Bara
vetskapen om jaktflygets existens
gor att hans handlingsfrihet i luften
begransas. Dessutom skall var jakt
genom nedskjutningar reducera an-
griparens resurser sa att hans an-

av | dag

fallskraft till siut bryts. Eftersom vi
inte raknar med att ensamma vara
foremal for en angripares samlade
resurser, kan aven en férhallandevis
ringa forlustsiffra hos fienden i lang-
den vara ekonomiskt oacceptabel.
S4 lange vi har ett effektivt jaktflyg
har vi ocksa en rimlig mojlighet att
skydda vart luftrum och déarmed
ocksa befolkning. forsdrining och

JAKTFLYGET

administrativa organ.

For att kunna utdva effektivt luft-
forsvar aven vid ett mot Sverige rik-
tat kuppféretag, skall jakten standigt
ha hog stridsberedskap. Den hdga
beredskapen ar ocksa ett krav for
att under fredstid havda var saker-
het och neutralitet genom att avisa
frammande flyg som kranker vart
territorium.
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F lygplanet:

J 35 'Draken’. — Redan 1949 pé&-
bérjades projektarbetet med en er-
sattare till flygplan 29 "'Den flygande
Tunnan'. Projektet var revolutio-
nerande p&d manga satt. Det fanns pa
den tiden inget dverljudsplan pa for-
band n&gonstans i varlden. Om-
varlden imponerades nar SAAB:s
dubbeldelta 1955 gjorde den forsta
flygningen. Cirka fem &r senare bor-
jade J 29:an bytas ut mot dverljuds-
planet J 35.

| dag, efter drygt 20 ar, utgdr den-
na konstruktion fortfarande rygg-
raden i svenskt jaktforsvar. Fransett
smarre andringar ser 'Oraken’ i dag
likadan ut som den gjorde d& den
lamnade linjen pad SAAB en gang i
tiden. Flygplanets inre har dock

modifierats ett flertal ganger, bl a i
samband med ombyggnad for att
bara moderna vapen. Sjalva skal-
konstruktionen ar mycket stark. Om-
domet “'som skuren ur ett stycke
metall” ar talande.

J 35 konstruerades en gang for att
gora direktanfall/”intercept’” mot
anflygande karnvapenbarare pé
hog hojd. Efter hand har hotet and-
rats och i dag anvandes J 35 i stor
utstrackning pa lag hojd, speciellt i
sodra Sverige. Trots att konstruk-
torerna siktade pé helt andra an-
vandningsomraden, ager flygplanet
goda egenskaper aven pa lag hojd.

Under ett jaktuppdrag kan be-
vapningen besta av fyra (4) radar-
eller IR-styrda robotar samt en

30 mm automatkanon. Aven jakt-

raketer kan utnyttjas. | attack-funk-
tionen bar flygplanet tolv (12) 13,5
cm attackracketer.

Under 80-talet kommer "'Draken”
successivt att bytas ut och erséattas
med flygvapnets senaste tillskott,
JA 37 Viggen (se separat artikel).
Den alltmer krympande forsvars-
budgeten har emellertid vackt tan-
kar pd att forlanga gangtiden for
‘Draken’. Besiut darom (m m) kan
komma medio detta ar eller forst
1982.

Exempel patankbara forandringar
kan vara: ny motor, ny vingkonfigu-
ration, forbattrat radar- och siktes-
system, nya typer av robotar. Att det-
ta kan ses som ett realistiskt fOrslag
har sin grund i Drakens kraftiga
grundkonstruktion.

Bavdpning vid jaktuppdrag:

4 |aktrobotar (radar el. IR-styrda)
2x19 |aktraketer (2 kapsiar)

1 automatkanon (30 mm)

Bevépning vid attackuppdrag:

12 attackraketer (13,5 cm)
1 sutomatkanon




Féraren. - Ut-

bildningen till jaktférare ar uppdelad
i flera steg. Forsta steget ar den
grundlaggande flygutbildningen
(GFU) vid F5/Krigsflygskolan i

Ljungbyhed. Dar far eleven under »

ett ars tid lara sig flygningens ele-
mentara grunder. Han far ca 150
tim sammanlagd propeller- (SK 61)
och jet- (SK 60) flygtid.

Darefter vidtar andra steget for
den blivande jakttoraren. Det ar typ-
inflygning (TI1S) pa J 35 'Draken’ i
Uppsala/F16. Under sex manader
far han lara sig start och landning
samt 35:ans speciella flygegenska-
per. Detta sker dels med den tva-
sitsiga SK 35 dels med J 35F. Flyg-
tiden i Uppsala blir ca 60 tim.

Efter godkand TIS fortsatter ele-
ven sin utbildning vid nadgon av vara
jaktflottiljer. Dar borjar den egent-
liga jaktforarutbildningen, kallad
grundlaggande flygslagsutbildning
(GFSU). Nu far eleven lara sig flyga
taktiskt intill flygplanets gransvar-
den samt anvidnda det omfattande
vapensystemet. Denna utbildning
tar 13—17 man och ca 170 tim flyg-
ning. Efter genomgangen GFSU

klarar féraren de av chefen for flyg-
vapnet stalida kraven pa en jakt-
férare. Fér att bli riktigt rutinerad
kravs dock ytterligare cirka ett ars
traning.

Total utbildningstid blir saledes
nastan fyra ar. Till detta kommer
utbildning i ett och ett halvt ar pa
kadettskolan (Flygvapnets krigs-

Foto. Borye Bodan

skola) i Uppsala/F20 for kategorin
regementsofficerare.

Vara jakttorare i FFSU-divisio-
nerna ar efter sin utbildning i dag —
med gallande flygtidsnormer — en
professionell pilot, med saddan kun-
skap och rutin att han optimalt kan
utnyttja flygplanets alla tekniska och
taktiska mojligheter.

Fato: Bo Daniin

Taktik. — Jakt-

taktiken bygger pa att standigt va-
ra flexibel och anpassningsbarm h't
andra landers taktikutveckling samt
egen flygplan/bas/stril-utveckling.
Vidare taktikutvecklas standigt sam-
verkan mellan stridsledning och
flygplan samt samverkan inom flyg-
forbanden.

Jaktflygets taktiska enhet bestar
av rote och/eller grupp (2 resp 4
flygplan) under dagtid samt enskil-
da flygplan under maorker eller da-
ligt vader (mycket moin). Orsaken till
forbandsupptradande ar att forar-
na under dagtid/bra vader genom
ogonspaning kan bevaka varand-
ras baksektorer och varna varandra
for fientliga flygplan och robotar,
som narmar sig bakifran. — Vid da-
lig sikt samt i moln omdjliggors
denna defensiva ogonspaningsupp-
gift. Dartor utnyttjas enskilt upptra-
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dande under dylika férhallanden.
Upptradande med enskilda flygplan
under dagtid undviks, ty om bakom-
skyddet eftersatts innebar detta en va-
sentligt Okad risk for férlust av flygplan.

Vid stridsledning av jaktfiyget val-
jer stridsledningen mellan tva meto-
der — kurvledning och direktled-
ning.

Kurvledning fordrar bra radarun-
derlag, dvs ostorda forhallanden.
Man Jeder harvid jakten i en kurva
in bakom det fientliga forbandet.

Direktledning innebar att man le-
der jakten pa rakkurs mot en berak-
nad kollisionspunkt med det fientli-
ga forbandet. Harmed mdjliggors
kontakt med fienden aven om strids-
ledningen blir s& utstord att fortsatt
ledning ar omojlig. | och med att jak-
tens och fiendens kurser skar var-
andra upptacker man varandra forr
eller senare.

Vid radar- och/etler dgonkontakt
ar det forarens uppgift att vilja an-
fallsmetod och vapen. Med radarro-
bot kan anfallet ske fran alla rikt-
ningar. Med IR- (infra-rdd) robot
maste anfallet ske i malets baksek-
tor och det ar alltsa forarens uppgift
att manovrera fram till denna posi-
tion.

For att uppnd tidigare bekamp-
ning av inflygande foretag anvands
ofta beredskapslage i Iuften. Man
skiljer d& pa& beredskapslagen med
fungerande stridsledning och utan
stridsledning.

Med stridsledning flyger jakten i
patrullbana, dar radarjaktledaren
har insatsbesiut och leder jakten
mot anflygande mal. Utan stridsled-
ning pd lag hojd flyger jakten fram
och tillbaka i kolonn med fyra flyg-

plan och bildar sadlunda en sparr (ca
30 km lang) utanfor kustlinjen. Des-
sa sparrbanor laggs i omrdden dar
fienden vantas gdra inflygningar.
Det aligger den enskilde jaktforaren
att identifiera och anfalla upptackta

mal.
M iljo. — Jakt-

forarens uppgift skiljer sig fran at-
tack- och spaningsfdrarens. Jaktfo-
raren kanner sallan eller aldrig till
vad typ av mal han kommer att mo-
ta efter det att han fatt startorder
frdn sin krigsbas. Fore start sitter
han insatsberedd i sitt flygplan i ett
framre klargoringsomrade (''fram-
om’). Under tiden foraren sitter "i
hogsta'. far han information om va-
der. egen stridsledningskapacitet,
luftiaget m m.

Foraren har av sin chef fatt en or-
der som i stort sett innebar att han
skall genomfora jaktforsvar inom en

avgransad del av vart luftrum. Inom
denna beordrade ram kravs av fora-
ren att han bade i "framom" och
framforallt efter start har forma-
ga att bearbeta information och
snabbt fatta beslut om atgard. Ofta
kan foraren falla tillbaka pé rutin
och handla sa som han lart sig un-
der sin utbildning. Oférutsedda han-
delser och lagen ar dock mycket
vanliga. Foraren maste da snabbt
analysera situationen. valja meilan
ett antal handlingsalternativ och f&r-
hoppningsvis valja den for den akuta
situationen basta atgarden. For jakt-
tdraren galler det att ta initiativet i
striden och tvinga motstdndaren till
defensivt upptradande. Om detta in-
te ar mojligt. skall jaktforaren snabbt
dra sig ur stridszonen.

Efter en startorder fran stridsled-
ningen skall flygplanet vara i luften
inom 60 sek. Foraren har i startor-
dern fatt en geografisk inriktning
t ex “'starta sydost'. Efter lattning



kontaktas ett stridsledningsorgan
pa en forutbestamd radiofrekvens
och radarjaktiedaren leder jakten
mot det fientliga flygplanet. Sa langt
har kanske allt gatt utan stérningar.
® ® Man rdknar dock med att en
"normal’”’ stridsmilj® av i dag inne-
bar mycket svara storforhdilanden.
S&val radiokommunikationen som
radarstationer pa marken och i flyg-
planet fdérvantas bli mycket stérda.
Detta faktum staller mycket stora
krav pa vara forare. De maste kunna
analysera storformerna sd att des-
sas verkan reduceras under anfailet.
For att minska effekten av talradio-
storning har stridsledningen moj-
lighet att genom kodade signaler pa-
verka vissa av flygplanets instru-
ment. Denna typ av kommunikation
ar svarare att stora an talledning pa
radio. Med hjalp av dessa ''styrdata”
fortsatter jakten mot sitt mal.

Om kommunikationen mellan for-
bandsmedlemmarna blir stdrd, ar

det av stor vikt att man kanner var-
andra och vet hur man skall agera.
Darfor ovar man dagligen pé& véra
fredsdivisioner under forhallanden
som &r sa verklighetstrogna som
mojligt.

Om foraren efter sin forsta insats
fortfarande har tillrackligt strids-
varde (kvarvarande bransle och va-
pen) for ytterligare insats, styrs han
antingen mot ett nytt mal eller till ett
s k beredskapslage, dvs hdgsta be-
redskap i Iluften. Landningsorder
ges d& stridsvdrdet inte racker for
enny insats. Ofta atervander flygpla-
nen till en annan bas an startbasen.
Luftldget kan ha andrats, jaktleda-
ren (jal) vill andra taktiken eller kan-
ske har startbasen blivit utslagen.
® ® CEfter landning klargdrs flyg-
planet direkt i framre klargorings-
omradet. Flygplanet tankas. laddas
med nya robotar och kontrolleras i
ovrigt. Efter bara 5—15 minuter ar
flygplanet kiart att &ter starta for

nytt uppdrag — nu med ny forare.
Tack vare var effektiva klargérings-
personal och flygplanets faltmas-
sighet kan var begransade flygplan-
tillgdng i viss man kompenseras
med denna internationellt jamfort
korta ktargoringstid.

Efter en tid kan en division vara
geografiskt mycket utspridd och det
kan vara svart att atersamla divisio-
nen. Med den utbildning och rutin
som foraren har, pdverkar detta inte
hans majlighet att I18sa sina uppgif-
ter. Forarens initiativkraft och psy-
kiska styrka satts dock pa prov un-
der dessa forhallanden.

Jaktforaren skall kunna fungera
utan begransningar dverallt i vart av-
langa land. Darfor genomfdr vara
jaktdivisioner regelbundet s k bas-
vaxlingar. Detta innebar vanligen att
tva jaktdivisioner byter arbetsplats
under en arbetsvecka. En division
frdn dvre Norrland byter t ex med en
division frdn Sydsverige. Forarna far
pa detta satt tillfalle att frn skiftan-
de baser samdva med andra divisio-
ner under annorlunda flygmiljoer.

Basvaxlingssystemet ar inte minst
viktigt for dagens minskande antal
jaktdivisioner. | samma takt som
jaktdivisioner laggs ned Okar kravet
pa de kvarvarande divisionerna att
med kort varsel kunna verka var som
helst i landet.

® ® | dessa nedlaggningstider
torde det vara pa sin plats att beto-
na, att bade historia och moderna
analyser visar att luftforsvaret mas-
te vara effektivt i alla héjdskikt. Det
star fullstandigt klart, att det ar myc-
ket svart tor vart marktdrsvar att ge-
nomfora effektiva forsvarsoperatio-
ner pa marken, om luftrummet be-




J 35 ‘Draken’ identifierar tva vésttyska Phantom-flygplan; tv F-4F (jakt) och th

RF-4E (spaning).

harskas av en angripare. Jaktflyget
aridag vartendasystemiluftforsva-
ret med tackning i alla hojdskikt och
som dessutom snabbt kan omgrup-
pera med bibehallande av full slag-
kraft. — (vart att halla i minnet!)

akt som grans-
vakt. — En del av fredstjansten
som tidigare var mindre kand utan-
for torsvaret ar incident-beredska-
pen. Till {ér n&gra &r sedan hade det
inte talats mycket om denna for var
trovardighet och fredsbevarande
formaga sd viktiga verksamhet. Den
omfattar alla luftforsvarets kompo-
nenter inom flygvapnet. Dar ingéar
luftbevakning. jaktflyg, stridsiedning
och bastjanst och denna special-
tjanst bedrivs dygnet runt, aret om.
| vara stridsledningscentraler sitter
personal som standigt bevakar luft-

J 35 ‘Draken' identifierar brittiskt signalspaningsflygplan,

typ ‘Nimrod'.

rummet runt vara granser. Nar fram-
mande flygplan kommer for nara
eller in Over vara granser eller bedri-
ver "ovanliga” dvningarivar absolu-
ta narhet, startas jaktflygplan fran
nagon eller ndgra av de baser som
har beredskap.

Genom att pa detta satt alitid veta
vad som finns och fdrsiggar runt oss
och samtidigt med dgonen kunna
identifiera de flygforetag som olov-
ligtflyger in Over svenskt territorium,
Okar vi andra landers respekt for
vara granser. Detta ar inte minst
viktigt efter det att vi 1979 utvidgat
vart territorialhav. — Utan att p4 det-
ta satt havda var suverdnitet i freds-
tid. kan vi knappast hoppas pa bli
betrodda om att kunna halla oss
neutrala i ett krislage.

Aven fér var mojlighet att mobili-
sera i ratt stund har incidentbered-
skapen stor betydelse. Den ger en
god normalbild av den mycket liv-

liga militara verksamhet som pagar
i var narhet. En pliotslig forandring i
aktiviteten kan upptackas pa ett ti-
digt stadium och ge OB mdjlighet
att i ratt ogonblick fatta riktiga och
for Sveriges intressen avgérande
beslut.

® @ En tredje mycket viktig funk-
tion som incidentberedskapen fyl-
ler ar underréttelse-inhdmtning. Ge-
nom att studera de ovningar fram-
mande makter bedriver far vi en bild
av den taktik en eventuell angripare
kan tankas anvanda. Dessutom ar
beredskapsflygplanen utrustade
med en handkamera for fotografe-
ring av flygplan och fartyg. Dessa
bilder ar av oersattligt varde for var
mojlighet att beddma den materiel
som finns i vart naromrade. | vissa
fall ar bilderna varldsunika, da myc-
ket av den nya materiel som tas fram
bade i 0st och vast forst anvands i
var del av varlden. |

OSIFO[SAINIIMA-FI0

Svensk flygincidentberedskap av i dag kan sdgas ha fatt sina rétter fran handelserna dver Ostersion t6r 28 Ar sedan, d& (13— 16 juni 1952) tva flygplan ur FV (DC-3

och 'Catalina’) skéts ned. — DN rapporterade:
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Ovan: Tu-26 'Backfire B' med
attackroboten  AS-4
’Kitchen'. Fpl ar ur
Sovjetunionens marin-
flyg (AVMF).

Svensk
jaktflygberedskap
identifierar:

Nedan: RF-4E ’'Phantom 2’ >

spaningsflygplan ur
vésttyska Luftwaffe.




Phot edish Air Foros &

Svensk
incidentberedskap

28




ygplan Tu-26 '8
hombﬂygphnet med urlnliel‘vlnggomﬁ
ar) och lufttankningskapacitet. — Den blldqn'
kretsar kallar f5r ett "scoop”. Publiceringen | gjor
strera betydeisen av en fungerande Incldantharedsknp

men nu bevéipnad med den ca 11 m l&nga sjo- och markmalsroboten
AS-4 'Kitchen'. Denna attackrobot, som for dvrigt tidigare setts pa
det didre bombflygplanet Tu-22 'Blinder B', kan f&rses med savil
kérnstridsspets som konventionell springladdning. 'Kitchen' finns i
minst tva versioner. — Har avbildad 'Backfire’ tilihdr Sovjetunionens
marinflyg, men flygplantypen finns éven i denna nations strategiska
flygstyrkor.

Detta Identifleringasmdéte mellan 'Backfire’ och en svensk incident-
beredskapsrote, tvd J 35F 'Draken’, skedde &ver Ostersjo-
omréadet . . . men inte helt nyligen. Bilderna har nu frisldppts for att &n
en gang blidméssigt belysa aktiviteten av utlédndsk flygverksamhet |
ett av véridens stdrsta militdra 6vningsomraden — "Fredens Hav'' —
samt betona vikten av sténdigt insattsberedd Iincidentflygberedskap
— vilket Inte bara har betydelse fér Sveriges dagsaktuella sékerhet
utan ocksé ger oss nddvéandig Information om befintlig, militdr mate-
rlel och verksamhet runt vara langstrackta grénser. &

Nu ér sa dags Igen: Forsta fargbilderna av samma ﬂygplanstyp TR

B\
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% ¥ En spannande milstolpe i ett nytt flygplanprojekts
tillblivelse ar overgangen fran teknisk utprovning till
mera taktiskt inriktad provning och utvardering. Detta ‘e
innebar att hela flygplansystemet provas i sin ratta mil-
I jo. JA 37, jaktversionen av 'VIGGEN’, har passerat den-
il na milstolpe. JA 37 har sedan borjan av forra aret dra- —
git i falt”, vilket bl a inneburit att den deltagit i tillampa-
de dvningar tilisammans med flygvapnets operativa di-
ﬂ visioner. Samtidigt utbildas ny personal pa JA-syste-

met — piloter ur den blivande forsta JA-divisionen, tek-
nisk personal samt radarjaktiedare ur flygvapnets or-
l dinarie STRIL-organisation. % o o

JaktViggen
drar ut i fait

= S

L T——

e SR e

30 JA 37 'JaktViggen' bevdpnas med sex (6!) jaktrobotar och en 30 mm kanon.




Foto: Ake Andersson (Saab-Scania).
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Av major STIG HOLMSTROM, FMV-F:T

erksamheten drivs inom ra-
‘/ men for ett speciellt program

med syfte att sa tidigt som
mojligt vinna erfarenhet av flygpla-
nets driftsakerhet och taktiska
prestanda. | programmet har un-
der fjoldret genomforts mer an 200
flygningar med JaktViggen, och utan
négra storre tekniska problem eller
felfunktioner. Antalet flygningar per

dag har varit fyra till sex. ibland fle-
ra. Detta visar att flygplanet upptyl-
ler kraven pa snabb klargéring mel-
lan passen.

Samovningarna med flygvapendi-
visionerna har redan gett en god
uppfattning om hur JA 37-systemet
klarar av sin luftforsvarsuppgift. An-
talet JA 37-forare utokas successivt.
JaktViggen flygs sélunda inte lang-

re enbart av provflygarna vid Saab-
Scania och F:T (Forsvarets Materiel-
verks  provningsavdelning) utan
ocksd av flygvapenforare fran for-
band. Detta bidrar till en bredare
beddmning av vart nya jaktflygplan.
| den foljande presentationen kom-
mer huvudsakligen att behandlas
JaktViggens egenskaper sa som
de upplevs av dess piloter.
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I luftstrid. —

"Sanningens ogonblick’ for piloten
i ett jaktflygplan ar nar han far syn
pé sin motstadndare i luften. (Fig 1.)
For att kunna f& 6vertag i striden och
om mojligt manovrera ut motstan-
daren behover jaktpiloten i forsta
hand goda fart- och svangprestan-
da hos sitt flygplan. Med sin kraft-
fulla motor — 13 tons dragkraft med
efterbrannkammare — ar JA 37

Fig 2.

Fig 1.

nagot av ett “krutpaket”, som
snabbt accelererar till och bibehal-
ler hog tart nar s& behovs. Kurvstrid
mellan tva flygplan slutar ofta pa lag
hojd. En motstdndare som da forso-
ker fly striden drar i regel det kortas-
te strdet mot Viggens fartresurser.
Om motstandaren valjer att utkam-
pa striden i lag fart med snava
svangar, har JA 37 visat sig overlag-
sen tack vare mycket god mandvre-
ringsformaga vid 1&ga farter. (Fig 2.)
Av stort varde i sddana situationer ar
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pilotens sikt éver nosen pa flygpla-
net. | JaktViggen ar denna vinkel ca
17 grader. vilket ger foraren mojlig-
het att hinna fanga aven ett snabbt
uppdykande mal i siktet.

Under manovrering i luftstrid ar
det vésentligt att jaktpiloten har si-
na hander pa gasreglaget och styr-
spaken. Han maste ocksa ha sin
uppmarksamhet riktad utat for att se
vad som hander i lufthavet runt om-
kring. Forarens mojligheter att i den
situationen titta ner painstrumenten




eller reglagen i flygvapnet ar be-
gransade. | JA 37 behodver han heller
inte gora det. Med en "'dutt’ med
vanstra handens tumme pa en
knapp pd rasreglaget kan han valja
det vapen och tillhérande siktes-
funktion han behover. (Fig 3.) Syste-
met ar snabbt och latt att handha
och har halsats med tillfredsstallelse
av piloterna. Som framgéar av bil-
den ar aven flygplanets jaktradar in-
tegrerad i siktessystemet.

Fig 3.

Ett annat hjalpmedel (speciellt
framtaget for att bista foraren i sam-
band med manovrering i luftstrid) ar
ett akustiskt varningssystem, som
genom olika toner upplyser foraren
om flygplanets anfallsvinkel och
lastfaktor/g-belastning. (Fig 4.)
Systemet benamns gransvardes-
varning (GVV) och har mottagits
med nagot blandade kanslor bland
piloterna. Att fa signaler tutande i
orat kan ibland upplevas irriterande.

Fig 4.

Det kan ta en viss tid att vanja sig
vid detta nya satt att presentera in-
formation, som piloten i tidigare
flygplan varit tvungen att lasa pa
instrument i kabinen. Gransvardes-
varningen fyller en dubbel uppgift:
dels att ""guida’ piloten; dels att var-
na honom fdr att dverskrida tillatna
granser i anfallsvinkel och g-belast-
ning vid hard mandvrering, framst
da i samband med luftstrid.

WARNING @
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Navigerings-

och landningssystem. — For att en
ensam forare skall kunna handha ett
avancerat systemflygplan effek-
tivt kravs att han far hjalp av automa-
tiskt arbetande utrustningar om-
bord. En saddan ar jaktViggens trég-
hetsnavigeringssystem TN, som till-
sammans med flygplanets dator f6l-
jer upp och presenterar flygplanets
age och dessutom upplyser piloten
dad kvarvarande bransle péakallar
landning. TN-system &r speciella sa
tillvida att de kraver viss tid av for-
instalining for att svanga in sig fore
start. JaktViggens TN-system har
harvidlag visat sig uppfylla de falt-
massiga kraven pa kort forinstall-

ningstid. Erforderlig tid for att uppna
tillrdckliga navigeringsprestanda ar
tre till fyra minuter, dvs ungefar
samma tid det tar for féraren att ut-
fora ovriga forberedelser i kabinen
tére start. "'Tilirdckliga navigerings-
prestanda’” innebéar bl a att TN-sys-
temet kan lotsa piloten tillbaka till
landningsbasen efter avslutat upp-
drag. Slutfasen av en landning i d&-
ligt vader utfors med hjalp av ett tak-
tiskt instrumentlandningssystem
(TILS) med vars hjalp JA 37 kan lan-
das aven i mycket ldga varden pa
molnbas och sikt. Till saker landning
bidrar i hdg grad ocksd Viggens e T ONSFRENVERS (PRI
laga landningsfart samt de hjalp- aralaia s lika eoenEk
medel piloten har i form av siktlin- fan sh edium och hog PRI
|esindikator (S!) och automatisk fart- rackvidd | relation
kontroll (AFK). (Fig 6.)

Fig 6.

Simulatorn: JA 37 ett stra vassare




Radarjaktieaare Bo Fundeil ses har hjalpa JaktViggen-foraren fa kontakt med malet

Fig 8.

Vintertid bjuder ofta klimatet i vart
land pd extra svarigheter, bl a ge-
nom hala landningsbanor. Viggens
reverseringsanordning gor det moj-
ligt att operera med flygplanet aven
pa mycket daliga bankonditioner.
(Fig 7.) Under vinterperioden -79
kunde, trots daligt flygvader och ha-
la banor, hog kontinuitet hallas med
JA-flygningarna. Detta far helt tili-
skrivas den i flygplanet inbyggda
"landningssédkerheten'.

I aktiska utrust-

ningar. — Iniedningsvis talades om
luftstrid dar piloten i jaktflygplanet
ser sin motstdndare med o6gonen.
Luftstrid kan ocksd utforas i morker
och moln med hjalp av flygplanets
jaktradar. JaktViggens radar av puls-
dopplertyp betecknas av forarna
som ett stort steg framat i utveck-
lingen. Detta framst beroende pa
dess ldnga rackvidd och forméaga att
upptacka mal oavsett vilken hojd det
flyger pa. (Fig 8.)

Tidig radarkontakt med malet ger
piloten i JaktViggen taktiska forde-
lar vid val av anfallstyp. Flygplanets
blandade bevapning av radar- och
IR-robotar samt automatkanon ger
harvid vardefull flexibilitet i upptra-
dandet.

JA 37 leds fran markbaserade
STRIL-organ, som via datalank san-
der information och kommandon
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Forsvarskommittén

Generaldirektor Gunnar Nord-
beck tortsatter pa posten som
ordférande i 1978 ars for-
svarskommitté”, da kommittén
nu gatt in i sin slutetapp.

Samtidigt har regeringen
forordnat riksdagsledamoter-
na Carl Tham (fp) och Marga-
retha af Ugglas (m) till leda-
moter i kommittén. (De efter-
trader David Wirmark resp
Allan Hernelius.)

For att fa tid for arbetet
som ordforande i forsvars-
kommittén avvecklar Gunnar
Nordbeck sitt uppdrag som
ordférande 1 tekodelegatio-
nen. ]

FoD

vilka presenteras pa forarens indi-
katorer. (Fig 9.) Informationen har
utformats sa, att JA-piloten skali fa
sa fullstandiga uppgifter som moj-
ligt om de mal han leds mot. Denna
del av jaktViggens taktiska utrust-
ning har visat sig fylla sin uppgitt
utomordentligt val. Den bidrar till
hég effektivitet i samspelet mellan
mark- och luftkomponenterna i vart

Utrullningsprov

luftforsvar. Detta ar ocksa en myc-
ket viktig del av hela JA-konceptet.
vars svaraste uppgift ar att upptac-
ka och bekampa mal i alla vader
och under svara férhalianden.

® Erfarenheterna fran hittills ge-
nomforda JA-flygningar visar, att
system JA 37 tungerar i stort pa for-
vantat satt. En vasentlig del ar att

man-maskinanpassningen. dvs pi-

lotens mojligheter att pa ett effektivt

satt kunna handha flygplanet och
dess utrustningar, fatt genomgaen-
de positiva omdomen av piloterna
sjalva. JaktViggen har saledes fatt
en god start och det ar med tiliforsikt
vi nu gar vidare med introduktionen
av vart jaktflygsystem for 80- och 90-
talen. |




"l ett eventuellt krig i Europa
kommer kampen om luftherra-
véldet att spela en avgorande
roll. Fér bagge sidor skulle
tiligangen till svenskt luftrum
avsevart underlatta operatio-
ner mot motsidan med de
rackvidder moderna plan
har''.

Detta sade statssekreteraren
| férsvarsdepartementet Sven
Hirdman | ett tal om neutrali-
tet och forsvarspolitik vid Folk
och Foérsvars Storlien-konfe-
rens.

""For att motsta krav pa over-
flygningar och forsvara var
neutralitet mdste vi ha eft
effektivt jaktflyg med férméaga
till snabb kraftsamling &ver
hela vart territorium', sa Hird-
man.

Effektivt jaktflyg — ett méste

"Det ar kanske den aspekt
av vart forsvar som véra nor-
diska grannlénder faster storst
vikt vid. Har finns en direkt
koppling mellan den aktuella
flygplanfragan och den saker-
hetspolitiska  situationen i
Norden', sade statssekrete-
raren.

Han kom ocksé in pa de liv-
ligt diskuterade kryssnings-
robotarna. "Overflygningar av
ett begransat antal kryssnings-
robotar kan vi nog stoppa med
hjdlp av ett effektivt flygva-
pen", sade han. "Kommer de
daremot i hundratal, om de
mot all formodan skulle ta
vagen over Sverige, kan vi
knappast hindra dem. Men d&

torde det vara i ett totalt karn-
vapenkrig, dar fragan om
svensk neutralitet blir ganska
teoretisk.”

Sven Hirdman understrok
ocksa den fredstida roll svensk
neutralitetspolitik och for-
svarspolitik spelar for att be-
vara den s#kerhetspolitiska
stabiliteten | Norden,

"Vara nordiska grannlander
har | sin politik utgatt fran
vissa forestallningar om Sve-
riges politik, inklusive att vi
skall ha en viss forsvarsniva.
Om vi andrar var neutralitets-
politik eller var forsvarspolitik
kommer detta att paverka
vara grannlanders situation.
De, eller deras allianspartners,

kommer da troligen att anse
sig behova vidta atgarder for
att kompensera bortfallet | vad
de upplevt som Sveriges bi-
drag till den nordiska balan-
sen. Den resulterande for-
andringen i status quo torde
inte bli till var férdel.”

Sven Hirdman redogjorde
ocksd for det forsamrade
véridslaget och det svenska
forsvarets minskade styrka
sedan 1960-talet jamfort med
omvdrlden. "I detta lage i var
omvarld har (delvis felgrun-
dade) fdrestaliningar borjat
uppkomma utomlands — s&-
vél hos stormakterna som hos
vara grannlander — om att
det svenska forsvaret haller pa
att urholkas", framholl han. B

FaD

"Det verkar som en strémstot
gatt genom det svenska sam-
hallet; plotsligt har den inter-
nationella situationen skarpts
avsevart'’, sade farsvarsminis-
ter Eric Krénmark | ett tal |
Lund i slutet av januari. —
"Handelserna i lran, NATO:s
beslut om att anskaffa nya
karnvapenrobotar och — inte
minst — den sovjetiska in-
marschen | Afghanistan har gi-
vit oss alla en pdminnelse om
att vi lever | en varld dar ut-
vecklingen plotsligt kan ta en
tarlig vandning"'.
Farsvarsministern beklagade
det karvare internationella
klimatet, som han beteckna-
de som mycket oroande. —
“"Men jag tror vi skall akta oss

Rasera inte forsvaret

for att reagera dverdrivet i den-
na situation, lika val som det ar
aningslost och ansvarslost att
teckna in ett till synes lugnan-
de avspanningsklimat alitfor
mycket'', sade han. Vidare
tryckte han hart pa att vi inte
far gora den svenska forsvars-
politiken kortsiktigt beroen-
de av temperaturforandringar,
uppat eller nedat, i det interna-
tionella klimatet. — '""Vad som
kravs ar att vi for en fast och
konsekvent sakerhetspolitik, i
vilken totalforsvaret spelar en
mycket viktig roll. Och forsva-
ret kan endast byggas langsik-

ligt", sa forsvarsministern.

Erik Kronmark kritiserade
en partimotion som innebar en
anslagsminskning pa 504 milj
kr for det militara forsvaret.
Samtidigt som det talas om
okade krigsrisker. Pa kort sikt
skulle forslaget betyda total-
stopp for alla nya materielbe-
stallningar. Pa langre sikt att
en stor del av de varnpliktiga
maste frikallas fran grundut-
bildning. — "'Aven om jag inte
delar somligas natisvarta pes-
simism om krigsriskerna, ar
jag overtygad om att en stor
majoritet av det svenska folket

ar enig med mig om, att den
internationella situationen pé
inget vis motiverar att vi nu
skulle rasera mycket av det vi
under efterkrigstiden med mo-
da byggt upp."”
Forsvarsministern  beteck-
nade laget i dag inom den
svenska forsvarsmakten som
relativt gott, trots vissa brister.
Men pa langre sikt star forsva-
ret infor verkligt djupgaende
problem, som skarps av det
anstrangda samhallsekono-
miska laget. — ""Skall vi i fram-
tiden fa medel over for att pa
sikt fornya krigsorganisatio-
nen kommer vi att tvingas ta
harda grepp foér att minska de
fredslida driftskostnaderna” m
FaD
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% ¥ Under de senaste aren har manga férslag presente-
rats i syfte att tillgodose flygvapnets behov av flygplan
fér 1990-talet och tiden darefter. B3LA, A38, SK2, A20, JA
37B och F-16 dr de mest kdnda beteckningarna. Ett helt
nytt alternativ, "JAS Ny”, har nu eliminerat alla tidigare
utredningsférslag. 'JAS Ny’ har till skillnad fran tidigare
alternativ fatt stéd av alla berorda parter. Hur var det
mojligt att andra inriktningen fran de efter hand bantade
latta attackskolflygplanen och forsiktiga modifieringar av
Viggen till att nu sikta pa kvalificerade I6sningar som
erséttning for hela Viggen-systemet? Fragan kan atmins-
tone delvis besvaras med hjilp av CFV:s och OB:s under-
lag i flygplanfragan samt férsvarsdepartementets press-

meddelande 80-02-20.

gl

Av Overstelojtnant Ove Sundkvist

s programplan
F ‘/ och utredning |
flygplanfragan 6-

verlamnades 1980-01-07. Utredningen
utgick fran de afternativ som varit méjli-
ga att utforma mot bakgrund av rege-
ringens anvisningar och OB:s direkliv.
Dessa alternativ var:

A1: innehallande bl a fem divisioner
Saab 105 med moderna vapen.

A2: ett nyutvecklat skol/attackflyg-
plan, SK2.

B: en ny Viggen-version.

C1: en ny Viggen-version samt mo-
dernisering av J 35 'Draken’.

C2: en ny Viggen-version och om-
byggnad av J 35 'Draken’.

D: det amerikanska lattvikts-jakt/at-
tackflygpianet F-16 ‘Condor’.

| sin information om programplanen
presenterar CFV fdljande statiningsta-
gande:

"Av de prévade alternativen uppvisar
A 2 de minsta nackdelarna. Alternativet
ar ekonomiskt genomférbart och har i
takliskt/lekniskt avseende pétagliga (6r-
janster. De brister i torhdllande till tidi-
gare studerade attacksystemlibsningar
som alternativet uppvisar, molverkas i
nagon mén av att “arvet" far en baltre
utnyttiandegrad an j de tidigare utred-
ningarna. SK2 med moderna motorer
torde ge mycket goda forutsattningar 16r
att hatla hotande driftskostnadsékningar
under kontroll. Regeringens krav pajam-
nast mojliga indusltribeldggning kan bast
tillgodoses { A:2. Detsamma torde gélla
méjligheterna att anpassa industriresur-
serna f0r de framtida samarbelsformer
som kan bli aktuella vid anskaffning av
ny flygplanplattform.

Bland de utredningsalternativ som for-
anlells av regeringens anvisningar prio-
riterar jag sdledes A:2 och forordar att
detta alternativ 1dggs till grund for Rege-
ringens besiul.

Jag vill understryka att prioriteringen
av alternaliv A:2 méste ses mot bak-
grund av de ulredningsanvisningar som
forelegat och den ekonomiska ram som
anvisals. Dessa anvisningar som inled-
ningsvis redovisals har inneburit starka

avgrénsningar i ambitionssénkande rik!-
ning inom viktiga omrdden av denna
komplexa fraga. Det ar angeldget at! till-
rdckliga resurser for flygstridskrafternas
bibehallande och omsdéttning sakerstalls
i samband med 1982 ars férsvarsbesiut
sd att lillrdcklig kvalitet och kvantitet kan
uppnds fér alla de komponenter som ef-
_ter hand maste ersélta dagens flygva-
" pensystem.

Jag vill vidare framhdlla, att det 4r av
avgorande belydelse alt statsmaklerna
fattar beslut om vagval i flygplanfrdgan
under innevarande budgetdr. Det ar
namligen nodvéndigt att skapa en grund
f6r att kunna prioritera och hart styra de
resurser, som kan avdelas (or forskning
och utveckling, mot ett bestamt alterna-
tiv. Fortsatt osdkerhet om vagval innebar
orationellt utnytjande av tilldelade me-
del.”

e o Overbefalhavaren lamnade
1980-02-01 sitt underlag i fiygplanfra-
gan till regeringen. Underlaget hade ut-
formats bl a mot bakgrund av en opera-
tiv vardering. Foljande fyra avsnitt torde
kunna utgdra en myckel kort samman-
fattning:
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Det svenska
luftforsvaret
maste
fornyas!

"Sammantaget innebar Overbetilhava-
rens operativa vardering féljande:

® Alternativ A1 och C1 ar inte operativt
godtagbara.

® Alternativ C2 ar med hansyn till kost-
naderna inte kostnadseffektmdssigt
forsvarbart.

® Alternativet A2 ar i frdga om dess at-
lackférmaga inte helt tillfredsstéllan-
de och innebdr inte eft tiliskott tilf luft-
forsvaret.

® Alternativet D &r ur operativ synvinkel
inte helt tillfredsstéllande med hén-
syn till svédrigheterna att anpassa F-
16 till vart bassystem. Det innehaller
emellertid en betydande attack- och
luftforsvarsformaga. Alternativ D be-
déms darfor vara ett operativt battre
alternativ an A2,"

"Vid val mellan av Regeringen anvisa-
de alternativ anser Overbefilhavaren att
anskaffning av ett utlandskt flygplan
motsvarande F-16 av operativa skal ar
aft foredra.

Vill statsmakterna av andra skal valja
endera av de v svenska alternativen
férordar Overbefithavaren — liksom

Fé&r Saab-Scanla leverera fdrsvarets JAS-
fiygplan?

Chefen for flygvapnet —~ SK2. Detta sys-
tem kan losa betydelselulla attackupp-
gifter.”

"Den uteblivna beslutsfatiningen i
flygplanfrégan har nu left till att anskaff-
ningen av aktuella aftackflygpian for-
drojts tre &r samtidigt som nya fGrutsaft-
ningar och nytt beddmningsunderlag
successivt kommer fram.

Sedan Overbefilhavaren i februari
1979 senast redovisade sina stélinings-
taganden i flygplanfragan har ett omfat-
tande studie- och véarderingsarbete ge-
nomforts inom ramen fOr perspektivpla-
neringen. Arbetet kommer att redovisasi
juni detta ar.

Overbefalhavaren konstaterar aft i
samtliga handlingsvagar har det operati-
vabehovetav ett flygplan som ar allsidigt
anvandbart for jakt-, attack- och spa-
ningsuppgifter klart belagts. Denna flyg-
planidé (JAS) ar aven ett uttryck forenny
och till framtida miljé6 anpassad strids-
flygplanfilosofi. Idén utgdr frdn att den
militartekniska utvecklingen nu gjort det
mojligt att med mindre och lattare flyg-
planplattformar 16sa uppgifter for vilka
tidigare kravdes betydligt storre flygplan.

/

MBB:s férsiag till nytt, véisttyskt stridsflygplan
tr 90-talet, "TKF”. — Kan det bli ett svenskt
JAS?

Franska flygvapnets nya jakttlygplan, Mirarge
2000. — Kan det bll ett svenskt JAS?

Kan Sovjetunionens nya flygplan "Ram L” bli
ett svenskt JAS?




\

British Aerospace’s forslag till nytt, brittiskt
stridsflygplan for 90-talet, "AST-403”, — Kan
det bii ett svenskt JAS?

Amaerlkanska F-16 '"Condor' ndmns i JAS-dis-
kussionerna som tiankbart typval — men dé
forst efter genomgripande modernisering och
modifieringar. — 198t skall denne AFTI-
verslon flygtestas vid Edwards AFB.

T — ——=.

T

Detta skulle i sig bryta den hittilisvarande
trenden mot kostnadsékningar.”

"Granskningen av de av Regeringen
anvisade alternativen har emellertid en-
tydigt pekat pa all ingen av dessa l6s-
ningar fran operativa utgdngspunklter dr
helt tilifredsstéliande.

Overbefédlhavaren har darutover —
mot bakgrund av den bredare kunskap
som successivl vaxt fram under det se-
naste drels perspeklivplanestudier —
konstalerat att elt framtida flygplan
(JAS), som ar allsidigt anvdndbart och
kan anpassas lill var basfilosofi, ar av
slor belydelse for var operativa effekt.
Med nu kdnda fakia kan F-16 eller andra
aktuella utldandska flygplanprojek!t inte
helt upptylla dessa krav."

Blir JAS
svenskt
eller
utlandskt?

"Alla studier visar att férsvarel dven i
framtiden kommer att behdva kvalifice-
rade stridsflygplan och att séarskilt jakt-
funktionen far allt storre betydelse.”

"P4 grundval av tillgédngligt underlag
beddémer regeringen att det finns goda
mdojligheter att genom en i Sverige sam-
manhdéllen utveckling ta fram ett strids-
flygplan fér 90-tatels behov som lill pris
och prestanda val kan hdvda sig mot
ullandska alternativ. Tillgdngen till ny
teknik, bl a mikroelektronik, lattare jel-
motorer och s k kompositmalerial, i kom-
bination med en allt mer omfattande
komponentutveckling ligger till grund for
denna bedbémning.”

"En absolul férulsétining for att JAS-
projektet skall kunna genomforas ar alt

® @ Sjutligen hamtas nagra avsnitl
frAn forsvarsdepartementets press-
meddelande 1980-02-20:

"Regeringen har i dag beslutat foresid
riksdagen att Viggen-systemel, nér detta
successivt faller for aldersstrecket med
bérjan pad 1990-talet, skall erséttas av
ett nytt stridsflygplan for jakt-, attack-
och spaningsuppgifter.”

industrin, som ges elt 6kat huvudieve-
rantorsansvar, kan presentera fullstan-
digt beslutsunderlag och sékra ekono-
miska uttdstelser infor forsvarsbeslute!l
1982. — Upplylls inle dessa krav inom
en realistisk ekonomisk niva dterstar en
anskaffning frdn utlandet med de kon-
sekvenser detla far for bl a den svenska
flygindustrin.™

Framéatsvepta vingar Skar mandvrerbarheten.
Hér amerikanska Rockwells férslag till framti-
dens Hila |aktflygplan. — Ett svenskt JAS?

Kan en Saab-Scania-konstruktion ekonomiskt
konkurrera med utldndska JAS-aiternativ?
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D en foérandrade

inriktningen motiveras alltsd i stor
utstrackning av att de successivt banta-
de attackalternativen inte ar tillrackligt
bra for att kunna konkurrera med alter-
nativ som ar direkt anpassade 0r det
langsiktiga operativa behovet av allsi-
digt anvandbara flygplansystem, samt
av att en tidig inriktning mot ett mer
omfattande flygplansystem skapar for-
utsattningar for att pa langre sikt utnytt-
ja produktionskapaciteten inom landet.

Vad arda'JAS Ny’, som skall bli batt-
re an tidigare studerade flygplan? — OB
anger, att en bred kunskap om JAS vaxt
fram under perspektivplanestudierna.
OB:s perspektivplan del 1 (1979-02-21)
anger féljande under avsnittet NYA
IDEER:

"I flygsystemet ingdr en ny typ av en-
hetsflygplan (‘JAS Ny') for jakt-, attack-
och spaningsuppgifter. Stor vikt kommer
att laggas vid systemets f6rmdga att
Overleva bekdmpning pa marken for att
koncentrerat kunna inséttas i 1o6r en an-
gripare kritiska skeden av en invasion.
Teknikens utveckling medger, att mindre
och ldttare flygplan utveckias samtidigt
som vapensystermens egenskaper i vis-
sa avseenden kan komma att reducera
kraven pd sjélva vapenbéraren. Hérige-
nom skapas férutsdttningar f6r att an-
passa flygplan till enkla baser, som kan
anldggas med begransade Atgéarder, el-
ler till lampliga delar av ett befintligt vag-
system. Beroendet av markutrustningar
kan reduceras och brdnsleférbrukning-
en minskas. Hdrigenom kan basorgani-
sationen géras mindre och ges stor ror-
lighet mellan baser. Detta flygsystemn in-
gar i samtliga strukturer.”

Principerna for inriktningen av 'JAS
Ny’ mot bakgrund av perspektivpla-
ningens fas 1 och det fortsatta arbetet
bygger pa tre méjligheter:

@ Allsidig anvandbarhet.

@ Anpassning till enkla baser.

@ Teknik utnyttjas for att fa mindre och
lattare flygplan, som darmed till pris
och prestanda val kan havda sig
mot utldndska alternativ.

Allsidig anvandbarhet innebar, att
JAS skall kunna genomfora aktuella
uppdrag inom alla delar av landet.
Samma flygplan skall kunna utnyttjas
forluftidrsvars- (J), attack- (A), och spa-
ningsuppgifter (S). | det underiag som
flygvapnet har lamnat till perspektivpla-
neringen redovisas flera alternativ som
kan komma att utgdra en grund for in-
riktning mot ett allsidigt anvandbart sy-
stem. Vardet av allsidigheten har dkat
mht att en enig forsvarskommitté beto-
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nat de Okade militartekniska forutsatt-
ningarna for overraskande anfall samt
vikten av forsvaret av dvre Norrland
och de sydvastra delarna av det nor-
diska omradet. JAS skall vara ett for-
svarssystem som utan omfattande for-
beredelser kan insattas mot vart och
ett av de aktuella angreppsfallen.

Den allsidiga anvandbarheten med-
for ocksd att systemet kan insattas
kraftsamiat mot en angripares kansliga
deloperationer i olika skeden av en in-
vasion. Sadana operationer kan vara
flygbekampning for att férbereda luft-
landsattningar, luftlandsattningsforeta-

detta ar att vi sjalva kan avgora vid vil-
ken tidpunkt under ett krig som syste-
met skall insattas kraftsamiat.

Harfor kravs en anpassning till ett
framtida bassystem, sa att JAS-syste-
met inte kan slas ut p& marken genom
flygbekampning. Mot bakgrund av hit-
tills genomforda studier, pekar resulta-
ten pa att JAS maste kunna operera
fran enkla vagbaser, en egenskap som
sas skulle arvas fran B3LA-
konceptet. En s&dan inriktning innebar
naturligtvis att JAS kan komma att bli
svar att dstadkomma inom tillténkta
ekonomiska ramar, vare sig JAS ut-

.. . eller kan detta hli en svensk JAS?
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gen i sig eller transporter, vare sig
dessa sker dver havet eller pa marken.
Om en angripare tvingas rakna med att
vi kan komma att sétta in hela var styr-
ka mot endera av hans deloperationer,
blir hans dvervaganden infor ett an-
grepp svara. Man kan nagot forenklat
sdga, att en angripare maste lyckas
med varje skede av ett invasionsfor-
lopp, medan vi bara behdver lyckas
med en uppgift {or att en invasion skall
vara omdjlig. JAS kan alltsa fylla en
stor operativ funktion genom sin allsidi-
ga anvandbarhet. En férutsattning for
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vecklas vid svensk industri eller kbps
utifran.

® o Mojligheter tillinhemsk utveckling
och anskaffning av JAS kommer nu att
under cirka 1 1/2 ar att utvarderas. Un-
der den tidsperioden maste det klaras
ut om JAS kan bli ett allsidigt anvand-
bart system, om tidsférhallandena for
utveckling ar rimliga och om projektet
kan inrymmas i aktuella ekonomiskara-
mar. Om ett nytt svenskt flygplaninte ar
realiserbart, maste anskaffningen in-
riktas mot utlandska flygplan. ]

Ove Sundkvist, C FS/S/ud



’Piranha’ ar ett relativt
litet flygplanskoncept
som projekteras av ALR
(Arbeitsgruppe fiir Luft-
und Raumfabhrt). ALR &r
en schwelzisk organisa-
tlon som bestar av fors-
kare och ingenjorer fran
det schweiziska férsva-
ret. Finansieringen sker
med privata medel och
utvecklingsarbetet har
hittills pagatt i fem ar.

Storleksmassigt  ar  'Piranha’
jamforbar med brittiska 'Hawk’,
men viktméassigt och kapacitets-
massigt bor 'Piranha’ jamforas
med amerikanska F-5E 'Tiger'.

Det bor i dag vara lattare att
konstruera ett lattviktsjaktflygpian
an det var i borjan av 1950-talet,
da F-5 utvecklades. Framstegen
inom det tekniska omradet har
under de gangna 25— 30 4ren va-
rit manga samt stora, och mycket
déarav kan appliceras pa 'Piran-
ha'. T ex: A) Moderna turboflakt-
motorer som ger en forbattrad
bransleekonomi och som anting-
en leder till mindre branslevikt el-
ler utdkad aktionsradie. B) "Fly-
by-Wire"-system som Okar ma-
ndvrerbarheten. C) Kompositma-
terial som minskar vikten och/el-
ler okar hailfastheten. D) Dessut-
om har avioniken gatt mot mindre
och mindre komponenter samti-
digt som allt fler funktioner kan
byggas in.

Alla dessa faktorer ger mojlig-
heter att konstruera relativt sma
effektiva flygplan. De flesta fram-
stegen inom det teknologiska om-
radet kan utnyttjas for att minska
storleken pa flygplan utan att {6r
den skull minska den militara ka-
paciteten, Den minskade flyg-
planstorleken minskar alltsa dess
vikt, Och vikt kostar pengar. Sma
flygplan blir alltsa mindre dyra, vil-
ket leder till att ett storre antal flyg-
plan kan anskaffas, nagot som i
sin tur gor att fler flygbaser kan
belaggas (storre  geografisk
spridning). Detta leder till min-
skad sarbarhet, nar flygplanen
star pd marken. De mindre flyg-
planen blir ockséa svarare att upp-
tacka bade pa marken och i luf-
ten, saval optiskt som med hjalp
av radar.

‘Piranaha:s' utseende 4r, vid
en forsta anblick, mycket lik Vig-
gens — med nosvingar samt bak-
re vingar av snarlik deltatorm.’Pi-
ranha’ ar midvingat (med nos-
vingarna placerade nagot hogre),
vilket gor att aven skrymmande
last kan baras pa vingbalkar. Det
kroppsplacerade huvudstallet gor
attmarkfrigdngen blir stor. Enstor
fena ger god stabilitet vid hdga
anfallsvinklar och taga farter. 'Pi-
ranha’ projekteras som ett ensit-
sigt flygplan, men planer finns
ocksd pé eft tvasitsigt.

Grundversionen av 'Piranha’,

lattvikiare med framtid?

som kallas Y-2C, har en Rolis
Royce/Turbomeca Adour RT
172-58 turbo-flakt motor mon-
terad i flygkroppen bakom hu-
vudvingen. 'Piranha’ har en
relativt lang motorutlopps-
del som bla gor att flygplanet
har ett visst inbyggt skydd
mot IR-robotar. Motorn forses
med luft frAn tva luftintag, vilka
ar placerade under nosvingen.
Eftersom ’'Piranha’ inte kon-
strueras f6r farter éver Mach 1,6,
har man stuppit ifrdn eventuella
lésningar med dyra variabla luft-

intag. Adour-motorn valdes helt
enkelt fér att den bast motsvara-
de kraven samt pga den inte &r
alitfor dyr. Men ett flertal andra
motorer finns fortfarande med i
diskussionerna.

En ny typ av automatkanon
med hoga prestanda foreslas
till  'Piranha’. Det blir an-
tingen en OQerlikon KCA eller
en Mauser Bk-27 — bagge med
200 skott som fast bevapning.

Oerlikon-kanonen ar ett myck-
et effektivt vapen som ger dubbel
rackvidd jamfort med en konven-

Léngd: 10,7
Spéannvidd: 6,0 m
Startvikt: 5 ton (f-rb + akan)

Startstrédcka: 500 m
Aktionsradie: 350 km

tionell 30 mm akan och sex gang-
er sa stor genomslagskraft. Eld-
hastigheten & 1350 skott/min,
Den &r i f6rsta hand konstruerad
fér attackuppgifter och ger en re-
lativt stor rekylverkan. For detta
andamal har kanonen placerats
mitti flygplankroppen, vilket med-
fort att noshjulet placerats pa
vanster sida i flygkroppens fram-
re del (jamfor uttérandet pa A-10
‘Thunderbolt 27). -~ Mauser
Bk-27 &r battre anpassad for
jakistrid med mycket mindre
rekylverkan. Och far déarmed
sékrare drift?

Den yitre bevdpningen pla-
ceras pd sju balkar. Tvd i ving-
spetsarna avsedda for jaktrobo-
tar (tex av typ Sidewinder el-
ler Magic), tvad balkar under
vardera vingen samt en central-
placerad kroppsbalk. Total last-
formaga ar 3100 kg. Det éar
mojligt att hadnga en 500 kg
bomb pa vardera av de fem bal-
karna under vingarna eller
kroppen. Centralbalken &r i
forsta hand avsedd for motme-
dels- eller spaningskapse! eller
en extratank. Den senare kan
ocksd hangas pa de inre ving-
balkarna.

Avioniken kommer att besta av
ett navigerings- och attacksystem
frdn Ferranti, en laseravstands-
matare samt en radar fran
Thompson-CSF avsedd bade for
jakt- och attackuppdrag. 'Piranha’
kommer att forses med bade
head-up och head-down-display.
Den senare i form av bl a monitor
for TV-styrda vapen.

All denna utrustning péverkar
dock vikten pd den Adour-
motordrivna Piranha-versionen.
Dartér maste Thompson-CSF-
radarn utelamnas, vilket medfor
att denna version optimeras for
attackuppdrag.

Féljande versioner av 'Piranha’
har diskuterats med hansyn ta-
gen till olika presumtiva kunder:

¥-2C: Adour-motor (RT 172-
58), reducerad avionik, li-
ten vinge (13,5 m?).

Y-2D1: Adour-motor (RT 172-
63), all avionik, liten
vinge.

Y-2D2: Som Y-2D1 men med
storre vinge (16 m?).

Y-4; Tvamotorig med EBK

(Larzac eller TFE 1042-
7 motorer), stor vinge.

Provilygningar har utférts med
en radiostyrd modell i 15 proc
skala av Y-2D2. Dessutom har
vindtunnelprov pagatt sedan ett
antal 4r tillbaka. — Aterstar av-
slutningsvis tva fragor: Har Piran-
ha-konceptet nagon reel framtid?
Om ja. Kan 'Piranha’ tdnkas bli
aktuell for Sverige? | dagslaget
kan inget bestamt ségas, men
ganska snart ~omca142ér -
bor atminstone den senare fra-
gan ha fattsitt definitivasvar. 8

Ulf Hugo
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Foto: Eric Erixon

Teckning: Eric Erixon

Mobll meteorologisk utrustning:

Var nya vadermatvagn

Exteri6r av nya vidermétvagnen

Mirvagn VADER

78-02-03 Ehigant

44

% ¢ For att kunna genomféra faltforsék och
utprovningar har Militara Vadertjdnstens
Centralorgan (MVC) hittills haft en mobil
maétstation inbyggd i en buss. Den nu slitna
bussen har bytts ut mot en trailer och ut-
rustningen har kompletterats och fornyats.
% % | MVC uppgifter ingdr att: [0 Studera
och prova ny meteorologisk matutrustning.
[l Uppraitta operativa kravspecifikationer for
meteorologisk matutrustning. [ Planera och
delta i faltférsbk och utprovning dar meteo-

rologiska matningar erfordras.

istorik. — Matverk-
samheten startade i
ganska blygsam skala

i borjan av 50-talet. Den har
skett i samarbete med eller pa
uppdrag av andra myndighe-
ter, sérskilt dd FMV och FOA.
Det som drev pa kraven av me-
teorologiska matningar var
framfor allt sdkerhets- och
skyddsaspekter vid anvand-
ning av ABC-stridsmedel samt
problem med radarstationers
rackvidd och tackning under
varierande meteorologiska be-
tingelser.

Karnvapenhotet kravde {och
kréver) bla prognosmodeller
for spridning av radioaktivt
utfall. Dessa modeller testades
bla genom att radarreflekte-
rande material spreds fran
flygplan och foljdes med radar.
Dessa matningar av vind, tem-
peratur, fuktighet och tryck
upp till ca 20 km hojd utfordes
bla p& Tord. i narheten av
Landsort. Som kuriosum kan
namnas att man som radarre-
flekterande medium bl aprova-
de forsilvrat rispapper.

Av stor betydelse for sprid-
ningen av radioaktivt utfall ar
tropopausen — gransytan mel-
lan troposfaren och stratosfa-
ren — p& hojder mellan 7 och
11 km. For att studera fin-
strukturen, gap mm i tropo-
pausen har matningar utforts
varvid dven radar PE-09 utnytt-
jats.

Under 80-talet har matning-
ar utforts vid prov av rack-

PAGRAGIAS

viddsdiagram fOr radarstatio-
ner, studier av mikrovagut-
bredning och robotskjutning-
ar.

Spridning av rok ftor tex
skydd av pansartruppernas
gruppering och férfiyttning
medfdrde krav pd matningar av
luftens stabilitet i marknara
skikt. Nagra harfor direkt lam-
pade matinstrument fanns inte
da& och detta ledde till framtag-
ning av en raket ("ICAROS
1000") med vars hjalp en tem-
peratursond kan sandas upp
till ca 1000 m. Sonden dalar se-
dan i en fallskarm mot marken
och sander under tiden tempe-

raturvarden.
N Agra

axplock fran matverksamhe-
ten. — 1) | samarbete med FOA
1 har matningar uttérts for att
skapa underiag for sakerhets-
frAgor vid anvandning av BC-
stridsmedel. Harvid spreds pul-
veriserad  zink-kadmiumoxid
dels Over Vanern fran flygplan
dels inblandad i skorsstensro-
ken frdn Kvarntorpaniaggning-
en. Vid dessa f0rsok hade man
ingen mobil matvagn, wvilket
medforde stora svarigheter vid
uppsattning av de olika matsta-
tionerna.

2) Matningar har dven skett i
samband med den experimen-
tella delen for studium av
skyddsfragor vid kdrnvapenan-
vandning. En del av dessa
prov skedde inom RFN:s skjut-



omrade med en matstation vid
Nausta by. Det visade sig da
praktiskt att deltagande meteo-
rologpersonal &ven svarade for
vaderprognoserna. Fér detta
andamal anskatfades  en
RAFAX-mottagare.

3) Matningar har vidare ut-
forts fér att ge underlag for be-
démning av tryckvagens ut-
bredning vid detonation av 200
kg minbomber, d& risk fanns
att under vissa vaderforhéllan-
den skador kunde uppstad péd
hus m m aven pé ldnga avstand
frAn faliningsplatsen. Motsva-
rande matningar sker fortfa-
rande vid FOA:s forsOksplats
Grindsjon. — Studier av ljud-
utbredning har aven gjorts vid
Skillingaryd med baring pé ar-
méns lyssnarutrustning.

4) Under senare ar har mat-
ningar utforts for bl a:
® Ballistik-meteorologiska ra-

det vid prov med olika me-

toder f6r bestamning av
ballistiska skjutvarden.

® Marinens skjutprov vid Tor-
hamns udde.

® Forsdk och prov vid RFK och

AP Karlsborg.

5) MVC har deltagit med me-
teorologiska matningar vid
prov av FV:is nya stridsled-
ningsradar.

6) Uppdrag finns f n fram till
1982/83. Nar inga faltforsok
pagar ar matvagnen placerad
vid F6. Karlsborg. Den utnyttjas
da tér vindbestdmningar och
radiosonderingar i samband
med provverksamhet pa RFK
och AP. — Inriktningen och
malsattningen  har  varierat
mycket under de gadngna aren.
For narvarande stalls krav pa
matningar for underlag till ut-
veckling av kortfristiga lokal-

prognoser.
D en nya

matvagnen. — | samarbete
med Forsvarets Materielverk
(FMV) och Forenade Fabriks-
verken (FFV) startade MVC
1976 planering for att ta fram
ett nytt mobilt matfordon och
att komplettera befintlig mat-
utrustning. Resultatet blev Va-
dermatvagn  M8368-106010,
vilken efter kontroll och prov
overlamnades till CFV (C F18)
1979.

Hittills vunna ertarenheter
ar mycket goda. | utrustningen
ingar:

@® Radiosonderings- och
vindmatningsutrustning  som
ger temperatur, tryck. fuktig-
het. vindhastighet och vind-
riktning upp till 25-30 km
hojd. | systemet CORA, som
framtagits av den finska firman
Vaisala OY, ingdr bl a en dator
med skrivare. Matningarna
sker med moderna radioson-
der som sands upp med en
vatgasfylld ballong. Sonderna

innehéller givare for tryck,
temperatur och fuktighet samt
radioutrustning for mottag-
ning, sandning och frekvens-
modulering. Sondens lages-
andringar i rymden och dar-
med vinden bestams genom
navigeringssystemet OMEGA,
som bestar av atta langvags-
stationer om vardera 10 kW ef-
fekt spridda over jordklotet.
Signalerna fr&n dessa statio-
ner tas emot av sonden, fre-
kvensmoduleras och sands
tillsammans med tryck-, tem-
peratur- och fuktdata till mat-
vagnen pa& 400 MHz-bandet.
Vid vindbestamningen erford-
ras signaler fr&n minst tre
OMEGA-stationer. Datorn be-
arbetar de inkomna signalerna
och resultatet presenteras pa
skrivaren. Data kan lagras pa
magnetband och hélremsa for
dokumentation och senare be-
arbetning. Programmen med-
ger direkt utskrift av paramet-
rarna tryck, temperatur, fuk-
tighet octi vind samt berakning
av alla de data som kan harle-
das fran dessa t ex:

SONDENS HOJD 6ver mat-
stationen eller havet.

BRYTNINGSINDEX.

ANGTRYCK.

DENSITET.
LJUDHASTIGHET.
VIRTUELL TEMPERATUR

(Fiktiv temperatur vid vissa be-
rakningar. dar hansyn tas till
luftens fuktighetsinnehall).

TEMPTELEGRAM  (kodade
uppgifter for sdndning pé fjarr-
skrift). — Utskrifterna kan val-
ias efter kundens onskemal
rmed referenserna hojd eller tid.
Enkel diagrampresentation av
onskad parameter som funk-
tion av tid eller hojd kan ocksa
fas av skrivaren.

@® Regnintensijtetsmatare som
mater och registrerar de regn-
droppar som under en viss tid
faller pd en 50 cm? stor platta.
Dropparna indelas i 20 stor-
leksklasser, fran 0.3—0.4 mm
(klass 1) till 5,0 mm och storre
(klass 20). Registreringen sker
pa halremsa for datorbear-
betning.

® Lagnivdsondutrustning

for bestamning av vindhastig-
het, temperatur och fuktighet
upp till ca 500 m. Hartor an-
vands en 25 m? stor helium-
fylld ballong som placeras pa
dnskad nivd med hjalp av lina
och vinsch. Givarna fasts pa
ballongen eller linan och data
Sverfors till matvagnen via trad
eller radio.

@® Sodar (akustisk radar) ut-
nyttjas framst f6r bestamning
av  turbulenta temperatur-
fluktuationer i atmosfarens
gransskikt upp till 500 a 1.000
m. Man kan harvid bl a erhdlla
uppgifter om nivder med tem-
peraturinversioner och vind-

OMEGA-systemets ldngvdgssdndare
* @ [ ]

CORA'radfosond- och vindviseringssystem

Teckning: Eric Erixon

skjuvning, oversida av dimma
och stratusmoln.

® Raketsondutrustning  for
uppskjutning av temperatur-
sonder till ca 1.000 m.

@ Fuktighetsmaétare med

mycket snabb givare — ger ut-
slag f6r 90 proc av en fuktig-
hetsandring p& mindre an
1 sek. Samma typ av givare sit-
ter aven i den sonder som an-
véands i CORA-systemet.

® Vindmétningsutrustning —
tre stycken med givare, skri-
vare och master fér matning pa
valfri nivd upp till =5 m.

® Elverk — bensindrivet, 15
kVA, som reserv for det fasta
elnatet.

Dessutom finns konventio-
nella meteorologiska instru-
ment som tex: termometrar.
barometrar. psykrometrar och
termohygrografer. Aven dagg-
punktsmatare och stralnings-
matare ingar liksom kommu-
nikationsradio med tre barba-
ra S/M-enheter.

Vagnen har ett litet pentry —
en icke ovasentlig praktisk de-
talj vid faltforsék. d& dessa of-
ta sker 1&ngt fran restauranger
och annan bekvamlighet. For
att erhdlla ratt arbetstempera-
tur f6r elektronik och annan ut-
rustning ar vagnen forsedd
med en klimatanlaggning. &

I stabsmetcorolog Ake Tibell

Denna buss var foregdngaren till den nya vddermatvagnen.

45




En betydelsefull del av
det nya flygtrafikled-
ningssystem som Sov-
jet bestallt fran Data-
saab AB infor Olym-
piska Spelen 1980 har
nu tagits i drift. Flyg-
tratikledningscentralen
i Mineral’'nyje Vody,
mitt emellan Svarta Ha-
vet och Kaspiska Ha-
vet, invigdes officiellt
redan under 1979.

Min'Vody-centralen ar en ter-
minalkontrollenhet. Terminal-
omrédet i Min'Vody ar 200 km
i diameter och indelat i tre sek-
torer. Huvudleverantor for sy-
stemet har varit Division IDS
inom Datasaab AB. Datasaab
har svarat tor utveckling, till-

o

® Inf6r drets (ev.) olympiska sommarspel i Moskva har Sovjetunionen invigt ett flygtrafikiednings-
system. Viktig Jeveranlor har varit Datasaab AB, vars "Censor 932 -datorer bildar hjértal i syste-

mael.

Sovjetunionens svenska

verkning och

systemet.

installation av
Det omfattar dato-

rer, indikatorer, radarstationer,
kommunikationsutrustning
och reservelkraftaggregat
samt ovriga tjanster sadsom ut-
bildning ach service.

Hemlig

undersokningsrapport

sldr fast:

® £nav de tvd MiG-15 som tlydde till danska Bornholm fick vid land-

ningen en del smérre bucklor men var i Svrigt helt intakt. (Bilden ur
undersékningsrapporten.)

‘ ’ -

N

Trafikledningssystemet  ar
uppbyggt kring tvd Datasaab
Censor 932 datorer. Den ena
star alitid i beredskap att auto-
matiskt kopplas in vid fel inom
systemet. De 16 arbetsplatser-
naicentralen ar forsedda med

Den 5 mars och den 20
maj 1953 landade rysk-
byggda MIG-15 pa den
danska 6n Bornholm i
sodra Ostersjon. De tva
planen flogs av avhop-
pade polska piloter.
Polska myndigheter
gjorde naturligtvis sto-
ra anstrangningar att
omedelbart fa4 jetflyg-
planen atersanda till
Polen. Det drojde emel-
lertid. Forst utsattes
flygplanen fér en nog-
grann undersdkning av
NATO-sidan.

Rapporten efter undersok-
ningen fann s& smaningom
vagen titl Sverige, naturligtvis
forsedd med hemligstamplar
pa varje sida. Numera ar dock
MiG-15 ett Gverspelat kapitel.
Rapporten har dartor kunnat

indikatorsystem for presen-
tation av saval radardata som
fardplan.

P& radarindikatorerna visas
flygplanens positioner och al-
fanumeriska uppgifter om pla-
nens identitet, fart och hgjd.

gGras oppen. Det ar en mycket
spannande och intressant las-
ning. Inte minst darfor att
MiG-15 hade ett visst indirekt
svenskt intresse.

MiG-15 var samma tidsandas
barn som var svenska J 29
‘Flygande Tunnan'. M&nga och
ingdende jamftorelser gjordes
utifrdn de prestanda som blev
kanda for det ryska tiygplanet.
50-talets utvarderingar visade
att ‘“Tunnan' endast var mar-
ginellt underldagsen MiG-15
och amerikanernas motsvarig-
het F-86 'Sabre’. Annat som
gjorde MiG-15 intressant for
Sverige var den ryska ned-
skjutningen med just MiG-15
av tvd obevapnade svenska
transportflygplan 1951. Dessa
handelser medforde att Sveri-
ge inrattade en s k incident-
beredskap. Svenska ‘Tunnor’
i hogsta beredskap — dygnet
och aret runt — for att kunna
avvisa alla eventuella utiand-

MiG-15
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@ Flygtratikledningscentralen som den ter sig i Mineral'nyje Vodny, Sovjetunionen. De sexton ar-
betsplatserna ér I6rsedda med indikatorsystem 16r sdvil radardata som fdrdplaner.

flygtrafikledningssystem

Positionsuppgifterna komplet-
teras med data till datorsyste-
met fran pejlstation.
Fardplaner matas in i dator-
systemet och kontrolleras au-
tomatiskt med de verkliga
uppgifterna under flygningen.

ska krankningar av svenskt
territorium. Av intresse ar rap-
porten ocksa darfor att en
polsk MiG-15-pilot under 50-
talets borjan flydde med sitt
flygplan till Sverige och landa-
de pa en aker i Halland.
Rapporten, som efter diverse
turer nu kommit att hamna pa
Svensk Flyghistorisk Foren-
ings bord, innehailer mangder
av teknikspackad information.
Den informationen ar i det har
sammanhanget kanske av
mindre intresse. Av storre in-
tresse ar hur piloterna i MiG-15
maste ha upplevt sin arbetsmil-
j6 och vilka forutsattningar de
hade att verka i strid. Harom
ger rapporten mellan raderna
vissa antydningar. Lyckligtvis
kom inte MiG-15 att anvandas i
nagon stoérre konflikt — enda
tillfallet den var i elden var un-
der Korea-kriget. Men hade det
kalla kriget under 50-talet for-
bytts i ett varmt krig, hade tvi-

Datorsystemet forser ocksa
trafikledarna automatiskt med
utskrift av aktuella uppgifter
om flygplanen — t ex tider,
hojder etc. Dessutom kan flyg-
ledarna ocksé lasa dessa upp-
gifter pa indikatorerna.

velsutan MiG-15 utgjort
spjutspetsen i den hetluften.
Fran pilotsynpunkt  var
MiG-15 ett foga avundsvart
flygplan. Kabinen var trang
och erbjdd bekvamlighet bara
for smavuxna piloter. Reglage
och instrument satt dock sam-
lade pa ett funktionellt satt, sa
att piloten hade latt att hitta.
Forvanande nog var inte MiG-
15 utrustad med g-drakts-
anslutning, dvs en drakt/tryck-
luft-anordning som gor att
piloten vid harda upptagningar
och skarpa svangar inte be-
hover riskera att blodet pres-
sas ner i benen och darmed
tdmmer hjarnan — med black-
out som foljd. MiG-piloterna
var istallet instruerade att sam-
manpressa magmusklerna
for att undvika sadana effek-
er. Det var for ovrigt samma
princip som tillampades av tys-
ka Stuka-piloter under VK2.
I de haftiga upptagningarna

Kontraktet for det projekt i
vilket Min'Vody-centralen in-
gar tecknades 1975 med den
sovjetiska inkoOpsorganisatio-
nen V/O Electronorgtechnica
for det sovjetiska lufttartsmi-
nisteriet och flygbolaget Aero-

efter stortbombattackerna lar
dessa ha krystat fram ett sam-
manbitet “Heil Hitler”, for att
fa muskulaturen att dras sam-
man och darmed forhindra
blodflodet fran hjarnan.

MiG-15 var utrustad med ett
raddningssystem med krutka-
tapultstol. En finess som rys-
sarna var ganska tidiga med
var automatisk remfrigdéring
fran katapuitstolen efter ett ut-
sprang. Efter tre sekunder kom
piloten fri fran stolen.

Navigationshjalpmedlet i
MiG-15 utgjordes av en radio-
kompass. Den gav en grov in-
riktning till nd&rmaste rundra-
diostationer. Liknande naviga-
tionsprincip anvandes ocksa i
‘Flygande Tunnan'.

Den personliga flygutrust-
ningen var mycket primitiv.
Den hade inte mojliggjort ut-
sprang i hog fart. Hjalm fanns
inte. | staltet var MiG-15-pito-
terna utrustade med en lader-

‘a men e) pilotvanlig

flot. Kontraktet omfattar vidare
flygtrafikledningscentraler i
Moskva och Kiev samt system-
simulatorer i Moskva. Order-
summan uppgick till totalt ca
320 milj kr. Hela systemet leve-
reras nyckelfardigt av Division
IDS inom Datasaab.

Det ar f6rsta gangen som de
sovjetiska lufttartsmyndighe-
terna anlitat en icke-sovjetisk
leverantor for en utrustning av
denna typ.

Datasaab har levererat lik-
nande system till ett antal be-
stdllare runt om i Europa. Det
nya sovjetiska flygtratikled-
ningssystemet skiljer sig fran
tidigare anlaggningar tramst
genom sin storlek och kom-
plexitet. |

EG.

huva. Flygutrustningen i ovrigt
utgjordes av en vanlig uniform,
kompletterad med
stovlar. Flygglasbgonen var av
mycket primitiv typ. Syrgas-

mask fanns, men den var inte

forsedd med mikrofon. Pilo-
terna var i
med strupmikrofoner.

S& varst manga reservsy-
stem vai inte MiG-15 utrustad
med. Darfor kan man sannolikt
dra slutsatsen, att MiG-15 var
konstruerad for 'engangs-
bruk'. Men flygplanet inneholi
ocksd manga konstruktionsfi-
nesser. Tillverkningsstandar-
den lag pa en hog niva. MiG-15

var alltsd en teknologisk bra
hade

produkt som sakert
mycket att ge om det hade bli-

vit allvar av. Gamla fordomar
flygteknologis be-
gransningar under 50-talet ar
darfor inte helt riktiga. Det ger

om rysk

den nu fristappta rapporten

besked om. Den ger antyd-

ningar om att det snarare var

piloterna an flygplanen som
var férbrukningsartiklar. ]

Lennari Berns

kraftiga

stillet utrustade
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Thomas Neuman

Thomas Neuman, valkand for
flygvapnets flygande personal.
har vid Lunds universitet fram-
fagt och med framgéng forsva-
rat sin doktorsavhandling om
DMT — detta forunderliga tor-
svarsmekanismtest (Defense
Mechanism Test), som bla
upplyser om storleken av en
flygtérares risk att inte klara av
flygtorarsyssian.

Testet intordes i FV som ut-
tagningstest 1970. Men det har
forbattrats undan f6r undan.
bla med den konsekvensen i
att smartsamma avskiljningar
av redan antagna och utbilda-
de fOrare har mast gdras. Den
version Neuman nu "biev dok-
tor pd’ kallar han 'DMT NORM
78" och den skiljer sig princi-
piellt frdn de tidigare versio-
nerna.

Men Jat oss forst (for den oini-
tierade |&sarens skull) beskriva vad
DMT &r. Den som prévas av FV:s
uttagningskommission (UTK) for
antagning till flygtérarutbildning
far se in i ett tittskdp. Dir ar det
kolsvart. Men efter férvarning flim-
rar det f&rbi en bild. Det géller att
rita och beratta vad man tyckle sig
se. Proceduren upprepas. Bildvis-
ningarna dr olika langa, som kor-
tast 1/100 sek,
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svarsmekanismer.

Tvha FOA-forskare, THOMAS NEUMAN och
LEIF CARLSTEDT, har nétt akademisk dok-
torsgrad genom gradualavhandlingar med
FV-anknytning. Amnena giillde uttagning och
utbildning av flygférare i flygvapnet. Neu-
mans avhandling heter: ’Dimensionering
och validering av percept-genesens f6r-

En

mot pilotens stressbeteende” (FOA-rapport

C 55020-H6, oktober 1978). Carlstedts av-

handling bar namnet: "Effektivare flygforar-

hierarkisk . analys

utbildning genom modifieringar i urvalspro-
cedur och utbildningsklimat” (FOA-rapport C
55029-H7, mars 1979). — Arbetena beskrivs i
denna -artikel- av Oversteléjtnant Folke P

Sandahl, FOA.

Tva dbktOr_er pa flygvapenamnen:

" DMT och OKAFF

‘genom den akademiska

Vad bilderna forestéiler? Det ar
forstaeligt nog hemligt. Den som
prévats med DMT kan gdra en bli-
vande sbkande en svar otjanst ge-
nom att berdtta vad han tror bilder-
na forestaller. En forutfattad me-
ning kan medféra att den som pro-
vas later bli att §terge det han upp-
fattade. Kanske just det han skulie
se foratt kunna antas. Han kanske i
stdllet diktar in i bilden vad han tror
att han 'borde” se -~ och sé&
spricker han. — (Bilderna varieras
dock.)

Ingen hinner uppfatta de férsta
bilderna annat &n ytterst fragmen-
tariskt. Det géller oss alla, att vi i
sddana fall med fantasins hjalp fyl-
ler ut luckorna melian de fragment
vi upplever och pa s& sdtt far fram
en meningsfull helhet. S gor vi in-
te bara i DMT, inte heller bara vad
géller sddant vi ser. Hade vi inte
denna bendgenhet och férmaga
skulle vi kiara oss déligt i livet. Men
fantasin far inte vara hur fantastisk
som helst. Det dr bra om vi uppfat-
tar den framrusande bilen utan att
behova se den helt och hdliet. Men
det &r inte s& bra, om vi tycker att
skymten av en framrusande bil ar
eft tréd eller tvartom.

En flygare i ett snabbt flygplan
méste ha en realistisk fantasi. Han
mdste 1 sitt medvetande f& fram en
verklighetsrimlig bild, ndr han
skarvar ihop de fragment av en viss
situation han upplever via instru-

mentavidsningar, mal/spaning, peri-
fera seendets registrering av hur
marken ligger och andra flygplan
ror sig, drats mottagning av radio-
trafik, Kroppens av vibrationer i
flygplanet osv. Kan han inte det,
kan han naturligtvis inte heller vil-
ja de riktiga dtgdrder som situatio-
nen Kraver.

® ® Skrimmande upplevelser i
barndomen kan ha format psyket
sd att fantasin inte skapar riktigt
realistiska bilder.

Varje géng vi upplever nagot
glimtvis och har att ta stalining till
vad det kan vara, sdker var hjdrna
snabbt igenom sitt erfarenhetsfor-
rédd. Som i en dator rusar tanken
igenom alla ja- och nej-alternativ
tills det blir ett slutligt ja, som det
Kkritiska jaget godkdnner. Sekund-
snabbt gér detta.

Alternativen soks igenom i allfid
samma ordning. Denna Overens-
stdmmer med var livsutveckling.
Vid ett &rs a/der fanns det vissa al-
ternativ, vid tvd nagra flera osv. P4
de kortaste bildvisningstiderna
hinner hjdrnan inte préva alla al-
ternativ, endast de férsta. D3 klipps
bildvisningen av: “Vad sdg Du?"
Svaret upplyser psykologen om
vad "x-dringen inom den testade”
Skulle valt for alternativ, férmediat
med den vuxnes ullryckssalt. Kan-
ske han uppfattade det lilla, som
hann uppfattas, helt korrekt. En
annan bild rojer y-aringens f6rmé-

Leif Caristedt.

ga, kanske ocksd den fullgod. Men,
18t sdga vid z ars &lder tycks ndgot
ha skett: den testade ser ndgot i
bilden som inte alls finns dar. Han
forvanskar.

Forvanskningen kan réja s K 16r-
svarsmekanigsmer. Sddana uppstar
hos barnet ndr det upplevt nagot
obegripligt ruskigt, som psyket inte
star ut med. Fordidrarnas skilsmaés-
sa tex kan vara nagot fasansfullt,
livshotande enligt den kdnslomaés-
siga upplevelsen. Alit som senare i
tivet pAminner om '‘den gdngen’ —
foremd!l, méanniskur, vader, form,
farg, ljud. ord, lukt — vacker &ngest
{odefinierbar rddsta), som del inte
gér att leva med. Darfér har den
Goda Naturen gett oss fGrmagan
att forma om, vantolka dessa pa-
minnelser. Det sKer automatisk!,
undermedvetel, mekaniskl: [fGr-
svarsmekanismen dr en omform-
ningsprocedur, egentligen i livets
tianst. Men den kostar energi. Det
&r inte helt gratis att f& inkomman-
de signaler bromsade, omstopta,
forskénade, tillbakakastade osv.
Den energin hade kanske behovts
for koncentration och kraftutveck-
ling fér att undvika olycka. Flygfé-
rare med déliga DMT-vdrden om-
kommer | vdsentligt stdrre ut-
strackning &dn andra. — L&t 0s$
aterga tilf Neumans avhandling.

@ @ For att forsta skilinaden
mellan 'DMT NORM 78" och de



tidigare versionerna bér man
repetera begreppen generali-
sering och deduktion. Nar man
generaliserar utgadr man fran
ett antal speciella fall och har-
leder ur dem en allman lag el-
ler princip. Vid deduktion gar
man at andra hallet: man utgér
frén en lag eller princip och
tillampar den pa speciella fall.
Sedan Newton (som Voltaire
pastod) sett dpplet falla, fast-
stallde han sin tyngdlag. Det
var en generalisering. Nar han
sedan utgick fran denna lag —
forvisso starkare stodd an péa
ett enda apple — och forutsa
att alla andra applen i samma
situation ocksa skulle falla mot
marken, d& deducerade han.
— Och s& har Thomas Neuman

gjort.
Fore 'DMT NORM 78" utfor-
made Neuman sina olika

DMT-normer for klassificering
av sOkandes DMT-resultat —
dels utifrdn framlagda psyko-
logiska teorier, dels utifran in-
traffade haverier, avgéngar,
psykiskt betingade kroppsliga
sjukdomar etc. Han granskade
den havererades (etc) testre-
sultat och lat detta paverka
normutformningen, dvs den
vikt en viss egenhet i bildtolk-
ningen skulle tilimatas vid ut-
tagningarna. “Efterkonstruk-
tion. jovisst. Men det fanns
goda statistiska skal for mani-
pulationerna. Och i djupet
fanns bdde Freud och
Kragh-Smith med sina psyko-
analytiska resp perceptgene-
tiska teorier. Det var dock inte
alltid s& 1att att se monstret |
sambanden mellan testresultat
och misslyckanden. |bland
verkade det som om det vore
fordelaktigt med ett “'daligt”
DMT-resultat, ibland tvartom.
Det var inte pafallande latt att
marknadsfora denna produkt.

S& 16l applet. Den 10 augus-
ti 1977 anger Neuman som da-
tum. Han fann plotsligt LA-
GEN: Aha! Generaliseringens
tid var forbi, deduktionens
kunde borja. Det méste ha varit
ohyggligt spannande att av-
vakta utfallet fran de igéng-
satta och mycket omfattande
datakorningarna enligt 'NORM
78" med allt material som in-
samlats genom &ren: ca 30.000
(!) enskilda DMT-bildtolkning-
ar frdn mer an tusen forare.
Skulle lagen visa sig giltig? —
Det gjorde den! HOr har:

® ® | sitt s k konstruktions-
material hade Neuman genom
generalisering fatt fram en viss
lagbundenhet. Av dem bland
materialets 760 forare som fatt
samsta testresultaten miss-
lyckades 90 proc pa ett eller
annat satt. Men nar han pé
samma 760 forares testresuitat
med datorns hjalp tillampade
sin nyfunna lag — "holonmo-

dellen” kallar han den — fick
han i samsta-gruppen 98 proc
misslyckanden. For ett psyko-
logiskt test &r redan de 90 proc
en hapnadsvédckande hog sift-
ra. Men 98%! Det betyder att av
de 271 uttagna flygforarele-
verna med DMT-klass 1 (den
samsta) nddde endast fem full
operationell status utan have-
rier el dyl. | basta klassen
(klass 5) var det 101 av klas-
sens 168 elever som ''nadde

dnda fram™. Av de i GFU
(Grundlaggande Flygforar-Ut-
bildning)  godkanda  med

DMT-klass 1 (67 stycken) om-
kom 14 (21 proc) fére 1000
flygtimmar. Av de 113 i
DMT-klass 5§ omkom en (1). 14
av 67 visavien av 113! Nar "ho-
lonmodellen’ tilldmpades pd
andra, tidigare inte undersokta
material (bl a ett danskt) blev
tendensen alldeles densamma.

'Holonmodelien’™ ar alltfor
komplicerad tor att kunna be-
skrivas inom en tidningsarti-
kels begransade utrymme. Vad
det handlar om &r i alla fall att
personligheten kan sdgas vara
uppbyggd pad samma hierar-
kiska, '"'organisations-skiss-
liknande", lagbundna satt som
naturen éverhuvudtaget. (Var-
for skulle den inte det?) Fi-
nessen ar att Neuman lyckats
finna hur denna hierarki av-
speglas i testresuftat och hur
det med siffersystems hjalp ar
mojligt att géra deformationer
i psyket hanterbara for preci-
serade beskrivningar av for-
utsagelsekaraktar.

Det 1ater krangligt och ar sa.

Omkomna fore -
1000 flygtimmar -
i % av antalet

-godkéinda i GFU -

A

-21%.

255 A4d-sidor med mangder av
begrepp (som skulle krava an-
nu fler sidor om de méste skri-
vas om tili svenska ord) omfat-
tar denna avhandling. Tror
man att DMT &r n&got som latt
kan beskrivas utforligt p& nag-
ra f& rader och utan anvan-
dande av frammande ord
kommer man att fa& svava i
okunnighet om vad DMT ar.

C arlstedts

avhandling. — Bara ett halvar
efter Thomas Neumans dok-
torsdisputation fick den som
en gang satte honom pa DMT-
sparet, avddir vid FOA Leit
Carlstedt, sin avhandling kiar
och sé& fick vi annu en doktor
p&d ett FV-anknutet amne:
"Effektivare  flygfGrarutbild-
ning genom moditieringar i ur-
valsprocedur och utbildnings-
klimat."* Disputationen agde
rum vid Stockholms Universi-
tet varen 1979 under protessor
Arne Trankell och med den
danske psykologen-flygovers-
telojtnanten Jorgen Termohlen
som opponent.

Carlstedts avhandling ar lat-
tillgangligare. Den ar for det
forsta endast 14 sidor lang —
for all del med 175 sidor

grundhandlingar, som ocksa
bor lasas. For det andra &r
framstaliningen s& underhai-
lande och populart héllen, att

lasaren nastan inte marker vil-
ket storverk ocksd detta arbete
ar. Men om Carlstedt tor tio &r
sedan hade sagt: "P& tio ar
skall det vara mojligt att med
hjalp av DMT, andrade uttag-
ningsnormer i &vrigt samt ett
andrat utbildningsklimat vid
GFU f& ned avgangarna fran 75
proc till kanske 10 ... d&hade
detta sdkert betraktats som ett
svarartat fall av psykologiskt
fantasteri. Flygplanen blev ju
allt svarare och ungdomen
frdn den moderna skolan allt
sémre, det kunde var och en
som inte var blind konstatera.
Avgangen frAn i somras utex-
aminerade GFU-kullen Cof
78—79 var alltnog noH (0) pro-

cent. {Cof 68—69 hade 75
proc.)
Det kan invandas. att Fv

numera tar in relativt f& elever,
bara '"kvalitetstoppen’ i UTK.
Déarfor borde avgangsprocen-
ten sjunka automatiskt. | av-
handlingen visas, att om man
for tio ar sedan hade velat ha
ut endast 14 GFU-godkéanda
elever och dartor tagit in de 18
basta enligt UTK-skattningen,
hade det inte kommit fram 14
godkdnda ... utan fyra (4). |
varje fall blev enligt facit en-
dast fyra godkanda av de 18
med hogsta skattningen (me-
deltal for tre kullar). 36 elever
in hade det behovts for 14 yt.
Men de senaste &ren har det
rackt med max 18 in for 14 ut!

® @ flera invandningar kan
g6ras och gors. Att klariagga
ORSAKEN i det komplexa spe- p

e - - 87

ki
L =
37 L 7B

Ur Neumans avhandling..—-Antal omkomna fére 1.000. flygtimmar frdelade pd DMT-kiasser.
Rimiigen kan ndgon eller ndgra av de omkomna ha saknat raddningsméjlighet | uppkommen si-
tuation. Visste man vilka de dr och riaknade bort dem bleve staplarna nagot kortare. Staplarnas.
sammanlagda profit harmonierar dock helf.-med DMT-teorin. 3

113"
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Godk
GFU
(me- . (me- -
deltal) dgltal)_

1; i . .

let av stora och sma atgarder i T
utbildningseffektiverande syf- . GFU
te, som vidtagits de aktuella
aren, ar inte latt. Men det
framgar av avhandlingen att
varken DMT, forbattrad uttag-
ning i Ovrigt eller det 1973 in-
ledda OKAFF-arbetet (Opera-
tion Kvalitetshojning Av Flyg-
Forarproduktionen), ej heller
myllret av andra atgarder, hade
nagon som helst effekt pa av-
gangsprocenten for kategori
E. faltflygareleverna. Endast
kategori C (regementsofficers-
aspiranterna) hade i takt med
insatta atgarder sjunkande av-
gangstal. Forst i samma dgon-
blick som inriktningen aven for
kategori E ordervagen andra-
des enligt ett grundidggande
OKAFF-synsatt — att jakt pa
for flygutbildning olampliga i
sig producerar sadana ~ sjonk
avgangsprocenten &dven har
drastiskt. Med den uttagning
och utbildning som fanns for
tio ar sedan, hade en dylik
order varit vadlig. Men inte nu. Pl

Den som studerar avhandling- -

en noga skall finna att det blivit S | . torarutbildning: 2
som det borde bli, nar uttag- ] . gty el BTy i
ning och utbildning f6rbittrats (Cot 78) - = =
bla enligt Carlstedts forsk-
ningsron.

® | sin avhandlings grundarbe-
ten ger Carlstedt bla en bred
exposé Over uttagningarnas
historia. Visste Ni, att det i Sve-
rige 1916 anséags viktigt att un-
dersdka om en sdkande till
flygutbildning vallades "‘avse-
varda obehag', om han ’‘en
hel dag™ avstangdes fran till-
gang pd spirituosa. nikotin el-
ler andra stimulantia? Det
framgar inte om det var merite-
- rande eller motsatsen med s4-
dana obehag.

Helt utan krangligt sprak gar
det inte att bli filosofie doktor.
Vad Carlstedt gjorde med
UTK-batteriet 1970 var att han
overgick frdn 'kompensatorisk
metod’ till ‘konjuktiv. multi-
pel-cut-of-metod’.  “'Stegvist
urval’ later mindre kryptiskt.
Det kan t o m askadliggoras i
bitd. och det var vad som in-
fordes. Resultatet ar roligare
att ta del av an det omfattande
statistiska berdkningsarbete,
som kravs i ett sddant sam-
manhang.

Utbildnings-
uppgiften

La -
araren Fysiska

Cot 67-69 Chefer

Ur Carlstedts avhandling. Cirkein symboliserar me-
delflyglirarens Intressesfsr. Pliarnas rot anger léget
1973, spelsen liget 1978: utblidningsuppgifien och
- eleverna har f4tl en mera central position, cheter och
. ollka miljéfSretesiser en mindre central position. Me-
* delmarkidrarens cirkel pdvisade 5kat Intresse f8r sam-
- verkan med omglvningen och en minskning I det upp-
. levda ‘behovet av styrning uppifrdn. Den undersék-
ningsmetod Caristedt hir anvént dr av en-indirekt typ:
de svarande vet inte att del bl a &r Just dessa saker de
ger besked om. e )

I

Cof 70-72

Cof 73-75

Cof 76 —78 Grundiiggande flyg- -

Prognoshédomning

" Defense Mechanism Test

Avgdngar under Grundliggande
[flygFérarUthiidning. (GFU) - dren
1967 -79, medeltal for kuIIarna rak-
nado tre och tre.

Flygmedicinsk:
undersdkning

Lémpligh_etsbedbmnlng.

Skrifiiga och psyko-
motoriska test-

7
)

Figur ur Carlistedis avhandling. Proportionen avskilda per steg I ur-
valsproceduron f6r de 295 sokande Hil regemenisofficersutbildning
" flyglinjen 1973. (21 godkandos i GFU, 19 ocks# | regoffkursen vid F20).
'Figuren lllustrerar “stegvist urval”. Ett alternativ tiil stegvist urval &r
att all information frdn de olika testen (motsv) insamlas, innan be-
-slst om antagriing/avskllining sker, varvid déligt resuitat i att avseen-
de kan kompenseras av eft desto bittre resultat | annat avseande.

Skriftliga test -

® @ | botten av avhandlings-
arbetet finns ocksa redovis-
ningar av sinnrika undersok-
ningar bla angaende flygla-
rarkvalitetens inverkan pa av-
gangar. Flyglararbytens nega-
tiva inverkan tas ocksd upp.
Och s& kommer vi in pa utbild-
ningsklimatet. Vem av fore
OKAFF-tiden utbildade kanner
inte lust att halla med om det-
a: "Tidigare tycks det ha varit
vanligt att mera betrakta ele-
verna som objekt inplacerade i
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en utbildningsapparat, dar an-
talet genomférda évningar och
avverkad flygtid var de vikti-
gaste komponenterna.”" Na,
"utbildningsteknologiska', by-
rakratiska synsatt lar aldrig ga
att utrota slutgittigt. Vi har alla
benagenhet darfor, men vi kan
hjalpas at att halla den sidan
kort.

Carlstedt har inte endast sut-
tit och forskat och gett anvis-
ningar. Han har ocksa rullat
upp armarna och hogst aktivt
deltagit med flygskolans che-
fer och larare i ett genomgri-

pande flygpedagogiskt och
flygpsykologiskt fornyelsear-
bete. Detta OKAFF. finns
ocksé beskrivet. Principen har
varit, att man i utbildningen
bor utgd frdn manniskan, sa-
dan hon enligt forskningen
faktiskt ar samt att ratta utbild-
ningen darefter. Inte efter hur
man tycker hon borde vara och
galira bort dem som inte
stdmmer. Vinsten med att utga
frAn manniskan tycks vara bl a,
att man pa samma tid nar hog-
re utbildningsmal, far farre av-
géngar och en oOkad aliman

trivsel bade biand elever och
larare.

I rubriken till denna artikel
finns ordet skarseld. En syno-
nymordbok anger foljande sy-
nonymer: reningseld. renings-
bad, purgatorium, Kkatharsis.
provotid, svart prov, eldprov.
lidande, martyrium, pina, tor-
tyr, helvete, inferno, Flygvap-
net ar doktorerna Neuman och
Carlstedt stort tack skyldigt for
att de inte gett upp infor atla de
svarigheter de mott i sitt for FV
ytterst gagneliga forsknings-
arbete. [ ]

Folke P Sandahl



Flygungdomsutbytet -79

International Air Cadet Ex-
change/IACE — visst var vi
med aven 1979. Lika méanga
ungdomar som reste utom-
lands i fjol somras togs emot i
Sverige. Med andra ord tio
pojkar och- fem flickor fran
USA, fem pojkar fr&n Storbri-
tannien. tvd pojkar fran Cana-
da och tva dito fran Israel. —
Syftet med utbytet ar att framja
internationell forstdelse och
kamratskap mellan ungdomar,
17—19 dr. Man skall bl a ha ett
gemensamt intresse — flyg.
Sedan 1947 har verksamheten
hallits igang. Men svenska flyg-
lottor har bara deltagit sedan
1976.

Tre vardar fran Sverige holl i
trddarna under de tvd intensiva
veckorna. Det var kn Ove Wa-
germark (F18), It Anders Linnér
(F7) och undertecknad. flyglot-
ta inom SLK. Dessutom fanns
till hands en svensk juniorvard.
Krister Pallin fran Kalmar.

Sverige-vistelsen inleddes
med fyra dagar i Ljungby-
hed/F5. Man bade tittade pa
och flog med SK 61 och SK 60
samt fick information om pilot-
utbildningen i flygvapnet. Be-
sOk pa Ven, i Helsingborg.
Landskrona och Kopenhamn
ingick ocksd. Ett diskotek pa
F5:5 mass blev en uppskattad
avslutning p& Skane-besdket.

En DC-3:a f16g oss darefter
till Gotland. Dar mottes vi av
bitradande  skolchefen pa
Bunge-skolan. Eva Gustafs-
son. Farden gick med buss till
Farosund. Dar inkvarterades

Fran FOA utgavs under
hosten en ca 20-sidig
rapport om psykiska
traningsmetoder. Den
har beteckningen "FOA-
rapport C55034-H8" och
har utsants enligt for
FOA-rapporter gingse
monster. Den kan av en-
skilda bestallas via FOA
55 exp, Karolinen, 651 80
Karlstad. Inledningsvis
citeras hir rapportens
forord:

"Foreliggande rapport ar re-
sultatet av ett kartlaggningsar-
bete utfort pd initiativ av FOA
arbetsgrupp 'Den manskliga
faktorn’. Arbetsgruppen, sam-

mansatt av representanter
for FOA och flygvapnet. verka-
de &ren 1977 —79 och hade till
uppgift att studera psykiska

pojkarna pa KA3 och flickorna
pa Bunge-skolan. Studiebesd-
ket pd skolan och informatio-
nen om Sveriges lottakarer
blev riktigt uppskattade. Aven
KA3 hade ett fint program; béat-

tur i sundet och rundtur pa Fa-
ro. Tyvarr var vadret daligt.

Regn och blast. Men trots det
var humaret uppat. Mycket be-
roende péd att man haft s god
fiskelycka — alla i gruppen ha-
de fatt minst en torsk.

P& F7/S&tenas var pro-
grammet spackat — flygupp-
visning och fdrevisning av 37
‘Viggen’', hunduppvisning,
raddningshelikoptern i aktion,
Viggen- och robotsimulatorn
provades. Dessutom var vi vid
slussarna i Trollhattan och tit-
tade. Kommunen stallde upp
och lat oppna fallen bara for
var rakning!

Froson/F4 blev nasta anhalt
pa resan. Efter demonstration
av 35 'Draken’, for vi med buss
till  Storlien. Kyliga dagar i
Jamtland hindrade inte ganget
fran bla en tur upp pé fjallet.
Uppskattade blev ocksd beso-
ken i Trondheim och pa Are-
skutan, liksom det vid Tannfor-
sen (dven om jag tror att den
inte kan jamforas med Niaga-
ra-fallen ...).

Sommarvader motte oss ant-
ligen pAd Bromma. Stockholms-
vistelsen inneholl férstas be-
sOk vid t ex hogvakten och
Wasavarvet. |  Stadshuset
bjoéd Stockholms kommun pd
lunch. Aven Grona Lund fick
uppleva oss. Dessutom bjods
pd& information om Sjokrigs-

Uppskattad familjedag

Vid en KGC i Mellansverige
holls i oktober en mycket upp-
skattad familjedag. S& gott
som alla anstéllda vid anlagg-
ningen motte ypp med sina
famitjer. De blev vid vakten in-
delade i ett flertal olika grup-
per. blandade av de olika yr-
keskategorier som represente-
ras.

Vid rundvandringen till olika
stationer forevisades bl a flyg-
fdrarutrustning, raddningsut-

rutrustning, kraft- och ventila-
tionsanlaggning m m. En flyg-
vapenfilm f6r de stora och
"Hacke'" fo6r de smé stod dven
pa programimet.

Efter vad som erfarits verkar
det ganska ovanligt med sada-
na har foreteelser, speciellt vid
stril-anlaggningar och dylikt.
Kanske detta kan inspirera
andra att ta efter, d& det visat
sig ytterst vardefulit att de an-
horiga far se var arbetsplats

rustning, taktikrum med indi- och den miljé vi jobbar i. ]
katorerna, telerum med dato- Leif Fotkesson
”Skjutglada’ vpl pa F5

Skytteforbundets Overstyrelse
(SkytteOS) har |4tit meddela
att lagresultaten for Rikspro-
pagandan i skjutning for varn-
pliktiga 78/79 finns att tiliga
sedan medio november.

Av 25 deltagande férband
lyckades F5:s traffsakra
kpist-pagar besegra alla utom
tvd (P18 och P6). En bedrift
man stod for andra &ret i rad.
F5 har sdlunda tvéa inteckning-
ar i SkytteOS' vandringspris
for FV-forband. Dessutom fick
man ett silverfat i hederspris.

48p samre an F5 (som totalt
noterade 1309) skot F6. Pa det

kom man 12:a. Ytterligare 42p
langre ned i resultatlistan, pa
17.de plats, hittar vi F14 —
dock hela 91p fore sista laget.

Nasta Rikspropaganda for
GU-vpl har redan dragit igang.
Tavlingstiden ar namligen fr o
m 1/11-79to m 31/10 -80. Man
tavlar i gevar/ak eller kpist. |
fiol deltog totalt 3244 tavlande.
Vi f&r se om det blir fler under
innevarande  tavlingsperiod.
Kommer F10 tillbaka i taten el-
ler skall F5 ta den avgdrande
inteckningen i vandrings-
priset? — Hursomhelst: GO

FV. GO! ]
Red

skolan samt en underbar bat-
tur frAdn Nasbypark norr om
Stockholm in till city. Stu-
diebesok pa& Bofors gjordes
ocksd, och dar bjods vi pa en
statlig avskedsmiddag.

Sverige och flygvapnet kun-
de under de har tva veckorna
visa upp sina basta sidor. Dar-
for ar jag overtygad om att del-
tagarna fick en fin bild av vart
land med sig hem. [ ]

Margareta Emilsson

FOA-rapport om psykisk traning

traningsmetoder, tankbara for
anvandning bland flygande
personal i flygsakerhetshojan-
de syfte. Arbetsgruppen ge-
nomfdrde inga egna experi-
ment utan inriktade sig pé att:
dels utrona kunskapslage, in-
tresse och informationsbehov
bland flygvapnets flygande
personal, dels darefter ta fram
en skrift baserad pa kritisk lit-
teraturgenomgang, for att so-
ka tillgodose det informa-
tionsbehov som anmaillts.

Litteraturen p4 omréadet har
under senare ar blivit allt rikare
och ar redan svar att over-
blicka. | viss utstrackning ut-
gors den av entusiastiska
skildringar av den i varje sar-
skilt fall beskrivna teknikens
foretraden framfor andra tek-
niker. Kortfattade. sakligt hali-
na oversikter ar ta. Denna rap-
port vill vara en sadan.”

® @ Rapporten innehdllier en
allman del samt beskrivningar
av var och en av teknikerna au-
togen traning (AT). sjalvhyp-
nos, transcendental medita-
tion (TM), zen-meditation och
enkla muskelavslappningsov-
ningar. Litteraturhanvisningar
finns tor den som vill tasa me-
ra.

Det kan har upplysas. att
ovan namnda undersokning av
kunskapslage, intresse och in-
formationsbehov bl a gav fol-
jande resultat:

® 10 proc av flygande perso-
nalen utdvar eller har ut-
dvat nagon form av psykisk
traning;

® 90 proc av flygande perso-
nalen onskar fa information
om psykisk traning — i
skriftlig och muntlig form
— och har olika grader av

SO kan
flygande personal, torde vara
val agnad att tacka en god
del av informationsbehovet —
forhoppningsvis kanske ocksa
kunna bidra till en avdramati-
sering av amnesomradet. @

tilitro till traningens nyttig-
het for flygsakerhet och
funktionsduglighet over
huvud taget;

10 proc av flygande perso-
nalen tror inte pd psykisk
traning, sager sig inte veta
ndgot om den och vill heller
inte veta nagot. | denna
grupp yppas radsla for att
psykisk traning kan ha med
hjarntvatt att gora. att den
kan vara invatidiserande
mm.

FOA-rapporten, som forvis-
lasas inte enbart av

Folke P Sandahl




Minnesboken om nedlagg-
ningsdrabbade F1  "Kungl
Vastmanlands flygflottilis hi-
storia 1929-—1979" har om-
namnts i sAval FV-Nytt nr 2/79
som | samma 4ars augus-
ti-nummer av "NU — Aktuellt i
FV'". Av de 3000 tryckta exem-
plaren &terstar drygt 500 som
sOker é&gare. Med fofjande
kompletterande text om det
527 sidor digra, historiska ver-
ket hoppas Red, att aven dessa
exemplar forsvinner ut pa
marknaden. Ty med de darmed
erhélina medlen kan bokutgi-
varkommittén bilda en fond
som har att bevara F1:s tradi-
tioner och efterlamnade saker.
Ett tveklost behjartansvart an-
damal. Boken kostar bara 75 kr
och kan bestallas av:

F1 Historiekommitté
Fack
720 06 Vasteras

Paostgironr ar 435 96 73-3

Forsta  flygkdren  skulle
egentligen ha startat sin verk-
samhet den 1 juli 1925, i likhet
med Andra. Tredje och Fjarde
flygkarerna. Men omstandig-
heter och forvecklingar for-
drojde uppsattningen tre Aar
och den forst tankta torlagg-
ningsorten (Uppsala) kom att
bytas ut mot Véasteras. Flygfor-
bandets vidare 6den foljer sd i
tio kapitel — efter ett forord av
nuvarande flottilichefen, 6-
verste Stig Bruse. Genom F1:s

Forra aret genomforde Svensk
Flyghistorisk Forening en resa till
olika flygmuséer och flygevene-
mang i USA. Resan samlade
manga deltagare ochblev en suc-
cé. Detta medférde att foreningen
fick blodad tand. Darfor planeras
for 1980 tvd 'specialsydda’ re-
seevenemang for flygintressera-
de.

Det ena ar en 4-dagarsresa till
flygmuséer i Moskva med
omnejd. Avtard ar den 13 juni och

Passa pa NU — kop F1-boken!

lokalisering centralt i Sverige
och s k nestorsverksamhet
formar sig berattande om F1
ocksé till en kronika om flyg-
vapnet sjalvt. Man finner hel-
heten vid studium av delkom-
ponenter.

Hosten -29 fanns det drygt
50 anstallda av olika katego-
rier. Dessa hade att skoéta och
driva flygverksamhet med fyra
(4" flygplan. Eftersom inget
flygfalt annu fanns {(Hassio-fal-
tet togs i bruk aret darefter),
fick man halla tillgodo med
sjoflygplan. Man flog mattligt
jaktat med versioner av spa-
ningsflygplanet "Hansa’.

For snéla anslagstilldelning-
ar gor dock inte 30-talet till den
uppbyggnadsperiod {6r vare
sig FVistorteller F1, som FV:s
forsta chefer trott och hoppats
pa. ’Plotsligt’ vaknar dock an-
svariga politiker till. Med den
nya forsvarsordningen 1936
blir flygkarerna torstorade till
flottiljer. Jaktutbildningen
utdkas och -38 overgdr F1 helt
till tung bombtlygverksamhet.
Tyskkopta B 3:or (Junkers
Ju.86K} fyller upp Hasslofalt-
tet. Men nar véarldsbrands-
spelet tog sin befarade bérjan
pafdljande &r, var varken flyg-
vapnets eller forsvarets i 6vrigt
beredskap god. Om F1 under

beredskapsaren berattar initi-
erat och medryckande fil dr
Erik Norberg.

Efter VK2:s slut blev F1 (bl a
efter erfarenheterna fran sla-
get om Storbritannien) ombe-
vapnat till nattjaktflottilj. -49
kom det berdémda brittiska
flygplanet '"Mosquito’. som
hos FV gavs beteckningen J
30. Men detta tvdmotoriga tra-
plan blev en praktig flop. En
tredjedel av de 60 totalhavere-
rade och manga besattningar
fick oforklarligt stappa till sina
liv. Gen mj Sven-Olof Olson
berattar om detta dystra kapi-
tel samt om hur gatan Iostes av
ett flygtekniskt geni, skadespe-
laren ingvar Kjellsons far.

"Mosquiton’ tvangs till utbyte
i fortid. Realldern gjorde sitt
intdg med likaledes en brittisk
konstruktion,  ""Venom'/J33.
Senare fofjde sd Saabs J 328
“Lansen’ och i dag trakterar
F1 J 35F "Draken'". Och refiek-
tionen av berattaren dvit Bertil
Carlstrom att jakt-Lansen pen-
sionerades tor tidigt och
jakt-Draken fick en for tidig
fodsel, ar det sakert méanga
som instammer i.

Men all historia bestar inte
bara av flygplan. | flera kapitel
laser vi darfor fortsattningsvis
om vapenutvecklingen, om

Res med till Moskva o/e Farnborough

aterkomst den 16. Pa program-
met stdr bl a flyg- och kosmonau-
tikmuseet Frunze, rymdexpon
och térsvarsmuséet. | priset, som
foreningen raknar med skall bl
omkring 1 800 kr, ingar aven cir-
kus- och balettbesok, sight-
seeing i Moskva, samtliga malti-
der, resatill och fran Moskva med
utgadngspunkt frdn Arlanda, over-
nattningar och bussturer.

Det var dans bort i Arna pé Iérdagsnatten

Arets kadettbal vid F20 gick av
stapeln l6rdagen den 16 feruari.
Drygt 150 gaster, larare och ele-
ver infann sig till middag som
avats i F16:s stora matsal — spe-
cialinredd for &ndamélet.
Hedersgast var CFV, general-
I6jtnant Dick Stenberg. | Gvrigt
fanns representanter frdn véra
nordiska grannlanders flygkrigs-
skolor narvarande. Tre kadetter
med foljeofficer frdn Danmark,
Fintand och Norge skankte inter-
nationell glans &t festen.
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Efter supén begav man sig till
F20:s huvudbyggnad for att dar
njuta sitt kaffe med tillbehdr samt
trdda dansen. Aktiviteten péa
dansgolvet var synnerligen hog
hela kvallen, mycket tack vare
den utmarkta orkestern. — Nar
orkestern trottnat vid 01.30-tiden
flyttades aktiviteterna till kadeft-
massen, dér discodans tog vid
tills solen &ter gick upp &ver Ar-
na. n

Kn Lennart Lundén

Det andra evenemanget ar
en resa som tacker upp hela
Farnboroughutstdliningen.
Dessutom blir det besok pd Dux-
ford och RAF Museum. Ca-priset
1600:- inkluderar allt utom Jun-
cher och middagar. Avresa fran
Arlanda den 31 augusti och ater-
komst den 7 september.

Narmare upplysningar och bro-
schyrer om dessa resor (som tack

Beldnad major

37-drige F13-majoren  AKE
OLOFSSON blev den 20:de i
ordnir:{gen att erhalla utmaérkel-
sen “Arets Bravalla-flygare". Pri-
set utdelades 79-12-13 av instjf-
taren, Norrkdpings Tidningar. —
Motivering: Stor flygskicklighet,
omddmesgilt handlande, god an-
svarskdnsla, en god kamrat och
ett féredéme.

marktjdnsten i alla dess for-
mer, om F1:s personal, om de
viktiga frivilliga, om traditioner
och bygdesamhorighet samt
om den militarpolitiska histo-
rien i stort m m i ett avslutande
appendix. — Och trots att F1
nu efter drygt 50 &rs modor
som fredsbevarande instru-
ment i landets sakerhetspolitik
gar evighetens stjarnor emot
(2/7-83), tycker inte gen It Axel
Ljungdahl i slutordet att man
ska hange sig &t bittra tankar
over bl a politikernas beslut
eller brist darpa, ty i hans till
forbandet givna valsprék (Per
aspera ad astra) ligger ocksa
ett hopp.

Huvudansvarig for bokens till-
blivelse ar forre F1-chefen
och senare generaligjtnanten
Gdsta Qdgvist. Till sin hjalp
med forfattandet har han hatt
en mindre redaktion samt
60-talet medskribenter. Ambi-
tionsnivadn har kunnat ldggas
hogt. Innehallel har darfor bli-
vit mer an en ren F1-kronika —
en Kkulturhistorik som ocks3
borde intressera lasare utantor
FV:s domaner.

Med denna efterhandsre-
cension vill FLYGvapenNYTT
anyo varmt rekommendera alla
denna bok och lovar lasaren
en mycket spannande lasning.
F1-boken blir tvivelsutan
ocksa en vacker relik i varje
lycklig dgares bokhylla. Utnytt-
ja dartor garna ovan givna
adress! [ ]

Red

vare mangdrabatt och Vviss
sponsring ar mycket prisvarda)
kan erhdllas genom sekreteraren
i Svensk Flyghistorisk Forening.
Han heter Lennart Berns och
tratfas pd telefon 08-614578.
Aven andra an medlemmar i for-
eningen far givetvis delta. Val-
komnal!

Svensk Flyghistorisk Forening
kommer att under b&da resorna
bistd med sak- och flygkunnig re-
seledning. |

Red



| kladsel gron

Fran flera hall framférs under-
stundom 6ppen kritik Gver uni-
formspersedlar eller avsaknad
av sadana. For att sprida kun-
skap i nagra sadana fragor
onskar jag att CFV i FLYGva-
penNYTT besvarar foljande tva
frdgor. som ofta dterkommer:

1) Vid t exluftbevakningskom-
panidvningar tvingas frivillig-
personal (framst lottor) delta i
fér uppgiften olamplig klad-
sel. Ar det verkligen en omdj-

lighet att |ata vara fottor atmin-
stone & utkvittera var sitt
frascht s k gronstall? Om sva-
ret ar ja — i s fall vartor?

2) Efter ett par vary i tvatten
lockar 'gronstallet’ inte ens
den mest entusiastiske vakt-
soldaten att se glad, fortroen-
deingivande och prydlig ut. Da

Ost-Tyskland DDR var det forsta

it Epii g
land utantt

det

galler vara stril-anlagg-
ningar ar det vaktsoldaten som

besdkaren forst moter. Det
forsta intrycket blir bestdende
(tyvarr) och som man ar "'kladd
blir man hadd"'. Vilka barande
skal finns mot att utrusta t ex
vaktsoldaterna med faltuni-
form m/59?7 Och vettiga sko-
don?

Med olamplig kladsel (fraga
1) avses frivilligpersonalen
(SLK) daglig drakt 2 enligt
UniF bilaga 26:9. Med gréon-
stall (frdga 1 och 2) menas
overdragsrock och -byxa enl
verbal beskrivning i UniF (kan
ej aterfinnas = aterges i bild-
bilaga). ]

Lennart Ragvaldson, Fi3

FS/Org svarar:

Sovetunionen som

arholl jaktilygplanet MiG-23 'Flogger’. Ovan ses en MiG-23 ur LSK

LV landa

Sovjetunionen har sedan drygt
ett &r installerat eft nytt luftvarn-
srobotsystem, SA-11, som arbe-
tar p& héjder mellan 25 m och
15000 m och har en maximal
rackvidd pad 20 km. Robotens
hastighet &r 1 065 m/s och kan ta
upp lastkrafter pa 23 g. Roboten
ar radarstyrd och har setts ope-
rera frdn bandfordon, vanligtvis
tillsammans med SA-6 'Gainful’.
Tre eller fyra SA-11 skall samar-
beta med ett SA-6-system.

Ovan: Tjeckisk MiG-27 'Flogger D' (attack-fpl) under taxning. - Aven
Ungern (liksom Polen) har nu fatt ‘Flogger. Totalt antas U erhdlla ca

50—60 st

T v: Over Norska Havel, sovjetiskt bombfiygplan typ Tupoler Tu-26 Back-

fire 8°', har med robol

Yiteriigars tre nya sovjetiska (bomb)fiygplan lar

enl utlindska kéllor vara under framtegning. En farbittrad 'Backfire’, en
vidarsutveckling av Tu-144/"Modell H', samt et underijuds-fpl (?) fér

ldngdistans.

1979 firade Nya Kina sitt 30-&rs
jubileum. — | dag lar landets flyg-
vapen forioga ©ver ca 4.700
strids-fpl, de flesta dock av nagot
aldre datum (t ex ca 3.700 MiG-
17/F-4/-5 + MiG-19/F-6). En se-
nare flygplantyp ar Shenyang A-
5 (tv), som tidigare i Vast kalla-
des F-6 BIS eller F-9 'Fantan'.
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fransport

Att fraktflyga till andra si-
dan jordklotet dr aldrig pro-
blemfritt. Men att gora det
med  transportflygplanet
'Hercules’ ar alltid en fér-
del. Har kapten Berndt De-
larvés rapport fran en
hjélptlygning i fjol héstas.

enna insats med ett
av flygvapnets trans-
portflygplan, 'Hercu-

les’, gjordes som en del av den
internationella aktion som RQ-
da Korset startat fOr att hjalpa
fiyktingarna fran Kampuchea
och lindra noden | de provi-
soriskt upprattade lagren pa
thailandska sidan av gransen.
De rymde d& ca 30000 man-
niskor, men man raknade
kallt med att antalet ganska
snart skulle oka till det fyrfal-
diga. Dessutom rapporterades
ca 300 000 flyktingar vara p&
marsch mot gransen frdn om-
rdden langre in i Kampuchea.
De led alla av undernaring.
Risken for epidemier var Over-
hangande. Mé&nga flyktingar
led svart av malaria och tuber-
kulos. Vanligt var (och &r) ock-
sad angrepp av inalvspara-
siter.

Med denna bakgrund drog
Roda Korset igdng en massiv
hjalpinsats. Som s& méanga
ganger forr vande sig den
svenska sektionen av interna-
tionella Roda Korset till CFV

med begéran att 13 chartra en
‘Hercules’ for en forsta snabb-
insats. Framstallan beviljades
— och plotsligt fann sig en FV-
besattning i fard med att pla-
nera en flygning langre oster-
ut an nagot av flygvapnets
flygplan tidigare varit. Vetska-
pen harom gjorde kanske att
det som normalt raknas som
ren rutin den har géngen biev
n&got utdver det vanliga.

Dodligheten bland flykting-
arna var stor. — Darfor gallde
det att komma ivag snarast
mojligt. Den tid som behodvs att
forbereda en flygning av detta
slag blev darfor i knappaste la-
get. Det ar faktiskt en hel del
som maste ordnas. Och osa-
kerhetsfaktorerna var ftera.
Hur f& fram aktuella kartor dver
flygvagar och landningsplat-
ser? Var skulle vi kunna landa?
Men framfér alit — var skulle vi
inte kunnalanda? Den interna-
tionella politiska situationen
gor att man inte alltid kan flyga
kortaste eller lampligaste va-
gen. Skulle diplomatiska klar-
tecken komma i tid? Erfaren-
hetsmassigt vet vi att sddana
kan ta lang tid. | r&dande lage
med brist p& flygbransle —
kunde vi rakna med att f&
bransle pa de flygplatser vi
planerade anvdnda? Hur fa tag
i hotellrum? Skulle vara for-
handsmeddelanden och for-
handsbestallningar komma
fram och skulle de beaktas?
Frdgorna var ménga. Men dé&
vi sondagen den 4:de novem-
ber startade fr&n Satenas, var
de flesta positivt besvarade.
Tyckte vi!

® @ rorsta anhalt p& resan var
Halmstad — dar Roda Korsets
centralforrdd tagit fram den
materiel som skulle levereras.
Tillsammans blev det ca 15
ton, bestdende av tre special-
inredda bilar med slap, filtar,
medicin och fiskprotein. Biast,
hallande osregn och svarhan-
terad materiel fGrsinkade ilast-
ningen. N&gon timme forsena-
de kom vi s& ivag mot forsta
dagens méal — Larnaca pa Cy-
pern. Dar har vi ju varit mdnga
ganger forut och allt forflot
problemfritt. Ett bekymmer
serverades oss dock. Indiska
myndigheter beordrade oss
genom sin ambassad att landa
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i Bombay, nagot vi inte plane-
rat. Vi kunde inte finna nadgon
rimlig anledning och fdrsékte
genom tillgangliga kanaler av-
styra det hela — utan att lyck-
as. Det var bara att acceptera.
Vi forstod att tredje transport-
dagen skulle bli kravande och
arbetsam.

Den 5/11 fortsatte vi till Kar-
rachi i Pakistan. Dar har vi
ocksd varit nagra ganger. Vi
visste alltsa att det skulle vara
varmt, mycket varmt. Vi kdnde
ocksd till den fruktansvarda
byrékrati som rédder och den
brist pa egna initiativ som
praglar flygplatspersonalen. Vi
visste att arbetstakten (préglad
av varmeny) ar en heltannan an
vadr. Vi visste att man maste
rakna med avsevart langre tid
att klara av allt. Likval blev vi
tyvarr irriterade (och svettiga)
av allt lAnghalande. Ar vi nord-
bor kanske tor effektiva?

® ® Dagen dirpa startade vi
med onda aningar mot Bom-
bay. val dar fick vi svaret pa
fragan vartér vi beordrats dit.
Alla militdra flygplan maste
landa dar — {0r att betala en
avgift f6r navigering i och over-
flygning av landet. P4 en stilla
och torsynt torfrdgan varfér in-
te svenska ambassaden (som
brukligt) kunde ombesoérja
denna pekuniara bagatell. fick
vi det nagot férvdnande men
helt klarlaggande svaret: "'Da&
hade ni ju inte behovt landa i
Bombay!" Nej, just det! Med
detta arrangemang kunde man
inkassera en hel del andra av-
gifter — val tilitagna och natur-
ligtvis kontant. For oss i be-
sattningen blev det bara att
skrapa thop av de privata
pengarna — det galide att
komma darifrdn i rimlig tid. Nar
alla stamplar. betalningar,
banktransaktioner och vanliga
rutiner var avklarade och avre-
setidpunkt skymtades .. .fick
vi inget bransle! Vi hade b&de
tankta och uttalade &sikter
Over hur man kan beordra
flygningar pd detta satt. om
man inte samtidigt kunde er-
bjuda bransle. Vad gora? En
snabb kalky! visade dock, att vi
under radande vader- och
vindforhalianden skulle klara
flygningen till Bangkok.

Det kandes obeskrivligt

Roda Korsets

skont nar vi antligen kom i luf-
ten och luftkonditioneringen
kunde svalka ner oss samt
forsta koppen kaffe serveras.
BesoOket i Bombay kostade oss
Over tyra timmar — med resul-
tat att vi landade i Bangkok
forst klockan 01 pé natten. Ut-
Gver forseningen i Bombay till-
kom en tidsforskjutning, som
nar man flyger osterut kan sa-
gas vara negativ. For hela re-
san rorde sig denna tidsfor-
skjutning om sju timmar. Dylikt
staller till vissa problem. Man
kan vakna mitt i natten klarva-
ken eller somna mitt p& dagen
— alltsd pa tider d& kroppen
normalt ar installd att dessa
saker skall ske. Man kan bli
hungrig p& de undertigaste
tidpunkter osv.

Hamnar man sa pa en ortdar
man aldrig tidigare varit — dar
det finns mdnga manniskor att
studera och lara kanna: med
manga sevarda och beromda
platser och byggnader att be-
skada; med ett ovanligt och tor
0ss nordbor intressant kultu-
rutbud; med en annorlunda
livsstil; med ett varmt men be-
hagligt klimat — ja, d& kanske
den dag vi férunnades i denna
osterlandska och for oss helt
Gvervaldigande miljo var en alit
tor kort tid. Men pa ndgot 16r-

underligt satt hann vi med det
mesta. Bl a besdktes svenska
ambassaden, den flytande
marknaden (enastdende i sitt
slag) och Grand Palace med al-
la sina skatter. Och naturligtvis
hade vi alla med oss hem akta
thaisiden, smycken, souveni-
rer och annat — att gladja fa-
miljerna med.

@® ® Om Aterresan finns inte
mycket att orda. Samma vag
tiltbaka samt landning och
Overnatining p& samma plat-
ser. Vi visste nu hur allting
skulle skotas. vilka manniskor
som skulle kontaktas och i vil-
ken ordning. Detta nedbring-
ade tiden pa marken vidsent-
ligt. Det ekonomiska avklara-
des genom ett valvilligt lan av
ambassaden i Bangkok. vars
personal tog hand om oss pé
basta satt — delvis kanske som
en liten erkansla for de svens-
ka matspecialiteter vi hade
med oss at dem.

Nar man sd har efterat sum-
merar sina erfarenheter kan
man konstatera att:

@® 'Hercules' ar ett utomor-
dentligt flygplan for in-
satser av det héar slaget:

® Med improvisation kan man
klara de flesta besvarlighe-

ter och komma ganska
tdngt — anda till Bangkok
och hem igen;

® Det ar genom erfarenheter
man lar sig och blir battre
skickad att utfora sitt jobb;

® Man vid sidan om detta
ocksd berikas genom kultu-
rella besok, genom att fa
traffa nya manniskor samt
studera nya seder och bruk.

i denna Hercules-besattning
ingick major O. Lansmark (be-
falhavare). kaptenerna B. De-
larvé och L. Fagerholm samt
teknikerna A. Johansson, A.
Britsman och L. Johansson.
Fran Roda Korset medfoljde
Johan Cederlund och Ma-
rie-Louise Keller. Inbjudna av
Roda Korset medfoijde aven
nagra journalister. De stanna-
de kvar ytterligare ndgra dagar
for att studera och skriva re-
portage om handelserna och
nodsituationen dar borta.

Noden och lidandet kom vi
besattningen inte | kontakt
med. Men att den existerar har
andra pa ett drastiskt och gri-
pande satt dokumenterat. Det-
ta dystra faktum har givit 0oss
anledning att planera for en
andra resa dit bort. Och kan-
ske maste det till fler? n
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