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Flygsakerheten
ALLTID | fokus

mitten pa 60-talet sjonk haverifrekvensen
markant. Men sedan dess har den — trots
ytterligare haveriforebyggande atgarder —
i stort sett varit oforandrad.

Det kan dock konstateras, att en pataglig

minskning av haverier orsakade av f6rarfunk-
tionen agt rum under 70-talet. De atgarder som
vidtagits i form av andrade bestammelser och
anvisningar for flygtjansten samt flygsakerhets-
modifieringar pa vara flygplan har uppenbar-
ligen givit resultat.
@® @ En motsvarande gynnsam utveckling har
inte agt rum vad galler haverier pa grund av ma-
terielfel. Forutom vingbrotten pa 'Viggen' har
under senare ar ett flertal haverier orsakats av
motorproblem pa ’Draken’ och 'Viggen'. Dessa
haverier och nagra till dar materielen inte funge-
rat pa avsett satt ar framsta orsaken till att fre-
kvensen av totalhaverier inte sjunkit.

Aven om haveristatistiken inte ytterligare kun-
nat forbattrats i den gynnsamma riktning som
forvantats med hansyn till de haveriféorebyggan-
de atgarderna, kan en forbattring i andra av-
seenden av flygsékerhetslidget noteras.

» Totala antalet driftstorningar med skada (in-
kluderar totalhaverierna) har minskat kraftigt
under de tva senaste aren.

P> Andelen totalhaverier orsakade av forarfunk-
tionen har minskat.

» Orsaken till vingbrotten pa 'Viggen’ har defini-
erats. Modifieringar pagar.

» Motorproblemen pa ’'Draken’ och *Viggen’ har
ocksa efterhand kunnat definieras. Motatgar-
der har satts in i form av kontroller och modi-
fieringar. Upprepanden av ett och samma fel
har darmed kunnat undvikas.

@® @ | haveristatistiken har frekvensen av ha-
verier med 'Viggen’ utgjort ett oroande inslag.
Ett faktum som aven medfort sarskilt intresse i
massmedia.

Under introduktionen av ’'Viggen’ har saledes
antalet totalhaverier varit hégre an vid motsva-
rande introduktion av ’Lansen’ och ’Draken’.
Totalt har (under tiden 1969 —79) 21 'Viggen’ ha-
vererat. Fordelning: 16 AJ 37, en SK 37, en SH 37
samt tre provflygplan. Av dessa har de tre prov-
flygplanen och en AJ 37 havererat under flyg-
plantypens utprovning och fore flygplanens le-
verans till flygvapnet. Atta Viggen-forare har om-

kommit i samband med totalhaverier . Av de 21
havererade Viggen-planen har fel i materielfunk-
tionen varit primarorsakeni 13 fall. Av dessa har
sex berott pA motorstorningar, tre pa vingbrott,
tva pa felfunktion i reverseringssystemet under
utprovning, ett pa grund av blixtnedsiag och ett
pa grund av brott pa drivaxeln mellan motorn
och flygplanets vaxellada.

@® @ 'Viggen’ ar ett avancerat tekniskt system.
Vissa materiella felfunktioner kan inte uteslutas.
Detta trots att man med teknikens hjalp sokt —
och i flera fall lyckats — forbattra sakerheten.
Felfunktionerna har emellertid under introduk-
tionstiden fatt storre omfattning an tidigare flyg-
plansystem uppvisat. Under den alifa senaste
tiden har dock antalet haverier pa grund av ma-
terielfel minskat. For ndarvarande &r frekvensen
driftstorningar med skada pa grund av denna or-
sak mycket lag.

Av de haverier med ’Viggen’ som orsakats av

torarfunktionen har tva intraffat under utprov-
ningsskedet. Ovriga har i huvudsak intraffat un-
der det senaste aret. Trots att alla utredningar in-
te ar slutférda, har en sarskild oversyn av utbild-
ningsgang och flygévningarnas svarighetsgrad
satts i gang. 'Viggen’ ar ett taktiskt flexibelt, latt-
fluget och forarvanligt flygplan, som genom 6kad
automatik reducerat arbetsbelastningen pa flyg-
foraren. Forutsattningarna bor darfor vara gynn-
samma att kunna reducera antalet haverier pa
grund av forarfunktionen.
@ Detta forutsatter dock att nuvarande resurser
— inte minst vad galler den kompetens som i dag
finns for flygsdkerhetsarbetet — kan sakerstal-
las for framtiden. Vidare att befarade avgangar
av flygande personalen till den civila luftfarten
kan minimeras, sa att flygvapnet aven fortsatt-
ningsvis far behalla valutbildad personal i flyg-
tjansten. — 'Viggen’ har som system vad/ mot-
svarat de specifierade kraven i alla sina ver-
sioner.

Haverifrekvensen for ’Viggen' har emellertid
hittills varit f6r hog. Det dr i detta avseende flyg-
vapnets forvantningar inte infriats. Stora resur-
ser har satsats pa att eliminera risker och for-
battra de ofullkomligheter som visat sig under
praktisk tjanst. Det finns goda forutsattningar
for att dessa satsningar, liksom fortsatt ofortrutet
flygsakerhetsarbete, skall leda till en gynnsam
utveckling i fortséattningen. |

* 1968 omkom en provilygfdrare pga vidautskjulning pa marken. Ef haveri.



"a b & » i star som samlingsbegrepp for
. 0 luftbevakning och stridsledning.
«  EEEER Luftbevakningen utgérden tyngsta
uppgiften av alla som ingar i stril-begreppet. Luftbevak-
ningens mal ar att presentera en aktuell och ratt bild av
luftlaget dver vart territorium och s langt utanfor detta
som majligt. De framsta kunderna for av luftbevakningen
presenterad luftiagesbild ar:

® Stridsledningstjansten — som mojliggor att luftfor-
svarsflyg nar basta bekampningsresultat under bibe-
héallen uthallighet.

@ Luftvarnsledningen — for att utan att forhindra avsedd
verkan undvika vadabeskjutning.

® Spanings- och attackflygovervakningen — som bitra-
der sadan flygverksamhet att na stridsresultat och ut-
hallighet.

® Motmedelstjansten — som bidrager till att verkan av
teleteknisk storning minimeras.

® Flygtrafikledningstjansten — som ansvarar for flyg-
kontroll-, flygradgivnings-, flyginformations- och alar-
meringstjanst.

@ Luftforsvarsorienteringstjansten — som forvarnar civil
och militar verksamhet om vad som ar att forvanta
genom luften.

® Alarmeringstjansten — som initierar skadeforebyg-
gande atgarder mot flyganfall for bade civila och milita-
ra aktiviteter.

® Underrattelsetjinsten — vad sker i 0ss omgivande och
overliggande luftrum och vad tyder denna verksamhet
pa.

® Incidentberedskapstjansten — som under grundbe-
redskap avslojar obehorig flygning over vart territorium
och ingriper mot sadan.

® Forbandsproduktionen — dvs utbildningsverksamhe-
ten vid saval stril-, flyg- som bas- och luftvarnsforband.

Luftbevakningen ar dar-
med en for vart totalforsvar
viktig verksamhetsgren. Kra-
ven ar sadana att luftbevak-
ningen saval materiellt som
personellt, oavsett annan for-
svarsinriktning, maste tillgo-
doses. HOg precision, aktuali-
tet, hog beredskap och stor
uthallighet ar oavvisliga krav.
Bemanningen ar och maste
vara manghovdad. Stor pro-
cent av personalen utgors av
krigsfrivilliga. Systemsamtra-
ning tar stort utrymme under
fredsutbildningen. 1 luftbe-
vakningstjansten deltagande
personal kanner sitt ansvar
for totalforsvaret.
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n godtagbar bild av luftlaget
E maste kunna presenteras.

Kraven har skarpts vad galler
tidig upptackt. Detta beror pa att
farterna for moderna stridsflygplan
har okat. (Fig 1, sid 6.)

Primarkravet ar att vart jaktflyg
skall ha traff i mal senast vid fien-
dens inpassering Over svenskt terri-
torium. Definierbara krav stadlls allt-
s& pa var luftbevaknings formaga att
"se" tillrackligt 1angt pé alla hojder,

att snabbt paborja malfoljining samt »
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MAL BEKAMPNINGS- 1945: FW-190D, 1979: F-111,
LINJE B-29 TU-26

Obs! Hénsyn har inte tagits tll fpl som fédller attackrobot pd idnga avsténd.

presentera en tillforlitlig luftlages-
bild for kunderna; daribland strids-
ledningen. En stor del av ett mo-
dernt luftkrig kan forvantas ske pa
lag och lagsta hdjd. Resurser av-
delas for upptackt, malfdljning och
stridsledning i alla hojdskikt. Data-
aldern har gjort sitt intag i vara luft-
forsvarscentraler (Ifc) och radar-
gruppcentraler (rgc). Malfdljning
sker med datorns hjalp, likasa strids-
ledning av jakt, attack och spaning.
Radarjaktledarna (rrjal) har stod av
stridsledningsprogram som bade
beraknar kontakterna och ger forar-
nanddvandiga styrorder och uppgif-
ter om malen.

@® @ Den stormiljo vi har att vanta
0ss kan — bade vad galler radar och
radio — forvantas bli mycket svar.
Den moderna radarmaterielen ga-
ranterar dock stor formaga att mot-
std stdrning, sa att stridsledaren har
ett godtagbart underlag att arbeta
med. Men vi far rakna med att vissa
radar- och radiostationer (frekven-
ser) blir utstorda. Darfor maste alter-
nativ finnas. Rrjal i vara moderna

centraler kan skifta melian ett antal
olika radarbilder och radiokanaler.
Vi har formanen av att vara kontak-
ter ligger néra vara radar- och radio-
stationer. Detta Okar vara mojlighe-
ter att klara av stormiljon.

Detta forbattras annu mer av
stridsledningens och forarnas moj-
ligheter att byta till ’basta’’ frekvens
vid storning. Ytterligare mojligheter
ligger i det faktum att stridsledning
av jakt alltid sker pa saval tal- som
styrdataradio. Numera kan all var
jakt stridsledas med styrdata. Blir ta-
let utstort kan stridsledningen full-
foljas likval och med samma preci-
sion ... aven ominte ett ord har vax-
lats under hela flygpasset.

Det galier alltsd att skapa séa stor-
motstandskraftiga system som moj-
ligt. Darjamte kravs alternativa moj-
ligheter for att hela tiden kunna ndta
pa fienden. Vi maste alltid kunna
bestrida hans forsok att uppna luft-
herravalde. Jaktforaren ges redan i
startordern information om “sin”
fiendes lage, kurs och hojd. De kan
sjdlva upptacka malet &aven om
stridsledningen skulle fa svarig-

Fig 2: Exempel pa stridsledning med Opus-underlag. Alternativt kan var jakt
laggas i sparr framfor fienden i hans fardriktning.
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heter. Goda resultat har natts med
denna taktik vid insats mot stora f0-
retag. Fdorarna informeras fortio-
pande mellan passen om fiendens
taktik, an- och utflygningsriktningar

mm.
H 69 bered-

skap ar en forutsattning for ett op-
timalt utnyttjande av vart jaktflyg
(+luftvarn). Tiden fran malupptackt
till dess jakten har fatt insatsorder
maste nedbringas till ett minimum.
Déarfor ar det en standig sekundjakt
under ovningar inom saval stril-,
flyg- som basforbanden. Snabbaste
insatsen sker fran beredskapslage i
Juften, dar patrullbana pa 1&g eller
lagsta hojd ar den kanske vanligaste
varianten. Malupptackt och jaktin-
sats sker dé& néara nog samtidigt.
Stridsekonomiskt sett kan det dock
bli ganska resurskravande med akt
standigt pa patrullbana. Darfor mas-
te starttiderna for jakt i hogsta be-
redskap pa baserna vara mycket
korta — ca 1 min — {Or att bekamp-
ning skall ske tilirackligt tidigt. | det-
ta sammanhang ar det angelaget att
papeka, att den korta klargoringsti-
den efter landning ar vasentlig for
att uppna hog tillganglighet hos
jaktflyget. Allt detta kraver mycket
ovning.

Ett icke foraktligt tillskott i detta
Ovande ar de jaktinsatser som dag-
ligen sker inom incidentberedska-
pen. Aven om det "bara" galler att
identifiera ett okant fdretag nara
vart territorium, maste anbefallda
starttider hallas! Kanske far vi an-
ledning utnyttja vara korta starttider
annu mer efter 1 juli. Da flyttade
Sverige ut sin territorialvattengrans
til 12 NM (=ca 2,2 mil).

@® @ Optisk informationinsamling.
— Har fienden val kommit in Gver
svenskt territorium, kan ytterligare
en viktig komponent inom luftbe-
vakningen utnyttjas. Rrjal far da
Okade mojligheter att leda jakt till
kontakt med fienden genom den
luftlagespresentation som erhélls
fran den optiska luftbevakningen.
(Den beskrevs i FLYGvapenNYTT
nr4 1978, sid 22—23). | det s k Opus-
systemet kompletteras dar luftbe-
vakarens muntliga rapporter med
lampsignaler som visar riktningen
till upptackta foretag. Radarstrids-
ledningen har darmed fatt ett for-
namligt komplement och reserv-
system. Atskilliga Gvningar har be-
visat att effekten av detta system ar
mycket god. — (Fig 2.)



E n viktig horn-

sten i var stridsledningsfilosofi ar
utbildningen. En krigsplaceringsbar
radarjaktstridstedare skall kunna le-
da flera jaktenheter mot flera mal
samtidigt och i stdrd miljo. Givetvis
ar det onskvart att fa begransa sig
till en enhet mot ett mal. Den taktis-
ka situationen kan dock ibland kra-
va mera. Detta maste alltsa styra ur-
val och resurser samt utbildningens
inriktning.  Simulatorerna maste
kunna erbjuda all tankbar stridsied-
ningsmiljo. Sjalvfallet kravs aven
vana vid "verklig"” stridsledning un-
der likartade forhallanden. Stridsle-
dare och forare skall ges samma
taktiska utbildning. Detta sakerstalls
av gemensamma taktiska anvis-
ningar samt av sektorchefens
stridsplan och taktiska order. Strids-
ledningsdatorerna skall vara pro-
grammerade enligt denna faststall-
da grundtaktik. Det kravs darfor att
stridsledare och flygforare omutligt
folier den. Tata diskussioner och
applikatoriska spel tillsammans med
forarna ar en sjalvklar nodvandighet
for att hogsta grad av samtorstand
och effekt skall kunna uppnas.

En annan viktig faktor ar den
samverkan som ar nodvandig for att
alla luftforsvarsstridsmedel  skall
komma till effektiv verkan. Vart flyg
far inte hindras eller bekampas av
vada. | princip skall vart flyg operera
utanfor kvalificerat luftvdrns (lv)
verkansomrade. Det ar darfor av yt-
tersta vikt, att sval stridsledare som
forare ar val insatta i var vart Iv ar
grupperat. Av samma skal maste 13-
get pa vadra — och i mojligaste man
ocksa fiendens — marina enheter
vara val kdnda. Omvant skall vart Iv
delges laget pa vart flyg for att
snabbt kunna skilja pa van och fien-
de. Regler for passage av lv-omrade
maste dock finnas och fungera val.
Vi tror att vi har anledning att forut-
satta att denna samverkan mellan
vara luftforsvarsmedel skall borga
for ett optimalt utnyttjande. Vi ar
alltsd tillbaka vid kravet pa luftbe-
vakningens uppgift att presentera
en tillforlitlig bild av laget i luften.

@ @ Siutligen ger ett studium av fig
3 en tydlig uppfattning om hur
kannbara forluster kan bli for en an-
gripare.

Det ar saledes angelaget att dven
bekampa flygplan som ar under
aterflygning efter att ha fallt sin last!
Vimaste utnyttja alla tillfalten att irri-
tera och bekampa en angripare! H

S. Lining

Fig 3: — Forutséttning: Fienden disponerar 300 fp! som berédknas gora 3 fore-
tag/dygn, dvs 900 fpl-féretag/dygn. For att uppna 6nskat resultat be-
rdknas 4tgad 6200 fpl-foretag.

ANTAL FPL ANTAL UTFURDA FPL-
T FORETAG, TOTALT

300 | 0% / 4% 6000
| 5000
| 4000

| 3000

100 | . | 2000
/ ~

/ ~ < 1000

: — —t r T - DYGN
5 10 15
Forklaring

Ant dagar som kravs utan foriuster.
Ant dagar som kravs vid 4% forluster.
Ant kvarvarande operativa fpl vid 4 % forluster.

Ex: Utan f6riust kan 6200 {6retag genomfdras pé 7 dygn.
Med 4% f6riuster kan 6200 f6retag genomféras péd 15 dygn. Flenden har d& knappt
50 fpl kvar av de ursprungliga 300! Dessutom har han fGriorat ca 250 beséttningar.
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ram till &r 1948 l1ag ansvaret
F for var |luftbevakning hos ar-

mén. Efter erfarenheterna av
2. varldskriget (VK2) dverfordes det-
ta ansvar i och med 1948 &rs for-
svarsbeslut till flygvapnet.

Sent under VK2 erhdll vart foérsvar
den forsta radarmeterielen. Redan
1947 startades radarskolan, vilken
forlades till F2/Hagernas strax utan-
for Stockholm. Den kom att bilda
hornstenen i utbildningen av radar-
teknik och operatérer. Den fdrsta
radarstation som anskaffades kalla-
des ER 3 B. En station fran England
med 1,4 m vaglangd. Beteckningen
ER stod for "ekoradio’. Ordet radar
var vid denna tidpunkt fortfarande
hemligt. Under slutet p& 40-talet och
borjan pa 50-talet tillkom den forsta
egentliga stril-radarn, PJ-21. Den
bildade grunden i det system som vi
kadnner under namnet Stril-50. Varje
flottilj hade en eller flera enheter av
dennatyp. Den gjorde utmarkt tjanst
till bara for ett par ar sedan.

Utvecklingen stod inte stilla pa
radaromradet. Flygplanens pres-

tanda Okade i saval fart- som hojd-
omradet. For att erhdlla en god
forvarning kravdes att modernare
radarmateriel anskaffades. Tack
vare framsynta man inom FV planla-
des och genomfordes den moderni-
sering av bade jakt- och stril-syste-
men, vilken resulterat i 35-systemet
och Stril-60. Under slutet av 50-talet
och i borjan av 60-talet tillkom ra-
darstationerna PS-08, PS-65, PS-66,
PS-15 samt stridsledningscentra-
lerna, luftforsvarscentral (Ifc) typ 1
och radargruppcentral (rgc). Dessa
tillsammans, och nu aven Ifc typ 2,
utgor ett av varldens effektivaste
stridsledningssystem.

i ar verksamhet

i dag kan indelas i huvuduppgifter
och deluppgifter. Biand huvudupp-
gifterna kan man urskilja tre omra-
den som ar dominerande, namligen:

Av dessa ar incidentberedskapen
redan tidigare redovisad i FLYGva-
penNYTT (1/78), varfdor denna fort-
sattningsvis lamnas at sidan.

Luftbevakningen ar obetingat den
del av verksamheten som lar de
stdrsta resurserna i ansprak vad be-
traffar manniskor och materiel. Vi
har ju kravet pa oss att kontinuerligt,
under dygnets alla timmar, kunna
presentera en minutaktuell luftia-
gesbild. Och detta aret om. Sommar
som vinter. Jul- och nyarsheiger el-
ler inte. Hela denna verksamhet gor
att belastningen péa framfor alit
manniskan ofta blir stor. Passtjanst-
goringen kan stalla till problem.
En del av personalen kan, framfor
allt i samband med tjanstgoring i
berganlaggningar, fa problem av
medicinsk art. Normalt loser man
detta med omplacering till dag-
tjanst. For huvuddelen av perso-
nalen ar detta inget storre problem.
Materielen utsatts ocksa for hard
belastning. Den maste planeras in-
gdende for att, om nagot skulle ga
sonder, kunna ersdttas med reserv-




utrustning med kort varsel. Stats-
makternas krav pa luftbevakningen
ar total. Dvs hela luftrummet skall
Overvakas, fran lagsta till hogsta
hojd. Ett utokat ansvar kom att stal-
las pa hela systemet fr o m 79-07-01,
d& Sverige utbkade sin territorial-
vattengrans till 12 sjémil. Alla dessa
uppgifter — nuvarande ochkomman-
de — kommer att krava fortsatt stor
insats av personalen inom strids-
ledningssystemet, men aven av
andra inom FV:s ram. Okade resur-
ser vad betraffar driftstider m m
kommer att kravas.

Det underlag som luftbevakning-
en levererar utnyttjas (forutom i in-
cidentberedskapen) for stridsled-
ning och overvakning av vara flyg-
slag — jakt, attack och spaning.
Harvidlag har utkristalliserats val
fungerande metoder for bestallning
av tjanster fran stridsledningen till
flygférbanden. Forr, nar varje flottilj
hade sin egen radarstation och divi-
sionerna sin egen radarjaktledare
(rrjal), var rutinerna och samverkan
lattare. Forarna flog och rrjal strids-
ledde. Och sd samlades man efter
passen for genomgang och erfaren-
hetsinsamling. | och med utbygg-
naden av Stril-60 var det helt klart
att andra rutiner maste tillampas
nar rrjal:arna fanns i Ifc och rgc
och forarna pa fiottifjerna. Vilket
som var bast kan val diskuteras.
Men man nar med dagens system
ett mer rationellt utnyttjande av titl-
gangliga stridsledningsresurser.
Attack- och spaningsflyget har aven

dessa blivit mer och mer "stril-min-
ded". Dels fran rent flygsakerhets-
massiga aspekter, men aven vad
betraffar framfor allt attackens ut-
Okade uppgifter i luftforsvaret. Slut-
resultatet av vara gemensamma
anstrangningar kommer "upp till be-
vis" ivararegelbundet &terkomman-
de tillampningsovningar av storre
eller mindre omfattning.

Deluppgifterna

for stridsledningsverksamheten ar
egentligen hur manga som helst.
Frdgan ar bara var man ska borja
och sluta en redovisning utan att
grava ned sig alltfor detaljerat. Na-
got som definitivt ar av storsta bety-
delse ar samverkan. At olika hali,
sdval uppéat som nedat samt at si-
dorna. Man kan skilja pd samverkan
i krig och i fred. Fortsattningsvis be-
handlas enbart fredssamverkan i en-
lighet med denna artikels avsikt.
Intimt lierad med luftbevakningen,
framfor allt frdn incidentbered-
skapssynpunkt, ar sjobevakningen.
Darfér samverkar vi ofta med mari-
nen for att tillsammans na basta re-
sultat. Manga ar de forare som fatt
startorder for ett uppdrag dar man
vill f& visshet om vad som upptrader
pa havsytan. Kustbevakningen ar ett
annat organ med vilket samverkan
forekommer. Man kan forvanta sig
en utdokning i och med deras resurs-
forstarkning. Samverkan sker aven
med marinen, framfor allt da det gal-

ler att hjalpa till med dvervakning av
riskzoner och skjutomraden vid de-
ras skjutningar. | avsikt att havda va-
ra restriktionsomradden och N-om-
rdden (Notification Area) sker en na-
ra samverkan med luftfartsverket
och da framfor allt med ansvarigt
ACC (kontrolicentral/omradeskon-
troll). Men hela fardplanstjiansten
ligger ocksa (vad betraffar den civila
luftfarten) inom samarbetsomradet
med |uftfartsverket. Vid speciella ak-
tiviteter sker aven samverkan med
polisen och tullen.

Sist men inte minst maste har
framhallas den samverkan som sker
mellan flygsidan och stridsled-
ningssidan. Dels for att klara ut
normala fredsproblem (lagga upp
ovningar av storre eller mindre om-
fattning m m), dels aven for att fa till
stand en forbattrad taktikutveckling.

® @ ( samband med ovanstédende
blir stril-sidan ofta iansprdktagen
for att ingd som sakkunnig i olika
utredningar. Under de senaste aren
har vi haft representanter i flera
olika arbetsgrupper (Ag - rrjal,
stri-program, — luftstrid m m). Re-
videring av olika anvisningar och be-
stammelser ar ocksa en standigt
adterkommande uppgift (TAJ, TA-
STRI, OSF) i samrad med flygsi-
dan/flygstaben.

Som alltid vid etablissement som
producerar krigsforband finns det
en stor uppgift under rubriken "Ut-
bildning". Det kan galla utbildning
av oss sjalva for att trygga atervax-




ten och vidareutbildningen, men
aven for flygforbandens behov av
stril-larare framfor allt under GFSU
(grundlaggande flygslagsutbild-
ning). Utbildning av sadan typ ger
ofta (som en av slutprodukterna)
Okad forstaelse melflan flyg- och
stril-sidan.

En annan deluppgift (som ofta gar
in som en del av den dagliga ruti-
nen) ar den utprovning som genom-
fors av materielen. | samband med
modifieringar och nyanskaffning
sker en utprovning. Vid den kom-
mande materielomsattningen blir
denna verksamhet allt mer fram-
tradande och stimulerande. Det
ar inte bara ny radarmateriel det
ror sig om, utan aven framtagandet
och utprovningen av JA 37-syste-
met.

Nagot som alltid aligger forband
inom f8rsvaret ar mobiliserings-

orutséttningarna  foréndras
F standigt. Tekniken gar framat,
ekonomin forandras — tyvarr
i form av minskade anslag. Kunder-
nas krav blir storre eller mindre.
Telehotet mot stril-systemet ar re-
dan i dag stort. Tekniken ger angri-
paren standigt forbattrade mojlighe-
ter att stdra vara radarstationer och
radiokommunikationer. Teoretiskt
kan hog verkan framraknas, men
kraver i s& fall avsevarda uppofi-
ringar hos angriparen.
Utvecklingen pa vapenomradet
innebar framtagning av attackvapen
med battre ytverkan, multipelvapen
och "fuel air explosives” samt at-
tackvapen med battre precision mot
punktmdl — sdsom styrda bomber
och attackrobotar med olika former
av malsdkare. Eftersom stril-syste-
met till stor del bestdr av just punkt-
mal, ar det utvecklingen av preci-
sionen hos de styrda vapnen som
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och krigsplanlaggning. Harvidlag
gors inget undantag for strit-for-
banden. F&rutom denna uppgift
finns aven den taktikutveckling
som méaste goras m h t aktuell hot-
bild. Stridsplaner maste revideras
med jamna mellanrum pd grundval
av andrade forutsattningar. Allt
detta ar arbete som pdagar konti-
nuerligt och som inte kan delas upp
i speciella tidsperioder.

Personalstruktu—

ren inom stridsledningssidan skiljer
sig ganska markant fran Ovriga
tjanstegrenar inom FV. For att fa
verksamheten att fungera optimalt
kravs ett nara sekundoperativt sam-
arbete mellan samtliga personalka-
tegorier. Det ar fa arbetsplatser dar
man i sa stor utstrackning som har

utgor det allvarligaste hotet. Aven
vapenbararnas prestanda forbatt-
ras, framst avseende navigerings-
noggrannhet och aktionsradie pa

lag hojd.
K.ostnaderna

for stril-systemet okar liksom kost-
naderna for andra system. Stravan
ar att ge utrymme {6r materielan-
skaffning genom att bryta kostnads-
stegringen for drift och underhail.
Okade kostnader for loner slar ty-
varr igenom pa ett hogst patagligt
satt. P& samma séatt som for forsva-
ret som helhet kan med nuvarande
utveckling en teoretisk tidpunkt
framraknas nar hela anslaget for
stril-systemet gar till ledning och
forbandsverksamhet och ingenting
aterstar att kopa materiel for. (1)
Jaktflygdivisionernas kvantitet
och kvalitet forandras ocksd. Antalet

ar beroende av de varnpliktiga och
deras utbildning. Bl a malféljningen
ligger inom deras ansvarsomrade
under dverinseende av ansvarigt be-
fal. Inom stridsledningsomradet
har aven den civila personalen, och
da framfor allt kvinnan inom FV, ett
helt annat ansvar for den operativa
tjansten 4n pa& nagot annat omréa-
de. Vi har sedan manga ar kvinnliga
stridsledare, identifieringsledare,
radarjaktledarbitraden m m. Det
ar ju ocksa inom stril-facket man i
forsta hand avser att placera ev
kommande kvinnliga befal.
Sammanfattningsvis ar det vart
gemensamma ''teamwork’ som gor
och har gjort stridsledningsomradet
till det fungerande system som moj-
liggdr det gemensamma optimala
utnyttjande av FV:s resurser saval i
fred som ofred. Vi ser framtiden an
med tillforsikt. |

"Purtte’’

divisioner minskas och siffran atta
jaktflygdivisioner bodrjar fa en allt
storre sannolikhet. (J dag har vi 12.
Medio 50-talet hade FV 33.) Visserli-
gen avser man kunna koncentrera
manga jaktflygdivisioner tillfalligt
inom samma omrade, men kravet pa
samtidig ledning av manga enheter
torde minska. Kvalitativt innebar JA
37:s radar stora forbattringar, som
tillsammans med ovriga utrustning-
ar kan komma att stalla mindre krav
pa stril-systemet vad géller radar-
tackning och precisionsstridsled-
ning.

Flygtrafiksakerheten stalier okade
krav pa separering av militar och ci-
vil trafik. Ett antal utredningar pekar
pa att allt mer luft kan komma att bli
kontrollerad. Samverkan och sam-
ordning med civila flygledningsor-
gan kommer att ske i dkad utstrack-
ning for att inte de nya kraven skall
inkrakta pa flygvapnets ovnings-

verksamhet.
I fred kommer

det framtida stril — precis som i dag
— att inriktas pa forbandsproduk-
tion och incidentberedskap. For-
bandsproduktion av stridslednings-
och luftbevakningsforband anpas-
sas till de forandrade krav som JA 37
kan komma att stalla. Ovriga kun-
ders krav kan da kanske & en 6kad
tyngd. Den kvantitativt stora uppgif-
ten att producera luftbevaknings-
kompanier kommer sakert att kvar-
std. Det underrattelsenat over ytan



som flygvapnet pa detta satt bygger
upp har sitt givna varde i det framti-
da stril-systemet.

Overvakningen av oss omgivande
luftrum och mojligheten att satta in
flygplan for identifiering och avvis-
ning — incidentberedskapen —
maste finnas aven i framtiden. Vi vi-
sar pa detta satt var vilja och forma-
ga att sjalva overvaka vara granser.
Ett alldeles speciellt problem ar
tackningen pa lagsta hojd. Den till-
godoses ju i krig — atminstone till
viss del — av den optiska luftbevak-
ningen. Denna resurs finns inte i
fred annat an under vissa 6vningar.
Ambitionen att ha lagsta tackning
blir da en kompromiss melian rimli-

ga krav och kostnader f6r anskaff-
ning och drift av radarstationer.

® Kostnaderna for fredsdrift av
centraler for forbandsproduktion
och incidentberedskap ar stora. Ge-
nom tekniska modifieringar mojlig-
gors att ansvaret kan koncentreras
tilk farre centraler utan att kvaliteten
sjunker under en oacceptabel niva.
Genom besparingar pa detta omra-
de kan medel frigoras for framtida
materielanskaffningar.

Aven vad galler radarstationerna
kan da ske ett okat utnyttjande av
enheter som anda maste vara i drift
for flygtrafikledning av militara och
civila flygplan. P& sa satt kan vi mi-
nimera kraven pd drift av specifika
militara radarstationer i fred.

S tridslednings-

systemets underrattelseinhamtande
funktion har sitt givna varde i fram-
tiden. Férandringar i normalverk-
samheten runt vart land kan vara
den larmklocka forsvaret behéver,
nar beredskapen av ekonomiska
skal tillats ga ner.
Neutralitetstillstdind kommer att
stdlla det storsta kravet pa tackning
over ytan. Vi maste davisa, att vi kan
varna vara granser varhelst fram-
mande makt gor avsiktliga eller oav-
siktliga inflygningar. Denna uppgift
kan, paradoxalt nog stalla storre
krav pa resurser an krigsfallet, da

man kanske maste kraftsamia i en
riktning for att avsla ett angrepp och
medvetet eftersatta fOrsvaret i se-
kundara riktningar.

I krig bedoms kra-

vet pd hog insatsberedskap hos
stril-systemet kvarsta. Krigserfaren-
heterna talar for att flygstridskraf-
terna maste vara beredda att ta fors-
ta stdoten och darigenom mojliggo-
ra mobilisering av andra resurser.
Dessutom maste tillracklig uthallig-
het sakerstallas hos stril-systemet.
Det framtida dkade vapenhotet stal-
ler krav pa stryktaliga enheter, stor
rorlighet och goda reservfunktioner.
Genom maskering och vilseledning
kan uthalligheten ytterligare forbatt-

ras. Det framtida hoghdjdssystemet
baseras pa radarstationer som séker
skydd nar de ar hotade. Den princi-
piella utformningen framgar av biid.
Genom taktisk fedning tillgodoses
att endast erforderligt antal statio-
ner exponeras utanfoér sitt skydd
och att dessa far den erforderliga
forvarning som fordras fér skydds-
sokning.

Motsvarande uthallighet kravs
for det framtida lagsta-hojd-syste-
met. Ett samordnande med mari-
nen verkar naturligt, med beaktande
av att flygvapnet ar intresserad av
mal med betydligt hogre hastig-
heter an marinen. Eftersom radar-
rackvidden pa lagsta hojd i princip
begransas av jordytans krokning
stalls ju krav pa ett stort antal sta-
tioner tor att f& erforderlig tack-
ning.

® En sammanslagning av luftfor-
svarssektorer till storre enheter
kommer att ske. Detta effektiviserar
ledningen av var krympande nume-
rar och innebar att ledningsorgani-
sationen i krig kan minskas.

Den optiska luftbevakningen har
tidigare omnamnts. Den kan under
dager i god sikt Overta vissa uppgif-
ter fran radarkedjan, dar denna av
olika anledningar inte har tackning.
Mojligheter att tillfora indikatorer
for morker och dalig sikt studeras
och kan innebara utokade uppgifter.
Verksamhetsrapporteringen  utgor
ett vardefullt bidrag till sektorche-
fens underrattelseinsamiing.

U uppgifterna

for stril-systemet har beskrivits i ti-
digare avsnitt. Nagot vasentlig for-
andring av dessa kan inte forutses.
Minskande ansprak inom ett ensta-
ka uppgiftsomrédde balanseras av
utokade krav inom andra.

Genom en serie utredningar har
det framtida stril-systemets utform-
ning penetrerats. Langsiktsplanerna
innebar att systemet utvecklas och
anpassas pa ett klokt satt. Ett
stril-system kan vart totalforsvar
under Overblickbar framtid inte av-
vara. Resurser maste avdelas for att
halla systemet vid funktionsduglig
nivd. Den tekniska utvecklingen bi-
drar till att mojliggora detta inom
rimliga kostnadsramar. Stril-syste-
met kommer dock alltid att krdva
omfattande personell resurs. Tillgo-
doses materielomsattningen och
personalutbildningen kommer
stril-systemet att fylla sin totalfors-
varsuppgift. |

Gillis Weingarth
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Modern stridsledning



— ett absolut MASTE




* K Vid ett flertal tillfdllen under senare tid har FLYG-
vapenNYTT informerat om den Okande flygaktiviteten i
Sveriges ndaromrade och d& speciellt i Ostersjé-omradet.
Detta har gjorts med anknytning till den svenska inci-
dentberedskapen och med tonvikten lagd pa flygvapnets
verksamhet. Kunskap om sadan utldndsk flygverksam-
het &r av stérsta intresse for den svenska férsvarsmak-
ten. Det &r redan i fred bade nddvéandigt och viktigt att
folja upp denna flygverksamhet. P& sa sétt kan vart for-
svar bilda sig en uppfattning om omvérldens styrkefor-
héllanden och taktiska upptrddanden m m. Denna vikti-
ga uppfbljining innebér att forsvarsmakten erhéller en s k
HOTBILD (eller forandringar déarav), vilken har direkt ba-

ring pa vart forsvars utseende m m.

arfor har Ostersjd-omradet
‘/ blivit s& intressant? —
Vid Ostersj6-omradet mots

Ost och vast. Sverige utgdr dock en
skiljevagg i en stor del av detta zo-
nomrade. Spaningsverksamhet rik-
tad mot Sverige ar darfor vanligt f6-
rekommande. Men framst ar det
- vast- och Ostpakterna, NATO och
WP, som Over detta inhav bedriver
en intensiv mot varandra riktad sig-
nalspaningsverksamhet, bl a med
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flygplan. Skalet ar enkelt. Signal-
spaningen kan kartlagga uppbygg-
naden och utnyttjandet av de rivali-
serande pakternas telemedel. Den-
na information vagleder bra om hur
stridskrafter ar organiserade och
hur de leds operativt och taktiskt.
Signalspaning bdrjade bedrivas
redan under forsta varidskriget (VK
1}). Telemedlen gjorde da sin stora

entré. Signalspaning ar i och for sig
inget markvardigt, trots att den
oftast omges med sldjor. Varje land,
som inte vill bli "'torbisprunget” av
pagadende utveckling i grannomra-
det, haller sig med en signalspa-
ningsorganisation. Med dagens
teknik avlyssnas signaler fran radio,
radiolank och radar. Dessa registre-
ras/lagras pa t ex videoband. Efter
informationsavlamning kan analyti-
kerna i lugn och ro vardera informa-
tionen. En ratt avstamd mottagare
med en lampligt placerad antenn (p&
flygplan/satellit) samt registrerings-
utrustning ar ingredienserna for att
kartlagga t ex en radarorganisation i
ett grannland. — | dagens lage far
Sverige nog anse sig “avklatt” av
bade NATO och WP, men vi vet en
hel del om dem ocksa. Och maste s&
gora!

® @ Manga klassiska exempel kan
belysa och pavisa signalspaningens
betydelse. Har skall ett tas fram i
rampljuset. Ett som delvis berdrde
oss pa 1940-talet. Att handelsen lig-
ger mer an 30 ar tillbaka i tiden in-
nebar inte att den ar passé. Vardet av
signalspaning belyses har pé ett pa-
tagligt satt. Och detta varde har i dag
inte avtagit i betydelse. Snarare tvér-
tom.

| borjan av 1940-talet radde totait
krig mellan bl a Storbritannien, Sov-
jetunionen och Nazi-Tyskland. | det
patriotiska befrielsekriget mot Tysk-
land erhdll Sovjetunionen diverse



krigsmateriel fran USA och Storbri-
tannien. Dessa fraktades bl a med
fartygskonvojer via Nordatlanten till

4 Murmansk (Bild 1).

Tyskarna hade ockuperat Norge.
Landet anvandes av ockupanterna
bl a som basomrade for sjo- och
flygstridskrafter, vilka hade att be-
kadmpa denna konvojtrafik. De tyska
flygforbanden var i och for sig farli-
ga mot konvoijtrafiken, men de var i
hogsta grad beroende av bra flygva-
der. Fartygsforbanden daremot var
mindre vaderberoende bi a tack vare
fartygsradar. Visserligen fruktades
de tyska ubdtarna, vars angrepp lik-
nades vid en flock hungriga vargar.
Varre och an hotfullare ansags dock
den slagkraftiga ytattacken med
stora fartygsenheter (kryssa-
re/slagskepp) vara. Speciellt ett far-
tyg — "'Tirpitz" — tilldrog sig de al-
lierades intresse. ''Tirpitz"” hade sa-
dan slagkraft att hon kunde "sopa
rent” i en konvoj. Det fanns inga
andra fartyg som radde pa henne.
Helt naturligt maste denna konvoj-
trafikens bodel elimineras.

"Tirpitz” utnyttjade de norska
fiordarna, som med sina branta fjall-
sidor utgjorde ett naturligt skydd
mot flygattack. Britterna, som fore-
satt sig att till 100 proc nedkampa

"Tirpitz"”", kunde dock inte riktigt
komma &t henne. Attack med mini-
ubatar och mindre flygplan lyckades
inte helt. Dessa i och for sig djarva
anfall orsakade endast lattare ska-
dor pa fartyget.

® ® | november 1944 befann sig
"Tirpitz” i Tromsofjord. Britterna
beslot sig da for att fartyget skulle
sankas med hjdlp av bombflyg.
Bombflygplan av typ 'Lancaster’ an-
sags vara de lampligaste transporto-
rerna att |6sa denna delikata upp-
gift.

Men nu gick det naturligtvis inte
bara att flyga till Tromso och dar helt
sonika falla lasten. Ty man visste att
tyskarna hade organiserat ett gott
luftfdrsvar i Nordnorge — spanings-
radar pa marken/fjdllen, hogvardiga
jaktflygplan samt eldrorsluftvarns-
forband. "Tirpitz'* var darfor ett yt-
terst svart mal. Man skulle bli nod-
sakad att anfalla visuellt, eftersom
radarbombfialining pa den tiden inte
ansags helt tillforlitligt mot punkt-
mal. Dessutom maste bombfall-
ningen ske frdn ca 3500 m hojd, sa
att bomberna skulle kunna sl& hal
pd det tjocka bepansrade dacket.
Till sitt skydd hade "'Tirpitz’" i omgi-
vande omrdden aven rokaggregat

for maskering. Rékmaskeringen
skulle kunna omintetgora visuelit
anfall. Dessutom befann sig fartyget
ca 1750 km frdn narmaste brittiska
flygbas, vilket innebar flygning utan
jakteskort. Det stod dartor klart for
den brittiska ledningen, att enda
chansen till framgangsrik bekamp-
ning av malet var genom Overrask-
ning.

Innan foretaget genomfordes,
kartiades det tyska radarnatet (Bild

4 2) i Nordnorge. Detta gjordes med
hjalp av flygburen signalspaning.
Séaval radarstationernas gruppering
som rackviddsforhalianden kunde
faststalias. De tyska radarstationer-
na var sd grupperade, att de gav en
Overlappande radartdckning mot
luftmal som anflog dver 1500 m. |
detta foretag var detinte tankbart att
elektroniskt stora ut det tyska ra-
darnatet, som det annars vid den har
tiden var normalt nere pa kontinen-
ten. Radarstorning i Tirpitz-omradet
ansag man troligen bara skulle for-
varna tyskarna om att nagot var i
gorningen.

Basta skyddet for anfallsforban-
den var saledes att anflyga pa sa /&g
hdjd som majligt. Radarkedjan var
minst verksam mot mal p& lagsta
hojd. Detta i kombination med den
"radarglugg’’ som man upptackt i
mellersta Norge, gjorde att det skul-
le bli ett kryphal for RAF-flygarna att
ta sig igenom. Anflygningen plane-
rades att ske pad hojd under 500 m
och genom 'radargluggen’ i Kkust-
avsnittet. Efter passage av norska
kustlinjen skulle flygningen fortsatta
mot nordost over fjdllkedjan in i
Sverige. Fjdllkedjan skulle darmed
tjana som skydd mot tysk radar, dvs
flygvagen skulle ga i radarskugga.
Bombtiygplanen skulle pa s& satt
anfalla "Tirpitz" fran landsidan, var-
ifrdn tyskarna minst av allt vantade
anfall.

® @ Foretaget genomfordes helt
planenligt. Bombflygplanen (ett
drygt 30-tal) anflog s& lange som
mojligt pa lagsta hojd for att sedan
nara malet stiga till 3500 m. Ingen
allvarlig motverkan hann sattas in
frAn tysk sida tack vare Overrask-
ningsmomentet. Tre direkttraffar
med 5000 kg bomber fick "Tirpitz”
att kantra. Hon blev oskadliggjord
for all framtid. {Delar av vraket finns
kvar an i dag.) — Britternas forluster
inskrankte sig till nagra enstaka for-
lorade flygplan, vilket krediterades
det tyska luftvarnet.

Detta betydelsefulla foretag skulle
inte ha kunnat genomfdras utan
signalspaningens avgorande upp-
lysningar. — Historien upprepar sig
alltid. Eller: Utan spaning ingen
aning!!
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ervakning .

En annorlunda
INCIDENTBEREDSKAP

st ¥ Incidentberedskap med flyg innebar
inte bara militdr sadan. Nu finns aven en
civil, statlig incidentberedskap, som utfors
av KUSTBEVAKNINGEN. Till sin tjanst har
man for tillfdllet tva specialutrustade Cess-
na F 337G, men ytterligare tva flygplan ar
pa gang (troligen Cessna 404). *r Vad har
da Kustbevaknings flyg for uppgifter? Upp-

te Sensing’l brukar vanligen
anvandas sorn uttryck for kart-
laggning av jordytan fran flyg-
plan eller satellit De anvanda
instrumenten registrerar stral-
ningen fran markytan i olika
delar av det elektromagnetiska
spektret, t ex radiofrekvent ut-
stralning, varmestralning och

enbart ar att det handlar om havsovervak-
ning. Men av vilken typ och omfattning?
Och vad har man ytterligare for tekniska

hjalpmedel?

nder de senaste &ren
har kraven oOkat kraf-
tigt pa en effektiv havs-

Overvakning for att i tid upp-
tacka och ge modjligheter till
bekampning av oljespill och
andra  miljdfarliga  utslapp
langs Sveriges kuster. Utok-
ningen av den svenska fiske-
zonen med kommande utvidg-
ning av svenskt territorialhav
samt miljdsamarbetet melian
ostersjdlanderna staller ocksa
vaxande krav péd en regelbun-
den bevakning. — Kustbevak-
ningen har darfor i ett forsta
skede specialutrustat tva flyg-
plan med avancerade fjarrana-
lyssystem, som nu tagits i ru-
tinmassigt bruk f&r svensk
havsovervakning.

Flygplanens fjarranalyssys-
tem har tagits fram och instal-
lerats i samarbete mellan
Rymdbolaget och Kustbevak-

| -

16

gl e g g
ningen. Systemen har vackt
stort internationellt intresse
och ar bland de forsta i sitt
slag. Det ena fiygplanet ar for-
sett med en s k sidspanande
radar (SLAR) och det andra
med en infraréd/ultraviolett
scanner (IR/UV-scanner). |
flygplanen presenteras en bild
pa en TV-monitor. dar piloten
latt kan urskilja t ex fartyg och
oljeutsidapp. Bada systemen
kan anvandas under saval dag
som natt.

Cessna-flygplanen ar uthyr-
da av Swedair till Generaltull-
styrelsen. De bemannas av
Kustbevakningens egen per-
sonal, medan det tekniska an-
svaret dvilar Swedairs verkstad
pa Bromma.

@ @® Begreppet fjérranalys”
(som ar den svenska motsva-
righeten till engelskans 'Remo-

reflekterat synhligt ljus i olika
spetralfarger.  fjarranalysbe-
greppet ar dock Inte begransat
till registreringen av markytan
utan innefattar ocksa bearbet-
ningen, presentationen och
tolkningen av insamlade data.

| det ena planet finns ett s k
klarsiktsystem. som utvecklats
av Rymdbolaget. Instrumentet
i detta ar en IR/UV-scanner

som registrerar varmestraining
octi ultraviolett ljus fran havsy-
tan. | det andra planet finns en




Uppdelning av Ostersjin
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(D Svenskt forslag

@) Sovjetiskt forslag

Nagra fakta om Ostersjon som delat intresseom-
rade citeras har fran 'Krigsvetenskapakademiens
handlingar och tidskrift' nr 2/78. Forfattare: Kom-
mendor Stig Stromback.

® @O Haysriitisliga problem. —
"Osters)én ligger i sin helhet pa
kontinentalsockeln. Strandstater-
nas territorialhavsbredder har hit-
tills varierat: Danmark, de bada
tyska staterna och Polen havdar 3
sjomil, Finland och Sverige 4. Ge-

nom ett unliateralt beslut 1951
havdar Sovjetunionen 12 sjémli.
Med det 6kade beroendet av ha-
vet och dess naturtliigangar har
foljt 6kade svirigheter fdr Hster-
sjdataterna att klara ut uppdel-
ningen av Ustersjon enl Gendve-
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konventionerna av 1958. Sveriges
riksdag besiutade 1877 att ut-
stricka territorialhavets bredd till
12 sfémil frdn en tidpunkt, som
uppdrogs &t Regeringen att be-
stamma. Regeringen ville avvakta
siutresultatet av FN:s tred|e havs-
rattskonferens innan denna tid-
punkt faststdalides. Vad galler
uppdeiningen av kontinental-
sockein finns motsvarande pro-
blem som foreligger | Barents hav
dven i Ustersjdn, ehuru det senare
#r mindre uttalat. Svenska stats-
makterna har besiutat att utstrack-
ningen av den svenska ekonomis-
ka zonen, vad avser fisket, giller
fr o m 1 januari 1978; utan att
samtidigt ange var gransen skall
ga | omradet mellan Gotland och
Baitlkum. Det ar val kant, att Sve-
rige dnskar en uppdelning enligt
mittinjeprincipen | 1958 ars Ge-
névekonvention om kontinental-
sockeln. Sovjetunionen daremot
vill placera denna granslinje ling-
re at vister helt niira Gotland. Us-
ter om Gotiand (liksom soder om
Bogskiren) finns darfor en s k vit
zon som alltfort dr fritt hav. Vad
giller fisket har Sovjetunionen
och dess allierade foredragit arli-
gen dversnskomna kvoter i stillet
for att placeras under de ekono-
miska zonernas jurisdiktion. De
mest kdnnbara aterverkningarna
for de idinder som lange fiskat | var
nybilvna zon kan dock, i varje fall
under en dvergadngstid, regleras
genom bllaterala avtai mellan
Sverige och berdrda lander, vari-
genom kvoterat fiske [ den sven-
ska zonen tilldts. VI fAr 34 hoppas
att vidra motparter visar samma
generositet i sina zoner gentemot
de svenska fiskarna.

VI har att forutse ytteriigare ut-
dragna férhandilngar, innan en
maritim reglm f&r Osters|6n ar reg-
lerad och klar. Under tiden drar
flertalet strandstater konsekven-
serna av de nya forhallanden som
kommer att Intriada och forstarker
sina resurser tiil 8]6ss. S& borde
ske dven | vart land. Okad territo-
rialhavsbredd och etabiering av

ekonomisk zon fdr dterverkningar
med krav pé Gkade resurser for
Gvervakningen och f6r fGravaret”.

® ©® Stormaktsintressen. — “Ut-
veckiingen | samband med krigs-
slutet 1945 Innebar bl a att Sovjet-
unionen blev en betydande Uster-
sjo-stat. Denna framflyttning mot
véster overensstammer med gam-
la ryska politiska Intentioner se-
dan fiera Arhundraden, och frdgan
stalls darfor ibland om expansio-
nen mot védster — mot Atlanten —
har avstannat.

Av Sovjetunionens maritima ut-
fartleder — Arktis, Japanska sjon,
Dardanellerna och 6stersjoutiop-
pet — #r den senare, trots den
okade trafiken runt Nordkap, allt-
tort av storsta betydelse dirige-
nom att den leder direkt uti Atlan-
ten — vdridsekonomins artar.

Sjotrafiken i Ostersjo-farvattnen
domineras numera av sov|etiska
eller sovjetalllerade landers far-
tyg. Detta giller forflyttningar av
orlogsfartyg lika vdl som handels-,
fiske- eller basomrade for sjo-

“stridskrafterna, och nybyggnad av
fartyg sker framst vid Oster-
sjo-varven. Tva tredjedelar av den
sovjetiska skeppsbyggnadsindu-
strin ar belidgen i Leningrad och
langs kusten av de baltiska ldn-
derna, som ryssarna ockuperade
vid andra virldskrigets siut

Det flons sdiedes manga anled-
ningar till det ryska intresset for
Osters|on och dess utiopp. | fred
savél som | en krissituation ar det
av storsta betydelse for Sovjet-
unionen att skyddet av Baltlkum
kan stirkas och att Ostersjéns
och dess utiopps transportieder
kan anvéndas ostort Fran eko-
nomIisk synpunkt &r inte minst fis-
ket och eventuella mdjligheter |
framtiden att exploatera naturtill-
gangar fran havsbottnen av pri-
mérnt intresse. Detta visar, att Us-
tersjOn strategiska betydeise har
Gkat, vilket ocksa belyses av sva-
righeterna att I6sa de havsrattsli-
ga problemen i detta hav.” ]

s k sidspanande radar (SLAR
— Side Looking Airborne Ra-
dar), som utvecklats av LM
Ericsson pd bestalining av
Rymdbolaget. Bada flygplanen
har dessutom fOrsetts med
mycket bra fotoutrustning och
ett noggrant navigationssys-
tem.

Utvecklingen av de béada
fidrranalyssystemen har finan-
sierats av Generaltullstyrelsen
och Statens delegation for
rymdverksamhet.

® @ SLAR karaktariseras av
att radarvagorna sands ut vin-
kelrat mot flygriktningen fran
en fast monterad antenn. En
stor fordel med detta arrange-
mang 4r att man langs flyg-
kroppen kan montera en stor
antenn som medger battre ra-

daruppldsning jamfért med en
konventionell framatspanande
radar monterad i flygplanets
nos. Eftersom antennen ar
fast, avspanas i varje ogon-
blick endast ett smalt strak.
Flygplanets rorelse innebar
emellertid att nya strék hela ti-
den belyses av antennen.
Genom att lagra den mottagna
informationen i ett dataminne
och sedan presentera alla
strdken i ordning efter var-
andra pa en TV-bildskarm, kan
en radarkartbild av den over-
flugna terrangen byggas upp.

Har aktuetl SLAR arbetar
pd X-bandet, dvs sander ut
mikrovagspulser med 3 cm
vaglangd. Genom att olika 6-
remal reflekterar dessa pulser
olika starkt. erhalls en uppfatt-

ning om det belysta strékets
natur. Ett fartyg pa havetart ex
ett mycket starkt reflekterande
mal och framtrader som en ljus
prick mot mdrkare bakgrund.

Aven havsytan i sig reflekte-
rar radarvagor. | 3 cm-bandet
ar det framst de s k kapillarva-
gorna (“'smakrusningarna™)
som avgdr reflexionsforma-
gan. Skulle havsytan vara be-
tagd med en oljeflack, ddmpas
dessa kapillarvdgor ut och
havsytans reflexion i riktning
mot radarmottagaren minskas
drastiskt. Oljespillet framstar
som en mork flack mot ljusare
bakgrund.

@® Ovriga anvindningsomra-
den. — Forutom att upptacka
olja & SLAR naturligtvis en
utmarkt sensor for fartygsspa-

ning. Stora och medelstora ba-
tar syns pa upp till 80 km av-
stand. SLAR kan aven anvéan-
das for spaning efter smabatar
inom 20 km fran flygbanan.
Formagan att upptdcka sma
radarmél borde kunna komma
till god anvandning vid sjé-
rdddningsaktioner. Ett annat
anvandningsomrdde ar kart-
laggning av havsis.

Eftersom mikrovéagor (radar)
ar oberoende av dagsljus och
utan svarighet tranger igenom
moln och dimma, kan radarn
anvandas {6r flygspaning aven
om det a&r morkt och daligt va-
der. — (Men det forutsatter
givetvis att flygplanet har sé-
dan flygutrustning att det kan
starta och landa i s&dant va-
der.)

17



® @ Klarsiktsystem. — Dets k
klarsiktsystemet ar installerat i
det ena flygplanet. Det fjarra-
nalysinstrument som anvands i
systemet ar en s k IR/UV-scan-
ner. Denna ar kénslig or var-
mestraining (IR) och ultravio-
lett ljus (UV). Olja och méanga
andra miljofarliga utslapp pa
havsytan, liksom fartyg, har en
annan varmestralning och re-
flekterar ultraviolett ljus annor-
lunda an omgivande vatten.
Scannern kan darfor 'se” kon-
traster mellan en normal och
en fororenad havsyta. IR kan
anvandas under saval dag som
natt, medan UV endast funge-
rar i dagsljus.

I flygplanet behandlas signa-
lerna fr&n scannern elektro-
niskt och presenteras som en
kartliknande bild for foraren pa
en farg-TV-monitor. Pa bilden
kan man latt se landkonturer,
fartyg, eventuella oljeflackar m
m. — | flygplanet finns ocksa
utrustning sa att bilder kan
Overforas till Kustbevakning-
ens sambands- och lednings-
centraler samt miljéskyddsfar-
tyg.

De viktigaste uppgifterna for
klarsiktsystemet ar spaning ef-
ter oljeutslapp, dvervakning av
bekampningssituationer och
kontroll av tankfartyg. Man
tanker har agna sarskild upp-
marksamhet at avsiktliga. ille-
gala oljeutsiapp, t ex renspol-
ning av tankar.

Mojligheter till dvervakning
av bekampningssituationer ar
ocksa viktigt, eftersom man ti-
digare inte haft mojligheter att
i detalj fdlja ett oljeutsléapp nat-
tetid. Aven i dagsljus kan det
vara svart att fran ett bekdmp-
ningsfartyg orientera sig i ett
oljebalte och se var oljekon-
centrationen ar som storst.
Med oversiktsbilder fran flyg-
plan forbattras dock situatio-
nen avsevart.
® ® Kamerasystem. — Bada
flygplanen har ett kamerasy-
stem med en handhalien kame-
ra och en kamera riktad lodratt
under flygplanet. Bada kame-
rorna styrs av ett mikrodator-
system. Pa samtliga foton fran
systemet finns uppgifter om bl
a datum, klockslag och flyg-
planets position i fotografe-
ringsdgonblicket. Pa detta satt
kan man pa ett sakert satt iden-
tifiera fotograferade handelser
och aven knyta dessa till andra
observationer, t ex bilder fran
flarranalyssystemen. Posi-
tionsuppgifterna ar mycket till-
forlitliga och genereras fran en
Decca-TANS  navigationsda-
tor. ]
Red
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Atgarder for att minska

avgangar fran flygvapnet

en avgangar sker inte bara
Mtill flygbolagen. Under de
senaste aren har sju regi-

mentsofficerare Gvergatt till andra
civila befattningar.

Som bekant arbetar nu pilotut-
bildningsutredningen med uppgif-
ten att lamna forslag till en flygskola
som direktutbildar piloter for flyg-
bolagens behov. Den skall lamna
sitt forslag i host. Men aven med
snabb behandling drojer det tre—
fyra ar innan de forsta eleverna ar
klara.

@® ® Vvad gor da chefen for flygvap-
net i denna situation? Varfor tamnar
personalen flygvapnet? Hur kan de
formas att stanna kvar?

En civil flygskola loser inte alla
problem. Nar den kommit igéng
racker utbildningskapaciteten till.
Men aven da maste flygvapnet kun-
na erbjuda vilikor, som kan kon-
kurrera pdde med flygbolagens
och industrins lockelser.

De hoga l6nerna som den civila
linjefarten erbjuder sina piloter ar
utan tvekan ett starkt motiv for
manga att bli trafikpiloter. Flygvap-
net kan inte n& upp till samma iéne-
niva, men maste kunna erbjuda rim-
liga villkor. Lonerna maste mojlig-
gora vaxling mellan flygtjanst och
andra befattningar. Det blir da flyg-
tilagget och inte grundlénen som
bor hojas. Chefen for flygvapnet har
darfor i en skriveise till Regeringen
foreslagit att flygtilldgget skall ho-
jas for forarpersonal med mer an

4 ars flygtjanst (FS/Pers 1979-05-03
nr 120:61220). Kostnaden bdér tas
fran flygvapnets anslag och inte be-
lasta den summa som kommer att
avsattas for 1oneforhandlingar.

| skrivelsen foreslas tva andra for-
battringar. Krigsflygplantillagget
skall inarbetas i flygtillagget. Vidare
skall personal som fullgjort 17 &rs
flygtjianst fa behalla flygtillagget
utan reduktion om flygtjansten upp-
hor.

@® @ tn annan orsak till avgang ar
sakerligen hotet om att flygtjansten
forr eller senare upphor. Har under-
soks nu mdjligheterna att hoja al-
dergrédnsen for flygtjanst pé strids-
flygplan. Mojligheterna att ge perso-
nalen fortsatt flygtjanst pa andra
flygplan an stridsflygplan kommer
ocksa att undersokas.

Kravet att ofta byta bostadsort {6r
personal i karriaren ar i dagens sam-
halle en betydande nackdel. Chefen
for flygvapnet arbetar for att for-
manerna vid flyttning skall bli lik-
vardiga dem som utlokaliserad per-
sonal far. Det statliga bostadsianet
bor héjas avsevart. Minskat antal
omstationeringar efterstravas ock-
sa.

Aven andra atgarder overvags,
dar kostnads-/effektévervdganden
far storre plats. Detta fokuserar
intresset pd flygande personalen.
Antalet flygplan har minskat sam-
tidigt som det enskilda flygplanet
fatt allt storre effekt. Vapenalterna-
tiven blir flera. Spanings-, siktes-,

navigerings- och registreringsut-
rustning blir alltmer komplicerad.
Detta oOkar kraven pd all personal
men framst pa flygférarna. Dessa
skall hantera all denna utrustning
under stark psykisk och fysisk press
i en miljé som fordrar en omfattande
skyddsutrustning. Det finns starka
skal bade att av férarna krava full-
goda prestationer och att ge dem
goda forutsattningar att losa sina
uppgifter.

® @ E£n atgard i denna riktning ar
att sorja for att den nodvandiga kon-
ditionen uppnas — bade fysiskt och
psykiskt. Battre och mer stimule-
rande idrotter lampliga for detta
haller pa att undersokas.

Ocksa tjansten vid division stu-
deras. Den ar i dag alltfor splittrad.
Ledningen maste stdarkas och hu-
vuduppgiften fiygtjdnsten maste sat-
tas an mer i forgrunden.

Kanske finns ocksa en kansla av
otrygghet orsakad av forbandsned-
laggningar och minskat antal krigs-
flygdivisioner. Den politiska debat-
ten kring flygplanfragan bidrar tro-
ligen. Har ar den viktigaste atgarden
upplysning. Vi har hdégmoderna
flygplansystem for manga ar framat.
Vi kommer att ha ett flygvapen under
overskadlig tid.

Dessutom har flygvapnet en
flygtjanst, en laganda och ett kam-
ratskap som inget flygbolag kan
erbjuda. |

Overste |. Rune Larsson, FS/System]

—_—)
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e svenska FN-bataljo-

D nernas primarupp-
gift ar i hog grad jam-
forbar rned motsvarande upp-
gift vid en svensk krigsorgani-
serad stril-bataljon. FN-solda-
ten rapparterar fran sin 'ls' —
benamnd 'Position’ i Sinai och
'OP’ (Observation Post) pa Cy-
pern — krankningar av buffert-
zonen till lands och i luften.
FN-bataljonerna i Sinai och
pa Cypern ar likformigt upp-
byggda — bataljonsstab med
stri-, uh- och persavd, stabs-
och trosskompanier (STR-

Komp) samt 2-3 skyttekom-
parnier. Dartll kommer MP (mi-
litarpolis) och ett antal stabs-
mediemmar vid de lokala, in-
{ernationellt sammansatta FN-
nogkvarteren i lsmailia resp Ni-
cosia. Den svenska FN-styrkan
i Sinai uppgar till ca 650 man:
pa Cypern till ca 425.

Bataljonsstaberi och STR-
komp ar samgrupperade i Lar-
naca pa Cypern resp Baluza
i nordvastra Sinai. Skytte-
kompanierna svarar f&r bevak-
ningen av tilldelade kompani-
omraden i den svenska delen
av den internationellt bevaka-
de buffertzonen mellan par-
terna.

® ® Den yttersta lanken i be-
vakningskedjan — 'OP/Pos’ —
ar sa gott som uteslutande
grupperade langs buffertzo-
nens granser. Rapportering
sker via kompanistaben till
‘DO" (=Duty Officer) i batal-
jonsstabens stri-avdelning.
Likheten med Is-rapporte-
ringen &r sldende. ]

‘OP/Pos' bemannas normalt
med en skyttegrupp — chef, stf
chef och sex skyttesoldater. De
lever tillsammans under rela-
tivt primitiva forhallanden un-
der sex manader med avbrott
for viss ledighet, s k FN-leave.
De skoter sjalvstandigt mat-
lagning, tvatt, stddning, enkla-
re byggnads- och reparations-
arbeten, fysisk trdning och
allman forstroelseverksamhet.
Detta Omsesidiga beroende
och hansynstagande skapar en
stark gruppkansia. Det finns f&
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férbandsdelar i bataljonen
som Overiag har en sa stark
sammanhalining och god anda
som OP/Pos-bemanningarna.

U nderhalls-

tiansten. — Innan jag berattar,
om mitt eget omréde (perso-
naltjansten), vill jag framhalla
en annan mycket viktig tjans-
tegren — underhallstjansten.
Ty jag anser. att man i det dag-
liga arbetet pAd hemmaplan hit-
tills Overbetonat vapenmate-
riel- och taktikfrdgornas bety-
delse for att kunna l6sa for-
bandsuppgifterna. Man ar kort
sagt materielfixerad.

| en FN-bataljon fokuseras
huvuddelen av intresset pa
underhallsfrdgorna. De taktis-
ka sporsmalen ar betydligt
enklare att finna rutiner for. De
kraver inte |6pande samord-
ning och improvisation i till-
narmelsevis samma utstrack-
ning. Brister i underhallstjans-
ten ar daremot pa ett ofta di-
rekt handgripligt satt sjalvmar-
kerande — drivmedel eller vat-
ten tar siut, fordon gar sénder,
livsmedelsleveranserna klick-
ar, posten uteblir osv. Detta
paverkar i sin tur p4 ett mycket
direkt satt personalens forhal-
landen s&val i som utom tjans-
ten.

Jag har blivit alitmer overty-
gad om, att om man som for-
bandschef (oavsett niva) pa
basta mojliga satt ordnar for-
laggning. forplagnad, trans-
parter och skydd for den un-
derstallda personalen, har man
indirekt lost storre delen av
den stallda uppgiften.

® @ Underhdlistiansten vid
FN-batljonen leds under batal-
jonschefen av C Uh-avd, vars
bedomningar och order om-
satts praktiskt av C STR-komp,
som tillika ar kommendant vid
huvud-"camp:en”. C STR-
komp har en svar och otack-
sam uppgift att tackla. Han
svarar bl a {or foljande verk-
samhetsgrenar vid bataljonen:
expedition och samband,

" Bland svenskar

| FN-tjanst

transporter, reparationer
(fordon, signalmateriel, elverk,
kylskdp, starkstrom, VVS, tra-
och cementarbeten osv), sjuk-
vard, forplagnad, marketenteri,
ammunition och vapen m m.

Kompaniet arinte helt olikt vart

U/S-kompani vid sektorflottilj.

Jag traffade en oOsterrikisk
major pa Golan varen -76. Han
hade sjalv varit C STR-komp
vid den osterrikiska FN-batal-
jonen. Han sammanfattade
den befattningens innehall och
vardeomdome pa fdljande ut-
markt komprimerade satt: "A
lot of trouble... and no ho-
nour’.

Det ar mycket gladjande att
f& se och uppleva hur forva-
nansvart val underhalistjansten
i en FN-bataljon fungerar, och
detta oftast under primitiva
forhéllanden och med knappa

resurser.
P ersonal-

tianst. — Jag har konstaterat,
att de som soker FN-tjanst hu-
vudsakligen gor det for att byta
miljo, traffa andra méanniskor
och f& omvaxling i arbetet.

Ekonomiskt ger FN-tjanst nu-
mera (relativt sett) inte pa 1angt
nar samma utbyte som fore
den svenska |oneexplosionen
pa 70-talet. Arbetsmarknadssi-
dagens Sverige

tuationen i

speglas ocksé i FN-bataljoner-
na. Arbetsldsa (framst ungdo-
mar) ges har en mojlighet till
ett intressant och meningsfyllt
jobb under ett halvar.
Personalavdelningens upp-
gifter — forutom personalad-
ministration — ar socialtjanst,
personalvard, rattsvard, idrott,
fritidsaktiviteter (kurser, filmer,
forstroelseverksamhet m m),
presstjianst (reportage, lokala
radiosandningar, dagliga ny-
hetsblad, mé&nadstidningar m
m) samt reseférmedling (le-
dighetsresor). Jag vill betona
att vi bitrdder bataljonschefen i
ledningen av denna verksam-
het. Vad galler t ex personal-
vard skall denna som bekant
utovas av varje chef i férban-
det — fran gruppchef och
uppéat. Detta framgar bl a av
"Handbok i personalvard un-
der beredskap och krig"', H PV
Berk. Jag brukar sjalv uttrycka
det sa: “'personalvard ar inte
nagot som tillverkas vid perso-
nalavdelningen och sands ut
till kompanier, plutoner och
grupper i sma paket — perso-
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Miljébiid fran Cypern

nalvdrd idkas av alla chefer”.
Personaltjanst far enl min upp-
fattning Overhuvudtaget inte
tillatas bli en centralstyrd,
opersonlig och teknisk hante-
ring.

@® @ Bataljonsassistenten och
bataljonspastorn ar de befatt-
ningshavare som kan lamna
stod i framst sociala fragor. De
ska givetvis ha fast mottag-
ningstid, men erfarenhetsmas-
sigt racker det med kort sadan
— max 1 tim/dag. De ska istal-
let i sa stor omfattning som
mojligt vara pa rorlig fot. De
bor regelmassigt folja verk-
samheten vid 'camp:er’ och
positioner samt garna évernat-
ta ute pa faltet. Detta har visat
sig ge bast utbyte.

Enskilda personer drar sig
ofta for att uppsoka bataljons-
assistent/-pastorn pa deras
mottagningstid. eftersom detta
ofta vacker ett visst uppseende
fran de s6kandes narmaste ar-
betskamrater. Det ar betydligt
lattare for dem om kontakten
sker pa ett naturligt satt, "ute i
busken’.

Nedan Hai Malish Kon

Idrotten leds ytterst av
idrottsbefalet i personalavdel-
ningen. Han svarar bl a for pla-
neringen av bataljonsmaster-
skap, idrottsutbyten med and-
ra kontingenter och deltagan-
det i de masterskap som ge-
mensamt anordnas av FN — bl
a: fotboll, volieyboll, tennis,
bordtennis, falttavian, skytte,
simning, fri idrott m m. Fram-
géngar i idrottsutbytet med
andra kontingenter ger alltid
den egna bataljonen en viss

status.
R edaktoren

och fotografen (vilka normalt
har motsvarande tjanst i Sveri-
ge) arbetar nastan uteslutande
i par. Platsredaktoren ar batal-
jonens lank med Fst/Info i Sve-
rige, dar man snarast mojligt
skall ha information om han-
delser av vikt vid bataijonen for
eventuell vidarebefordran till
nyhetsmedier i Sverige. Repor-
tage till svenska tidningar (fran
redaktoren eller andra batal-
jonsmediemmar) "'slussas” via
Fst/Info. Redaktoren svarar for
att bataljonen dagligen infor-
meras om internationella och
svenska nyheter. Vi aviyssnar
bl a Sveriges Radios utlands-
sandningar samt serverar ba-
taljonsnytt. Detta sker genom
ett enkelt, stencilerat blad, det

s k Dagbladet. Redaktdren och
fotografen dokumenterar kon-
tinuerligt for medlemmarnas
rakning bataljonens verksam-
het i en manadstidning. Dessa
tidningar binds i slutet av ba-
taljonstiden ihop till en bok,
som var och en far med sig
hem.

| Sinai svarar redaktdren
dessutom for den svenska ba-
taljonens egna radiosandning-
ar "'Radio Malish". ""Malish"" ar
arabiska for ungefar 'det gor
det samma’'/"'det far bli som
det blir''. D& jag var dar
1975—76, sande vi ca 2
tim/dag fran var lilla studio.
Halldman och discjockeys ut-
togs bland intresserade frivilli-
ga bataljonsmedlemmar. "Ra-
dio Malish” ar en uppskattad
formedlare av nyheter, hals-
ningar frdn vanner och bekan-
ta samt musik.

@® ® Vi har under var 6-méana-
ders tjanstgdring mojlighet att
fa ut ca 15 dagar ledighet, s k
leave. Den utnyttjas i hég grad
till att se sig om i de narliggan-
de landerna. De som tjanstgor i
Sinai aker t ex till Israel, Egyp-
ten, Syrien och Jordanien.
Fran Cypern aker man for nar-
varande mest till israel; de som
tianstgdr péd Cypern far inte
aka till Grekland eller Turkiet
under sin FN-period. Darutdver
anordnas (bade fran Sinai och
Cypern) langresor till bl a
Thailand, Kenya-Seychellerna
och Zambia-Mauritius.

Det numera karaste resmalet
ar emellertid — Sverige! Che-
fen for var egen ''resebyrd’” pa
Cypern-batajonen (som hade
haft samma befattning fér un-
gefar tio ar sedan) kande inte
igen detta resménster. Forra
géngen han var darnere var det
sallsynt med resor till Sverige.

Jag tror sjalv att detta framst

beror p& de omfattande rese-
formaner dagens vpi har under
grundutbildningen. De ar vana
vid att komma hem atminstone
var fjortonde dag och detta
slar naturligtvis igenom &aven

“N-tianst fr o m hosten -79.

under  FN-tjanstgdring. —
Ibtand undrar man, hur en vpl
av i dag skulle klara aven 3—6
méanaders oavbruten bered-
skapstjanstgéring i t ex Torne-
dalen . ..

Rdttsvardsdetaljen — auditor
och rattsvardsbefal — ar batal-
jonschefens radgivare och
handlaggare i rattsliga fragor.
Det ska pépekas, att omfatt-
ningen av disciplinmal ar blyg-
sam jamfort med motsvarande
arenden vid hemmafdrbanden.
Detta beror sjalvklart pa att ba-
taljonsmedlemmarna sokt
tjansten frivilligt och att urval
skett.

@® ® Vvariationerna pa arbets-
marknaden far givetvis ett visst
genomslag. Trenden ar for
narvarande, beroende pa den
kérva situationen pa den
svenska arbetsmarknaden, att
allt fler FN-soldater (meniga)
kommer direkt fran grundut-
bildningen ut i FN-tjanst. Detta
ar dock inte 6nskvant. Visserli-
gen sker ett visst urval (t ex
lagst GU-betyg 10, 7, 7), men
arbetslivserfarenhet ger per-
sonlig mognad och stadga, vil-
ket vi erfar vid vara repovning-
ar pd hemmaplan.

FN-bataljonerna ar helt na-
turligt armédominerade. Det
finns dock en hel del befatt-
ningar som passar utmarkt for
FV-folk, framst i bataljons-
stab och STR-kompani.

A rméstabens

FN-avdelning (Ast/FN) — som
fran svenskt hall skoter vart
deltagande i FN-operationer —
lamnar garna information om
lampliga befattningar for
FV-personal, om man enkelt
redovisar sin bakgrund (kate-
gori, utbildning, kurser m m).
Man bor dock i férsta hand
kontakta rekryteringsofficeren
vid det egna forbandet. Rekry-
tering till vara FN-bataljoner
kungdrs p& TFO. FN-bataljo-
nen i Sinai avldses i juni och
december, pa Cypern i maj och
november.

Det bjuds numer vid flottilj fa
tillfallen till direkt befalsutov-
ning i sddan omfattning som
man far uppleva i en FN-batal-
jon. Darfor vidgar man tveklost
sin kompetens i praktisk led-
ning av verksamheten och ut-
Okar sina kunskaper om och
vardet av faltbataljonens olika
tianstegrenar. Detta kommer
senare aven till nytta pa olika
satt i den ordinarie tjansten vid
hemmaflottiljen. Det finns dar-
for all anledning for chefen att
se positivt pd en ldmplig och
kompetent medarbetares an-
s6kan om ovannamnda FN-
tianst. Den blir vardefull for
bada parter. ]
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Kadettbal pa F20

Den &rliga &terkommande ka-
dettbalen gick i &r av stapeln
den 17 februari.

| samband med balen hade
tre kadetter fran var och en av
krigsskolorna i Danmark. Fin-
land och Norge inbjudits.
Dessa atfoljdes i a&r av sina
resp skolchefer med fruar. —
Under tre dagar fick de upp-
leva valda delar av var industri.
kultur och vart nojesliv, atfolj-
da av kadettkolleger ur F20.

Hojdpunkten pa besdket var
den avslutande kadettbalen.
Till den hade ocksa elever in-
bjudits fran fdrsvarsmaktens
ovriga krigsskolor, Karlberg
och Nasby Park. Bland de ca
170 gasterna sags CFV. flyg-
stabschefen och kadetterna
ur kurs 77—79 med sota
damer. ]

Mj Kjell Nilsson
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Fdr torsta gangen har jakt-
Viggen deltagit i luftforsvaret
i en av FV.s tillampnings-
évningar. — Det var major
Ake Lindkvist (blivande divi-
sionsche! pa den férsta JA-
divisionen) som ledde en bro-
kig skara av fbrare tran
FMV-F:T och Saab medio
april. Jakt-Viggen (nr 302)
opererade i rote med en SH 37
frdn F:T. JA var utrustat med

Jaki-Viggen
| luftfdrsvaret

tvd Rb 71, tvd Rb 24J och 30
mm akan. — Under flygov-
ningstiden pa 19 tim genom-
férdes 17 flygpass och mellan
passen stod fpl | hégsta be-
redskap eller hégsta motor-

beredskap. De taktiska och tek-
niska erfarenheterna utvérde-
ras nu for fullt av alla berdrda
parter 16r att 1& en slagkraftig
JA 37 1or det svenska lufttér-
svaret under 80- och 90-talen.
— Sedan dess har jakt-Viggen
(i utférande som ovan) sta-
tiskt representerat Sverige vid
den nyligen avslutade storin-
ternationella flygmaéssan pa Le
Bourget i Paris.

Kassaforvaltare...

sOkes till Svensk Flyghistorisk
Forening. SFF har f n ca 1500
medlemmar och utger Flyghis-
toriskt Ma&nadsblad och Flyg-
historisk Revy. — Lamplig post
{6r bokforingskunnig R-off el-
ler K-off med intresse for flyg-
historia, bosatt i Stockholm.
Arvode utgar. — Hor av Dig till
SFF sekr Lennart Berns. Tele-
fon: 6145 79. [ ]
Red




Exk Norberg

Finska flygaress

Finlands flygvapen deltog
med heder och framgang i
landets forsvar mot “arv-

fienden” under "fortsatt-
ningskriget” 1941—44.
Dess jaktflygs insatser

blev verksamma och av
stor betydelse. Enbart un-
der det forsta krigsaret —
(22 juni 1941 —22 juni 1942)
— kunde det inrakna 872
fiilda motstandarplan.

ENt hedrande arominne Over
Finlands jaktflyg utgor den
1978 i Esbo, Finland utgivna
boken HAVITTAJA ASSAT
(""Jaktflygaressen”), nr 11 i se-
rien "Finska flygvapnets histo-
ria”. Bokens forfattare har tre
till antalet: Kalevi Keskinen,
Kari Stenman och Klaus Niska.
De presenterar dari data och
bilder om 91 framgangsrika
finska jaktflygare — fran 5 till
94 segrar. De ftre basta av
dessa var: Eino limari Juuti-
lainen (94 segrar), Hans Hen-
rik Wind (75 segrar), Eino An-
tero Luukkanen (56 segrar).
De sex jaktplantyper, som an-
vants i luftstriderna var fol-
jande: Fokker D.XXI (1941 —
42). Morane Saulnier MS.406
(1941—43), Fiat G.50 (1941),

Curtiss Hawk P-40 (1941—
42), Brewster B-239 (1941—
44) och Messerschmitt

Me. 109G (1943 —44).

Forutom de illustrerade
Oversikter, som ges om de 91

SVYERIGE
unoer |
ANDFRA
VAHLDS
KRIGET

segerrika jaktflygaressen, har
boken ocksa en detaljrik redo-
gorelse for Finlands flygva-
pens organisation under bade
Vinterkriget 1939—40 och
Fortsattningskriget 1941—44,
med en karta over flygbaserna
och operationsomradet. Dess-
utom finns historiska avsnitt
om vardera av de sex jaktflottil-
jerna 24, 26, 28, 30, 32 och 34.
Vidare redogo6res for de mark-
ligare av luftstriderna, med
uppgifter om deltagande fins-
ka jakttorband.

P4 en sida redogor forfattar-
na for det flyghistoriska ver-
kets omfattning fram till 1972.
"Héavittaja Asset’ har som slut
tio fargsidor med 48 avbild-
ningar av i Fortsattningskriget
1941 —44 insatta finska jakt-
plan. — En sarskild fortjanst
med det intressanta arbetet ar,
att allt vasentligt i text och bild
dven finns Oversatt till engels-
ka. (For ovrigt ar boken tryckt
pé finska.) i |

Ovit Nils Kindberg

-

AVH POENY 1240
g

WaqsBoys ]ii_Jag F WYOQLION 2json)

FLYGvapenNYTT har vid tva tidigare till-
fallen recenserat bGcker om finska flyg-
vapnet och dess flygplan, bbécker som
ambitidost utgivits av det finska f6riaget
Tietoteos. Den ldnga raden av unikt illu-
Strerade flygbdcker borde vara ett Maste
for alla flygentusiaster med sinne for det
kulturhistoriska. Boken om jaktflygar-
essen kostar ca 40 finska Mark och kan
bestéllas fran: TIETOTEOS, PB 110,

SF-00141 Helsingfors, Finland ]

Red

Nytt driftvarn pa Gotland

Sedan ménga &r har driftvarns-
avdelningen pd F13 i Norr-
koping varit flygvapnets stors-
ta. En av orsakerna hartill
har varit, att en icke obetydlig
del av driftvarnsavdelningen
utgjorts av driftvdrnsman som
finns p& Gotland, tjanstgéran-
de vid F13:s anlaggningar dar.

Under flera &r har man kon-
staterat, att det varit svart att
"hélla i” verksamheten pa Got-
land frdn Norrkoping. Lange
har man diskuterat mojlighe-
ten att driftvdrnsméannen pa
Gotland borde utgdra en egen

driftvarnsavdelning med egen
organisation och ledning. Det-
ta har nu forverkligats.

Chefen for flygstaben har
1979-03-15 faststallt tillkoms-
ten av F13 G driftvarnsavdel-
ning. Tillsattning och fdrord-
nande av driftvarnsiedare pa-
gar. Utrustning héller pd att
overforas. Utbildning forbe-
reds. Inom kort kan resultat
redovisas.

Vi inom driftvarnsledningen
hdlsar den nya driftvarnsav-
delningen valkommen (&ter?)
in i kretsen! u

Bjérn Steinmarck. FV dv
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Masskorsband w

FORSVARSMAKTEN
Flygstaben |

104 50 Stockholm
PrITS L )

SWeISSN 0015-4792

Sverige utokade
79—07 —01 sin territorialvattengrans
till 12 sjomil

Utan SPANING — ingen ANING!



Sondagen
den

N

1929 1979

PROGRAM nde uppv amla
0900-1800: UttH ocn y f1y l

ruqn‘-na H M KONUNGEN Utstallningar

H d Hflv Flygturer utlottas

1215-1415. Flyguppvisning BESUKER Regionmusiken spelar

Entre 5;_ Uppvisning av dragster och
- \p] i uniform och ba Tuftske F’
under 12 &r qratis FLYGDAGEN Souvenirer och jubiléumspoststampel
Parkering: 5:- fir personbil

VALKOMMEN TILL VASTERAS




3 p .:_F‘y._ 4
1944 ombevdpnades F1 med SAAB:s bomb- och
1933. attack-fpl, B 18.

30-talet 40-talet

STOR FLYGDAG
F1/Vésteras — 26 augusti

VALKOMMEN! ... till sista chansen

(...1983 laggs flottiljen tyvarr ned.)

a0-talet | dag

F1:s forsta jel-fpl 1953; brittiska De Havilland Rotestart {or incidentberedskapsuppdrag med
'Venom', J 33. SAAB:s jakt-fpl J 35F 'Draken’.




