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Nu finns

Saab 29 ’Tunnans’ historia

PLYGHISTORISE REVY - 27

ambitiost dokumenterad e

Den 1 september i ar fyller Saab:s och
FV:s gamle trotjanare fpl 29 "Tunnan”
30 ar. Lagom f{dre f{odelsedagen ut-
kom papassligt 'Tunnans’ fascinerande
historia — frdn hugskott, via realiserba-
ra ritningar och de fdrsta flygskutten
(48-09-01) till den lAnga fdrbandstjans-
ten samt verksamheten utomlands mm
— en kavalkad i initierade och vélskriv-
na ord samt med manga och unika fo-
tografier. Fadder till denna efterlingta-
de dokumentation @r Svensk Flyghisto-
risk forening (SFF), som i sitt nr 27 av
"Flyghistorisk Revy” @gnar drygt 150 si-

dor 4t det fpl FV erhallit flest ex av, ca
660. Bortemot 25 {drfattare ar involve-
rade i detta praktverk, som fortjénstfulit
aven f{brsetts med en sammanfattning
pa engelska. Tabeller med t ex kvarva-
rande ex i Sverige, ex pa utlindska
flygmuséer samt alla fpl-individers |
oden m m utgdér kompletterande upp-

gifter som inte bara kalenderbitar'n gla-
der sig at. — 29-revyn kan kodpas. Be- SAAB
still hos: SFF, Box 308, 101 24 Sthim, —
T h ses omslaget (som tryckts i 4-farg, T U N N A N
medan inlagan gar i svart-vitt). [ |
Red.
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Flygvapnet
kritiseras ovederhaftigt

lygvapnet och dess materielplaner dr for narvarande mer an vanligt i fokus i
den alimanna férsvarsdebatten. Det framsta skalet hartill synes vara fragan om
nédsta generation av attackflygplan — i klartext B3LA/A20-problematiken. En
del kritiker gar ocksa fram pa storre bredd. Bl a hdvdas att svenska strids-
flygplan skulle vara sa avancerade att de inte kan betjdnas av varnpliktiga.

Om sé vore, skulle detta innebéara en allvarlig brist — da ju vart forsvar allt framgent
forutsitts grundas pa allméan vidrnplikt. Det fatala for kritikerna ar emellertid, att de
svenska flygplanen alltifran 'Tunnan’, 'Lansen’, 'Draken’ och fram till ’Viggen’ vunnit in-
ternationell ryktbarhet just for att de ar sa servicevanliga att de kan betjanas av varnplik-
tiga.
® ® Flygvapnets roll i det samlade riksforsvaret pastas overdriven. Endast armeéférband
med sina mangder av soldater kan forhindra ockupation, pastas det.

Viiflygvapnet avstar fran att pasta att vi ensamma kan vinna ett forsvarskrig eller av-
varja ockupation. Ett tillrackligt starkt flygvapen kan emellertid skydda véra ovriga
stridskrafters mobilisering, vilket tar veckor. Flygvapnet kan skydda vart viktigaste
skyddsobjekt — civilbefolkningen — frdn en del av luftkrigets fasor under ett utrym-
ningsskede, om krigshandlingar brutit ut. Flygvapnet kan tillsammans med marinen be-
kdampa angriparen i transportskedet till sjoss och i luften. Bland annat darfor ar flygvap-
net med dess flexibilitet — att kunna siattas in mot mal saval i luften som till lands och till
sjoss — en omistlig del av vart svenska forsvar.
® ® Men argumenten mot B3LA tar anda ”priset”. Opponenterna pastar bl a att BSLA
kostar 25 miljarder och rdknar raskt upp vad det civila samhallet i stallet kunde fatt for
de pengarna.

Enligt B3LA-beredningens rapport kostar flygvapnets HELA flygplanersattning — jakt-
Viggen samt attack-Viggens efterféljare A20 och B3LA — mellan 17 och 21 miljarder, be-
roende pa vilket alternativ man valjer. B3LA-delen uppgar till knappt 9 miljarder. Kost-
naderna fordelar sig dessutom over en tid av tjugo é&r.

Men det stannar inte vid att opponenterna visar denna f6r dem sa generande okunnig-
het om B3LA. — Man glommer eller bortser med avsikt fran det faktum att ett nej till
B3LA i praktiken kan innebara ett politiskt ja till ett dnnu dyrare flygplan — A20!
® @ Alla vi som arbetar inom och tror pa flygvapnet och dess roll i det svenska samhaliet
har darfor nu en stor uppgift. Vi maste alla hjalpa till att sprida upplysning om de ratta for-
hallandena och soka skingra de missuppfattningar som nu sprids ut. |
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och F16 av ett detachement ur

Royal Air Force Germany. De-
tachementet bestod av personai och
flygplan ur No. 3 sqn och No. 4 sgn,
RAFG "Harrier” och omfattade sex
flygplan, tolv flygférare och ca 50
man teknisk personal. Under besoket
gav detachementscheten, wing com-
mander A. Chaplin, en ingdende
beskrivning av  Harrier-systemet.
Svensk férarpersonal gavs ocksa till-
falle att som passagerare medfdlja i
"Harrier Trainer”. — — Ovlt Peter
Forssman, kn Jan Bjorkenstam och
kn Stig Erlandsson redovisar har sina
intryck av Harrier-systemet.

I november 1977 besoktes F7

Organisation i stort. — NATO:s Eu-
ropa-styrkor dr uppdeiade i tre storre
kommandon (nord-, centrai- + syd-).
Centralkommandot AFCENT (= Al-
lied Forces Central Europe, med 26
armédivisioner och 1 400 flygplan) ar
i sin tur indelat bl a i tvd armégrup-
per. Den norra, NORTHAG (=North-
ern Army Group), understods av
2.taktiska flygstyrkan, 2.ATAF
(=2.Allied Tactical Air Force). — Har-
rier-divisionerna No. 3 sgqn och No. 4

i

flyga:

i

sqn ingdr i 2.ATAF med huvudupp-

gift att ldmna narunderstdéd till
NORTHAG.

Organisation av
Harrier-division. — En Harrier-divi-

sion bestar av saval flyg- som mark-
styrka. Divisionen har en sjalvstandi-
gare stallning an svenska divisioner,
vilket bl a marks p& chefsnivan. Divi-
sionschef ar alltid en Wing Comman-
der; flygstyrkan leds av en flygande
Squadron Leader och markstyrkan
av en Technical Squadron Leader. —
Divisionen omfattar 16 tlygplan,
16—20 forare samt en markstyrka om
ca 150 man.

Tjansten som 'Wg Cdr’ kan jamfo-
ras med svensk flygchef vad galler
s8val ansvar som bakgrund och tjan-
stetillsattningsprinciper.

Tjansten som flygstyrkechef ('Sgn
Ldr’) kan jamféras med svensk divi-
sionschef. En svensk divisionschef
har dock n&got storre befogenheter. |
RAF dr det ovanligt att en 'Sgn Ldr’
gor karriar upp till denna post vid ett
och samma torband, eftersom tjan-
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sterna tillsatts av "flygstaben” och
inte av "flottiljchefen”.

Markstyrkan bestar av klarg6-
ringspersonal, vapen-, service- och
sambandspersonal. Att sdrskild sam-
bandspersonal ingdr ar betingat av
Harrier-divisionens rdrlighet vad gal-
ler gruppering — vilken bara kan ut-
nyttjas effektivt om kvalificerat sam-
band finns.

@ ® Flygutbildning. — Efter en ett-
arig GFU (70 tim 'Bulldog’, 100 tim
'Provost’) genomgar toraren en kurs
som skulle kunna kallas allmén flyg-
slagsutbildning, AFSU. Denna kurs &r
tillkommen for att smidigt férbereda
eleverna for komplicerade stridsflyg-
plan. AFSU genomfors pa "Provost”,
"Hunter" eller "Gnat". "Hawk" tillfors
nu AFSU-forbanden i forsta hand for
att ersédtta "Gnat” och "Provost”. —
AFSU-kursen tar atta manader och
under denna lar sig forarna taktisk
flygning samt enklare vapen-
ovningar.

Efter AFSU kommenderas elever-
na till TIS stridsflygplan, vilken for
'Harrier’ har en langd av sex méana-
der. | TIS-"Harrier’ ingér sex timmar



FLYGvapenNYTT flygtestar:

helikopter for att eleverna skall lara
sig VTOL-teknik. Med denna hkp-tid
som grund anses VTOL med "Har-
rier” relativt latt att lara sig.

Direkt efter TIS genomfdr eleverna
en centraliserad vapenkurs. Denna
utbildning tar fyra méanader. Saval
TIS som vapenkurs genomférs vid
Operational Conversion Unit (OCU)
Harrier, vilken &r stationerad pé flyg-
basen Wittering i Storbritannien.
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[c) 19?3Idellng 20:de RAF-divisionen (bas Wildenrath Viast- [ ]
Tyskland) med 'Harrier' i NATO-tvningen 'Grimm

Charade’.

Efter sammanlagt 2,5 &rs flygut-
bildning placeras féraren p& en ope-
rativ division. Han anses d& "partly
operational”, vilket ungefar kan jam-
foras med vart "krigsplacerad som
rotetvaa”. — "Fully operational” blir
féraren efter 1—2 &rs tjanstgoring vid
division.

® ® Flygsdkerhet. —  Flygplanet
beddéms av forarna som relativt latt-

—

1977 dvertogs 20:de divisionen av RAF:s 'Jaguar' (bas
Bruggen) och den 3:dje Harrier-divisionen kom att for-
sldrka No.3 och No.4 sqn.

fluget och trevligt. Forarna sas ha
stort fortroende for flygplan och ma-
teriel. Detachementschefen beréatta-
de dock, att stor mdda hade fétt ner-
ldggas for att anpassa 'Harrier' till
flygsakerhetsmassiga och taktiska
krav.

Bla hade man ett &r (sannolikt
1972 el -73) tolv totalhaverier med
"Harrier” — framst pga fagelkollisio-
ner samt problem vid 6vergéng frén

Photo: MoD
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Foto; Nils Anderssson
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@ Vid bestket pd F7 flankformationsildg fyra AJ 37

normal till vertikal flygning. Dessa
problem hade losts: 1) dels genom
modifieringar, 2) dels genom restrik-
tioner.

Inom RAF anser man nu flygsaker-
heten god vid Harrier-forbanden.
Men man berattade, att US Marine
Corps hade stora problem. Detta
frdmst pga att man i USA underskat-
tat detta flygplans sérart och darmed
krav pa god grundutbildning.

Taktilkt upptri-

dande. — Harrier-divisionernas hu-

med sina sex géstande "Harrier' ur RAFG.

vuduppgift | Vast-Tyskland (BRD) &r
att ge "'close air support” (ndrunder-
stdd) &t norra armeégruppen, NORTH-
AG. Siarskilda forbindelseofficerare
finns pa nivaer ner till armékarsstab.
Stor vikt laggs vid att sdkerstilla
sambandet frAn armékarerna till divi-
sionerna. En gruppering pa kort av-
stand fran fienden efterstrdvas, sa att
antalet insatser kan bli stort och utan
att hdmmas av langa an- och ater-
flygningar. — Tiden fran beslut till in-
sats varierar mht graden av forbere-
delser — kan med flygplan | "hoégsta"
nedbringas till ca 15 min.

®® Som grupperingsomraden har
tidigare skogsdungar o dyl pa lands-
bygden utnyttjats. Men denna taktik
har nu dvergivits. | stéllet har gruppe-
ringsomréden inne | stdder och sam-
hallen forberetts. Motiven till detta &r
bl a att underhallstjansten harigenom

underiattas.
Erfarenheter fran

flygning. — Fastbindning och check-
lista dr betydligt omsténdigare 4n vad
vi | Sverige &r vana vid. Kabin-lay-out
och instrumentplacering &r "typisk

T ¥: Sex 'Harrier' (varav ire 2-gitsigs) ur
RAFG p& F16:s platta. — Nedan: US Marine
Corps vill byts ul sina AV-B:or {ill en alerts-
re B-version.

Foto: F7




2-sitsiga 'Harrier Tralner'.

brittisk” med mé&nga sma instrument
och stromstéllare. Raketstolen &r re-
lativt bekvdm under kortare pass.
Stolen sdkras med totalt sex sak-

Photo: RAF

ringspinnar. Varje forare kan stélla in
stolen for sin egen vikt genom en ratt
som paverkar raketmunstyckena, sa
att dessas vinkel blir optimal for varje
viktlage.

Flygplanet styrs p4 marken med
sidroderpedalerna. Sikten framat
och at sidorna d@r mycket god, dven
fran baksits. Accelerationen vid start
var imponerande, bedéms 2—3 g.

Under flygning i planflykt ar 'Har-
rier' |ldttmandvrerat och paminner om

T v: 'Harrier' ur No. 4 sqn/RAFG, Wildan-
rath. Lasernos f6r malstkning o siktesids-
ning. Radarvamarutrustning placerad pé
fenan.

Ovan: 'Harriers' cock-pit-layout.

SK 60. Men spakkrafterna &r ganska
sma. | svéng ddremot minskas farten
pga den relativt héga vingbelastning-
en.

Vid retardation till lag fart och hov-
ring uppstar ett instabilt lage, da de
aerodynamiska krafterna pa fenan
upphor och styrningen gradvis Gver-
tas av sma jetmunstycken i vingspet-
sarna, nos och stjart. | detta omrade
kravs att flygplanet flygs absolut rent.
Som hjélp har plloten da ett system,
vilket sétter den sidoroderpedal som
bdr paverkas i vibration.

Mandvrering av munstyckena for
vertikal flygning sker med en spak till
héger om gasreglaget, vilken har ett
reglerbart stopp som stélls in | ak-
tuellt ldge fére mandvrering. Dé&r-
efter kan finjusteringar snabbt géras.
— | hovringslage &r flygplanet relativt
stabilt och kan i princip trimmas ut.

Det &r klart stabllare @n en helikopter. p

K



Utbildning | hovring Kréaver bara ett
pass DK, déarefter EK.

'‘Harriers' utrustning &dr av modern
standard med bla troghetsnavige-
ring, flexibelt siktessystem och
"head-up-display”.

Sammanfuttning.

— Da 'Harrier’ | borjan pa 60-talet
presenterades ansdgs flygplanet av
manga vara ett intressant experiment

-

Kina hyser kdpintresse av "Harrier'. — Ovan: ‘Harrier’ under raketskjulningsprov 1875,

ot Pl T e——

Spanien har kbpt 'Harrler’.
o :

&

Ovan: Den berdmde fpl-konstruktoren Sidney
Camma sista starverk blev prototypen till Haw-
ker Siddeleys P1127 'Kestrel', | dag="Harriar".
Finna bevarad pA RAF:@= museum | Hendon.

T h ses Rockwell Internationals V/STOL-proto-
typ XFV-12A (6r US Navy, Flygtestas | &r, Fram-
drive med den nys "thrust-augmentor-litt"-prin-
cipen. Fir dverijudepresienda, M. 1,5-2.

- -

— Ovan: Vid RAE testas 'Harrier' | starthopp. Farl ca 200 km/h.
' -

med spektakuldra effekter — men
med ett tvivelaktigt taktiskt vérde.
— — Harrier-detachementet ger dock
ett intryck av att britterna genom an-
passning av taktik, utbildning och
materiel lyckats skapa stridsdugliga
farband med detta flygplan som
grund.

@ For narvarande pégar utprovning
med s k Ski-Jump-starter bl a for den
nya versionen 'Sea Harrier' (Royal
Navy har betilit 34). 'Ski-Jump' inne-
bar att man startar dver en ramp som
ar 30 m lang och installbar | olika
vinklar. Metoden har ulvecklats for
att tka startvikten och avlasta féraren
vid start fran fartyg i daligt véder
och maorker.

Den storsta vinkel som anvénts vid
fiygprov ar 12°, men under 1978 kom-
mer man successivt att oka vinkeln
titl 20°. Start med 20° vinkel pa ram-
pen kommer att tillata en dkning av
startvikten med 900 kg.

Start fran hangarfartyg sker som
rullande start utan att katapult an-
vands. Nar flygplanet passerar
dackskanten stdller foraren om de
vridbara utloppsmunstyckena. Innan
munstyckena stallt om heit och ger
lyftkraft sjunker emellertid flygplanet
nagot. Den tid en forare har att upp-
tdcka, analysera och fatta beslut pa —
vid en eventuell felfunktion — ar 1,25
sek. Om startramp anvands kan mot-
svarande tid férlédngas till 8 sek. Den-
na dkade tidsmarginal kommer sig av
att flygplanet da beskriver en ballis-
tisk bana efter lattning. =

F.R.E.

Hau&ker Siddeley 'Harrier’ Mk.3

Spénnvidd: - 7,70 m.

Ldngd: - . 13,87 m (17 m tvisitsig).

Vikt: ~Tom 5,5 ton (6,1 ton
*‘tvasitsig).

‘Max startvikt 11,3 ton.
“'~En Rolls Royce Bristol
~Pegasus Mk 103 turbofan.
““Dragkraft 95,6 kN
-8 752 kg)
i~ Normalalternativ. En

- kroppsmonterad 30 mm
- -.akan-kapsel. — En
kroppsmonterad och tva

Mator —-:

vingmonterade raket-
kapslar med 19 st 68 mm
- raketer per kapsel. —
L Alternativl kan
. spaningsutrustning |

" kapsiar uinyttjas.




Nagra jamforelser
med Sovjetunionens
Yak-36 "FORGER”

® 1974 meddelades officiellt fran
USA att man kande till att ett hangar-
fartyg var under byggnad i Sovjet.
Fartygets storlek tillat att man base-
rade 25 stridsflygplan eller 36 heli-
koptrar ombord. Avsaknad av start-

katapult talade d& for att eventuella
stridsflygplan skufte ha V/STOL-
kapacitet.

| juli 1976 observerades "Kiev'" tor
forsta gangen i Medelhavet och man
fick mojlighet att titta narmare pa

"FORGER A”

Yakovlev Yak-36 ’Fofger’

Bevépning:

‘Forger A"  Ensitsigt attack- och
: spaningsflygplan..
‘Farger B:  Tvésitsig skolversion.
: (Har ej observerats med
s ”, bevdpningsbalkar.)
Spédnnvidd: 7,00 m. (Ca)
Léngd: ® 'Forger A”15 m. (Ca)
i } 'Forger B’ 17,66 m. (Ca)
Max start-
ikt . .
(berdknad); 10ton.
Motorer: En motor med 75 kN (7 700
kg) samt tva lyftmotorer
om vardera 25 kN
(2 500 kg)- _
Tva balkar p3 varje vinge -

for bomber och raket-
kapslar.

® Nedan: Yak-36 "Forger A” under ver-
tikalstart frdn hangarfartyget "KIEV".

dess stridsflygplan "Forger”. Till skill-
nad fran 'Harrier’ startar och landar
'Forger’ alltid vertikalt (ren VTOL).
Yak-36 'Forger’ har tva lyftmotorer
placerade bakom forarplatsen samt
en motor for framdrivning med tva
vridbara utloppsmunstycken. Genom
att lyftmotorerna ar riktade bakat och
huvudmotorns vridbara munstycken
kan riktas ca 10° framat-nedat kom-
mer stralarna att bilda ett V under
flygplankroppen, vilket ger god stabi-
litet.

Liksom "Harrier har 'Forger’ sma
munstycken i stjdrten och vingspets-
arna for att ge styrfdrmaga vid start
och landning. De starter och land-
ningar med 'Forger’ som observerats
har genomforts med sadan precision
att det &r troligt att de p& ndgot satt
kontrolleras fran fartyget, eventuellt
med nagon form av laserdver-
vakning.

'Forger A' ldr kunna prestera ca
Mach 1.3 i planflykt pad hog hojd. men
hittills har man i Vast bara uppmatt
farter strax Over ljudhastigheten,
M. 1.05. Flygplanets stigférmaga har
beraknats till ca 75 m/sek. Maximal
tidnstehojd ligger pa ca 12000 m.
Accelerationen verkar ndgot langsam
— ca 1'7: min fran vertikalstart till
vingburen, konventionell flygning.

Nagot férvdnande har man noterat
att proven med Yak-36 ombord pa
hangarfartyget 'Kiev' genomforts
utan att dackpersonalen varit utrus-
tad med horselskydd eller skyddan-
de asbestbekladnad samt att utrust-
ning for brandbekdmpning inte varit
synlig. (Som hangarfartyg har 'Kiev’,
jfr m sina amerikanska motsvarighe-
ter, i nulaget en tamligen mattlig
slagkraft.)

Yak-36 ar utrustad med 'head-up-
display’, radaravstidndsmdatare och
infrasikte. Under vingarna har fyra
balkar placerats, sannolikt avsedda
for extra bransletankar, spanings-
kapslar, bomber eller jaktrobotar.
Akan-kapslar kan ocksd medforas.

Den relativt begransade yttre last-
formaga som flygplanet har (ca 1 000
kg) samt nagra andra faktorer far be-
ddmare fran NATO att gissningsvis
formoda att 'Forger’ bara dr ett mel-
lanled mellan davarande Yak-36
'Freehand’ (som visades pa Domode-
dovo-flygutstaliningen utanfér Mosk-
va 1967 — se FV-Nytt 4/67) och ett an
mer kvalificerat VTOL-tlygplan.
Kanske nagot at det hadll som USA
och Rockwell International lancerar
med prototypen XFV-12A (med "au-
gentor-wing-concept” m m), vars i ar
startade flygtest skall leda fram till en
ersattare av US 'Marine Corps’ AV-
8B, "Advenced Harrier". ]

F.B.E.



- Debattforum

X X Rubriken &r ndgot missvisande, d§ hér endast jakt-

férband avses behandlas. Problemet &r dock allméangiltigt

t6r andra verksamhetsfélt inom FV, liksom det d@r inom ar-
mén och marinen. Darfor ar avsikten med rubriken att fa

andra, @n av jaktfGrbanden berdrda, att ldsa dessa rader

och férhoppningsvis dérvid vécka tanken pd forslag till ra-

tionellare utnyttjiande av begrdnsade resurser. Nedan ett

fOrsOk att peka pa& mdojligheter som bdr diskuteras och en-
ligt min uppfattning bér tillvaratas for att ge mer fredsbeva-

rande effekt inom erhdalina ramar.

Hur forsoka bevara forsvarets fredsbe

lan f6r jaktférbandens ut-
P veckling innebar att inte ens

den av LFU -67 rekommen-
derade miniminivan (10 div) kan rea-
liseras inom forsvarsbeslutet. Ut-
vecklingen &r oroande, da en alltfor
kraftig reducering av antalet jaktdivi-
sioner (31 div 1962, 23 tio &r senare
for att 1982 planeras vara 9) utan att
flygstridskrafter i var narhet pa intet
satt reducerats i samma omfattning.
Harvid forlorar vart férsvar mycket av
den troskel som jaktforsvaret utgor,
eftersom inget av stormaktsblocken
har rad att forlora en alltfor stor del
av de kvalificerade flygstridskrafter
som &ar nodvandiga vid en operation
mot Sverige. Min bedémning (kanske
beroende pé fd krigsplanering som
jaktforare ar att forsvarsmakten inte
fatt ett tilirackligt effektivt luftforsvar i
senaste forsvarsbeslutet m h tiuftfor-
svarets mojligheter att vara tungan
pd vagen. Oberoende av denna be-
démning maste dock forutsattningar-
na accepteras och storsta mojliga,
som statsmakternas beslut innebér,
fredsbevarande effekt skapas for de
resurser som stélls till férfogande.
Harvid ar det av storsta vikt, for att na
bédsta resultat, att planiaggning sker
pd en realistisk niva.

—‘ ilka dtgarder kan

vidtas? — | stort kan svaret kort sam-
manfattas: Antingen genom att forso-
ka Oka antalet enheter eller genom
att Oka stridseffekten av varje enhet.
Den totala effekten av jaktdivisioner-
na beror p& manga faktorer utanfor
sjdlva divisionen (t ex bas- och stril-
systemens mojligheter). Ser man till
divisionernas verkan i luften mot an-
fallande flygplan, ar det framst flyg-
planens kvalité och dess antal samt
forarnas formaga att utnyttja flygpla-
nen (inkl vapen) som ger totaleffek-
ten.

10

En avvagning mellan kvalitetskrav
och antal sker i samband med ut-
veckling och framtagning av flygplan
mht bedomd stridsmiljo. Nasta
jaktflygplan (JA 37) har i stort redan
fatt sina prestanda. Dessa ar vad jag
har forstatt inte tilitagna i dverkant.
De stora forandringar som skett un-
der utvecklingsfasen ar realt minska-
de anslag och en fordyring av den s k
"fredsdriften”. Mojligheter plane-
ringsmassigt att utnyttja aidre mate-
riel 1angre genom att bl a minska pa
leveranstakt bedéms ha utnyttjats i
mojlig omfattning. For att nédvandig
l&ngsiktig fornyelse av stridande for-
band nu skall kunna ske, maste dar-
for (enl min mening) kostnaderna for
fredsdriften minskas.

Jaktforsvarets fredsbevarande ef-
fekt avgors framst av en av angripa-
res bedomning av var férmaga att tili-
foga forluster. Antalet JA 37 tillsam-
mans med férarnas forméaga att ut-
nyttja flygplanen ar harvid avgérande
faktorer. Darfor f&r (bla mht kra-
vet p&d mojligheter till omedelbar in-
sats med jaktforsvaret | tillracklig
mangd) avvégningen antal kontra
kostnader for drift och underhall (i
detta fall forarnas kontinuerliga for-
maga) verkligen penetreras, innan
nya avvagningar gors. Vid denna av-
vagning och mellan olika delprogram
ar det av yttersta vikt, att antalet stri-
dande enheter gors sa stort som maj-
ligt med avsikt att lAngsiktigt optime-
ra den fredsbevarande effekten.

Eygtid. — Mojlig-

heter att 6ka effekten av varje divi-
sion far inte giémmas bort. Men ne-
dan skisserat forslag till andrade for-
hallanden inom jaktprogrammet till-
godoser i forsta hand dnskemalet att
reducera kostnaderna for fredsdrif-
ten. For att f& en kontinuerligt krigs-
anvandbar och tillrdackligt god fo-

X ¥ X

rare, med vara och omvérldens dgon
sett, bedoms den flygtid som nu till-
delas i stort nodvandig. En kostnads-
reducering inom jaktprogrammet
maste darfér ske genom att utnyttja
“investerat kapital" battre och genom
en rimlig ambitionssankning vad gél-
ler den omedelbara insatsmojlighe-
ten. Forandringar som jag harvid be-
domer nddvédndiga och mojliga ar:
® att forlanga aktiv krigsplanerings-
period for forarna;

@ att forhindra fdrarnas dvergang till
andra verksamheter (bl a SAS) fore
denna periods utgang;

@ att inte forbruka flygtid pa strids-
flygplan fér andra an krigsplacerade
eller for utbildning harfor.

Arligt flygtidsbehov bedéms med
dessa atgarder kunna reduceras fran
nuvarande behov 2 350 till ca 1600
tim per division. Flygtidsbehov per &r
for t ex elva jaktdivisioner i stallet for
nio, skulle med dessa forandringar
reduceras med ca 17 proc.

® ® Hur radikalt maste nuvarande
utbildning i sd fall fordndras? Och
finns det en realistisk 16sning som
inte allvarligt rubbar omvarldens till-
tro till forarnas forméaga?
Flygforarens utbildning till primér
krigsuppgift behover for att nd detta
mal inte forandras i negativ riktning
utan snarare tvartom. Men utbildning
exempelvis till ledare och stabsmed-
lem maste skiljas frAn motsvarande
inom armén och marinen.
Utbildnings- och tjénstgorings-
gang for flygforare "ny” bdr i korthet
vara:
® GFU och GFSU i en foljd;
@ direkt foljd av 5-ar FFSU (kravs for
att darefter tillata avbrott i flygtjanst
utan att tjanstbarheten pdaverkas i
alitfér hog grad);
@ ddrefter  utbildning  till och
tidnstgoring i andra befattningar hai-
varsvis';



Debattforum

varande effekt?

® varvid det andra halvaret agnas
fortsatt flygslagsutbildning;

@ krigsplacering i annan befattning
sker individuellt pa framst medicins-
ka grunder, varvid flygtjanst upphor
(méanga bedoms kunna bibehallas till
over 4045 &r),

De halvarsuppehadll i flygtjansten
(som till stor del ger de flygtidsvinster
som tidigare redovisats) medfor, att
divisionernas personalinnehdll av
forare i genomsnitt kommer att bestd
av bedomt 1-2 forare under GFSU,
5—6 FFSU och 9—10 FFSU (red), va-
rav hélften av dessa ar pd division i
flygtjanst halvarsvis (=normalt elva
forare/division i flygtjanst).
® @ For att tillgodose behovet av
flygkunnande inom staber och for-
band (galler fred som krig) bedoms
det nodvandigt att samtliga flygtorare
ar av kategori ‘regoff’ (motsv).

Den (som jag uppfattar) springan-
de punkten i detta forslag ar om fo-
rarnas tjanstbarhet totalt (och den ut-
landska beddmningen av denna) ar
tillrackligt hog for att motivera en
andrad utbildningsgéng. Enl min be-
domning ar det en rimlig temporar
nedgang i térarnas anvandbarhet for
omedelbar insats, om avbrotien i
flygtjanst gors torst nar en god flyger-
farenhet erhallits, {(bild 1). For att mi-
nimera verkan av nedgéng i tjanst-
barhet for omedelbar insats ur ope-
rativ synvinkel, bor byte av forare ske
vid harfor lamplig tidpunkt.

SAS. — Genom

forslag enl ovan sker ingen slutlig

* Andra belattningar (t ex FSO, stabsmed-
lem i centrala och regionala staber, viss
llygingenjoérs personal) dar aktuell fly-
gerlarenhet dr nédvéndig.

Overgéng till annan verksamhet inom
FV i fortid. Ett hot som aterstar mot
att rationellt utnyttja den investering
som sker genom utbildning av flygfo-
rare, ar SAS behov av trafikpiloter.
Hittitls har SAS obehindrat tagit for
sig. Bland de forare som SAS valt har
manga varit vlra basta, inte bara vad
gélier flygtjanst. Utbildning till trafik-
fiygare via moderna krigsflygplan ar
samhallsekonomiskt orationellt och
sett frAn fredsbevarande synpunkt
groteskt, Att forhindra den enskildes
frinet att valja SAS framfor FV genom
tagstiftning eller "slavkontrakt” be-
doms vara omojligt att genomfora i
Sverige.

Darfor maste FV ge flygforarna sa-
dana viltkor att arbete i SAS inte upp-
levs formanligare an fortsatt anstali-
ning i FV. Detta ar inte sagt som na-
got forslag utan bara ett konstateran-

de.
Erhoppning —

Manga invandningar och fragor bl a
av praktisk art kan goras. Ar t ex for-
slag till forares utbildning lamplig
aven for attacken och spaningen?
Kan tillrackligt formanliga forhallan-

den ges forarna? Blir utlandsk tilltro
tillracklig? Blir freds- och krigsorga-
nisationen utanfor divisionen tiligo-
dosedd med "flygkunnande” osv?
Personligen bedomer jag det sa.
om en forutsattningslos vardering
sker. For att fa ett tillrackligt besluts-
underlag kravs en grundlig bearbet-
ning. Och min forhoppning ar att, i
det arbete som bl a sker i centrala
staber for att optimera forsvarets
fredsbevarande effekt, aven detta
forslag varderas. Dessutom ar det
min forhoppning (bl a darfor att for-
slag enligt ovan inte racker till an-
skaffning av ytterligare tva divisioner
JA 37), att arbetskamrater inom FV
(garna aven inom armeén och mari-
nen) foljer detta exempel att forut-
sattningsiost forscka prova om verk-
samheten inom resp omrade, dven ur

ett 1angsiktigt perspektiv, bedrivs
med mattot: "Storsta fredsbevarande
effekt”. L

Ovlt Lars Blarch

Synpunkter/bemébtanden valkom-

nas [Irdn lasekretsen. — Na&gon

kommentar frdn FS ar i dagslaget

inte aktuellt. u
Red

Beddmning av sratus 16r pilot med uppehé/ll flygt/anst ett halvt

ar efter = 5 &r eﬂer FFSU.

4 Malinriktning procent

100 % ‘l — 100 %
| i = .
TSR ~ et
| . 12 /,//

: ol fi
{ \ 2 /
l \ i
4 \ \_\ /
1 3 \
& \'\ - !
" \\ i
50 % \\ /-’./ — 50%
) . / $
—— Malinriktning dager VMC
-~- Malinrikining IMC
s SR rerrir ST T TS MEITS | SR Ml Bl B Ll -
0 Q23N s g 7 8 8 F0- 11 12 mén

| >
"Uppehdll i fiygtjinst dock SUL-flyg-
ning (& aft bl a underiétia Aertagande.

* Flygtjinst med mélsiittning lullswndlgt
atertagande. Tllldolmng ‘ca 65 tim.

Anm 1) Enldngsammare nedgéng I6r status IMC beror frémst pd uppdragens
art och easkilt upptradande, men &dven | viss mén péd i exemplet
bibehdllan SUL-llygning.

Anm 2) Spridning frén dessa kurvor i hégre nivéer bedéms till + 5 % beroende
pa nér utbildningen genomférs.
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FLYGOPERATIONER eller "The Armchair Pilot”

xK X Allmédnna diskussioner om insatsprofiler, klargo-
ringstider, stril-lagen m m, hamnar man ofta i. Det finns
emellertid vissa andra tlygoperativa férhéllanden som ock-
s& dr viktiga men som diskuteras mera séllan av gemene
man. Férvisso finns det ingdende operativa studier och ut-
redningar, men dessa &r oftast hemiiga och svartiligangli-
ga. Detta beror pd en komplicerad metodik, vartér endast

ett fatal experter har ndgot utbyte av dem.

och forenkiar

ett komplicerat resonemang

yftet med denna artikel ar
S dartor framst att enkelt forso-

ka visa.pa den principiella
gdngen vid studier (och darmed oka
forstdelsen for dessa') och att ta upp
nagra intressanta fragestaliningar till
debatt. De som ar val insatta i studier
kommer antagligen att tycka att har
goérs otillatna forenklingar. Lat oss
emellertid bortse frdn detta. — Vi bor-
jar med nagra diskussionspunkter.

1) Hur skall vara jaktdivisioner prin-
cipiellt utgdngsgrupperas?

2) Vad betyder egentligen kvalite-
ten?

3) Hur kommer fdrhdllandet "att
sldss pd hemmaplan” (stodfunk-
tionernas roll m m) att inverka pa
luftstriderna?

Modeller. — Alla

inser snart att detta ar mycket svéra
problem. Det ar latt att hitta hundra-
tals faktorer som paverkar svaren.
Ingen kan emellertid beakta alla des-
sa. A andra sidan méste ju standigt
beslut fattas som berdr precis sida-
na har fragestaliningar.

For att kunna diskutera problem av
denna karaktar, maste man forenkla
problemstaliningarna. Detta kan man
gora genom att konstruera modeller.
Att konstruera en modell ar i regel
ganska enkelt. Problemet ar i stéllet
att konstruera en modell som samti-
digt ar begriplig och som inte alltfor

mycket snedvrider och dverfdrenklar
problemet.

® @ Ett forsok. — LAt oss undersdka
vilka faktorer som bor inga i en mo-
dell, som kan ge lampliga utgdngs-
punkter for en diskussion av proble-
men 1) till 3).

Nar det galler frdga 1), sé tror jag
att den viktigaste faktorn ar kravet pa
ett vettigt styrkeforhailande mellan
var jakt och fiendens insatta flygplan.
Med andra ord, ndgon form av kraft-
samling ar viktig. Detta gor att jag ser
till att just faktorn

n,

N

dvs vart antal jaktflygplan dividerat
med fiendens antal flygplan, kommer
med i modellen.

Kvaliteten bor ju rimligen ocksd
betyda en hel del. P& liknande satt
har ser jag darfor till att kvalitetsfor-
hallandet mellan vara och fiendens

flygplan
k

K

kommer med i modellen. — Hur myc-
ket k skall tilldtas paverka n hanger

K N
samman med fraga 2).

Frdga 3), som handlar om miljon,
tar jag hansyn till med en koefficient
h. I denna finns inbakat férhdilandet
mellan egen och fiendens stridsre-
serv, vart strildge mm. Vi later h
geografiskt variera s& att h = 2 inom

X X X

en zon 50 km ut Over havet och 150
km inilandet. Utanfor denna zon @r h
= 1.0, dvs vi har dar inga miljoforde-
lar. — Vi har nu alltsla reducerat de
tre svara problemen till nAgra mate-
matiska symboler.

Svérigheter. ~Nu

aterstdr en betydande svérighet.
namligen att hitta ett rimligt samband
mellan

n, k

N K och h,

Vi inriktar oss inledningsvis pa att
forsoka klara ut forhadllandet mellan
fiendens och véra direkta forluster (=
antalet nedskjutna flygplan) for att
vid senare tillfalle forsdka klara ut de
betydande indirekta forlusterna.

Nu tar vi det djarva steget och an-
ger ett preliminart samband mellan
faktorerna.

i .n-k-h
Fti = Fvi N K

Detta ar nu en forsta ansats till mo-
dell. (Anm: Fn = Fiendens direkta
forluster. Fvi= V&ra direkta forluster.)

Om vi nu antar att en anfallsvag
bestdr av 80 flygplan och vi lyckas
satta in 40 jaktflygplan mot denna
blir:

%: 0,5.

k bor vara négot till var fordel, |&t oss
K
saga att vi ar 50 proc battre. Detta in-

nebar att k = 1,5.
K

h har vi redan antagit ge oss en fordel
pd 100 proc i kustzonen, dvs h=2. —
Allt detta ger foljande:

Fri=Fvi(0,5 -1,5-2) =1,5 Fvi
Och grafiskt ser det ut s& har:

Fria

“Max

antal fpl
pavarder:
sidan

>
> Fyi
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Detta innebar, att om vi férlorar
fem flygplan s& forlorar fienden 50
proc mer. Ett acceptabelt resultat?

Och verkligheten?

— Naésta steg vore nu att jamfora mo-
dellens resultat med erfarenhetsmas-
siga varden. Nu dr ju detta i operativa
sammanhang omdjligt i brist pa
lampliga krig dar vi medverkat. Viss
praktisk erfarenhet kan emellertid fas
frAn o6vningar. Denna bor utnyttjas.
Nu menar nog manga, att det ar
foga meningsfullt att hdlla pa att gora
modeller och krdngla eftersom det
egentligen inte finns nagot facit. Det
ar emellertid s&, att var och en som
yttrar sig i sddana har sammanhang
mer eller mindre medvetet resonerar
utifrdn nagon diffus modell. Det ar ju
namiigen helt omojligt att vaga in alla
faktorer i detta komplexa samspel
utan omfattande forenkiingar. Skill-
naden mellan de som tror pd modeill-
resonemang och de som inte gor det
ar saledes narmast, att de troende
Oppet redovisar sina antaganden och
antagna samband, medan ovriga heit
skonsmassigt kan variera sina hypo-
teser under diskussionens gang. Det-
ta medfor da oftast mycket livliga
men samtidigt ratt meningslosa dis-

kussioner.
Umaningen. — Det

ar alltsa nu fritt fram for var och en att
hugga in p& modelien och de ansatta
vardena. Modellen visar t ex klart vil-
ka faktorer som inte beaktats. Den vi-
sar ocksd vilken vikt som tilldelats oli-
ka faktorer.

Har de viktigaste faktorerna kom-
mit med? Har de kommit in med ratt
tyngd? Maste h-faktorer ytterligare
differentieras? — Modellen ar mycket
kanslig for styrkerelationerna. Ar det
realistiskt att vi i viktiga omraden kan
uppnd s& hoga varden som 1/2?

Férhoppningsvis har framgatt att:
@ Strukturerat och systematiskt

tdnkande (=studier) kan ge kun-

skaper och diskussionsunderlag
rorande komplicerade fragestall-
ningar,

@® Forenklingar ar nodvandiga,

® Manga fler bor kunna deltaga i
diskussioner av operativa pro-
blem. |

Ovle Ingvar Jénsson

Vara FV-tekmker
— en bortglomd
kamratkrets!

Nog ar det markligt vad
sakta det ror sig i flygvapnet
— var snabbaste forsvars-
gren. Atminstone gar det
sakta nér det géller att vinna
gehor fér Krav pa jamlikhet
och lika vdrde manniskor
emellan, dven nédr persona-
len inte gér samma sorts
jobb. e
P\Ioternas verksamhet
har alltid uppmarksammats
och det &r-val i och for sig
naturligt. De gdr ett svart
jobb som ‘syns och inte
minst hors. Och de gor det
oftast bra.—~ Om detta talas’
och skrivs det. Ibland sak-
ligt och upplysande, ibtand
romantiserat, larvigt och
smatt generande. Inte mmst
for piloterna.

Men nar skrivs det en rad
om det jobb som gdrs for att
flygplanen kommer i fuften?
Néar sags en bild med tek-
nisk personal, nar skrevs ett
ord om deras arbetsuppgif-
ter? — Ja. inte ser man ofta
sadant i dagstidningarna.
Annu mindre i flygmilitara
artiklar skrivna av militarer.

En &ldre flygofficer gjor-
de for nagot ar sedan eétt
uppmadarksammat forsdk att
skriva flygvapnets historia
och ansag att "flyga &r att
leva”. Han lyckades i sin
eleganta bok avverka tekni:
ska servigetjansten pa en
(1) sida ... men hade 165
bilder med Overstar! —
FLYGvapenNYTT lyckades
lika "bra”"i sitt jubileums-
nummer, da flygvapnet fyll-
de 50 &r. .Dar var det gott

om flygplan och flygare, inte
minst generaler. Man tving-
as nadstan anvanda psatimis-
tens ord: "jag kan icke.rak-
na dem alla”!t Och dar prisa-
des alla de som under des-
sa 50 &r dragit sitt stra till
flygvapen-stacken. Fran
flygpojkar till forsvarsmi-
nistrar. -

Men knappast ett ord om
de som byter motorer, jus-
terar ledskenevinklar eller
testar teleutrustning. Ar det
nagon som skams for flyg-
vapnets: storsta personalka-
tegori? Vi brukar inte an-
nars skdammas fér flygvap-
net!

Vem minns inte tiden da
det gjordes svenska flygfil-
mer! Da-fiog bade "forsta
divisionen” och "gula ‘divi-
sionen” och rader av "séner
gick till flyget”. Ett par saker
hade dessa filmer gemen-
samt. Hasse Ekman var-den
evigt eleégante l6jtnanten
med blandvita téander och
tangorabatt. Och mekani-
kerna — nar de dverhuvud-
taget syntes — framstélides
som byfanar. Smutsiga:och
illa kladda och med gapan-
de munnar. Forste mekani-
ker var oftast Emil Fjall-
strom. sminkad till grotesk
fulhet. — Tyvérr mdter man
allt for mycket av denna atti-
tyd an i dag. ;

Men. jamlikhet &r irigen-
ting man far till skanks. Lat
oss krava sjélvklar respekt
fér vér arbetsinsats! — Vas-
sa pennorna! Upp tili kamp,
broder!, [ ]

(Gosta Kersmark

REPLIK

Jag tackar for ovanstaende insan-
dare. Personligen — och jag &r séa-

~'ker p& att jag da talar for all- FV-
‘personal — haler helt med Gosta

Kersmark. L&t oss alltsa battra-oss!
Har ar inte platsen for att stka
forklara hela problematiken - det

. kan t ex réra sig om slentrian, jour-
- nalistiska ambitioner om séljbara

bilder etc. Laser man mycket ut-

landsk flyglitteratur sa ser det of-

tast likadant ut dar. Tyvéarr! =
L&t oss alfa nu i stdllet vassa

pennornal Tafram idéer och leta

dagsaktuelit stoff (inte-bara bland
minnena) i de djupa ledént Lat oss
hjélpas dt att ge "ménnen pa mar-
ken" den plats de &r varda i "jam-
likhetens blad”.

| fler&rsplaneringen fér FLYGva-
penNytt' ingar flera artiklar med
"ménnen-pa-marken-innehall”.
Jag ser fram emot dessas publice-
ring. Ty respekten fo6r kamraters
pa marken insatser &r sjalvklar och
entydig - bland oss alla i flyg-
vapnet.- - »

Hans Neij (Ansyarig uigivare)
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Arets virldsmaisterskap i flyg-
militdar femkamp, "PAIM -78",
avgors i host | Brasilien. Den
inledande disciplinen, flygral-
lyt — som ej ar obligatorisk nu-
mer, avgors pa ditresan i Spa-
nien. Detta av praktiska skal,
da de flesta deltagarlanderna
brukar komma fran Europa och
det dr sd gott som omdjligt att
tora over tavlingsflygplanen till
Syd-Amerika. — Nedan en puf{
infor de 24:de CISM-master-
skapen = hir tidigare ars flyg-
rallysegrare m fl.

Air-Rally/Resultat:

Ar Lag (2 ekipage)

1948 Frankrike
Schweiz

Storbritannien

1949 Schweiz
Storbritannien

Holland

1950 Frankrike
Belgien

Storbritannien

Hoiland
Storbritannien
Holland

1951

1952 Belgien
Holland

Italien

1954 Turkiet
Italien

Sverige

1955 Turkiet
Sverige

Belgien

1956 Sverige
Frankrike

Belgien

1958 Belgien
Holland

Sverige

Holland
Norge
Sverige

1959

1960 Belgien
Norge

Sverige

1962 Instailt

Nyttig pressflygfickbok

“Taschenbuch der Luft- und
Raumiahrt-Presse 1978" heler
en liten bld handbok i A6-
format pa 336 sidor. Det ar ett
standarduppslagsverk som
varje ar revideras och halls ak-
tuellt. For tex presschef vid
vara forsvarsgrenars férband
(motsv) borde denna ambitio-
sa, fickstora uppstagsbok vara
till stor nytta. Dari finner man
t ex den svenska sammanslut-
ningen "Flygjournalisternas

Klubb” (FJK) och dess inle
ringa antal medlemmar. Daéri
hittar man sjalvfallet aven all
varldens specialister och deras
tidskrifter inom fiygfacket, vil-
ket d& och da kan vara till
stor nytta att kanna till. Boken
rekommenderas alltsa, &dven
om priset 25 D-Mark far en aft
\veka lite. — Utgivare: Deutsche
Lufthansa AG; Forlag: Kroll-
Verlag, 8031 Seefeld/066. ]
J.Ch

1964 Grekland
Frankrike

Sverige

1965 Sverige
Holland

Norge

Holland
Sverige
Danmark

1968

1969 Sverige

Finland

Tullinge driftvarn

Nu finns det driftvarn p&d F18
igen. — Driftvdrnsverksamhe-
ten vid utbildningsférbandet
har legat nere s& lange, att
manga kanske inte ens vetat
om att det funnits ett driftvarn
tidigare.

Nu har emellertid den nye

driftvarnsiedaren, fanrik Soren
Weslerlund, efter ett gott rekry-
teringsarbete lyckats fa ihop
inte mindre an tjugoen drift-
varnsman. Och fler &r pa gang.
— Utrustning har uthamtats och
utbildning pagar. [ ]
Bjorn SteinmarckiMi

Danmark

1970 Frankrike
Danmark

4 Sverige

1971 Danmark

Frankrike
4 Sverige

1972
1973

Instait

Spanien
Sverige
Frankrike

1975
1976

Instailt

Finland
Sverige
Danmark

1977 Sverige
Danmark

Finland

FACTSGFEATS

”AIR
FACTS & FEATS”
...heter en brittisk tlygbok,

som nu finns i sin tredje, klart
forbéttrade, upplaga. Boken
vander sig till alla och envar

med “flygeriet” pd hjarnan o/e
i hjdrtat. Den rikt och bra illust-
rerade boken (256 sid) behand-
lar fakta/data och allskons flyg-
bedrifter. En guldgruva for alla
‘kalenderbitare’. Rekordlistor
och namnregister avslutar bo-
ken pa ett pertekt satt. Vill Ou
snabbt rekapitulera alla fanta-
sins flygmyter samt ta steget
via strapatserna i flygets barn-
dom och na fram till dagens
svindlande prestationer genom
de bvre luftlagren, sa missa inte
"The Guiness Book of Air Facts
& Featls”. | G.B. kostar boken
6'/2 pund. Forfattare ar de
varldsbekanta John & Michael
TAYLOR + David MONDEY. &
J.Ch.

Totalforsvarskommitte tillsatt

Regeringen beslutade i skiftet
mars—april att tillsatta en parla-
mentarisk forsvarskommitté
under ordforandeskap av stats-
sekreteraren i f{orsvarsdeparte-
mentet GUNNAR NORDBECK.
Kommittén skall (amna fdrstag
om sakerhetspolitikens inrikt-
ning och totatforsvarets fortsat-
ta utveckling efter 1982.

I sin forsta etapp skall kom-
mittén framfor alit agna sig at
sdkerhetspolitiska studier och
bedoma vilka hot, som bdr tas
till utgangspunkt for den lang-
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siktiga planeringen f&r vart to-
talforsvar efter 1982. Arbetet
skall ske parallellt med den for-
sta fasen av det perspektiv-
planearbete, som bedrivs inom
det militara forsvaret, civilfor-
svaret och det ekonomiska for-
svaret. Kommittén skall bedo-
ma det sakerhetspolitiska un-
derlaget for detta perspektiv-
planearbete. — Kommittén skall
ocksd analysera den svenska
samhalisutvecklingen fran sar-
barhets- och resurssynpunkt.
Kommittén skali vara klar
med denna fdrsta etapp sé att

regeringen kan beakta kommit-
téns forslag i direktiven till an-
dra fasen av totaltfdrsvarsmyn-
digheternas perspektivplane-
ring, som kommer att ges om
ett &r =i juni 1979,

Efter detta kommer kommit-
tén att dagna sig at totalférsva-
ret. | direktiven sager forsvars-
minister Eric Krbonmark att
kommittén bor &gna storre
uppmarksamhet an tidigare
forsvarsutredningar &t det for-
haltandet att forsvarets fredsor-
ganisation — framst kostnader

fér 16ner och materielunderhall
—tar i ansprdk en allt storre an-
del av den ekonomiska ramen
for forsvaret. Utrymmet for ma-
terielanskaftfning har successivt
krympt. Kostnadsutvecklingen
leder efter hand till alit storre
svarigheter att |0sa de uppgif-
ter som har lagts pa det militdra
forsvaret. Det dr i langden inte
mojligt att komma till ratta med
problemen genom punktvis in-
salla atgarder. Likartade pro-
blem finns ocksa inom de dvri-
ga totalférsvarsgrenarna.
Kommittén skall déartor gora



Motorsamarbete

Volvo Fiygmotor har tecknat ett
samarbetsavtal med Garret
Corporation i Los Angeles.
Samarbetet skall i forsta hand
inriktas p& vidareutveckling av
en mindre turboflaktmotor. Den
nya motorn kommer att utveck-
las kring kdrnmotorn i Garrets
TFE 731, som &r i produktion
for 19 olika modeller av affars-
flygplan och militara flygptan.
Den viktigaste &ndringen ar
att den nuvarande 1-stegsflak-
ten ersitts med en 2-stegsflakt
med 1&gt flodestorhdllande.
Motorn skall erbjudas i tva
prestandaversioner, en med
dragkraften 3 630 Ibs och en
med dragkraften 4 300 Ibs. Den
sistnéamnda kommer att erbju-
das i en variation med ebk, som
ger dragkraften 6 645 Ibs. De
viktigaste tordelarna med den
nya motorn ar att branslefor-
brukningen reduceras med
30 % och underhaliskostnaden

med 50 % jamfort med befintli-
ga konkurrenter. — Motorn
kommer att provkdras torsta
gangen ca medio -79 och flyg-
vardiga prototyper berdknas
finnas tillgangliga inom 2 ar.
Garret kommer att vara an-
svarig for den totala konstruk-
tionen av grundmotorn samt for
tillverkning av karnmotorn. Vol-
vo Flygmotor ansvarar tor de-
taljkonstruktion och tillverkning
av de nya delarna samt for tota-
la konstruktionen av efter-
brédnnkammaren. Prov av mo-
torn kommer initialt att ske vid
Volvo Flygmotor. Samarbetet
mellan Garret och Volvo Flyg-
motor fOrvantas successivt 6ka
i omfattning och aven komma
att omfatta civila motorver-
sioner i dragkraftsomrddet
3 000—7 000 Ibs. Voivo Fiyg-
motor studerar redan mojlighe-
terna att deltaga som underte-
verantdr for tillverkning av de-
taljer till Garrets civila motorer
TFE 731-2 0 3 samt ATF-3. m

Saab-sikten till Suomi

Det finska flygvapnet, "limavoi-

mat”, skrev i mars kontrakt
med Saab-Scanias JOnko-
pingsverkstader om leverans

av siktessystem av typ RGS2
for installation i det finska flyg-
vapnets nyligen bestallda serie
om femtio brittiska jet-skol-
flygplan av typen Hawker Sid-
deley "Hawk”. Tva sikteshuvud
installeras i varje flygplan.
RGS?2 valdes av det finska
flygvapnet framtor en rad and-
ra siktessystem for denna fors-
ta exportversion av ''MHawk”.
Det finska flygvapnet blir dar-
med det tredje flygvapnet som
gatt in for RGS2-systemet.
RGS2 ar ett optiskt sikte spe-
ciellt konstruerat for anvédnd-
ning i flygplan med begransat
kabinutrymme. For skjututbild-
ning i tvasitsiga skol- och latta

\attackflygplan ar installation av

dubbla sikteshuvd enkel att ge-
nomfora. Larare och elev far
darvid helt synkroniserad sik-
tesinformation. Trots sina sma
dimensioner ger RGS2 stor
precision och tilltorlitighet vid
skjutning mot saval luft- som
markmal. Systemet ar dess-
utom mera flexibelt an konven-
tionella optiska sikten och kan
latt anpassas till nya vapenty-
per.

RGS2 ingér redan i det hol-
landska flygvapnets attack- och
jaktplan av typ NF-5A (North-
rop "Freedom Fighter”), i det
nya italienska jetskolplanet
Aermacchi MB-339 samt i
svenska Saab 105. ~ Dess-
utom har avtal ingatts om li-
censtillverkning av RGS2 med
det brittiska foretaget Avimo
Ltd och med italienska Aerita-
lia. |

° Féréta F17-miérkta 'Viggen' kan redan nu besk&das. Blekinge-

P

flottiljen 14r sina fotospaningsipl, SF 37, pd riktigt senare i &r. Ovan har
lotogral RUNE HEDGREN t4ngat in I6rstiingen och I6raren, d&v kn S6r-

me.

limavoimat 60 ar

Som FV-Nytt berattade i nr
1/78 fyllde det finska flygvap-
net 60 &r 78-03-06. Festlighe-
terna koncentrerade sig till Jy-
vaskyld, dar man bland festdel-
tagarna sadg ca 700 av finske
CFV inbjudna géster. Huvud-
handelserna bestod av en pa-
radmarsch av 1200 soidater
genom staden samt en mottag-
ning pa Luonetjdrvis officers-
mass. Den planerade overflyg-
ningen av 60 fpl maste tyvarr
utgd pga miserabeit vader.

I mottagningen deltog fran

Sverige bla gen it Dick Sten-
berg m fru, C FMV-F gen mj
Sven-Olof Olin, ov Sven Kam-
sén, ovit UIf Bjorkman samt
{som hedersgast) ovit Nils
Kindberg. Anledningen hartill
var att finska flygvapnet har sitt
upphov genom dav It Kind-
bergs flygning for 60 &r sedan.
Kindberg tIog da det av greve
Eric von Rosen till Vita Armén
skankta flygplanet (en Morane
Saulnier/Thulin D) fran Umea
till Vasa. u
J.Ch,

@ Svenska llygvapnels 60-arsgdva lill imavoimat ses hdr dverldmnas av
CFV till linske kollegan, gen mj Rauno Meri6. | milten skymtar heders-
gésten, ovlt Nils Kindberg.

en genomgripande analys av
frAgorna kring totalférsvarets
uppgifter och resursbehov. Ma-
let maste vara att skapaen rim-
lig balans mellan uppgifter och
resurser for det svenska total-
forsvaret.

Ett annat viktigt studieomra-
de for kommittén under den
andra etappen ar att granska
hur personaltiligéngarna férde-
fas inom totalforsvaret. Kom-
mittén skall sarskilt granska
frdgor om varnplikt och annan
plikttjanstgoring. Forutsatt-

ningen skall vara att den all-
maéanna varnplikten och ovriga
pliktiagar bibehalis. Kommittén
skall ocksd lagga synpunkter
pa civilforsvarsstyrelsens arbe-
te med 6kad samordning mel-
lan kommuner och civilforsvar.
Vidare skall kommittén se over
informationen om var saker-
hetspolitik.

Kommittén skall 1amna for-
slag om de olika totalforsvars-
grenarnas utveckling efter ar
1982 i sadan tid, att de kan
beaktas i regeringens anvis-
ningar under véren 1981 fér

myndigheternas programpla-
ner for perioden 1982/83—
1986/87. — Kommittén skall
bedriva sitt arbete under sa
stor 6ppenhet som maojligt. Den
etappvisa upplaggningen av ar-
betet har kommit till just for att
6ka mojligheterna for en offent-
lig debatt kring de frdgor kom-
mittén behandlar.

Det ar forsta gdngen som en
parlamentarisk  forsvarskom-
mitté fatt komma in pa ett sa ti-
digt stadium i arbetet infor ett
nytt forsvarsbeslut. — Forutom

ordfdranden statssekreterare
Gunnar Nordbeck bestar kom-
mittén av toljande ledamdoter:
riksdagsiedamoterna Per Pe-
tersson och Allan Hernelius
(m), Gunnar Bjork i Gdvle och
Ulla Ekelund (c), Hans Lind-
blad och David Wirmark (fp),
Anna-Lisa Lewén-Eligasson,
Roland Brinnstrém, Bengt
Gustavsson och Olle Gbrans-
son (s) samt forra riksdagsle-
damoten Berit Friandés (s) och
utredningssekreterare ulf
Larsson (s). u
F6D
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Militéir aktivitet i och kring Ostersjon

X X Ingen reaktion i form av 6kad flygverksamhet

frAn NATO:s sida har registrerats dver

stersjon eller

i naromradet under den period som de sovjetiska
strategiska robotubatarna varit baserade i Oster-
sjon. ¥ En latt tendens till okat antal incidenter,
som dock inte direkt kan hanforas till forekomsten av
ubatarna, har dock konstaterats under 1977. % X%

NATO bedoms emellertid

NATO:s aktivitet i ndromréadet
komma att ka markant. De nu i Os-
tersjon baserade sex strategiska ro-
botubadtarna, kommer da att kunna
utgora ett i och for sig marginellt men
dock hot, mot vilket NATO sannolikt
kommer att insatta avsevarda resur-
ser for att lokalisera och félja. Sanno-
likheten for krdnkningar av Sveriges
territorialgrdns kommer i ett s&dant
ldge att oka. Detta staller 6kade krav
pa forsvarsmaktens incidentbered-
skap.

Den mycket stora koncentrationen
av stridskrafter, framst frdn WP:s alla
forsvarsgrenar, i vart naromrade
medfor en omfattande verksamhet i
Ostersjo-omradet med fartyg och
flygplan. Ostersjons utnyttjande som
provtursomrade fér nyproducerade
och ombyggda orlogsfartyg tilldrar
sig NATO:s intresse.

I ett krislage mellan WP och

® @ WP:s markstridskrafter. — WP:s
verksamhet i naromrddet utgors hu-
vudsakligen av utbildnings- och dar-
med sammanh&ngande ovningsakti-
vitet. Utbildningsaret synes indelat i
ett vinter- och ett sommarutbild-
ningshalvar. Utbildningshalvaren ge-
nomfdérs som en serie maélinriktade
skeden under vilka dvningar pa alla
nivder genomfors. Utbildningshalva-
ren kulminerar iregeli ndgon form av
slutévningar.

Samovningar meltan WP-krigs-
makterna (WP-dvningar) i ndromré-
det i stdrre skala har pagéatt sedan
borjan av 60-talet. — Ovningar med
marininfanteriférband och arméfor-
band med motsvarande uppgifter ar i
Ostersjon koncentrerade till sodra
delen (omréddet Riugen—Kolobrzeg—
Ustka—Gdansk-bukten). Storre sam-
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ovningar — varvid stridsfartyg, marin-
flyg och taktiskt flyg deltar — ar rela-
tivt sallsynta.

WP-6vningar i sodra Ostersjon
med landstigningsmoment ager i re-
gel rum under juni—juli, men variatio-
ner forekommer. De storre dvningar
som férekommit under senare ar ar:
» ODER-NEISSE 1969,

» WAFENBRUDERSCHAFT 1970.
» Wal74.
» Wal77.

® ® WP:s marinstridskrafter. — Den
sovjetiska Ostersjomarinens utbild-
nings- och évningsverksamhet pagar
under hela aret, med slutovningar for
utbildningshalvdren i mars—april
resp augusti—september. Islaget un-
der forsta kvartalet kan forsvara eller
forhindra ovningar till sjoss med foljd
att utbildningcykeln forskjuts eller
forkortas. — Utbildnings- och ov-
ningsverksamheten bedrivs huvud-
sakligen i anslutning till basernai Tal-
linn-, Liepaja- och Baltijsk-omra-
dena.

I Ostersjon pagér provtursverk-
samhet med nyproducerade eller
ombyggda fartyg. — De polska och
Osttyska marinernas verksamhet till
sjoss bedrivs som regel i de lokala
ovningsomrddena Gdansk-bukten,
Swinoujscie resp Rigen.

WP-8vningar ager rum i sodra Os-
tersjon, foretradesvis under somma-
ren, och synes utgoéras av olika for-
mer av vapenovningar. WP:s orlogs-
fartyg bedriver stdndigt bevakning av
Ostersjo-utloppen.

® Sovjetiskl (polsk-byggt) landstigningsiar-
tyg. '‘Ropucha-klass’ Ldngd: Drygt 100 m.
Vikt (fullastad). 3300 ton. Bevéipning:
4+ 57 mm akan. — Ost-Tyskland har fik-
nande mindre larlyg: '‘Frosch-klass’ Vikt:
1 700 ton.

@® Sovjelisk signalspanings-1pl, llyushin /i-18D
‘Coot’. (Foto via "Air International’.)

®® WP:s flygstridskrafter. — Det
stora antalet férband fran alla flygor-
ganisationer baserade i ndromrédet
ger totalt sett en mycket stor flygin-
tensitet dver Ostersjon och angran-
sande kustomraden.

Arsrytmen for WP:s flygstridskraf-
ter i naromrddet foreter en jamn
stegring frdn 1&g aktivitet i november
till en hogsta under juli—september.
— Marinflyget, det sovjetiska strate-
giska flyget samt Iuftforsvarsflyget
upptrader regelmaissigt over Oster-
sjon och kustomradet.

Omré&den for vapendvningar synes
jamt fordelade langs baltiska, polska
och Osttyska kusterna. Huvuddelen
av WP-staternas ovningsverksamhet
ar av luftforsvarskraktar. Inga Ov-
ningar har genomforts anmarknings-
vart nara svenskt territorium.

@® Ovan: Sovjetisk attacksvéiviarkost, ‘Aist-
klass' Ldngd: 46 m. Vikt: 220 ton. Fart: 70
knop. Bevépning: 2 x 30 mm akan. Tar ca
500 soldater. — En mindre lyp, 'Gus-kiass’,
tar ca 50 soldater, Fart: 48 knop. Vikt: 27
ton. Ldngd 20,5 m. — Nedan: Sovjetisk rb-
korvett, 'Nanuchka-klass' Vikt. 650 ton. (Fo-
to via "Armada International’.)




Forekomst av karnvapen

® US Navy:s motsvarighet till 11-18D &r EP-3E.

@ @ NATO:s flygstridskrafter. Utéver
den normala danska och vasttyska
utbildnings- och o6vningsverkamhe-
ten, som huvudsakligen ager rum i
eller nara eget luftrum, genomfdr
NATO sa gott som dagligen flygning-
ar dver Ostersjon.

Utover ovanstdende utfor danska
och vasttyska flygptan dagligen flyg-
ningar runt Bornholm och utanfor
polska kusten. Ungefar var tredje
dag genomfdér vasttyska flygplan
foretag till mellersta Ostersjén. —Hit-
intills har den egentliga Ostersjén
med utlopp berdrts av stérre NATO-
ovningar i en fyradrscykel.

®® NATO:s markstridskrafter. —
Ovningsverksamheten i egentliga
Ostersjon och Ostersjo-utioppen ar

® ® Incidenter. — Ett betydande an-
tal incidenter av skilda slag intraffar
varje ar till sjoss och i luften.

10—-15 konstaterade krankningar
av Sveriges sjoterritorium brukarire-
gel férekomma. 1977 var det 19. Mot-
svarande siffror betr vart luftrum ar
ca 20 resp 28. Det Okade antalet
krankningar under 1977 kan inte till-
skrivas ndgot sammanhang med de
sovjetiska strategiska ubdtarna.

Utdver krankningarna férekommer
ett stort antal andra avsteg fran vara
tilltradesbestammelser. Tex: Ge-
nomfart av territorialhavet utan for-
anmalan, otilldtet upptradande |
skyddsomra&den eller i restriktions-
omréaden i luften etc.

En del av incidenterna till sjoss
sammanhanger med observationer
av frimmande ub&tar. Aven om iden-
tifiering av dessa ubatar — vilka som
regel upptrader i undervattensldge —

begransad. Stdrre landstigningsov-
ningar med deltagande av mark-
stridsforband ager som regel rum pé
danska och vdasttyska Nordsjo-
kusten, da i livlig samverkan med 6v-
riga férsvarsgrenar. Mindre landstig-
ningsévningar, med i huvudsak vast-
tyskt deltagande, férekommer pa de
danska Oarna.

@ ® NATO:s marinstridskrafter. —
Vasttyskland har fr o m 1871 organi-
serat "Stdndige Einsatzgrupp der
Flotte”, som i stort sett ar jamforbar
med den svenska Kustflottan. SEF
genomfor arligen (var, sommar och
host) ovningsperioder av Jangre var-
aktighet, vilka avslutas med en 6v-
ning i Ostersjon eller Nordsjon.

Ovningsverksamheten  vid de
danska och véasttyska marinerna ager
som regel rum i de lokala farvattnen.
Genom tillférseln av nya fartygstyper
kommer sannolikt ovningsfrekven-
sen av utbildningsskal att 8ka. — Sto-
ra ovningar genomférs normalt en
g&ng per ar, vanligen i samverkan
med ovriga forsvarsgrenar.

Ett amerikanskt fartygsforband ge-
nomfér en gang &rligen under hosten
oévningar i Ostersjon. Forbandets
sammanséattning varierar.

® ® Forekomst av kdarnladdningar. —
Interkontinentala robotar (ICBM = In-
tercontinental Ballistic Missile).
Rackvidderna for sdvdl NATO:s som
WP:s ICBM mojliggor fritt malval i
resp stormakts intresseomrade, dvs
aven mycket langt utanfor Ostersjo-
omrédet.

@ ® Medeldistansrobotar (IRBM/
MRBM = Intermediate Range Ballis-
tic Missile/Medium Range Ballistic
Missile). — WP: Som en fortgdende
ersattning av befintliga sovjetiska
medeldistansrobatar i vart naromra-
de bedéms en ny typ (5$5-20) sanno-
likt ha grupperats i vastra delarna av
Sovjetunionen. Robotarnas rackvidd
(ca 3 000 km) medger bekampning
av mal i hela Europa.

inte kunnat ske, star det kiart att in-
gen ubdtsincident vid svenska kuster
hittills torde ha foranletts av de nu
aktuella, sovjetiska robotubdtarna.
Dessa har betydligt stérre dimensio-
ner an ovriga dieseidrivna ubétar.
2—4 av krankningarna (sannolika
sddana) brukar varje ar vara féran-
ledda av ubdtar. Hartill kommer nag-
ra flera s k mojliga krankningar, dar
osakerheten ar storre. Huvuddelen
av ubatsincidenterna har de senaste
aren skett pa ostkusten. Alltsd i Os-
tersjo-omrédet. (Se dven sid 20—-21.)

NATO: Frankrike ar det enda land i
Vasteuropa som har medeldistansro-
botar. Réackvidden (ca 3 000 km) in-
nebar bl a att de kan komma att ver-
ka mot mal i Ostersjd-omradet.

® ® Ubatshaserade markrobotar
(SLBM = Submarine Launched Bal-
listic Missile). — Endast Sovjetunio-
nen férfogar i Ostersjén dver strate-
giska robotubdtar utrustade med
SLBM. Sedan arsskiftet 1976/77 ar
sex ubatar av GOLF 2-klass basera-
de i Liepaja. Vardera fartyget kan
medfora tre SLBM (SS-N-5) med en
rackvidd pa& ca 1 300 km. Tillforseln
av de sex ubatarna med sammanlagt
18 robotar ar en marginell okning av
robotkapaciteten inom omradet. Det-
ta sett mot bakgrunden av de ca 300
SS5-20, med battre rackvidd och pre-
standa, som beddms finnas i véstra
Sovjetunionen.

Inom NATO finns i Europa mark-
malsrobotar av SLBM-typ endast pa
amerikanska, franska och brittiska
strategiska robutubdatar. Rackvidder-
na {(ca 2 500—4 500 km) medger moj-
ligheter till maival bia i Ostersjo-
omradet.

® @ Taktiska kdrnvapen. — USA och
Sovjetunionen 4dr tillsammans med
Storbritannien och Frankrike de enda
stater i Europa som disponerar tak-
tiska karnvapen. Tillgdngligt antal
taktiska karnladdningar bedéms for
USA vara ca 7 000 och fér Sovjet-
unionen ca 3 000. Karnladdningarna
ar forradsstillda i Vast- resp Ost-
Tyskland. Storbritanniens och Frank-
rikes tillgdng ar begransad.
Taktiska karnladdningar, som bars
av  taktiskt  flyg och robotar
(USA:s "LANCE"” och "PERSHING",
Sovjetunionens "SCUD” och "SCA-
LEBOARD”) kan teoretiskt komma
att beréra mal i Ostersjo-omradet. m
Fst/Info

@® S5-712 ‘Scaleboard’.
Rédckvidd ca 800 km.
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- Sakerhets;
pa NORDH

2 2 Varfor ta upp Nordkalotten till behandling? Fa
geografiska omraden i var omgivning ar for narvaran-
de mer omskrivna an just Nordkalotten. Strategiska
forhallanden och omradets allt storre ekonomiska
betydelse dominerar det skriftliga utbudet. Nordka-
lotten, omradet norr linjen Mo i Rana — gransen mel-
lan Norrbotten och Vasterbotten — 65:te breddgra-
den till Kem vid Vita Havet, hade en begransad mili-
tarpolitisk betydelse under aren narmast efter andra
varldskriget. Dérefter borjade emellertid den sovje-
tiska uppladdningen pa Kolahalvon. En uppladdning
som innebar, att de storsta och viktigaste sovjetiska
marina basomradena kom att ligga cirka tio mil fran
norska gransen — den grans som dessutom ar den
enda gemensamma mellan Sovjetunionen och NATO o

i Europa. X ¥ X

® NATO-karta.

@ Sovjets strategiska bomblpl Tu-16 bevakar i nord-Atlanten det
hangarfartyget 'HMS Ark Royal’ "Badger G” kan ta 2 AS -5/K
(rdckvidd = 200 km).

l_i;hl“LlIJ
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Murmansk o Sovjet minst jamstalldhet med USA

tastarers 0} aven till havs.
1 . Kola
mandia
Pllkul‘rl‘ g D
Klirgveh, - .
[ = et kan ibland
FINLAND Kandalaxana® 3% 3 N . .
E vara svart att inse den vikt, som man
SVERIGE i = fr&n sovjetisk sida lagger péa den for

0ss relativt okénda sovjetiska delen

ar Murmansk-omradet efter-
N hand &ven blev hemmabas

for huvuddelen av de ryska
strategiska ubatarna fick Nordkalot-
ten piotsligt en "global” betydelse.
Det allt storre intresset for Spetsber-
gen och problematiken runt denna
saregna ogrupp har aven paverkat
Nordkalottens betydelse.

Tar man Sovjetunionens militar-
strategiska avsikter i betraktande, ar
bakgrunden till att ryssarna valde just
Kolahalvdén och Murmansk-omradet
sé& sjalvklar den rimligen kan bli. Mur-
mansk ar landets enda permanent is-
fria storhamn med direkt utlopp till

@ Atomdriven sovjetisk, strategisk ub&t av Delta 1-klass iakttagen i nord-Norges farvatten. Ar 136 m
{&ng och vdger 9 000 ton. Kan ta 12—16 SS-N-8 k&rnrobotar (rdckvidd = 7 750 km) + 8 ubdlsjakt-

torpader.
NESANE- -
ot

g I
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varldshaven. En utlopare av Golf-
strémmen gar runt norska kusten,
rundar Nordkap och pumpar tonvis
med uppvarmt vatten i Barents hav
varje dag. Detta innebar att Kola-
kusten &r isfri dret runt trots sitt 1age
pa 70:de breddgraden. Kolafjorden
har bara frusit till tvd ganger under
1900-talet. Sovjetunionens Norra
Marin har alltsé direkta och fria utfar-
ter till oceanerna. De dvriga tre ryska
flottornas utnyttjande begransas av
hindrade sund och trédnga, lattspérra-
de passager. Det ar darfor naturligt
att Murmansk blev ryggrad i den ma-
ritima upprustning, som skuille ge

av Nordkalotten. 1920 fanns det ca
15000 innevénare pa& Kolahalvon.
Befolkningen narmar sig nu snabbi
miljontalet. Kommunikations- och
samfardsnatet ar det utan jamforelse
bédsta av alla Sovjetunionens nordliga
distrikt. Murmansk-banan, Vitahavs-
kanalen, goda landsvagsforbindelser
och ett val utbyggt nat av flygfalt sva-
rar for detta. Kolahalvons ekonomis-
ka betydelse — framst fiskindustri
och mineralbrytning — ar stor for
Sovjet. Ca 2 proc av varldens fiske-
fangster tas upp av nordfiskeflottans
500 fartyg.

Det ar egentligen bara den norska
fiskeindustrin och eventuella oljefo-
rekomster utanfor Nordnorge som ar
vart att notera vid en ekonomisk jam-
forelse mellan nordkalottomré&dena
hos de nordiska landerna och Sovjet-
unionen.

@® Av ovanstdende kortfattade be-
skrivning framgar, att det sovjetiska
nordkalottomradet dr en levande och
vésentlig del av Sovjetunionen. Det ar
en del som redan nu har stor ekono-
misk betydelse. Omradets nu relativt
stora befolkning och hogt utvecklade
industri samt att Sovjetunionen har
gransar till en NATO-stat motiverar
en kraftig satsning pd militart férsvar.

"OB
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Men hartill kommer Kolahalvons glo-
bala, strategiska roll. Denna roll kon-
stituerar delvis maktbalansen melian

Ost och vast,
Sov]etisk syn pa

Nordkalotten. — Hur Sovjet ser pa
Nordkalotten ar med naturlighet svart
att veta, d& ingen oppen debatt fore-
kommer. Att de ar mycket kénsliga
for rubbningar av den nuvarande ba-
lansen ar kant. | ovrigt méste rimliga
formodanden goras.

Framforallt bor det vara det marina
basomradet pa Kolahalvon med de
strategiska ubatarna, som ar av va-
sentlig betydelse for Sovjetunionen.
Hur skyddet av baserna bdst bor sa-
kerstallas vid olika militarpolitiska si-
tuationer. maste vara ett av de storsta
problemen for de sovjetiska for-
svarsplanerna. Forvaringstiden for
Murmansk-basen mol attackflyg i
tradtoppshojd och Mach 1 &r ca 10
min med nuvarande vastgranser. En
framflyttning av det ryska Iluftfor-
svarssystemen till  Lyngenfjorden
skulle ge omkring fyra ganger langre
forvaringstid. Fdrdelarna ar uppen-
bara.

Sovjetunionens Norra
forutom sin strategiska avskrdck-
ningsroll sannolikt aven tv8 andra
viktiga krigsuppgifter. Att med ubatar
skdra av NATO-forbindelserna over
Atlanten mellan Nordamerika och
Europa ar den ena. Den andra ar att
skydda de strategiska ubdtarna och
Murmansk-basen. En spridning av
de koncentrerade resurserna fran
Murmansk skulle kunna ge enheter-
na battre skydd och mdjligheter att
verka. Det ar har de nordnorska fjor-

Marin har

Nordkalottens militéra styrkor
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@ Nordkalott-omrdets styrketorhdllanden i
darna kommer in i bilden. Behov av ungeldriiga sillror.
att disponera norskt territorium ner
till Bodo anses foreligga for detta al-
ternativ. Marinflyg skulle slutligen
fran flygbaser i Narvik—Bodd-omra-
det kunna tdcka hela Norska havet,
skydda egna stridskrafter och effek-
tivt kunna forhindra de amerikanska
hangarfartygsstyrkornas upptradan-
de i omradet.

nyvackt. Till viss del hanger det troli-
gen samman med den amerikanska
avvecklingen av engagemangen i
Asien och den nya inriktningen mot
Europa. | den amerikanska forestall-
ningen om ett framtida europeiskt
krigs uppkomst och utveckling, finns
Nordkalott-problematiken med i de
tankbara militarpolitiska situationer-
na. Begreppet NATO:s nordflank
borjar alitmer bli synonymt med
Nordkalotten. Fran amerikansk sida
tycks man utga ifr&n, att Sovjet ar
tvunget att géra ndgot mot Nordnor-
ge direkt i ett krigs inledning for att
kunna sakra ett fortsatt utnyttjande
av Norra Marinen. Att NATO i fredstid
"forfogar” over Nordnorge innebar
dock att det bor finnas goda forut-
sattningar och mojligheter att for-
hindra en sadan rysk framstot.

Ett preventivanfall mot Murmansk-
basen kan mojligen ocksa ligga inom
ramen for NATO-planlaggningen pa
Nordkalotten.

Svenskt luftrum skulle kunna f&
betydelse b&de vid offensiva och de-
fensiva operationer.

@ Sveriges och Finlands delar av
Nordkalotten bdr ha ringa "strategisk
betydelse” for Sovjetunionen. Dar-
emot skulle de kunna fa stor sekun-
dér betydelse. De basta vagarna mot
Nordnorge gdr genom Finland. En
genommarsch eller overflygning av
norra Sverige maste betecknas som
ett rimligt alternativ i en rysk opera-
tionsplan mot Narvik-omradet. De
svenska flygfélten i norra Sverige
skulle ocksd kunna f& betydelse for
basering av flygstridskrafter.

Amerikansk syn

pa Nordkalotten. — Det amerikanska
intresset for Nordkalotten ar relativt

@ Sovjetunionens nya hangarfarlyg 'Kiev’ har sin bas i Murmansk. Ar bl a utrustad med sjé- o luft-
malsrb, ubdtsjakthkp (ca 20 Ka-25 'Hormone') + VSTOL-jakt/attackipl (ca 12 Yak-36 'Forger”
se sid 6). — Ytterligare 2 hangarlfartyg av Kiev-klass &r under byggnad.

———
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Nordkalotten. — | Norge har det se-
dan kriget forts en betydligt livligare
forsvarsdebatt &n i Sverige. Denna
har med naturlighet speglats av de
vaxande sovjetiska styrkorna pa Ko-
lahalvon. Brigad Nord — det enda
stdende férbandet i Nordnorge — har
jamforts styrkemassigt med de ryska
tva divisionerna pd Kolahalvon, de (&-
taliga norska ubdtarna och patrull-
b&tarna mot Norra Marinens 500 far-
tyg och 100 000 man. — | borjan av
70-talet var debatten speciellt hetsig.
Norskez tidningar kravde da sir Walter
Walkers avgang. General Walker.
chef for NATO:s nordkommando.
hade uttalat sig om det hopplosa i att
framgent kunna forsvara sig mot ett
sovjetiskt angrepp fran Kolahalvon.

Numera ar den norska debatten
mer nyanserad. &n skola — foretradd
av statssekreteraren i forsvarsdepar-
tementet Johan Jorgen Holst och
kommendanten for Nordnorge Ton-
ne Huitfeldt — havdar, att Nordnorges

® Al det sovjetiska jaklfpl Su-15 'Flagon' (som tilthér lulttbrsvarflyget/PVO Strany) linns i dessa
nordiiga ishavsomrdden, fick relativt nyligen ett sydkoreansk! trafikipl handgripligt kdnnas vid.

forsvar har stor grad av sakerhet mot
de tyoer av anfall som ar mest sanno-
lika. Vidare anser Holst och Huitfeldt,
att den sovjetiska styrkan pa Kolahai-
von inte ar overdimensionerad och
att de vasentligaste delarna av Norra
Marinen ar avsedda att anvandas
utanfér norskt omrade. Den andra
skolan forfaktar, att det ryska hotet
mot norra Norge ar stort och alltmer
vaxande. Detta hot kan badst elimine-
ras genom att baser for allierade sjo-

och flygstridskrafter upprattas redan
under fredstic i Norge. Mojligheterna
till 6gonblicklig forstarkning av Nord-
norge ar en forutsattning, om inte
omradet direkt skall bli avskuret vid
ett eventyelit krig. Som synes ar den
norska debatten méangfacetterad och
delvis motsagelsefull.

De norska sjadlvpatagna restriktio-
nerna betraffande basering av
NATO-forband inom landet och Ov-
ningsverksamhet pa& Nordkalotten

Foto: Flygvapnet

Utlandsk

flygaktivitet

tvingar

flygvapnet

tll
beredskaps-

uppdrag
dagligen!

Bl

[} Sve.nak jaktrote J 35F 'Draken’ identi-
fierandes tva vasttyska Phantom-fpl,
F-4F och RF-4E.
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>x S );1 Denna artikel ger en sammanfattning av granskrank-
ningar under fjolaret. Presentationen ar en komplettering till ar-
tikeln i nr 1/78 om ”Var incidentberedskap”. 2L 1977 préiglades
av en i stort sett normal militar verksamhet i vart ndaromrade.
Flera nya inslag fanns dock som fran beredskapssynpunkt har

stort intresse.

l I tlandska  krankningar av
svenskt territorium. — Antalet
krankningar och andra av-

sleg fran tilltradesbestammelserna

m m var under 1977 nagot storre an

tidigare ar. Sarskilt bor ubatsinciden-

terna under tredje kvartalet i Nedre

Norrlands Militaromrade observeras,

liksom de upprepade inflygningarna i

Falsterbo-omréadet. — Den militara

verksamhetens omfattning och ka-

raktar 1977 avvek emellertid inte i na-
gon hogre grad fran tidigare ars verk-
samhet.

Till sjoss bor dock speciellt obser-
veras en anmarkningsvard prejning,
som tvad svenska fiskefartyg utsattes
tor av sovjetiska orlogsfartyg pa fritt
hav utantor Klaipeda. | luften har an-
markningsvarda flygkapningsinci-
denter skett under varen och férsom-
maren. Siutligen har det (som fram-
gatt av tidigare given information till
massmedierna) vid nagra tillfallen
rapporterats att amerikanska spa-
ningsflygplan och trafikflygplan over
Ostersjon  passerat varandra an-
markningsvart nara,

3% R

®@e® Liksom under 1376 och tidigare
ar har huvuddelen av krankningarna
till sjoss utfdrts av s k statsfartyg (av
staten agda farlyg), som saknatl ve-
derborliga besokstillstdnd. Sannolikt
saknas i manga fall kunskap om be-
stdammelserna. Under 1977 har till-
standsrutinerna i luften standardise-
rats. vilket bidragit till att forenkla ex-
pedieringen och 6ka kontrollen av
tlistanden.

Antalet krankningar har under
1977 varit stérre an tidigare bade till
sjoss och i luften. Ingen av krank-
ningarna har varit av allvarligt slag
aven om flera far anses anmark-
ningsvarda.

@ e Till sjoss har sammanlagt 19
krankningar eller sannolika krank-
ningar agt rum (1976:11).

De ubéatsobservationer som gjorts
har vid narmare undersokning visat
att fyra krankningar eller sannolika
krankningar och sex mojliga krank-
ningar av svenskt territorialvatten agt
rum. Tva krankningar har utforts av
okanda ubédtar vid Sundsvall/Har-
nosands-omrédet.



anses ha bidragit till stabiliteten inom
detta kdnsliga omrdde. Nagon &nd-
ring av den norska politiken forefalier

mindre trolig.
Nordkalonen och

den svenska perspektivplaneringen.
— Den svenska militarpolitiska synen
paverkas bl a av hur supermakterna
och vara grannstater beddoms upple-
va férhallandena p& och kring Nord-
kalotten. 1974 ars forsvarsutredning
beddomde i sitt delbetankande, att
Nordkalottens strategiska betydelse
hade Okat. Detta — tillsammans med
den svenska forsvarsmaktens vitsor-
dade betydelse for stabiliteten i Nor-
den — stéaller sarskilda krav, da vinu
inom forsvaret har borjat studera hur
var forsvarsmakt skall se ut pa 1990-
talet. Perspektivplaneringen maéste
ge svar pa manga stora fragor. Vilka
konsekvenser vi skall dra av nuva-
rande och kommande utveckling pa
Nordkalotten ar en av de kanske
stdrsta och svaraste. |
Mj Nils Eklund. Fsi

Antalet genomfarter av territorial-

havet utan s k foranmalan var under
1977 elva (11). Huvuddelen vid Ska-
nes kuster.
@ @ | luften har totalt 28 krankningar
konstaterats (1976 - 21 krankning-
ar). Hartill kommer fyra (4) mojliga
krankningar.

Huvuddelen av krankningarna (17)
har intraffat vid Skanes sydkust, va-
rav 15 i sydvastra Skane.

Under 1977 har liksom tidigare vis-
sa oidentifierade flygningar forekom-
mit pd 1&g hojd och med lag fart vid
véra kuster och granser.

@ ® Summering. — Antalet krank-
ningar 1977 jamf{ort med 1976 fram-
gar av foljande tabell.

Marin Flyg
1976 11 21
1977 19 28

Insatser med beredskapsjakt och
beredskapsfartyg har skett i stort i
samma omfattning som tidigare ar —
beredskapsjakt i 379 fall, bered-
skapsfartyg i 237 fall. Antalet 6gon-
kontakter mellan svenska militara
flygplan och utiandska militéra flyg-
plan utanfor vara kuster 1977 var
285. Slutligen har 33 insatser skett
med militara beredskapstroppar. Vid
23 av dessa insatser har det gaii
katastrof- och raddningsuppgifter
m m i samverkan med polisen. [ ]

. Fstlinfo

'FLYGPLANKORT 1978’

X X Helt nyligen utkom en myck-
ket efterlangtad flygplanbok. Det
handlar om ett litet kompakt upp-
slagsverk i A6-format, | vilket pre-
senteras dagsaktuella flygplantyper
i var del av Europa. Varje flygplan
beskrivs kortfattat men fullt tillrack-
ligt. Data och prestanda mm
kompletteras med foto och treplan-
Skiss. Den behé&ndiga lilla "pocket’-
boken, som har tdrgomslag men f6r
Bvrigt &r tryckt i svart/vitt, har ut-
givits av flygstabens UndSak-avdel-
ning. Boken vénder sig framfér allt
till férsvarets personal och kan
varmt rekommenderas. Den salu-

férs dock inte.

Bokens titel &dr "FLYG-
PLANKORT 1978", och det
ar en heit 0ppen publika-
tion. Boken ar avsedd som
underlag for utbildning i
flygplanidentifiering och for
allman flyginformation.
"Flygplankort 1978 beskri-
ver med tex!, foton och
treplan-skisser militara och
civila flygplan- och helikop-
tertyper. som férekommer 1
sdval Sverige som i vart na-
romrade (WP, NATO mm)
eller bedoms vara av intres-
se i Ovrigt mht konstruk-
tionsprinciper, anvandnings-
omraden etc.

Den nya utformning som
givits “Flygplankort 1978"
har Okal mojligheterna att
presentera ett storre antal

X X X

flygplan och helikoptrar an
vad det tlidigare anvdnda
"orm-vikbladssystemet”
medgav.

"Flygplankort 1978 om-
fattar inledningsvis en sam-
manstallning (nations- resp
blockvis) Over beskrivna
flygplan och helikoptrar
samt en {Grteckning pa for-
kortningar jamie torklaring
for vapentyper m m. som
beskrivs i resp textavsnitt.
Innehallet i dvrigt dr indelati
elva uppslag (med sarskilda
kantmarkeringar) enl [0ljan-
de stegvisa princip:

1) Sverige. NATO och
Frankrike. WP, Ovriga lan-
der.

2) Flygplan (propeller resp
jet) och helikoptrar.

- HIYGPLANKORT

1978

"
e
1D-hok

om dagens

flygplan

Inom resp wuopslag ar
ordningsfaijden reglerad
mht:

3) Vvingfarm (rak vinge. pil-
vinge. deltavinge. variabel
vinge).

4) Matorantal (en-. tvd-
resp flermotorig).

“Flygplankort 1978 av-
slutas med en innehalls{or-
teckning. dar samtiiga be-
skrivna fltygplan- och hel:-
koptertyper anges 1 bok-
stavsordning pa de platser
som folijer av saval bok-
stavs- och sifferbeteckning-
en (tex: F-4 eller MiG-23)

som egennamnet (tex:
“Phantom” eller “FLOG-
GER"). ]

Red

Forsvarsdebatten maste foras i klarsprak

Forsvarsminister Eric Kron-
mark tog i ett anférande pa
Frivilligorganisationernas
forsvarsvecka i Goteborg i
april klart avstand fran sa-
val ett elitforsvar med be-
gransad varnplikt som fran
ett ”sega-gubbe-forsvar”
med otillracklig flyg och
flotta. Vi maste ha ett ba-
lanserat forsvar, menade
han.

Det svenska neutralitets-
forsvarets roll kommer att
oka i framtiden sade for-
svarsministern. Stormak-
ternas intresse for framfor
allt Nordkalott-omradet ar

pa vag att oka. En foérsvag-
ning av det svenska forsva-
ret i en sadan situation ar
inte agnad att framja en
lugn utveckling och bevara
den balanssituation, som
idag rader i var del av varl-
den.

Men de ekonomiska rea-
liteterna kommer obonhor-
ligt att tvinga oss i endera
riktningen — mot ett elitfor-
svar med krympt véarnplikt
av nagon sort eller mot en
allt allvarligare uttunning
av vara mest kvalificerade
forband. Det enda motmed-
let mot denna fortgdende

urholkning ar att i en fram-
tid anpassa forsvarets eko-
nomiska ram efter de verk-
liga behov, som f{orsvaret
har, om det skall kunna fort-
satta att halla nagotsanar
jamna steg med utveckling-
en i var omvarid. | ett langre
perspektiv racker det inte
med enbart rationalise-
ringsatgarder, sade for-
svarsministern. Det ar nu
dags att fora forsvarsdebat-
ten Oppet och i klarsprak
och ldgga alla alternativ pé
bordet sa att folk kan ta
stallning. »
Fob)
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Alla vi som nagon gang varit ute i fait kan sikert
med tacksamhet minnas den personal som statt
tér den timliga valfdrden. Kénslan av vilbefin-
nande och dasighet som faller dver en efter ett
rejélt, vl tillagat mal mat, dr f6r manga av oss en
av hojdpunkterna i tillvaron. Att ta uppleva detta
ar for valfdardssvensken en naturlig foreteelse. Sa
naturlig att vi sdllan refiekterar bver det. | vart
dagliga liv upplever vi alla vdra maltider som na-
got sjalvkiart. Men i handelse av ofard (eller un-
der det applikatoriska spelet av den — évningen)
upptiacker man, att d&ven den enklaste maltid —
ndr dan och om den kommer — verkligen ar en
héjdpunkt. Och méanga &ar val vi som gérna, vad
géller vara forplagnadsflickor, instdmmer i Rune-
bergs sa val formulerade ord:

"Tyen pdrla var hon pd krigets strét
och en dkta péria ocksé

och ndgof tdite hon skrattas &t
men mera hedras dnd4.”

| v8r moderna tid har man allt-
mer intensivt diskuterat kvin-
nans och mannens forhdlande
vad géller verksamhet pa olika
villkor. Det har tagit sig uttryck i
olika former som t ex FN:s kvin-
nodr, ickediskriminering av
kvinnor i platsannonser och
inte minst i utredningen om
kvinnan i forsvaret. Att kvinnan
har sin givna plats i varf total-
forsvar &r vi alta ense om. Detta
visar sig inte minst inom frivil-
ligrorelsen, dér kvinnorna bl a
representeras av SLK med ett
medlemsantal p& ca 60 000.
SLK:s medlemmar utovar sin
verksamhet inom ett otal tjan-
stegrenar fordelat pa samtliga
forsvarsgrenar. Det arbete de
utfor ar av mycket stor betydel-
se, vilket alla vi militarer garna
skriver under. Att klassificera
den ena tjanstegrenen som vik-
tigare an den andra vore mig
ofdrgatet, men tillat mig att har
nedan ge en liten beskrivning
av en tjanstegren som ligger
mig varmast om hjartat och ar
helt tdrsvarsgrensoberoende —
namligen forplagnadstjansten.

Dagens forplagnadslotta
skiljer sig vdsentligt, vad galler
utbildning och arbetsuppgifter,
frdn 1808 &rs Lotta Svard. Lotta
Svards kansla for service och
vilja att sorja for "sina kdra gos-
sars” wvélfard ar gemensam
med vara dagars uppotfrande
flickors, men dar slutar likhe-
ten. — Véara forplagnadslottor
ar valutbildade och inplacerade
i en fungerande krigsorganisa-
tion. De har dlagts ett omfattan-
de ansvar inom organisationen
och ar placerade som koksfd-
restandare, enhetsbefdl och
ovrig personatl inom forplag-
nadsorganisationen -~ allt be-
roende pd utbildningsstatus.
Arbetsuppgifterna dr mangfa-
ceterade men nar alla fram till
samma mal — var man inom or-
ganisationen skall tillgodoses
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med sitt dygnsbehov av téda i
sdval fred som ofard. Att denna
tjanst ar nog s& viktig kan illust-
reras med fdljande enkla fras:
“Underhélistidnsten har aldrig
ensam vunnit ett krig men val
fériorat det™.

® ® Vid ett ndrmare studium
av arbetsuppgifterna kan man
urskilja sddana saker som ar-
betsledning. praktisk koktjanst
och utspisningsverksamhet. |
Arbetsledningen ingér skiftes-
planering, uppgdrande av mat-
sedelsforslag, forrddshalining,
tillredning, distribution av far-
diglagad mat. undanfdrsel av
livsmedei, markententeritjanst
samt ansvar for viss redovis-
ning.

Den praktiska koktjansten
genomtors vid bas- och stril-
bataljonernas centralkdk eller
vid luftbevakningens olika en-
heters kok (lgc:s centraikok el-
ler Is' lilla miniatyrkok). Por-
tionsantalet kan variera frén
négot tusental personer till ett
tiotal. Standarden p& de olika
koken varierar frdn det allra
modernaste storkok till mer pri-
mitiva faltkok (s&val rorliga som
fasta enheter).

Utspisningsfunktionen sva-
rar for att forsvarets personal
far sin mat pda ratt plats och pa
ratt tid. Utspisningen kan ske
antingen i permanenta eller
rorliga storre utspisningsplat-
ser/matsalar eller ute i "bus-
ken". Till arbetsuppgifterna hor
att organisera och genomfdra
utspisning av till platsen hanvi-
sad personal, hdlla ordning och
i samrdd med arbetsplatsche-
fer standigt forbattra utspis-
ningsplatsens funktion. Syste-
met med centralkdk kan vid
vissa tilltdllen innebara att ordi-
narie portioner uteblir, varfor
personalen inte f&r vara fram-
mande for att tillaga enklare
mélitider av till buds stdende
medel.

Var fdrplagnadslottan dn be-
finner sigi denna "forplagnads-
kedja" fyller hon en lika viktig
funktion.

FORPLAGNADS-

LOTTAN

Mest omtyckt

men

oftast glomd!?

® ® Utbildningen av forptag-
nadslottor bedrivs i likhet med
de flesta ovriga tjanstegrenar
antingen som hemorts- eller
centralutbildning. — Hemorts-
utbildningen &r knuten till en
narliggande flottilj, medan cen-
tralutbildningen genomidrs pa
Flyglottaskolan i Bunge pé
nordligaste Gotland. Enbart na-
turuppleveiser och miljo ar vart
en kurs pd denna kyrkornas
och rosornas 0. Jag vdgar ga-
rantera att en sommarkurs pa
Bunge ar en upplevelse for hela
livet. Eller som en elev uttryckte
det: "Jag akte till Gotland for att
ldra mig forplagnadstjdnst,
men fick aven en bestdende
foralskelse i en underbar ¢ till
vilken jag standigt tervander™.
(Hon har nu varit dar i fem &r i
foljd.)

Utbildningen &r nivdgruppe-
rad, s& att var och en kan valja
hur 1&ngt hon vill g& och dar-
med tillhdérande omtattning av
ansvar. Utbildningsniv3erna ar:

1) GK = Grundkurs. Allm be-
fattningsutbildning.

2) BK1 = Befalskurs 1.

3) BK2 = Beféaiskurs 2.

Utover detta kan lottan (om
intresse och lamplighet forelig-
ger) genomga IK = Instruktors-
kurs i ett teoretiskt och ett
praktiskt skede.

Utbildningen pa hemorten ar
till innehallet tika som utbild-
ningen pa Bunge. Skillnaden
bestar i att hemortsutbildning-
en bedrivs i form av kvallskur-
ser med en kvall per vecka och
tvd—tre tillampade skeden un-
der veckoslutet, medan man
koncentrerar utbildningen pé
Gotland till tvd veckor och lever
under internatsformer.

"Varlor skall jag bli forplag-
nadslotta?”, kanske méanga fra-
gar sig. Skal som talar mot det-
ta d4r kanske, att man sysslar
med matlagning i hemmet och
vill gora ndgot annat. Tjansten
ar alltfér tung och tidskravande
och icke séllan ar det kallt, vatt
och alimant slabbigt. Detta ar
ndgra vanliga argument nar

man diskuterar med tdnkbara
elever. Till detta vill jag bara an-
fora ndgra saker. For att borja
bakifrdn kan jag halla med om
att det ibland kan vara vatt och
kallt, men vilken tjanst &r inte
det (jfr Is-tjdnst). | regel ar det
dock sé&, att man tjanstgor un-
der mycket bra forhallanden.
Jobbet ar tungt och kraver sin
kvinna, men and& inte tyngre
an att varje normait utvecklad
maédnniska klarar av det. Vad
betrdffar matlagning hemma
kan jag bara siga, att lottans
matlagningsbestyr ar vasen-
skild frdn hemmafruns (-man-
nens) arbete. Portionsstyrkan
ar omkring 500 gé&nger storre!
F&r Du hora berom fr&n de Dina
dar hemma &ver Din mathall-
ning och glads dardver, hur ma
Du d& inte gladjas nar 1000
man kommer och vill uttrycka
sin tacksamhet?

® ® Tungt vagande argument
for torplagnadsutbildning far
man ndr man studerar kursin-
nehdliet. Hur manga husméd-
rar har fatt ens den ringaste ut-
bildning i matlagningens &dla
konst? Studera fdljande am-
nesomradden och sdg sedan vil-
ket som man inte har gladje av
som mathaliningsansvarig at
de sina.
O Naringsléra.
O varukdnnedom.
O Livsmedels- och allmanhy-
gien.
O Kokutbildning med mate-
rielkunskap.
O Arbetsplanering.
Teoriutbildningen har sin
givna plats. men den praktiska
koktjansten tar stor del av ut-
bildningstiden i anspr&k. Vid
Bunge-skolan &agnas utbild-
ningen at den svéraste delen av
koktjansten; namligen den falt-
maéssiga med inriktning pd ror-
lig, 1atthanterlig, delvis proviso-
risk materiel. Utbildningen ar
s orienterad, att en 6vergang
till permanent stork6k med alla
upptankliga maskiner ar i alla
avseenden en forenkling. Kok-
tjansten bedrivs med vedelda-



de spisar och angpannor av
modern ty. (Angkokning upp-
tradde for forsta gangen i Sve-
rige 1859 och kan alitsa anses
vara beprdvad — liksom att det
fortfarande ar det basta och
vanligaste tillvdgagangssattet.
val utprovat saledes.) Samti-
digt stravar man efter att tillaga
s& sv8ra matratter som mojligt
— delvis for att visa materielens
moajligheter, dels for att framja
overgang till enklare matrétter.

Utdver den rent fackméssiga
delen av utbildningen bedrivs
ocksa utbildning av allman for-
svarsinriktad karaktar sasom
forsvarsupplysning, sjélvskydd
och skydd av livsmedel och
materiel i ABC-hdnseenden.
® @® Framtiden for forpldg-
nadslottan ter sig mycket ljus.
Det finns gott om befattningar i
var organisation och hon ar all-
tid lika valkommen oberoende
av vilken nivd hon viljer. Vart
totalforsvar och sarskiit tlyg-
vapne! ar i mycket stort behov
av flickor som &r villiga att ta sin
del av ansvaret for vart férsvar
inom denna tjanstegren. Ut-
bildningen sdker hela tiden
strdva efter att haila sig ajour
med utvecklingen inom for-
plagnadsomradet samtidigt
som malinriktningen "go’ mad,
mobe mad och mad i rattan tid”
alltid skall vara det priméra.

Ovanstdende lilla samman-
stalining ar ett forsok att beskri-
va en nog sa viktig tjanstegren
inom vart totaltorsvar. Och trots
att denna gren ocksa besatts av
vérnpliktig, manlig personal ar
kvinnans aktiva roll vasentlig.
Enligt samstdmmiga uppgifter
finns det fa tjdnstegrenar (om
ens nagon), dar kamratskapet
ar s& gott och dar den patagliga
tacksamheten ar s& stor som
inom forplagnadsfunktionen.

Lat mig sluta med en liten
uppmaning:

Kvinnal Ung eller gammal,
ful eller vacker, arg eller glad,
liten eller stor, praktisk eller
teoretisk. Du ar alltid lika val-
kommen i de frivilligas skara!

Sa upplevde jag
BUNGE-kursen

Eftersom sommarens lotta-
aktiviteter just nu &ar hog-
aktuella vill jag, lottan Ella,
garna beritta lite om vad vi
sysslat med ett par veckor
pa Lottaskolan, Bunge Got-
land. Eftersom jag varit lot-
ta sedan manga ar men
mest ’bara’ sysslat med
ungdomsarbete och kar-
arbete pad hemorten i Ska-
ne, fick jag (efter lite pa-
tryckning) tust att gora na-
got annat. Att t ex sjalv fin-
na ut om det stamde, allt
det som sagts om dessa
nyttiga kurser. Sa jag an-
milde mig till en sadan.
Detta 4r mina minnen och
erfarenheter:

For ut till Angelholmstiygplat-
sen en s6ndagmorgon for att
aka via Bromma. Védret var so-
ligt och ganska hyggligt har so-
derut. Men i Stockholm regna-
de det. Vil ute éver Ostersjon
kom vi in i ett 4sk- och regnva-
der. Redan dér blev vi en upp-
leveiserikare. . . Men ju narma-
re Gotland vi kom, desto battre
blev vddret. Nar vi landat var
det soligtigen, men blasigt. Det
var bra ordnat med transport
fran flygplats till skola. Bussar
stod och vantade. Det var bara

Eller med Runebergs ord:

"Forrn den dadle kungen i Finland

stred

hon blivit en krigsmans brud;

och d& trumman rérdes, och svérd

drogs med

sd 1oljde hon samma ljud.” | ]
Kn Anders Rick

att kliva pa och sen bar det ivag
flera mil norrut genom ett karg-
fagert landskap rikt pd blom-
mor. Bara natur och vaxtlighet
ar ett helt kapitel for sig. Sa an-
norlunda an fastlandet ar det.

Sitter nu och blir nastan ly-
risk nar jag tanker tillbaka pd
fjolsommaren. Ser oss vandra
eller cykla ut om kvéllarna. Det
tinns cyklar pa skolan som ele-
verna far l&na. Jattefint! Skolan
ligger ndra Faro. Sa vi cyklade
ner till hamnen i Farosund, tog
vagverkets farja over sundet,
fortsatte cykelfarden pa Faro.
Beundrade dess raukar, sten-
strander, klippor och sand-
strander, for att inte tala om
dess dikeskanter Oversallade
med bléeid, brudbrod, tulkort
och orkidéer. Tjusigt! P4 hem-
vagen stannade vi till vid en
stuga och kopte rokta flundror,
en gotlandsk specialité. Dessa
mumsade vi i oss nédr vi kom
hem. — Detta var inledningsvis
lite om resa och natur, nu over
till sjalva kursverksamheten.

Vi var ett 20-tal elever pd
forplagnadskursen som fick en
barack for oss sjalva. Allt efter-
som dagen gick borjade rum-
men bli fullbelagda. Vi elever
kom tilistrémmande fran hela
landet. Fr&n Malmo i soder till
Pited i norr. Det ar valdigt char-
migt med alla dessa dialekter
och tungomal. Och s& &ar det
valdigt nyttigt och stimulerande
att traffa nya manniskor, att fa
nya intryck och synpunkter. Ty
forvisso kan levnadsforhailan-
den vara olika 1 Malmdo-regio-
nen och uppe i fjallvariden.
Kurskompisarna var duktiga
och trevliga. Vi var tre stycken
som kunde kallas n&got dldre.
De yngre tjejerna betraktade
0SS som extramammor och var
hur kamratliga som heist. Det
visade sig till allas var gladje
och trevnad att dven larare och
instruktrer var saval trevliga
som duktiga.

Programmet var ganska
hart. Du skall inte dka pa kurs
och tro att Du ska p& semester.
Vi fick kdmpa fran morgon till
kvall. Och faktiskt har vi lart oss
mycket viktiga ting om matiag-
ning, naringslara, angkokning
och "bacillusker” — detta varvat
med AFU (allman forsvarsut-
bildning) bade praktiskt och
teoretiskt. Vi har provat gas-

mask, skjutit pistol, slackt eld,
intagit skyddsstalining mm.
Jobbat, skrattat och haft roligt
nar vi har hallit p4 med allt det-
ta. Meningsfullt arbete i basta
miljo.

Vi som sysslar med forplag-
nad ar faktiskt en betydligt vik-
tigare del av forsvarets verk-
samhet dn vad en del massme-
diabelackare gor gallande. For
det dr ju andock vi, som skall
forse alla 6vriga med mat. Alla
kommer till oss och &r hungri-
ga. kalla och ruggiga manga
ganger. Men de lamnar oss
matta, glada och med ett vdn-
ligt "tack for maten”. D& kanns
det riktigt meningsfylit det vi
sysslat med. Det kan ibland
vara lite kampigt att fa maten
kiar i tid. Darfor att man glomt
lagga ved i det stora svarta
monstret till &ngpanna. Allting
fixar sig dock om man hjdips at
och det ar val just det som gor
att vi blir ett team — som gott
kan utbkas. Vi dras namligen
med stora vakanser. Fler frivilli-
ga behovs for att hjalpa till att
utfora dessa hart nér otroliga
saker. Vi fick t ex ute i det fria
laga s& komplicerade réatter och
s fin mat som: kokt lax, orta-
gardsséds, biff a la Lindstrom,
kotletter med grdddsds m m.
Forsok garna sjalv steka kotlett
pa det som kallas stekjarn, sa
forstdr Du vad jag menar.

Men det var inte bara arbete.
Va&r kurschef ordnade, tillsam-
mans med oOvrig skoltedning,
ocksd trevltiga och avkopplan-
de utflykter. Bl a &kte vi en kvall
med buss till en gammal tull-
uppsyningsgard — Strandrida-
regérden i Kylaj — som stod
kvar i det skick som den bruka-
des forr. Darifran till en vacker
plats vid kusten, dér vi grillade
korv och hade en lugn, skon
och helmysig kvdll. En s¢éndag
akte vi dver till St Karlso (fagel-
reservat) och vandrade runt on
och fick se alla dess fagiar som
bor pa klipphyllorna. En annan
kvall ordnades buss in till Visby
for dem som var danssugna.
Och under tilldampningsévning-
en dkte vi ut till andra lottakam-
rater, som hoil p4 med luftbe-
vakning och allt vad det in-
nebar.

Visst var dessa veckor in-
nehdllsrika och intressanta ur
manga synvinklar. Vi kommer
tillbaka. — En gang Gotland, all-
tid Gotiand! Och BUNGE! [ ]

Ella Svensson, Barkakra LK

Intensivt
och hart...
men KUL!
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Fel orsakade av
den manskliga faktorn

Ar arbetsmiljon for bra?
Blir vi avtrubhade?

COMPLACENCY!

(= fOrradisk sjalvbeldtenhet, blockering)

"OPS-utvalget” (OPS = operations) dr
namnet p# en teknisk samarbetskommit-
té for de skandinaviska luftfartsmyndig-
heterna. Vid ett av dess mdten, till vilket
ocksa de nordiska pilotidreningarna hade
kaltats, berdrde man ett antal fragestiil-
ningar av stort, allmint flygintresse. | fle-
ra avseenden har dessa ocksa en direkt
motsvarighet inom den militéra flygtjiins-
ten. De problem som behandlas dr dock
inte heit unika fdr flygtjinsten, utan de

-kan ocks4 till stor del,.och med ftrdel,
" "Yversittas” till bla
| -STRIL-tjinstens verksamhetsomraden.

fiygtrafik-. och

Av bl a det skiilet har FS/Fh fackredak-
tion funnit det angeliiget att ytterligare
sprida denna viktiga information — till en

© vidgad malgrupp, som Vi alltsd mer eller
- mindre alla tillnér. — Alitsd: Tag och lisi

Reflekteral Oversdtt  'complacency-
begreppet’ pa just Din arbetssituation.
Diskutera med kamraterna. Problemen

.~ finns likavél pa divisionen i flygtjinst som
i miljdn i TL-tornet och i rgc/Ifc. Erfaren-

heterna pekar klart pa dettal _
Nedan aterges (ndgot redigerat) proto-

kollet fran ovan nimnda OPS-méte.

2L ZX Internationell haveristatistik visar att ca 60—70
proc av alla flyghaverier orsakas av "human cause fac-
tors”/den ménskliga faktorn. Den tekniska utvecklingen
mot hogre tillforlitlighet hos flygmaterielen och mer auto-
mation har andrat miljon och arbetsforhdllandena om-
bord. Detta har i sin tur resulterat i att en ny typ av”’human
errors” kommit i blickpunkten. Begreppen "complacency”
(= tillfredsstéllelse, belatenhet etc) och brister i cockpit-
disciplin har internationellt kommit att anvandas for att
beskriva dessa felfunktioner. Men dessa alltfor vanliga fel-
funktioner kan knappast tillskrivas nadgon forandring hos
flygforarkaren. Urvalsprinciper, utbildning och traning sa-
kerstiller en hog professionell standard pa véara pilo-
ter. 2X Fragan blir darfér: Kan en del forarfelshaverier

vara en foljd av forbittrad arbetssituation/-miljo? 3% 3%

m man studerar arbetssitua-
tionen i cockpit, finner man
att den forandrats i takt med

utvecklingen av flygmaterielen. Vid ti-
digare generationer av flygmateriel
norde tekniska fel till ordningen for
dagen och piloterna méaste standigt
vara beredda att I6sa uppkommande
problem. Numer ar tillforlitligheten
lAngt battre. De arbetsmoment som
kraver en kontinuerligt aktiv insats av
piloterna har successivt minskat i
omfattning och ersatts med overva-
kande funktioner, passiva arbets-
funktioner. Samtidigt skall det det
hos piloterna andock finnas konti-
nuerlig beredskap for of6rutsedda
handelser som intraffar med allt lang-
re mellanrum. Forklaringen till att
"human errors” andrat karaktar kan
ligga i denna forandring av pilotfunk-
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tionen. Fenomenet ar inte unikt for
pilotfunktionen utan analogier Aat-
erfinns inom andra yrken med hogt
automatiserad arbetsmiljo, t ex kraft-
verksindustrin.

Vi ror oss alltsd inom ett komplext
problemomrade, som kan uppdelas i
ett antal delproblem, t ex enligt {0l-
jande:

Complacency
sjalvbelatenhet, individuell eller "com-
pany attitude™;

- otillracklig beredskap for
problem;

- informationsblockering;

- 'fascination’ (ldsning vid ett problem un-
der forbiseende av andra);

- obendgenhet att avbryta en p&bdrjad
procedur,

Cockpit-procedurer

- sdkerhetssparrar mot individuella miss-
tag:

ovantade

Cockpit-disciplin

- strikt fasthallande vid etablerande pro-
cedurer:

Automatik

— handelseloshet;

= falsk sdkerhetskansla;

- svarighet att halla beredskapen uppe.

Det beskrivna problemomradet ut-
gor troligen det mest allvarliga flyg-
sdkerhetsproblemet i dagens luftfart.
For att kunna komma tillrdtta med det
ar det en absolut forutsattning, att
flygforarna medverkar aktivt. Varken
FV, myndigheter eller flygbolag kan
har komma med ndgon patentlos-
ning, eller ens en entydig definition
av vari problemet bestar.

Nar Du laser vidare, fortsatt att
"oversatta” till just Din situation.

sad ar "compla-

cency” och hur uppkommer den? —
Disciplinproblem och 'complacency’
ar narbesldktade. | hela samhallet
sker en successiv nedtoning av krav
pa disciplin. Detta aterspeglas natur-
ligtvis aven inom pilotkaren. Bote-
medlet kan vara att f& individen att
kdnna stolthet over en val utford ar-
betsprestation — professional pride.

‘Complacency’ kan vara orsakad
av brister i man-maskin-funktionen,
som gor att piloten inte "f6ljer med" i
flygningen och i sina beddmningar
ligger framfor denna — 'not in the
loop’.

‘Complacency’ kan vara oreflekte-
rad tillfredsstéllelse med nuvarande
system. Darfor maste luftfartssyste-
met som helhet granskas, inte bara
den delfunktion som utgérs av pilo-
ten.


http:kamra.na
http:motavarigh.et

Anstrangningarna att reducera ar-
betsbelastningen i cockpit genom
Okad automatik kan resultera i apati
hos individen; 'the fun of flying’ ar for-
svunnen.

Piloterna anser att flygningen blivit
alltfor latt, varfor 'complacency’ "smy-
ger sig p&”. Att yrket underskattas av
piloterna sjdlva kan ses av rikhaltigt
forekommande extraarbeten inom
pilotkaren.

En form av 'complacency’ kan vara
den patagliga ovilja som finns mot att
avbryta pabdrjade fortaranden, dven
om det egentligen ar det riktiga i si-

tuationen,
i ilken betydelse

har 'complacency’? — Ofta ar det
andra faktorer &n 'complacency’ som
ar avgorande for att incidenter och
haverier intraftar. Trots detta anges
‘complacency’ som huvudorsak, Or-
saken kan i stallet vara misstolkning
av ndgon detalj i ett komplicerat sy-
stem.

Att 'complacency’ har stor betydel-
se framgar av det faktum, attinciden-
ter ofta intraffar da goda yttre forhal-
landen rader (hog flygplatsstandard,
bra vader etc). Orsaken kan vara att
man ar for avslappad (t ex vid land-
ning). Om motivationen kan okas vid
sddana forhdilanden, ar mojligen
problemet |0st.

Problemen kan indelas i tvd grup-
per,

B Medveten avvikelse frdn stan-
dardprocedurer (disciplin).

M Fixering vid ett problem, varvid
andra gloms (fascination).

Vi kommer nu dver pa befdlhava-
rens (eller tlyg-, divisions- och grupp-
/rotechefens) betydelse. OsOkt kom-
mer ocksd arbetsiedningen pa trafik-
ledningarna i tankarna. Den har sam-
ma ansvar for arbetet vid en flygtra-
fikledning som befédlhavaren har om-
bord pé flygplanet.

@ @ Vilken betydelse har befdlha-
varen i sammanhanget? — Automa-
tionen och standardiseringen av pro-
cedurerna kan ha bidragit till att ned-
satta betdlhavarens auktoritet, ge-
nom att hans mojligheter till egna ini-
tiativ reducerats. Om befdlhavaren i
99 fall av 100 inte behdver ta egnaini-
tiativ och utdva auktoritet kan det
visa sig svart att mobilisera sddan d&
det plotsligen behovs.
Befalhavarauktoriteten ar avhang-
ig av befalhavarens professionella
standard. Hojs denna standard (t ex
pa en division) forbéattras automatiskt
hela flygbesattningens standard.
Befdlhavaren har full auktoritet,
men vissa tvekar att hdvda den. Det
kan vara en foljd av den alimanna so-

ciala utjdmningen, men ocksa att vis-
sa individer inte har tormaga eller vil-
ja att utéva auktoritet.

Behdver nagot

goras och i 83 tall vad? — 'Human
Factors' kommer alltid att vara en in-
tegrerad del av saval FV-tjansten
som [uftfartssystemet. Oavsett att
systemet fordndras och forbattras,
maste denna faktor dagligen och
samtidigt beaktas.

Forbatirad information och kom-
munikation ar onskvard. Problemet
ar svarlost. Individen kan inte tillgo-
dogobra sig allt i informationsftodet.
Det ar ocksa svart att avvdga melian
'‘guidance material’ och instruktioner.

Karnpunkten ar vilken vakenhets-
nivd som kan kravas av saval forare
som trafik- och stridsledare. "Farliga
omr&den”, dar 'sneaking errors’ kan
upptrada, maste analyseras och tas i
beaktande vid PFT. Det forutsatter att
myndigheterna &ndrar kraven for
flygtraning.

® @ Summering:

W Man maste fa in piloten "in the
loop".

B Motvilja mot att avbryta pabdrjade
procedurer méste brytas.

B Befadlhavarens auktoritet har
betydelse och maste havdas.

B Informations—kommunikationspro-

blemet maste 10sas.

W Upplaggningen av PFT ar viktig
och kan behova forandras.

Den sista punkten som skall redo-
visas har ar nagra ord om "Supervi-
sory-systemet”. Aven dessa rader
kan mer eller mindre direkt anvandas
som ord pa vagen for driftuppfolj-

ningen.
Supervisory-sy-

stemet. — ’'Supervision’ ar viktigt
for att i det dagliga arbetet vidmakt-
halla procedurerna. Avsikten med
supervisory-systemet ar ‘“kontakt-
flygning” och saledes inte kontroll-
flygning. Tanken ar utmarkt men svar
att genomfora i praktiken. Det &ar av
olika skal svart att f4 piloter som vill
tianstgora som ‘supervisors’. Det ar
viktigt att 'supervisors' ar de basta pi-
loterna som star att uppbringa.
Avslutningsvis skall bara namnas
att man inom OPS-utvalget bildat en
kontaktgrupp som skall sammantraf-
fa regelbundet for att diskutera pro-
blemet och foresld atgarder. Efter-
som SFTF:s styrelse bedomer att
problemet till mycket stor del ocksa
berdr tlygledarna, har man begart att
f4 inga i kontaktgruppen. ]

- Statens
- haveri=

Regeringen térordnade ‘medio -

dpril  hovrattslagman Géran
Steen till generaldirekior for
statens haverikommission fran
1-juli i . Hovrattslagman Gé-

ran Steen blir den férste gene-

raldirektoren for vart nyaste
statliga verk. -

' Géran Steen dr sedan 1976
lagman i Svea hovratt, dar han .
dessforinnan var hovrattsrad -
och vice ordférande i fyra &r. "

196972 var han sjosédkerhets-
direkt6r .och chef for sjofarts-
inspektionen. Under 2'/2ar frén
1964 tjanstgjorde Steen som
byr&chef for lagérenden-i kom-
munikationsdepartementet.

- Fran 1967 ar Steen ordfdran-
de i forsvarets haverikommis-

sion. Han har ocksa utsetts av

regeringen att leda undersok-
ningskommissioner vid flyg-
haverier, bl a Spantax-olyckan

vid Arlanda 1970 och K#lvesta-

olyckan forra &ret.
. Goran Steen har anlitats se-
dan 60-talet | flera utredningar

inom sjofartens omrade som .
ordférande eller expert. Han .
har ocksa lett utredningar av

allvarligare sjéfartsolyckor.

Riksdagen .har antagit rege-

ringens forslag att inratta sta-
tens haverikommission som

blir en ‘permanent myndighet:

fér att utreda alivarligare civila
och militdra flygolyckor.

Kommunikationsminister Bo -
Turesson sade ndr propositio-.
nen Overlamnades till riksda-

gen att myndighetens viktigaste
uppgift skall vara att kiarldgga

orsakssammanhang och even-
tuella brister i det totala flygsa- -
kerhetss_ystemet, fér att man:

genom fdrebyggande &tgérder
skall kunna férhindra liknande

olyckor. . : -

KoD

kommission

KONTAKT

Y Gttt

25



gor
SNOBIVACKEN INAKTUELL

Vid -érets vinterdel av
flygvapnets sikerhets-
materielkurs (som ge-
nomférdes invid Hamra-
fidliet i norra Hirjedalen)
tranade man en ny, revo-
lutionerande metod fbér
Overlevnad. Skélen for
att overge den gamila val
bepriovade sndobivack-
metoden &r fdljande:

1) Snotillgéngen medger inte alltid
bivackbygge.

2) Bra gravverktyg saknas i flera
nodpackar.

3) Bivackbygge tar lang tid och &r
energikravande.

4) Ar man skadad kan det vara svéart
— ja, tom omdojligt — att bygga.

5) | en snobivack hor man inte
raddningshelikoptrar, snoskotrar
eller raddningspatrulier.

6) | en sndbivack dr man svar-
upptackt for raddningsmanskap.

7) Frén en snobivack &r det svart att
héalla ndédséndare igdng och skju-
ta signalskott.

8) De flesta fallskdrmsutsprang
sker utanfor fjallvariden.

9) Det ar oOnskvart med en
enhetsmetod som é&r tillampbar
aret om oberoende av terrang,
temperatur och vaderforhallan-
den.

Vid den i vinter provade metoden
anvande man endast den alltid med-
forda flyg- och raddningsutrustning-
en som skydd mot kyla, vind och va-
ta. Metoden ar mycket enkel. Den bor
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® Fanjunkare Urban Sundbom (HkpS) provade i 3 dygn FV:s utrustning. Bl a med det

nya, utvidgade forsékskapeliet.

ha forutsattningar att bli en enhets-
metod nar det galler att klara en
overlevnadssituation. (Den forsok-
provades i mindre skala vid forra
arets sak.mat-kurs.)

Vid arets kurs fick deltagarna fol-
jande instruktioner. — "Vid landning
efter nodutsprang. Barga fallskar-
men, utlos nodpacken och starta
nddsandaren. Placera utrustningen i
livbdten. Om det &r kallt, bidsigt eller
fuktigt g& i baten och tag upp kapellet

som skydd. Det ar sedan mojligt att i
baten tillverka en sovsack av hela
fallskarmskalotten. Ryggpacken och
ovrig utrustning — flygvast, g-drakt,
astronfilt — anvands som isolering
mot kyla. Du kan sedan krypa ned i
sovsacken och stanga kapellet . ..
men inte mer an att ett ordentligt
andningshal kvarstar.

® ® Forstadygnetsndade och bidste
det kraftigt. Temperaturen varierade



1) Efter fallskdrmsutsprdnget och nar Du tagit mark skall
samla ihop Din skéar

s

3) Bl4s sedan snabbt men metodiskt upp livbaten.

fr&n 0° till minus 6° De Gvriga tva
dygnen l&g temperaturen melian
—17° och —19° Vinden varierade
mellan 4 och 8 sekundmeter. Sam-
mantaget var vadret hdrdare an un-
der 70-talets tidigare sak.mat-kurser.

En grupp péd fem man fick ligga ute
i tre dygn. De dvriga tio i tva dygn.
Trots det harda vadret klarade man
ovningen bra. Erfarenheten visade att
det gick att hdlla varmen s& pass att
man and& kunde sova upp till sex
timmar per natt.

En svarighet, som deltagarna upp-
levde smatt besvdrande, var att halla
fotterna varma. Astronfilten kom da
till flitig anvandning. Bast tycktes det
fungera nar denna lades mellan in-
ner- och ytterstrumpan varefter flyg-
kangorna togs pa.

P& grund av den starka kylan i
kombination med blast och snofall

2) Sedan skall Du packa upp livbaten med innehéll.

4) Skar loss ryggpacken och placera den som varmeskydd i baten.

Tag Dig en duktig dkarbrasa.

stangde deltagarna till kapellet alltfor
ordentligt. Detta medforde att kol-
dioxidhalten inne i "paketet” Okade,
vilket i sin tur medforde en okad and-
ningsfrekvens. Dartér pekar erfaren-
heterna pé att ett tillrackligt stort and-
ningshdl maste prioriteras — trots
stark kyla.

® @ Fem deltagare provade ett
nykonstruerat stérre livbatskapell,
som anpassats for den "nya” meto-
den. Erfarenheten blev positiv.
Trots att kursdeltagarna endast

KONTAKT
ssidondato

medforde var sin nodproviantsats var
hunger och torst inget storre pro-
blem. Alia drack smalt sn6. Mangden
var dock fysiologiskt sett for liten.

Den samlade testerfarenheten vi-
sade, att metoden ar enkel och ger
ett tillrackligt skydd aven under myc-
ket karva vaderbetingelser under
ldng tid. De nyutbildade s&k.mat-
instruktdorerna kan nu péd respektive
forband instruera kamraterna om hur
man tillverkar en fallskarmssovsack
samt anvander den medfdrda utrust-
ningen p& basta satt.

®® Kursen har ocks&d genomgatt
en tvdveckorskurs i fallskdrmshopp-
utbildning vid fallskdrmsjagarskolan i
Karlsborg. Den avslutades med tre
fallskarmshopp medio maj. — Det var
forsta gdngen som en sadan utbild-

ning genomfordes med en sidk.mat- P
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5) Kryp s& ned i livbaten ooh starta nodséndaren. 6) Tag se'n fram signalskotten. Ha dem redo.

7) Knyt en sovsdck av hela fallskdrmen. 8) Kryp ned. Dra sdcken ordentligt dver huvudet.

9) Dra batkapellet 6ver Dig, s& blir Du vdl skyddad mot saval 10) G&r det s& 'bekvamt’ som mojligt. MEN se till att Du har ett
kyla och véta som hérd vind. ordentligt ANDNINGSHAL!

NI/

i 4 et

kurs. Syftet var att utveckla deltagar- Arets sdk.mat-kurs avslutades torsformaga vad géllde dverlevnad-
nas instruktorsformaga vad géller med en sommarsdak.mat-vecka i steknik vid landning i vatten efter
traning i marktagningsteknik efter Ronneby i bdrjan av juni. Da testades fallskarmsutsprang. | |
fallsk&rmsutspréng. och utvecklades deltagarnas instruk- Text & foro: Mj Bo Nésell
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Arke slip

X X Ett flygplan J 35D 'Draken’ ur Jamtlands flygflottilj
havererade i tjol héstas i Storsjén. Foéraren réddade sig
med fallskdrm efter utskjutning. ¥ Efter bdrgning av
flygplanet konstaterades att orsaken till intrdffad motor-
stérning varit en i luftintaget kvarglémd skruvmejsel, vilken
sugits in i motorn och férsatt denna ur funktion. X Have-
rier p g a denna orsakstyp, FOD (= frdimmande Féremal
som Orsakar Driftstérning med skada), borde inte behéva
hdnda! Féreskrifter, kontroll-/checkrutiner, ordning och
reda, strédng sjélvdisciplin etc borde kunna sétta stopp f6r

dylika, onddiga och alittér kostsamma utgifter!

FOD-

problemet skall dock inte avhandlas hédr. | stéllet beréttas
hé@r om hur bérgningen av den aktuella 35:an gick till och

avlopte. En larorik resumé.

id skjutning med raketer mot

‘f Bynasmalet 77-10-03 med ett
Draken-flygplan uppstod sto-

ra motorstérningar. Efter misslycka-
de aterstartningsforsok skot flygfora-
ren ut sig over Vallsundet. Fiygplanet
havererade i vattnet mellan Vallsun-
det och Bynaset. Flygféraren landade
i vattnet utanfor Méista. Innan foraren
kunde ta sig upp i gummibaten, blev
han tvungen att punktera ena flyt-
véasthalvan pga andningsbesvar. Ha-
veriet observerades fran tratikledar-
tornet pd F4. Flottiljens raddningshe-
likopter, HKP 2, kunde radda foraren

X ¥ ¥

ur vattnet efter viss eftersdkning pga
oklar angivelse av nedslagsplatsen.
Inga svarigheter foreldg vid upp-
vinchningen av féraren fr&n gummi-
baten.

® ® Sékring av nedslagsplanet. —
Efter det haveriet intraffat vidtog fo-
raren av F4:s raddningsbédt snabba
atgarder for att forsoka lokalisera
flygplanets nedslagsplats. Med hjalp
av helikopterspaning upptacktes en
oljefidck. Denna drev emellertid pga
vind mot Andersén. Frdn raddnings-
béten vidtogs draggning i det omréde

Vallsundeat
290,5 - 19,3

=N

[P
Bdlebe?
T Y

Hur man
hargar

ett flygpian
havererat

| vattnet

dar oljeférekomst konstaterats. Har-
vid fastnade draggen i ett storre fore-
mal, vilket antogs vara flygplanet.
Platsen markerades déarefter med fle-
ra bojar. Vid F4 saknas dock barg-
ningsutbildade dykare. Mht att flyg-
planet var laddat med raketer ville
man inte ta risken att begara civil
dykhjélp tor att underséka flygplanet
och dess nedslagsplats. Mojlighet att
kommendera utbildade dykare fran
andra torband toreldg inte forran se-
nare i den aktuella veckan.
Forberedelser for anskaffning av
materiel som kunde tankas nddvan-
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dig for bargningen foretogs. Enl
ogonvittnen skulle flygplanet vid
nedslaget i vattnet haft mycket lag
hastighet. Darfér antog man att flyg-
planet skulle vara relativt helt efter
nedslaget. Med hdnsyn hartill plane-
rades bargning kunna ske med béarg-
ningsutrustning sdsom tilldelade lyft-
ok och lyftstroppar. (Detta visade sig
tyvarr senare vara felaktigt.) For att
kunna genomtdra dykarbetet utan att
nyttja F4:s raddningsbat underséktes
mdjligheten att hyra en civil, storre
bat. Men detta visade sig vara be-
svarligt pga den férestdende vintern.
Manga privata bédtar var redan upp-
tagna pa land. Kontakt togs d& med
vagverket i Ostersund fér att efterho-
ra mojligheten om 1dn av né&gon av
farjorna i Storsjo-omrédet. Frén en
sadan planerade man kunna gora lyft

med annan storre, civil kran. Kontak-
ter med Norrlandskranar togs dérfor
ocksé.

Via militaromra&desstaben i Oster-
sund togs dven kontakter med milita-
ra myndigheter i garnisonen for att
planera samordning av bargnings-
insatser med militdra utrustningar.

Lokalisering. — Efter fyra dagar
anlande dykledaren fr&n F12. Han
vidtog genast atgarder f6r att kunna
aka ut med raddningsbéaten och loka-
lisera flygplanet med pingerutrust-
ningen. VAl ute pd sjon vid férmodad
nedslagsplats kunde man snabbt
konstatera med pingersdkutrustning-
en, att det var flygplanet som man
bojat upp. Djupet p& platsen var 22
m.

® ® Birgning. — Efter ytterligare tvd
dagar anldnde tre dykare fr&n F12,
resp F14. Under tiden som dessa
ordnade utrustning m m, gjorde dyk-
ledaren frdn raddningsbaten forsta
nedstigningen till flygplanet. Han
konstaterade dé&, i motsats till diverse
odgonvittnen, att flygplanet blivit myc-
ket soOnderslaget. Nospartiet hade

brutits av. Vidare |8g stjartkonen
bredvid flygplanet och i Ovrigt var
flygplanet illa tilltygat.

Dagen darefter igangsattes dykar-
betet pd allvar. Man apterade vajer
och fastanordningar i flygplanet for
senare lyft. Arbetet var férhallandevis
svart, eftersom fastpunkter fér vajer
m m maste inproviseras hela tiden
pga att flygplanet var helt sénderbru-
tet. For att vid dykningarna kunna
godra en maximal insats studerades
frascha flygplan pé flottiljen for att ut-
rona mojligheterna till nya infast-
ningspunkter och dragning av vajrar.
— — Som dykplattform hade inhyrts
en gammal bogserbdt, M/S "EL-
GEN". Denna fungerade utmarkt un-
der hela bargningsarbetet.

Ett par dagar senare gjordes sepa-
rat lyft av stjdrtkonen och storre de-
len av dess ebk. Vid Iyftet anvandes
M/S TELGENS" handdrivna spel.
Vrakdelarna bogserades in till kaj. En
ammunitionslastbil anvdndes for att
lyfta upp skrotet pé lastbil for vidare-
befordran till F4.

® Under veckan var ocksd 15/F022
igdng for att hjalpa till. Fr&n mob-
forrdd hamtades elva pontonseg-
ment till pontonfarja P100. Forutom
personal frAn F4 deltog teknisk per-
sonal fran 15, VFNN, MFNN och mi-
lostab NN. Materielen transportera-
des till Ostersunds hamn och monte-
rades ihop. Forutom pontonférja
P100 lanades tv& bogserbdtar med
tillbehor, transportabelt belysnings-
aggregat och arméns terrédngkran
202.

P& den 14:e dagen efter haveriet
var pontonfarjan p& plats med ar-
méns kranbil beredd att bdrja lyfta.
Dykare gick ner for att satta kroken
pa plats i vajerknippet. Darefter gjor-
des lyftet upp till ytan. Hérefter bog-
serades pontonfarjan med flygplanet
hangande strax under ytan och vid si-



dan av fédrjan in till Vagverkets slip i
Harke pd Froson.

P& slipen pagick arstilisyn p& en av
Storsjons vagtarjor. Detta underhéills-
arbete beraknades slutfdrt under vec-
kan. P& grund hadrav och &ven att
dyktiden var slut gjordes inget forsok
att f iland flygplanet. Man firade
istdliet ner flygplanet till bottnen, av-
lastat pd ca 10 m djup. — Dagen dar-
efter konstaterade man dock att vin-
den var vil stark for att arbetet skulle
kunna fortsatta. Pontonfarjans lage
och forankring dndrades pga den
hédrda sjon. Darmed blev man aven
tvungen att kroka loss flygplanet.

® @ P& foljande dag A&terupptogs
arbetet. Pontonfarjan bogserades i
lage och dykarna gick ner for att &nyo
kroka pa tor lyft. Flygplanet lyftes upp
till ytan igen. Pontonfarjan flyttades
sedan med flygplanet hdngande vid
sidan till den plats dar Vagverkets
farjslip var utlagd i vattnet. Man lyc-
kades efter diverse tilistotande be-
svarligheter lagga flygplanet uppe pa
tva ihopkopplade siipvagnar avsedda
for farjan: Nar flygplanet vai 1dg pé
vagnarna aterstod sedan enbart att
spela upp dessa pa ralsen.

Med hjalp av en av Norrlandskra-
nars stora kranbilar lyftes flygplanet i
tvd omgangar pa en inhyrd trailer for
vidare transport till F4. Sent samma
dag var flygplanvraket pa plats till ha-
verikommisionens forfogande —
upplagt i flottiljens gamia flottiljverk-
stad.

Sammanfattning. — Genom stort
tillmotesgdende  fr&n  Vagverket,
Norrlandskranar, [15/Fo22, VFNN,
MFNN, Milistab NN och civilpersoner
med materiel och personal kunde
bargningen utforas val innan islagg-
ningen av Storsjon borjat. — Flottiljen
har skaffat m&nga goda erfarenheter
om bargning av haverist under svéra
betingelser.

® ® Erfarenheter. - Personal:
Flottiljen saknar sedan manga &r
'‘Chef béargningstropp’, varfor F4 vai-
de att till bargningsledare utse annan
bdrgningsutbildad befattningshava-
re. Féljande personal har i ovrigt del-
tagiti bargningsarbetet: Dykiedare ur
F12 plus fyra béargningsutbildade dy-
kare frdn F12, F14 och F21. Civil bat-
forare f6r M/S "ELGEN". En flygtek-
niker och fem vpl {6r transporter och
montage av ponton 100. — For trans-
port, lossning, lastning och montage
av ponton 100 nyttjades en armé-
ingenjor plus tre varnpliktiga ur 15/-
Fo22, tva reparatdrer ur VFNN samt
ndgra forrddsman ur MFNN. — Dess-
utom assisterade en regoff ur milo-
stab NN (Ing1).

® @ Utrustning. — Fdljande materiel
och utrustning kom att anvandas un-
der bargningsarbetet:

Sokutrustning for s k pingersanda-
re tillhorande flygvapnet.

Pontonfarja sammansatt av elva
baspontoner i u-modell, tiligangligt
deplacement 12 ton.

Bogserbéat typ 2 for pontonbogse-
ring.

Arméns terrangkran 202. Vikt 19,5
ton, max lyfttorméga 9 ton.

Civil kran frdn Norrlandskranar.
Vikt 45 ton, max lyftférmé&ga 40 ton.

Trailer med lastforméaga upp till 50
ton.

M/S "ELGEN"; tidigare bogserbat
for flottningsverksamhet med varme,
goda personaiutrymmen och lyftan-
ordningar med stor kapacitet.

® Kostnader. — Av vidstdende
sammanstaiining av enbart bérg-
ningskostnaderna framgar lite dras-
tiskt uttryckt, att for att aterfinna en
glomd skruvmejsel fordras ett have-
rerat flygplan (bara det vart atskilliga
miljoner kronor) samt bargningsar-
bete i 16 dagar representerande en
kostnad pa drygt 100 000 kr. (Och
dartill kommer sd Haverikommissio-
nens arbete och kostnader.)

Kostnadsslag Kronor
Arvoden 5 400
Arvoden Lkp 2106
Hyra fordon 9507
Hyra fartyg/batar 24 000
Hyra ovriga maskiner 15 578
rep krigsmtrl 31070
Ovr mtr| 11 688
mil, civ.mil pers 2 234
fordonstyp 2 217
tpc 1 fordonstyp 1 14
tpc 1 fordonstyp 2 2 629

Summa kostnader: 102 443

F4 med personal har tvivels utan
gjort ett mycket bra och uppoffrande
arbete, som givit flottiljen vardefulla
erfarenheter betr bargningsarbete av
i vatten havererat flygplan. Vanner av
ordning och flygsdkerhet hoppas
dock innerligt att varken F4 eller na-
gon annan flottilj skall behéva dra
nytta av dessa erfarenheter, ... av
samma orsak. Pga FOD, allts&! [ ]

N.E. Hansson (F4) + FS/Fh fackred.



Flygvapnets flygsékerhetsliage medio -78
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6670

11 1

7
b

76-78
(tom05-31)

71-75

Haveriutvecklingen i flygvapnet
har — under den epok som stapel-
diagrammet pa bilden visar — va-
rit positiv. Det stora steget togs i
mitten pad 60-talet. DA halverades
haverifrekvensen jamfort med ti-
digare. Huvudpunkterna i de at-
gidrder som da vidtogs var:

® Central typinflygningsskola pé strids-
flygplan med bl a dubbelkommando-
flygplan.

® Simulatorer.

® Standardiserad flyqutbildning med de-.
taljutformning av flygévningarna.

® Ny divisionschefsutbildning (ledarut-
ning).

® Nytt ADB-behandiat rapporteringssy-
stem for driftstérningar.

® Forbéttrad flygsékerhetsorganisation.

® Nytt utredningsorgan (f6rsvarets have-
rikommission).

Allt detta hade en dramatisk effekt
pa haveritendensen. Men sedan har
utvecklingen stannat upp. Statistiskt
sett finns ingen tendens till 6kning de
senaste aren, dven om vi hyst viss oro
infér haveriutvecklingen under korta-
re perioder. Det positiva i bilden &r att
frekvensen forarfelshaverier (undre
delen av staplarna pa bilden) jfr m ti-
digare hallits p& en jdmn och lagre
nivd under de senaste drygt tio &ren.
Har har &termatningen frdn flygséa-
kerhetsarbetet kunnat omséttas i
sakrare flygutbildning, forbéttrade
ovningar, effektivare ledningsfunk-
tion, battre avvdgd stegringstakt i
flygutbildningen m m. Samtidigt har
mélsattning och stridsduglighet kun-
nat héllas pd en hog niva.
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®® Vi dr dock inte alltigenom till-
freds med eller godtar dagens haveri-
nivd. Ambitionen att nd fram till &n
positivare resultat dr darfor hog och
far inte mattas.

Flygsédkerhetsproblemen ar tamli-
gen vél kartlagda. Huvuduppgiften
for tflygsakerhetsorganisationen ar att
klara ut riskerna, informera om dessa
och foreslad forebyggande atgarder.
Informationskallorna f6r detta arbete
ar:

» Tre rapporteringssystem (ett f6r var-
dera flygforar-, tekniska- och flygtrafik-
funktionerna).

p Utredningsorgan (Statens haverikom-
mission, fbrbandschefs utredning,
UR/MR,).

) Inspektions- och kontrollverksamhet
(frémst IFYL:s inspektioner).

) Flygtignst 16r personalen i flygséker-
hetsorganisationen.

Allt detta fungerar ganska bra.
Flygsakerhetsorganisationen be-
déms ocksd vara lampligt avvéagd
och tillrackligt effektiv. Det &r dock s&
att alla idéer och férslag somtas fram
i organisationen inte alltid hinner om-
hdndertas av sakinstanserna. Vi lever
stdndigt med en viss eftersldpning dé
det géller att dndra och forbéttra be-
stammelser och anvisningar for flyg-
tjidnsten, dvningsprofiler samt att ge-
nomfdéra modifieringar m m.

Svérigheterna ligger i forsta hand
pa atgardssidan. En del forhdllanden
ar har mycket svdrbemaistrade. Bl a
spelar ekonomiska férhalianden in.
For att forklara detta kan det vara
lampligt att anknyta till haveribilden
(jfr diagrammet).

@ @ Den dvre delen av staplarna pé
bilden visar haverier som har andra
orsaker an torarfel. Bland dessa ha-
verier aterfinner vi dess béttre ett re-
jativt litet antal omkomna. Detta &r
framst en f6ljd av de stora satsningar
vi gjort p& raddningssystemen for att
minska riskerna for personalen. Fel i
motorfunktionen dominerar som ha-
veriorsak. En del andra haverityper
ingar ocksa. Dessa ar av karaktaren
‘enstaka’ haverier frdnsett en del ha-
verier orsakade genom "fagelkolli-
sioner” och "fel av teknisk personal”,
vilka dessvdrre regelbundet ater-
kommit under de senaste &ren. Det
ar till stor del dessa tvd haverityper
som gjort att haverifrekvensen inte
fortsatt att sjunka.

Den ovre delen av staplarna har
minskat ganska litet genom &ren. Pri-
marorsaken till detta &r att vi har
stridsflygplan med bara en motor.
Detta 4r den tribut vi fatt betala for
enmotorigheten. Hade vi haft tva
motorer i stridsflygplanen skulle var
haverifrekvens sannolikt vara bara
halften av vad den &r nu. P4 SK 60 —
som har tv8 motorer — har intet total-
haveri intraffat till f6ljd av motorfel.
De fyra haverier som intréftat har or-
sakats av "fel i férarfunktionen”.

® Varfor envisas vi d& med att satsa
p& enmotoriga flygplan? Jo, den av-
gorande rollen har ekonomin spelat.
Totalkostnaderna — inkl haveriav-
géngarna — for ett enmotorigt strids-
flygplansystem under dess livslangd
ar lagre an for ett tvdmotorigt.

Ett tvAmotorigt stridsfiygplan med-
for hogre utvecklings- och anskaff-
ningskostnad, hégre viktkiass, for-
dubbling av vissa delsystem, krav pé
mera personal for service och under-
hall och avsevért hogre underhélis-
kostnader. Det &r genom enmotorig-
heten som vi fatt pengarna att racka
till hog kvalitet pa flygmaterielen och
til — hittilis i varje fall — relativt
manga flygplan. Vi har ocks& harige-
nom kunnat arbeta med en personal-
tunn organisation och darmed héilit
kostnaderna nere.

Det ar alltsd ytterligt vasentligt att
motorproblemen dgnas stdérsta mojli-
ga uppmarksamhet i flygsdkerhets-
arbetet. Men hér har vi stétt pd mot-
gangar som varit svara att bemaéstra.
Situationen &dr ganska komplicerad,
aven om problemen &ar vél definiera-
de.

Flygplanens underhéliskostnader
4r hbga. Dessa kostnader slds ut pa
det antal fiygtimmar som fdrbrukas.
Flyger man mycket behdvs det mera
underhdli, vilket blir dyrare och mer
personalkrdvande. Enbart frAdn den
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utgdngspunkten maste var stravan
vara att halla nere antalet flygtimmar
sd mycket som mdjligt. Samtidigt
stélls emellertid kravet att vara forare
skall ha god "flygtrim"”. Detta gar inte
ihop! Kompromissldsningar maste
tillgripas. Medelstillgdngen ar tamii-
gen given och dér finns inte (mycket)
mer att hamta. Darfor ar det viktigt att
flygutbildningen effektiviseras s&
ldngt det &r mdojligt inom ramen for
det antal flygtimmar som pengarna
rdacker till. Det innebar hog stegrings-
takt i utbildningen och for de fardig-
utbildade férarna "intensiva” évning-
ar — ofta med markerad svarighets-
grad. Sadana &vningar ger stor bo-
nuseffekt i flygtrim . .. vilket betyder
Okad flygsékerhet. Risker for flygsa-
kerhetsmassiga bakslag kan sjalvfal-
let ocksa finnas vid ett s&dant forfa-
rande. Vi har dock hittills lyckats be-
mastra detta mycket val — det visar
utvecklingen av forarfelshaverierna.

® ® Emellertid innebar ett optimalt
utnyttjande av flygplanen — ofta ut till
planens prestandagrénser — att flyg-
materielen utsatts for stora pafrest-
ningar och ibland férslits snabbare
an avsett. Tyvdrr dr det motorerna
som tal minst stryk. DriftstillstAndet
for en motor i ett stridsflygplan ar re-
dan vid normalanvandning nagot
pressat. Ofta ar det samma grund-
motorer som sitter i saval civila pas-
sagerarflygplan som i militdra strids-
flygplan. Men den militara versionen
ar "trimmad” och darigenom mera
marginell i konstruktionen. Driftstill-
stdndet for motorn i ett stridsflygplan
ar saddant, att den totala livsidangden
knappt motsvarar mer an ett dver-
synsintervall for motsvarande civila
motorversion.

Det ar darfor forstaeligt att motor-
problemen i flygvapnet ar svarbe-
mdstrade. Ett exempel harpa ar pro-
filstagen i 'Draken’, vilka spricker
p ga ogynnsam driftsmiljoé. Proble-
met har varit kdnt under stérre delen
av 'Drakens’ livslangd och ett antal
nykonstruktioner har tagits fram och
provats. Alla med sadmre resultat &an
grundkonstruktionen. Flygsakerhets-
massigt ar dock problemet under
kontroll genom téta inspektionsinter-
vall. Det senaste nykonstruktionsfor-
slaget forefaller dessutom mera lo-
vande &n de tidigare. — — En ndrma-
re redogdrelse for motorproblemen i
flygvapnet finns i "Forsvarets Flygsa-
kerhetsanalys 1976/77”, f0r den som
vill veta mer.

® ® Med 'Viggen' har det dessvarre
intraffat flera haverier pga rena
"barnsjukdomar”. Utdver flera mo-
torhaverier har 'Viggen' drabbats av
vingbrottshaverier.

N&r en ny flygplantyp drabbas av
oférutsedda haverier/fel, innebar
detta sjalvfallet svara problem. Men
det &r likval béttre att haverierna
upptrader/felen observeras i ett tidigt
skede. Modjligheterna att réatta till
problemen redan under fortsatt till-
verkning finns da. Detta blir bade bil-
ligare och effektivare an -om flyg-
plan/motorer maste tas ur tjanst for
modifieringar och atgarder. | stort
sett ar dock 'Viggens’ barnsjukdomar
nu sd pass under kontroll att vi ser
fram mot en lagre haverifrekvens.

Vad som framfor allt &r bra d& det
géller 'Viggen' ar att forarerfarenhe-
terna frdn 'Draken’ och tidigare flyg-
plan kunnat beaktas. H8g- och lag-
fartsproblemen som funnits pa 'Dra-
ken’ finns inte pa 'Viggen'. 'Viggen' ar
dessutom mycket latt att landa och
att flyga over huvud taget. Den ar fo-
rarvanligt konstruerad och mycket
omtyckt av forarna. Det finns inte hel-
ler ndgra helt renodlade forarfelsha-
verier annu pé 'Viggen'. Vid tre have-
rier (sedan 1968) har forarfel — i
kombination med andra orsaker —
funnits med i handelsefdrloppet.

@ ® Ftt annat problemomrade som
resulterat i motorstdrningar med ha-
verier som foljd sammanhénger med
kvalitetsbrister i det tekniska arbetet.
Harvidlag berérs hela kedjan i den
tekniska funktionen fran tillverkning
till tjansten ute pd linjen. Felmonte-
ringar, glémda atgarder, glomda
verktyg o d verkar bli en allt vanligare
haveriorsak. Detta har blivit en all-
man fdreteelse i véstvarlden. Vi har
ingalunda drabbats varst. Danskarna
har t ex ganska nyligen inte mindre
an fem haverier under kort tid med
flygplan F-100 p g a kvalitetsbrister i
det tekniska arbetet vid oOversyn av
motorer i USA.

Chefen for flygvapnet har nyligen
vid ett mdte med férbandscheferna i
flygvapnet diskuterat denna fradga for
att komma fram till lampliga atgar-
der. Inom industrin och FMV-F har
forhéllandena ocksd uppmaiarksam-
mats och atgérder satts in. Inom den
tekniska tjansten i Ovrigt och bas-
tiansten kommer organisation och
arbetsrutiner att ses dver. Troligtvis
ar en f6r hdg ambition hos persona-
len i forhallande tili tiligdngliga resur-
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ser en vasentlig orsak till konstatera-
de brister. En grundldaggande fraga
ar ocksd om inte en attitydférdndring
maste till. Grundorsakerna kan ligga i
vart satt att leva — var livsstil och var
alltmer tillrdttalagda miljo. Vi stéller
ibland inte tillrdackliga krav pa& oss
sjdlva och inte heller pd varandra.
Har “frihet under ansvar” blivit litet
fér mycket av “frihet utan ansvar”?

@ ® Fagelkollisionerna har under de
senaste aren medfdrt ett Okat antal
totalhaverier. Orsaken till att den sis-
ta 2'/-.-&rsstapeln pa bilden Okat na-
got har sin forklaring i en anhopning
av fyra totathaverier p g a fagelkolli-
sioner. Flera atgarder har vidtagits
for att minska denna typ av haverier.
Genom samarbete med Lunds Uni-
versitet har ett fadgelprognossystem
tagits fram. Det kommer att slutligt
provas hosten -78. Ett kartverk med
fagelkoncentrationsomraden i Sveri-
ge har ocksa tagits fram samt ett par
bokverk, bl a "Faglar och Flyg”. Detta
underiag 6kar mdjligheterna att vid
planering av flygverksamhet ta hén-
syn till risken for fagelkoliision. Detta
bor rimligen leda till en minskning av
fagelkollisionerna.

Ett annat stort problem ar avgang-
arna till civilflyget. Oftast &r det for
var del frdga om fdrare som utnyttjas
— eller avses utnyttjas — i flygtjanstle-
dande befattningar. Det kan inte nog
betonas hur flygsédkerhetsmassigt
viktigt det ar att ha skicklig valutbil-
dad personal i flygtjdnstledande be-
fattningar. For att i nAgon man for-
battra situationen har en reservoffi-
cerslinje startats. Denna utbildning ar

-delvis inriktad p& att f& fram forare

som &r attraktiva for civiiflyget. Ett
positivt inslag i sammanhanget &r, att
vi fatt lAngtidsanstalla kompanioffice-
rare i flygtjanst. Dessa ges dessutom
speciell utbildning vid FBS i att bitra-
da vid ledning av flygtjanst. Kun-
skaps- och erfarenhetskadern vid di-
visionerna haller harigenom pé att
Oka. Detta dr en klart flygsdkerhets-
hojande faktor. — Avgangarna till ci-
vilflyget for den mest kvalificerade le-
darpersonalen vid divisionerna &r
dock mycket oroande f&r framtiden!

@ ® Sammanfattningsvis beddms att
vi de narmaste &ren bdr kunna se
fram emot en sédnkning av haverifre-
kvensen i flygvapnet. Vartefter flyg-
vapnet tillfdrs 'Viggen’ i 6kande om-
fattning ar det sannolikt att dven detta
kommer att bidra till en pataglig for-
battring. — Men l1at oss inte bara hop-
pas och tro utan dven alla aktivt fort-
sétta att arbeta for och inrikta véra
anstrangningar mot att nd detta an-
geldgna mal. [ ]
FS/Fh fackred.
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CFV:s kungorelse med f6reskrift om bevarande av
flyghistorisk materiel; utfardad den 3 mars 1978.

Chefen for flygvapnet foreskri-
ver fdljande: Regeringen har In-
réttat ett Flygvapenmuséum pé
Malmen fr o m 1977-07-01.

1) Den flyghistoriskt virdefulla
materiel som finns eller kom-
mer att finnas vid flygvapnet
skall darfor samlas, férradsta-
gas, katalogiseras och vardas
vid Flygvapenmuséet.

2) Forband, som har flygplan

med utrustning, kringutrust-
ning sadsom marktelemateriel,
basutrustning mm som kan
belysa utvecklingen av flygvap-
net, dess taktik och materiel el-
ler som kan vara av utbildande
intresse,-skall som regel dver-
sénda ett exemplar av denna
materiel till Flygvapenmuséet.

Detsamma géller modeller,

prydnadsfdrernal, litteratur,
broschyrer, flygdagsprogram
mm.

Vid tveksamhet om materie-
lens vérde kontaktas Flygva-
penmuséet.

3) Da materiel utgér ur FV:s or-
ganisation tar FMV-F stélining
til vad som Dbbr illtoras
Flygvapenmuséet samt beord-
rar resp forband kassera och
dversdnda denna jamte tillho-
rande litteratur mm enl p 2.
ovan.

Som princip bor ett exem-
plar (i vissa fall tvd exemplar)
av varje materielslag bevaras.

4) Materiel som tversandes till
Flygvapenmuseet skall fére an-
véndning rengdras, &verses
och | man av behov komplette-
ras sa att den till det yttre &r re-
presentativ. Fbréandring skall
ske med tilibdrlig aktsamhet
och {orst efter samrad med
Flygvapenmuséet.

Materielen skall om mdjligt

férses med uppgift pa anvénd-
ningsomrade (tex | vilken
flygplantyp, vilken utrustnings-
sats materielen Ingétt osv)
samt | ovrigt alla uppgifter som
kan underlatta och fortydliga
kommande dokumentation.

5) Adress:
FLYGVAPENMUSEET
Malmen
Fack
580 13 LINKOPING
Tin: 013/29 92 70

®® Denna kungdrelse trédde |
kraft 1978-04-01. Genom kun-
gbrelsen FFS 1978:27 upphiv-
des kungdrelsen (TKG 040:
730185) om bevarande av flyg-
historisk materiel.

P& uppdrag av Chefen for
flygvapnet

Bernt Osth / Klas Gréndahl

C FS/0Org (FS/0Org)

@® F-84 ‘Thunderstreak’

@ F-100'Super Sabre'.

Flygnostalgi —
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OFS — Ostergdtlands Flyghi-
storiska Sillskap — avhdll 16r-
dagen den 11 mars sitt elfte
Arsmdte. Efter sedvanliga ars-
métesférhandlingar kaserade
generaldirektéren vid FFA,
Ake Sundén, om "Nigra min-
nen frén provilygning pa 40-
talet”.

OFS ardférande sedan grun-
dandet 1967, landshdvding Per
Eckerberg, avgick som ordft-
rande och eflertraddes av tek-
nologie doktor Tore Gullsirand,
chel for SAAB:s flygdivision,
Foreningens avskedsgéva till
den avgaende ordfdranden var
av mindre vanligt slag. Lands-
hovdingen fick namligen un-
derteckna ett gavobrev pa
100 000 kr till OSTERGOT-
LANDS FLYGHISTORISKA
STIFTELSE samt signera stif-
telsens stadgar. — Summan &r
resultatet av elva ars medlems-

avgifter (mininum 10 kr per
medlem och ar) samt ett frivil-
ligt och uppoffrande arbete av
medlemmarna, utan erséttning.

Ur stadgarna kan saxas fol-
jande: "Stiftelsens @ndamal &r
att i anknytning till och | samar-
bete med Flygvapenmuseéet i
Linképing frdmja vetenskaplig
forskning och anskaffning av
flyghistoriskt, vérdefull materiel
etc, angéende flygvapnets hi-
storia och darmed samman-
héngande fragor." — — "For ut-
delande av ekonomiskt bidrag
frén stiftelsen skall styrelsen in-
bjuda I|&mpliga institutioner,
personer eller andra att ansdka
hos stiftelsens styrelse om stdd
for forskning, inkdp, anskaff-
ning och dylikt. Aven utan sér-
skild inbjudan kan ansékan om
bidrag géras hos styrelsen.” —
— "Styrelsen skall besta av fem
ledamdoter, ndmligen:

@ Chefen f6r Flygvapenmuséet.

® En av Sparbanken Ostergdt-
land utsedd ledamot.

® Tre av styrelsen for Oster-
goétlands Flyghistoriska S&ll-

ledamoter
sekreteraren

skap utsedda

(ordftiranden,

och kassdren)."

"Styrelsen skall ha sitt séte |
Linkoping.”

Hér finns som synes vissa

framjar
flyghistorisk
forskning

mojligheter for den flyghisto-
riskt intresserade att fa bidrag!
— — OFS styrelse ridknar med
att fonden kommer att véxa —
ty ndastan ingen betalar numer
bara 10 kr | &rsavgift. Medelin-
betalningen ligger | dag p&
15:82. Vissa betalar bade 100
och 500 kr i &rsavgift! L]

Gdsta Norrbohm
(Vice ordf, OFS)

® F-102 '‘Delta Dart’,

Luke AFB/Arizona

@® F-105 'Thunderthiel'.
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