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FV —FFU —-1978

Q terigen stér flygvapnet infor fordndringar av sin fredsorganisation. 1976 ars
A riksdagsbeslut om indragning av F11 och F12 har inte hunnit genomforas
forran nya utredningar star for dorren. Detta ar en foljd av den forsvarspro-
position som lades i varas och som i praktiken torde komma att innebdara att ytter-
ligare minst en (1) flygflottili méaste dras in.

Forsvarets fredsorganisationsutredning (FFU), som f n ar sysselsatt med mot-
svarande reduktioner for armeén och marinen, kommer stundande host att studera
flygvapnet. Avsikten ar att lagga en proposition om mojligt till 1978 &rs varriksdag,
varfor FFU:s arbete bdr vara slutfort kring nyaret 1978 eller snarast darefter.

Sedan tidigt i varas har ett forberedande arbete agt rum i flygstaben for att ta
fram CFV:s militara argument. Darefter aligger det FFU att med storsta mojliga
hansynstagande till dessa argument vaga in bl a sociala och kommunpolitiska
synpunkter.

® ® En ledande princip for chefen for flygvapnet ar att sakerstalla att flygvapnet
drabbas av minsta mojliga foljder for sin krigsorganisation och dess effekt. | sin
ansats infor detta viktiga arbete undviker CFV att ifrdgasatta flottiljer med tillgang
till berghangarer, vilka alltjamt anses utgora ett gott skydd mot konventionell krig-
foring.

| host kommer ett antal flottiljer som kan komma att ligga i riskzonen att beso-
kas av FFU.

Det ar chefens for flygvapnet forhoppning att flygvapnets personal som hittills
skall visa forstaelse for nodvandigheten av forestdende fredsorganisatoriska for-
andringar mot bakgrund av det kdrva ekonomiska idget. Stravan ar att fortsatta
den inslagna linjen med god balans mellan personell och materiell kvalitet till for-
man for ett alltjamt effektivt flygvapen. u
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2L XL Syftet med denna artikel ar att férmedla all-
méanna kunskaper om rédddningssystemets funktion
och att fa flygande personal att ténka sig in i och for-
bereda sig tor olika nodsituationer. 3¢ 2L Under ett
svart nodlage, som kanske forvarras mycket snabbt,
maste man alltid se till att ha handlingskapacitet och
tid kvar for att initiera utskjutning. Det dr nodvandigt
att "inte sitta kvar fér lange”! Man maste uttora ut-
skjutningen inom “systemets prestandagranser”. Nar
allt annat "gar at skogen” maste Du ge Dig sjalv och
Ditt raddningssystem en chans! Texten ”Utskjutning
initierades utanfor raddningssystemets prestanda-
grans” borde inte t4 forekomma i en haverikommis-
sionsrapport. 2% Eller hur?! Lis och begrunda!
Repetera! Gor det! MR X

komplement till resp forarinstruktion.
Manga lasare tycker sig kanske kan-

i flygare tanker nog inte sa
mycket pd situationer nar

.‘ man maste skjuta ut sig. Du

tror kanske att "det hander inte mig".
Fornuftet sager annars att Du langt
fore flygning borde tankt Dig in i olika
situationer, dar en utskjutning kan bli
noédvéndig. Informella diskussioner
ar sakert ocksa mycket nyttiga vid si-
dan av ordinarie utbildning.
Foljande resonemang ar alimangil-
tigt for flygplan med katapult- och ra-
ketstolar och kan betraktas som ett

2

na till vad som sags. Men var det inte
ocksa faliet med den pilot som "satt
kvar for 1ange"? Var och en kan ha
nytta av att tdnka efter NU! Fore nasta
flygpass! Helst.

Rv med dockor.

— Kastbanan for en sarskild stoityp
kan berdknas (bl a ur kanon- och ra-
ketimpuls, gejderlutning samt flyg-

[KONTAKT

Av
: Fbing ;
'BENGT LANDERVIK
FMV-F:FCMF

planets fartvektor). Det basta sattet
att bestaimma en kastbana ar emel-
lertid praktiska prov. Sadana utfors
pd uppdrag av FMV-F hos SAAB-
SCANIA. Harvid filmas utskjutningen,
vilken oftast sker fradn baksits i ett for
andamadlet sarskilt utrustat flygplan
32B "Lansen”. Man anvdnder da péa-
kladda provdockor med samma ut-
rustning som en riktig flygforare.
Som Du.

Inverkan av tid. — Vid konstruktion
och utprovning av ett nytt raddnings-
system efterstrdvar man att fa s&
goda raddningsmojligheter som moj-
ligt inom hela flygplanets anvand-
ningsomrade. Teknikerna maste da
ta hansyn till en mangd faktorer, bl a
manniskans g-tolerans, luftikeatfter,
sarskilt vid utskjutning i hoga farter,
samt tid fran utskjutning till barande
fallskarm. Den sistndmnda ar vikti-
gast att beakta for piloten. Vi kan kal-
la denna tidsrymd f{or “Erforderlig
tid". Foraren maste alltsd paborja
utskjutningen sa tidigt att han ger
raddningssystemet erforderlig tid.
Tid fran utskjutning till barande fall-
skdarm varierar for olika raddnings-

 Tag & lds!



system och olika utskjutningshastig- s BANKNINGSVINKEL
heter, mellan 3 och 7 sek. St

Inverkan av flyg-

planets attityd. — Vid varje utskjut-
ning som féretas under bankning el-
ler plané (och dykning) kommer fall-
skarmen att oppnas pa lagre héjd 4n
vid utskjutning i planflykt ratt pa ving-
arna. En andring i flygplanets bank-
ning andrar stolens fartvektor (i prin-
cip enl fig 1). Ett exempel pa kastba-
na vid utskjutning i rygglage visas i
fig 2. Denna dr hamtad ur speciell
forarinstruktion (=SFl) fpl 37.
Viktigare &n bankningsvinkeln ar
oftast flygplanets fartvektor (=resul-
tanten av flygptanets hastigheter i oli-
ka riktningar). | fig 3 visas schema-
tiskt stolekipagets resulerande fart-
vektor vid plané, planflykt och stig-
ning. | fig 4 visas en medeltung flyg-
forares kastbanor vid utskjutning un-
der olika flyghastigheter, till det lage
dar huvudskarmen ar .bérande. Ut- RYGGFLYGNING
spranget férutsétts ske i planflykt ratt -
p& vingarna samt hsjd under 3.000 m Fig 1: Varje ro//v(nkel som avviker Irén 0° minskar den uppdltriktade vektorn vid utskjutning.
30° bankning minskar vektorn med ca 15 proc.

(ur SFI AJ 37). | fig 5 visas motsva- 60° bankning minskar vektorn med ca 50 proc.

rande kastbanor vid 30° dyk- resp 90° innebdir ingen uppdltriktad vektor.
Ryggflygning innebdr nedatriktad vektor.

UPPRTRIKTAD
VEKTOR

: stigvinkel. | fig 6 vid lodrat dykning. skjutning redan vid ganska mattlig
R t , : De har figurerna visar mycket tyd- planévinkel. Detta galler principiellt
epe eral ligt, att Du far en hojdforiust vid ut- for badde katapult- och raketstolar (fpl p
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Fig 2

Hejd (m |
500 km/h inverterad flygning
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Diagram‘éver férarens kastbana vid utskjutning:

P 32, 60, 35 och 37) och blir som synes

mera uttalat ju fortare Du flyger vid
tidpunkten for utskjutningen. Lagsta
hojd tor utskjutning under okontrolle-
rad dykning ar i de flesta forarin-
struktioner angiven till 1.500 m. Att
det finns goda skal till detta inses latt
av ovanstdende resonemang.

®® Vid ett motorstopp under
landningsplané har Du kanske inte
mojlighet att "hissa och hoppa”. Mot-
stdndskurvan hos vdra moderna

stridsflygplan har ett sddant utseen-
de, att en dragkraftstorlust snabbt re-
sulterar i kraftig fartminskning. En
upptagning for att minska sjunkhas-
tigheten kan kanske inte gdras pga
risken for stall och vikning. Beslutom
utskjutning maste da fattas mycket
snabbt! Om Du sitter kvar for lange
och "manipulerar med motorn” eller
"overvager utskjutning”, kan det bli
det sista Du gor . . .!

Du bor dock alltid ha i minnet, att i
en ndédsituation vid 1&g fart och 1&g

Fig 4A — (Denna kurva ges a sid 25 en myckel viktig kompleltering!!}

550 km/h-

hojd forsoka uppnd en uppétriktad
fartvektor vid utskjutningen. Detta ar
viktigare an att efterstrdva okad ut-
skjutningshdjd! — Men kom ihédg:
Hartill fordras viss dverskottsfart! An-
nars kan vikning intraffa . . . och da ar
Du plotsligt i an prekarare situation.

I nverkan av tart.

— Véra nddinstruktioner rekommen-
derar i allmanhet utskjutning vid ca
400 km/h. Detta ar for att iuftkrafter-

HOjd (m) ‘ - 300 km/h 500 km/h 1100 km/h
100 \
50 \
= I
e = 7
-50 : L
50 100 150 200 250 300 350 400 450

Diagram Sver férarens kasfbéﬁa.vid utskjutning

L
Langd (m)
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Fig 61 Kastbanornas-principiella utsgende vid utskjutning vid

Jodrét dyknidg.

na i det har fartomradet &r gynnsam-
ma for att dstadkomma separation
mellan flygférare och stol samt ut-
veckla huvudfallskdrmen. Vid hogre
farter okar risken fér skador pé fo-
raren orsakade av hoga luftkrafter.
Dessa skador kan uppkomma nér ar-
mar och ben "flgjlar” i fartvinden
samt d& huvud med flyghjaim slar i
stolens arbetsupptagande nackstod
omedelbart efter sjdlva utskjutning-
en. Over en viss fartgréns (som varie-
rar for olika flygplantyper) kan dessu-
tom stora aerodynamiska laster f&
stolen och foraren att kollidera med
flygpianets fena.

Vid t ex ett motorstopp i hog fart
under ett attackanfall bér Du "hissa”
men dock inte hoppa sa fort Du er-
héllit en uppatriktad fartvektor. Hér
bor Du i stallet vinna héjd och minska
farten fdre en ev utskjutning. D& vin-
ner Du ocksa tid fér sekundara atgér-
der, t ex forsok till aterstart.

Inverkan av hdjd.

— Alla svenska raddningssystem é&r
helautomatiska. Fr&n det att Du initie-
rat utskjutning behdver Du inte vidta-
ga nagon atgard, forrdn Du hénger i
Din fallskdrm. Méanga av de delsys-
tem som ingdr i denna automatiska
funktion ar dubblerade. Men inte alla.
| nagra fall ar det Du sjédlv som utgdr
"reservsystem”. Gor darfor utskjut-
ningen pa en s& betryggande hdjd att
Du hinner ingripa om det skulle be-
hovas! Vénta alltsa inte i onddan tilis
Du kommit ner till iagsta mojliga hojd
fér utskjutning! Denna varierar fr&n 0
till 100 m for olika flygplantyper vid
utskjutning i planflykt.

Lagsta rekommenderade héjd for
utskjutning ar 400 m. Om en svér
nodsituation intréffar under, eller i




ndrheten av, denna hojd — och flyg-
planet &r manovrerbart — bor Du for-
sOka lagga flygplanet i stigning fore
utskjutning. Detta forutsatter forstés,
att Du har dverskottsfart nar nodiaget
intréffar. Amerikanare och engels-
man sager: "Roll wings level — Zoom
and Boom”. Du far givetvis inte "vika
dig” i upptagningen, for d& har Du
forsatt Dig i ett @nnu vérre lage . . . ef-
tersom en vikning snabbt medfér htg
sjunkhastighet. Studera foérarinstruk-
tionens véarden for hojdvinst vid upp-
tagning efter motorstopp pa I&g hojd!
Instruktionen for fpl 35 anger: "Tag
upp med lastfaktor 1,5—2,5 g till stig-
vinkel 10—25° De lagre vardena vid

Tillracklig flyghojd ansdgs tidigare
ibland vara det enda villkoret tor en
lyckad utskjutning. Detta resone-
mang bygger givetvis pa att ju lagre
hojden ar, desto kortare tid har radd-
ningssystemet pa sig for separation
mellan forare och stol samt utveck-
ling av fallskarmskalotten. — Emeller-
tid maste hojden kombineras med
aktuell ftygfart, banvinkel och bank-
ning for att avgdra om utskjutning ar

mojlig.
Slutligen. — Viden

svar nddsituation: Fatta beslut om
utskjutning i god tid! Du har da goda

raddningssystemets automatiska
funktion om ndgot skulle klicka. Ef-
terstrdva en uppdtriktad fartvektor!
Och Aterigen: Repetera forarin-
struktionen! Tank Dig in i nodsituatio-
ner fore flygning. Diskutera med
kamrater och sdakmatledare: De/han
kan lamna — eller ta reda p& — 6ns-
kad information. Ty:
Du har ingen att fréga till rads
nar det verkligen géller . . . och
troligen inte heller sérskilt ldng
tid att tinka efter! |
Fbing Bengt Landervik

En viktig komplettering till Fig 4A (sid 4) linner
Ou pa sid 25 (=Fig 48). Den bdr alla fdrare Sér-
skilt studeral! Minsta variation i Din banvinkel p&
1&g héjd kan betyda svaret pd frdgan: 'To be, or

de ldgre farterna’.

mojligheter att

manuellt

ingripa i

not to be?’

X X Per Pellebergs, chefsprovilygare vid
Saab-Scania i Linkdping, har i ett av sina
flygprovprotokoll bl a redovisat sina upplevel-
ser | samband med ett fallskdrmsutsprdng
frén provflygplanet 37—71 'Viggen'. Mellan ra-
derna anar man de normalt manskliga reak-
tioner som méste komma till uttryck aven hos
en hart drillad provflygare. Det ndra nog obe-
grdnsade fértroende som flygféraren (ft) k&n-
ner for rdddningssystemet noteras med till-

fredsstéllelse. Har ett utdrag ur rapporten, som-
citeras ur 'FMV-Aktuelit.

¥ x ¥

Exempel pa utskjutning fran Viggen

nder en rutinmassig
provflygning med prov-
flygplanet 37-71 intraffa-

de motorstdrningar och drag-
kraftsborttall p4 1dg hojd. D&
motorstdrningarna ej gick att
héava tvingades jag lamna flyg-
planet med hjéalp av raketsto-
len. Efter det att utspradng be-
slutats lades fpl ratt pa vingar-
na och trimmades ut for att inte
sl& ned pa ett antal hus i flyg-
riktningen. Harigenom f&rdrgj-
des uthoppet nagra sekunder
och kom att ske pd en uppskat-
tad hojd av 300 m med 15° an-
fallsvinkel aviast. Sjunkbhastig-
heten uppfattades som hog.

Hela flygningen och dven
utsprénget skedde med vl till-
passade och héart A&tdragna
fastbindningsremmar, |8st ax-
elremsok och nedfallt hjalm-
visir. Stolen var i normalt flygla-
ge. Bada utskjutningshandta-
gen fattades med latthet och
drogs hért bakat-uppat. Harvid
var ryggen pressad mot rygg-

stodet, huvudet tillbakafort
(dock ej dnda till nackstédet
om jag minns rétt), fétterna pa
pedalerna och dgonen kisande.
Utskjutningsfdrioppet gick oer-
hort snabbt for att inte siga
explosionsartat.

® Att hanga i fallskdrmsselen
kdndes narmast bekvamt, A&t-
minstone i jamfdrelse med Ov-
ningshangning i fast monterad
sele. Nedfarden, som upplev-
des g& mycket fort, skedde
med avdrift (markvidd 20
km/h) snett framat vanster.
Rétt tandningsstallning kunde
snabbt och Jatt intas men ff
hade inte tid att lossa péa vare
sig syrgasmask eller nddpacke.
Det enda som oroade ff under
nedfdrden var att nedslaget sdg
ut att komma att ske pa elier
mot ndgon av byggnaderna pa
en bondgéard. Hur landar man
snyggt pd en ladugardsvéagg?
Ff kunde inte avgéra om det var
storst chans att landa framfor
eller bakom ladan och uppgav

snabbt tanken pé& att styra fall-
skarmen.

Nedslaget, som skedde pa
en smal grusvag 5 m framfor la-
duvéggen, blev mycket hart.
Trots att ff anda in i det sista var
oOvertygad om att kunna goéra
en elegant, successivt lastupp-
tagande faliskarmsjagar-land-
ning, biev det hela en regelrétt
stjarnsmall dar fotter, vanster
brost och axel samt huvud er-
holl en osedvanligt snabb och
ha&rd kontakt med moder jord.
B&da hilarna och svanspartiet
smartade avsevart. Fallskéar-
men kollapsade omedelbart
och ingen draggning forekom.
Pyset av syrgasen blandade sig
med t&gelkvittret och solen
sken.

® Fortroendet for raddnings-
systemet diskuteras ofta fora-
re emellan. Hur tror man sig
handia i vissa situationer, hur
l1ange sitter man kvar? Alla dis-
kussioner tilt trots svaret far
man inte forran man plotsligt

hamnar i en nédsituation, och
naturligtvis finns individueila
skillnader. | hdr relaterad situa-
tion med 37-71 upplevde den-
ne ff ett i det ndrmaste obe-
gréansat fortroende for radd-
ningssystemets funktion och
prestanda och kunde under
motorstdrningarna fortsatta
flygningen i den fasta forviss-
ningen om att raddningssyste-
met skulie "klara av det” i slut-
anden, om sd behdévdes.

Den av samtliga ff kontinuer-
ligt bedrivna nddtréningen ar
ovérderlig i en sddan har situa-
tion. Vissheten om att man
praktiskt ¢vat alla atgédrder och
handgrepp i luften, pa land och
i vatten, ger ff en stor del av det
sjalvidrtroende som ar nddvan-
digt. | detta speciella fall ar det
min &vertygelse att skadorna
vid nedslaget, trots flera ogynn-
samma faktorer, blev minimala
tack vare en riktig landnings-
stallning, vilket var ett direkt re-
sultat av sommarens nod-
traning. ]



Av: BENGT O. ANDRAE, férsvarsspecialldkare

Flygning och medicin

X XM "Jag spelade fotboll i
gér och har fatt lite ont i
kné&t efterdt. Men jag tror
att jag har ett par magne-
cyl liggande hemma. Om
jag tar dom nu, s& kan jag
sdkert flyga efterdt. Och
magnecyl &r vé&l ingen
medicin. Det &r ju tabletter
som man kan koépa re-
ceptfritt pd apoteket. Och
litet medicin mot morgon-
hostan gér mig véal inte till
ndn sdmre maéanniska for
den delen.” ¥ ¥ ¥

ro mig eller inte, det har ar

I inte helt ovanliga tankegang-
ar. Som Du sdkert vet, finns

det vissa yrken — i synnerhet d& bil-
och flygférarens samt dykarens —
som kréver att dess utdvare inte lider
av nagon sjukdom eller pé&verkan,
som plotsligt kan forsamra presta-
tions-, omddémes- eller reaktionsfor-

8

magan. Det &r ocksé ként, att sjukdo-
mar och andra rubbningar i halsotill-
stdndet hos flygande och submarin
personal har varit bidragande orsak
till ett flertal haverier och tillbud.

Men ocks& situationer med for-
samrad effektivitet (som inte medfor
tillbud eller olycksfall eller haveri) be-
ror i ménga fall pa sjukdomstillstdnd
eller dess behandling. Vanliga &kom-
mor som forkylningar, halsont och
magbesvar ger ju ganska obetydliga
besvdr under normala arbetsfdrhal-
landen. Men {6r en flygare kan sada-
na tilistdnd (inkl den behdviiga me-
dicinska behandlingen) innebdra sa-
kerhetsrisker. Ju mer exakt och pre-
cis en flygférares arbetsuppgift &r,
desto storre ar risken att en latt
opasslighet medfor en allvarlig funk-
tionsnedsattning.

Som regel ar det ju s8, att man ger
flygférbud &t en person som star un-
der behandling for en sjukdom. En-
dast i vissa fall &r en 8komma sa lind-
rig att den inte paverkar kapaciteten,
sékerheten eller funktionen hos fly-
gande eller submarin personal.

Eftersom maénga

vanliga idkemedel har biverkningar
som inte ar 6nskvérda i flygsamman-
hang, maste inte bara ldkaren utan
ocksé flygforaren kanna till hur lake-
medel kan pdverka flygformagan.
Man méste ocksd veta att manniskor
individuellt kan reagera mycket olika
pé& ett och samma ldkemedel. Enligt
OSF fa&r receptbelagda lakemedel
inte utan samréd med flyglékare an-
vdndas av flygande personal. Ldka-
ren &r ocksé skyldig att informera om
eventuella risker for flygsdkerheten
pga ordinerade medel.

Vissa grupper av lakemedel — s&-
som lugnande, smartstillande och fe-
bernedsattande medel, narkotika
och stimulerande medel, preparat
mot allergier — har ett direkt inflytan-
de pé flygforarformagan. Det &r upp-
enbart att medel som har en lugnan-
de effekt p& det centrala nervsyste-
met men som ocksd medfor désighet
gor en person direkt olamplig for all
form av flygtjdnstgéring. Muskelav-



slappande medel, som ibland ges
mot muskelstrackningar av typ
nacksparr och ryggskott, verkar pa
det centrala nervsystemet och har
vanligen ocksd en s&dan lugnande
effekt — speciellt i kombination med
smartstillande medel. Medel mot
overkanslighet och allergier, s k an-
tinistaminer, medfér ocksd ofta da-
sighet. Man forsoker ibland motverka
detta genom att kombinera dessa
preparat med en tillsats av uppiggan-
de koffein. H4ar kan man lagga marke
till att koffeinets stimulerande effekt
ofta ar kortvarigare an antihistami-
nets. Och i hogre doser kan koffeinet
dessutom ge biverkningar i form av
oro... och tom rubbningar i sam-
ordningen mellan nerver och musk-

ler.
Smértstillande me-

del av morfintyp &r naturligtvis ute-
slutna som sjukdomsbehandlande
preparat for den som framfor ett
flygplan. Inte bara pga den andnings-
forlamande effekten utan ocksa dér-
for att smartor som kréver den har ty-
pen av smartstillande medel i sig
sjdlv medfor flygforbud. Ocksa dvriga
typer av smartstillande medel har
verkan som kan pdaverka flygsaker-
heten eller vederbdrandes effektivi-
tet. Man maste har halla i minnet, att
t o m s&dana preparat som salicylsy-
rederivat (alltsd vanliga magnecyl, al-
byl och liknande) kan ge besvar fran
mag-tarm-kanalen och tom blod-
ningar. Och vid overdosering dess-
utom ge upphov till yrsel, éronsus-
ningar och hyperventilation. Du bor
ocksd observera, att flera smartstil-
lande preparat innehaller sma mang-
der 'barbiturater' med obetydlig rogi-
vande inverkan i vanliga doser ...
men som kan ge betydligt kraftigare
dasighet vid 6verdosering elter i sam-
verkan med andra ldkemedel. — Du
skall veta att 'barbiturater’ ar ett van-
ligt somnmedel.

Vissa urindrivande medel har fatt
Okad betydelse aven i flygmedicinska
sammanhang. Detta eftersom dessa
medel ar effektiva i m&nga fall av Iatt
blodtrycksfornojning, och att de
dessutom vasentligen ar fria fran all-
varligare biverkningar ur flygmedi-
cinsk synpunkt. S&dana preparat kan
darfor under medicinskt kontrollera-
de betingelser ordineras till personer
med latta blodtrycksforhojningar.

Sulfapreparat, antibiotika och and-
ra antibakteriella medel kan ha verk-
ningar som utgor risker vid flygtjanst
eller submarin tjanstgoring. Som re-
gel utgor dock den underliggande
sjukdomen i sig hinder att utdva sa-
dan tjadnst. Manga preparat har bi-
verkningar i form av kraftiga diarréer.

Vid behandling med suifa ar allergis-
ka biverkningar {med bl a hudférand-
ringar) relativt vanliga. Dock oftast
beskedliga. Penicillinerna uppvisar
en hog frekvens biverkningar av al-
lergisk natur, varvid risk finns for
chock. Detta gdller sarskilt vid injek-
tionsbehandling ... men 4&ven vid
tablettbehandling.

Under senare ar har

ett annat problem &gnats mycket
stort intresse. Det ar det s k interak-
tionsproblemet. En kombination av
tva eller flera lakemedel kan tillsam-
mans ge en effekt som ar storre an
summan av lakemedlens effekter var
for sig. Det géller i hog grad aven
kombinationen av ldkemedel och al-
kohol! | vissa fall kan ocksa tva lake-
medel inverka negativt pd varandras
effekter. Vissa medel mot magkatarr
forsamrar t ex upptagandet av samti-
digt givna antibiotika.

Slutligen vill jag ta upp ett problem
vars utbredning inte | detalj ar klar-
lagd, men dar man férmodligen kan
gora ratt stora insatser genom infor-
mation till flygande personal. Det gal-
ler problemet med sjédlvmedicinering.

® ® Man vet att intag av preparat
som inte ar receptbelagda (sdsom
varktabletter och febernedséttande
medel) kan medfdra specietla pro-
blem, tex magbesvar. Men aven
blodningar frdn mag-tarm-kanalen
vid anvandning av salicylsyrederivat,
som vid overdosering dessutom kan
ge yrsel, dronsusningar och hyper-
ventilation.

Lakemedel avsedda for olika
akommor kan ofta kdpas utan recept
utomlands — till skillnad frdn hér
hemma. Det finns da risk att Du kan
f& den felaktiga uppfattningen, att
preparatet ar ofarligt. Och detta trots
att det innehdller medel som ar
olampliga att nyttja vid flyg- eller
dyktjanst. — Av samma anledning
skall Du givetvis aldrig anvanda lake-

medel som ordinerats till annan per-
son (t ex hustrun), aven om de givitis
for lindriga &kommor som luftvagsin-
fektioner, magbesvar eller huvud-
vdrk!

Vidare ar det inte alltid sakert, att
alla lakare kanner till de specieila
krav man maste stalla pa& personal
som arbetar i extrema arbetsmiljoer
— s&som t ex flygning. Detta kan be-
lysas av foljande tvd exempel:

1) Hos en 47-arig flygforare upp-
tacktes vid den érliga lakarunder-
sokningen ett blasljud p& hjértat.
Det fanns ingen tidigare anteck-
ning om négot blasljud, varfor fo-
raren remitterades till hjarlspecia-
list. EKG visade forandringar sa-
som vid hjartmedicinering. Forst
d& avslojade foraren, att han stod
under behandhng fér dvervikt och
hjartsjukdom hos en civii larare
Och att han dagligen intog sex oli-
ka medikamenter, inkl hjartmedi-
cin, amfetamin och sx0ldkortelex-
trakt. Foraren fick flygférbud och
observerades noga medicinskt i
en manad. Under den tiden nor-
maliserades hans EKG. Blasljudet
beddmdes inte vara sjukligt och
flygforbudet kunde havas.

2) En 25-ang flygforare pa tjdnste-
resa fick plotsliga andningssvirig-
heter och uppsdOkte akuimotiag-
ningen pa narmaste lasareit. Hans
besvar visade sig bero pa astma.
Efter akut behandling blev foraren
snabbt besvarsfri. Lakaren gav
honom darefter recept 08 antinis-
tamin-tabletter och han rekom-
menderades atergd i flygyjanst
Foraren protesterade dock mot
att flyga medan han medicinera-
de. Han bad att f4 vanta med sin
flygtjignstgoring till dess han kun-
de besoka sin forbandsflyglakare.
Tack vare att foraren var pastridig
kunde detta ordnas och foraren fa
flygforbud foljt av en ytterligare
utredning av sin dkomma.

®® For att veta hur just Du re-
agerar pd antingen receptbelagda el-
ler inte receptbelagda lakemedel, tag
alitid kontakt med Din flyglédkare! |
alla lagen! |
Bengi O. Andrae




a9 Som angavs av dverste
P Stangenberg — ramprojekt-
) ledare f6r KOS-projekten —
i FLYGvapenNYTT nr 1/77
foljer hér en redogdrelse for
projektet KOS/E1. Forfat-
tare dr Oversteldjtnant
ARNE JUFORS vid Ef1:s
stab. ;

X X Chefen for forsta flygeskadern (C E1) utévar i krig den
taktiska ledningen av understédllda attackférband —
Ad 37 (A 32} och SK 60-divisioner. Till sin hjélp harvid
har C E1 attackeskaderstaben, attackcheferna och ett
antal attackavdelningar. C E1 med dessa medhjélpa-
re bendmns attackeskaderledningen. Eskaderled-
ningen har sedan manga ar tillbaka féljt en arbetsme-
todik som fungerar bra. Justeringar och smérre &nd-
ringar f0r att férfina metodiken pagédr kontinuerligt.
Eskaderledningens arbetsmetodik m m finns beskri-
ven i BESTA (Bestdammeiser for tjidnsten i attackeska-
derledningen). Nyckelbefattningshavarna Ovas i sina
krigsbefattningar 2—3 gédnger per &r. X X X

Ledning av flygstridskrafter i krig

9% skaderledningen fungerar
bra” &r ett genomgéende

omdome fradn Over- och si-

doordnade myndigheter ... samt
inte minst fr&n underlydande f{or-
band. — Varfor skall man d& inféra

ett datorstott informationssystem
KOS/E1 inom ett omrdde och en
verksamhet som redan fungerar bra |
med ett manuellt system?

Utover den vedertagna uppfatt- :
ningen att inget &r s& bra att det inte . =
kan bli battre, finns overtygelsen om
att KOS/E1 kommer att torbéttra kva-
litén p& planlaggningsarbetet genom
ett béattre beslutsunderlag och mins-
ka tiden for planlaggning och order-
distribution  genom  automatiska
hjalpmedel. Det &r viktigt att de fa at- ‘
tackforband som ingér i krigsorgani-
sationen sétts in i val planlagda fére-
tag, dar allt tillgangligt underiag vagts %
in i besluten. Det ar ocksé& viktigt att . r
tiden meilan attackforetag kan ned- natorstou
bringas nar forhdllandena s& kraver. oy
— KOS/E1 bidrar till ett effektivt ut- I
nyttjande av attackeskaderns resur-

krigsstahs
Ve oo v tidinsten

hant inom KOS/E1? — Hgsten 1971

genomforde C E1 p& uppdrag av OB

en forstudie som bl a gav vid handen, e

att forbattring av "attackeskadersta- KOS star tor KrigsGrgSystem, d v s infor-

bens arbetsresultat sannolikt kan er- mationssystem f8r  krigsorganisationens
staber och f8rband. ~
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nds om tekniska hjalpmedel infores i
stabsarbetet”. Det skulle dock droja
till 1974 innan det egentliga projekt-
arbetet med KOS/E1 bdrjade. CFV
hade dessforinnan bestutat att pro-
jekt KOS/E1 skulle p&borjas och an-
visat medel f6r budgetaret 1974/75.
Beslutet innebar att KOS/E1:s sy-
stemutveckling skall ske i tva utveck-
lingssteg. Anledningen hartill  &r
framst att erfarenheterna, som i fors-
ta hand anvandarna (attackeskader-
stabens personal) far i utvecklings-
steg 1, direkt skall kunna paverka
den fortsatta utvecklingen av syste-
met och tillgodogdras utvecklings-
steg 2. Jag vill framhaélla att utveck-
lingssteg 2 sadlunda avses bli en péa-
byggnad av utvecklingssteg 1, dér de
eventuella &ndringar (som framkom-
mer genom anvandarnas forslag) in-
fors.

Det &r viktigt att vi i denna typ av
informationssystem — KOS/E1 ar det
forsta informationssystemet for tak-
tisk ledning i Sverige — “skyndar
langsamt”. Genom en successiv ut-
byggnad av systemet nédr vi den
basta slutprodukten. Det sager sig da
sjatvt att en mycket viktig egenskap
hos KOS/E1 &ar flexibilitet.

Utvecklingssteg 1 innebar i stora
drag foljande:

® Internsystem for attackeskader-
staben, dar stabens nyckelbefatt-
ningshavare via bildskdrmstermi-



naler korresponderar med Efl:s
dator (reelltidssystem).

® Register och applikationsprogram
som medger bearbetning och pre-
sentation av i systemet lagrad/in-
rapporterad information avseende
resurser, underrattelser, véder
etc.

® Beraknings- och optimerings-
modeller i begransad omtattning.

® For anvandaren enkel dtkomst av
onskad information, dvs enstaka
eller ett fatal knapptryckningar.

® En enda dator — dator — forbin-
delse, namligen med RVadC Ost

(Myriad).

Anm.: Ovriga system onskvirda
for koppling till KOS/E1 lig-
ger senare i utvecklingen.

® Oprumsfjarrskrift, direkttelefon
och formedlade forbindelser med
baser, attackavdelningar samt

Over- och sidoordnade staber och

myndigheter.

Anm: Uppdatering av systemet
med information erhallen
Over dessa forbindelser sker
i attackeskaderstaben.

Uder utvecklings-

steg 1 avses prov av olika slag ge-
nomforas bl a med on-line-férbindel-
se mellan flygbaser och C E1 via
bildskarmsterminaler, storbildspre-
sentation etc.

Utvecklingssteg 2 innebér i stora

drag fdljande:

® Okad valmojlighet vid presenta-
tion framst betr frdgor och stati-
stik.

® Speciella bevakningsfunktioner
for att underlatta uppfdljning av
verksamheten, t ex vaderuppfdlj-
ning, foretagsuppfoljning etc.

® Okat utnyttjande av modeller for
optimeringar och berékningar.

® Planlaggningsbord med dator-
stod.

® Dataforbindelser med baser och
attackavdelningar.

Anm: Medger bl a direkt uppda-
tering och atkomst av syste-
met.

® Dator — dator — férbindelser med
over- och sidoordnade staber dar
behov fdreligger och efterhand
som utbyggnaden av dessa sy-
stem sker (sektorer, hdgkvarter,
milostaber).

® Reservsystem samt goda ater-
startrutiner vid driftstopp.

Riekla rbete. —

Under hosten 1974 och storre delen
av 1975 arbetade KOS/E1l:s pro-
jektgrupp (bestdende av underteck-
nad samt tre systemerare, varav en

Schematisk skiss over KOS/E1 utrustning
under utvecklingssteg 1

15-kabelanalutna
terminaler

50 baud fjdrrskriftsforbindelse till

8 2 skivmin-

nes-enheter -

DATOR
Primédrminnesbehov
86 K fdr appl. progr.

5 hard-
copyutr.

= e

1 remalésare/
remasastang

7 terminaler for

/. \ 1 magnetband-
! 2 station

=

2 skrjvmaskins-
terminaier

1 ra;ﬁskrivare

extern kommunikation

ur FV) fram ett preliminart systemfor-
slag. Genom intervjuer och diskus-
sioner med attackeskaderstabens
nyckelbefattningshavare fAngade
projektgruppen in idéer och dnske-
mal om innehall i sammanstaliningar
och formular som skall presenteras
pa bildskdrm, vilken grad av detaljin-
formation som ar énskvard, hur upp-
foljning kan underléttas osv.

Det prelimindra systemfdrslaget,
som C E1insandetill CFV i november
1975, innehdll dven en kravspecifika~
tion tor den materiel — dator med
kringutrustning — som KOS/E1 er-
fordrar.

Anskatfning av KOS/E1:s datorut-
rustning har dragit 1dngt ut pa tiden
av skal som varken C E1 eller pro-
jektgruppen kan paverka. For narva-
rande pagar utvardering av anbud
som ingivits fran ett stort antal dator-
leverantorer. Beslut i datorfradgan fat-
tades medio maj i ar.

U1der tiden som

frAgan om anskaffning handlagts har
systemutvecklingsarbetet pagatt
med smé& personalinsatser med in-
riktning att ta fram ett slutligt system-
forslag for KOS/E1:s utvecklings-
steg 1. Detta arbete kan slutforas tidi-
gast tvA ménader efter beslut i dator-
frAgan. Detta p g a att vissa delar av
arbetet dr avhangigt av vilken dator-
utrustning som véljs.

Néar slutligt systemforslag ar klart
ar ocksd programspecifikationerna

klara sa langt att programmeringen
kan pdbodrjas. Detta ar en l&ng och
personalkrdavande period i systemut-
vecklingsarbetet. Systemerare och
programmerare skall nu pa n&got av
sina speciella sprak instruera datorn,
sa att den kan lagra och bearbeta
data samt presentera resultatet i sa-
dan form och i det 6gonblick som an-
vandarna begar. Programmering av
KOS/E1:s utvecklingssteg 1 pagar
under 12 manader (dvs till sommaren
1978) och sysselsétter som mest 5
systemerare och 12 programmerare
samtidigt.

Under programmeringen sker tes-
ter av olika slag. Tilt att bdrja med
deltester som s8 sméningom Svergar
i systemtester, dar anvéandarna ill
viss del kommer att deltaga.

Rgra-",r‘.;*'ueringen

kommer till overvagande del att aga
rum i stockholmsomradet. Och dd i
lokaler som stalls i ordning for detta
dandaméal och déar anskaffad dator
med kringutrustning uppstélls. An-
ledningen hartill ar att arbetskraften
— systemerare och programmera-
re ... och sannolikt ocks8 leveranto-
ren — har hemort i Stockholm. Under
programmeringens senare del flyttas
datorutrustningen till C E1 upl, dar
slutliga systemtester sker med delta-
gande av anvandarna.

Utbildning av anvandarna och
provdrift kan s& starta. Viss utbild-
ning av teknisk personal har vid den-

1

anrian
dalor



Schematisk skiss av KOS/E1 under utvecklingssteg 2

20 3 3L Till min artikel om da-
torstdd i krigsstabstjdnsten i

E1 dator med kringulfullning enligt ut- . FLYGvapenNYTT nr1/77 finns
wvRERUNGSethS:T: bilder av dataskdrmar. S&ddana

Tillkommer yiterligare 10. st kabelanslutna kommer att inféras mer och
| terminaler = totait 25 st. - . .

: . mer, inte bara i krigsstaberna
genom KOS-systemen utan
@ven i allt arbete i fredstjdns-
ten vid féorbanden. Man har re-
dan bérjat med DIDAS pé flot-
tiljernas tekniska enhet, TOR
(fd System/K) fdljer och se-
dan kommer successivt andra,
t ex personaladministrativa
Dator Dator Dator Dator Dator systemet PAF m fl. 4 4 4

i om
& | dataskdmmar

e B - o T

- o]
Under utvecklingsateg 2 skal kommunikation kunna ske med fyra till fem
andra datorer, samt med till desan datorer anslutna terminaler.

p na tidpunkt redan genomforts. — Ut- gramspecifikationer varen 1980. Ett StahsarhEte

bildningen av anvandarna genomfors drygt &rs programmering och test
under ett par dagar. Utrustningen ar samt 4—5 manaders provdrift och ut-

é\ /1 <
" N

B e el e
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anvandarvanlig och 1att att ldra sig att bildning medfér driftsattning av ut- ag be_rér har négrg av de frég?-

handha p& ett riktigt satt. Detta har  vecklingssteg 2 i borjan av hosten staliningar som blir aktuella nar

. iy detta nya hjalpmedel skall tas i

varit en starkt uttalad mélsattning un- 1981. . . e

. . bruk i stabstjansten. — Vi har, sedan 'Stril

der utvecklingsarbetet. I systemutvecklingsarbetet under 60 inférdes for ca 15 &r sedan. arbetat

bA&da utvecklingsstegen sker ett nara med sadan typ av utrustning och har lyck-

samarbete mellan KOS/E1 och ligtvis déartor rika erfarenheter att bygga

. KOS/Sektor. Detta samarbete é&r pa fr&n stril- och vadersystemen. Men for-

tvecklingssteg ) . ! R
1 av KOS/E1 i drift. — Under férut- mest uttalat under utvecklingssteg 2. hallandena 4r i alla falf inte helt jamférba-
Arbi 4 Anledningen hartill &r bl a att delar av ra.

sattning att budgeterade medel stélls ” :

till f'cirfc?gande &r utvecklingssteg 1 av  SyStémen ar gemensamma  eller Al installera ett datasystem kan ofta

KOS/ET fardigt att tas i bruk host identiskt lika. Jag vill exemplifiera vara kansligl. Man river upp gamia invan-

g uk nosten da rutiner och organisationsmdnster. Man

1978, detta genom basernas rapportering.
Basrapporteringen sker tilf en plats —
sektorcheten — med hjalp av on-line-

stiller nya krav pa personal och etfektivi-
tet. Kortlddor, kartotek och kataloger er-
satts med en dataskdrm. Hela organisa-

Rapportering fr&n bas till C E1 {0l-
jer nuvarande rutiner. Uppdatering

av systemet sker av attackeskader- forbindelse mellan basernas termi- tionen kan komma i oordning. Samtidigt
stabens personal med hjalp av syste- naler och sethrChefens dator. | de?— staller man ofta krav p& snabba rétiongli-
mets terminaler. Reservsystem &r nu- na dator kanaliseras de delar som ror seringsvinster och ekﬂonomisk téckning
varande manuella system. KOS/E1 till KOS/E1:s dator. Det ar for en s_tor |nve§ter|ng .

helt naturligt att rapporteringsrutiner Det citerade ar ett klipp ur en annons

Systemet kommer att anvdndas

. L frAn Stansaab for toretagets valkanda da-
vid stabsovningar 2—3 g&nger per &r,

inom och fr&n basen méste vara lika h N )
taskarm Alfaskop: "Den yttersta enheten i

for KOS/E1 och KOS/Sektor. Det ar

vid krigsovningar (med flygtorband) : . ) ett flexibelt dataterminalsystem”. — — Jag
1—2 ganger per &r, samt vid mo- lika naturligt att de program i resp skall dock inte g& in p& den stora och ail-
mentévningar och fér speciella proy ~ SYSteém somtar hand om rapporterna manna frdgan om att infdra datorsystem
och forsck ertorderligt antal ganger. méste utformas i nara samarbete och hur minniskans organisatoriska ar-
Denna anvandning pagAar delvis sam- projekten emellan. betssituation,  anstéliningstérhallanden

och integritet paverkas'), utan begrénsar

tidigt  som  systemutvecklin av
9 y 9 mig till frAgor som har att géra med an-

KOS/E1:s utvecklingssteg 2 pagar.

® @ Nar utvecklingssteg 2 driftsatts vdndning av dataskdrmar?) och det direk-
ar sannolikt endast enstaka andra ta samarbetet mellan mannjskan och ma-
l I system i drift. Kopplingar till dessa skinen.
tvecklingssteg system forbereds under systemut- | 0 o c———mmmmmmmmmem e
2 av KOS/E1. — Projektarbetet med vecklingsarbetet. | avvaktan pd att
utvecklingssteg 2 borjar nar utveck- kringliggande system byggs ut for- ') Den téngdragna strejken vid Berlingske
lingssteg 1 tas i bruk, dvs hosten  fars som i utvecklingssteg 1, dvs in- | Tigene galler fiera av dessa fragor.
1978 med ovan angiven tidsplan. | formation samilas in till C E1 med be- ) artikeln anvands qmas(farm jSom én
konsekvens harmed bor ett prelimi- fintliga forbindelsemedel, varefter gemensam beteckning 6r skarm och
o " A ) ! tangentbord, oberoende av presenta-
nart ;ystgmforslag med utrustnings- uppdatering av KOS/E1 sker av at- tionstekniken och oberoende av om
specifikation vara klart hdsten 1979 tackeskaderstabens personal. | tecken eller grafiska symboler presen-
och slutligt systemfdrsiag med pro- Arne Jufors teras.
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Arbetsplatsens utformning. — Det forsta
man tanker p& &r vl sjidlva arbetsplat-
sens utformning, en viktig del av sy-
steminférandet och maste bevakas inte
minst av anvdndarna sjélva. Det ar frdga
om ljus och farger, mobler, ovrig teknisk
utrustning, t ex telefonens placering, ljud-
niva, ventilation osv. Till hjalp for detta har
Statskontoret utarbetat en bra handled-
ning. Forskning p&géar ocksé vid universi-
tet och fristdende toretag, t ex ergonomi-
laboratoriet.

Jag utgdr frén att frdgan om arbetsplat-
sens utformning dr tillfredsstéllande [6st.
Framfdr Dig p& bordet stdr dataskarmen.
Du ar utbildad och skall satta igdng jobbet
med skdrmen som hjalpmedel for hand-
ldggning och beslutsfattning.

Vilka andra frdgor kan nu ha varit in-
tressanta i systemutvecklingen fram till
den stora dagen? Vi kan nu ocksd ute-
sluta frdgan huruvida Du personligen skall
skota skdrmen. Men annars ar detta i sig
en intressant fradga: skall chefen, avdel-
ningschefen (och sdrskilt i Kkrigs-
stabstjansten), taktikledaren, vakthavan-
de befdl m fl kanske ha en assistent som
skéter utrustningen?

Utbildning. — | trdningsfasen skall den bli-
vande anvandaren lara sig de manuella
handgreppen och dessutom vénja sig vid
att den information som sdks presenteras
betydligt snabbare dn han &r van vid. La-
borator Jacob Palme vid FOA, en av vara
framsta specialister i datorkommunika-
tion, anser att man bor kunna hantera en
skrivmaskin nagortunda hjalpligt. Vi har i
KOS-systemen valt det konventionella
skrivmaskinstangentbordet, eftersom
kommunikationen med datorn kommer
att innehalla mycken text. Men dessutom
ett stort antal funktionstangenter for di-
rektinslag.

Den okade hastigheten i informations-
formedling medfér att ovana anvandare
ofta kanner sig stressade, déd de inte sjal-
va har mojlighet att prestera samma has-
tighet. Tidsperspektivet blir annorlunda.
Kontrasten mellan den snabba &atergiv-
ningen och véntetiderna ddremellan blir
ocksd pataglig. Den ovane anvandaren
kan uppleva véntetid som stressande.

Fdrutom de manuella fardigheterna och
nya tidsperspektiv f&r den ovane anvan-
daren informationen presenterad pad ett
annorlunda satt. | stallet for tablder och ta-

bellsammanstéliningar i pdrmar, presen-
teras informationen pé skdrmen. Symbo-
ler och annat avviker fran det man rutin-
massigt vant sig vid.

Sammantagna kan dessa moment
medfora att en redan tidigare skeptisk syn
pa datorisering dvergar till en rent negativ
attityd. Och inforandet av ett datoriserat
system misslyckas.

Beslutsunderlag. — Beslutsfattare som
handhar frdgor med hog komplexitetsniva
behover ofta en stor méngd information
som underlag i arbetet. Taktikledaren i
sektorledningen t ex kan i viss beslutssi-
tuation behova tillgang tilt inte blott laget
vid jaktdivisionerna. Han behotver ocksa
samtidigt i de allra Hesta fall 1aget vid stril-
och basférbanden samt sambandslaget
med detaljer frAn varje ldge. — Manniskan
har emellertid begrdnsad, samtidig bear-
betningskapacitet. Forskare har kommit
fram till att grdnsen gar vid + 7 "informa-
tionsenheter”. Om den presenterade in-
formationen dverstiger detta tal anvdnder
mdnniskan vissa forenklingsrutiner, som
visserligen kan lyckas ibland men ocksa i
andra fall teda kapprakt &t helsike.

Vad jag hittills berort galler framst hur
manniskan uppfattar den presenterade
bilden. Det ar datorn som &stadkommer
bilden, men det dr systemkonstruktdren
och anvandaren gemensamt som skall
bestdmma hur den skall se ut.

Vem #r bést: manniskan eller datorn? —
Nésta intressanta frdga &r: vad gor manni-
skan bast visavi datorn? Vid en jdmforelse
kan man bl a konstatera, att mdnniskans
forméga att uppfatta helheten i ett pro-
blem &r Overlagsen datorns, som arbetar

Litteratur:

‘Att utforma terminalarbetsplatser'. Statskonto-
ret 1976.

Jacob Palme. 'Datorkommunikation f6r manni-
skor’. FOA rapport C 10042-M 3 (E 5) nov 1975,
Bo Hedberg. 'On Man — Computer interaction in
organizational decision ~ making'. BAS Gdte-
borg 1970.6.

pé en mer detaljerad nivd. Manniskan ar
ocksd@ mer flexibel &n ett datorprogram
och kan ldttare anpassa sig till nya ovanta-
de situationer. Ett program kan inte utfora
andra uppgifter an de som forutsetts av
programmeraren. En dator & andra sidan,
ar mera uthallig, blir aldrig trétt eller kan-
ner sig uttrdkad av en uppgift. Den &r
dessutom ytterst noggrann och tar alla al-
ternativ i beaktande; inget ldmnas &l
slumpen eller forbises. Datorn ar séledes
overlagsen manniskan nar det géller ru-
tinuppgifter som pa ett eller annat sétt kan
kvantifieras, medan manniskan &ar battre
skickad att utfora of6rutsedda uppgifter
och for problem av mer kvalitativ natur.

Noggrann analys nddvéndig. — Om dato-
risering av informationssystem skall med-
fora nagon forbattring for beslutstattaren,
bdér avvdagningen mellan datorns och
manniskans insatser gdras omsorgsfullt.
Det &r av vikt att en noggrann analys gors
av vilken typ av beslut som en individ skall
fatta. Och att man forsoker ta reda pa vil-
ka delar idenna process som ar tidsédan-
de och av rutinkaraktdr, samt vilka delar
som kraver en ménsklig kvalitativ bedom-
ning.

Vid forsta anblicken kan det se ut som
om detta inte skulfe vara négot problem.
Men i praktiken har det visat sig ytterst
svart. Det beror pd att ménniskan bearbe-
tar information pé& sa olika satt. Dels i olika
beslutssituationer, dels olika fr&n individ
till individ. Man gor det pa ett satt i en
stressad situation och pé ett helt annat i
en lugnare. Den ena manniskan handskas
helst med verbal information, den andra
helst med kurvor eller stapeldiagram osv.

Du skall ha makt over datorn. — Det blir i
mé&nga fall ocksa frdga om dialog mellan
anvdndaren och datorn — en féljd sdlunda
av den i systemet beslutade arbetsfordel-
ningen mellan ménniskan och datorn. Enl
Jacob Palme skall dialogen utformas s&
"att manniskan kénner sig ha makt over
datorn”. Jag tror detta ar vésentligt. Men
hur det kan ga till &r nog vart sitt sarskilda
kapitel.

Jag har med detta velat belysa nagra
intressanta frdgor i samband med utveck-
ling av datorstodda besluts- och informa-
tionssystem. Vi samarbetar i KOS-projek-
ten bl a med FOA:s bioteknologiska insti-
tution (FOA 56), som driver ett sarskilt
projekt "Manniska — datorinteraktion”.
Det ideala ar naturligtvis att i de har av-
seendena kunna utforma dialog och
skdrm-layouter individuellt s3 att de pas-
sar varje enskild manniska. Det séger sig
sjalvt, att detta inte gar. Man far forsoka
skapa négot som s& l1angt mojligt ansluter
till genomsnittsmanniskans normala be-
teende och onskemaél. Viktigt 4r ocksé att
man vid systemutformningen skapar en
mojlighet till framtida flexibilitet. Den flexi-
biliteten behovs inte blott f6r att mdjliggo-
ra en individuell anpassning. Den behovs
ocks& for anpassning, om ledningsfor-
merna behover dndras. (Denna flexibilitet
ar nu mojlig genom s k databasteknik,
som vi gar in for i KOS-systemen.)

Hér star alltsd Din dataskarm. Var s&
god och satt igdng. Lycka till! u

Gerd! Stangenberg

a
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Infor ett viktigt hostbeslut!

et forsta man darvid méste
D konstatera ar att nagot full-
vardigt alternativ till B3LA
egentligen inte finns! Med "fullvar-
digt” menas d& utifrdn taktiska syn-
punkter. Dvs, det finns inget Iatt at-
tackflygplan dar man l4tit de taktiska
synpunkterna leda utvecklingen av
flygplanet pa samma satt som man
avser gora med B3LA. De latta flyg-
plan i denna klass som nu finns eller
hailer pa att utvecklas ar i forsta hand
framtagna gentemot de krav som
harrdr fradn flygplanets anvandning
som skolflygplan. Attackutnyttjandet
ar i regel ndgot som klistra(t)s pa
flygplanen i efterhand eller ndgot
som erhélls som en biprodukt.
Detta innebdr att om flygvaonet
inte f&r anskaffa B3LA, kommer FV
sannolikt inte att anskaffa nagot av
de alternativa flygplanen i samma an-
tal som B3LA. Harvid kommer sanno-
likt fredsutbildnings- och eventuellt
aven malflygbenovet att styra antalet
nyanskaffade flygplan.
Vilka flygplan kan man d& even-
tuellttanka sig som aktuella alternativ

till B3LA?
Dels ar det vi-

dareutvecklade varianter av SK 60
(eller Saab 105-80, som de benamns
med ett samlingsnamn), dels ut-
landska alternativ. Nar det géller ut-
landska alternativ kan det brittiska
skol/attackplanet Hawker Siddeley
'Hawk' betraktas som ett representa-
tivt alternativ. Det var f 6 dessa tva
flygplan (Saab 105G och '"Hawk') som
var med och konkurrerade i finalen
vid det finska flygvapnets 'kope-fight’
om nytt skolflygplan i fjolhdstas.

14

2K X Det har skrivits ganska mycket om Svefiges till-

tankta nya, litta attack- och skolflygplan B3LA under
det gangna halvaret sdvdl i dags- som fackpress.
Daremot har inget-eller mycket litet skrivits om vilka
eventuella alternativ som finns till B3LA, om nu Sve-
rige inte skulle ges chans att utveckla och producera
detta flygplan. DA dven diskuterade alternativ rimli-
gen bor vara av intresse, vill FLYGvapenNYTT for l4-
sekretsen och svenska folket, fore hostens viktiga
riksdagsbeslut, présentera ett par aktuella flygplan-

typer samt gbra nagra jamforelser.

(Som tidigare redovisats av FLYGva-
penNYTT, gick brittiska 'Hawk' seg-
rande ur den striden.)

Saab 105-80 innebar flera vida-
reutvecklade varianter av 'gamla’
SK 60. Vidareutvecklingen bestér
framst av motorbyte (tvd vasentligt
starkare motorer), forbattrade va-
penhdngningsmdjligheter, samt vissa
forbattringar nar det géller elektro-
niksystemet. P4 motorsidan har man
framst studerat alternativ med Gene-
ral Electric J 85-motorer samt alter-
nativ med SNECMA/Turbomeca Lar-
zac-motorer. J 85-motorn dr densom
sitter i de Osterrikiska Saab 105 samt
aven i Northrop F-5 och Larzac-
motorn sitter i det fransk-tyska
skol/attackplanet 'Alpha-Jet'.

Nar det galler bevapning innebar
utvecklingen att man erhéller majlig-
het att hanga pa moderna vapen, yt-
tackande vapen och robotar. Sex be-
vapningsbalkar erhéalls, dar fyra di-
mensioneras for attackvapen och tva
for jaktrobotar. Elektroniksystemet
moderniseras och forses med ett na-
vigeringssystem samt avstdndsmat-
ningsmojligheter. Langre géende vi-
dareutvecklingar innebédrande storre
ingrepp i konfigurationen (framst
vingarna) samt installation av FLIR
(framatseende infraljusutrustning)
har ocksd studerats. Men alla dessa
prestandafdrbéttringar har befunnits
bli bdde kostsamma och problema-

tiska.
Hawker Sid-

deley 'Hawk’', som ar ett relativt nyli-
gen utvecklat skol/attackflygplan,
kommer att anskaffas av &tminstone
brittiska RAF och finska flygvapnet.

3%

® Hawker Siddeley "Hawk' har ‘vara’ | molor:
Roils Royce Turbomeca Adour Mk 151
Lastkapaciteten dr 2,27 ton. Olastad och pé
hog hojd har 'Hawk' uppnét Mach 1.1. Tan-
dem-placeringen l6rordas vid attackupp-
drag. 'Hawk'ar modernare 4n 105G men lik-
val ganske tikvardig. Upp till B3LA:s suvera-
na prestandaegenskaper nar dock ingen
idag kand Ipi-skapelse i denna lélla klass.

® Saab-Scanias /ldtta attack- o skolllygplan
B3LA blir enmolorigt. Som ev kraltkélla kan
man tinka sig Turbo-Union RB 199 (den
motor som sitter i MRCA 'Tornado’) eller
General Electric F-404 (som &ven valls for
F-18 US Navy.) vilken d& sannolikt licenstill-
verkas hos Volvo-Flygmolor. B3LA har liten
siluett { -liten radarmélyta), modernaste ka-
mouflage samt verksamma motmedel, vil-
ket minimerar mdjligheterna 10r uppltackt av
sdvél radar som IR och mdnskhgt 6ga. B3LA




ans det alternatlv
- tillBALA? — Om...

NEJ — inget fullvardigt
och det hetyder
for manga nackdelar!

® Saab 105 G. som flog ffg -67, har 2 GE
J85-17B-motorer. vilket gdr G-versionen
betydligt starkare an dagens FV-SK 60
(men nar ej over Mach 1). Den yltre lastka-
paciteten dr 2,3 ton. De tvd motorerna ger
starre flygsdkerhet i fred och béttre stryktd-
ligiet i kng. Side-by-side'-placeringen &r
dock mindre lamplg vid attackuppdrag i
krig. — Osterrike har képt O-versionen.

® ‘ar sig lram lika sakert om dagen som om
natlen tack vare sin FLIR-utrustning. Den
ytire lastformagan ar stor i flera mark- o luft-
rb ar standard B3LA:s vikt reduceras ge-
nom atl till stor procen! byggas i samman-
satta tibermirl. Huyudvingarna lar ‘supercri-
tical-prolite’. B3LA ar dubbla dack pd alla
fandningsstali med ldg! hjul- o dackiryck.
vilkel medger kdrning pa gras- 0 grusbanor.
B3LA ar tvd flygplan 1 e, vilke! betyder en
avsevard besparing.

Det &r ett lagvingat flygplan i samma
storleksklass som Saab 105, dar be-
sattningen sitter i tandem. Motorn &r
en Rolls Royce Adour utan ebk, dvs
den grundmotor som sitter i fransk-
brittiska Sepecat 'Jaguar’. RAF avser
anvdnda 'Hawk' dels igrundlaggande
flygutbildning, dels i "Weapon trai-
ning” fore och parallellt med inflyg-
ning pa krigsflygplan. For vapenupp-
hangning har flygptanet fem upp-
hangningspunkter dimensionerade
for en last av 450 kg vardera.

@ ® En allman jamforelse mellan
dessa bada flygplan ger vid handen,
att en vidareutvecklad Saab 105 ar i
stort likvardig med 'Hawk’ sddan den
ser ut i dag — p& vissa punkter ar
105-an battre, pd andra punkter ar
‘Hawk' battre. Det forefaller emeller-
tid som om 'Hawk’ skulle kunna ut-
vecklas till ett battre attackflygplan an
vad som ar mdojligt med Saab 105,
saval vad galler bevapningsmadjlighe-
ter som flygprestanda och Gvriga sy-
stemprestanda. Detta ar i och for sig
inte sarskilt anmarkningsvart. 'Hawk’
ar ca 10 ar yngre som grundkonst-
ruktion. Dessutom har hansyn tagits
till "weapon training”-uppgiften re-
dan fran borjan, vilket dverhuvudta-
get inte varit fallet vid konstruktionen
av Saab 105.

Vad ar det da& flygvapnet f&r avsta
fr&n, om man tvingas valja ndgot av
dessa tva alternativ?

Er det forsta

tvingas man avstd bade vapenlastka-
pacitet och vapenflexibilitet. Man
maste ocksa avsta fran maojligheterna

Framtid och exportchans?

att samtidigt béra bade sjalvforsvars-
vapen, motmedel och attackvapen,
vilket fran dverlevnadssynpunkt ar yt-
terst allvarligt. Flygrackvidd &ar ocksa
nagot man maste ge avkall pa, liksom
fartprestanda med vapenlast. | och
med att ndgot malinmatningssystem
(FLIR) inte finns, kan man inte heller
forvanta sig ndgon namnvard forma-
ga att bekdampa mal i morker. P&
egenskyddssidan ar det forenat med
stora svarigheter att pa befintliga
konfigurationer f& ner radarmaélyta
och IR-signaturer titl verksamt laga
nivder — planet blir da mycket sérba-
rare an B3LA, som ju redan har des-
sa avglrande overlevnadsmojlighe-
ter inbyggda. Det ar ocksa svart for
att inte sdga omajligt, att i efterhand
bygga in talighet gentemot strids-
delstraffar och skapa mojligheter till
enkla reparationer av krigsskador.
Dessa viktiga overlevnadsmajligheter
erhalls om man tar hansyn hartill re-
dan vid konstruktionen. Slutligen
maste man ockséa avsta fran den sar-
praglade basfaltmassigheten som
finns inbyggd i B3LA-systemet —
med dess mojligheter till forflyttning
Over osopat underlag och 6ver [agba-
rigt underlag samt genom dess mini-
merade beroende av yttre utrustning
for klargoring, beredskap, test m m.

In summa; Vid jamfdrelse med ak-
tuella alternativ till svenska B3LA, gar
B3LA overlagset segrande ur striden.
B3LA inte bara dger alternativflygpla-
nens all goda egenskaper, B3LA ager
betydligt fler avgérande fordelar.
B3LA ar ett flygplan anpassat for
Sveriges specifika behov — ett flyg-
plan i tiden. Byggt for framtiden! . ..
Och kanske ocksa en exportprodukt
av klass. M I[ngemar Hansson
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OB i férsvarsfragan

orsvarsutredningen gav i sitt
F betankande en beskrivning

av de internationella utveck-
lingstendenserna. Beskrivningen
overensstammer i stora drag med
OB:s beddmningar. Siutsatserna av
dessa beddmningar skiljer sig dock.
OB konstaterade mot bakgrund av
de internationella utvecklingstenden-
serna, att forsvarsmakten bor inriktas
mot handlingsvdg 1i'OB 75" (= niva
A i 'OB 77-82"). Denna niva skapar
forutsdttningar for att den pagdende
reduceringen av forsvarsmakten kan
hejdas 1982. Den av forsvarsutred-
ningen foreslagna inriktningen in-
nebdr daremot att reduceringar av
forsvarsmakten blir nddvandiga aven
efter 1982.

Overbefalhavaren har i bade 'OB
75 och 'OB 77—82' foreslagit ett for-
battrat prisregieringssystem, efter-
som nu géllande system ger otillrack-
lig kompensation for prisstegringar-
na. Forsvarsutredningen foreslog
dock att prisregleringen aven fort-
sattningsvis skall baseras pd netto-

Varaframtida
flygplan-
och
rohotfragor
avgors

1 host
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* % Férsvarsutredningen féreslog i Sitt slutbetan-
kande att férsvarsmakten i huvudsak skall inriktas
mot handlingsvdg 3 enligt ‘OB 75’ (=nivé B i 'OB
77—82’). Denna nivd innebdr innehallsméssigt nar-
mast en fortséttning av nuvarande planeringsinrikt-
ning — dvs en férldngning av 1972 &rs férsvarsbeslut.
* Nedan publicerar ’FLYGvapenNYTT' OB:s sjatte
avsnitt i serien om vart militdra férsvars framtida in-

riktning.

prisindex. De nackdelar som tillhor
detta system och som OB péatalat
kvarstar alltsa.

®® Lonerna for forsvarsmaktens
anstallda har 6kat betydligt snabbare
an den priskompensation enligt net-
toprisindex som forsvarsmakten er-
hallit. Forsvarsutredningen har rak-
nat med att detta kommer att fortsat-
ta och har darfor tillfort den militara
ramen medel for att till del tacka bris-
tande kompensation vid |onesteg-
ringar. Detta innebdr att en battre
overensstammelse mellan uppgifter
och resurser skapas &n i forsvars-
beslutet 1872, Forutsattningar finns
dérmed for en stabilare planering an
vad som kunnat uppnds under den
géngna femarsperioden.
Forsvarsutredningens forslag in-
nebar dock att det aven framgent
kommer att stdlla harda krav pa be-
gransningar av forsvarets lonekost-
nader. Omfattande personalminsk-
ningar och ytterligare foérbandsin-
dragningar blir dartér ofrdnkomliga.

Uredningens

majoritet tog inte slutlig stalining till
frdgan om svensk flygindustris fram-
tid.

Den svenska forsvarsmaterielin-
dustrin — med dess jamforeisevis
hoga tekniska standard och rationel-
la organisation — har hittills mojlig-
gjort att huvuddelen av krigsmaterie-
len har kunnat anskaffas inom landet
till konkurrenskraftiga priser. Mate-
rielen har darvid kunnat anpassas till
de speciella militdrgeografiska och
andra forutsattningar som radder i vart
land.

V&r inhemska produktion av dven

* Kk Kk

avancerad materiel har givit stark till-
tro i omvarlden till var vilja och for-
maga att vara alliansfria. Saval den
yttre som den inre tilltron till att var
forsvarsmakt har varit utformad for
torsvar av vart land har ocksa starkts.

® OB anser fortfarande att for-
svarsmakten i radande sé&kerhets-
politiska lage bor inriktas mot det in-
nehall som foreslagits i niva A i 'OB
77—82" (handlingsvag 1 i 'OB 75,
samt att prisregleringssystemet bor
utformas sd att full dverensstdmmel-
se skapas mellan mal och resurser.

Regeringens

proposition. — Regeringen lagger
forsvarsutredningens forslag som
grund tor proposition till riksdagen
om forsvarsmaktens framtida ut-
formning. Flygplanfrdgan ar dock
fortfarande ett omrdde som stats-
makterna vill ha ytterligare belyst in-
nan stallning tas.

Propositionen framfér som onsk-
vart att en svensk jaktrobot anskaf-
fas. OB anser ocksa att detta dr 6nsk-
vart. Men inom den givna ekonomis-
ka ramen ar det nédvandigt att ytter-
ligare granska den framtida utveck-
lingen och anskaffningen av robotar,
s& att statsmakterna far tilirackligt
underlag for val av vilken jaktrobot
som skall anskaffas.

S&val forsvarsutredningen som re-
geringens proposition anger att stréa-
van skall vara att dka antalet infante-
ribrigader utdver de tio som inplane-
rats i ‘OB 77—82' nivd B. OB anser att
det ar onskvart och bor vara majligt
att behalla ytterligare brigader bl a
genom att for vissa funktioner utnytt-
ja materiel langre an vad som hittills



Lonekostnaderna tvingar fram
omfattande personalminskningar
och ytterligare forbandsindragningar

1972 ars forsvarsheslut forlings!

raknats med. Chefen fér armén stu-
derar detta j drets programplanear-
bete.

B&de i forsvarsutredningen och i
propositionen betonas vikten av att
ytattackens enheter tillférsakras en
sddan kvalitet att en angripare kan
motas pé& lika villkor och att avsedd
effekt i invasionsforsvaret ges. OB
anser att anskaffning av sjorobot for
ytattacken ar noédvandig. for att detta
mal skall nas. Likasd &r det nodvan-
digt att anskaffa rorligt kustartilleri.

Eygplan!régan.

— Regeringen tar i propositionen inte
stallining till utveckling av B3LA. Om
B3LA ej utvecklas uppstar behov av
att anskaffa ett nytt skolflygplan. Det-
ta bor kunna forses med viss attack-
bevapning. (Se sid 14./Red:s anm.)
Kvalitetsnivan pa flygplan med denna
inriktning ar for ndrvarande inte fast-
lagd. OB kommer darfor att i det un-
derlag som skall presenteras infor re-
geringens beslut i frdgan att lamna
underlag sdval vad galler B3LA som
olika kvalitetsnivder p& bevapnade
skolflygplan, samt rérande bevap-
ningen till dessa flygplan. Regeringen
forutses fatta slutligt beslut i frdgan
under hésten —77.

Robotfragan. — Overbefilhavaren
har i *OB 7782 redovisat att utveck-
ling av en svensk IR-jaktrobot bor
ske i den s& kallade A-nivan, men att
detta inte kan inrymmas inom nivd
B:s ram. | denna niva forutsdgs aven
problem med att sysselsatta svensk
robotindustri med ytterligare robot-
projekt efter det att utvecklingen av
jaktroboten har siutforts.

Regeringen har i propositionen

inte tagit slutlig stalining till om den
svenska roboten skall utveckias eller
ej. Fragan har enligt OB:s mening en
nara knytning till flygplanfrdgan vad
galler mojlig utvecklingsvolym vid
svensk industri. OB kommer darfor
att i anslutning till underlagsarbetet i
flygplanfragan att belysa robotfragan
i hela dess vidd. Regeringen forut-
satts ta slutlig stallning aven i denna
frdga i samband med hostbesiutet i
flygnlanfragan.

Edsorganisatoriska

fragor. — Propositionen anger att re-
duceringar inom fredsorganisationen
ar nodvandiga. FFU har latit publice-
ra en sammanfattning av sitt forslag
till fredsorganisatoriska forandringar
inom armeén.

OB anser att inom den givna eko-
nomiska ramen ar andringar inom ar-
méns fredsorganisation oundvikliga.
I huvudsak har FFU:s forslag den in-
riktning som det blir nodvéandigt for
armeén att genomfdra. Fredsorgani-
satoriska minskningar kommer tyvarr
att bli nodvandiga att genomfora
aven inom séaval kustartilleriet som
flottan och flygvapnet. OB har i sam-
band med &rets programplanearbete
begart in underlag for att kunna avge
sin syn pd de forslag FFU framfor.

Fredsorganisatoriska frdgor pa-
verkas av det arbete som padgér med
ny befdlsordning. Det &r enligt OB:s
uppfattning viktigt att beslut snarast
kan fattas om fredsorganisation och
befalsordning, s& att trygghet kan
skapas bland de anstalida om for-
svarsmaktens framtida arbetsmiljo.

® @ Aven om de stora frdgorna bor
kunna |8sas inom det narmaste aret,

kvarstdr behovet att fortiépande till-
varata rationaliseringsmajligheter
inom fredsorganisationen. [ X J
Forsvarsmakten kan se fram emot en
femarsperiod fylid av arbete och for-
andringar, men aven mot en stabilare
framtid an den vi varit tvingade att
leva med under den géngna
tiodrsperioden. |

Mycket
arhete

och minga
forandringar
...men mot
stabilare
framtid

N

Fdrsvarsminister Eric Krénmark 14t
medio maj meddela att regeringen
redan kommande vinter kommer
att tilisdtta en ny parlamentarisk
torsvarskommitté. Detta tor att sd
tidigt som mdjligt ge riksdagens
representanter bdtlre insyn och
mojligheter att medverka i det ar-
bete som skall ligga till grund 1&r
nésta lAngsiktiga ftérsvarsbesiut. B
Red.
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Viggen-
familjen
nu till 4/5

komplett
Nya

foto-
spanings-
37:an
forst

till F13

XL XL Det férsta serieexemplaret av flygplanet 'Viggen’ i fo-
tospaningsversion, SF 37, bverlamnades medio april till
spaningsdivisionen pa F13 i Norrkdping. Flygplanet kom-
mer att ersédtta S 35 'Draken’, som nu successivt gar ur
tjanst. Utveckiingsarbetet har pagatt sedan mitten av 60-
talet. Tillsammans med havsbvervakningsversionen SH
37 utgor det ett vdl avvdgt spaningssystem, dér attackver-

sionen av 'Viggen’ utgjort grunden.

SF 37ér ett toppmodernt spa-
ningsflygplan som kommer att vara i
tjidnst in pd 1990-talet. Det &r forsett
med ett kamerasystem, som &r kon-
struerat for att ge ett fullgott spa-
ningsresultat under olika taktiska for-
utsdttningar sdval dag som natt.

@ ‘Drakens’ spaningsversion, S 35E, gér
nu successivt ur tjdnst.
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Spaningsutrustningen, som &r pla-
cerad i nosutrymmet och i tvd kame-
rakapslar, bestdr av atta kameror
(framat-, sid- och lodriktade). Dess-
utom finns blixtutrustning for nattfo-
tografering samt en vdrmekamera.
Samtliga kameror har automatisk ex-
poneringskontroll och sk bildrorel-
sekompensering, vilken styrs av
flygplanets dator. Detta ger god bild-
kvalitet under alla spaningsfall. Blixt-
utrustningen arbetar med ljus strax
utanfér det synliga vaglangdsomra-
det. Flygplanets position och s k atti-
tydvinklar registreras kontinuerligt
med hjalp av en datakamera.

@ ® En stor nyhet i operativ tjanst ar
flygplanets vdrmekamera, VKA 702.
Den &r placerad i nosen och registre-
rar pa film den overflugna terrdngens
varmestralning. Praktiskt taget aila
aktiviteter alstrar varme liksom olika
foremal; t ex fordon, flygplan, radar-
stationer och artilleripjaser. Varme-
kameran anvands for att kartlagga
aktivitetsgraden i ett ma&lomrdde och
for att ge "invisning” at de ovriga ka-
merorna.

Den méangd information som man
far vid ett spaningsuppdrag med SF
37 ar mycket stor. Som exempe! kan
namnas att nar samtliga kameror gar
med maximal hastighet erhalls 75 bil-
der per sekund, eller en bild med ca
en halv kvadratmeters yta. Det mot-
svarar den information som 50 paral-
lelit arbetande TV-kameror kan for-
medla.

® Samtidigt som SF 37 nu levereras
tas ocksa tillhérande markutrustning
i tidnst. Denna ingar i "Underrattel-
sepluton S 37", Det &r en rorlig utvar-
deringscentral som innehéller "brie-
fingrum” for divisionens personal,
framkallnings-, utvarderings- och
tolkningsutrustning, dvs allt som be-
hovs for att planera och utvérdera ett
spaningsforetag.

Divisionschef Ulf Sveding sa bl a
s& har i Ostsveriges morgonradiony-
heter: "Ja, det &r ett stort steg framét
i utvecklingen bdde for spaningen
och kanske ocksa for F13. Det &r fors-
ta gdngen som F13 far hand om
flygspaning. Det har tidigare varit en
renodiad jaktflottilj. Vi har pdbdrjat
en s k taktisk utprovning, dér vi ska
klara ut hur flygplanet ska anvdndas
taktiskt, skriva utbildningsanvisning-
ar och taktiska anvisningar. Det &r val
ett arbete som vi far hédlla pd med
fram till mitten av &r 1979 nagon
gang.” — "Var uppgift &r att ge dver-
befédlhavareni en krissituation under-
lag sd att han kan séatta in resterande
styrkor sd att sdga pd ratt satt. Och i
fredstjdnsten s& utbildar vi oss for
den uppgiften.” [ ]



Varmekamera — nytt vapen

Foto: Kent Hult

Ju varmare
desto ljusare

Bilden nedan dr tagen med den virmeka-
mera, VKA 702, som finns i vart nya foto-
spaningsplan. Det som gett upphov till
bilden &r alltsa inte det ljus som bgat kan
se utan den vdrme som fremalen utstra-
lar (s k IR-straining). Ju varmare ett fre-
mal dr, desto ljusare blir det pa bilden.
Bilden, som ér tagen frdn 100 m h¥jd och
forestdlier en hangarplatta, dr visserligen
exponerad i dagsljus, men resultatet blir
detsamma #ven i morker. Tolkningsresul-
tatet kan vi se hir nedan.

9% 4v 5%/ ev l.:sv ol/aé/la
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A I 12
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Tolkning av vdrmebild

1. Fp! 35 som stétt ute under natten och ej an-
vadnits (har samma temperatur som omgivning-
en).

2, Fpl 35 som statt j hangar under natten men
sedan dragits ut (kroppen och brénsletankarna
dr varma eftersom de dnnu inte hunnit anta om-
givningens temperatur).

3. Skuggan av ett Viggenfiygplan. Markens
uppvérmning pd grund av solinstriningen har

tidigare hindrats av flygplanet vartsr man kan se
an kall sithuett p4 plattan. Den varma “plymen”
bakom visar att 37:an nyss har startat.

4. 6.7.9. Fpl/ 37. Fpl nr 4 har landat tidigast
(marken bakom dr kallast) och t6rses just med
kylluft och elkraft Irén ett beredskapsaggregat.
Nr 6 landade senast (marken bakom &r mest
uppvdrmd). Att 6, 7 och 9 landade efter nr 4
syns pa& att de har varmare kropp. Dessutom
syns pitotrérsvarmen pd nr 6 och 9. Observera
markpersonalen vid nosen pd nr 7.

5. Silhuetten p& marken avsiéjar att hdr har en
35:a statt.

8. Eittpl 32 "Lansen” som stéit ute under nalten
och ef varit i bruk.

10. Varme Irdn hangarportar.

11, Védrme i marken Irédn tidrrvdrmeanldggning.
12.13. Traktorer.

14. Hdr har ett flygplan med varma motorer
statt (man kan skénja en varm siluett p8 plat-
tan).

15. Ménniskor.
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¥ X Den optiska luftbevakningens olika uppgifter kan
vara mangskiftande. En och den mest sjélvklara bér
vara att rapportera flygplan pa ldga héjder. ¥ Dess
vdrde som komplement till radarluftbevakning torde
vara sjélvklar, inte minst i en framtid dar vara resurser
pé olika hdll maste reduceras. Det yttdckande nét av
optiska luftbevakningsstationer som tdcker hela vért
land ger en utomordentlig seghet som vi bér ta till va-
ra. ¥ Alla de som arbetar inom stridsledningssyste-
met idag vet emellertid, att effekten i den optiska luft-
bevakningen idag inte svarar mot insatser i utbildning

och resurser.

8 n&got satt maste vi f& hdgre
P effekt i denna den viktigaste

delen i den optiska luftbevak-
ningens uppgifter. — En mojlighet
som stér till buds dr att ge en 6kad ut-
bildning till ali den personal som
tidnstgor i hela systemet fran luftbe-
vakningsstation (Is) via luftférsvars-
gruppcentral (Igc) till luftforsvarscen-
tral (Ifc). En s8dan utokad utbild-
ningstid for sdvil varnpliktiga som
frivilliga lottor eller manlig personal
std8r knappast till buds med dagens
resurser. Inte ens om vi ger en av-
sevdrt okad utbildning, kan vi vara
sakra pd att i ett Overraskande an-
grepp personalen har tillrdcklig ut-
bildning for att ge hog effekt &t optisk
luftbevakning.

Men pé nagot satt maste vi hitta en
form for att skapa en 0kad effekt och
darmed fortroende for den optiska
luftbevakningen. Om vi nu inte kan ge
den kompletta utbildningen méste vi
prioritera. Prioriteringen kan besta i:

B Att vi noggrant analyserar de
viktigaste omradena dar vi kan
forvanta oss en omfattande inflyg-
ning.

B Att vi analyserar var mal for dessa
inflygningar kan finnas.

B Att vi granskar vilka anflygnings-
hdjder en angripare kan utnyttja
och koncentrerar oss pa de flyg-
plantyper som kan forvantas i de
tagre hojdskikten.

B Att vi ocksd prioriterar mal
inbordes, s& att mat med hoga far-
ter gar fore lAngsamma farter, och
anflygande gé&r fore utflygande
samt att beddmda attack- och
bombféretag gar fore alla andra
foretag.

Dessa prioriteringar kan och bor
styras dels i resp sektorers stridspla-
ner, dels i utbildningen — framst av
den personal som direkt kan styra
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och leda verksamheten inom den op-
tiska luftbevakningen.

Dérft‘)r skall vi

satsa p& vara reservofficerare med
krigsplacering i Igc (luftforsvars-
gruppcentral). Som bekant ar det re-
servofficerare, varnpliktiga och frivil-
liga som tjdnstgdr i den optiska luft-
bevakningen. Vi varken har eller
kommer att {4 rdd att anvanda stam-
personal i dessa befattningar. — Vi
skall ge reservofficerarna en mera
gedigen utbildning i flygtaktiskt upp-
tradande. Darefter skall de placeras i
Igc i ledande befattning och darifran
styra den optiska luftbevakningens
inriktning.

| forsta hand behovs en yngre re-
servofficer med modern utbildning
med hard satsning pa taktisk utbild-
ning pa estradbefattning i Igc i varje
skift. Dennes uppgifter blir att sa
snart indikation finns pa prioriterade
mal (av de slag jag nyss namnt) styra
Juftbevakningens rapportering, sa att
man koncentrerar sig pa detta eller
dessa mal. Med en sadan satsning
kan vi kanske t 0 m godta att vi mins-
kar p& utbildningskraven for de vpl
och de lottor som tjanstgor i luftbe-
vakningstornen. Kanske kan krigs-
férbandsovning (KFQ) for luftbevak-
ningsstationspersonal utgd och er-
sdttas med enbart mobiliseringsodv-

ningar.
Hur skall vi d& ge

"taktiska optiska luftbevakningsleda-
re” i lgc en sddan skolning att de med
hjalp av telefonfdrbindelserna skall
kunna styra Is-posterna, sd att man in
i Ifc (luftfdrsvarscentral) och rgc (ra-
dargruppcentral) kan f& en snabb
och korrekt bild av de viktigaste fore-
tagen?

Vi bor borja frdn borjan. Dvs: efter
genomgangen utbildning vid F18 och
F20 bor reservofficeren ha inriktats
p& den optiska luftbevakningen och i
forsta hand dess taktiska utnyttjande.
Detta innebar att han bor krigsplace-
ras som optisk luftbevakningsledare i
Igc de narmaste aren efter sin ge-
nomgangna utbildning. Darefter bor
han f& en kompletterande utbildning
till instruktionsbefal vid Is (luftbevak-
ningsstation), samt s& sméaningom
ocksa stallféretradande och kompa-
nichefsutbildning. — | F18:s utbild-
ning kommer nu ocksa en okad sats-
ning att ske som syftar till befattning-
ar i optisk luftbevakning och dess
uppgifter.

Men forbanden maste ocksé svara
upp mot denna grundiaggande ut-
bildning och komplettera med prak-
tisk tjanst som syftar till just taktik
och taktiskt upptrddande. T ex ge-
nom diskussioner och deltagande i
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taktiska diskussioner, genom nog-
granna studier av vara egna taktiska
anvisningar och genom noggranna
studier av bedomda hotbilder. Bl a
bor den forfattningsenliga tjanstgo-
ringen aven innefatta hur vara egna
taktiska flygstag upptrader, exempel-
vis genom vaxeltjanstgoring vid en
attack- eller spaningsdivision.
Dessa optiska luftbevakningsleda-
re bdr ocksad td hjalp med och sa
smaningom sjalva analysera de ak-
tuella anfallsmél som kan ligga dels i
det egna kompaniomradet, dels in-
nanfér det egna kompaniomr&det.
Och var flygvagarna for att n4 dessa

mal kan ga.
Ft')r att kunna gora

dessa analyser mdiste ocksd vara
stridsplaner vara anpassade till den-
na uppgift och ge sddan vagledning,

Foto: Eino Tubin

Taktik

for den optiska
luftbevakningen

Amne for
reservofficer i luc

att det ar majligt for kompaniernas
personal att sjdlva dra slutsatser.
Dessa forslag till &tgarder tar naturli-
gen en viss tid att genomfora. Det
finns dock ett antal reservofficerare
just nu i stridstedningssystemet (stril)
som genom utvecklingen har fatt
andrade uppgifter, t ex rrjal (radar-
jaktledare). Det borde vara mdjligt att
omedelbart krigsomplacera en del av
dessa till en s&dan taktisk, optisk luft-
bevakningsledare i Igc.

Rrjal har geda taktiska kunskaper
och kan genast omsatta dessa for
taktisk ledning i Igc. M&nga av dessa
kan tor narvarande gora battre nytta i
igc @n som rrjal. Om vara reservoffi-
cerare nu inte racker till alla Igc, més-
te vi koncentrera oss till de omraden
dar vi i forsta hand kan forvantas
mota taktiskt flyg pa ldga hojder. Det
ar kanske inte nddvandigt att i alla
geografiska omrdden ha samma
tyngd i satsningen mht foérutsedda
hot och tdnkbara angreppsfall.

Med en malinrikt-

ning av det hér slaget sd torde vi kun-
na skapa an mera.6kad motivation
och en kdnsla av att ndrmare delta i
flygvapnets primara uppgifter for
vara reservare och kanske ddrmed
ge underiag till forbattrad rekryte-
ring.

En rekommendation bdr nu vara,
att torbanden ser dver sina mojlighe-
ter att realisera de har ovan angivna
forslagen. Samt att vara reservoffice-
rare — som jag hoppas noggrant stu-
derar FLYGvapenNYTT — ocksé per-
sonligen ser som sin uppgift att i
okad grad forbattra sin taktiska skol-
ning, bl a genom initiativ och forslag
till tjdnstgoring.

Men ansvar for taktisk ledning vilar
ocksd i hog grad p& kompanichef och
ovriga befal. Saledes galler rekom-

mendationen all ledande personal
inom den optiska luftbevakningen.
Samtidigt bor ovningar och spel an-
passas till de taktiska slutsatserna
som namnts ovan.

Ovriga uppgifter

som i och for sig ar viktiga for den op-
tiska luftbevakningen — t ex Overvak-
ning av ytan, rapportering av annan
verksamhet m m — skall naturligtvis
ocksd tas upp. Men de far s as un-
danskymmas av primaruppgiften: att
sakerstalla att vi fdngar upp inflyg-
ande attack och bombfdretag. Séle-
des bor varje ovningstillfalle och var-
je spel koncentreraskring ett bedomt
riktigt taktiskt upptradande av infiy-
gande attack- och bombforetag. Ut-
bildningen bdr koncentreras dven for
Is-posterna till hur man kan forvéanta
sig f& se just dessa féretagstyper. Det
bor bl a g& att genomtdra genom att
kombinera det med véra attackflyg-
ovningar samt att askadliggbra det
pd lampligt satt av instruktorer.

® @ Kan vi inte forbattra den optiska
luftbevakningens viktigaste funktion
— att télja upp flygplan pé 1&ga hojder
— kan pa sikt fortroendet for den op-
tiska luftbevakningen raseras. Men
med dessa enkla atgarder borde vi fa
ett avsevart tillskott i luftbevakning-
ens formaga... i synnerhet i en
framtid dér vara satsningar pd andra
system kan bli begransade. Det gar
att vidmakthalla god effekt i detta
system med begransade insatser och
dd framst pd utbildningssidan.

Sammanfattningsvis:
M stridsplaner med noggranna ana-
lyser och prioriteringar;
M optiska luftbevakningsledare i Igc
med en god taktisk skolning. |
Ovit Bernt Osth
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Hjalp COM med i vara lag!

Méangen stridslednings-
elev vid F20 undrar nog
hur livet skall bli ‘efter
detta’. Ja, nog skall det
bli ailtid. For det ar d4 li-
vet boérjar pa allvar, bor-
jar med bl a eget ansvar
och initiativ... som sti-
mulantia.

Dock bdorjar FV-vagen mot "li-
vet" redan i rekryteringsbro-
schyren. Dar stoter man pa nya
begrepp som radar, luftbevak-
ning, stridsledning, system, da-
torer osv. For den oinvigde
ynglingen verkar det kanske
forvirrande med alit detta och
mycket mera av ‘fikonsprék’.
Men samtidigt lockar mystiken
och eft antal raska gossar s6-
ker och pabdrjar utbiidning till
regementsofficer pd stridsled-
ningslinjen.

Ganska snart under utbild-
ningens gang bdrjar aspiranten
frdga sig: Hur blir det pa for-
band? Vilket forband ar bast?
Varfor sdager manga att det ar

bast just har eller dar? Allman-
na svar kan bade F18 och F20
ge om tjdnsten vid stril-forban-
den. Men hur stamningen vax-
lar med &rstid och landséanda,
kan inte skolorna ldmna prog-
nos om. Darfdr vander sig de
har raderna néarmast till er
com:are, som redan dr vid stril-
forbanden och till er som ar
chefer for dessa forband.

Den nyblivne regoff:en pé
strillinjen har i sin grundutbild-
ning fatt en god allmanbildning
om forsvaret (sarskilt FV) samt
en omfattande fackutbildning
inom striltjanstomradet. Var-
ken F18 eller F20 har nagra
fantasiresurser for att gora
"strilfolk” av aspiranterna. Av-
sikten &r inte heller att gora
strilfantomer av dem utan att
gora dem strilmedvetna och ge
dem en plattform att std pad —
som nddvandigtvis och snarast
maéste byggas p& vid det nya
strilforbandet.

Den nye regoff.en kommer
till sitt férband. Den fdrsta och
kanske st6rsta omstéliningen
ar overgdngen frdn aspirant

med allting fritt — till anstalld
med néstan ingenting fritt. Hela
forsta forbandsaret ar i prakti-
ken ett inkorningsér {6r att om-
sdtta bl a teori till praktik, om
hur FV fungerar. Detta och
mycket annat klarar inte den
nye regoff:en ensam, utan han
ar beroende av d/dre kamrater.
Och iviss man av férbandsche-
fen. Men chefen kan inte ailtid
‘halla handen' for att feda sina
s6ner . .. dven om det inte ska-
dar ibland.

Minst vikligt for den unge
com:aren torde vara att s& fort
som mdajligt systemmassigt bli
den framste vid férbandet. Dar-
till finns det alltfor manga kun-
niga, gamla uvar, som inte |ater
sig slds pd fingrarna. Nej, det
viktigaste torde vara att bli ac-
cepterad i och av laget, avdem
som arbetar mot samma mal.
Darfoér mdaste envar acceptera
lagets medlemmar och respek-
tera dem for vad de kan och
framforallt for vad de vill . . .
oberoende av vad axelklaffen
visar. Det ar manga tjanstegre-
nar representerade vid ett stril-
forband, vilka den nye "strila-
ren” maste ldra ka&nna. Det ar
forst ute p&d forband som de
verkliga forhaltandena kan lara

kannas — inte vid skolorna, dar
det helt naturligt ar svart att
avspegla férbandsmiljén. Om-
sesidigt fortroende och respekt
for de olika personalkatego-
rierna bor de nya ges sd snart
som mojligt vid tilltradet till sina
nya och forsta strilforband.
Detta torde skapa en god och
fruktbar atmostar ... utan att
for den skull ge sken av en
klubb for inbdrdes beundran.
Det kan l&ta som om stril-
tjansten vid bla F20 inte alls
ar malinriktad, men det &r den.
Bl a strilutbildningen vill ge ele-
verna “strilvett”. Hur F20 och
kanske ocksd F18 lyckas med
det, finns det sdkert manga
uppfattningar om. | alla fall ar
elevmaterialet over lag bra.
Ambitionsnivdn ar hog, ja i
manga fall mycket hdég. Denna
ambition ar guld vard och bor
inte vaskas bort p& forbanden.
Tvartom guldkornen bdr tas om
hand . .. och det pd basta satt!
Striltérbandschefer och &ldre
strilregoff, ta val hand om era
nya yngre kolleger. Hjalp dem
tillrdtta och stétta dem i tidns-
ten dér det beh6vs. Mycket
beror p4 Er om Era nytillskott
blir ett tillskott. ]

Kn Ingemar Olsson

Flygvapnet och reklamen...

"Framtid med flygande start”.
~ — Hittar av en slump ett antal
gamla rekryteringsbroschyrer i
bokhyllan. Den forsta ar fr&n
1954, Den upplagan domineras
av en bild pd J 29 "Tunnan”. P&
sista sidan en liten bild av Lill-
Draken. Det pekar framdt! En
major tjdnade d& upp till 2 300
kr/mé&n. — ldag ar I6énen ca
7 000.

1955 pryds omslaget av bl a
l6jtnanten Unell (nuvarande C
F15). Det talas om Flygkrigs-
hégskolan — numera &r hog-
skoleutbildningen f&rlagd till
Militarhogskolan. Kadetternas
utlandsresa illustreras med
Akropolis. Vidare far man se en
bild p4 den gamla hederliga

“linken” .. datidens simulator.

| nasta 8&rgdng kan man ldsa
“Stabsofficeren — ena timmen i
Juften, den andra vid skrivbor-
det”. Naja, nog &r val fordel-
ningen ndgot annorfunda nu! —
Det talas om markstyrke- och
flygstyrkechef. Det var innan
FRI existerade. For ovrigt kan-
ner man igen ldjtnant Crona
och major Langéen.

1958 har I6nen dkat till 2 900
kr/mé&n. Flygande reservoffice-
rare fanns fortfarande. Major
Svartengren, d& C FBS, berét-
tar om 'Darfdr blev jag flygoffi-
cer’. Man far vidare veta att det
dr en harlig kansla att spaka en
J 34 'Hunter’ och tygia 10 000-

tals hastkrafter. Och forvisso ar
det sé!

1959 f&r man en bred orien-
tering om Bloodhound-syste-
met ... mark-luft-roboten RB
68. Lasse Englund tycks ha va-
rit i Turkiet. Annars de vanliga
tabelterna p& synskarpa - bi-
nokuldrt 1,01?

1960 4&rs broschyr (den
storsta och mest padkostade) vi-
sar en jattebild over aspiranter
och fpl pd Ljungbyhed. En stor
utbildningsorganisation {or ett
stort flygvapen. Lasse Englund
ar fortfarande kvar i Turkiet.

1962 ar omslaget i farg. Tidi-
gare hade bilderna haft till yrket
matchande stélgra toning. Pelle
Fogdes ‘fighting face’ fyller upp
en sida. Annars inga nyheter —
binokulart 1,0!

Sedan ett hopp till —65. En li-

ten ynklig svart-vit broschyr.
Man far se en 32:a bogseras
dver en jarnvagsbro pd djupet
av territoriet. Man nastan kan-
ner sega-gubben-foraningar.

®® Och om man nu med
15—20 &rs perspektiv forsoker
jamtéra broschyrernas innehall
med “hur det blev”. Jag skulle
inte tveka att signera broschyr-
terna — beskrivningar och ut-
talanden stammer mycket val
med egna erfarenheter. Mojli-
gen kan man kanske tycka att
broschyrerna ar n&got anings-
l6st utformade — bakgrunden
och syftet med flygvapnet an-
ges inte. Det tycktes vara
sjalvklart att Sverige hade och
skulle ha ett av varldens mak-
tigaste flygvapen...? ]
Mj Ingvar Jonsson

Ny civilférsvarsoverldkare botar inte krigsbehovet?

I civilférsvarets undsattningsor-
ganisation, som &r samhéllets
raddningstjanst i krig, ingar ca
30 000 kvinnor och méan i sjuk-
vardstjanst. MEN i hela denna
sjukvardsorganisation ingar
inga ldkare! Av den i dag till-
géngliga personalen, som har
att initialt ta hand om skadade
civilpersoner vid ev bombrai-
der o d, har inte mer 4an “viss
utbildad personal” "liten sjuk-
vardsutbildning”. Detta konfir-
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merar Hugo Grimiund vid Civil- -

forsvarsstyrelsen pd FV-Nytt:s
frdga. Och han tvekar att utlova
n&dgon kvalificerad foérandring
intér framtiden. Den civila be-
folkningen har att lita pd att
denna raddningstjanst skall
hinna transportera skadade till
platser déar samhéilet och sjuk-
vardsstyrelsen tillsett att kvalifi-
cerad hjaip kan erhéllas. Men
gravt skadade o d kan i dag p&
platsen ej ges mer an "fdrsta-

forband och dropp e d”, ndgot
som far Grimiund att 1&ta be-
kymrad.

MEN, tillagger Grimlund, re-
geringen har nyligen som ¢ver-
gangsanordning — fram till juli
-78, d& Civiltorsvarsstyrelsen
skall ha flyttat fardigt till Karl-
stad (d&r nu redan Forsvarets
Sjukvardsstyrelse residerar) —
till ny civilforsvarsoverlakare
utsett dr SVEN BELLMAN (59
&r, kirurg och forskningslakare

samt fram till =76 generalléka-\

re i det militara forsvaret).

P& fr&gan om hur dr Beliman
upplever det att bli medicinsk
expert &t en undsattningsorga-
nisation utan en enda lékare
svarar han s& har: "Det &r klart
att det behovs ldkare och &dven
sjukskoterskor i civilforsvarets
undsattningsarbete. Men det
finns helt enkelt inte tillrdckligt
med medicinsk personal. Civil-
forsvarets undsdttningsarbete
kommer i krig att vara vaidigt
uttackande. Sma enheter kom-



Var ligger Basel?

Detta dr en helt sann
historia. Ur det lika san-
na livet... pa landet.
Den kan sdkert tjéna
som uppbyggnad i var
fortradffliga FV-tidskrift
”"D&” (=FV-NYTT). Jag
overlater med fortroen-
de till kdre lésaren: V§-
dan av att inte ha en cir-
kulationspédse till hands
och att inte skriva en fyl-
lig adress.

Det hande sig vid den tiden att
en av F12:s medarbetare pé
flygverkstaden skulle skicka
over ett papper till 1. verkmas-
taren Tom Strandberg pa
bas/el-avdetningen vid flottil-
jen, vilken ar inrymd i kanslihu-
set. En stracka pa cirkus 400 m.
Han — medarbetaren — hade

vid tilltallet ingen cirkulations-
pase till hands utan han tog
(ndgot forhastat skulle det visa
sig) ett nytt kuvert, klistrade
igen det och skrev som s
manga ganger forr pa kuvertet:

1. verkm Strandberg

Basel.

Sa smaningom hamnade ku-
vertet pd budcentralen, dar det
f6ll under ogonen pa nagon av
vdra utmdrkta vérnpliktiga
postordonnanser. Denne — {or-
modligen en yngling med
grundskolans eminenta lardo-
mar i dmnet geografi i tarskt
minne men uppenbarligen
annu inte tilirackligt bevandrad
i de militdra {drkortningarna
och deras mystiska innebérder
— fann att brevet var avsett att
sandas till Basel, som han viss-
te ligger i Schweiz. Han kanske
gjorde reflektionen att adres-
sen var i knapphéandigaste la-
get. Men — vem vet? ~ denne
"1. verkm Strandberg” var
kanske en betydande man i
den goda staden Basel, varfor
all ovrig adressering var dver-

flodig. Kuvertet sdndes alltsd
med (Kungl) Postverkets be-
nagna medverkan ivag till alp-
landet i s6der.

Kuvertets exakta oden dar
(in der Schweiz) ar och forblir
till storsta delen holjda i dunkel.
Men det ar val att formoda, att
det beredde postmannen i Ba-
sel en hel del huvudbry. Dessa
gav dock efter en tid upp sina
tappra forsok att spara den
mystiske 1. verkm Strand-
berg” i sin hemstad och beslot
sig for att returnera brevet till
Kalmar i Sverige. Desstorinnan
hade de pd kuvertet stamplat
att forsdndelsen var "Unzusteli-
bar”. De bad dessutom avsan-
daren "Bitte Strasse und Haus-
nummer angeben” samt — om
den forsumlige i Kalmar kanske

battre  forstod postspraket
franska — "Indiquer la rue et le
No”. — — Ett sédrskilt paklistrat

marke gjorde mottagaren av
det returernade kuvertet ytterli-
gare pdmind om sitt slarv. "Ad-
resse ungenugend"”, "Adresse
insuffisante” och "Indirizzo in-

sufficiente” stod det klart och
tydligt pa tre av vara vanligaste
varldssprak.

Kuvertet vandrade s& sitt
lAnga atertdg mot norr och kom
pa nytt till F12:s budcentral.
Vem som denna gang log hand
om kuvertet férmaler inte histo-
rien. Kanske var det var van
frdn det tidigare tillfdllet. Denna
gang dock med fordjupade in-
sikter i de militara forkortning-
arna och dessas rétta uttydan-
de. — — Faktum kvarstar: f.
verkmastaren Tom Strandberg
pd bas/el-avdelningen fick sitt
lange eftertraktade papper . ..
Efter en fard pa ca 1 540 km.

Sens moral:

Var riktigt noggrann med
adressen

s& blir ej mottagar'n lessen.

eller:

Om pdse Du saknar 16r
cirkulation

ndr brevel kanske annan
destination.

Glad sommar bas el ej! a
Goblin Bjarklund

Nils Soderberg 80 ar

I dag ar det post festum, ty som
FLYGvapenNYTT redan i nr
1/77 berattade har flygpionja-
ren, generalmajoren m m NILS
SODERBERG fyllt hela 80 ar.
Det skedde den 26 april och
den legendariske jubiiaren &r
minst sagt still-going-strong.
Papassligt strax fore fodelse-
dagen utkom en skrift (av SFF-
kollegan Hans Reichenberg)
med titeln "Minns Du, Nis-
se...". Dari serveras minnes-
bilder trdn 1921 och framat fran
Nisses mangskiftande verk-
samhetsomrdden utav ca 20-
talet vdlkdnda FV-personlighe-
ter. Visste man det inte tidigare,
s& t&r man det fullt klart {6r sig
vid genomlésning: Nils Soder-
bergs namn har for alltid skri-
vits in i FV:s historia. Om Nisses
insatser for svenskt flyg beho-
ver darfor inte detaljredovisas i
detta sammanhang. Han &r heit
enkelt pionjaren som 'med spa-
ken i naven’ tog tlygutbildning,

\flygteknik och provflygning till

sin specialitet. Eller for att cite-
ra Bengt G:son Nordenskiold:

"Den mest betydelsefulla in-
satsen gjorde emellertid So6-
derberg i flygférvaltningen.”
Dar lade Nisse (under bered-
skapsdren och &ren narmast
déarefter) ned hela sin kraft och
skicklighet for att forsdka kiara
av FV:s flygplananskaftfning —
ett jobb som, utan egen svensk
flygindustri,  kunde  tyckas
omojligt. Men Nisse |0ste dven
den uppgiften. “Ingen annan
hade kunnat gdra det béttre.
Han &r den av dem som frdmst
hade fortjdnsten att flygvapnet

kunde byggas upp till den styr-
ka det nadde.”

De senaste ca 25 aren har
Soderberg agnat bla KSAK
och SFF (Svensk Flyghistorisk
Forening) sina tjanster. Hans
vitalaidéer och initiativ har varit
ovérderliga och mycket fruktgi-
vande. Och hans publicistiska
produktivitet for svensk Hyghis-

mer att agera pa flera platser i
en tatort samtidigt. Det moder-
na kriget over ytan kréver det.
Civilforsvarets undsattningsor-
ganisation kan ge en snabb och
uttdckande forsta-hjalp-insats
till civilbefolkningen under krig.
1 alla undsattningsinsatser be-
hovs inte medicinsk personal.

— Genom att i krig samarbeta
mellan lokala civiltérsvarsen-
heter, sjukhus och lakarstatio-
ner kommer ldkare och sjuk-
skoterskor att finnas med i
undséattningsarbetet i ska-
deomraden, dar de verkligen
behovs.” | ]
Red:s bearbein.

LR 3 d

@ Den 26 april kI 11.07: CFV har till jubilaren NILS SODERBERG just éver-

ldmnat FV:s gratulationsgédva, stora jubileumsmedaljongen i silver.

toria bara vaxer. Ar sedan
lange en kulturgérning.
Varifrdn har d& Nisse fatt sin
livskraft och inspiration? Kan
fritidslivet i ofta karg skdr-
gardsmiljd ha danat personlig-
heten? Eller har han grdvt fram
dessa egenskaper bland Sma-
lands envisa stenar? Forvisso

har dessa miljder gjort sitt, men
frdn borjan var det nog en
ovanligt lycklig slump. — Allt-
nog, vad som réknas ar ju re-
sultaten och dessas kvalitet.
Och da gér det inte utan att ha-
rangera Nisse. Samt naturligt-
vis att gratulera! a
Jahn Charleville, FIK

Luftsamtal . ..

From 1 maj har det v-tyska
flygbolaget Lufthansa i samar-
bete med Televerket pd prov
installerat den forsta telefonut-
rustningen i tvd jumbojetplan,
typ Boeing 747 SL. Dessa tva
plan flyger frdn Frankfurt till
Los Angeles resp Sydney.
Samtalen — som an sé lange
bara erbjuds forsta-klass-
passagerare ~ sdnds via kort-
vag till Enkopings radio, var-
ifrAn de kopplas in pé telenatet.
Kostnaderna berdaknas efter

avstdndet mellan Enkoping och
samtalsmottagaren, alltsd inte
frdn den plats tlygplanet befin-
ner sig vid samtalet. — En bro-
schyr ombord hjdlper passage-
rarna med all 6nskad informa-
tion om denna telefonservice.
Lufthansa &r det forsta tlyg-
bolaget som erbjuder denna te-
lefonservice. Efter sex manader
skall erfarenheterna utvarderas
for att avgora om denna service
skall inféras pa alla Lufthansas
interkontinentala strackor. —
Andra bolag lar nog folja ef-
ter. a

23



4 N
’Sweden — Haven of Refuge”

En av Svensk Flyghistorisk Fo- och absolut inte med sa unika
renings (SFF) tvad publikationer illustrationer. Men denna fasci-
heter 'Flyghistorisk Revy'. Den nerande skrift vander sig forst
utkommer 1-~2 ggr/ar. oftast och [ramst till utlandska lasare
behandiande ett stort heit am- — ar darfor tryckt pd engelska.
ne. A4-skriften kostar 20 kr, som

| borjan av ~77 utkem en kan insdttas pd postgiro
specialutgdva som pa 84 digra  533214-3. Adressen &r SFF.
sidor initierat och detaljrikt be- Box 308, 101 28 Sthim.
rattar de hogst intressanta his- Som kontrast till SFF-publi-
torierna om de 343 utlandska kationens mer fpl-inriktade his-
fpl som av olika anledningar toriebeskrivningar ger en av
och i varierat skick kom att medforfattarna nedan ett ex-
hamna i Sverige under VK2:s empel p& persondde fradn just
dagar (och natter). FV-Nytt har denna tid. Ett interneringsdde .
visserligen (i nr 5/70) ccksé ta-  som ger upphov till frAgetecken omhandertagandet
git upp detta @mne, men pa vid sidan om. ]
langt nar inte s& omfangsrikt J.Ch

\. /

3L 3 Det dr fredagen den 4 maj 1945. Kloc-
kan ar strax fore tre pa eftermiddagen. Ett
frammande motorljud hors sdderifrdn. Nastan
samtidigt syns konturen av ett enmotorigt
flygplan strax ovantor horisontlinjen. Nar pla-
net kommer narmare kadnns det igen som en
Messerschmitt Bf 109. Vaktstyrkan pa flyg-
platsen far ater rycka ut. Det har blivit rutin.
Ett stort antal allierade bombplan har landat
pa Bulltofta hitintills. Och nu har aven alit fler
tyska plan med flyktingar bdrjat anldnda.
34 Det tyska jaktplanet landar utan missdden
och piloten blir omedelbart omhandertagen.
Han forklaras internerad av davarande [6jt-
nanten SVEN FORSSEN. Tysken ombeds att
lamna sitt flygplan. & Tack vare det snabba
forhindras foraren att
gora bruk av den 1 kg sprédngladdning som
finns med for att i handelse av nddlandning

kunna férstora flygplanet. N X

Tyskt pilotode och hemligstamplade fragetecken

iloten: — Foraren var
P HORST PETZSCH-
LER. Hans grad var
Feldwebel. Han var fodd 1 sept
1921 i Berlin. Han hade startat
fran en bas vid floden Weich-
sels mynning tillsammans med
tvd kamrater. Bada kamraterna
hade emellertid havererat i
starten. Sjalv hade Horst tappat
fpl:s falltank. Avsikten var att
forbandet (‘Jagd Erganzungs
Schwarm Nord') skulle omba-
seras till Bornholm. Under flyg-
ningen over Ostersjén kunde
Petzschler emellertid inte hitta
Bornholm. Landningen pa Bull-
tofta skedde alltsé i tro att det |
sjalva verket var Kastrup.
Horst Petzschler var val
medveten om att kriget endast
kunde vara vyiterligare nagra
dagar. Det tyska underhallet
var helt utslaget. Fulltankade
flygplan var en sédllsynthet. Vid
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samtal med davarande [6jtnan-
ten Miller-Hansen redogdr
Horst for sina egna krigserfa-
renheter, om olika anfalistekni-
ker och om olika tyska jakt-
flygplan i jamférelse med bl a
sovjetiska typer.

Internering: — Efter en
knapp vecka kommer Petzsch-
ler till Bokeberg och han flyttas
i slutet av maj vidare till Grun-
nebo och i junj till Backamo.

Tillsammans med flera tusen
tyska f d militarer sitter han nu
och vantar p4 vad som skall
hadnda. Kriget ar slut. Den
svenska regeringen har av Sov-
jetunionen tillfragats vad
svenskarna har foér avsikt med
de tyska internerade militarper-
sonerna. Som svar pa denna
forfragan beslutas i konseljen
den 15 juni 1945 att svenska re-
geringen ar beredd att 1ata de
tyska eller under tysk kontroll
stdende militarpersoner, som
fiytt titt Sverige, lamna vart
land. Forsvarsstaben fick i
uppdrag att i samarbete med
Sovjets legation arrangera de-
taljer kring utresa och overtam-
nande till Sovjetunionens mifi-

T v: Horst Petzschier, internerad i
Sverige d maj ~45t o m 25 jan —d6.
Utldmnad till Sovjet Vartsr, undrar
fortattaren

T h: Petzschlers Messerschmitt 8/
109  G-10/R3  (Werk Nummer
130297) pd Bromma dec —45. Fpi
skulle ockséa Gverfdmnas till Sovjet,
men vid en proviiygning havererade
det.

tara myndigheter. Det fram-
holls dven i konseljbeslutet att
utldmningen aven skulle berdra
sadana som anldnt till Sverige
fore undertecknandet av kapi-
tulationsakten.

Den svenska regeringen pre-
ciserar sig ytterligare den 24
november 1945, d& man drar
grénsen ull den 1 maj! Vad var
anledningen till av svenska re-
geringen gick langt forbi vad
ryssarna forsiktigt fragat om?
Begaran gdilde militar som flytt
fran fronten efter underteck-
nandet den 8 maj 1945 av akten
om Tyskiands militara kapitula-
tion. Akten undertecknades
den 8 maj 1945 klockan 00.16
mellaneuropeisk tid.

Tyvérr &r det fortfarande
omojligt att besvara fragan.(?)
Av politiska skal &ar hela fragan
om interneringen och s& aven
utlamningen till Sovjetunionen
av ca 2 500 f d tyska och baltis-
ka militarer hemligstamplat i 50
ar ... och betr vissa person-
uppgifter mm i 75 Ar!

Rysk krigsfdnge: — Horst
Petzschler tillbringade sina sis-
ta ma&nader i Sverige internerad
vid lagret i Rinkaby. Den 25 ja-
nuari 1946 avseglar han tili-
sammans med flera hundra
andra tyskar med de! sovjelis-
ka fartyget "Belostrow” Osterut.
Tiden fram 1ill frigivningen den
22 september 1949 tillbringas i
olika krigstdngelager. — — Vid
aterkomsten till Berlin 1948 ar
P:s lage skaligen knackigt.
Horst har inget arbete, inga
pengar, inga klader ... Horst
skriver d& ett brev till den
svensk som f&rst métte pa Bull-
tofta, Sven Forssén! Sven sdn-
der ett gdvopaket (klader m m).
Aren gar och 1963 flyttar Horst
till Canada. Sedan 1968 arbetar
Horst Petzschler inom ameri-
kansk flygindustri. Och han ar
numer bosatt i Californien. —
(Och nu vantas P till Sverige
igen. Som fri man. — FV-Nytt
hoppas kunna fdlja upp 'sto-
ryn’. — Red:s anm.) u

Bo Widfeldr



Utskjutning pa lag hoj

vid olika banvinklar

s

Med anledning av ett haveri
(fagelkollission) i mars
1977 med ett Viggen-flyg-
plan AJ 37 (dar foraren om-
kom) fokuserades intresset
till bl a kastbanans utseen-
de vid sma positiva och
negativa banvinklar i kom-
bination med hog fart. Om-
fattande berdakningar har
utforts och berédkningsre-
sultatet redovisas t h i dia-
gram 4B.

Som framgar av dia-
grammet dr hdjden vid fylld
och bérande personfall-
skarm, speciellt i hoga far-
ter, kraftigt beroende av
banvinkeln i utskjutnings-
oégonblicket. Vid 1100 km/h
d@r den nominella hojdvins-
ten vid utskjutning i plan-
flykt mycket liten (+4 m)
med sma eller inga margi-
naler. (Se dven fig 4A, sid
4).

Vid en negativ banvinkel
motsvarande —1° innebéar
detta i basta fall en bdrande
skarm 5 m under utskjut-
ningshdjden, medan en
banvinkel av +1° resulterar
i en nominell hojdvinst pa
omkr 12 m.. .l

For att ha storsta mdéjliga
chans till raddning bor sa-
ledes foraren vid utskjut-
ning pa extremt |1ag hdjd a//-
tid efterstrava en positiv
stigvinkel ... om &n aldrig
sa liten! u

FS/Fh fack-red.

Efterstrava
alltid
positiv
stigvinkel
11

DETTA ANGAR DIG!

Fig 48

Aktuell
komplettering
. till figur 4A
- asid4

Héjdvinst frén utskjutningshdéjden till
tylld personfallsk&rm som funktion av
banvinkeln vid utskjutning pé& Jag
héjd — "RS 37 gen 1", medelekipage.

M ‘ HOJD OVER
UTSKJUTNINGSHOUDEN
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Flygvapnets
flygutbildning
pa anrika

Ljungbyhed

1977: Skollp! typ 1 &r SK 61 'Bulfldog’ (hdr 9 under landning).

Skollpi typ 2 4r SK 60/Saab 105 (hér 9 p& plattan).

X XL F5 och flygskolan i dag besannar pa
manga vis det kénda taleséttet att livet borjar vid
40! De senaste tio aren fram till de mogna 50 har
som kanske aldrig forr betytt utveckling och mo-
dernisering av flygutbildningsverksamheten och
évrig verksamhet vid F5. 3X Men alit detta har
sin grund i vad som tidigare gjorts vid forbandet,
vad pionjdrerna och deras narmaste eftertrdadare
nedlagt av hangivet och framsynt arbete. Det ar
ett mycket vardefulit och inspirerande arv, som

sena tiders F5:are har att forvalta.

or att beskriva flygskolan av i dag ar
F det nédvandigt med en ganska lang
tillbakablick. Det ter sig darvid na-
turligt att knyta an till Nils Séderbergs re-
dovisning av de allra forsta &ren. Men for
att inte overhopas av minnenas mangfald
méste tillbakablicken bli ganska rapso-
disk — 14t oss borja med aret 1936.
Det &ret fick det unga flygvapnet sin

forsta kull av egna officersaspiranter.
Bland dessa — "those few, those happy
few” — fanns en som sedermera skulle

aterkomma som chef fér F5, Bengt Bel-
lander (C F5 1965-—71).

Utbildningen vid denna tid byggde pa
de tio forsta arens erfarenheter och ruti-
ner. Mycket var gott men mycket aterstod
ocksd att gora. Vad som hande i Tyskland,
inte minst pa flygningens omrade, och vad
som manga insag skulle komma — andra
varidskriget — bidrog till att militar flyg-
ning och flygutbildning i mer dn en be-
markelse fick ordentligt med Iuft under
vingarna ockséa i vart land. Nya skolflyg-
plantyper tillfordes F5 och antalet elever
och ddrmed grundutbildade férare okade
markant genom varldskrigets utbrott. Be-
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hovet av férare till det starkt expanderan-
de flygvapnet var utomordenthigt stort.
Den snabba okningen kan tydligast illu-
streras med nagra siffror: 1939 var antalet
vid F5 utexaminerade flygelever 67,
1940 hela 219! 1941—-45 examinerades i
genomsnitt ca 180 elever per ar, &rsme-
deltalet fore 1939 var 33.

Er att kunna maota det

stora utbildningsbehovet uppréttades pé
nyaret 1940 en reservflygskola — seder-
mera benamnd Flygreservskolan (FRS) —

med Eslov som huvudsaklig férlaggnings-
ort. Eleverna vid FRS utgjordes framst av
varnpliktiga, som efter godkand utbild-
ning fick tlygtérarmarke m/36 i silver och

darfor kom att kallas "silverflygare”. FRS
upphdrde vid krigs'slutet men erfarenhe-
terna av dess verksamhet var sa goda att
rekryteringsvdgen som sadan behdlls:
1946 fick vi de forsta stamflygférarna, se-
nare omdopta till faitflygare.

Har kan det vara vért att stanna upp och
i sammanstaliningens form redovisa hur
flygvapnet genom &ren rekryterat sina tor-
are och vad som nu galler. | Nils Soder-
bergs artikel beskrivs hur man till en bor-

Elev- ] : Flyg-
kategori Personalgrupp Armén Marinen vapnet
= I | I
| A ‘l Officerare ®
B | Underofficerare/Underbetdl ‘ [ ] [ ] [ ]
Cc Aspiranter [
D Virnpliktiga flygfdrare | [
E (Stamflygfdrare) Faltfiygare [

Sedan mer dn 25 &r tillbaka utbildas vid F5 endast fGrarejever av Kategorierne C och E.



AR DET NU
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Under krigsdren var

huvudsakligen SK 12 (Focke-Wulf "Stieg-
litz") och senare SK 15 (Klemm 35) till-
sammans med SK 14 (North American NA
16) i anvandning vid F5. SK 12 och SK 15
var de sista dppna flygplanen, SK 12 var
ocksa det sista biplanet. SK 14 biev det
forsta tdackta flygplanet och dess eftertra-
dare 1947 — SK 16 (North American Har-
vard |l B) — det férsta med UK-radio och
infallbart landstall. Fran och med SK 15
har alla propellerskolflygplan varit 1ag-
vingade — en vésentlig flygsakerhetstak-
tor for unga flygare i ett s tattrafikerat
luftrum som Ljungbyheds.

Under 50-talets forsta halft tillifordes F5
ett nytt skolflygptan, som p& sitt satt mar-
kerade en premidr: SK 50, SAAB 'Safir’,
det forsta svenska skolflygplanet som till-
verkades i stdrre antal. SK 50 ersatte SK
25 (BlUcker Bestmann) och var i anvand-
ning vid FS &nda till 197172, Tidigare

Vo e

Krigsflygskolan

jan gick tillvaga; den rekryteringsvagen
agde delvis bestand till in p& 40-talet.

hade flertalet skolflygplan (b&de typ 1 och
2 — det lattare och det ndgot svarare) varit
av utlandsk harkomst, dven om vissa —
senast SK 25 — tillverkats i Sverige.
Sverige var det forsta land utanfor Stor-
britannien som anskaftade ’reajaktpla-
net” de Havilland 'Vampire'. (Nu &r som
bekant "rea” sedan lange utbytt mot
"iet") Detta skedde redan 1946, séledes
for 30 &r sedan. Det svenska flygvapnet
var da tom fore det brittiska (Royal Air
Force) med att satta upp forband, dvs di-
visioner och flottiljer, med Vampire (J 28A
och B). Med det flygplanet i skolversion,
Vampire Trainer (28C), kom F5 sd tidigt
som 1953 att |ata eleverna fa borja flyga
jet redan under GFU, den grundldggande
flygférarutbildningen. Liksom den tidiga
anskaffningen av 'Vampire’ vittnar denna
utbildningsgiv om en framsynthet som pa
mé&nga omraden kommit att bli beteck-
nande for vart flygvapen. Det ar ocksé s&
an i dag att utbildningssystemet vid F5
vacker uppmarksamhet och manar till ef-
terféljd hos flera andra landers flygvapen
— de manga utldndska studiebesoken i
Ljungbyhed bar vittnesbdrd om detta.

»

Foto: Jahn Charleville

! nr 1/77 inleddes skildringen av Hygvapnets
flygutbildning vid F5 i Ljungbyhed sedan starten
1926. Detta dr andra och sista delen, vilken bor-
jar ddr den forsta siutade — &r 1936. Liksom
foregéende artikel dr denna hamtad frdn F5:s
jubileumsprogram i tjol. Vissa tilldgg har dock
hér gjorts. — Forlattare &r Oversteldjtnant
THOMAS TROTSMAN,
flygskolchef vid F5 i tio

&r, 1966—76. Han é&r i

dag verksam vid F12 i

Kalmar — en flottilj som

tyvarr upphdr att existe- -
ra under 79/80. Den vid
F12 nu tungerande Va-
derskolan oOnskar FV
déarefter fa éverféra till
Kungl Krigstlygskofan,
avs F5.

']

-
7,

[ ]nder mer an ett

decennium fran mitten av 50-talet till mit-
ten av 60-talet var kombinationen '"50/28"
lika effektiv som allenarddande vid F5. Av
aspirantskolan och kadettskolan (den se-
nare hade 1944 flyttat till Uppsala) hade
med FRS 6vergang 1946 till stamflygfora-
reskola i Ljungbyhed blivit tvd identiskt
lika flygskolor, en {6r aspiranter och en for
faltflygareelever. | '50/28"-systemet drevs
specialiseringen dithdn att man organise-
rade en skola {or propellerflygutbildning-
en, 1. flygskolan, och en for utbildningen
pa jetflygplan, 2. flygskolan. Den totala
ftygtiden under GFU, ca 160 timmar, var
da ungetar lika fordelad pa propeller och
jet. SK 50 anvandes bade for dubbelkom-
mandoflygning (DK} och enkelkommando
(EK). 28C anvandes huvudsakligen for DK
och 28B naturligt nog endast for EK. For
de forsta elevkullarna i detta system mas-
te det ha varit en i mer @n en bemarkelse
upplyftande kdnsla att i EK fa tygla det
flygplan som inte s4 manga &r tidigare va-
rit det dominerande inom vart jaktflyg.

60-talet har pa flera sétt inneburit bety-
dande fdrandringar och fornyelser for
F5:s vidkommande. 1960 overflyttades
sdlunda Fdrberedande faltflygarskolan
(FOFS) fran F2 (Kung! Roslagens flygkar,
Hagernds) till F5 och Herrevadskloster,
dar den tidigare remontdep&ns byggna-
der andrats om till en valutrustad skola for
kompletterande undervisning i allménna
larodmnen.

Beroende pé& tidigare inhdmtade kun-
skaper indelades faltflygareeleverna i 1-
eller 2-&ringar. Dvs de skulle tillbringa 1
eller 2 & som elever vid FOFS, innan den
egentliga flygutbildningen tog sin bdrjan.
For den elev som efter tiden vid FOFS
ganska snart méaste lamna flygskolan kun-
de FOFS-tiden kannas "bortkastad”. F&r
att rada bot pa detta utformades kursin-
nehallet vid FOFS s& att utbildningen ock-
sd kunde nyttiggoras i gymnasieskolan,
Na-linjen. En annan kanske an mer bety-
delsefull atgard vidtogs 1964 da FOrGFU
infordes.
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ErGFU, dvs forbe-

p redande grundldggande flygfdrarutbild-
ning, &r en provutbildning vars dndamal
ar att ge underlag for en bedomning av
dels elevernas méjligheter att tillgodogdra
sig GFU och dels deras allménna lamplig-
het tor faltflygaryrket. Med hjalp av iaktta-
gelser av eleverna i luften och p4d marken
under FOorGFU kan efter ca 10 veckor de
avskiljas som saknar forutsattningar att
klara GFU. De godkédnda & sin sida kan
borja vid FOFS med den utsikten att fler-
talet av dem med sidkerhet kommer att
godkénnas i GFU.

ForGFU-verksamheten bedrivs alltjamt,
aven om elevantalet nu ar betydligt mind-
re an for 10—12 &r sedan. Bl a till f6ljd av
en allmdnt forbédttrad skolunderbyggnad
och fortinade uttagningsmetoder &r just
nu ForGFU:s existens som fristdende kurs
foremal for viss Gverarbetning. Behovet av
en sarskild provperiod i borjan av flygfo-
rarutbildningen oavsett etevkategori kvar-
star dock och accentueras nu kanske mer
an forr av flygtidskostnaderna; férhalian-
det meltan propellerflygtid och jetflygtid
ar i kostnadshéanseende ungefdr 1:10.

Den tidiga utbildningens karaktdr av
prov infor kommande utbildning prédglar
saledes nu som alltid verksamheten vid
flygskolan men far nog anses som mer
systematiserad &n tidigare. Avgdrande for
"gallring” pd denna niva ar den enskiide
elevens formaga att motsvara kraven pé
personlig flygsakerhet; dé en elev avskiljs
"pé grund av oforméga att f6lja flygutbild-
ningen” — den helt forhdrskande av-
gangsanledningen — kan det alltsa ses
som ett uttryck for omsorg om den enskil-
de eleven. Fromma forhoppningar bland
vanliga ldrare om pidtsliga forbattringar i
flyghdnseende for tlygsvaga men i dvrigt
duktiga och trevliga elever ar bannlysta.
Beslut grundas pa noggrann uppféljning
och saklig provning. Av flygsdkerhetsskal

F5 1938: Féltet, hangarerna + 42 Ipl.

Nedan t v: Undervisning i instruktionsverkstaden, 1948.
Nedan: Lérare o tlygelover - SK 16, 1951. &

. -'—"_._'S-—-—-:-i..__f-‘___.- - —

== _/— -

= - W

framéver var FRITIOF HALLSTROM. Ur hans kulturhistoriska

Flitig F5-fotograt ndstan sedan starten —26 och dver 30 ar
kollektion hdr nagra smakprov.
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A Under &ren 1940—47 fick aspiranterna fiyga SK 15 (Klemm 358—D). A
W 23 SK 14A (svenskt licensbygge) 16rsdgs med noshjul med tanke p& J 21:an.

Nedan (8verst); 1945—52 fi6g man SK 25 (Bucker 181 'Bestman’). — Nedan (underst): Aspiranter ryc-

F5 1938: Monteringshalien med mekar + SK 12

ker in 1948. T h: 1952 kom trotjinaren Saab 91 'Salir'/SK 50. 4

.

tillldAmpas regeln "hellre faila an fria”! | takt
med de okade kraven p& dagens férare
har denna omvéanda regel kommit att till-
lampas allt hardare. | en krympande flyg-~
vapenorganisation ar dartill kvalitetskra-
vet an mer framtrddande &n négaonsin
farr.

mitten av 60-talet
intensifierades den standigt pagéende
oversynen av uttagnings- och uppfolj-
ningsmetodiken betraffande flygelever —
bl a borjade ett nytt test, DMT (= Defense
Mechanism Test), att provas i samband
med den fortldpande utvdrderingen av
elever i GFU. Detta test ingdr nu regel-
méssigt i verksamheten vid uttagnings-
kommissionen (UTK) och har kommit att
medfora att fdrre men i genomsnitt an-
lagsmassigt battre elever kommenderas
till flygutbildning. Avgadngarna under ut-
bildningstiden har minskat, vilket medfort
battre utbildningsekonomi &n tidigare
bade for flygvapnet vad géller pengar och
for den enskilde vad géller tiden. DMT har
ocksé vackt intresse inom andra landers
flygvapen och aven inom den civila luftfar-
ten.

Hanteringen av elever, elevomsaorgen,
har alltid varit en central uppgift vid F5.
Inte enbart som en f6ljd av samhallsut-
vecklingen har denna uppgift under det
senaste decenniet dgnats sdrskild upp-
marksamhet. Mottot ar: utbilda mer, arbe-
ta mer med eleven — beddm mindre.
Grundsynen ar att varje elev som kammer
till Ljungbyhed &r ett vardefuilt amne, val
vart att arbeta med for att lyckas. Ett s&-
dant i och for sig tamligen sjélvklart syn-
satt staller samtidigt naturligt hdga krav
pé lararna och inte minst deras fortbild-
ning.

Flyginstruktdrskursen — FIK — &r larar-
nas grundkurs. Darefter foljer praktik och
&ter praktik, s& varvad att tjansten blir s&




» variationsrik som mdjligt och rimligt ar.
Fortbildningen sker vid F5 med hjalp av
och i samarbete med Forsvarets forsk-
ningsanstalt och ar en regelbundet ater-
kommande, standigt fornyande verksam-
het. Arbetsnamnet ar "OKAFF” — Opera-
tion Kvalitetshojning Av FlygForarproduk-
tionen. Alla kategorier av lérare deltar och
amnena pé schemat ar psykologi, flygpe-
dagogik, betygssattning etc.

Til detta kommer for flygldrarnas del
en systematiserad standardisering genom
aterkommande "kontrollflygningar”. En
sdrskild standardiserings- och kontroll-
grupp ar organiserad under flygchefens
ledning. | den ingér bl a tre handplockade
flyglarare som i sig forenar lang erfaren-
het och hdog grad av yrkesskicklighet.
Framst dessa tre flyger kontinuerligt ige-
nom alla flygldrare vid skolan — skolche-
fen sjalv slipper inte undan — och Astad- s -
kommer ddrmed en s& hdg och jamn yr- ; o R — -
kesstandard som det &r mojligt att haha. ’ e % - Ovan: En rote SK. 50 Sver Herrevadskioster-omridet, dit

Till bilden hor ocks4 att de tre utvalda l4- T Forberedande Faltflygarskolan (FOFS) #r forlagd sedan
B . —80. — T h (bverst) "Borgen™: '2-ringarnas o strilarnae’ f6r-
rarna tid efter annan byts ut. T FRl s : :

léggning. Dirunder: Lektionsdags.
En viktig forutsattning

for en andamalsenlig disposition och fort-
bildning av lararna ar skolorganisationen.
Av de tidigare tva flygskolorna skapades
frAn nyaret 1969 med chefens for flyg-
vapnet medgivande en forsdksorganisa-
tion med en flygskola. Den sammanslag-
na skolan har kommit {8r att stanna och
heter i F5:s nya organisation aspirantsko-
lan efter att férst ha benamnts flygskolan
och senare (till —76) skol- och flygavdel-
ningen. .

Till grund {or den alltsé sedan 1969 be-
stdende sammanslagningen l4g s&dana
skal som det gamla systemets (1. och 2.
flygskolan) nackdelar i form av att elever-
na maste byta skola darfor att de vid en
viss punkt i utbildningen overgick till an-
nan flygplantyp. Detta medfdrde bl a byte
av chefer och larare och skapade sarskil-
da administrativa problem,

Fran borjan innebar ocksa det systemet
att bade flygavdelningschefer och flygla-
rare garna specialiserades pa endera pro-
peller- eller jetdelen av GFU och inte pa
GFU 1 sin helhet, vilket tidigare varit det
naturliga. Systemet medforde vidare att
en under hela utbildningstiden kontinuer-
lig elevuppftdljining omadjliggjordes eller i
varje fall férsvarades.

1966—67 ersattes 28:an

av SK 60, SAAB 105, det tvdmotoriga jet-
skolflygplan som alltjamt &r och i ménga
ar till kommer att vara i tjanst vid F5 och
andra férband inom flygvapnet. SK 60 &r
mangsidigt anvandbart och nyttjas for-
utom i skolverksamheten vid F5 och F20
(Flygvapnets Krigsskola, Uppsala) aven i
krigsorganisationen som Jatt attackflyg-

" Ovan: SK 28 'Vampire'. — Ovan t vz FV 25 &r formerades
(1951) av 52 SK 16 ur F5. 'Vinkeibestdimmare’ (tverst t h) va
da liksom —76 forfattaren. — T v: SK 28B+C blev 50-
talets typ 2 skolfpl. — Nedan: Aspirantskolan och kanslihu-

_ set under byggnad 1937. — Nedan (underst): 1967 genom-

- gick eft 30-tal elever FSrGFU p& MF1 'Mlli-trainer’.
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I8 2 00l i - plan, som spanings- och sambandsflyg-
f =i g plan, for transportuppgifter (4-sitsig ver-
A . : l - =_ 1]t sion) samt for méalgang.

e 1971-72 aviostes SK 50 av SK 61
(Scottish Aviation "Bulldog™), som ocksd
finns inom armétlyget. Dagens flygldrare
ar specialister pd badde SK 60 och SK 61.

For flygldrarnas personliga tlygtraning
finns sdrskild flygtid avdelad, men négon
"lararnas fria halvtimme”, dvs gamla ti-
ders i ordets alla bemarkelser fria tlyg-
ning, existerar inte langre. Daremot om-
huldas nu som forr uppvisning, enskilt
och itorband, i avancerad flygning — F5 ar
inte for inte flygkonstens hégborg.

Annat att namna om tjansten som flyg-
larare idag ar foljande:

® Divisionscheferna och manga av de
yngre lararna dr krigsplacerade som Dra-
ken-torare och flyger darfor regelbundet
vid 35-forband. Det ar en gammal sanning
att flyglararna val bér kdnna till de flyg-
plantyper, pé vilka eleverna kommer att fa
sin fortsatta utbildning. Tidigare har myc-
ken skada gjorts av rykten, oftast ogrun-
. dade, om "tarliga” egenskaper hos vissa
- flygplantyper. Eleverna har ratt att av sina
ey flyglarare f& veta vad som véantar dem vid
~ . - . inflygningen pé& stridsflygplan. Nu vantar
Dagens skoitpl typ 1 o 2: 8K 61 'Buildog’ (nedan) o 8K 80A—C (ovan). - 37 "Viggen” framtidens flyglarare.

1 ® Med bdrjan 1970 &r divisionschefskur-
serna vid Flygvapnets bomb- och skjut-
skola (FBS) 6ppna ocksa 16r regements-
officerare fran F5.
® Sedan 1974 genomgar personal ur
flygskolan regeibunden utbildning i {att at-
tack med SK 60 vid F21 i Lulea.

@ | krigsorganisationen ingar bl a flygla-
rare i de |atta attackdivisionerna samt i de
spanings- och sambandsgrupper som
satts upp med tramférallt SK 60.

® All flygning vid F5 sker i ett noggrant
reglerat och kontrollerat luftrum i néara
och basta samarbete med grannfiottiljer-
na och dven med den civila trafikled-
ningstjansten genom en speciell dvervak-
ningsenhet, "Skane Kontroll", vid F5.

@ Kvinnodret 1975 hade vissa flygldrare
for forsta gangen vid F5 kvinnliga elever
som utbildades till EK-fardighet. Det aret
borjade namligen den forsta flygkursen
for civila trafikledarelever fr&n Flygtrafik-
ledarskolan i Sturup. Redan tidigare —
1973/74 — hade ett samarbete Sturup —
Ljungbyhed borjat i och med att utbild-
ningen av civila och militdra trafikledare
d& borjade sammanféras och integreras.

Egskolans fredsut-

bildningsuppgifter framgdr av nedan-
stdende sammanstalining.
Huvuduppgifter:
1) Grundlaggande flygforarutbildning
(GFU) av regementsofficers- och flyg-
ingenjodrsaspiranter samt forberedan-

emblem.

=%
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Foto: Bérje Bodén
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de utbildning (ForGFU, FOFS) och
grundldggande flygférarutbildning
(GFU) av blivande kompaniofficerare
(talttlygare) vid flygvapnet.
Grundldggande tfackutbildning och
grundldggande flygnavigatorsutbild-
ning av meteorologaspiranter vid flyg-
vapnet.

T h: Fdrsta ensamflygningen hdgtidlig-
halls numer pa detta satt. Férr avkyldes
eleven medelst hystning ned i ut-
omhussimbassiéngen ... som dock ej
léngre finns kvar. — Nedan: Examen
—75. CFV ger 'vingarna’ till off-asp. Dav
skolchefein Trotsman o div-ch. Miiller-
Hansen assisterar. — Nedan t h: For 38
Ar se’n ryckte oft-asp 61 DICK STEN-
BERG in vid F5, 1939-06-17.

Ovan: Juli —75. Dav skolich bvit Trots-
man tar emot arméflygkursen pé Rinka-
by, dit uibildningen detacheras. Aven
marin-, rikspolis- o tullpersonal flygut-
bildas ddr i F5-regi. — T h: | sept —67
kom ddy kronprins CARL GUSTAF till
F5 t6r atf bl a flygbekanta sig med SK
60. (Senare blev det dven Draken- o
Viggen-tlygningar.) .

3) Flyginstruktdrskurs (FIK) for flygforare
ur flygvapnet samt ur armén och mari-

4)

5)

nen.
Forberedande grundldggande

flyg-

forarutbildning av blivande helikopter-

forare (ForbFU) vid armén och mari-

nen samt av polispersonal.
Forberedande

och grundlaggande

uthitldning av flygtrafikledaraspiranter.

Ovriga uppgifter:

1) Flygkurs for ldkare.
Plutonsofficerskurs 1, skede 1, strids-

2)

3)

lednings- och luftbevakningselever.
Kompletterande
for blivande kompaniofficerare.

gymnasieutbitdning

Till detta kan i &r ldggas utbildning av
reservofficerare samt 1976 av blivande
forare for generaltullstyrelsens flygverk-
samhet inom kustbevakningen.

Med lufttartsverket har inletts ett sam-
arbete, som har sin grund i bl a den in-
tegrerade trafikiedarutbildningen. Samar-
betet avser framst utbildningsmai och
-planer for likvdrdiga delar av grundflyg-
utbildningen liksom om mojligt gemen-
sam framtagning av ldromedel inom vissa
amnesomraden, tex luftnavigation och

meteorologi.

nal,

1 ‘ v flygskolverksam-

heten vid F5 har med tiden bliviten hel del
mer dn vad som fran horjan ingick, dvs
enbart FIK och GFU. Aven om antalet
GFU-elever har minskat avsevart under
70-talet, s ar utbildningen och verksam-
heten i ovrigt omfattande. Antalet kurser
ar stort och flera kurser &r artskilda. Dartill
kommer att F5 alltjamt &r ojamforligt
stdrst vad galler antalet flygande perso-
samt har det flesta antalet uttagna
flygtimmar och det mesta antalet starter
och landningar per &r inom foérsvaret. F5
och flygskolan &r sedan lange heller inte
till enbart for flygvapnets behov. Armén
och marinen ar kunder sedan 1959, Poli-
sens forsta elever kom 1966, luftfartsver-
kets 1975 och —76 blev de fSrsta frén
tullverket utbildade. Av flygvapnets flyg-
skola har blivit férsvarets flygskola och
frAn mitten av 70-talet kan man tala om sta-
tens tlygskola. Med allt vad utveckling
och uppgifter fort med sig under &ren ar
flygskolan vid F5 och F5 i sin helhet i dag i
sanning en skola och ett forband i ti-
den,

Ovit Thomas Trorsman
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.dead or ahve! Dom ar
varda miljonlals kronor , . .
som skadegdrare. Del @r
alltsd FOD-bovarna®* som
asyftas. Dom &r ena rysliga
rackare pa fel siglle trols
deras oftast lilla format och
alldagliga utseende. P4
bara nagra sekunder kan
dom forstora flygmateriel
for 100 000-tals kronor.
Slappnar Du av och slapper
dom ur sikte, s& &r dom
vips i farten. Dom kan

tom vara livsfarliga om
dom ostorda fir jobba fram
ett haverl. Slarv, glémska,
ofbrsiktighet hor till FOD:s
bédsta vénner. D& 1ar dom
chans aft skruva sig in {ill
nya revir, all mejsia ut nya

boningar. Men dom muttrar
besktbesviket om dom mo-
ter ordning och reda.
Ibland uppftriader dom 1 ex
som grus och lera pa taxi-
banor, ibland som tappat
gem eller avsliten knapp i

WANTED

forarkabinen, ibland som
felplacerat  kraftaggregat
pa platten o d, m m. Redan
som barn (s k Mikro-FOD)
upptrader dom i vatskor
och lever rovarliv | brinsle-
systemen. Under elt &r har
denna forstorarfamilj {att
for vana atl preseniera re-
parationskostnader f6r mii-
jonbelopp. — Men nu far del
vara nog! Vill Du vara med |
klappjakten? Var det! Your
Air Force needs your help!

*(FOD = Foremal som Orsakar Driftstorning/skada.)

Ireviig
“SpmmaR.






