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FORSTA SIDES-BILDEN MITTUPPSLAGET

Inom den narmaste framtiden Fiygvapnet stallde fom 19/2 tom 2.3

blir Sk 60 en vanhig syn péa sina helikoptrar till skargdrdsbornas
Ljungbyhed. Na&gra flyglarare forfogande. Det var cfier en framstail-
nar redan vant pd Malmslatt ning fran lansstyrelsen i Stockholms
och flug't in sig pé typen. lan som ‘lygvepnet lat uppratta tvad dag-

. liga helikopterturer i Stockholmsskar-
Foto: | Thuresson ggrder' .lespsa turer var enbart avseddas
far tranaport av ortsbefotkningen och
de tornooenheter som normalt transpor-
teras med bAat. Flygvapnet tillgodosag
genom dessa turer ett akut hjdipbehov
intill dess férbindelserna &ter kunde
etableras med civila resurser. — Att
dessa turer livligt uppskattades av
ortsbefolkningen vitinar sakert mintupp-
slagets bitder ock rubrik om

Foto: O Gellermark

FOTOTAVLINGEN har — enligt juryns
bestut — inhiberats « detta nr dé& mot-
tot ""Flygvapnet och vintern'' e} ansags
fylt, dessutom var antalet bidrag for
litet.

NAR KOMMER NASTA NUMMER?

Nr Manusstopp Utgivningsdag | Motto for
| fototavlingarna

3 26/4 10/6 Skjutning mot markméi
4 1/9 15/10 Flygsakerhetsutrustning
5 ‘ 28/10 ‘ 10/12 Fialtmassig 6vning |

Eventuellt extranummer 10/9




" Personalli get

Samhéllets behov av kvalificerad arbetskraft har okat. Flygvapnets perso-
nal &r genom var tjdnsts tekniska karaktdr efterfragad med tanke pa dagens
samhallsstruktur. Detta staller stora krav péa flygvapnets satt att rekrytera
och fdrmaga att behalla sin personal.

En utvecklad och standig vardnad om personalen ar nodvéandig for att
skapa trivsel och fértroende for var verksamhet. Vi maste darfor fora en
konsekvent personalpolitik med respekt for individens krav pa forstaelse
och réttvisa sa langt tjanstens natur medger det.

Tjansten inom flygvapnet maste medge goda levnadsomstandigheter och
arbetsforhallanden. Vissa faktorer kan vi ej paverka (t ex bostadsmarkna-
den), men dar sa& ar mojligt bor flygvapnet satsa mera pé forbattringar.
Kraftig underbemanning inom olika tjansteomradden méaste undvikas, fragan
om triveammare och andamalsenligare arbetslokaler och méssar maste re-
das upp.

Genom den nya tjanstemannalagen med tillhérande avtal har personal-
organisationerna fatt battre mojligheter att havda sina ansprak. Personalens
och arbetsgivarens (chefen for flygvapnet) onskemdl sammanfaller ofta,
vilket innebar att personalen kan fa stod i fragor rorande arbetsforhéllanden,
toner m m.

Den civila luftfartens expansion drabbar flygvapnet f n mycket hart. Re-
kryteringen frén flygvapnet sker utan hansyn. Den personal som sdker dver
fran flygvapnet tilltalas av kommande hogre I6ner, relativt lag arbetsbodrda
och verksamhetens internationella karaktar.

Chefen for flygvapnet har dels vid upprepade tillfallen begart statsmakter-
nas stod for att kunna behaélla den pa krigsflygplan val utbildade personalen,
samtidigt som den civila luftfartens behov tillgodoses genom en annan form
for rekrytering — dels begart att avtalsverket skall préva flygande persona-
lens Idnesituation.

Personalen i flygvapnet ar av hog kvalitet. Lojaliteten med yrket och vap-
net — idealiteten — ar kanske icke lika sjalvklar nu som foérr. Detta torde
bero pa utvecklingen inom hela vart samhalle och &r ett faktum att handla
efter.

Foliande teser kan dock fortfarande galla for véra varderingar:

[ ] Vi ar alla mediemmar i en gemenskap, dar fortroende och kamratskap
satts hogt.

Vart flygvapen har gott anseende, aven internationellt.

Vart arbete &r intressant och stimulerande genom att det fortlopande

foljer med i teknikens utveckling.




Fjallraddning innebdr atgdr-
der for att spana efter perso-
ner som rakat i nod i fjdllen.
Ndar man spanar efter forsvun-
na i fjdall- och vildmarksom-
raden kopplas oftast fjdllradd-
ningstjdnsten in. Denna sor-
terar under Polismyndighet-
en.

Anrtikelfsrfattaren:

GUNNAR "SPOKIS”
ANDERSSON

Hja

Ipen

kommer

fran ovan. ..

Fjallraddningstjdanst finns inom Koppar-
bergs. Jamtlands, Visterbottens och
Norrbottens Ledningen for fjall-
raddningstjansten i lanet har som hogsta
myndighet lansstyrelsen, dar lanspolis-
chefen bestimmer ndr och hur ”fjall-
raddningen” skall sdttas in. Polischefen
i respektive polisdistrikt dr chef for spa-

lan.

ningsomradet och sdledes spaningschef.
Han har i regel dven en stillfdretradan-
de spaningsledare.

Inom varje fjallomrdde finns sedan
mdnga ar garvade och hiardade fjillkar-
lar, nybyggare och samer, som har sitt
dagliga uppehille i fjillomrddet. Dessa
fjallkarlar ar organiserade i patruller
med patrullchef, stillforetrddande chef
och materielfdrvaltare samt nagon sjuk-
vardsutbildad i varje patrull. Dessa man
bar under uppdragen en orangcfirgad
parkas, som ar deras “uniform” och
symbol.

Turisterna har diépt dessa min till
“de roéda dnglarna”, kanske mest for
deras roda kinnetecken. Inom hela vért
fjallomrade finns dessutom lavinhund-
patruller, som vid behov snabbt kan
rycka ut. De flesta snéfordon, band-
och sndskotrar aktuella
fjdllomraden ar i regel tillgingliga om
nagot skulle handa. Racker inte detta

vagnar inom

kan i forvdg organiserade militira for-
band insdttas i markspaning. Militdara
forband har for ovrigt vid flera till-
fallen insatts vid lavinolyckor.

FLYGET VIKTIG KUGGE

P3d senare ar har flyget blivit en allt
viktigare och betydelsefullare kugge in-
om fjallrdddningstjansten.

DA min erfarenhet och verksamhet in-
om fjdllomradet och rdddningstjansten
varit Jamtlands lan med
kringliggande omraden, skall jag be-
rdtta om den utveckling, jag haft néjet
och gliadjen att fa delta i.

Fjallraddningstjansten sorterade tiden

knuten till

|

fore 1/7 1965 under civilforsvaret 1 la-
net. Medel till riaddningstjansten fick i
borjan skaffas genom gavor och bidrag,
ofta fran privat hall. Civilférsvarsdirek-
i Jamtland med sina narmaste
min offrade atskilliga fritidstimmar
ideellt. Fjallfolket gick pd den tiden ut
p& kriavande uppdrag utan ersdttning
och manga ganger har dven vi utfort
vara flyguppdrag for knappt bensin-
kostnaderna. Det ansags da vara na-
turligt att “offra sig”.

Under arens lopp har vi alla inom
fjallriddningstjdnsten forsokt fdrkovra
oss sdval pd radio- och utrustningssidan
som pa den organisatoriska. Varje ar
triffas vi pd fjallraddningskurser i na-

toren

gon del av fjallomradet.

HOGTALARPROV

Vid en sadan vinterkurs i Storlien pro-
vade vi ndgot nytt, vi monterade en stor
hégtalare under min lilla “Piper Cub”.
Det hela skulle férstarkas med strom




Lianspolischefen bestdmmer
nar och hur en fjillradd-
ningsaktion skall sittas in.
Férutom helikoptrar &r radd-
ningsmanskapet utrustade
med ''vesslor’” och snéskot-
car. — Nedan: En raddnings-
patrull har lokaliserat den
nodstéllde och fér denne pa
pulka till ""Spokis’’ vintande
helikopter.

frdn ett 40 (!) kilos batteri, som jag
monterade 1 baksitsen. Dagen for &v-
—29° C. Jag eldade
med blaslampan under

ningen var det
friskt
innan jag kunde rycka i gang min Cub.
Min uppgift var att hitta en “efterspa-
nad” turist och sedan med hdogtalarens
hjalp dirigera ridddningspatruller och
snovessla till omradet.

Férsta gdngerna jag forsokte tala i
“micken’” (mikrofonen) sprack
det var ju kallt s in i norden. Det gick
bdttre sedan jag stoppat den iskalla
micken innanfdr skjortan och varmt
den ...

motorn

rosten,

“Turisten” hittades, och nasta punkt
i programmet var att dirigera den gam-
la Namitvesslan till platsen, dir den
skadade mannen befann sig. Vesslan
dundrade i vig med sina mannar; jag
torstod att hir stalldes jag och min Jilla
Cub med hogtalaren pd svara prov. Nu
maste jag Overrdsta allt motor- och
platskrammel i vesslan. Dessutom hade

fjallraddarna sina mossor neddragna

Gver dronen.

RAMANDEN | SKYN

Forsta forscket med flygning pa till-
ldten hojd misslyckades. Till slut dok
jag over vesslan och buade i hogtala-
ren. Det var markligt att den gamla Na-
mitvesslan inte blev riadd och skenade
i vdg infor de forskriackliga rdmanden,
som limnade min hdgtalare! Vi kom se-
nare underfund med, att vi med hog-
talarens hjalp kunde ropa in alla radd-
ningspatrullerna efter slutfort uppdrag
— d v s sedan man funnit den efter-
spanade.

Vid ett fjallriddningsmste i Fjillnas
flera ar senare, dd vi fortfarande hade
gamla opalitliga RA 120 (forbindelse-
radio, vikt dver 20 kg), kom vi pad
idén att med flygplanets hjalp transite-
ra meddelanden frén radd-
ningspatruller och vice versa. Aven pa-
truller som sinsemellan sokte kontakt
kunde radiotrafik tack
vare planets antenneffekt och hdjd ver
marken.

Nér patrullerna skulle hemkallas, se-
dan de efterspanade hade hittats av

basen till

transitera sin

spaningsflygplanet, kndt vi en tre me-
ters rod tygvimpel i stjarten pa flygpla-
net. Detta klartecken uppticktes av alla
patrullerna. Med dessa enkla medel
vann vi mycken dyrbar tid, speciellt var
teckenlistan till stor hjilp nir radio-
kontakten brots.  Listan trycktes pa
lansstyrelsen och delades wut till
fjallrdddningspatruller. Den ligger an i

alla

dag i vara egna plan och helikoptrar.

FLYGRUTINERADE HUNDAR

Niasta steg 1 utvecklingen blev att
flygtrana lavinhundarna s3 att de luft-
vigen snabbt kunde transporteras till
lavinolycksomrdden. Var gamla fyrsit-
siga Fairchild fran kriget fick duga.
Det var manga ganger olidliga minuter
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att lyfta samtidigt som husse gjorde allt
for att halla hundarna tysta. De mor-
rade och glafste. Ibland vintade jag att
f8 en priaktig kdft om nacken... De
valdresserade
&kt helikopter och blivit sd luftvana att
allt brukar ordna sig utan stérre “trub-
bel”.

En host skulle en ny och ldtt radio-

hundarna har nu aven

utrustning provas. Vi monterade en an-
tenn pd min nyss kopta amfibie “Sea-
Bee”, som sedan kuskade runt i fjallom-
rddet. Vi provade den mot en stark
markstation och lyckades over forvin-
tan. Nu var alla glada infor 16ftet att fa
lana ndgra av dessa hypermoderna fyra
kilos apparater. De senaste dren har vi
ocksd haft mycken nytta och gladje av
denna latta utrustning, som ar latt bdr-
bar.

For Flygvapen-Nytts lisare kan jag vi-
dare omtala, att vi hdller stindig jour
for flygvapnets rdkning. Detta sker
framst med helikopter Bell 47 ] forsedd
med Dianamottagare. En egen radiosta-
tion, F8 dven fjarrdirigerad. stdr ocksd
till forfogande, Det dr en kortvagssta-
tion om 400 W med vilken vi kan halla
kontakten med alla vdra luftfartyg var
dn de befinner sig inom den jamtlandska
fjallvarlden. P& sd vis ar vi Sveriges
forsta flygforetag med egen radiostation!

Far jag s& ge nagra ord pa vigen till
alla fjdllturister?

AK ALDRIG ENSAM!

Den forsta av vdra maningar till fall-
turister ar: “Ak aldrig ensam i fjéllet”
och “Var kladd fér ofrivillig Svernatt-
ning pé fjallet”. Ta alltid med reserv-
proviant och ha négot energigivande i
fickorna att tugga pa& nar krafterna
tryter. Ta med ren choklad, druvsocker,
russin och liknande. Ak inte s3 ni svet-
tas, det ar farligt vid sddana tempera-
turer. Spar pa krafterna och hall pani-
ken borta — d& klarar man ett dventyr

i fallen. (]




PERT ar losenordet
I modern planering

| arbetslivet och i pressen moter man allt oftare orden PERT
och ndtverksplanering. PERT dr kortformen for Program
Evaluation and Review Technique och bakom dessa ord
daoljer sid ett planeringssystem, pad svenska kallat ndtverkspla-
nering.

Bakgrunden till dess inférande var

den snabba militartekniska utvecklingen
i USA under stutet av 50-talet. De sto-
ra och komplicerade projekten visade
sig svara att administrera med dittills
anvanda metoder. 1 en del fall blev
kostnaderna upp till sex ganger de be-
raknade och tiderna upp till 2,5 ganger
de ursprungligen plancrade, vilket
vackte mycken kritik. Bristerna kunde
hanfsras till dilig planering och man
inriktade sig darfér pd nya planerings-
system, bland vilka PERT var det for-
sta. Andra system som foddes i rask
takt var CPM (Critical Path Method),
LESS (Lenst Cost Estimating and Sche-
duling) och RAMPS (Resources Allo-
cation and Multi-Pioject Scheduling).

Gemensamt for de omnimnda syste-
men dr att ett projekt styckas i del-
arbeten som kallas aktiviteter och del-
mal som bendmnes hdndelser. Vidare
tastlagges beroendeférhdllanden mel-
lan olika aktiviteter och handelser. In-
forandet av beroendeforhallanden ar
den vasentliga nyheten, varmed en god
bild av ett arbete erhdlles. En aktivi-
tet askadliggores av ett streck avslu-
tat med en pil for att markera, at vilket
hall delarbetet gr. Hindelser markeras
med en ring eller en ruta.

Som ex tas fodljande arbete:

O Grundarbete C Murning >O Triarbete >O

Men denna bild &ar ej fullstandig, ty
innan man kan boérja mura maste te-
gel ha levererats och likasd maste vir-
ke fionnas innan trdarbetena kan kom-
ma igang. Vi far ett natverk i dess enk-
laste form:

For att latt kunna definiera aktivi-

teterna som 1—2. 1—3 etc har handel-
serna numrerats. Eftersom aktiviteterna
1—2 och 1—3 gar helt parallellt, har
man mast infora blindaktivileten 3—2,
ty annars skulle ju badda hetat 1—2.
Detta ar ctt av de trick man anviander
sig av vid denna teknik.

Nista steg i ndtverkets bearbetning
ar att infora tider tér de olika aktivi-
teterna:




Siffran 5 avser hir en viss tid, som
for varje natverk faststilles till veckor,
dagar eller timmar.

Innebdrden av en handelse ar att al-
la aktiviteter fore hindelsen skall ha
avslutats innan efterféljande aktivitet
kan bérja. En hidndelse intrdffar darfor
forst niar den mest tidskravande ak-
tiviteten dessférinnan &dgt rum. Man
brukar rita dessa sk tidigaste hindel-

setider i en fyrkantig ruta vid resp
handclse.

[ ovanstaende natverk fir man tiden
for hindelse 4 som summan av
2+2+2 = 6. Den lingsta kedjan blir
1—2, 2—3, 3—4, 4—5. Den kallas fér
kritiska linjen (p& bilden marke-
rad med dubbla linjer), ty varje forse-
ning. som intriffar for nagon aktivitet
pa denna linje, medfér en forlangning
av sluttiden vid hidndelse 5. Ritar man
upp ndtverket i tidsskala ser man, att
aktiviteterna 2—4 och 3—5 ej fyller ut
den tid som finnes tillginglig f6r dem
— de har vad man siager “glapp”.

9
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Med natverkets hjalp har jag belyst,
att vissa arbeten ej behdver bedrivas
lika intensivt som andra. Detta ger
mojlighet att antingen senareldgga
dessa arbeten och motsvarande inves-
tering, eller att tdnja ut arbetena, var-
vid eventuella forceringskostnader kan
undvikas. Har man begrdnsade resur-
ser av t ex goda svetsare, kan man for-
soka passa in glappen s3 att ett mini-
mum av dessa hantverkare behovs.

Denna sk resursbegrinsning 4r vis-
serligen mycket viktig men svar att ge-
nomféra. En konsekvens blir ménga
génger att man fir forlanga sluttiden
nagot f{or att bist kunna utnyttja ar-
betskraft och maskiner.

ANALYS SOM GRUND

Ovanstdende beskrivning dr starkt for-
enklad genom att jag undvikit manga
svara punkter. En av dem &r den ana-
lys av ett arbete, som maste ligga till
grund for natverket. Sarskilt kinkigt
ar det med beroendeftrhillandena. ty
om de ar felaktiga eller dverbetonade
blir resultatet en dkning av sluttiden.
Nidr man summerade tiderna i ctt stort
nitverk f6r en atomkraftstation, fick
man en byggnadstid pa 4tta ar i stal-
let fér som projekterats fyra ar. Ge-
nom att ta bort och dndra beroende-
forhallanden lyckades man banta ned
tiden.

En ingdende analys av arbetet dr sa-
Junda nodvindig. Med dess hjdlp kan
man ldgga upp arbetet rationellt. Ba-
ra det att man tvingas tinka igenom
uppgiften ingdende ger kanske lika
mycket som nyttan av natverket. Man
kan darfor se natverksplanering som
et rationaliseringsinstrument och det
har mycket gemensamt med de flédes-
scheman, som operationsanalytiker och
rationaliseringstekniker anviander sig
av. Sdtter man sig ned och plockar isar
ett arbete i dess bestindsdelar finner
man, hur komplicerat det egentligen ar
och hur ldttvindigt man tidigare tagit
pa uppgiften.

PRIORITETSFRAGAN

En annan mycket vilitig cffekt av me-
toden dr att den ldser prioritetsfragan:
vad skall man gora forst cch koncen-
trera sig pa? For att rdtt belysa denna
sida bor man ta in kostnaderna i bil-
den. Genom forcering, parallellarbete
(t ex anvdndande av tre i stdllet for tvd
maskiner) och overtid kan man forkor-
ta genomloppstiden, men da stiger
kostnaderna. Vill man forkorta tiden
for ett arbete galler som regel, att man
skall ge sig pa den aktiviteten som vi-

4
7



sar minsta kostnadsokning per sparad

tidsenhet.

Nedanstiende tabell illustrerar det-

ta:

Aktivitet

1—2
2—3
3—4
4—5

Normalt
Kostnad Tid i

Tid i
veckor

1000
1500
1100

900

Forcering
Kostnad
kr/vecka veckor kr/vecka

1
2
2
1

2500
2600
2000
2100

Tid i
veckor

‘I\J(.«)(.«)I\J

-
o

(IJI—‘O)(.«)——'

' Som ovan synes fir man for det
valda alternativet med tvd veckors for-
kortning av arbetet minsta merkostna-
den till 800 kr. Man kan knyta kost-
nader till samtliga aktiviteter, men d&
far man en for detaljerad kostnadsupp-
delning. 1 stillet slar man samman ett
antal aktiviteter till s k paket.

Vad man syftar till dr att félja upp
kostnaderna mot tidsschemat. Projekt-
ledaren skall snabbt se att tids- och
kostnadssituationen utvecklar sig plan-
massigt. Projektledaren kan givetvis ej
fordjupa sig i detaljer, utan f6r honom
maste man gbra ett sammandrag av
natverket — ett s k dverordnat nitverk.

Valt alternativ
Merkostnad
i kronor

500

300

800

i~y

Overordnat
natverk

Projektledare

"Paket!

Nitverk

Nitverksplanerare



Niatverket ger projektledaren biasta
mdjliga underlag for att fatta beslut.
En fdrutsdttning harfér ar, att nitver-
ket alltid halles aktuellt genom uppfol;-
ning. Detta sker bdst for hand vid nit-
verk som innehdller upp till ca 500 ak-
tiviteter, medan datamaskinbehandling
blir mest ekonomisk for stérre nitverk.
Det ldr t om finnas datamaskiner som
kan rita upp nitverk frin de torra siff-
ror man petar in i dem.

ANVANDNINGSOMRADE

Vilka projekttyper anviandes natverks-
planering till? Som ovan sagts tillkom
den for att losa de svara planerings-
problemen for komplicerade miljtara
utvecklingsprojekt. For dessa och for
liknande civila projekt har metoden bli-

till god hjalp. Daremot lampar sig me-
toden ej for sidant verkstadsarbete,
dir samma process ofta upprepas.

I bérjan ndmnde jag att PERT var
ett av de administrativa hjalpmedel som
kom till for att f3 biattre kontroll pa
projekt. Ett medel blev
anvandning incitament-
leverantdrer.

annat
sk
Sddana avtal
syftar till att leverantdren,
om han 3stadkommer bittre
kostnads-, tids- och prestationsmassigt
in vad som blivit fastslaget i uppstall-
da mal. Vidare infordes projektledning
for de storre projekten liksom vi har
for system 37.

stora
okad
avtal med

av

premiera
resultat

VIGGEN IN | BILDEN

PERT-planeringen f6r system 37 om-

enklad bild av natverket for system 37
visas nedan.

Sett s3 hidr verkar nitverket vara
stabilt och stillastaende, men i verklig-
heten indrar det sig hela tiden. Prob-
lem uppstar jamt och l8sningen av dem
for med sig justering av planerna. Rap-
porter om tids- och kostnadsligen hop-
samlas regelbundet, tex var 14:e dag,
for att kontrollera att planerna fdljes.
Med ledning av rapporterna styrs re-
surserna dit dar de bidst behodvs. Er-
farenheterna av PERT-planeringen ir
goda men mycket arbete Aaterstdr, om
man till fullo skall utnyttja systemets
fordelar.

PERT-tekniken skapades f6r militira
dndamdl, men liksom pa andra omrd-

vit dominerande. Dessutom anvindes fattar flera tusen aktiviteter. Natver- den har den militidra utvecklingen has-
ndtverksplanering for kraftstationsbyg- ket bestar av en karna — flygplansskro- tigt nyttiggjorts inom den civila indu-
gen och inom byggnadsindustrin. Vid vet — till vilken delndtverk for exem- strin. Med en slogan kan man sdga, att
speciellt omfattande och tidspressade pelvis  elektronikutrustning  anslutes planeringstekniken nu fatt fly gkva-
montagearbeten dr niatverksplanering med s k lankaktiviteter. En mycket for- litet ]
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Overallt boérjar audio-
visuella hjdlpmede! ut-
nyttjas mer och mer i ut-
bildningen. | USA sin-
der man tom skol-TV-
program fran flygplan,
for att nd s@ manga sko-
lor som mdgjligt pa ame-
rikanska kontinenten.

Barnen i vdr grundskola utbiidas
i dag 1ill stor del med AV-hjdipme-
del. Ndr dessa ungdomar skall géra
sin varnplikt kommer de att ha krav
pd en hég utbildningsstandard. Ar
vi rustade att motsvara dessa krav?
Den fragan stills har av regissor
HELGE SAHLIN i flygstaben.

J

hjdlpmedlen 4r en TV-anliggning for
videoband. Nir dr videobandet overlig-
set de ovriga hjalpmedlen? Jo, nir man
snabbt vill f& fram ett dskddningsmate-
rial eller ett reportage, vid inflygning
pa nya flygplantyper, vid idrottstav-
lingar dar man omedelbart vill studera
ett resultat, vid dvningar och i all ut-
bildningsverksamhet.

Redan vid forsta provet som gjordes

AV via TV for FV

Vi skall frdn borjan ha klart f6r oss att
AV-
sjalv  haélla

ersittas av
skall
thop lektionerna, orientera om dmnet
och gé jgenom detta. Han skall vidare

lararen aldrig kan
hjdlpmedel;

lararen

gripa in och férklara och efterdt géra
en sammanfattning.

Detta forutsatter givetvis att han sjalv
dr fortrogen med AV-materialet och
har gjort noggranna forberedelser. Han
skall ha klart for sig utbildningsnivan
hos sina elever och ritta lektionerna
dérefter. Lirarens grundutbildning ric-
ker inte i langden. Han méste stindigt
fortbilda sig, ta del av nya tekniska
framsteg och lira sig skéta de nya
hjdlpmedlen. Apparaterna far inte bli
stiende och lararen far inte avstd fran
t ex en bra filmundervisning, darfor att
han inte kan skdta en projektor.

EGEN TV-ANLAGGNING

Flygvapnets senaste tillskott inom AV-

inom flygvapnets filmdetalj och flyg-
forvaltningens personal- och utbild-
ningssektion visade sig videobandet sld
ut filmen, nidr det galler tidsfaktorn.
Motivet for forsta provet var att géra en
35—40 minuters instruktion om stolen i
flygplan 35. Pa tredje dagens kvill var
den progammerade lektionen klar for
kontrollkérning! Samma motiv inspelat
péd film skulle ta 14 dagar eller tre vec-
kor att spela in. Klippning, redigering,
mixning, laboratoriearbete 5—6 manader
och 20-30 ginger hogre pris.

LEKTION FOR VPL
Det andra provet omfattade en Jektion
om mottagning och avlamning av flyg-

Stdende pd ea VW-buss tak fAdngar kamera-
mannen in den Onskande bilden med en
TV-kamera, som vidarebefordrar bilden per
kabel till en TV.studio — inhyst i en hus-
vagn — i vars kontrollrum ljud och bild

tas upp pd band.

"/?ﬂ"

plan. Det inspelades pad F8 och lektio-
nen var avsedd fdr varnpliktiga. Bild-
kvaliteten kan kanske inte jdmféras med
filmens detaljrikedom, men den fardiga
produkten fyller alla krav pd en god
audiovisuell lektion.

Genom att programmera en lektion av
en skicklig instruktdr kan hans inspira-
tion och firska initiativ bevaras. Man
kan pd s& sitt komma ifrdn den grad-
visa foérsdmring som kan uppstd, dd en
larare blir trott pd dmnet och ideligen
skall upprepa samma lektion.

Med andra ord: en programmerad la-
rare behdller en god instruktion ofdr-
andrad och later sig inte stdras under
sin lektion. En fordel dr ocksd att han
ger olika elevomgangar exakt samma
information. En ldrare som ger sin in-
formation for hundrade gdngen ir ofta
en trott och avtrubbad lirare, han orkar
helt enkelt inte med att upprepa samma
sak. Den programmerade liraren kan
inte trottna. Men dn en gang vill jag
understryka, att metoden endast ar till
for att hjilpa lararen vid hans lektion
— den kan inte ersdtta honom.

.. .LONSAMHETEN

Fortsatta prov med flygvapnets egen
TV-anldggning fir ge svar pad frdgan
om en anskaffning i stdrre skala skall
[6na sig. Inspelningen maste ske cen-
tralt, da en TV-inspelningsutrustning &r
en dyrbar historia och fordrar yrkes-
Banden, de fardiga
lektionerna, kan sedan méngfaldigas
och sindas till de platser dir TV-band-
spelare kommer att finnas. Mottot ar
alltsa: AV for EV. ]

kunnig personal.

— Av regissor HELGE SAHLIN —




Ndagra av de filmer, som vi-
sades vid internationella mi-
litdra filmfestivalen i Frank-
rike 1964, har anskaffats av
forsvarsgrenarna. Det galler
bade instruktionsfilmer och
filmer av 6vervigande orien-
terande karaktdr. Tillsam-
mans med de 1965 vid for-
svarsgrenarna  producerade
filmerna blir det en bade in-
tressant och instruktiv prov-
karta pa goda tillskott i film-
repertoaren.

Filmen "“Morkerstrid” ar av israe-
liskt ursprung. Den ger en klar bild
av hur vilutbildad trupp upptrader
vid anfallsstrid i morker. Genom att
filmen #r mycket val fotograferad
och i vissa stycken direkt fascineran-
de, lampar den sig dven for visning
i allmdnt orienterande syfte.

Arméforvaltningen har framstallt
en film om tygmaterieltjdnsten i
samband med avrustning av férband
efter repetitionsdvningar m m. Denna

film, vars namn dr “Avrustning i

Filmnytt fran

falt” ger en gverskadlig bild av
principerna f{&r organisationen vid
dylik verksamhet. Den lampar sig
fraimst fér visning i samband med
befélsutbildning och vid utbildning

i materielvard.

FOR FLYGVAPNET

“Rollkoppling” heter en engelsk film,
som flygvapnet redigerat med
svenskt tal. Den filmen visar exem-
pel pd aerodynamiska storningar vid
flygning pd hog hojd och med hog
fart. Den fick 3:e pris vid den mili-
tara filmfestivalen i Versailles 1964.

Flygvapnet har ocksd slippt ut en
serie om fem mycket instruktiva va-
derleksfilmer nimligen “"Luftmassor”,
"Fronter och vaderlekskartor”, “Kall-
fronten”, “Varmfronten’’ och “Ocklu-
sionsfronten”. Samtliga dessa filmer

ar tecknade.

Arméns  flm “Helikoptern vid

| Stridsvagn S i aktion — ingrediens i ""Svensk Armé’’. |

pansarspaningsbataljon” #r av brit-
tiskt ursprung. Den visar, hur man
i England ser pd anvandningen av
latta helikoptrar i samverkan med
prisbelénades

pansartrupp. Filmen

vid den ovannimnda festivalen.

En annan prisbelonad film ar “He-
likoptern i franska armén”. Denna
film, som &dr synnerligen vilregisse-
rad, ldmpar sig for savdl undervis-
ningsindamal som for visning utan-
for fackkretsar.

Forutom dessa undervisningsfilmer

med ett delvis orienterande innehall,
har det tillkommit nagra filmer av

overviagande informativ art.

Forst kan d& nimnas “Svensk ar-
mé”, som pd ett mycket intresse-
vickande sdtt i utmarkt farg presen-
terar vart lands mobiliseringssystem
och den moderna svenska varnplikts-
armén, Den dr avsedd att visas i
samband med det nya mdnstrings-
forfarandet, for virnpliktiga vid
forsta tjdnstgdringen, for industrier
och folkrdrelser samt for den svens-
ka allmédnheten i dvrigt.

P& marinsidan marks filmen "‘Ja-
garen”, som med vilfotograferade
bilder visar stridsskjutning med olika
vapen ombord pd en jagare.

“Jag kommer” heter en film om
hemvirnet och driftvarnet. Den vi-
sar glimtar fran utbildningsverksam-
heten, alltifrdn hemvirnets tillkomst
under beredskapsaren intill vara da-

gar och ger en klar bild av de vik-
tiga uppgifter, som denna del av for-
svaret har att fylla.

PRISBELONT HORISONT

Flygvapnets skickligt fotograferade
film “Horisont”, som prisbelonades
vid 1965 3rs militdra filmfestival i
Frankrike, behover ej ndgon narma-
re presentation. Den torde vara vil
kand av de flesta forsvarsintressera-
de vid det hir laget.

Bland 6vriga filmer bdr nimnas Bo

Bjelvenstams “FN-soldat”’, som visar
omviaxlande glimtar frdn den svens-
ka, militira FN-tjansten i Kongo,
Gaza och pd Cypern. Den filmen ger
en god Sverblick dver de olika typer
av tjanstgoring de svenska FN-trup-
perna haft alltsedan 1957.

Filmen “Kondition”’, som armén
sldppt ut, visar pa ett ldttfattligt och
trevligt sdtt, hur man med enkla me-
del kan hilla sig i god fysisk form.
Filmen ar gjord pd sddant sidtt, att
den ront stort intresse dven utanfor
krigsmakten.

Till slut bor ocksd ndmnas en se-
vird film, som vistats/visas pd de
allmédnna biograferna, namligen den
franska ""317:e plutonen”. Denna
stramt gjorda film skildrar en infan-
teriplutons forflyttning genom
djunglerna under slutskedet av kri-

get 1 Indokina p& 50-talet. =
Bo Sylvander
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Av overstelojtnant NILS KINDBERG

Majkrisen orsakas — som 1 vdrt nr
1/1966 nimnts — av Nazi-tysklands
med efterhand stigande skirpa fram-
forda krav p4 transitering av sin krigs-
materiel m m pd svenska jirnvigar,
ndrmast till Narvik i norra Norge. Den
tyska styrkan dir under general Dietl
ansdtts hart av brittiska och franska
krafter. P4 grund av Sveriges avvisande
av de tyska kraven intriffar en skirp-
ning i vart forhdllande till Hitler dnda
darhdn, att fara fér omedelbara tyska
anfall direkt utsidgs i telegrafiska sven-
ska hogkvartersorder. Krisen féranleder
vid alla vara forsvarsgrenar hégsta grad
av beredskap. Majkrisens hojdpunkt —
den 18 maj, nar ett officiellt svenskt ne-
kande svar avliimnas i Berlin — och da-
garna narmast efterdt passerar dock
utan tyska angrcpp. Hitler har satt i
gdng andra och stérre krigshandelser
langre i soder — ‘derFeldziug im Westen'
mot Holland, Belgicn, Frankrike m m.
Trots sina hotelser och truppsamman-
dragningar mot Sveriges vistgrians for-
soker tyskarna dess battre inte att med
vapenmakt driva igenom sina krav p3
transitering. Ldget forblir dock spant
och den svenska beredskapen mycket
hog.

KONSTANT KRIGSHOT

Genom hela Varkrisen 1940 far vi leva
under ett ¢d gott som konstant hot av
ett tyskt anfall nir som helst. Tidigare
har skildrats hur upprepade rapporter
till OB och statsledning om tyska for-
beredelser, frimst fran Norge-hallet,
foranlett den ena beredskapsskirpning-

12

en efter den andra. Den revidering av
Sveriges forsvarsplanering,
som stindigt pagdr, har i bérjan av maj

resulterat i nya hogkvartersorder. For

operativa

flygvapnet galler di:

@ Vid anfall frdn Norge-hillet skall
flygeskadern — chef divarande flyg-
stabschefen, Oversten Bengt Norden-
skitld — stodja 2:a svenska armékarens
kraftsamling i nordvistra Dalsland
och sydviastliga Viarmland samt over-
vaka svenska vistkusten och omradet
narmast norska griansen.

[ FLYGVAPEN-NYTT kunde i sitt |
nr 1/1966 bl a konstatera — aftt
frén den 21 maj 1940 — dagen
for det mdrkliga sammantraffan-
det vid
nordvdst om Storliens jdrnvigs-
station mellan vdr OB general

svensk-norska grinsen

Thdrnell och tyske generalen
von Falkenhorst, OB for
de tyska styrkorna i Norge — en
viss avspinning intrdder i férhil-
landet  Tyskland—Sverige. Det
f s ocksd, att liget likafullt
forblir spant dnda till den 10
juni, dagen efter de stridande
nosska styrkornas kapitulation.

I detta avsnitt ges dels eft
sammandrag av majkrisen, sidan
som flygvapnet fick uppleva deun,
dels nagra drag ont dess foijder
och viktiga atcdrder for vur {6r-
svarsgrens stirkande under tiden
widrmast ofter den av akit krigs-

fara tyllda krisen.

® Vid mot Skane riktat anfall skall
samma flygeskader medverka i 1:a ar-
mékérens forsvar, med sarskilt stod &t
kraftsamling vid Oresund. Den skall
vidare &vervaka havsomrddena kring
sddra Sverige och de angrinsande lan-
dernas (Danmarks och Nordtysklands)
kuster. Ett par flyggrupper ur F3, re-
dan baserade i Skine (en med S 6. en
med | 11-plan), skall understillas armé-
kdrchefen vid eventuellt invasionsfor-
sok.

Noteras bor hir, att flygvapnets va-
ren 1940 si anstringda flygmateriel-
lage inte anses medge att avdela flyg
varken till arméns Jimtlandsgrupp el-
ler till dess Ovre Norrlandsgrupp. Be-
tankligt bl a darfor, att tyskarnas ‘We-
ser-Ubung’ i Norge i maj 1940 drar sig
allt lingre norrut. Det centrala kravet
pd mojlighet till insittande av allt till-
gangligt operativt flyg samlat, dar det
mest behdvs, gar dock fore lokala be-
hov.

HOGSTA BEREDSKAP

Den 18 maj, ndr (som ovan i forbigé-
ende omnimnts) det nckande svenska
svarct pa transiteringskraven avgivits i
Cerlin, kommer OB:s order om hégsta
svenska stridsberedskap. Fér flygeska-
dern m m anbefalles foljande:

® tunga bombflyget — ca tvd B 3-
divisioner F1 med huvuddelen pd Vis-
terds-Flasslo och en division pa Stock-
holm-Bromma; fyra tim beredskap fér
bombforetag, stridsladdat med 50 eller
12 kg-bomber; ovrig del av F1 sex
tim beredskap.



LATTA BOMB- (ATTACK-) plan
B5 (Northrop 8 A—1, licens-
byggda av SAAB} ur F4 pa
uppdrag 6ver Fréson och Stor-
s)on i Jamtland. Under 1941 till-
delades &dven F 6 denna flyg-
plantyp. Fart ca 330 km/tim.

® litta bombflyget — en B 4-division
F4 pd Froson (Jamtland) och en B 4-
division F6 pa Karlsborg; en grupp ur
F4-divisionen tvd tim beredskap, dvriga
sex tim; samtliga med 50 eller 12-kg-
bomber.

® jaktflyget — en ] 9-grupp och en
] 8-division F8 pd Stockholm-Barkar-
by, en J 9-division F8 vid Trollhittan,
en rote pd vardera basen frin dagning
till solnedgang 30 min startberedskap
for jaktflygning; ovriga sex tim bered-
skap,

® fjirrspaningsflyget — 4/F3 pd Ljung-
byhed (3—4 B 3 och ett flygplan P 57,
typ Handley Page), under dagen tva tim
startberedskap for spaningsuppdrag; di-
visionens Aterstod sex tim beredskap,

® basforbanden (fem basgrupper och
en stationsavdelning) — klara att efter
order betjana mellanlandande flyggrupp
senast en timme efterdt och division el-
ler flottilj efter sex tim,
® eskaderstaben, flottiljstaber och flyg-
férbandens markstyrkor — transportbe-
redda 24 tim efter order,
® alla flygbaser — skarpt stridsbered-
sikap f6r dar befintligt .lyg, basforsvar
(luft- och mark-) m m.

For till marinsamverkan avdelade for-
band galler bl a:
® 1,F2 (torpedflygdivision med T 2-
plan) ombaserar 19 maj fran sin tidiga-
re bas Lindardngen (Stockholms datida
civila sjofiygplats) till en av tlygfor-
valtningen fardigstalld ny, militar sj6-
flygbas pd Gals, sydvist Dalaro i skadr-
garden; rutinmaiassig avspaning darifran

av norra och sydodstra Ostersjon.
Spaningsresultaten den 18 och 19 maj
blir negativa. Intet i gdrningen. Jakt-
flyget Trollhdttan avvisar ett tyskt plan
dver Bohusldns skirgard och verkstal-
ler i tryggande syfte patrullering over
ett ur tysk synpunkt kanske lockande
invasionsmdl — hamnstaden Goteborg.

Den 19 maj intraffar vid 4/F3 den i nr
1/1966 i korthet omnamnda episod, som
resulterar i B 3-nédlandning f6r motor-
fel pa ett tyskt militart flygfalt, pa
West-Dievenow pa on Wollin, ca 60
km nordnordost om Stettin. Planet far
behovlig teknisk hjalp och dess besatt-
ning ett gastfritt bemdtande. Man blir
inte dess mindre mer 4n glad nar hem-
fard omsider kan anirddas — den 29

maj.

BEGYNNANDE AVSPANNING
Vid manadsskiftet maj—juni 1940, ef-
ter Dunkerque-dramat vid Engelska ka-
nalen den 29 maj—4 juni, och &nnu
mer efter den 9 juni, nir Norges arme-
general Ruge kapitulerar for tysk over-
makt, borjar en mera markant avspdn-
ning i den svenska beredskapen, framst
vid en del arméférband. Det blir dock
ingalunda ndgon hel avspanning. Over-
raskande vandningar i fraga om de
krigforandes utspel ar alltjamnt moj-
liga.

Efter den 30 juni — sedan alla strider
i Norge sedan ett par veckor upphort
— gar svenska regeringen med pa de tys-

’

ka, fortsatta transiteringskraven, i
fredens intresse”’. Kort férut, den 29
juni samt efterdt, fram till den 12 juli,
kan svenska hogkvarteret utge narmare
bestammelser for dels transitering ge-
nom Sverige av tysk krigsmateriel m m,
dels “permittentresor” fram och ater pa
svenska tag for tysk, till Norge férlagd,
militar personal. Det sdger sig sjalvt att
de ovan angivna eftergifterna foér Hit-
ler-tysklands krav 1940 féranleder stark
kritik och bristande tilltro till svensk
motstandsvilja. I Norge skapar de en
hitsk stimning mot Sverige, som nagot
minskas vid krigsslutet och forst nu
— tjugofem ar efter den aktuella tiden
— synes vara pd vag att forsvinna.

ETT NE! = KRIG

Enligt en av UD &r 1945 i Stockholm
utgiven vitbok om “Sveriges forhallan-
de till Danmark och Norge under krigs-
skulle ett fortsatt
svenskt svar pa de tyska lraven ha

aren” nekande
medfort “tyska atgdrder mot Sverige,
vilka med all sannolikhet varit liktydi-
ga med krig”. Ar 1943, dd Sveriges styr-
ka och formdga att motstd tyska
maktsprdk hunnit okas hogst avsevirt
och dessutom de tyska motgangarna pa
krigsfronterna boérjat hopa sig, blir det
dess badttre mojligt for Sverige att ensi-
digt siga upp sina “avtal” med Tysk-
land av 1940.

Sedan i sluict av maj vissa nya OB-
bestimmelser utfardats om “Bered-
skapsgraderna I-=111", avsedda att moj-
llggora en snabb beredskapsanpassning
efter lagets vaxlingar, och den lagsta

»
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Italienskbyggda Caproni Ca 313
(B och S 16) anskaffades i dver

ett 80-tal 1940—41 | stallet for
uteblivna bestillningar  irén
USA, Frankrike, Holland och

Tyskland. Planet tilltérdes F 3.
F 7 och F11. Typen kasserades
1945. Maxfart 440 kmjtim,

Cn beredskapsrote | 20 — ita-
lienskbyggda Reggiane Re 2000
Falco l:0. Denna flygplanstyp
fylide i slutet av 1941 och under
1942 efter férmlga flygplanbe-
hovet vid nyuppsatta F 10. |20
toppfart 1&g pd ca 500 kmftim. ’

graden dirav anbefallts, kan OB dagen
efterat — frdn den 23 maj beordra en
viss minskning i svensk strategisk
flygspaning, it sydost, séder och vas-
ter. Den 10—11 juni foljer hogkvarters-
m fl order om en del andra beredskaps-
minskningar. Bland annat kan da an-
ordnas en samovning i vistra Ostersjon
mellan flygeskadern och kustflottan. Ett
20-tal flygplan B 3, ett P 5 och ett Tp
3-plan (tvamotorigt “De Havilland Dra-
gonfly”-stabsplan) deltar. Man
spaning mot sjostyrka och anfall mot

fartyg i sjostrid. Vid samma tid omba-

ovar

seras fjarrspaningsflygets svaga och
provisoriska 4/F3 frdn Skane till sin
d&tida fredsbas Malmen i Ostergdtland.
Forbandet skall utokas fran en till tva
grupper B 3.

TYSKT LUFTNEDERLAG

Vart flygvapens fortsatta, tamligen ho-
ga beredskap pdgir genom hela som-
maten in pa hosten, fram till den 1 ok-
tober 1940. D3 har tyskarna nédgats
notera sitt forsta avgorande nederlag
i det andra varldskriget, isitt forsok till
nedkdmpning av britternas Royal Air
Force, ett oundgangligt,
villkor f&r deras planerade invasion pi
Albions dar. R A F:s Fighter Command

nodvandigt

— det brittiska jaktflyget — har i au-
gusti—september 1940  framgdngsrikt
avvisat tre numerdrt mangdubbelt

Oviridgsna tyska luftflottors Juftoffen-
siv. och hemfért en lysande seger i
krigshistoriens hittills stérsta och bety-
delsefullaste serie av luftslag — “The
Battle of Britain”. Den planerade och
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fsrberedda tyska invasionen i Storbri-

tannien, deras operation “Sce-léwe”,
maste instéllas.

Hitler fullfsljer i stallet sina hdsten
1940 mognade planer pa ettannat dven-
tyr — operation “Barbarossa”, och
ombaserar under hdsten 1940 och vin-
tern stora delar av sin krigsmakt, inte
minst dess flyg, dsterut. Ar 1941 vid
midsommartid rullar det Hitlerska an-
fallet pa “forbundsbrodern” Sovjetunio-
nen igang. Det vagspelet fir i sinom
tid aterverkningar pa var flygberedskap
mm. Till dem aterkommer vi i ett
kommande nummer. L&t o0ss nu se pa
ett och annat av det, som sig efter
1940 i tilldragit

Varkrisen Sverige

haver”.

VARKRISENS FOLIDER

Den av latent krigshot praglade tid,
som vi upplever varen 1940. medf&r en
mangd mycket ldngtgdende, kravande
och kostsamma féljdverkningar. De an-
sluter sig bade till vad statsmakterna
redan 1936 beslutat och vad de senare
i februari 1940, pd hosten 1940, vdren
1941 och efterat finner sig nodsakade att
reglera riksdagsvagen. Ocksd dessa be-
slut foljda av nya beslut om starkande
av vart forsvar. De mest framtradande
ligger pd organisationens och flygmate-
riclens omraden.

Pa organisationsomradet mirks nar-
mast atgarder i anslutning till 1936 drs
redan av den riksdagen sjdlv vid anta-
gandet som otiilrickligt { friga om flyg
betecknade f&rsvarsbeslut. Har galler
det framst atl snabbare an vad som 1936

avsetts forcera den fortsatta uppbygg-
naden av 1936—1938 pabdrjade flygtlot-
tiljer. Man mdste ocksd pdskynda upp-
sattningen av forst 1939—1940 igang-
satta. Dessutom har tillkommit uppgif-
ten att nyskapa de vid 1940 &rs var-
riksdag i februari beslutade tvd nya
jaktflottiljerna och tvd nya spaningsdi-
visionerna. Frdn den 1 juli 1940 skall
man ha satt igdng ned dessa. De ir
F 9, F 10, 49/F 3, och 4/F 2. Slutligen
galler det att utforma och utverka fast-
stillelse av materiel,
anslag, personalstater, baser m m for
det stérre och starkare flygvapen, om
minst 13 flygflottiljer m m, som skisse-
rats i OB:s 13 april-direktiv 1940 (se
nr 1/1966, sid 12). Detta blir den 8 au-
gusti 1940 komletterat med ett V P M

till forsvarsministern om fortsatt kon-

organisation,

solidering och utbyggnad av flygvapnet.
Har galler det att form& statsmalcterna
att handla snabbare dn vanligt, att fron-
gd den s k nadiga tdgordningen och
fatta beslut av stor rackvidd redan hos-
ten 1940.

MATERIELBRISTER

Pa magterielsidan galler det att snabbast
mojligt rada bot for de stora brister pa
krigsdugliga moderna flygplan, flygmo-
torer, utrustning mm, vilka uppkommit
till f6ljd av mangarig anslagsnjugghet,
exportstopp for i europeiska lander be-
stalld  flygmateriel
“embargo” pa Sveriges i USA bestallda
och betalade, till over 300 moderna
krigsflygplan uppgéaende, vantade leve-

och amerikanskt

ranser. Aven innefattande ungefir lika



manga moderna flygmotorer till plan,
som man beraknat bygga i Sverige, ut-
rustning och reservdelar m m. Det
galler ocksa att snarast skapa ersatt-
ning for de ocksd i USA inkdpta och
kontrakterade tillverkningslicenserna
m m for tillverkning hiar av flygplan
och motorer samt de dvriga underlagen
tér den svenska flygindustri, vilken
berdknats mojliggora uppséttandet av
1936—1940 beslutade och planerade
flygforband. Ett OB-PM den 8 gugusti
till statens industrikommission anger
riktlinjerna.

Man star alltse infor den stora fragan,
hur Sverige med egna medel skall fa
igang en tillrackligt stor och leverans-
duglig egen flygindustri, av behdovlig
konstruktions- och produktionskapaci-
tet. Resultatet — fullfdljandet av 1939
ars avtal om successiv 50 proc okning
och senare, efter ldnga férhandlingar
och riksdagsbeslut den 19 december
1940 tv3 nya, s k ramavtal mellan sta-
ten-flygforvaltningen och flygindustri-
en SAAB, resp Nohab Flygmotorfab-
riker AB om nya stora utdkningar —
blir grunderna fér den kommande ut-
vecklingen. Staten forbinder sig att
enligt en 6-drig plan frdn den svenska
flygindustrien kdpa produktion mot-
svarande over 1.300 krigsflygplan och
ndra 350 skolflygplan. Dessa siffror kan
jamforas med i 1936 ars forsvarsbeslut
bestimda ca 260 krigsflygplan och 80
skolflygplan. Av de i ramavtalen 1940
upptagna flygplanantalen skulle arligen
ca en sjattedel ersdttas genom nybe-
stallningar. Decemberbeslutet 1940 av-

ser ocksa att efter de sex aren anyo
forldnga avtalet med den svenska indu-
strien och ensamritt fér denna att silja
flygplan och flygmotorer m m till flyg-
vapnet, reellt sett.

ITALIEN EN NODUTVAG

Nidmnda langsiktiga ramavtal med deras
“rullande” materjelersittningsprogram
och den tids-, kostnads-, personal- och
arbetskriavande proceduren hos industri-
foretagen sjalva, for den svenska flvg-
industriens utokande och forbittrande,
kan dock inte trolla fram behovliga
nya flygplan och motorer omgaende.
Andra utvdgar madste ocksd forsokas.
Till foljd harav skapas den helsvenska
] 22:an, 1940-talets t flygfrvaltningens
egen regi framtagna, av Bo Lundberg
konstruerade och vid en nyinrattad,
egen flygverkstad producerade, for ti-
den goda och hogklassiga jaktplan. T
stallet for USA nodgas man vidare att
som enda aterstdende utlindska utvag
anlita [talien som “snabbleverantsr’” av
flygmateriel.

Typerna ] 17 (Fiat CR-42), J 20 (Reg-
giane Re 2000 Falco [:0) och 16 (Capro-
ni Ca 313) frdn de italienska fabrikerna
ger sd smaningom en del m&jligheter
att i nedan namnd ordning fylla de
brdnnande flygplanbehoven vid F9, F 3,
F 10 och vid 1941—42 nytilkommande
F 17. Att den i det rddande nodliget
kopta italienska flygmaterielen tyvarr
snart nog visar sig hogst bristfallig och
forlustbringande Ar kdnt. Detta behdver
darfor inte utvecklas niarmare har. Ett
par trots importsparrarna av flygforvalt-

ningen lyckligt gjorda flygmotorkop fran
Frankrike (tyskt krigsbyte) och Italien
skapar mojlighet att ge "C-typen” av
en del hos SAAB nykonstruerade och
nybyggda enmotorsplan typ 17 (B 17,
S 17) behovlig kraft i nosen.

VAD 1940 LARDE

1940 ars kriser har kanske mest av alla
forsvarsberedskapstidens manga kriser
blottat vart datida flygvapens, av for-
hallanden utanfér detsamma vallade
svagheter och brister. De belyser ocksa
vardet av att dga ett flyg, som det oak-
tat inger respekt. Man finner ocksd
den tiden pa vigar, som till slut skall
leda till ett starkare flyg. Ett starkare
flyg an det 1940 befintliga hade emel-
lertid da stackt vara statsmakters sira-
vanden och formaga att motsta Hitler-
valdets krav. Ingen kan sdga, att ett
sddant starkare svenskt flyg kunnat
garantera hundraprocentig framgéng i
en kraftmadtning. Man torde dock kun-
na utgd fran, att det skulle forstatt att
bita ifrdn sig med samma mod och se-
gervilja. som 1940 priglade det brit-
tiska flygets och folkets till en bdrjan
skenbart utsiktslosa, men snart nog
segerrika kamp for liv, frihet och obe-
roende. B

RATTELSE: | [6regdende nr av FV-nytt
(1166) insmdg sig tyviarr ett trycktekniskt
fel pd sid 15, upptill i hogra spalten.
Dar stod att ldsa om ’'ett tyskt/svenskt
sammankopplat (detta ord dessutom
utan citationstecken) stabstdg...' —
Det reella forhdllandet var emeilertid
n&got annorlunda. Det var namligen tvd
tdg — ett tyskt och ett svenskt — som
uppstillts vid gransen, men pd var
sida ddrom och med elt tjugotal me-
ter emellan! (Rec:s am)
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Nar man summerar intryc-
ken efter att ha last general
Bjuggrens bok "Attac k”
sa finner man atskilliga
friska flaktar. Lat mig kon-
statera att det for oss yngre
ar utomordentligt intres-
sant att pa ett sa lattsamt
satt fa del av vad som rorde
sig i vapnet innan vi ens
var patankta som flygare.
For den saken ar vi hecnom
stort tack skyldig.

0ss yngre officerare. Men jag vill be-
stdmt pdstd att han ingdt en positiv
anda och stridsmoral, om jag far ta till
det ordet, som var omisskiannligt per-
sonlig och som trangde ner ldngt djupa-
re i leden dn flertalet generaler brukar
na. Det var sannerligen ingen tid av
stagnation eller tillbakaging inom den
eskadern! Det fick for dvrigt dven for-
sta flygeskadern smaka p& med jamna
mellanrum.

Tveklost hade dessa friska flaktar i
manga stycken sitt ursprung dven i an-
dra delar av flygvapnets topp, inte minst
i general Nordenskiold sjalv, ofta fruk-
tad men allmént uppskattad dven bland

Parallellt
av bl a bas- och stridsledningssystemen
vaxte flygplan 35 Draken fram mot den
stora framgang, som den senare visat
sig vara val vird. Endast for den som
har antal flygplan som enda mattstock
pa flygvapnets effekt kan de kraftfulla

med en dylik utveckling

dtgarderna dven inom andra omraden
ses som en stagnation i flygvapnets ut-
veckling. Detta dr givetvis helt fel!
Att mot denna bakgrund, somgeneral
Bjuggren, gora gallande att flygvapnet
i flera hanseenden gick tillbaka under
general Ljungdahls ledning &r inte bara
en grov overdrift, det & — om uttalan-
det vill stilla krav pa att belysa en all-

r

En honnor for general Ljungdahl/

Man tider med ett
Oppet accepterande av att sd var det, sd
gick det tijl. Man utsatter inte beskriv-

ldser om gdngna

ningen for den kritiska behandling som
latt gor,
varjt med och upplevt camma eller lik-
nande ting. Dartill kommer att det hor

man annars ndr man sjalv

till sallsyntheterna att en hogre flyg-
officer satt pa prant och offentliggjort
sina upplevelser och erfarenheter.

Men nadr vi mot slutet av boken kom-
mer in pa flygvapnet under senare &r,
forsoker vi vid lasningen mera kritiskt
lagga in den egna upplevelsen av denna
tid. Ar det ratt vad som sigs? Gick det
till s&? Var det verkligen den andan?
Oundvikligt staller man sig sddana fra-
gor. Och var och en som verkat i flyg-
vapnet ma vl finna sitt svar alltefter
sin erfarenhet och sina upplevelser.

Jag vill hdr endast — utifrdn mina
personliga utgdngspunkter och som re-
presentant for en annan generation i
flygvapnet dn general Bjuggren — ge
ndgra synpunkter pa en enda sida i bo-
ken.

"KALL BLAST” PA SID 214

Den sida jag tianker p3d dr sid 214,
diar general Axel! Ljungdahls insatser i
flygvapnet behandlas — eller bor man
kanske snarare sdga inte behandlas. Har
blaser det inte langre friskt, hir bliser
det kallt, for att tala med forfattaren.
Men det blaser inte bara kallt
blasten luktar ocksa illa.

Som mycket ung officer p& forband
var det framst ledarskapet fran divi-
sionschefen och flygchefen som domi-
nerade. Och givetvis i de viktigare fra-
gorna aven flottiljchefen. Eskaderche-
fen — generalen — sdg man bildligt ta-
lat normalt pa mycket stort avstand. Jag
har tjanstgjort som ung officer p3 flot-
tilj med general Ljungdahl som eskader-
chef. Jag vill léngt ifrdn pastd att gene-
ral Ljungdahl var sirskilt personlig mot

utan
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0ss unga officerare. Men lika tveklost
ir att vi upplevde general Ljungdahl

som en padrivare 1 positiv riktning.

BASUTBYGGNAD

Som yngre officer i flygstaben var det
ett ndje att tjanstgora
Ljungdahl som chef for flygvapnet. Det
stod for flertalet stabsofficerare klart,
att general Nordenskiolds skickliga och
nddviandiga uppbyggnad av flygvapnet

med general

vad avser flygplan nu med kraft maste
kompletteras pd bas- och stridslednings-
sidan. Det blev i manga stycken general
uppgift att som chef for
genomfora detta
Planen for utbyggnad av vara flygba-

Ljungdahls
flygvapnet program
ser tog fast form och den bygger vi pd
idag, 4t vara med vissa forandringar.

Vart bassystem torde till sin uppbygg-
nadskaraktiar sakna motstycke, speciellt
vad galler satsningen p& att cka mot-
standskraften mot bekdmpning och
dirmed oka uthélligheten och ge véara
flygplan o6kad insatssdkerhet.

P& stridslednings- och luftbevaknings-
sidan hade undertecknad sjilv néjet att
fran en underordnad position i flygsta-
ben bland flera andra vara direkt f6-
redragande general Ljungdahl i
vissa grundlaggande frdgor rérande

stril 60. Trots att flygvapnet betrddde

for

delvis nya vigar inom stridslednings-
teknikens omrade och vissa av de bes]ut

som fattades var av banbrytande karak-

FRAN * VAR

LASEKRETS

tar, tvekade inte general Ljungdahl att
med fasthet gd framdt. For oss yngre
blev detta en utomordentlig stimulans
och for flygvapnet och krigsmakten
som helhet innebar framstegen styrka
genom balans.

tendens — fullstindigt felaktigt.
Flygvapnet borjade fi den balans mel-

man

lan systemen, som utvecklingen stdllde
krav pa. Och det var en framgang

Men samtidigt blev totalsystemet me-
ra komplicerat och det i sin tur stallde
krav pa okad decent.alisering av upp-
gifter och beslutfattning t fragor, dar
sa var limpligt. Man far anta att detta
skedde f6r att ge den centrala ledningen
dkade mojligheter att koncentrera sig
p& de stora huvuduppgifterna. Att kalla
detta for ett vixande smapavevalde {o-
refaller vara en kombination av over-
drift och missuppfattning av den rd-
dande situationen.

Det vore sjalvfallet felaktigt att gora
gillande, att alla framsteg som gjordes
under general Ljungdahls tid som chef
for flygvapnet skedde enbart tack vare
generalen personligen. Sakerligen gjor-
de dven han misstag och felbedomning-
ar dven av personlig art, som under-
tecknad av bl a okunskap inte kanner
till och som i och for sig fortjdnar kri-
tik. Vem gor inte det? Men det dr dnnu
felaktigare att forneka eller fortiga de
stora framsteg som gjordes under hans
ledarskap.

EN HONNOR
De har framférda synpunkterna ar gi-
vetvis inte nagot som helst f6rsok till
jamforande virdemétning mellan de ho-
ga chefspersoner som general Bjuggren
i detta sammanhang niamuer i sin bok.
Men mot bakgrund av uttalanden som
forfattaren till “"Attack” gjort om gene-
ral Ljungdahls insatser som chef for
flygvapnet har det kiants angelaget att
till general Ljungdahl ge en honnér for
stora insatser 1 flygvapnet, inte minst
som dess chef. Att honndren kommer
spontant fran en annan nivd in den
general Bjuggren representerar bor ej
forta dess viarde. Kanske beror det pé
att det inte bldser sd kallt har... ®
Sven-Olof Olson



I detta och foljande nummer av FLYG-
YAPEN-NYTT kommer vi att presen-
tera ett antal flygplan, som alla en
gdng varit knutna till det svenska mili-
tarflyget. Vi borjar med forsvarets
forsta aeroplan, Blériot Nr 1.

Misshandlad
aldring

Forsta militara flygningen i Sverige #gde rum p& Stora Virtans is den 4 februari 1912 med Olle Dahlbeck vid spakarna. Drygt tjugo A&r
senare (1936) togs ovanstdende bild av Blérlot-Nyrop, d& uppstalld i Tekniska Museets lokaler pd Ladugdrdsgérde i Stockholm.

Den 6 juni 1911 fick Kungliga Sjofertsdepartementet mottaga
de forsta gadvobreven pa ett flygplan. Det géllde en kopia
av den kanda Blériot XI, som tillverkats av ingenjor Hjal-
mar Nyrop i Landskrona. Donator var bryggeridisponenten
O E Neumduller, och staten mottog gévan den 1 december
1911,

I gavobreven stod att flygplanet skulle anvandas for
“spaning till sjoss”. Planet kom s&lunda att utgora det forsta
i sitt slag inom — det senare skapade — Marinens flygva-
sende och beteckningen var ratt och slatt "AEROPLANET
NR 17

Den forsta militara flygningen &gde rum péd Stora Virtans
is den 4 februari 1912 med lojtnant Olof Dahlbeck som fo-
rare. Flygningen skedde infor publik och féregicks av ett an-
tal provstarter dagen innan. flygningen sondagen den 4
februari var i manga stycken historiskt marklig. Det var for-
sta flygningen i militar regi och det var troligen foérsta géngen
man &ver huvud taget i Sverige (i vériden?) startade och lan-
dade pé is!

PRIVAT INITIATIV

Ar 1912 blev sedan det &r dé de forsta anslagen till inkép av
flygplan till forsvaret debatterades i riksdagen. Slutligen bi-
félls en proposition, som géllde inkdp av en flygmaskin samt
évningar med denna. Genom initiativ fran fyra privatpersoner,
Carl D Danielsson, Carl Piltz, Allan H Mattsson och Fritiof
Ahisell, stalldes medel till forfogande for inkop av ytterligare
ett flygplan. P& s& satt tillfordes Arméns flygvasende ett mo-
noplan (Nieuport IV G) som kallades M 1 och ett biplan
(Bréguet U 1) som kallades B 1.

Marinens AEROPLAN Nr 1 var under &r 1913 stationerat
i Djursholm. Flygplanet var i tjanst till &r 1916 d& det kas-
serades. Tidigare hade dock motorn overflyttats till en Don-
net-Leveque (L I), som inkdpts och levererats till Marinens
flygvasende &r 1913.

| sammanhanget bér dven namnas att langt senare kom Nr
1 att populart kallas "Bryggarkérran’ beroende pé donatorns
sysselsatining.

OVARDIGT ODE

Efter kassationen forvarades Aeroplanet Nr 1 | Statens Sjo-
historiska Samlingar men genom ett beslut av Kungl. Maj:t,
enligt skrivelse fran Marinforvaltningen av den 28 februari
1934, overfordes Nr 1 till Tekniska Muséet. Planet anlande
i oktober 1935 till muséet och har sedan dess férvarats i da-
liga och brandfarliga lokaler. (Det &r nu helt nedmonterat och
liknar mest ett vrak!) Det kan onekligen tyckas, att detta for
det svenska militarflyget sa betydelsefulla och historiskt
vardefulla flygplan borde gatt ett vardigare 6de till motes.

NAGRA DATA OM NR 1

Motor : 1 st Gnéme pé 50 hk
Beséttning - 2 man
Hastighet : 50 km/tim
Spéannvidd: 8,60 m
Léngd: 7,00 m
Hojd 2,90 m
Vingyta : 15,50 m?

(Se éven treplansskissen & sid 20.}
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EN SKOLA BLIR MYNDIG
I den strdnga februarikylan géstades
F20 och officerskursen 65—66 av en
“kaptajn” och tre kadetter ur “Flyve-
vipnets Officersskole”” i Danmark, av
en “kaptein” och tre “kadettfenrikar”
ur “Luftkrigsskolen” | Norge samt av
chefen for flygkrigsskolan atfoljd av tre
av hans flygkadetter. De anlande den
17/2 for ett tre dagars studiebesok.
Forsta dagen gjordes studiebesdk pa
F16 dar fiygplan 29 och 35 demonstre-
rades. Efterat samlades man pd F20. dar
en vdrdkadett redogjorde for officersut-
bildningen i det svenska flygvapet, var-
efter filmen “Horisont” visades. P& fre-

dagen reste man till Stockholm, dar
naturligtvis bl a regalskeppet Vasa
besoktes.

De elever i OK 65—66 som €j "gui-

dade” i Stockholm satte fredag em i
gdng med ommobleringen for kadett-
balen
darpa.

dagen
Detta
innebar  att
sex lektions-
salar tomdes

pa sina in-
ventarier, en mangd dekorationsmateri-
al plockades ned frdn skolans vind for
att pryda viaggar och tak. Dessutom
tillverkades en del nytt. P& fredagskvil-
len kunde man ej ana att de sex lek-
tionssalarna var annat in sillskapsrum
i ndgon exotisk klubb.

Pa lordag kl. 18.15 stod C F20, over-
ste Bruse, med maka pd plats vid vistra
dnden av galleriet for att hilsa pad vir-
dar och gaster, som i jamn strom pas-
serade in till sdllskapsrummen. Precis
kl 19.00 anlinde C E3, generalmajor
Peyron, som representerade CFV.

VEn liten jenka | Balders hage dansar. ..
blev det pd F20, dd& norska och danska kadetter tridde dansen med sdta
svenska toser till tonerna av finsk musik.

HANT VI

' — Verkligen nordisk ''forbrédring’’

Foto: N Anadersson

Knappt hade den 230-hdvdade forsam-
lingen satt sig vid middagsbordet, forr-
an toastmastern slog pa gonggongen och
C F20 utbringade en skal for statsover-
huvudena for de dtta linder som fanns
representerade. Kort darefter ljod
gonggongen pa nytt och C F20 hilsade
a skolans vidgnar kadetternas damer
och Ovriga gaster vidlkomna. 1 talet
framholl C F20 att detta var den 21:a
ordinarie kadettbalen sedan F20 kom

till. varfor han hivdade att skolan nu
natt myndig 3lder.

Efter kaffet spelade en mindre del
Uppsala till
dans i samlingssalen. Dansen pagick till
kl 01.30. 1 en av danspauserna fram-
tridde de finska kadetterna och sjong
finska folkvisor pd ett livligt uppskat-
tat satt. Dansen avslutades med att man
unisont sjong “Du gamla, Du fria...”

av  militarmusikkdren i

Vintrarna dr som bekant inte speciellt
snorika i Blekinge, men i ar under
denna “vargavinter” har snon tydligen
kommit for att stanna langre #n nor-

malt {som brukar vara 1—2 dagar).

I januari hade vi ett par veckor med
stralande vinterviader och massor med
sn6 — med “sydlindska” matt matt
Idrottsdetaljen borjade smatt ana sensa-
tion och rustade sig for flottiljmaster-
skap pa skidor. De ljumma sydvistvin-
darna ville emellertid annorlunda och
blev,
att nar skid-
tdvlingen

skulle ge-

foljden

nomfdras,

aterstod en-

dast en tred-

jedel av det stolta snoticket. Men det-

SKIDJUBILEUM

ta visade sig bara vara ett skramskott
av viddrets makter, snon kom tillbaka.
Det sndade i dagarna tre. och pd den
fjarde dagen lyste solen med hela sitt
vanliga ansikte pd den anyo vintriga
flottiljen. Detta utomordentliga tillfalle
fick inte forsittas, och genom en snabb-
insats av alla berorda parter kunde det
forsta flottiljmasterskapet pa 10 dr ar-
rangeras. Banan matte 7.5 km och kor-
des tva varv. Vidret var strdlande med
fem minusgrader och torr nyfallen snég.

Man hade forvantat sig en vild an-
stormning av deltagare. 5& blev emel-
lertid inte fallet da de flesta har i Ble-
kinge har sina skidor si lingt undan-
skuffade, att de inte hinner fa fram dem
medan snon ligger kvar. Det var dock

est 50-tal, som ville mata sina krafter,
vilket nog mi anses som ett godtagbart
deltagarantal.

Flottiljmistare blev en ung navigator
vid namn Holmberg med tiden 1.01,45
Segrartiden visar, att det inte var fra-
ga om storrdnnare i sparet — pa en
bana utan verkligt kraftsugande motlut.

En verkligt strong prestation utfor-
de 1:e flygtekniker Haglund, som trots
sina 49 ir belade andraplatsen totalt —
endast tvd min segraren. Att
Haglund vann oldboyklassen pa den ti-
den behover vil inte ndamnas.

efter

Ca 70 proc av det totala antalet del-
tagare klarade den av Svenska skidfor-
bundet stipulerade tiden for bronsmir-
ket, vilket nog bdr anses som gott och
vil godkint for en sydsvensk flottilj!

ON




OVERSTE BANGS POIJKAR
“Overste Bings pojkar” ar en kam-
ratférening for 1925 ars stamrekry-
ter, som ryckte in till ddvarande flyg-
kompaniet pi Malmen. Vinskapen
dessa rekryter emellan var si stor,
att de innan de skingrades beslst att
bilda en kamratfdrening. Foreningen
fick namn efter “pojkarnas” foreta
chef, {ditnant Bdng, vilken sedermera
blev dverste och chef for F9.

Nar stamrekryterna ryckte in i de-

*

SUCCESSION
Utbildnings- och
heten pd Malmen har skiftat mycket

ovningsverksam-

under arens lopp, d4 alla flygslag un-
der lingre eller kortare tid haft sitt
hemvist dir. Genom ett beslut av ar
1948 skulle F3 omorganiseras till ett
jaktforband efter att i mdnga 4r va-
rit ett spaningsforband.

Vid &rsskiftet 1948/49 befann sig
F3 i en brytningsperiod, da flottiljen

HANT VID FLOTTILJERNA ¢ HANT VI

cember 1925 var de 47, men manga
har gitt bort och nu ir det “bara”
27 vdnner kvar.

Vart femte ar samlas de, och inget
ar val natur-
ligare an att
motet  sker
pd Malmen.
Den 18—
19 9 -65 firade de 40-4rsminnet av sin
forsta inrvckning och 22 “pojkar”
infann sig da.

*

kontinuerliy: skulle omdanas till
jaktforband och sedermera kom F3
att med halva flottiljen tillhora 3:e
eskadern och andra halften 4:e es-
kadern, spaningseskadern.

E3 utrustades di med det helsvens-
ka jaktflygplanet J22 (se bilden),
byggt under krigsdren vid svenska
verkstader i Flyforvaltningens regi.

Flygplanet var uppbyggt pd ett ske-

lett av stdl och klatt med ett skal av

Som brukligt borjade triffen i Ka-
ga kyrka, dar en parentation holls
dver bortgdngna kamrater. Sedan av-
handlades
under ordférandeskap av forste verk-
Hinnersson vid F3

och darefter visades nya och gamla

foreningsangeliagenheter
mastare Cunuar

flygplan, vilkanda lokaler o s v.

Kamrattraffen  avslutades med
middag pi underofficersmassen, ddr
historier fran flygkompaniets tid

dammades av och blev som nya.

*

bjorkfanér, J22 ansigs vara virldens
snabbaste jaktflygplan i forhdllan-
de till motorstyrkan och hade en
maxfart av ndgot under 600 km/t.

P& véren 1951 var det dock ater
dags att omdana flottiljen — F3 skul-
le utrustas med “hypersnabba” Vam-
pire, J28A. Det innebar &nyo en
omstdllningsperiod och &vergdngen
frén kolvmotorflygplan till jet med-
forde ett betydande omskolningsar-
bete for sdvil flygande som mark-
personal.

I januari 1953 “erovrade” s& [29
annu en flottilj och “Tunnorna” fick
eftertrada F3-Vampire. Beldtenheten
var stor bland all personal pd F3 att
f3 ett modernt slagkraftigt jaktflyg-
plan.

Idag ar dock icke Tunnan langre
ett tillrackligt effektivt vapen for att
kunna sl vakt om var trygghet och
J29:an har trangts undan av den
méanga ganger effektivare Draken.
Den fina och tiliga gamla J29:an
lamnar for minga en stor saknad ef-
ter sig — bl a beroende p3 alla min-
nen och upplevelser tillsammans med
detta flygplan.

Vid jultiden 1965 fick F3 sina fors-
ta J35D, vilket flygplan nu utgor
kdarnan i vart luftférsvar. Dirmed
har den gamla anrika flottiljen &ter
kommit 1 allra framsta ledet ifréga
om modern flygmateriel.

Pa F3 dnnu icke Draken-omskola-
de forare ser nu fram emot inflyg-
ningens dag, d& de for forsta gdngen
skall styra Draken i sitt ratta ele-
ment.
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MUSEUM PA PAPPER

Ett forslag till flygmuseum i Linko-
ping har utarbetats av ett arkitekt-
kontor i Stockholm. Platsen for mu-
séet har bestamts till Motorstadion,
omedelbart dster om F 3 flottiljom-
rade, vilket gor att muséet kommer
att ligga vil synligt.

Flygmuséet avses inrymma de flyg-
historiska samlingar som tillhor flyg-
vapnet och som fOr ndrvarande &r
provisoriskt uppstdllda pd F 3, men
dven av materiel som stills till for-
fogande av flygindustrin m fl.

Det ar tankt att anlaggningen skall
omfatta en huvudbyggnad inrym-
mande utstdllningshall, administra-
tionslokaler, forelasningssal os v, en
gdrd for uppstillning av materiel
samt en magasins- och verkstads-
byggnad.

Utstdllningshallens  uppvdrmning
avses ordnas genom inblasning av
varmluft for att samtidigt halla luf-
ten i rorelse. Dessutom kommer hal-
len att forses med ett fuktaggregat
for att ge flygplan tillverkade av trd

och duk ritt relativ fuktighet.

gl

T m——

I taket avser man hinga upp nagra
mindre flygplan. Viaggarna ar till
storre delen av glas. Utifrdn far man
darigenom en attraktiv kontakt med
utstallningen och inifrdn fir man en

storre rymd.

Det nu skisserade muséet kommer
att kosta ca fyra milj kr att bygga,
vilket ar dubbelt s& mycket som ut-
redningskommitténs forsta forslag
beriknades till. Man riknar dock
med att erhdlla bidrag fr@n staten,
foretag och enskilda.

Forsta materieltransporten till F 10 robotdivision anidnde till flottiljen den 9 februari ki 15. Trans- |
porten hade hela den ldnga vdgen fr@n Stockholm genomfons pa ett minutidst sitt trots besvériiga
vaderférhadllanden. Divisionschef {6r det nya robotférbandet ar kapten Méns Lithner. — P4 bilden

ses C F10, overste Jan lacobi, inspektera leveransen.

HANT VID FLOTTILJERNA




FV-sport

Arets flygvapenmisterskap i vinteridrott arrangerades av Kungl
Halsinge flygflottilj (alitsa F15 i Soderhamn) och hade samlat 135
deltagare fran 20 forband. Det var arrangdrernas stora ambition
gora tavlingarna sa perfekia sem mojligt. Férberedelsearbetet
blev dock in i det sista minsi sagt betungande. Kung Bere gjorde
namligen allt for ait spela arrangodrerna ett sprait.

Snobrist kan dventyra skidtavlingar —
mera sallan Gverskott pd snd. 1 Soder-
harmnstrakten oppnades himmelens por-
tar i mitten av november och har dar-
efter endast haft kortare stangningsti-
der. Detta gjorde sparlaggning och plog-
ning till ett evighetsarbete, vars resul-
tat knappt varade ett dygn. Veckan in-
nan tdvlingarna var spdren hirda och
fina. men tva dagar innan vittnade en-
dast snitslar i terrdngen om var de hade
gatt.

Det stérsta problemet var dock ky-
lan. Samma dag som tdvlingsdeltagarna
Soder-
hamn minus 32 grader pd morgonen

anldnde visade termometern i
och hall sig under 20 minusgrader hela
dagen. Meteorologen vigade inte lova
nagon bittring och

tuggade pa naglarna. Och vad hande?

tavlingsledningen

IDEALVADER

Falttdavlan var forlagd till ett omrade

vaster om Holmsveden, fyra mil sydvast
om Séderhamn. I tavlingsomradet maot-
tes de tdvlande av en stridlande vinter-
dag med sol och tolv minusgrader vid
forsta start. Kung Bore var blidkad.

hade wvalt att lagga
skjutmomentet fore skidlopningen och
punktorienteringen semt att inte inrak-

na tiden for detta moment i loptiden.

Arrangdrerna

Skjutningen, som var relativt svir, ut-
fordes i ar med kpist i stallet for som
tidigare med pistol m/40. Bast i skjut-
momentet blev fanjunkare Dollk F13 —
27 traff av 30 mojliga.

Skidlopningen 15
pa ett (enligt de tavlande) “njutbart”
spar i en naturskdn trakt och punktori-

km genomfdrdes

enteringen med sina tio kartldsnings-
stationer stallde den ouppmirksamme i
idel kniviga sjtuationer. Rustmistare
Gavell F16 hade snabbaste |&ptiden me-

F4
stakade
varst

dan flygtekniker Pdrson F16 klarade
punktorienteringen bidst — endast elva
mm fel. Men Gavell var den dverlagset
jamnaste och &t hans totalseger fanns
inget att gora.

Malet var forlagt till Holmsveden,
dar de tivlande efter bastu bjods pa
lunch i bygdegarden, medan resultaten
efterhand vixte fram pa resultatstegar.
Framfor kartan med de ratta punkterna
kontrollerade man sina framgédngar och
misstag.

Heder at den deltagare, som slutfor-
de tavlingen trots att han efter fyra km
brot skidan och stukade ett knd. Men
denne kampe fortsatte ytterligare en
stund p& 1% skida, fick darefter 1dna en
ovallad “kommisskida” av en kontrol-
lant och stretade s& hela sista milen in
mot malet. Vem kunde denne “fighter”
vara om inte tdvlingens adldste deltagare,
sextiodrige generalen Ingvar Berg.

Sverigeprem

Det fransk-tyska arbetsutskot-
tet TRANSALL erholl for en tid
sedan regerings tilldtelse ge-
nomforavinterprov, framst pa
marken, i Sverige med en pro-
totyp till det civila transport-
fiygplanet TRANSALL C 160.

Proven genomfdrdes under nagra vec-

kor i februari—mars pid flygbasen i

iar

for C-7160

Vidsel. Under tiden betjanades
flygplanet av framst fransk personal
och med tillverkarens materiel.

hela

Transall &r en samarbetsgrupp Le-
stdende av det franska foretaget Nord
Aviation samt de bada tyska fdretagen
Hamburger Flugzeugbau och Vereinigte

Flugtechnische Werke.

Tidigare har det
passagerarflygplanet Sud Aviation Ca-

vilkanda franska

ravelle vinterprovats pd liknande sitt
i Sverige, varigenom vissa problem med

typen under vinterforhdllanden lkunde

losas.

Transall C-160 demonstrationsflog |
mitten av mars pd Bromma for repre-
sentanter for flygvapnet och pressen.

Nagra korta tekniska data. Transall
C-160 har tva Rolls-Royce Tyne 20
turboprop motorer. Lastférmagan ar
max 16 ton. Rdckvidden dr 485 mil vid
last av 8 ton. C-160 kan ta 93 soldater

eller minst 61 fallskarmssoldater.
Startstrackan ar 650 m. Marschfarten
ar 500 km/tim [}
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Falttavlan

1:a Rustmdstare Gavell F15 112,3 p
2:a 1:e flygtekniker Parson F15118,2 p

3:a Flygtekniker Hoog F13 135,25 p

KLAPPIAKT

Stafettens start och milomrade var for-
lagt inom flottiljen och pd startlinjen
stod 20 lag klara for fight. Efter en
tjuvstart kom faltet ivag och i en hdrva
av skidor, stavar, armar, ben och topp-
luvor slogs man om metrarna.

Efter 1:a strackan var ordningen F4,
F15, F21. F4:s ledning var efter andra

@Ml

ooeHI

strackan drygt tvd min. Men dven om
F15:s viarnpliktige Allan Eriksson pa
tredje strackan gjorde en sd fin upp-
hdmtning att endast 19 sek skiljde F4
och F15 i mal, var F4:s seger inget att
gbra at.

Stafett 3X10 kni.

1:a F4 Lag 2 1.53,56
2:a F15 Lag 1 1.54,15
3:a F21 1.56,46

FROSOITERNA VARST
Efter de tva forsta dagarnas tdvlingar
ledde F15 lagtdvlingen mellan férban-

Nr 73 -~ vérnpliktige Allan Eriksson, F 15
— satte full fart pd "laggen' redan fran
forsta stavtaget och 55 min senare gick
han | mal som suverdn segrarsa men med
15 km hart slit i armar och ben,

foto: § Forsell, F15

den med 77 p fore F4 85 p och F21 110
p. F6 och F9 hade ocksd lyckats bra
och det ar glddjande att vinteridrotten
inte ar uppgorelse mellan

norrlandsforbanden.

en privat

Spanningen var dédrfér pd topp infor
15 km. Skulle F4:s bredd filla utsla-
get? Ja, som sd manga gdnger férr var
det oldboysen Wiklund, Molin, Edin,
Redin m fl som till sist visade var
sképet skulle st

15 km
fick man dock stka pd annat hall, nim-
ligen i F15:s varnpliktige Allan Eriks-
son. Han for fram som en furie i sparet

Men flygvapenmistaren péa

och Jdmnade niarmaste konkurrent dry-
ga minuten efter sig.

15 km

Virnpliktige Eriksson F15 55,31
1. flygtekniker Viklund F4 56,38
Hjilptekniker Dahlberg F4 57,29
Lagtavlan

1:a Fa 117 p
2:a F15 149 p
3:a F21 224 p

Foto: E Johannesson, F7

I dimma dold

Tisdagen den 22 februari ldg dimman
lika tidt dver S8tends som oOver Liitzen
for drygt 300 ar sedan, varfér ndgon
flygverksamhet ej var att tinka pd. For
att komma ut och idrotta och fa en ny-
pa luft utmanade 3:e divisionen 2:a di-
visionen pa& sparlstottingsstafett.
Banan var ganska fiffigt lagd med
tvara bojar runt rulltankar, dir gravi-
tationskrafter och benrérelser var helt

omojliga att berakna. En taxibana tja-
nade som langlép och dar fick verkli-
gen hogra foten utrédtta en hel del.

Sparkstottingen har ju anor frdn sé
adla fortskaffningsmedel som isldggen
och stakkidlken och det ar synd att
sparken numer kommit i skymundan,
nir man ser hur vil detta ikdon kan

hanteras.

Resultatet blev efter vdl genomspar-
kad tavlan, att 3:e divisionen vann med
ett antal sparklangder. 1 eftersnacket
framkom, att verklig brist p& spark-
stottingar rdder | bygden, ett forhal-
lande som nog borde rattas till. — Men
sakert ar i alla fall, att detta &r en
form av eminent sport som livligt kan
rekommenderas.

Skidans skyttar

1966 4rs maisterskap i vintertvakamp
(skiddkning 20 km samt stationsskjut-
ning med Kkpist) for fjarde
idrottsdistriktet — norra gruppen — ar-
rangerades den 12 februari av F1.

militara

Tavlingen gick i ar for forsta gangen
enligt de nya reglerna, dvs skjutning
mot den nya olympiatavlan. Man skot
tvd ganger liggande (avstand 100 m)
och tva ganger stiende (avstand 50 m).
Juniorerna, som akte 15 km, sk&t tva
ganger liggande men “bara” en gang
staende — i dvrigt enligt bestimmelser-
na for det olympiska skidskyttet.

[ tavlingen deltog, trots kollision
tiden med flygmaisterskapet i
idrott, 130 deltagare frén 17 olika for-
band och skolor.

vinter-

Bista tiden av samtliga fick furir
Johansson, Sth FBU, medan varnplik-
tige Blomguist, P10, segrade bland ju-
niorerna. — Tyvarr hade tydligen re-
presentanterna fran F18 en “off day”,
och det var med knapp nod som laget
lyckades klara sig undan jumboplatsen.

Prisutdelningen forrattades av C F1,
overste Rolf Svartengren. |
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kasta sig vissa regler for enhetligt och
samordnat handlande. Den enskilda man-
niskan maste ocksd handla efter vissa
regler. Orakneliga sma och stora var-
dagsuppgifter eller -atgarder kréver, att
vi med é&ren utvecklar en sjalvdisciplin,
som naturligtvis kan vara mer eller min-
dre "hard” men som vi inte kan vara

utan — om vi vill fungera riktigt. Vi kan
kalla det vanor — till skillnad frén ova-
nor — men det ar en form av disciplin,

en férmaga att kunna ''ge sig sjalv or-
der” for att pad bésta satt kunna ut-
nyttja sina olika resurser. Disciplinen,
fattad i betydelsen av uppstallda normer
eller regler for vart beteende, ar alltsd
inte nagot sjalvandamal. Den &r ett me-
del for att beframja effektivitet, arbets-
gladje och trivsel med tillvaron.

Ansvar kriaver disciplin

Regler for hur man skall bete sig, for att
den grupp man verkar i skall kunna fyl-
la sin uppgift, finns i alla sammanhang.
Reglerna kan vara skrivna eller oskrivna,
detaljerade eller mycket allmanna, strikt
tilampade eller mindre strikt tillampade,
allt beroende pé& gruppens och arbets-
uppgifternas karaktar. P3 flertalet civila
arbetsplatser ar reglerna i allménhet
mindre detaljerade och vé&l ocks&d mindre
strikt tillampade &an pa de militara ar-
betsplatserna. Men ju storre ansvar och
vérden det ar frdga om, desto mera strikt
och "'militar” blir disciplinen. Kirurgens
ansvar kraver en omutligt hard disciplin
for att hans arbete skall ha utsikter att
lyckas. Ett annat slaende exempel utgor
den utomordentligt hoga yrkesdisciplinen
inom de vildiga arbetslag, som méijlig-
gor uppskjutandet av rymdraketer. | alla
sammanhang, dar det kravs fullandad
samverkan och absolut enhetlighet mot
bakgrund av snabba avgéranden och
hastiga forandringar och dar det galler
liv eller dod, maste det disciplindra re-
gelsystemet vara béade detaljerat och
strikt tillampat.

Det bor sarskilt framhéllas — efter-
som folk i allmanhet anvéander termen
disciplin i de mest olika betydelser —
att disciplin avser bade yttre och inre
ordning. | det militdra kan disciplinkra-
ven latt uppfattas som nagot i framsta
rummet avseende den yttre ordningen.
Men kraven pd det formella upptrédan-
det, vissa grundkunskaper och en viss
“militar stil”, ar i och for sig i forsta
hand ett medel och inte ett mél. Ma-
let ar namligen inte ndtt, forran ocksd
den inre ordning skapats, som &r nod-
vandig for hard tjanst. Den militara freds-
utbildningen i allméanhet ger ofta inte en
tillrackligt realistisk bakgrund, for att
kraven pé noggrann disciplin skall kun-
na forstds som ndgot vasentligt. Det
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sdger sig sjélvt, att skapandet och upp-
ratthallandet av en god militér disciplin
— i fred for krig — ar en mycket kré-
vande uppgift, i férsta hand for utbild-
ningsbefalet. Vissa militara verksamhets-
grenar ar emellertid oavsett fred eller
krig i sig sjalva ytterst realistiska och
erbjuder darfér en miljo, fér vilken nog-
grann disciplin bor vara nagot helt natur-
ligt och darfér latt att uppratthdlla. En
sadan verksamhetsgren ar flygtjans-
ten.

Lagarbete

Modern militar flygtjanst ar i hog grad
ett lagarbete mellan flygande personal
och markpersonal samt inom dessa kate-
gorier. Arbetsuppgifterna och ansvaret
varierar sjalvfallet beroende p& veder-
bérandes plats och uppgift i systemet.
Men 6verallt kravs samma hoga grad av
yrkesdisciplin. Har om n&gonstans galler

>’ Det ar personalen
pa marken

som haller

vara plan t luften.””
Hen . ..

namligen det gamla ordsprdket om tuvan
och lasset. Har kraver ocksa flygsaker-
heten sin speciella disciplin!

Flygdisciplin ar en funktion av den fly-
gande personalens sjalvdisciplin i flyg-
tjanst. Det finns ju ingen, som man ur-
saktar s& garna och snabbt som sig
sjalvl Men exempelvis déligt underhalina
kunskaper i nodinstruktioner kan och




Pa manga hall uppfattas med rdtt
eller ordtt den moderna samhdaglls-
utvecklingen som norm- och disci-
plinupplosande. Foretrdadare for yr-
ken., som har behov av att vissa reg-
ler striki foljs, finner det ibland svart
att i dagens lige uitrycka och fa for-
staelse for sina synpunkter. I det fol-
Jjande har ett forsok gjorts att askad-
liggora vart behov av disciplin. Avsik-
ten harmed dar att ldmna ett underlag
il fortsatt tankande.

N&gan skdmlare har sagt: Disciplin
dr den kdnsla av obehag som en under-
ordnad erfar infor en Gverordnad! Och
det kanske den till viss del dr. Disci~

plin dr ju i mdngt och mycke! detsam-

ma som den sorlens obehag som kal-
las tvdng. En overordnad kan allmdnt
eller i en speciell silualion represen-

tera eller formedia et visst mdt av
tvdng.

Noédvandigheten och nyttan av disci-
plin="tvang", i den bemarkelsen att vi

alla maste leva och verka efter vissa
Gverenskomna regler for att kunna ingd

i samhéllsgemenskapen och lyckas i ar-
bete och familjeliv, torde emellertid klart
erkdnnas av de allra flesta — (&rr eller
senare. Forstielsen fér behovet av reg-
ler, for behovet av disciplin. &r enkelt ut-

tryckt ett matt pa var ansvarskansla och

mognad — vilket inte minst 1 en tid som
var &r viktigt att erinra om.

Ménga férknippar begreppet disci-
plin enbart med den militara disciplinen.
Men disciplin i form av samlevnads- och
arbetsregler finns och maste finnas dver-
allt. For att en grupp méanniskor gemen-
samt skall fylla en viss uppgift. obe-
roende av om det &r i ett militdrt eller
civilt sammanhang, maste den under-
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. . . att vara alert
och nogsamt folja
givna instruktioner
och order.

Hed malmedvetet
lagarbete

nas goda resuliat!

far icke ursdktas. Den som startar
med n&got av véra krigsflygplan (alla
enmotoriga) utan att behdrska méjliga
atgarder vid motorstorningar 1 starten
visar bara med det, att han &r en uppen-
bar fara bade for sig sjalv och andra!
Dessutom handhar han materielen pé ett
foga ansvarskannande satt! Forarinstruk-
tionen méaste kunnas — liksom andra in-
struktioner och foreskrifter — och maste
for den skull ofta och regelbundet re-
peteras. Nagon kanske tycker, att
sjalvbevarelsedriften bjuder detta forr
eller senare. Men det ar flygdisciplinen,
yrkes- och sjalvdisciplinen, som skall
krava sddan aktivitet — utan att sjalvbe-
varelsedriften ens gér sig pamind.

Ger battre resultat
"‘F‘
Flygdisciplinen ar ocksd avgdrande for
var yrkesskicklighet. Instrumentflygfor-
mégan t ex ar till stor del en foljd av hur
noggrann man &r, hur noga man féljer
sina egna order till sig sjalv. P& sam-
ma sétt dr det med skjutning och bomb-
fallning, navigerings- eller férbandsflyg-
ning osv. Ju battre flygdisciplin, desto
battre resultat!

Disciplinen kan vidare komma tilt ut-
tryck i hur vi forhaller oss till order och
anvisningar fér flygning och hur vi hand-
har — medfér och beharskar anvénd-
ningen av — den personliga nédutrust-
ningen samt hur vi tillampar héalisofére-
skrifterna. Att tillagna sig levnadsvanor,
som minst &r lika goda som den omsorg
med vilken flygmaterielen skots, bor
vara ett sjalvdisciplinens riktmarke i det
manniska/maskinsystem, som flygtjans-
ten utgor.

Att skriva DA

Exemplen kan mangfaldigas men blott
ytterligare ett far récka: DA-skrivning.
Att skriva en driftstérningsanmalan pa
grund av ett materielfel eller liknande
kraver ingen "inre kamp'. Men att skri-
va en anmalan om sin egen felfunktion
ar svart. Manga ganger mycket svart —
allra helst om det intraffade ar av for-
arglig art. Sjélvdisciplin underlattar dock
avgoérandet. Hog rapporteringsvillighet i
DA-systemet fér snabbare till resultat
som kommer alla till gagn!

™ Flygning med krigsflygplan dr tjdnst med
hog risknivd. Det kan vi aldrig komma i-
frén. Disciplinen sd som den meddelas och till-
ldmpas under utbildningens gdng, ddr stora
sdvdl manskliga som materiella védrden stdr pd
spel, kan vi inte gora avkall pd. Vi behédver
disciplinen! u

For att spara chefens och
Din egen tid ange Dina
ursdkter med dessa siffror,
som tdcker ndstan alla
sitvationer.

Tabell dver
ursékter

. Jamen, sd har vi alltid gjort.

N =

. Jag visste inte aft det var sd
forbaskat brdttom.
. Det hor infe till min avdelning.

Y

. Det dr ingen sam sagt dt mig att
sdtta i gdng.

5. Jag vantar pd ell gadkdnnande.

. Hur skulle jag kunna vela alt det

o

hdr var annarlunda.
. Det dr hans jobb ach inte mill.

o~

De! dar nag bdst aff vdnta tills
chefen kommer fillbaka och frdga
honom.

9. Det har jag fakliskt glomt.

10. Jag trodde inie det var sd valdigt
viktigf.

11. Jag har s mycket for mig sd jag
hinner helt enkelt inte med del.

12. De! trodde jag verkligen aft jag
hade meddelat Dig.

13. Jag dr inte anstdlld for alt gora
det.

14. Sd brukade aldrig Karlsson gora.

15. Def hdnde innan jag kom till det
hdr "bygget”.

16. Jag dr sd ny hdr.

17. Det dr nog alldeles for dyrf . ..

18. Det vet jag tyvdrr infe.

19. Just nu kan jag inte — jag dr
upptagen — min telefon ringer .. .
visst!

20. Jag irodde inte det var aktuellt
ldngre.

21, Ursdkla mig elt ogonblick jog dr
genast litlbaka.

22. Ldt oss resonera om saken efler
tunch.

23. Lal oss tillsdlia en uiredning . . .

Eic, elc . .!
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Yarfor far viinte skicka in anonyma driftstorningsanmdlningar?
Om vi fick vara anonyma skulle vi skriva mdnga fler DA!
Dessa tankegangar framfors ofta i samband med diskussioner
kring informationssystemet vid forbanden och ndr man fra-
gar om anledningen, sa fdr man varierande svar.

Av FS/Fh fackred.

Detta &r et
exempel pd hur
en DA  skall
skrivas — med
alla erforderliga
uppgifter anteck-
nade,

;Det tycks dock vara i stort sett tva
skidl bakom dessa onskningar: olust
eller skamsenhet att infor divisionschef
och hogre instanser dokumentera sina
misstag under flygpasset och radsia
fér betstraffning, om man anmaler in-
traffade avvikelser fran direktiv och be-
staimmelser. Det &r da inte foérvénande
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The wrong way always
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anonyma DA

att det blir en dragkamp hos den en-
skilde foéraren mellan 4 ena sidan ons-
kan att hjalpa till i flygsakerhetsarbetet
genom att berdtta om gjorda misstag
och fel, & andra sidan den hogst natur-
liga och manskliga benagenheten att vilja
délja just dessa misstag och fel infor
andra. Det ar d& naturligt att forarper-
sonalen soker en |6sning ur detta di-
lemma och frédgar sig om inte I6sningen
vore anonyma DA. L&t oss darfér néar-
mare titta pd forutsattningarna for att
skapa ett anonymt skydd i informations-
systemet och vilka foljdverkningar detta
skulle fa.

Vissa grundforutsatiningar maste dar-
vid fastslas. For det forsta maste infor-
mationskallan fortfarande vara den en-
skilde foraren som talar om, vad han
sjalv rakat ut for. Dvs det skall inte
vara frdga om att anmala, vad man sett
ndgon annan goéra eller raka ut
for. For det andra skall informationen
passera divisionschef—flygchef—flottilj-
chef enligt nu géliande princip, dvs de
instanser som i forsta hand och narmast
har ansvaret for flygsakerheten skall
fortfarande fa den direkta tillgdngen till
informationsunderlaget.

Vad dr malsétiningen?

Vad &r da avsikten med DA? Vart vill
man n& och vad vill man &stadkomma?
Avsikten med vart flygsakerhetsarbe-
te Overhuvudtaget ar givetvis att pressa
ner forlusterna i mdanniskoliv och ma-
terie] i samband med flygning. For att
kunna astadkomma detta maste man ta
reda pad s& mycket som mojligt om de
férhallanden och faktorer, som paverkar
hdndelseforloppet vid haverierna och
dérefter forsoka kartlagga, hur manni-
skan och materielen fungerar och vilka
pafrestningar som moter uppe i luften.
For att bilden skall bli s& klar och
skarp som mojligt ar det viktigt att den
inte bara avtecknar véara misslyckanden

-— dvs haverierna — utan ocksa alla de
tillfallen, da vi varit mer eller mindre
nara att misslyckas. Ju fler informatio-
ner man far, desto storre mojligheter att
framskapa den ratta bilden. | korthet
kan man saga, att avsikten med nuva-
rande DA-system ar att férsdka fa fram
information om alla de tilifallen, d& méan-
niskan eller materielen inte fungerat pa
réatt satt under flygning.

Né&r det galler att diskutera forutsatt-
ningarna fér anonymitet, kan man bortse
frdn materielomradet. Prestige eller an-
nan héansyn torde inte verka hammande
pd en foérare, nar det galler att rappor-
tera materielfel — vare sig rapporten
sker oppet eller anonymt. | fortsattning-
en behandlas dérfér endast fel i forar-
funktionen.

Hur stort underlag?

Vid haveriundersékningar brukar primér-
felet kunna lokaliseras till forarens satt
att fungera i 60—70 proc av haverierna.
De storsta vinsterna for flygsakerhets-
arbetet kan alltsd uppnds inom detta om-
rdde. De fall, dar en forare sjalv forsatt
sig i en kritisk situation genom att non-
chalera sakerhetsbestammelser mm, éar
dessbattre salisynta i var verksamhet.

Skamsenhelt for
begangna misstag
och ridsla

for bestraffning
hor vickt

fragan om et
canonymi DA -system
—forstaeligt! — men
beklagligt fran
{lygsiikerhets-
synpunlict!

Den absoluta majoriteten av felfunktio-
ner hos foraren synes i stillet bero pd
att en manniska av bade fysiologiska
och psykologiska skal inte alltid ar i
stdnd att fungera "som en maskin”. Vi
vet for nérvarande for litet for att helt
kunna kartldagga de manskliga felmeka-
nismerna och DA-systemets information
om férarfunktionen i olika sammanhang
skulle ge mojlighet till ytterligare kart-
laggning p& detta omrade. Enligt tesen
“ju stérre informationsunderlag desto
storre  forbattringsmojlighet” har  man
efterstravat att kunna sammankoppla en
intraffad felfunktion hos en forare med
alla de forhallanden och faktorer, som
kan tdankas ha paverkat forarens satt att
fungera i situationen i fraga.

Vid en intraffad felfunktion hos en fo-
rare — tex glomska — har man sélun-
da i det nuvarande DA-systemet tillgang
till bortat 70-talet olika informationsbi-
tar om foraren i friga, tex hans flygbe-
tyg frédn olika utbildningsperioder, hans
totala flygtid och dess fordelning pa
flygplantyper och &vningar, fiygtidsut-
tagets karakteristika etc. Genom till-
géng till detta forhalfandevis stora data-
underlag vid varje intraffat forarfunk-
tionsfel hoppas man kunna kartlagga or-
sakssammanhangen ytterligare genom att
i analysarbetet ta in informationsmaterial
gallande andra férare med tex samma
flygtid, av samma kategori, samma alder
och utbildningsstdndpunkt.  Materialet
kan sedan jamforas med sédana som ré-
kat ut fér liknande handelser p& samma
veckodag, tid p& dagen, samma flygplan-
typ etc. Héarigenom kan man i vissa fall

4
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kanske fa ett svar pa fragan, varfor mén-
niskan/foraren fungerar pa det ena eller
andra séttet under flygning. Ytterst kan-
ske vi dé& ocksa kan f& ett sakrare svar
pa fragan hur vara kommande krigsflyg-
plan skall utformas for att bli “férarvan-
liga” eller omvant, vilka egenskaper vi
fran flygsakerhetssynpunkt vill ha hos
vara framtida forare.

Det mé i detta sammanhang starkt be-
tonas, att avsikten med datasystemet
inte ar att samla uppgifter fér kon-
troll av individen utan for att forsoka
kartlagga och analysera begreppet
svensk flygforare. Det &r dock givetvis
klart, att man darvid méste utgd frén
ohka individer for att eventuellt kom-
ma fram till ett "normalbegrepp™.

Vad ger en anonym DA?

Nar man bedémer den fragan. maste man
ha klart for sig att det galler att astad-
komma en anonymitet i ordets verkliga

betydelse. Det racker alltsd inte att bara
uteldmna nummer och namn och mena,
att "dom behéver val inte grava i sa-
ken'. Aven om s& skedde, skulle saker-
ligen hka fullt tvivel och misstankar
ganska snabbt uppstd hos férarna och
hela idén forfelas. Man kan da borja med
att frdga, om det dverhuvudtaget finns
ndgon mojlighet fér en forare i en flyg-
styrka att forbli anonym tex infér sin
divisionschef? Skulle inte all genomgang
efter flygning enbart bli en parodi om
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foraren hela tiden méste tanka pa att
inte blotta omstandigheter och férhéllan-
den, som skulle kunna sammankopplas
med den DA han skrivit eller avser att
skriva och darigenom sla hal p& anony-
miteten? Givetvis kan en anonym DA
inte skrivas med vanlig skrivstil eftersom
handstilen avslojar, vem som fort pen-
nan. Men kan man d& é&stadkomma en
tillrackligt opersonlig textning? Ar det
realistiskt att tanka sig, att forarperso-
nalen skulle ta pa sig omaket att skriva
ut DA pd maskin?

Men 1at oss bortse fran dessa prak-
tiska svarigheter och aterga till frégan,
vilken information en forare skulle kunna
lamna med bibehé&llande av anonymite-
ten. Prova sjalv hur manga uppgifter pa
det nuvarande flygbeskedet, som Du
skulle vaga fylla i. Utover en med for-
siktighet formulerad beskrivning av in-
traffat handelseforlopp blir det ett for-
vanansvart litet antal av de nu onskade

uppgifterna. Det ar heller inte mojligt
att uppge sd varst manga “bakgrunds-
uppgifter” om tidigare tjanstgéring i flyg-
vapnet m m. Uppgifter som ar nédvéan-
diga, fér att man skall kunna urskilja
formen p& den ldmnade pusselbiten, s&
att den kan passas in pa ratt olats och
vara av négot reellt varde. Rent praktiskt
skulle vidare de uppgifter, som en forare
skulle véga lamna, behdva skrivas pé
nytt varje g&ng han skrev en DA. Med
anonymitet foéljer ju namligen, att dessa

Prova sjalv

hwr manga uppgifter
pa ett flygbesked
som DU skulle

vaga fylla

—med bibehdallen
anonymitet. ..

Ldamn,
spa
—skm

fullstindi



Med ett anonymt
informationssystem
ar det inte mojligt
att uppfylia
nuvarande
malsdtining

for DA -systemet!

udliga
fter Dig
n

)A!

fran gang till gang oférandrade uppgifter
inte kan Jagras i datamaskinen och tas
fram vid nasta DA, eftersom samman-
kopplingsmojligheten (=identifiering)
saknas.

Hur stort blir utbytet?

Vid iakttagande av en reell anonymitet
skulle man alltsa i stort f& ndja sig med
en information bestdende av en redogé-
relse for en intraffad felfunktion. Nagon
majlighet att kontrollera eller stalla kom-
pletterade fragor skulle inte finnas. Nag-
ra narmare uppgifter eller beskrivningar
av den felfungerande "maskinen’™ skulle
inte finnas, varfor det vore praktiskt ta-
get omojligt att besvara fragan varfor
maskinen fungerade fel. Med ett ano-
nymt informationssystem skulle det sé&-
ledes inte vara moijligt att uppfylla nu
géllande malsattning fér DA-systemet.
Det bér i detta sammanhang erinras om,

att det Svervagande antalet haverier or-
sakats av fel i forarfunktionen — dvs
just det analysomr&de som skulle mork-
laggas av anonymiteten.

Den information, som ett
DA-system skulle kunna ge, begrénsas
til — férutom haverier — driftstérning-
ar, som berdr materielen eller orsakats
av s k ovriga faktorer (6vningsiedning,
vader, faltbeskaffenhet m m). Information
inom dessa omrdden &r givetvis i och
for sig nodvandig och onskvard men
berdr trots allt endast den mindre delen

anonymt

av haveriorsakerna. Detta framfsr allt
som den ratta formen foér rapportering
av fel i materielfunktionen fortfarande
skulle vara teknisk rapport. Det kan da
starkt ifrdgasattas, om den begransade
mélsattning, som kan uppn&s genom ett
anonymt informationssystem, skulle ratt-
fardiga den arbetsinsats pa alla nivaer,
som ett systematiserat informationsftode
for med sig. | detta sammanhang méa er-
inras om, att det tidigare inom flygvap-

net forelegat ett icke systematiserat, ano-
nymt rapporteringsforfarande (“flygsa-

kerhetsrapport™). Detta gav dock ett déa-
ligt utbyte.

Varfor inte fritt val?

Det har aven ifragasatts maojligheten till
valfrihet p& s& satt att féraren skulle
kunna fa skriva sin DA anonym, om han
s& ville, som en utokning av nu avgivna

DA rorande férarfunktionen. | och for
sig skulle sakerligen en s&dan vaimdj-
lighet kunna astadkommas, men fortfa-
rande kvarstdr begransningen i utnytt-
jandemojligheten i den anonyma informa-
tionen och det diskutabla varde informa-
tionen har genom sin okontrollerbarhet.
De olika informationsflodena torde dess-
utom alitfor ofta inte kunna smaltas sam-
man p& grund av bristande bakgrunds-
upplysning, varfoér en anonym DA i prak-
tiken inte skulle innebara en reell utok-
ning av analysmojligheterna. u

33


http:DA-syste.net
http:anony.nt

akta

HUVUDET

Huvudel ar en synnerligen
komplicerat byggd region, som
tjanar en rad skilda funktioner.
Vald mot huvudet kan darfér
ge upphov till en mangfald
"olika skador med brokig sym-
tombild. Genom huvudets ut-
satta lage forekommer ocksd
skallskador vid méanga olika
typer av olyckshandelser.

Det ar darfor av vikt att hu-
vudet skonas fran yttre vald.
Detta galler kanske i hogre
grad for den flygande perso-
nalen an fér ndgon annan yr-
keskategori. Detta beror pa,
att de méanga olika skadefor-
mer, som kan uppsta, gor den
kliniska prognosen svarbedém-
bar. Detta galler inte bara
skador, som medfért klara me-
dicinska fynd och symtom,
utan kanske i an hégre grad
de i vart samhalle sd vanligt
forekommande "hjarnskak-
ningarna’ — som endast leder
till en kortvarig medvetsléshet
eller n&dgon dags huvudvérk.
Dessa véald ter sig vanligen
for den skadade som helt tri-
viala och ofarliga, i all syn-
nerhet som lakaren oftast inte
kan pavisa objektiva fynd. Icke
desto mindre kan lang tid ef-
terdt — smygande eller plots-
ligt — symtom eller funktions-
nedsattning uoptrada, som for
vederbérande utgér en flygsa-
lcerhetsrisk.

Tvaarig observation

Detta innebar att — dven efter
relativt lindrigt vald mot hu-
vudet — en lang observations-
tid maste kravas. 1 de forfatt-
ningar som reglerar de medi-
cinska fordringarna fér an-
stéllning av flygande personal
stipuleras saledes en observa-
tionstid av tvd 4r, innan an-
stéllning kan medges.

Samma rigorosa krav ar
svéra att uppratthalla, da det
géller redan utbildad personal
som rakat ut for en hjarnska-
da. | sadana fall krédvs, som
underlag for den medicinska
bedémningen, en specialunder-
sdkning av nervsystemet och
ett normalt elektroencephalo-
gram (EEG — en metod att
registrera  elektriska  span-
ningsvariationer i hjarnan).

EEG bildar hos normala in-
divider ett speciellt monster,
vilket kan féréandras bl a i sam-
band med sjukdom eller skada
i hjarnan. Med héansyn till att
till synes abnorma EEG:n i
viss utstrackning férekommer
hos s k normala individer, ar
det ibland forenat med sva-
righeter att isolerat bedoma
enstaka EEG. Detta innebér att
dessa registreringar ofta méaste

ningscentral att inom en snar
framtid inforskaffa apparatur
for  EEG-registreringar.  S&
sméningom kommer darmed all
flygande personal ha sitt eget
EEG arkiverat — for att detta
vid behov skall kunna tagas
fram for jamforelse.

Idrotten “skadlig” ...

Orsaker till "hjarnskakningar”
bland flygande personal synes
framst vara den specifika form
av inomhusidrott som bedrivs
— samt trafikolyckorna. Inom-
husidrottens vador har val un-
der de genaste aren beaktats
och darmed har denna sport
antagit en nagot mildare form.
Icke desto mindre forekommer
fortfarande att manga huvu-
den f&r kanna p& kraftiga tor-
nar under dylika dvningar.

ren. Den vasentligaste av des-
sa é&r, att forlust av och svéra
skador hos den flygande per-
sonalen p ga trafikolyckor ar
sallsynta och icke tillnarmelse-
vis forekommer i den frekvens
som redovisas frdn motsvaran-
de personalkategori i andra
lander. Dock framgar att
"hjarnskakning™ ar den van-
ligast forekommande diagno-
sen vid olyckor med person-
skador.

Anmarkningsvart ar att, av
alla rapporterade skadetillfal-
len, 30 proc forekommer som
single-olyckor (= ensam pa
véagen) och att denna typ av
olyckor svarar fér mer an 50
proc av de materielskador,
som betecknats som omfat-
tande.

Oroande F 5-statistik

Arligen forlorar flygvapnet ett antal flyg-
forare i flygtjanst p g a hjarnskador — ex-
empelvis genom idrotts- och trafikolyckor.

Da mdnga dylika skador synes relativt ono-

diga, har ’’Kontakten’’ velat granska detta

problem lite ndrmare.

upprepas med ménaders inter-
vall, innan ett sakert uttalande
kan lamnas. Darfor kan ve-
derbodrande tvingas ga avkopp-
lad fran flygtjanst under lang
tid. Bla med hansyn till den-
na olédgenhet och de relativt
vanligt foerekommande “hjarn-
skakningarna” kommer flyg-
vapnets medicinska undersdk-

Av specialflyglakare L LAURELL

Trafikolyckorna tycks dar-
fér vara den vasentliga orsa-
ken. For att fa en objektiv upp-
fattning om trafikolyckornas
frekvens har all flygande per-
sonal pa forbanden tillffragats,
i vad man de varit inblandade
i ndgon trafikolycka.

Vissa tendenser av intresse
synes kunna utlésas ur sva-

Lika anmarkningsvart ar att
bland trafikolyckor med omfat-
tande materielskador endast
obetydliga personskador upp-
statt. Ar flygande personalen
ett slakte med tur eller...?
Men innan flygutbildningen ar
avslutad synes dock statisti-
ken tala for, att turen inte ar
att lita pa. Flygeleverna pé
Ljungbyhed tycks svara inte
para for den hogsta trafik-
olycksfallsfrekvensen utan pro-
centuelit dven for de flesta
personskadorna och de mest
materielskadorna.
"Akta Huvu-

omfattande
Under mottot
det” :

® Bringa ner
trafiken!

hastigheten i

@ Anvand gérna skyddshjalm
vid langkorningar!

@ Visa gott omdome i trafiken
— annars kan vi forlora
fortroendet for Dig och har
ingen nytta av Dig i Iuf-
ten! a




" STB AB STOCKHOLM 1966

SVENEKA TRYCKER] BOLAGHE

Plotsligt borjade varningslampan till den ena generatorn blinka. Strax darefter dven
den andra. Rodren styvnade och trycket i hydraulsystemet sjonk. Sa dven oljetrycket
i vaxelladan. Dessutom upphorde kompassen, radiotelefonin,instrumentbelysningen
att fungera. — Pa detta sitt tedde sig flygsituationen en februaridag i fjol for falt-

flygare LARS ERIK ERIKSSON, F6.

Foto: N Linderoth, F .

[) Faltfiygare Eriksson med
navigator deltog i en morker-
oévning med en A 32A. Vid an-
flygning mot Toénnersjo over
moln intraffade forsta tekniska
storningen och sedan foljde
successivt en serie stérningar
som satte de olika hjalpmedlen
for mandvrering och navige-
ring ur funktion.

L Lars Erik Eriksson skulie,
da stoérningarna blev allt mer
svarartade, ha haft fullgoda
skal att tillsammans med na-
vigatéren lamna flygplanet.
Men trots de prekara omstan-
digheterna gjorde han det rik-
tiga bedomandet, att planet var
funktionsdugligt. Han lyckades
aterféra planet (il F6 och
trots kraftig noshjusjazzning
blev landningen val utford.

_ Harigenom kunde sedan
grundorsaken till alla de tek-
niska stérningarna faststalias
(lossnad drivaxel till véaxella-
dan) och atgarder for att for-

The man who can make a hard thing

easy,

is an educator

— Emerson

hindra ett upprepande vidtas.

Det kan fastsias, att Lars
Erik Eriksson visat ett fore-
domligt lugn, ingdende kanne-
dom om sitt flygplan och stor
flygskicklighet i en situation,
som stegvis blev alltmer svér-
bemastrad.

I Lars Erik Eriksson tilldela-
des for en tid sedan Stock-
holms-Tidningens bragdmedalj
for 1965 ars basta flygpresta-
tion.

Flottiljchefen overste NILS
HANSSON uttryckte sin upp-
skattning sa har:

— Det ar just pd det har
sattet som man vill att den
flygande personalen skall rea-
gera — inte gripas av panik
utan utnytija alla de resurser,
som finns. Man mdste ocksa
komma ihag, att Eriksson da
handelsen intraffade var gan-
cka orutinerad. Han hade bara

varit ett ar vid flottiljen. 2]
JICH
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