Snabbinsatsiorvandat SWAFRAP C-2130
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Militar flygtransportkapacitet
ar en eftertraktad resurs
internationelit. En faktor
som talar for att flygvapnets
snabbinsatsforband med
Hercules kan bli forst att
aktiveras.

Utvecklingen av forbandet
sker pa flera fronter. Hogt pri-
oriterat ar varnings- och mot-
medelssystemen.

AV PETER LIANDER

internationellt perspektiv rdder brist pd

tung militdr transportflygkapacitet.
Det svenska Hercules-forbandet SWA-
FRAP C-130 kan dérfor komma att bli
forst av flygvapnets tvd snabbinsatsfor-
band att aktiveras. Andra uppfattningar
gor gallande att det drojer innan forbandet
aktiveras som just SWAFRAP C-130.
Detta eftersom det ordinarie Hercules-for-
bandet redan &r s pass aktivt i internatio-
nella sammanhang att just snabbinsatsor-
ganisationen inte ar aktuell.

Men vad ir egentligen skillnaden?

Major Tore Ottosson, chet for
Hercules-divisionen vid F 7 1 Satenis:

— SWAFRAP C-130 ska anvindas till
en insats som pékallas av erkidnda interna-
tionella organ som FN, EU och OSSE, ddr
Nato:s organisationsstruktur anvénds. Det
regleras i Partnerskapsmal 2000 inom den
sd kallade PARP-processen. (Planning
And Review Process): Forbandet ska ingd
i en Airlift Theatre Pool, en transportlo-
gistikpool, som ska stodja en storre insats.

Snabbinsatsorganisationen kommer
inte enbart att inte anvdndas som ett stod
for endast de Gvriga svenska snabbinsats-
forbanden. Transportuppdrag for deras
rakning flygs i den ordinarie verksamhe-

Initierade bedomare havdar att det i ett

ten. F 7:s Transportflygenhet stéder b b P

13



P P P Forsvarsmaktens

14

Foto: Ulf Fabiansson/Forsvarets bildbyra

internationella kom-
mando Swedint s& gott som varje vecka,
aret om, med transporter av bade personal
och materiel, foretrddesvis till Balkan-
omrédet.

— For att géra en humanitér transport-
flyginsats i Afrika behovs heller inte snab-
binsatsforbandets organisation, det klarar
vi med det vanliga fredsforbandet.

Personal roteras

Personellt dr Hercules-forbandet mindre
in Viggen-forbandet SWAFRAP AJS37.
Det sistndmnda &ar organiserat for att
kunna operera autonomt fran en civil flyg-
plats utan militédr infrastruktur.

Transportflyget 4r tdnkt att operera i
samverkan med andra flygande enheter pé
en bas ldmpad for transportflygets behov,
med en infrastruktur som medger lasthan-
tering pd marken. Det forutsitts ocksa att
basen har stédfunktioner som védertjénst,
brand- och rdddningsresurser, lednings-
funktioner, inflygningshjdlpmedel etc.

Organisationen for SWAFRAP C-130
bestdr av 67 personer. Det totala antalet
minniskor dr dock 117, eftersom persona-
len pé vissa befattningar ska roteras.

Till storsta delen bemannas forbandet

Upp till fyra TP 84 Hercules ingér i snabbinsatsférbandet SWAFRAP C-130.

Major Tore Ottosson ar divisionschef vid F 7 transportflygenhet i Satends.

av fredsorganisationens ordinarie perso-
nal, som uppgdr till cirka 150 personer.

— Personalen har en positiv attityd och
rekryteringen av forbandet har gdtt bra.
Men det finns luckor, frimst nér det giller
stabspersonal och lastmistare, sdger Tore
Ottosson.

Foérsvarsmaktens ekonomiska problem
drabbar dven ett prioriterat forband som
SWAFRAP C-130. Utsver minskad flyg-
tidstilldelning kan det ocksd fi negativa
konsekvenser pa personalsidan.

— Olyckligt. Det kan leda till minskad
tilltro for systemet, sdger Tore Ottosson.
De hédrda besparingarna kan snabbt £ kon-
sekvenser som i virsta fall resulterar i att
personalen viljer en civil karridr. Det &r

inte bra, snabbinsatsférbanden tillhor For-
svarsmaktens viktigaste uppgifter och all
personal behovs.

Overlevnadstraning

Arbetet med att utveckla forbandets for-
madga pdgir p4d minga fronter. Ett exempel
dr CSAR-utbildning, Combat Search And
Rescue, dvs konsten att dverleva i fientligt
territorium efter ett haveri.

Utbildningen pé&borjades forra dret och
det tar ett ir innan alla hunnits med. Det dr
mdnga som ska utbildas, itta besittningar
med sex personer i varje. Att jaimféra med
Viggen-divisionens 16 piloter.

Hercules-besitiningarna har sedan tidi-
gare s k combat jackets, en vdst som inne-
héller personlig nodutrustning. Under kur-
serna far besittningarna tillfille att prova
delvis ny 6verlevnadsutrustning.

— De amerikanska instruktorerna som
utbildar oss anser att vi har bra raddnings-
utrustning i jimforelse med som finns att
tillgd tor amerikanska Hercules-besatt-
ningar, sdger Tore Ottosson.

TP 84 behover nytt varningssystem

P4 flygmaterielsidan har anstrangningarna
koncentrerats till att forbattra det relativt
gamla varnings- och motmedelssystemet
(VMS) i Hercules.

Varnarsystemet indikerar att flygplanet
dr belyst av radar eller under beskjutning.
De aktiva motmedlen — remsor och IR-
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facklor — anvénds till att forsoka vilseleda
radar och robotar.

— Systemet har inte kunnat vidmakthal-
las i takt med foréndringarna i omvérlden.
Egentligen behover VMS-systemet ersit-
tas av ett nytt. Det stdr hogt pa 6nskelistan,
sdger Tore Ottosson.

— Nu nidr det spetsiga forbanden ar
aktuella for internationella uppdrag kénner
vi ett stod for att utveckla VMS. Men det
aterstdr mycket arbete innan systemet blir
helt funktionellt. Underrittelseflodena
méste fungera, det krévs att hotbiblioteken
ar anpassade och uppdaterade for den
miljo man ska flyga i. Det &r ett tidskra-
vande arbete som nu gors.

Han betonar dock att Hercules inte ska
g4 1 duell mot ett hot, som exempelvis luft-
varn. Men man kan dndd hamna i ett
omrade didr man blir hotad eller beskjuten.

Leds fran containrar

Nagon storre forbandsovning i stil med
vad kollegerna i Viggen-forbandet har
genomfort vid tva tillfdllen har inte gjorts
med SWAFRAP C-130. Den mest bidra-
gande orsaken till det dr att den bestéllda
sambandsutrustningen till transportflygets
mobila ledningsenheter inte levererats.
De mobila ledningsenheterna utgors av
ett antal specialinredda containrar. Dessa
ska inrymma vitala funktioner, vilka bland
annat ska svara for samverkan med andra
forband, reservdelsférsorjning orderflo-
den m m. Den aktuella sambandsutrust-
ningen kravs dven for att uppriétthélla sam-
bandet inom den bas man ska vara pa.
Tore Ottosson ir inte sdker pd att en
stor veckoldng forbandsovning ska priori-
teras hogst. Han skulle féredra att all
materiel anvédndes i den dagliga verksam-
heten 6ver en lang period. Det skulle ge
bittre erfarenhet av hur utrustningen fun-
gerar over tiden och 6ka mojligheterna att
rdtta till felaktigheter vartefter de uppstar.
Flygmassigt klaras mycket av 6vnings-
behovet i den ordinarie verksamheten.
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En lastmaéstare férbereder fallning av materiel fran lastrampen i TP 84 Hercules.

Tekniker med nyckelroll

Halften av Hercules sexmannabesattning bestar av teknisk personal, en flyg-
maskinist och tva lastmastare. Men det ar ont om flygtekniker till TP 84, i syn-
nerhet lastmastare som har en nyckelroll i transportflygsystemet. Forutom att
de maste kunna lasta och packa laster enligt den modell som tillampas inom
Nato, ar de ocksa en teknisk underhallsresurs i falt. De ser ocksa till att flyg-
planet lastas pa ett flygsakerhetsmassigt korrekt satt, samt assisterar vid fall-
ning av fallskarmsjagare och annan last.

Lastmastarna rekryteras ur den egna markorganisationen, varvid den tekniska
kompetensen sakerstalls i den flygande divisionen. Det méjliggbr ocksa for tek-

nikerna att fa flygtjanst.

Forsvarsmaktens svara ekonomiska lage har medfért minskningar i flyg-
tidsuttaget fér Hercules, vilket kraver en noggrannare prioritering av hur flygtim-
marna ska fordelas. En uppgift som ibland skapar motsatsforhallanden.

-~ SWAFRAP-forbandets flygtidsbehov prioriteras hogst, men pa bekostnad av
utbildningsmojligheter av lastmastare, sager divisionschefen Tore Ottosson.

Antalet TP 84-piloter ar tillfredsstéllande. Navigatérer finns i tillrackligt antal,

men pa kort sikt maste nya utbildas.

— Den rutinméssiga verksamheten dr
orienterad mot insatsforbandets behov,
vilket d&r motiverande for personalen, sdger
Tore Ottosson.

Ett exempel dr den arliga 6vningen
Focus, ddr den viktigaste fasen giller till-
och fréntransporterna av alla luftvédrnsen-
heter. Svarigheten ligger i att f4 all logistik
och samordning att fungera optimalt.

Den viktigaste stridsmassiga flygov-
ningen for de svenska Hercules-besitt-

ningarna dr Maple Flag i Kanada, dar det
deltar manga flygplan av olika typer frén
ett stort antal nationer. Liksom forra é&ret
(se FV-Nytt 3/2000) deltog en svensk
besdttning nu pad forsommaren. Men
ovningsbehovet dr stort. I fredsforbandet
ingdr tolv besittningar, hittills har endast
fyra fétt chansen att delta i Maple Flag.

— Maple Flag ger stort utbyte. Ovnings-
scenariot motsvarar det som vi sannolikt
ska upptrida, sdger Tore Ottosson. L]
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