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Regeringen har i december
till ny flygvapenchef utnamnt
Sversten av 1. graden Kent
Harrskog, | dag chef for
Norra Flygkommandot (FK
N). Harrskog tilltrader den 1
oktober 1994 tjansten som
flygvapenchef och chef f{6r
flygvapenledningen i Hog-
kvarteret. Han befordras sam-
tidigt till generalldjtnant i
Forsvarsmakten.

Nuvarande flygvapenche-
fen, generalldjtnant Lars-

Erik Englund, gir i pension
den 30 september 1994. Han
kommer frdn den 1 juli 1994
- dé& nya Forsvarsmakten bil-
das — dven att vara chef for
flygvapenledningen i Hog-
kvarteret.

Overste Kent Harrskog &r
fodd i Finspdng den 11
november 1944, Ar uppvux-
en i Hogsjo, Vingakers kom-
mun. Avlade studentexamen
i Katrineholm 1964. Borjade i
Flygvapnet som aspirant sam-

ma ar. Kursetta vid Ljungby-
hed 1965. Officersexamen
1967. | dag aktiv Viggenpilot.

1967-69 Attackpilot A 32

Lansen, F 7.

69-76 Provflygare vid
Forsokscentralen,
FMV. Bl a utprov-
ning av Viggen.

76-78 Militdrhdgskolan,
hogre kurs.

78-81 Tjanstgoring vid
forsvarsstaben.

81-83

83-85

85-87

87-88

88-90

Flygchef vid F 13
under introduktio-
nen av Jaktviggen.
Tjanstgoring vid
flygstabens plane-
ringsavdelning.
Chef for flygsta-
bens planeringsav-
delning.

USAF Air war Col-
lege, Alabama
USA.
Stallféretradande
sektorflottiljchef

F21/5e ON.

90-91 Chef for flygstabens

programledning.
92-93 Chef fér Norra
Flygkommandot.
94- Chef for flygvapen-
ledningen
/flygvapenchef.

Fanrik 1967
Lojtnant 1969
Kapten 1971
Major 1978
Oversteldjtnant 1983

Oversteldjtnant med
_sdrskild tjanstestallning1985

Overste 1988
Overste 1. graden 1990
Generalldjinant 1994

Overste Harrskog ar gift
med Inger (fodd Tilery). De
har fyra bamn. Harrskogs fri-
tidsintressen  ar - jakt,  golf,

| musik. {Som tiotusentals and-
ra laser Harrskog engagerat
FlygvapenNytt.  ~  Bland

| annat.)
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EN myndighet
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Myndigheten Farsvarsmakten bil-
das den 1 juli 1994. | Forsvars-
makten ingdr tre forsvarsgrenar
Flvgvapnet, Armén och Marinen.
Alla  wnderstillda  myndighets-
chefen OB. Forsvarsmakten ska
uthildla krigsforband som ska for-
svara Sverige om det blir krig.
Varje ar grund- och repetitions-
utbildas 70 000 varnpliktiga.
I handelse av krig kan totalt
770 000 personer maobiliseras.

Av de drygt 36 000 fast an-
stillda som | Ired tjanstgor | For-
svarsmakten ar halften civila. |
Forsvarsmakten ingdr dessutom
12 000 reservofficerare.

Den arliga budgeten for For-
svarsmakten dr cirka 36 miljar-
der kronor |
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Chefen for flygvapnet:

samband med att Statens Haverikommis-

sion (SHK) ldamnade sin preliminidra have-

rirapport i augusti 1993, uttalade jag
som ytterst ansvarig for JAS 39-projektet mitt
obrutna fortroende for GRIPEN som det basta
valet for att tillgodose Sveriges behov av
framtida flygsystem.

Den sdrskilda parlamentariska kommissio-
nen som regeringen utsag att granska projek-
tet lamnade sitt betinkande pa nyaret med
foljande slutsats: “Mot bakgrund av den
granskning av JAS-projektet som kommissio-
nen gjort ir kommissionens samlade bedom-
ning, att JAS-programmet i allt vasentligt kan
forvantas na de mal som faststillts av stats-
makterna.” Projektet har dirmed det stod
som ger den nodvandiga stadgan i det vidare
arbetet mot malet, att de tva forsta JAS-divi-
sionerna skall vara insatsberedda fran ar
1997.

SHK ger i sin utredningsrapport rekommen-
dationer om sadana atgirder som jag bor
verka for, kontrollera och bevaka i det fortsat-
ta arbetet.

® & Ett omrade att bevaka dr styrsystemet.
JAS-kommissionens rapport pekar sarskilt pa,
att FMV som bestdllare och luftvardighets-
myndighet har utnyttjat och utnyttjar all
utlandsk expertis som finns inom detta omra-
de for att stirka sin kompetens.

Flygvapenhyt! nr 1/94

Luftvardighetsfragorna och ansvaret for
dessa vad gdller militar luftfart har ocksa
patalats i JAS-kommissionens rapport. FMV:s
luftvardighetsinspektion bor knytas till den
nya myndigheten Forsvarsmakten (som FMV
star utanfor) genom att tillika vara foredra-
gande i dessa fragor infor chefen for Flygvap-
net. Detta har ocksa OB bejakat i sina kom-
mentarer efter haveriet.

Mot bakgrund av vad som framkommit i
utredningarna efter JAS-haveriet torde alla nu
vara Overens om, att ansvaret for luftvardig-
hetsdrenden i sin helhet i framtiden skall ligga
hos chefen for flygvapnet.

@ @ Gripen-flygningarna ar nu aterupptagna.
Jag bedomer att tidsplanen for att satta upp
de forsta tva divisionerna pa Satends till ar
1997 kan hallas.

SHK:s och JAS-kommissionens rapporter ger
projektet en stirkt framtidstro. Detta ar
vasentligt mot bakgrund av projektets bety-
delse for den totala fornyelsen av Flygvapnet
som vi star i begrepp att genomfora under de
kommande aren. |

Lars-E. Englund



Positivt inneh3ll:

JAS-kommissionens vappor
om Gripen-projekle

® Myndigheternas rapportering till rege-
ringen har varit tillfredsstillande under
aren.

° Relgeringens redovisning till riksdagen av
problemen med styrsystemet borde ha varit
tydligare dren fore det forsta haveriet 1989.

® De adtgirder som IG JAS och FMV nu vid-
tagit for att stirka kompetensen anser kom-
missionen bor gora det mojligt att utforma
ett bra styrsystem for JAS 39 Gripen.

® JAS 39 Gripen har goda forutsittningar
att na de krav pa prestanda som statsmak-
terna faststallt,

Detta ar ndgra av de punkter som den par-
lamentariskt sammansatta JAS-kommissio-
nen presenterar i sin rapport, som den 11

januari 1994 oéverlimnades till férsvarsmi-
nister Anders Bjorck.

slutet av september 1993 tillkalla-
I de regeringen — efter haveriet med

Gripen i Stockholm i augusti — en
JAS-kommission fér att granska JAS-
projektet. Arbetet skulle vara klart till
arsskiftet 1993/94.

Huvuduppgifterna fér kommissio-
nen har varit att préva om JAS-projek-
tet kan f&rvdntas na de mal som stats-
makterna faststdllt samt granska om
till statsmakterna inldmnat beslutsun-
derlag varit till fyllest.

Styrning och kontroll

Kommissionens lakttagelser.
Kommissionen har tagit del av den
skriftliga rapporteringen i JAS-projektet
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som Forsvarets Materielverk (FMV),
Chefen for Flygvapnet (CFV) och éver-
befdlhavaren (OB) ldmnat till regering-
en samt den drliga redovisningen av
projektet som regeringen i propositio-
ner ldmnat till riksdagen. Kommissio-
nen har dven tagit del av nagra av IG
JAS raporter till FMV. Har bor tilllag-
gas att foretrddare fér myndigheter
och regeringen hdrutéver muntligt
informerat riksdagens fOrsvarstskott
om JAS-projektets utveckling i olika
avseenden.

FMV:s projektvérderingsrapporter ar
mycket omfattande och beskriver det
tekniska utvecklingslaget for alla vikti-
ga delsystem i JAS 39-projektet. Rap-
porterna dr systematiskt uppstdllda
och har en klart problemorienterad
inriktning. De ekonomiska analyserna
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av pro-
jektet  ar
klara och in-
trdngande.

Ndr det galler rap-
porteringen av projek-
tets tekniska utveckling no-
terar kommissionen, att FMV i
projektvdrderingstillfalle (PVT) 1-4,
dvs fore det forsta haveriet, med suc-
cessivt allt skarpare formuleringar
uttryckte oro for de allvarliga bristerna
i utvecklingen av flygplanets styrsy-
stem. Samtidigt kan dock konstateras
att FMV:s samlade beddmning under
samma tid — med mindre nyanser i
formleringarna — har varit, att projekt-
specifikationens krav avseende egen-
skaper och prestanda i stort skulle
kunna uppfyllas. Detta far uppfattas
sa, att FMV beddmde att problemen
med styrsystemet skulle komma att
I6sas pa ett tillfredsstdllande satt.

| tekniska fragor tillforde CFV och
OB i sin redovisning helt naturligt inte
ndgon vytterligare kunskap. OB och
CFV atergav i regel FMV:s sammanfat-
tande tekniska beddmning. | rappor-
ten i oktober 1988 uttalade emellertid
OB dérutbver, att inga farhagor foreldg
avseende den tekniska realiserbarhe-
ten av delserie 1 och 2.

Kommissionen anser sammanfatt-
ningsvis att FMV:s rapportering av pro-
jektets tekniska utveckling under
dessa ar varit tillfredsstallande.

Inte helt tillfredsstillande
redovisning

| regeringens redovisning till riksdagen
av den tekniska utvecklingen bedom-
des varje ar att JAS 39 Gripens specifi-
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Den parlamentariska Sk
kommissionens Kommissionen har bestatt av ordfo- et ““
sammans."ittning randen generaldirektor Birgit Ern- ¢

gren (NUTEK) och ledaméterna
riksdagsledamot Britt Bohlin (s),
riksdagsledamot Par Granstedt (c),
riksdagsledamot  Robert Jousma
(nyd), f d riksdagsledamot Hans
Lindblad (fp), hovrattspresident
Ove Lindh, kommunalrdad Anders
Sundstrom (s), f d riksdagsledamot
Oswald Soderqvist (v), hovrittspre-
sident Hakan Winberg (m) och riks-
dagsledamot Jan-Erik Agren (kds).
Sekreterare har varit rationalise-

nodvandigt
uppmarksamma

ringschef Ake Hjalmarsson.

cera-
de tekniska

prestanda i allt

vasentligt skulle kunna

uppnds. Problem med styrsy-
stemet omnamndes som orsak till
forseningar i projektet. Enligt kommis-
sionens uppfattning borde regeringen i
sin redovisning under &r 1986, 1987
och 1988 tydligare ha orienterat riks-
dagen om de allvarliga problem som
enligt FMV:s uppfattning fanns nér det
gallde utvecklingen av styrsystemet.
Samtidigt bor framhallas att myndig-
heterna bedémde att specificerade
prestanda skulle kunna nas, vilket kan
ha medverkat till att regeringen inte
uppfattat problemen med just styrsy-
stemet som sdrskilt allvarliga och dar-
for heller inte formedlade dem till riks-
dagen.

Kommissionen anser emellertid
sammanfattningsvis, att regeringens
redovisning till riksdagen av projektets
tekniska utveckling inte varit helt till-
fredsstdllande under dessa ar.

® O Ett 3r efter det forsta haveriet ldm-
nade regeringen i proposition 1989/
90:100 bilaga 6 en utforlig redogorel-
se for JAS-projektets tekniska status.
Redogorelsen, som svarade mot hdgt
stillda ansprdk, var baserad pa FMV:s
sdrskilda rapport efter haveriet.

FMV:s PVT 5 och 6 innehdll en lika

FlygvapenNyit nr 1/94
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god

teknisk in-

formation som ti-

digare rapporter fran

FMV. Efter hand som prov-
flygningarna genomfordes, rap-
porterades att Gripen i flera avseen-
den nadde bdttre prestanda dn som
specificerats. Projektet forefoll utveck-
las mycket vdl under denna period.
Det kan noteras att FMV anforde, att
de fel i styrsystemet som orsakade
haveriet hade atgédrdats respektive att
styrsystemet haft god . tillf6rlitlighet.
Bortsett frdn vissa uppgifter som i
efterhand ndrmast framstar som grun-
dade pé felbeddmningar, anser kom-
missionen att FMV:s rapportering av
projektets tekniska utveckling under
dren efter det forsta haveriet har varit
tillfredsstéllande.

Regeringens redovisning frdn och
med 1990 av projektets tekniska
utveckling ansluter ndra till FMV:s
positiva rapportering. Enligt kommis-
sionens uppfattning har regeringens
redovisning till riksdagen om projek-

samspelel
manniska

- maskin
okad
utstrackning

tets tekniska utveckling under denna
tid varit tillfredsstallande.

Aven i friga om ekonomi och kost-
nader har FMV, CFV och OB rappor-
tert utforligt. Redan frdn hésten 1985
bedomde FMV att utvecklingsarbetet
for 1G JAS blivit dyrare dn forkalkyle-
rat. Detta upprepades med stdrre tyd-
lighet aren dérefter. Forst i regeringens
redovisning till riksdagen i januari
1988 anmadlde emellertid forsvarsmi-
nistern att IG JAS underskattat kostna-
den.

For delserie tva och vissa vapensy-
stem anforde forsvarsministern att pri-
set annu inte sdkert kunde faststallas.
Eventuella pris6kningar i framtida
bestdlIningar skulle dock enligt for-
svarsministern tickas inom projektets
ram.

| PVT 4 hosten 1988 anmalde FMV
att av 1G JAS indikerade priser for del-
serie 2 1ag langt 6ver det avtalade tak-
priset. | proposition 1988/89:80 redo-
visades ocksd utforligt kostnadsok-
ningen for delserie tva. JAS-ramen
skulle behdva héjas med 7-8 miljar-
der kronor. Forsvarsministern konsta-
terade att underlaget visade kraftiga
kostnadsokningar.

| FMV:s sérskilda rapport 1989 och

proposition 1989/90:100 bilaga 6
ﬁ 1‘"

behandlades ekonomi och :
utfdrligt och detaljerat. Aven i fdljan-
de rapporter frén FMV och ﬁ?ﬁ tll

regermfen samt i )
ning til nksdagwgavs




JAS-projektets ekonomiska utveckling
och de kostnad7sstegringar som holl
pa att intraffa. De ekonomiska villko-
ren for bestallningen 1992 av delserie
2

m m samt omfattningen pa hoéjningen
av JAS-ramen i anslutning hartill har
sdlunda forebadats i myndigheternas
rapportering och regeringens redovis-
ning till riksdagen.

® @ Enligt kommissionens uppfattning
har myndigheternas redovisning till
regeringen av projektets ekonomiska
utveckling varit tillfredsstallande.

Mbojligen kan tyckas att regeringen
nagot sent forde myndigheternas be-
démningar av kostnadsstegringarna for
projektet vidare till riksdagen. 1G JAS
kontraktsmissiga atagande gjorde det
emellertid knappast lampligt for rege-
ringen att tidigare offentligt for-
utskicka sannolika kostnadso-
verskridanden. | praktiken fore-
lag en forhandlingssituation
mellan staten och 1G JAS.

Mot denna bakgrund far,
enligt kommissionens uppfatt-
ning, regeringens redovisning
till riksdagen av projetets framti-
da kostnadsutveckling anses ha
varit tillfredsstallande.

Gripens uppgifter och
teﬁniska egenskaper

Kommissionens iakttagelser.

For att nd maximala prestanda
behover ett stridsflygplan utfor-
mas speciellt fér den uppgift
som det skall 16sa. Det ar emel-
lertid vanligt att stridsflygplan
konstrueras sa, att de med vissa
begransningar kan utfora aven
andra uppgifter @n huvuduppgif-
ten. Maximala prestanda i ett avseen-
de uppges da till forman for tillrackli-
ga prestanda i ett annat onskvart avse-
ende.

Kinnetecknande for JAS 39 Gripen
ar att flygplanet pa ett fullgott satt skall
kunna losa ett antal olika uppgifter,
vilka var och en stiller sdrskilda krav
pa flygplanet. T ex forutsatter luftfor-
svarsuppgiften att flygplanet har goda
overljudsprestanda och mycket god
manoverformaga. For att klara attack-
uppgiften behover flygplanet vara
konstruerat for att kunna bara tunga
laster. Spaningsuppgiften i sin tur kra-
ver lang rackvidd och lang flygtid, ofta
pa lag hojd.

Mot bakgrund av kraven stannade
valet av flygplanskonfiguration vid ett
deltaflygplan med nosvinge. Detta
bedémdes bast kunna tillgodose de
manga olika kraven pa flygplanet. For
att nd avsedda prestanda gjordes flyg-
planet instabilt i underljudsfart. Flyg-
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planet avsags fa goda prestanda i de
olika uppgifter som skall kunna utf6-
ras.

Ar vald konfiguration
realiserbar?

Kommissionen har inte anledning att
diskutera det val av konfiguration som
gjordes for tio ar sedan. Det saknar i
dag betydelse om nagon annan konfi-
guration kanske hade kunnat ge lik-
vardiga eller battre prestanda i vissa
avseenden. Ddremot ar det av avgo-
rande betydelse for kommissionen,
om den valda konfigurationen med
inbyggd instabilitet kan beddmas vara
tekniskt realiserbar inom den ekono-
miska JAS-ramen. Flygplanets stabili-

Instabilitet
numera

tetsegenskaper och det for dess funk-
tionsduglighet s viktiga styrsystemet
behandlas darfor i det foljande.

Att Gripen ar instabil i underljuds-
fart innebdr att lyftkraftscentrum da
ligger strax framfér flygplanets tyngd-
punkt. Det betyder att flygplanet stra-
var efter att hoja eller sdnka nosen.
For att denna permanenta kraft skall
korrigeras — dvs for att flygplanet skall
stabiliseras i ldngdriktningen — behd-
ver roderytor i vingens bakkant eller
nosvingen stillas sd att denna kraft
motverkas. Om inte detta tippmoment
korrigeras, kan flygplanet pd nagon
sekund komma i ett okontrollerbart
lage. Aven tillfallga vindoyar som traf-
far flygplanet underifran, stirker det
noshojande momentet pa ett sjalvfor-
starkande sitt och ocksa detta maste
korrigeras.

| Overljugshastighet ar flygplanet
daremot stabilt, eftersom lyftkraftscen-

trum da skjuts bakat och kommer att
passera tyngdpunkten.

Anpassningen av stabiliseringen till
bl a olika flyglagen och storningar
sker, som namnts, genom snedstalining
av roder plus nosvinge och behover
siledes ske lopande och mycket
snabbt for att planet inte skall komma
i ett okontrollerat lage. Det ar nddvan-
digt att denna stabilisering av flygpla-
net utfors av ett datoriserat styrsystem.
Samma datoriserade styrsystem skall
omvandla pilotens spakrorelser till
roderkommandon.

Signalerna som har till dndamal att
stabilisera flygplanet maste integreras
med signaler fran piloten som syftar till
att manovrera flygplanet. Den samlade
signalen skall sedan via hydraulsyste-
met paverka rodrens vinklar., Samma
roderytor anvénds for den automatise-
rade stabiliseringen och  for
manovrar i hojd-, roll- och girled.

® @ Lttt datoriserat styrsystem ar
ett mycket komplext reglersy-
stem. | systemet ingdr bl a styr-
spaken, signaler fran styrspaken,
sensorer och signaler fran senso-
rerna, datorer, styrlagsprogram
som bearbetar signalerna, signa-
ler till servoventiler, ett hydraul-
system samt slutligen roderrorel-
ser och roderytor. Alla dessa
komponenter och piloten maste
samverka harmoniskt for att
flygplanet skall stabiliseras och
fa goda flygegenskaper.

Utlandska erfarenheter

| andra ldnder har under senare
ar datoriserade styrsystem kun-
nat utvecklas for instabila strids-
ftygplan. Exempel harpa ar Rafa-
le i Frankrike samt F-16, F-117,
YF-22, X-29 och X-31 i USA. Det lig-
ger sdledes inom teknikens nuvarande
mojligheter att utforma valfungerande
datoriserade styrsystem fOr instabila
stridsflygplan. Dessutom har myndig-
heterna i dessa linder uppenbarligen
ansett, att de fordelar som instabila
flygplan erbjuder motiverar de kostna-
der och risker som de tekniska svarig-
heterna medfor.

Det finns dven exempel pa att stabi-
la stridsflygplan med i och for sig
goda prestanda har vidareutvecklats
och gjorts instabila fér att forbattra
prestanda. Ryska MiG-29M och Su-35
ar sadana.

De utldndska tillverkarna har suc-
cessivt i olika flygplanstyper infort ny
och allt svarare teknik. Problemen i
varje steg har behérskats innan ytterli-
gare steg tagits. 1G JAS och Saab Mili-
tary Aircraft (MA) ddremot tar med
Gripen ett antal steg som vart och ett
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representerar  avsevard teknikhojd.
Viktiga steg utgdrs av den instabila
plattformen, den lilla styrspaken, det
elektriska digitala styrsystemet, den
rorliga nosvingen och de svara styrla-
garna. Hartill kommer behovet att
utforma en avancerad valideringsme-
todik for styrsystemet. Aven utanfor
styrsystemet har betydelsefulla teknik-
steg tagits, t ex genom omfattande
anvandning av kompositmaterial.

® @ De forseningar som uppkom i
projektet fore det forsta haveriet hdng-
de i sdrskilt stor utstrdckning samman
med svarigheter att utveckla styrsyste-
met. | de tvd haverier som intréffat
med Cripen har ocksa skilda brister i
styrsystemet bidragit. Enligt kommis-
sionens uppfattning har 1G JAS under-
skattat de svdrigheter som dr forenade
med att utveckla ett vdlfungeran-
de datoriserat styrsystem for ett
instabilt stridsflygplan som JAS
39 Gripen.

De tvd haverier som intraffat
har tvingat Saab MA att fran
grunden granska utformningen
av bl a styrsystemet. Atgarder har
vidtagits for att soka forebygga
ett upprepande av just de fel-
funktioner som medverkat till
haverierna. Det kan emellertid,
enligt kommissionens uppfatt-
ning, inte forutsdttas att alla pro-
blem med styrsystemet nu ar
|6sta. Erfarenheterna fran andra
lander talar for att ytterligare
anpassningar kommer att behova
gbras under utvecklingsarbetet
och under forbandstjansten for
att optimera flygegenskaper och
flygsakerhet, allteftersom erfa-
renheter vinns.

| och med att JAS 39 ar ett
instabilt flygplan saknas varje
forutsdttning for plattformen och
systemet i stort att nd de prestandamal
m m som faststdllts av statsmakterna,
om inte styrsystemet formar att stabili-
sera flygplanet. Kommissionen ifraga-
salter inte de tekniska mojligheterna
att utforma ett tillfredsstallande styr-
system for ett flygplan med Gripens
konfiguration. Erfarenheterna i vart
land och andra lander talar emellertid
for, att det dr en mycket svar uppgift
att utveckla ett véilfungerande styrsy-
stem.

Nar 1G JAS inledde arbetet var
avsikten att styrsystemet skulle utfor-
mas av ett amerikanskt foretag med
dokumenterad erfarenhet och med
uppdrag att utveckla styrsystemet for
det likartade israeliska LAVI-flygpla-
net. Sedan detta projekt avvecklats
blev det amerikanska foretagets enga-
gemang mindre och Saab MA fick
sjdlva ta over en storre del av arbetet
med att utveckla styrsystemet.
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Anlita utlindsk expertis

Enligt kommissionens uppfattning ar
det lampligt, att Saab MA framdeles i
storre utstrackning dn for ndrvarande
samarbetar med och anlitar expertis i
andra ldnder i den fortsatta utveck-
lingen och valideringen av styrsyste-
met. Det ar dven oOnskvart att FMV
som bestallare starker sin kompetens
pa detta omrade genom att anlita
utlandsk expertis. Om utldndsk exper-
tis med erfarenheter fran utveckling
och validering av styrsystem anlitas,
forbattras forutsattningarna att i det
fortsatta arbetet undvika ytterligare
haverier orsakade av ofullkomligheter
i styrsystemet.

Utvecklingen och tillverkning av
delserie 1 upphandlades 1982 av sta-

ten fran 1G JAS till ett fast pris. G JAS
fick ett stort ansvar nar det gallde att
utforma flygplanet och att valja under-
leverantorer. FMV hade enligt avtalet
insyn i verksamheten och skulle som
bestallare och luftvardighetsmyndighet
kontrollera att utvecklingen av flygpla-
net svarade mot kravspecifikationen.

Under ndgra ar fore det forsta have-
riet var relationerna mellan FMV och
|G JAS anstrangda. FMV hade svart att
fa gehor for synpunkter som verket
forde fram. Efter det forsta haveriet
uppges emellertid forhallandena ha
forbattrats. Nya och narmare samar-
betsformer mellan FMV och industrin
har salunda introducerats. FMV har
deltagit i arbetsgrupper inom definie-
rade problemomraden. FMV har vida-
re stallt resurser till forfogande inom
typarbetet. 1G JAS centrala lednings-
funktion har ocksd omorganiserats.
Ytterligare  organisationsforandringar
har genomférts inom Saab MA.

@ @ Under slutfasen av kommissio-
nens arbete har FMV informerat kom-
missionen om att till FMV som bestal-
lare av JAS 39 Gripen skall knytas
amerikansk expertis pa flygegenska-
per, utprovning av styrlagar och vali-
dering av sadana. FMV avser vidare
att for en langre tid anlita en annan
amerikansk expert inom dessa omra-
den. Experten skall knytas till FMV pa
konsultbasis och skall aktivt arbeta
inom den del av JAS-projektet som
utvecklar styrsystemet.

FMV:Prov har for narvarande en
grupp med experter fran amerikanska
myndigheter. Denna grupp, som ar
inriktad pa flygegenskaper, provmetodik
och analys, kommer att aktivt del-
taga i den fortsatta verksamheten. Ut-
bildningen av provflygare vid utlands-
ka skolor fortsatter.

Samtliga provflygare och prov-
ingenjorer har nyligen ocksa
genomgatt en utbildning i prin-
ciperna for styrlagarna i Gripen.
Detta har okat forstdelsen for
styrsystemets funktioner.

Saab MA har informerat kom-
missionen om att vid foretaget
kommer att bildas en referens-
grupp for att vara ett stod vid den
fortsatta utvecklingen av Gripens
styrsystem. | gruppen ingdr bl a
experter fran amerikanska foretag
och myndigheter samt fran ett
brittiskt foretag. Dessutom kom-
mer Saab MA att pa konsultbasis
anlita utlandska experter inom
styrsystemomradet i den fortsatta
utvecklingen av styrsystemet.

Mot denna bakgrund bedo-
mer kommissionen att det bor
vara mojligt att utforma ett till-
fredsstallande styrsystem for JAS
39 Gripen. Darmed finns, enligt
kommissionens bedomning,
forutsattningar att nd de pre-
standamal som statsmakterna har an-
gett for JAS-systemet.

Manniskan i flygsystemet

Kommissionens iakttagelser.

Vid konstruktionen av JAS 39 Gripen
anvands den mest avancerade teknik
som finns tillgdnglig for att inom en
given ekonomisk ram skapa ett flyg-
plan med mycket goda egenskaper
och prestanda. Det betyder att tekni-
kens aktuella yttersta granser punktvis
tangeras.

Gripens egenskaper och prestanda,
liksom de uppgifter som systemet skall
kunna 16sa, staller piloten infor man-
niskans yttersta prestationsgranser. |
vissa fall riskerar hon att Gverskrida
dessa.

Om JAS-systemet i sin helhet skall

bli det effektiva stridsmedel som efter- »

7



stravas, ar det nodvandigt att pilotens
situation i flygsystemet uppmadrksam-
mas i okad utstrackning. Tekniken kan
ga att tanja till tkade prestanda, men
manniskans formdga att sdkert och
eftektivt utfora allt fler och svérare
uppgifter under pressande omstandig-
heter ar trots allt begransad.

Liten uppmarksamhet

Mycket stora belopp har anvants for
att utveckla Gripen-flygplanet och den
teknik detta innehdller. Tecken finns
pa att i vissa avseenden madnniskans
roll i systemet och hennes formaga att
behdrska detta har uppmarksammats i
forhdllandevis liten utstrackning och
dessutom ganska sent i projektarbetet.

For att den avsedda effekten
skall kunna erhallas frdn JAS-
systemet ar det, enligt kommis-
sionens uppfattning, nodvandigt
att samspelet mellan manniska
och maskin i dkad utstrackning
uppmarksammas i det fortsatta
utvecklingsarbetet och i sam-
band med introduktion och
anvandning av flygplanet i for-
bandstjanst. Gors inte detta blir
sannolikt effektiviteten mindre
och risken for haverier kan oka.

| detta sammanhang kan erin-
ras om de mojligheter som dlet
datoriserade styrsystemet erbju-
der att forhindra att pilotens
dtgarder, t ex i stressade situatio-
ner, riskerar att fora flygplanet
utanfor den tilldtna envelopen
eller in i ett okontrollerbart lage.
Styrsystem med en tolerans som
medger saval “carefree” som ett
visst matt av “careless” mano-
vrering utvecklas numera, inte
minst med sikte pa hart stressa-
de stridssituationer.

® ® Kommissionen har funnit det
nodvandigt att ga igenom vad som
forevarit i draktfragan.

Flygstri_dsdréikten

I moderna stridsflygplan utsatts piloten
for sadana fysiologiska pafrestningar,
bl a G-krafter i samband med branta
svangar, att han kan bli medvetslos
om han inte skyddas av en avancerad
flygstridsdrakt.

Det amerikanska flygplanet F-16
Fighting Falcon har svangprestanda
som i vissa avseenden liknar JAS 39
Gripens. F-16 har sedan slutet av
1970-talet rakat ut for ett antal haveri-
er, som har kunnat harledas till den
snabba G-krafttillvaxten och férmagan
att behdlla hog G-belastning under
viss tid. Forarna har forlorat medve-
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tandet ("G-loc”) utan forvarning.

Detta var en kdnd risk som inte
beaktades tillrackligt vid utformning
av pilotens personliga skyddsutrust-
ning, dvs G-drdkten. Det amerikanska
flygvapnet (USAF) inledde darfér 1986
ett forsknings- och utredningsarbete,
som ar inriktat pd att kunna ge forarna
ett forbattrat G-skydd.

Aven for det europeiska samprojek-
tet Eurofighter/EF 2000, franska Rafale
och det amerikanska YF-22 haller
flygdrakter med motsvarande egenska-
per pa att utvecklas.

® @ | Sverige har vid Forsvarets forsk-
ningsanstalt (FOA) bedrivits forskning
inom detta omrade sedan ar 1980 och
det svenska flygvapnet har uppmark-
sammat problemet. Inom JAS-projek-
tet har drivits ett sarskilt draktprojekt.

fristéende och kvalificerad granskning
av projektet. Det svenska och det
amerikanska projektet har kommit
fram till samma tekniska [8sning,
ndmligen en heltickande G-drakt med
overtrycksandning som &r en funktion
av G-belastningen.

® @ De piloter som provflyger Gripen
anvdnder den nyutvecklade svenska
drakten. Den information kommissio-
nen fatt visar, att drakten av FMV och
piloterna med god marginal beddms
klara de hogt stdllda kraven pd G-
skydd (9 G). Piloterna upplever emel-
lertid att drikten kan bli fér varm, nar
den anvands utanfor flygplanet en
varm sommardag. Dessa problem
bearbetas inom projektet. For narva-
rande Overvdgs att vidareutveckla
drakten sd att piloten, nar han vistas

utanfor flygplanet, kan ta av sig

Foto: Nils-Goran Widh
T T

Genom kontakter med USAF har de
svenska och amerikanska projekten
utvecklats i stort sett parallellt sedan
1986. Svenska forskare har bidragit till
et amerikanska projektet med veten-
skaplig och teknisk kompetens. USAF
har bidragit med forskningsresurser
och férbandserfarenhet till det svenska
projektet.

Pa grund av dels motsittningar mel-
fan forskare, dels bristande tekniska
prestanda har humancentrifugen vid
Karolinska Institutet (KI) i Stockholm
sedan 1989 utnyttjats endast i begran-
sad utstrackning. USAF har utan kost-
nad tillhandahallit kvalificerad forsk-
ningsutrustning, bl a centrifuger, mot
att det fatt del av forskningsresultaten.

Det svenska projektet har [6pande
granskats av en flygmedicinsk refe-
rensgrupp med bl a fyra externa
experter fran Uppsala Universitet, Kl
och Linkdpings Universitet. Samarbe-
tet med USAF har dven inneburit en

'@J"'. l.

draktens tryckbldsor, som sitter |
ett par separata G-byxor.

Under 1994 avses drakten
genomga de avslutande tjanste-
proven vid forband. Darefter
avses typgodkdnda drakter tas
fram till piloterna i den férsta
Gripen-divisionen.

Sedan ndgra ar har en offent-
lig diskussion forts om flygstrids-
drakten for JAS 39 Gripen. Kritik
mot det satt pa vilket utveck-
lingsarbetet bedrivits och mot
draktens egenskaper har forts
fram av professor Hilding Bjur-
stedt och forsvarsoverldkare
Hans Hjort. Kommissionen har
inbjudit dessa att redovisa sina
synpunkter.

Enligt Bjurstedt har motsatt-
ningar i personfragor lett till, att
FOA och FMV sedan 1989 inte
utnyttjat humancentrifugen vid
KI. 1 stillet har FOA och FMV
utnyttjat resurser i USA. Forsva-
ret har medvetet isolerat sig fran den
medicinska sakkunskap som sedan
lange byggts upp vid KI. Bjurstedt fore-
slar att eventuella hinder for fortsatt ut-
provningsarbete i Kl:s centrifug un-
danrgjs, s att JAS-projektet fran medi-
cinsk-fysiologisk  sakerhetssynpunkt
kan slutforas pa ett lyckosamt satt.

® Enligt Hjort har centrifugproven
med drakten gjorts pd sddant satt, att
tillforlitliga slutsatser inte kan dras.
Vasentliga felfunktioner och brister
kan héarledas fran ofullstindigt utférda
prov eller att nddvandiga prov hop-
pats Over. Beslut myndigheterna fattat
i dréktfragan dr tagna under sadana
former att de i sakfragan inte kan
anses vara underbyggda och paverkar
negativt sdval genomfdrandet av drakt-
projektet som luftvdrdigheten och
flygsakerheten. Otillrackligt antal cen-
trifugprov har resulterat i bristande
underlag for luftvardighetsgodkdnnan-
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de. Detta &r, enligt Hjort, en allvarlig
flygsakerhetsfraga. Kl:s centrifugan-
laggning bor snarast tas i ansprak och
samarbete med institutets forskare bor
etableras.

Bade Bjurstedt och Hjort riktar kritik
mot forskningschefen vid FOA, med
dr Ulf Balldin.

Med anledning av vad Bjurstedt och
Hjort anfort infér kommissionen och i
olika dokument beslét kommissionen
att inbjuda berérda myndigheter m fl
for att redogora for sin syn pd saken.

len omfattande fOredragning har
chefer och andra ansvariga tjansteman
samt en expert pd flygdrakter fran USAF
beskrivit hur utvecklingen och utprov-
ningen av flygstridsdrikten genomfors.

Av foredragningen framgar bl a f6l-
jande.

Mycket gott G-skydd

Utvecklingsarbetet avseende den
svenska drdkten pagdr fortfaran-
de, men resultaten hittills tyder
pa att ett mycket gott G-skydd nds
aven i en internationell jamforel-
se. Arbetet bedrivs pa en veten-
skapligt hdg nivd. God inhemsk
kompetens och internationellt
samarbete sdkerstdller detta. LOs-
ningar finns for att komma till
ratta med komfortproblemen i
drakten.

Ett nyligen mellan forsvaret
och KI traffat avtal om delat
utnyttjande av centrifugen ger
forutsdttningar for forbattrat sam-
arbete. Med de begransningar
som centrifugen nu har, kan den
anvdandas endast for enstaka
utredningar m m. Om tva ar
avses en ny centrifug med till-
rackliga prestanda tas i bruk.
Denna skall da anvandas for urval,
utbildning och G-traning, medicinska
utredningar, forskning och utprovning.

Till  kommissionen  har vidare
inkommit en skrivelse fran Armstrong
Laboratory, Brooks Air Force Base,
Texas, som ingar i US Air Force Mate-
riel Command. | denna skrivelse an-
ges att den forskning som Balldin som
gastforskare utfort har genomforts i
Overensstammelse med accepterade
forsoksforfaranden baserade pa sunda
vetenskapliga principer. De resultat
som Balldin natt har bekriftats i studi-
er gjorda i manga andra lander.

Det anfors att Balldin anses vara
ytterst val vetenskapligt kvalificerad.
Han anses i det vetenskapliga samfun-
det vara en vetenskapsman i varlds-
klass i accelerationsfysiologisk forsk-
ning.

Kommissionen kan konstatera, att
for JAS 39 Gripen haller pé att utveck-
las en flygdstridsdrakt, som enligt
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myndigheternas  och provflygarnas
uppfattning val uppfyller kraven pa G-
skydd och som dven i ett internatio-
nellt perspektiv har goda egenskaper.

Med tillfredsstallelse noterar kom-
missionen att svenska forskare pa
detta omrade utvecklat ett kunnande
som dtnjuter hogt anseende i den
vetenskapliga vérlden. Kommissionen
noterar ocksa att ett avtal traffats mel-
lan forsvaret och KI om det framtida
utnyttjandet av humancentrifugen vid
institutet.

Kommissionen  har inte funnit
anledning att ifragasatta det utveck-
lings- och utprovningsarbete med
stridsdrakten for Gripen, som utforts
och for ndrvarande utfors av forsvarets
myndigheter.

Svenska

Avsevard kompetens

| Sverige finns en avsevdrd samlad
beteendevetenskaplig,  psykologisk,
medicinsk och teknisk kompetens i
manniska-maskinfrdgor av betydelse i
samband med utformning av strids-
flygplan. Denna kompetens ar spridd
till en rad olika institutioner och fore-
tag. Exempel pa sddana &r Flygvapnet,
Forsvarets forskningsanstalt, Forsvarets
materielverk, Flygtekniska forsoksan-
stalten, Tekniska hogskolan i Stock-
holm, Chalmers tekniska hogskola,
Karolinska institutet, Universitetet i
Linkoping, Universitetet i Lund, Hog-
skolan i Luled, Saab MA och Ericsson
Radar Electronics AB.

Enligt kommissionens uppfattning
finns det anledning att méalmedvetet
och malinriktat 6ka forsknings- och
utvecklingsarbetet for att nd okad kun-
skap om ménniskans férmaga och hur

denna paverkar hennes prestationer i
JAS-systemet. Syftet bor vara att forsk-
ningsarbetet skall medverka till att
Gripen kan bli ett vdlfungerande mén-
niska-maskinsystem. Ett samlat pro-
gram for detta bor utformas.

De &kade resurser som kan behovas
ter sig som obetydliga jamfort med de
satsningar som gors pa teknikoriente-
rat utvecklingsarbete i projektet. Lika-
sa ar kostnaderna sma i forhdllande
till de vinster som kan goras i form av
Okad effektivitet och okad flygsaker-
het.

® @ Nagra omrdden framstar for kom-
missionen som sjalvklara i ett program
for intensifierat forsknings- och ut-
vecklingsarbete. Sadana ar t ex de som
ror informationsoverféringen till flygfo-
raren, fysisk och mental arbetsbelast-
ning i olika uppdrag och situa-
tioner, forarens forhallande till
styrspaken och styrsystemet samt
flygstridsdraktens egenskaper.

Av stor betydelse for forsk-
nings- och utvecklingsarbetet —
och dven for utbildningen av
piloter — ar att tillgang finns till
kvalificerade simulatorer och
humancentrifuger.

Kommissionen anser ocksa,
att det dr av mycket stor bety-
delse att svensk expertis pa i
vart fall ndgra s k manniska-
maskinomraden kan ha en sa
hog kompetens, att den kan
vidareutveckla samarbetet och
utbytet med utldndska forskare
m fl, som moter likartade pro-
blem och fragestallningar.

Kommissionen vill avslut-
ningsvis betona att malet inte
bor vara att skapa en samlad
och sluten organisation. Sam-
ordningen bor i stillet ordnas
genom ett program. Inom ett
sddant bor forskare och institutioner
fran universitet, hdgskolor, industrin
och FOA f& mojlighet att pd uppdrag
bedriva forskning av betydelse for att
Gripen skall bli ocksa ett valfungeran-
de s k manniska-maskinsystem.

Jamforelser med
andra flygplansprojekt

Kommissionens iakttagelser.
Nir nya stridsflygplan utvecklas ar
avsikten att de i ndgot eller nagra
avseenden skall ha battre prestanda
och egenskaper an tidigare generation
av flygplan. Syftet hdarmed &r ytterst att
flygplanen val skall kunna havda sig i
forhdllande till de flygplan och vapen
som en motstandare kan tankas dispo-
nera i framtiden.

Om forbattringar i prestanda — t ex
hastighet och svdngférmaga,
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andra egenskaper, t ex att vara svar-
upptackt — skall nds behover i regel
tidigare oprovad teknologi tas i
ansprak. Darmed blir risken sjalvfallet
stor att svarigheter uppstar i utveck-
lingsarbetet och att ytterst haverier
intraffar under utprovningsarbetet.

Aven nadr utvecklingsarbetet ar
avslutat och det nya flygplanet an-
vands i forbandstjanst, mdaste man
rakna med att det intrdffar storningar
och haverier som har sitt ursprung i
den nya teknologi som tagits i an-
sprak. De flesta haverierna under for-
bandstjanst kommer dock att vara
orsakade av de traditionella felen |
samband med flygverksamhet, dvs
motorstorningar, kollisioner i luften
och pilotfel.

Tidigare svenska
flygplan

De stridsflygplan som utvecklats
i Sverige efter andra varldskriget
har alla inneburit att nya aero-
dynamiska principer och ny tek-
nologi  successivt  tagits i
ansprak. Detta har inneburit ris-
ker. Ett pris, i form av haverier
orsakade av den nya teknik som
tagits i ansprdk, har alltid fatt
betalas.

| detta sammanhang ar tv
typer av haverier speciellt intres-
santa mot bakgrunden av de tva
haverierna med JAS 39 Gripen.
Den ena, som kallas ut-
vecklingshaverier, sker med pro-
totyper eller andra provflygplan
under utvecklingen av flygplans-
typen. Den andra, som kallas
typhaverier, intraffar med serie-
flygplan under flygning vid for-
band med specifika typproblem
som haveriorsak.

® @ Flygplan J 29 “Flygande Tunnan”,
som provflogs forsta gdngen 1948,
kannetecknades  teknologiskt  och
aerodynamiskt av att det hade jetmo-
tor, pilvinge och ett elektroniskt flygla-
gesinstrument.  Ett  utvecklingshaveri
intraffade till foljd av motorstérning.
Ménga typhaverier intriffade darefter
med anledning av de flygegenskaper
som pilvingen gav och pd grund av
brister i flygldgesinstrumentet. Totalt
intraffade pa forband 30 haverier som
kan harledas till den nya teknik som
anvdndes i} 29 Tunnan.

Flygplan A 32 Lansen, som prov-
flogs forsta gangen 1952, kinneteck-
nades teknologiskt av att ett fullstin-
digt hydrauliskt servosystem infordes i
styrsystemet. Ett  mekaniskt system
fanns som reserv. Tre utvecklingshave-
rier intraffade som hingde samman
med den nya teknik som anvindes i
Lansens styrsystem.
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Flygplan ] 35 Draken, som prov-
flogs forsta gdngen 1955, kanneteck-
nas aerodynamiskt av att den har en
dubbel deftavinge och att den kan
flyga i hog overljudhastighet. Under
utvecklingen intrdffade inget totalha-
veri. Under forbandsflygning daremot
har hittills intrdffat 25 haverier som
kan hanforas till Drakens aerodyna-
miska sardrag. Av dessa har 18 haveri-
er uppkommit efter s k superstall-situa-
tioner.

Flygplan AJ 37 Viggen, som prov-
flogs forsta gangen 1967 och sedan i
jaktversion 1975, kdnnetecknas tekno-
logiskt av att det ar ett deltaflygplan
med fast nosvinge och en vinginfast-
ning som avviker frdn Drakens samt
att den pa marken kan bromsa med
motorn (reversera).

Under utvecklingen skedde ett

styrsystemet

haveri som var relaterat till reverse-
ring. Ett andra haveri som hingde
samman med reversering skedde med
det forsta serielevererade flygplanet.
Tva haverier ledde till fallskarmshopp,
varav ett till foljd av motorstorningar.
En provflygare omkom vid vadautlos-
ning av raketstolen med flygplanet
stillastdende pa marken.

Ett forhallandevis stort antal haverier
i forbandstjanst har orsakats av pro-
blem med motorn, som ursprungligen
var avsedd for trafikflygplan men som
har vidareutvecklats for Viggen. | ov-
rigt har tre uppmarksammade typhave-
rier intraffat, ndmligen de sd kallade
vingbrottshaverierna, som ledde till en
langre tids flygforbud med Viggen.

® ® Mycket 1dng och god erfarenhet
finns nu av att anvanda digitala elek-
triska styrsystem i stridsflygplan och i
civila och militara transportflygplan.
Systemen &r s& palitliga att det inte

anses norvandigt med mekaniska
reservsystem ens nar det ar tekniskt
mojligt att anvanda sddana.

Enligt kommissionens uppfattning
utgor inférandet av ett digitalt elektriskt
styrsystem i JAS 39 Cripen ensamt inte
ndgot mer riskabelt teknologiskt steg.
Aven om man valt att gora Gripen sta-
bilt, hade ett digitalt elektriskt styrsys-
tem utan mekanisk reservmojlighet
varit ett naturligt val. Det dr emellertid
uppenbart att ett instabilt flygplan okar
kraven pa och komplexiteten i styrsys-
temet.

Det ar enligt kommissionens upp-
fattning viktigt, att de sardrag som
kiannetecknar ett nytt flygplan upp-
marksammas tillrackligt under saval
utvecklingsarbetet som férbandstjans-
ten. | frdga om Gripen galler detta sar-
skilt flygplanets instabilitet i under-
ljudsfart och de speciella krav
som instabiliteten stiller pd ett
vilfungerande  elektriskt  och
datoriserat styrsystem.

En viktig frdga dr om de hit-
tills intraffade tvd haverierna
med Cripen i sddan grad awvi-
ker frdn ett normalt monster att
de markerar att utvecklingsarbe-
tet mott sarskilda svarigheter.
Enligt kommissionens uppfatt-
ning ar det, mot bakgrund av
tidigare erfarenheter, inte Gver-
raskande att de tvd intraffade
haverierna kan foras tillbaka pa
brister i just styrsystemet. | detta
reglersystems olika delar ingdr
namligen en vasentlig del av de
teknologiska steg som tas med
projektet.

Detta betyder dock inte att
kommissionen anser att de tva
intraffade haverierna var ofrdn-
komliga. IG JAS och Saab MA
har underskattat de svarigheter
som dr forenade med att utveck-
la ett valfungerande datoriserat styrsys-
tem for ett instabilt stridsflygplan som
JAS 39 Gripen. Att dvervinna dessa ar
en viktig uppgift i det fortsatta utveck-
lingsarbetet. De sarskilda atgarder som
FMV och Saab MA har vidtagit eller
avser att vidta for att stirka kompeten-
sen bor kunna bidra hartill.

Flygsikerhet
och luftvardighet

Kommissionens iakttagelser.

| det foregdende har kommissionen
ganska utforligt beskrivit den ordning
som tillampas for att sakerstilla luft-
vardigheten for militdra  luftfartyg.
Vidare har redovisats de synpunkter
pa luftvdrdighetsarbetet som Haveri-
kommissionen  (SHK) anfort  med
anledning av de tvd haverierna med
flygplan JAS 39 Cripen. | bdda slut-
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rapporterna riktar SHK viss kritik mot
det satt pa vilket Saab MA och FMV
bedrivit luftvardighetsarbetet och kva-
litetskontrollen. SHK pekar dven pé
férbattringar som bor vidtas. En av
SHK:s rekommendationer i den senas-
te haveriutredningen ar, att CFV skall
kontrollera att av SHK foreslagna &t-
garder till forbattringar av kvalitetssak-
ringen i luftvdrdighetsprocessen ge-
nomfors.

® @ Enligt direktiven skall kommissio-
nen i sitt granskningsarbete beakta den
ansvarsfordelning som maste galla i
forhallande till SHK. Innehéllet i SHK:s
haveriutredningar har medfort, att
kommissionen inte har behovt sjalv-
standigt prova hur luftvardighetsarbetet
bedrivits av berbrda foretag och myn-
digheter. Kommissionen har emellertid
noggrant tagit del av vad SHK

FMV:s foérmaga att kontrollera utveck-
lingen och valideringen av styrsyste-
met behdver ocksad starkas. Kommis-
sionen vill dven betona vikten av att
provflygarna och provingenjorerna
har sddan kompetens, att de till varan-
dra ratt kan formedla intryck fran flyg-
ning respektive innebdrden av olika
andringar.

Kommissionen har redovisat de
atgarder som Saab MA och FMV be-
slutat vidta for att stdrka sina respekti-
ve kompetenser inom omradena styr-
system och flygegenskaper. Dessa
atgarder bor enligt kommissionens
uppfattning ge goda forutsattningar att
vidareutveckla styrsystemet fér Gripen
med ledning av erfarenheter gjorda pa
annat hall i vérlden och att na en till-
fredsstallande kvalitetssakring.

och den befogenhet regeringen givit
den. For att FMV skall fa meddela
foreskrifter i fraga om luftvardighet for
militara luftfartyg, krdvs salunda att
regeringen bemyndigar verket att gora
det. Detta har inte skett.

Det foreliggande formella behérig-
hetsproblemet kan i6sas pa olika satt.
En mojlighet ar att regeringen ger
FMV i uppgift att ansvara for luftvar-
digheten hos militara luftfartyg och
bemyndigar FMV att meddela de fore-
skrifter som behdvs. En annan mojlig-
het dr att den tekniska kompetens,
som behovs for att CFV reellt skall
kunna 16sa denna uppgift, Overfors
frdn FMV till CFV. En tredje mojlighet
ar att FMV behdller den sakliga kom-
petensen, men att CFV far fatta de for-
mella besiuten om foreskrifter.

I detta sammanhang bor observeras

att forsvarets myndigheter for

anfort i saken i de olika rappor-
terna  och kommissionen har
ingen annan uppfattning i dessa
fragor an SHK.

Kommissionen vill erinra om,
att i styrsystemet for Gripen ingdr
en vidsentlig del av de teknologis-
ka steg som tas med utvecklingen
av detta instabila flygplan. Det
betyder att de storsta tekniska ris-
kerna i projektet kan forvantas
finnas i styrsystemet och i dess
olika delar. Sarskilt komplexa &r
problemen  sammanhingande
med utvecklingen av styrlagarna.
Styrprogrammen maste valideras
med simuleringar. Valideringen
av styrprogrammen utgor i stor
utstrackning en ny uppgift for
Saab MA. Metoderna och tekni-
ken for att i enveloppens olika
hérn och dimensioner — och kan-
ske dven utanfor dessa — prova
och bedéma effekter av olika [

ndrvarande  haller pa att
omstruktureras (proposition
1991/92:102, betdankande

1991/92:FoU12,
velse 1991/92:337).
Fr o m den 1 juli 1994 samlas
de militdra staberna och férban-
den i en myndighet som be-
namns Forsvarsmakten. Det tidi-
gare begreppet forsvarsmakten,
som beskrev en samling delvis
ganska 10st sammanhallna myn-
digheter, upphor. FMV kommer
inte att inga i myndigheten
Forsvarsmakten, utan skall vara
en fristdende myndighet som pd
uppdrag av Forsvarsmakten med-
verkar i anskaffning och vid-
makthallande av materiel. Dessa
nya organisatoriska forutsatt-
ningar maste beaktas nar man
valjer losning i frdga om ansva-
ret for luftvardigheten.
Flygsakerheten i militar luftfart

regeringsskri-

pilotatgarder var inte kdnda nar
utvecklingsarbetet i detta projekt inled-
des.

Det ar naturligtvis inte realistiskt att
genomfora valideringar i simulator av
alla tankbara och otdnkbara kombina-
tioner av situationer och atgdrder.
Visentliga steg har dock tagits och
metoderna och rutinerna har forbatt-
rats, men ytterligare successiva for-
battringar bor vara mojliga.

Erfarenheterna fran utvecklingen av
flygplan med liknande egenskaper i
andra ldnder pekar mot att utveckling-
en och sarskilt valideringen av styr-
systmet tar ldng tid och i regel avse-
vart langre tid an vad som forutsetts.

@ ® Kommissionen anser att Saab MA
i utvecklingsarbetet har underskattat
behovet av validering av styrsystemet.
Kommissionen vill- med kraft stryka
under vad SHK anfér om angelagen-
heten av att Saab MA forbattrar vali-
deringsarbetet avseende styrsystemet.

Ansvarsfordelningen

Nasta frdga kommissionen behover
uppmarksamma ar vilken ansvarsfor-
delning som tillampats mellan CFV
och FMV vid provningen av Gripens
luftvardighet.

Forst kan da konstateras att den
ansvarsfordelning som tillampats i detta
fall &r den som tilldmpas for alla milita-
ra luftfartyg i Sverige. Det innebdr att
den uppgift och de befogenheter i fraga
om militara luftfartygs Iluftvardighet,
som CFV tilldelas genom luftfartsfor-
ordningen och verksamhetsférordning-
en, av CFV delegerats till FMV.

@ @ Kommissionen konstaterar att
forfattningsmassigt  stod  saknas  for
sddan delegation mellan myndigheter.
En myndighet kan ndmligen inte utan
bemyndigande av regeringen till en
annan myndighet dverfora det ansvar

beror i hog grad pa hur bl a
organisationen,  madnniskorna  och
materielen fungerar tillsammans. Det
kan ifragasdttas om det ar lampligt att
dela ansvaret och féreskriftsratten for
olika delomraden pa flera myndigheter.

Kommissionens forslag

Kommissionen anser att overvagande
skl talar for att myndigheten Forsvars-
makten skall ha ett odelat ansvar for
flygsakerheten i fraga om militar luft-
fart, oavsett om det galler planering,
genomférande, utbildning, organisa-
tion, personal, flygplan eller markut-

‘rustning. Darav foljer att kommissio-

nen anser att Forsvarsmakten bor
ansvara aven for militara luftfartygs
luftvardighet. Forsvarsmaktens ansvar
for flygsakerhet och luftvardighet bor
inom dess hogkvarter organistoriskt
forankras i flygvapenledningen.



Samtidigt bor beaktas att det teknis-
ka kunnandet i frdga om flygplanens
luftvardighet for narvarande finns i
FMV. Nagon motsvarande saklig kom-
petens bor framdeles inte byggas upp i
Forsvarsmakten. For att Forsvarsmak-
tens och flygvapenledningens ansvar
for flygsakerheten anda skall vara ode-
lat foreslar kommissionen, som tagit
del av utredningens om lednings- och
myndighetsorganisationen for forsva-
ret (LEMO) promemoria (1993-10-21),
foljande:

» P> Forsvarsmakten bor generellt
besluta att anvandarforeskrifter {or
flygmateriel utgivna av FMV med vissa
bendmningar, t ex speciell férarinstruk-
tion och teknisk order, skall foljas av
personalen i Forsvarsmakten. Har kan
en jdmforelse goras med Luftfartsin-
spektionen som genom ett ge-

av regeringen att meddela foreskrifter
till dessa i fraga om militar luftfart.

Den forfattningsmadssiga regleringen
av tillsynen Gver den militara luftfarten
och av rétten att meddela foreskrifter
m m bor klaras ut senast till den 1 juli
1994, nér férordningar med instruktio-
ner for myndigheterna Forsvarsmakten
och FMV skall trada i kraft.

Kan malen
for projektet nas?

Kommissionens iakttagelser.

| rapporten uttalar kommissionen, att
det bor vara mojligt att utforma ett till-
fredsstallande styrsystem for JAS 39
Gripen. | detta avsnitt redovisar kom-
missionen sin beddmning av i vilken

forutsdttningar att i allt vasentligt upp-
fylla de krav pa egenskaper och pre-
standa som statsmakterna faststallt.

@ @ Vad si giller tidsforhdllandena for
projektet kan kommissionen konstate-
ra, att utvecklingen och leverans av
flygplan ar omkring tva ar férsenade. |
detta avseende uppfyller flygplanet sa-
ledes inte de ursprungligen uppsatta
mélen. Statsmakterna har emellertid i
1992 ars forsvarsbeslut accepterat en
forsening. Enligt Forsvarsmaktens be-
domning racker aterstdende flygtid i
| 35 Draken och AJS 37 Viggen till den
tidpunkt nar JAS 39 Cripen successivt
kan ersitta dessa flygplanstyper enligt
nu gdllande plan.

Till det kommer att modifieringen
till AJS 37 gor att befintliga vapen kan
utnyttjas redan innan JAS 39 tillfors.

Forseningen har darfor i dagens

—

nerellt beslut gor tillverkarlan-
dets myndighetskrav och aven
tillverkarens rekommendationer
tvingande for den som driver
luftfartyget.

Forsvarsmakten bor ocksa ge
FMV i uppdrag att halla den tek-
niska kompetens som dr nod-
vandig for att lamna detta tek-
niska stéd. Det ankommer pd
Forsvarsmakten att kontrollera
att FMV har tillracklig kompe-
tens pd omradet. Med denna
I6sning behover FMV inte ha
nagot bemyndigande fran rege-
ringen for att pd detta omrade
meddela foreskrifter till Fors-
varsmakten.

» > Vid FMV finns sedan nagra
ar en luftvdrdighetsinspektion
med cirka tio personer anstallda.
Chef for enheten dr en luftvar-
dighetsinspektor. For att det skall
markeras att Forsvarsmakten dr
ansvarig for alla aspekter av flygsaker-
heten i den militdra luftfarten, forordar
kommissionen alt chefen f6r denna
inspektion i FMV, dvs luftvéardighetsin-
spektoren, forordnas att tillika vara
foredragande tjansteman i Forsvar-
smakten. Han bor ddr vara knuten till
flygvapenledningen och i princip vara
parallellstdlld med chefen for flygsa-
kerhetsavdelningen.

[ friga om luftvéardighet for flygplan
som av FMV:Prov anvands for prov-
ningsdncdamal, kan FMV lamna inter-
na regler m m. Detta krdver inget
bemyndigande fran regeringen.

» » Aven om nistan alla militirt
registrerade flygplan kommer att hora
hemma och anvindas inom den nya
myndigheten  Forsvarsmakten, kom-
mer dock ndgra att anvandas av myn-
digheter m fl utanfor Férsvarsmakten,
t ex FMV och Saab MA. Forsvarsmak-
ten behdver ddrfor ett bemyndigande
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| sakerhetspolitiska lage, enligt
kommissionens uppfattning, in-
gen stor betydelse. Kommissio-
nen noterar att forseningen for
Ovrigt ocksa galler andra viktiga
del- och kringsystem i det vidare
JAS-systemet.

Vasentliga fordandringar  har
intraffat i den sdkerhetspolitiska
bilden jamfort med forhallande-
na nar kravspecifikationen for
JAS 39 Cripen lades fast i borjan
av  1980-talet. Forsvarsmakten
har gjort en Gversyn av hotbilden
runt ar 2000. Denna visar inte en
sadan forandring i stormakternas
flygresurser m m att den ger
anledning att andra kraven pa
Cripens ~ prestanda och  be-
vapning m m. Enligt kommissio-
nens bedomning ar darfor Gri-
pen-systemets operativa varde
tillrdckligt omkring ar 2000.

grad som olika mal for projektet kan
antas nas.

Vad forst galler flygplanets tekniska
egenskaper och prestanda visar utfor-
da provflygningar, att Gripen med god
marginal nadr den fart och hojd och
overtraffar den rackvidd som jakt-,
attack- och spaningsuppgifterna forut-
satter. Gjorda madtningar visar ocksa
att motorn uppnar specificerad drag-
kraft. Det konstaterade lagre luftmot-
stdndet kompenserar mer an val den i
férhallande till specifikationen nagot
for hoga vikten.

Provflygarna har fér kommissionen
uttalat, att flygplanet dr lattfluget och
har goda flygegenskaper. Manoverfor-
mdgan ar god. Flygplanet kan vidare
enligt gjorda prov starta frdn och
landa pa s& korta védgbaser som har
forutsatts. Hanteringen pa marken gar
ocksa s snabbt som kravts.

Mot denna bakgrund anser kom-
missionen, att JAS 39 Gripen har goda

Ddorren oppen
for vidareutveckling

Kommissionen noterar, att forutsatt-
ningar finns att vid behov pa olika satt
vidareutveckla Gripen, sa att flygpla-
net och systemet kan behélla sitt ope-
rativa vdrde ocksa i en eventuellt har-
dare hotmiljo 1angt in pd 2000-talet.

JAS 39 Gripen avses under 1990-
talet tillverkas med en takt av 20 flyg-
plan om aret. Bestallda 140 flygplan ar
dd levererade fore ar 2002. Enligt
kommissionens uppfattning finns det
anledning att i god tid tdnka igenom
vilka beslut som bor fattas om eventu-
ellt fortsatt tillforsel av Gripen. Denna
friga behover uppmarksammas redan
infor 1997 &rs forsvarsbeslut.

Enligt kommissionens beddmning
far det tekniskt och ekonomiskt mest
riskfyllda skedet i utvecklingen och till-
verkningen av Gripen nu anses vara
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passerat. Underlaget for beddmning av
tillverkningskostnaderna far antas vara
ganska sakert. Som kommissionen
redovisat rymmer avtalet vidare incita-
ment som verkar i kostnadssdankande
riktning. Detta talar, enligt kommissio-
nens uppfattning, for att det bér vara
ganska liten risk for att det i aterstden-
de utveckling och produktion skall
uppstd kostnadsoverdrag, som enligt
avtalet skall belasta staten.

® @ Icke desto mindre finns det fortfa-
rande ekonomiska risker i projektet.
Dessa galler t ex typarbetskostnader
vid eventuellt nddvandiga byten av
underleverantorer, inte gjorda bestall-
ningar av vapen- och motmedelssy-
stem samt eventuella foljder av ytterli-
gare haverier.

Kommissionen har tidigare pekat pa
att den angivna JAS-ramen, som bl a
innehaller gjorda utbetalningar uttryckta
i l6pande priser, inte dr en kostnadsram
uttryckt i ett valdefinierat prislage.

Kommissionen ansluter sig till for-
svarsministerns uttalande i proposition
1992/93:100 bilaga 5, sid 62) att
grundldggande for styrning av ett pro-
jekt ar att det maste vara val definierat
saval vad avser materielinnehall och
tidsplan som i frdga om ekonomisk
ram. Kommissionen fOrutsdtter att
redovisningen av ramen till riksclagen
genomgar en teknisk vidareutveckling.

Gripen gynnar
svensk flygindustri

Nar statsmakterna 1982 beslot att
anskaffa ett svenskt JAS-flygplan i stal-
let for att forvdrva ett utlandskt genom
direktkop eller slutmontering, ingick i
Overvagandena ocksa olika industri-
och sysselsattningspolitiska mal.

Statsmakternas avsikt var att svensk
flygindustri med JAS-projektet som
grund skulle f& mojlighet att utveckla
sin civila produktion. Enligt kommissio-
nens beddmning synes Saab Aircraft,
Volvo Flygmotor och Ericsson Radar
Electronics ha lyckats val med detta.

Genom samverkan med utldndska
foretag och genom spridningen av
avancerad teknologi forefaller vidare
atskilliga svenska foretag framgangs-
rikt kunna utveckla sin produktion
och sysselsattning.

Enligt kommissionens bed6mning
synes darfor de mal i fraga om indus-
triutveckling och sysselsdttning som
knots till JAS-projektet i vasentlig man
kunna infrias.

® @ Mot bakgrund av vad som anforts
ar kommissionens sammanfattande
bedémning att JAS-programmet i allt
vasentligt kan forvantas nd de mal
som faststallts av statsmakterna. [ |
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0B:s yttrande

Overbefilhavaren (OB) redovi-
sade i september 1993 (LEDS
500:80522) konsekvenser av
en eventuell forsening av JAS-
projektet.

OB konstaterade samman-
fattningsvis, att flygdivisioner
utrustade med JAS 39 Gripen
kan tillféras krigsorganisatio-
nen vid planerad tidpunkt och
da uppfylla stéilida operativa
krav, under f&rutsattning att
eventuella  ytterligare  forse-
ningar inom JAS 39-projektet
blir marginella.

JAS-kommissionen har ddref-
ter pd regeringens uppdrag
genomfort en granskning  av
JAS 39-projektet i syfte att pro-
va om Gripen-programmet kan
forvantas nd de mal som fast-
stallts av statsmakterna inom
den beslutade ekonomiska ra-
men. Vidare har granskats hu-
ruvida till statsmakterna inlam-
nat underlag varit till fyllest.
Kommissionen har dven grans-
kat den ansvarsfordelning som
tillampats mellan myndigheter
for att sdkerstdlla Gripens luft-
vardighet.

OB vidhaller tidigare be-
démning angdende Gripens
forutsattningar  att  uppfylla
stillda operativa och krigsorga-
nisatoriska krav.

OB bitrader darfor JAS-kom-
missionens samlade bedom-
ning att Gripen-programmet
kan forvantas uppfylla de av
statsmakterna faststillda  ma-
len.

Kommissionens forslag an-
gdende  ansvarsfordelning |
fraga om flygsakerhet och luft-
vardighet ansluter till LEMO:s
uppfattning.

OB delar JAS-kommissio-
nens och LEMO:s uppfattning,
att Forsvarsmakten skall ha ett
odelat ansvar for militar luftfart
och flygsdkerhet och att detta
ansvar bor forankras i flygva-
penledningen i Hogkvarteret.

Kommissionen foresldr dven
att chefen for FMV:s luftvardig-
hetsinspektion forordnas  att
tillika vara tjansteman i For-
svarsmakten. OB delar denna
uppfattning.

OB bitrader kommissionens
rekommendation till att et
samlat program inom mannis-
ka-maskinomradet bor  utfor-

mas. Arbetet bor ledas av Che-
fen for Flygvapnet i samverkan
med 6vriga berérda myndighe-
ter.

Kommissionen  konstaterar,
alt myndigheternas rapporte-
ring betrdffande ekonomi och
kostnader varit tillfredsstallan-
de férutom vad galler den tek-
niska konstruktion som ligger
till grund for den ekonomiska
redovisningen till regeringen,
den s k JAS-ramen.

JAS-ramens
tekniska
konstruktion
bor
vidareutvecklas

OB har tidigare i skrivelse till
regeringen i oktober 1992
hemstallt om en omdefiniering
av |JAS-ramen frdn davarande
50,012 miljarder kronor till en
ny ram om 60,164 miljarder
kronor i pris- och valutaldge
februari 1992. Syftet var att
erhdlla Gverensstimmelse mel-
lan ekonomi, materielinnehall
och tidsplan.

Statsmakterna har 1993 (pro-
position 1992/93:100 bilaga 5,
betdnkande 1992/93:FoU9,
regleringsskrivelse 1992/93:333)
tillstyrkt framstallan.

OB understryker vikten av
att den ekonomiska ramstyr-
ningen for JAS 39-projektet
fortsattningsvis bibehdlls i syfte
att ge erforderlig stadga for
styrning och uppfdljning. Detta
ar speciellt viktigt for JAS 39-
projektet vilket har hog kom-
plexitet och stracker sig Gver
[ang tid.

OB bitrdder kommissionens
slutsats, att JAS-ramens tekniska
konstruktion bor vidareutveck-
las. Detta foreslas ske i samver-
kan mellan regeringen, Hog-
kvarteret och Forsvarets Materi-
elverk. |




Flygvapnets arsredovisning 1992/93

Vid kplanering av
verksamheten
1992/93 fanns
en osikerhet
infor 1992 ars
forsvarsbeslut.
Forutsdttningarna
for produktionen
under 1992/93
forandrades
som en féljd av
1992 adrs _
forsvarsbeslut
(FB 92) genom
omstruktureringar
inom saval
krigs- som grund-
organisationen
samt genom
reducering av de
prelimindra
planeringsramarna.
Statsmakternas
beslut avseende
det s k krispaketet
med bl a F 6:s
nedldggning
under hdsten 1992
medférde ytterligare
forandringar
i produktionsfor-
utsdttningarna
frimst avseende
grundorganisationen.
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esultatverksamheten inom Flrg— Uppfyllnaden av yrkesofficerare i

vapnet har genomftrts enligt — grundorganisationen fortgdr. | krigsor-

de av regerinﬁen givna uppdra-  ganisationen finns inga reservofficera-
gen och forbanden har en krigsduglig-  re kvar som forare pd Draken- och

et som svarar mot de i uppdragen Jaktviggen-systemen.
angivna malen.
Den omstrukturering som angavs i -

FB 92 och Iv:ris;:laketetg har p_ébgr]ats. JAS 39-farband
Den genomférs pa ett fortjanstfullt satt
av personalen vid framfrallt F 6 och ~ Planering och forberedelser for JAS 39

F13: Gripens inférande har fortsatt. Malet
dr att F 7 skall kunna organisera den
Strilforband férsta Gripen-divisionen den 1 april

1996.

Inflygningen av piloter f6r den. tak-

En strilbataljon och tre radargrupp- .o utprovningen av JAS 39 Gripen

centraler har avvecklats. s
Strilenheten vid Skaraborgs ﬂygtilot— nar paborjas,
tilj (F 7) i Sdtends och Bravalla flyg- X
flottil] (F 13) i Norrk8ping har avveck- /Attack- och
|ats. UppFiftema har Gvertagits - av spaningsflygférbanden
Skanska flygflottilien (F TO/FK S} i

Angelholm och Upplands flygflottili  jnom A, S och AJS 37-systemen min-
(F 16/FK M} | Uppsala. skades fredsorganisationen fére den
Avveckling av det nuvarande syste- -~ 30 juni 1993 med sammanlagt en och
met med optisk luftbevakning pagdr  en “halv flygdivision (inklusive sta-
och bedéms kunna vara avslutad fére - tionskompanier).
den 30 juni 1994. > Integreringen av Viggen-flygplanen
Ytterligare ett radarforband PS 870 AJ 37 och S 37 till AJS 37 har fortsatt.
har krigsarganiserats. Utveckling av ‘Modifiering av flygplan och grund-
flygburen spaningsradar (FSR-890) har  |iggande utbildning av piloter till AJS-
fullféljts och férberedelser for serie- ni§§n har pabérjats. Detta innebér att
produktion har vidtagits. (Se dven  attack- och spaningspiloternas forma-

FlygvapenNytt 1/93.) Ea att losa sin andrahandsuppgift jakt
ar forbdttrats. - Attackpiloterna har
Iaktﬂygﬁirba nd bérjat genomfra spaningsovningar.

Planeringsutrustning, PLA 37, har
: s g N utvecklats och provats. Samtliga AJS
. ' Omlokalisering av Jaktvi en-divisio- 37 divisioner skall utrustas med detta
nen vid F 13 till Blekinge flygflottil] (F  pjsinmedel. Anskaffning pabériades
17} i Ronneby inleddes under budget- | nder hissten 1993.
dret och dr nu helt genomford. Attack- och spaningsforbandens
,'4‘{"'9‘:!‘]'“39” ! f"e‘_j av-en D""‘!@'_" ovningsverksamhet pa krigsbaser har
division inklusive stationskompani vid  5kat i omfattning.
F 10 var genomford fill den 31 | krigsorganisationen finns inga
december 1992. reservofﬁcerare kvar som férare pd

Modifiering av lakiviggens dator-  yarken Attack- eller Spaningsviggen-
program, inforande av bl a automat- systemen.

siktning och forbéttrade radarfunktio-

ner har medfért storre taktisk flexibili- . -

tet och dkad luftirsvarsiormaga. (Se Transportflygforband

dven FlygvapenNytt 2/93), :

% _Ebégandﬁns _?(vnl_ngsverksgmhet P4 Bemanningsliget for TP B4/Hercules-
rigsbaser har &kat i omfattning. systemet  forbattras langsamt.  Fullt
antal besdttningar berdknas uppnis
under budgetaret 96/97. Tva stdrre
internationella uppdrag — FN-luftbron
Zagreb-Sarajevo och Rada Kors-flyg-
ningarna Kenya-Somalia — har gett
mycket virdefulla erfarenheter och
god traning for personal pd alla niva-
en

Verksamheten har medfort att flyg-
tidsuttaget utover plan Gverskridits
med 446 tim, vilket motsvarar elva
procent.

Tva av forsvarsmaktens TP 84:or har
utrustats med ett varings- och mot-
medelssystem, VMS TP 84. Utbildning

~och utprovping m m pa systemet
pagdr. (Se FlygvapenNytt 2/93.) — »
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Beredskap totalt, tim 32611
T
Beredskap utéver ordi-
narie oppethaliningstider, tim 14 700
Antal uppdrag i samband| Mil: 127 |
med flyg- och
sjoraddningstjanst Civ: 95
Lo
o>
| Antal uppdrag for Mil: 8
.| ovrig verksamhet %) Civ: 59
I",‘
- | Antal sjuktransporter Mil: | 0
i | Civ: 89
:,ﬁ Antal bargade personer | Mil: 4
Y. Civ: 52

sett har upphort.
Markomskalnin ]
tens nya flerrollsfly, JAS 39 Gri-
pen har inletts vid SAAB i Llnkopmg
Forestdende nedlaggning av f
verkstaderna vid F 6 ocb . 3
inneburit att personal suGCessh
nat produktione
for sarskil i upp
ning av ytterllgare tﬂfsyns- och mox

till Forsvarsmak-

eringslag genomforts for att Sakﬁl'!ﬁ k

flygtidsproduktionen fér Viggen-syste-
met.

Lednings- och
sambandsforband

Eskaderstab och sektorstaber har i
huvudsak genomfért planerad verk-
samhet. Stabernas medverkan i ut-
vecklingsarbetet inom projekt SESAM
har haft hog prioritet.

Uppsdttning och inrdttande av
markteleunderhallsférband har inte
helt kunnat genomforas. Forbanden

16

Antalet vim hktiga som

sin grundutbildning har
minskat. Det ar emellerti
for hogt.

Av de varmpliktiga som genomfért
utbildning har 63 procent krigsplace-
rats. Ovriga har tjdnstgjort fér bered-
skap och produktion av krigsforband.

® | det s k krispaketet inskranktes, i
besparingssyfte, de varnpliktigas fria

fortfarande

Flottiljverkstiderna omsatte  under
budgetdret 297 miljoner kronor, vilket
ar en minskning med dtta procent
jamfort med foregdende dr. Minsk-
ningen hinfor sig till minskade perso-
nalkostnader, minskande legoutldgg-

FlygvapenNytt nr 1/94




Ekonomisk redovisning

Utfall per delprogram (Mkr):

Delprogram Utfall | Procent
Stril- och luftbe- 423 8
vakningsforband
Jaktflygforband 786 | 15
JAS 39-forband 4
Attack- och
spaningsflygférband | 706 | 14
Transportflygférband | 212 4
Bas- och verkstads- | 1245 | 24
forband
Lednings- och sam- 214 4
bandsférband m m
Gemensamma 1508 30
produktionsresurser
Summa utfall 5100
Utfall per kostnadslag (Mkr):
Kostnadsslag Utfall | Procent
Personal 2243 44
Resekostnader 262 5
2 OAanes b o Vpl forméner 222 4
Drivmedel 376 7
Underhall materiel 1489 29
. AR Ovriga kostnader 506 10
3 el gsflygn P 1028 g
£ . EpE 2 f At Summa 5100
: Flygvapnets haveristatistik o i,"%-'““' peipd e SVEre
o 0es. varn gs- OC otmeae .
S -
Kalenderar 89 (90 (91 |92 |93 (VIM3) tor tva TP 84 Hercule erera
Havererade fpl 3| 43|23 . . .
Omkomna 2/3(0]1]|1 % b1t e = Sread 2 =
Misslyckade \ e e o de  intelante
fallskarmshopp 0/ojojo]o0 | & S e st =Xt BB de b asedirion 0
I.yckade [ans ot ¥ D De Ordo = -
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Foto: UIf Nylof

FORSVARSMAKTSOVNING FMO 93

FMO 93 ORKAN ar den tionde férsvars-
maktsévningen (FMO) som genomforts.

Sedan FMO 91 har omfattande organisa-
tionsférandringar beslutats och delvis ge-
nomférts i Flygvapnet. Bland annat har vi
nu tre flygkommandon (FK) i stallet for fyra
luftforsvarssektorer.

Syftet med ovningen ORKAN, liksom tidi-
gare FMO, var att samova armé-, marin-
och flygstridskrafter samt civila funktioner
inom totalféorsvaret.

A dversteloitunant Kust Ottosson, Hoghvanteret

FMO 93 syftade till att genomfora
en samordnad forsvarsoperation
och ddrvid samova forband ur
Armén, Flygvapnet och Marinen
samt civila funktioner inom total-
forsvaret.

Forbanden gavs okad formaga
att [osa sina krigsuppgifter.

+

36 artilleripjaser

36 infanterikanonvagnar
24 pansarbandvagnar

60 stridsfartyg och batar
190 stridsflygplan och heli-
koptrar

2 800 terrangfordon, last-

|
och personbilar

|

|

|

* % %t %

*

+

Kostnader, miljoner kronor

Armén 220
Flygvapnet 40
Marinen 40
Samordning, vningsledning
mm 30*
(varav cirka 2 milj kr or ESK-besdket)
cirka 330

* Ungefirlig merkostnad FMO
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vningen genomfdrdes i Mel-
lersta militiromradet (milo M)
och Mellersta flygkommandot

(FK M). Ovningsledare var militirbe-
fathavaren i milo M. Bitrddande &v-
ningsledare flyg var dversten av fOrsta
graden Kent Harrskog.

Totalt deltog i 6vningen ca 20.000
man varav ca 3.000 man ur Flygvap-
net.

Av erfarenheterna efter vningen
framgar att den &vervdgande uppfatt-
ningen bland de ovade och 6vnings-
ledningen &r att ORKAN varit en bra
ovning. For samdvning av forsvars-
maktens olika delar och fér samdv-
ning av forsvarsmakten och det civila
totalforsvaret kravs forsvarsmaktsdv-
ningar.

Stort intresse fran utlandet

Enligt WIENDOKUMENTET 1992 om
fortroende-  och  sakerhetsskapande
atgarder skall en 6vning av ORKANS
omfattning féranmalas till ESK-stater-
na. Sverige var ocksd skyldigt att
inbjuda observatérer fran andra lan-
der. For att hantera observatorsverk-
samheten organiserades en sarskild
grupp i den centrala ovningsledning-
en.

Det kom 30 observatorer fran 16
lander. Efter avslutad observation
framfordes att samtliga observatorer
var ense om att:

B  Wiendokumentets — anvisningar  f6r
observation hade foljts och att obser-
vationen hade praglats av Oppenhet
och insyn.

B inget hot enligt Wiendokumentets
definition hade kunnat upptdckas.

»  Wiendokumentets anda och bokstav
hade fljts och observationen hade
varit en fortroendeskapande dtgard.

God flygsikerhet

Ovningen praglades av ett hogt flygsi-
kerhetsmedvetande fran lednings-
niva till mekaniker, radarjakt-
ledare, flygledare och
piloter.
Trots en omfattan-
de flygverksamhet
med mdnga for-
band, ledningsor-
gan och baser in-
blandade intraf-
fade fa allvarli-
ga handelser. Det
allvarligaste  var
en motorstorning
med en J 35} Dra-
ken. Piloten gjorde
en bra insats och lyc-
kades utan missoden lan-
da flygplanet.

FlygvapenNyil nr 1/94
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Hur klarade

Flygvapnet
kriget?

Operativ ram

Flera évningsandamal

Den operativa ramen for dvningen var
ett fientligt angrepp mot milo M da
var mobilisering inte hunnit slutforas.
Vissa  beredskapshojningar  skedde
fyra-sex veckor fore angreppet. En till
tvd veckor fore angreppet genomfor-
des begransade inkallelser. Angreppet
mot milo M inleddes pd morgonen
den 24 september. Da inleddes ocksa
forbandsskedet for de deltagande flyg-
vapenforbanden.  Ovningen  pagick
sedan dygnet runt till och med den 29
september — i sex dagar, saledes.

Det o6vergripande Ovningsandamalet
var att stridskrafter ur samtliga for-
svarsgrenar skulle 6vas i en samord-
nad  forsvarsoperation.  Fdrbanden
skulle hdrigenom ges 6kad formaga att
|6sa sina krigsuppgifter.

Inom ramen for det oOvergripande
dvningsandamalet skulle flygstrids-
krafterna luftférsvara militaromradet
samtidigt med samordnade attackflyg-
insatser mot mark- och sjémal, under-
rattelseinhdmtning med spaningsflyg
samt omfattande transportflygverk-
samhet. Totalt var 81 detaljévningsdn- »
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Foto: Carl-Erik Paulin

Operation

— en samordning av olika stridskrafter

for att na

ett

gemensamt

mal

y:

kommendon-
kaptes

Forgew Eniksson

For att den breda
lisekretsen lattare
skall forsta bak-
rundsfilosofin till
orsvarsmaktsovning-
n ORKAN eller
andra forsvarsgrens-

o

Om Sverige utsitts for ett militart

angrepp med syfte att ockupera hela
eller delar av landet kommer angriparen

att utnyttja olika typer av stridskrafter
for att genomfora anfallet. Sannolikt
kommer flygstridskrafter och sabotage-

férband att insittas for att bekimpa bl a
vart ledningssystem, vdra kommunika-
tioner, vart eldistributionssystem samt

var mobilisering.

kommer sannolikt att

anvandas for att skydda
de luft- och sjotransporter som
genomfors. Luftlandsdttnings-
trupper, marininfanteri och
mekaniserade forband bedoms
kunna utnyttjas for att fta,

Stridsﬂyg och orlogsfartyg

behalla och utvidga ett brohu-
vud.

Angreppet maste med andra
ord genomidras som en opera-
tion, dvs stridskrafterna insitts
samordnade med varandra for
att erhalla storsta majliga effekt.

Samordningen skall sdker-

gemensamma ov-
ningar limnas foljan-
de principtext om
Forsvarsmaktens
operationer och ope-
rativa ledning.

stilla att storsta totala effekt
erhalls genom att stridskrafter-
na stodjer varandra eller stodjs
av andra resurser. Pa sa sitt
overstiger den totala effekten
den som skulle erhallits om
stridskrafterna insatts var f6r
sig. En saddan samordning be-
namns operativ ledning.

Forsvarssamordning

Aven en forsvarare maste, for
att erhalla hog effekt av sitt
forsvarssystem, samordna
stridskrafterna i en fGrsvars-
operation. | var forsvarsmakt
utévar Overbefilhavaren (OB)
overgripande operativ ledning
inom landet och de tre militar-
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omradesbefilhavarna (MB)
operativ ledning inom sitt mili-
tiromrade. Bide OB och MB
har till sin hjilp varsin stab
sammansatt av officerare ur
alla forsvarsgrenar.

OB:s ledning bestar i huvud-
sak av att ange mal for strids-
verksamheten inom olika delar
av landet. Vidare att fordela
forsvarsmaktens  stridskrafter
och Oovriga resurser sa att
respektive MB far goda forut-
sattningar att 16sa sina uppgif-
ter. Av OB angivna mal kan
vara olika mellan militiromra-
dena. Malen kan dessutom for-
dndras dver tiden beroende pa
hdndelseutvecklingen.

1 + 1 madste bli mer dn 2

MB:s uppgift ir att utnyttja
forbanden sa att storsta mojli-
ga effekt erhalls 6ver tiden. En
klok operativ ledning samord-
nar férbandens verksamhet sa,
att den totala effekten av varje
forband blir storre dn om for-
banden skulle ha insatts en-
skilt. Att leda operationer ir
alltsd ingen exakt vetenskap -
ett plus ett skall bli mer an
tva! Det dr darfor som ledning
av operationer i militar facklit-

teratur ibland kallas ”opera-
tionskonst”.

Samordning inom ramen for
en forsvarsoperation  kan
exemplifieras med nedanstaen-
de situationer:

P Anfall med bide attackflyg
och ytattackfartyg mot en
fientlig sjotransport sam-
ordnas i tid sa att vapenver-
kan nds i malomradet sam-
tidigt. Detta innebar bl a att
motstindarens  luftforsvar
splittras och anfallande for-
band far béttre effekt.

> Markstridskrafter tar grup-
peringsterrang for rorliga
kustartilleriforband i eller
ndra motstandarens brohu-
vud. Pjiserna kan da verka
mot fiendens forstarknings-
transporter till brohuvudet.
Det dr ldttare att bekampa
markstridskrafter transport-
packade ombord dn ndr de
dr stridsgrupperade iland.

P Luftvirnsférband forsvarar
flyg- och sjostridskrafternas
baser sa att dessa kan bibe-
halla hogt stridsvirde trots
forbekdmpning. Pa sd sitt
kan de utveckla hog effekt i
samband med huvudan-
greppet. n

FlygvapenNy!t nr 1/94

(Forts fran sid 19)
damal formulerade for flygvapenfor-
banden.

Forsok med
”flygkommandoorganisation
96 "

Bland de manga detaljdvningsdnda-
mdlen bor ndmnas forsok med “flyg-
kommandoorganisation 96”. Overbe-
falhavaren gav direktiv for forsoken i
sin inriktning av FMO 93. Flygkom-
mandoorganisation 96 skall tillampas
senast fran den tidpunkt da C E 1 och
eskaderstaben (E 1) utgar ur krigsorga-
nisationen.

Forsoken innebar foljaktligen att C
FK' M utdvade ledning av allt flyg pa
A-sidan utom TP 84, TP 85 och det
civila transportflyg som deltog.

CE 1:s uppgift under ORKAN var
att pd uppdrag av C FK M foretagsleda
attackflyg samt att organisera och
representera ett antal hdgkvartersfunk-
tioner, bland annat for ledning av de
centrala transportflygresurserna.

Forsoket genomférdes utan tillgang
till de informationssystem som ar pla-

>
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nerade. Trots detta erholls ménga var-
defulla erfarenheter. Bland annat kon-
staterades behovet av kvalificerade
informationssystem  for ledning av
flygstridskrafter. Flygvapnets planera-
de satsning ar riktig!

Hotbild

For flygstridskrafterna i milo M ar
hotet pa havet och i luften det mest
patagliga. For en bra 6vning kravs en
realistisk hotbild. For att dstadkomma
detta under ORKAN fanns det kvalifi-
cerade B-styrkor.

Till sjoss opererade B-sjo med far-
tyg som bland annat var utrustade
med Juftvarnssystem. Dessa utgjorde
ett hot mot vart flyg, da det opererade
over havet.

B-flyg representerade angriparens
flyg med bomb-, attack-, spanings-,
jakt-, transport-, stor- och lednings-
flyg. De senare var av AWAC-typ
(=flygande stridsledningscentral) med
jaktskydd.  De ledde B-jakt och
storflyg mot vara flygforetag. Detta
skapade problem som stéllde stora
krav pa var férmaga att upptrada flexi-
belt med flygstridskrafterna.

Stort flygévningsomrade

Flygovningsomradet strackte sig soder-
ut fran latitud 61° 30'N (20 km norr
Soderhamn) 6Gver svenskt territorium
och fritt hav.

Ett luftstridsomrade var upprattat
inom flygdvningsomradet. Det tdckte
milo M och delar av milo S.

Momenttider for god
flygsakerhet

Fore och under FMO 93 hade mass-
medierna inslag om dvningens negati-
va konsekvenser f6r den civila luftfar-
ten. Kritiken riktades oftast mot Flyg-
vapnet.

Riksdagen har stallt krav pa vart for-
svar. For att forsvaret skall fungera
maste det Gvas. For att en 6vning skall
bli bra krdvs att en realistisk hotbild
skapas. Det innebdr for Flygvapnets
del omfattande anfallsverksamhet pa
alla hojder och med olika former av
storning. Att under sadana forhallan-
den blanda civil och militar verksam-
het ar oldmpligt. Flygsakerheten pa-
verkas negativt. De &r sarskilt patag-
ligt inom milo M med stockholmsom-
rddet och den omfattande civila flyg-
verksamhet som pagar dar.

Som brukligt ar vid planering av
storre ovningar tillsattes en arbets-
grupp, Ag Luftrum, med personal ur
Luftfartsverket och Flygvapnet. Med
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Flygbaseringar

A

Borlinge

Huvuddelen av Bravalla

markstriden un-
der FMO 93 ge-
nomfordes i s6-
dertdrnsomradet.
Trots att Flygvap-
net genomforde
madnga flygplans-
foretag fanns det
marksoldater pa
Sodertorn  som
undrade var Flyg-
vapnet fanns. For-
utom litt attack-
flyg sdg man
mycket lite av
forsvarsflygverk-

Karlsborg
Sdtends Rida

Malmen

Hultsired

A-
B-

Séderhamn

A

A A

Stringnis

.

R g I

flyg = bl
ﬂ;//g = rod (=fi)

samheten.

Om Mellersta
Flygkommandot
hade till uppgift att till exempel
jaktférsvara  verksamhet pa
Sodertorn, innebar inte detta
att jaktflygplanen skulle ligga
over Sodertorn. Vart jaktflyg
gforde normalt sina insatser
langt fran skyddsobjektet for att
sikert nd verkan mot an-
griparens flyg, innan detta
nidde det omrade som vart
jaktflyg skulle skydda.

P4 motsvarande sitt gjorde
attack- och spaningsflyget sina
insatser medan angriparen be-
fann sig pa havet
i riktning mot

Sverige. Dir an-
griparen var som
sdrbarast.

Av dessa skal
sdgs inte mycket
av  Flygvapnets
insatser just
dver Sadertirn.
Men hade inte
Flygvapnet ver-
kat mot angripa-
rens (transporter
innan dessa an-
linde med for-
starkningar m m
hade utgdngen
av "kriget” blivit
en annan. |
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V Foto: Peter Liander

Luftstridsomrade
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flygbolagens turlistor och annan stati-
stik som grund utarbetade gruppen ett

forslag till “militdra momenttider”.
Tider under vilka den militara flyg-
verksamheten  kunde koncentreras
medan den civila belades med vissa
restriktioner. Utanfor militar moment-
tid skulle den civila flygverksamheten
ha foretrade medan den militira
begransades.

"Ag Luftrum” utarbetade ocksa ett
forslag till forandrad luftrumsorganisa-
tion under militar momenttid. Det
innebar dndringar i det kontrollerade
luftrummet  samt upprdttande  av
restriktions- och farligt omrade.

Arbetsgruppens forslag till moment-
tider och luftrum presenterades for
berorda civila luftrumsbrukare i
december 1992. Vissa forandringar
gjordes med anledning av synpunkter
fran civilflyget. Momenttider och luft-
rum tillkannagavs i AIP SUPPLEMENT
den 1 juli 1993.

Daérefter gjordes ytterligare foran-
dringar bl a med hansyn till flygtrafi-
ken till Gotland.

Syftet med hela denna procedur var
att skapa basta mojliga forutsattningar
for att kunna genomféra en &vning
med stor realism och bibehallen flygsa-
kerhet. Det var ett givande och tagande
bade fran civil och militér sida.

Viaxlande vader

Vidret var vixlande. Det utgjorde
dock inget hinder for Ovningsverk-
samheten. Hoga vindstyrkor den 25
och 26 september innebar emellertid
att  ovningsledningen fick utfarda
restriktioner for flygning i vissa omra-
den 6ver hav.

”Hela” Flygvapnet deltog

Samtliga Flygvapnets staber, flottiljer
och skolor bidrog med personal till
FMO 93. Personalen deltog antingen i
krigsforbanden eller i dvningsledningen.

Repetitionsutbildning genomfordes
av basforbanden vid Hasslo, Strang-
nds och Tullinge samt av vissa led-
nings- och sambandsférband.

Fem jaktflygdivisioner (varav en
Draken-division), en attackflygdivision,
tvd attackflyggrupper, en latt attack-
flygdivision, tva spaningsflygdivisio-
ner, tva flygraddningsgrupper och fyra
transportflygdivisioner deltog. Dessut-
om deltog civila Boeing 737 och
SAAB 340.

_ For att sdkerstdlla samverkansmoj- p
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» B-sidan 1183

» A-sidan 1645
® Jakt 656
® Attack 442
® Spaning 165
@ Transport 382

ligheterna for den ldtta attacken (SK
60) deltog tva flygsamverkansgrupper.

B-sidans flygforband skapade en
forhallandevis realistisk hotbild.

Totalt genomforde A- och B-sidan
2828 flygplansforetag. Dessa genere-
rade minst samma antal klargoringar
och ett antal service-dtgirder. Uppgif-
ter som lostes av klargorings- och ser-
viceforbanden.

Flygtrafikledningen hade att hante-
ra de 2828 flygplansforetagen i sam-
band med start- och landning.

Strilorganisationen gcnom ett stort
antal ledningsuppdrag, ofta under
svara forhallanden med storning och
mdnga samtidigt inblandade flygplan.

Huvuddelen av jaktstarterna resul-
terade i kontakt med angriparens flyg.

Attackflygforbandens  skarpskjut-
ningar genomfordes med gott resultat.

99,5 procent av beordrade spa-
nings- och transportflygforetag Iostes.

Jaktflygforbandens férmaga att utfo-
ra jaktskydd av vdra offensiva foretag
forbattrades.

Formagan att planera och genom(o-
ra samordnade insatser jakt-attack-
spaning utvecklades. Hotbilden tving-
ade fram flera bra Igsningar.

Attack- och spaningsflygforbanden
(A) och S 37 Viggen) utnyttjades dven
i jaktforsvaret. Spaningsflygférbanden
genomforde  attackflygforetag  med
sjomalsrobot.

Manga vardefulla erfarenheter har
vunnits infor overgangen till AJS 37-
forband. Inte minst vad betréffar led-
ningen av dessa forband.

Vid Hasslo genomfordes landning
pa kortbana (E18) med flygplan 37
Viggen. — TP 84 Hercules landade pé
kortbana i Vastergotland. Omgruppe-
ring av klargorings- och luftvdrnsro-
botforband genomfordes med TP 84.

Flygraddningsgrupperna  (FRAD)
utsattes fOr ett stort antal ovningsmo-
ment. Erfarenheterna av HKP 10
Super Puma ar goda. Ledningen av
FRAD-foretag behover forbattras.

Samordnade insatser med sjomals-
robot har genomforts fran kustartilleri
- fartyg — flyg. — Samverkan mark-,
$j6- och flygstridskrafter har genom-
forts.

@ ® Det ovan ndmnda dr exempel pa
verksamhet som genomforts under
FMO 93.

Vi kan konstatera, att Flygvapnet
I6ser sina uppgifter mycket bra. Likval
kan vi bli an battre. L
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J 32E Lansen gav flygforetagen realistisk storning.

‘ J 35) Draken klargors for jaktinsats.
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Fortroendet for forsvaret férdndrades inte
generellt sett som ett resultat av dvningen
”Orkan”. Man kan konstatera, att de negati-
va fordndringar som denna typ av mdtning-
ar brukar ge inte var signifikanta under
”Orkan”. Pluton- och kompanibefalens for-
troende fér forsvaret var signifikant hégre
dn for évriga grupper. Det dr ett vanligt
ménster att befdlsgruppens fértroende ar

hogre.

Detta dr ett av omdémena som
ges i den undersokning som
militarbefdlhavaren i Milo mitt
bestéllt gallande informations-
verksamheten under FMO 93
“Orkan” och som fdrdigstallts
av till Hogkvarterets Informa-
tionsavdelning knutet repeti-
tionsférband.

Uppdraget. — Avsikten med
analysen wvar att utvdrdera
effekterna av den information
den militdra personalen, saval
varnpliktiga som befal av alla
kategorier, erhdllit fore och
under 6vningen. Med informa-
tion avsdgs de olika utskick
som gjorts till deltagarna fére
ovningen samt falttidningar
och annat skriftligt material
som delats ut under dvningen
och slutligen den information
om vad som hinde under
ovningen som delgavs av mili-
tara chefer som orienteringar.

Uppdraget omfattade dven
att utvdrdera deltagarnas attity-
der och fértroende for sig sjél-
va i sin befattning, sitt férbands
formdga samt fortroende for
forsvaret i alilmédnhet.

Syften

Undersdkningen har tva syften.
For det forsta avser den att
analysera militdrbefalhavarens
informationsverksamhet enligt
ovan angivna avgrdnsningar.
Undersokningen skall darvid
dven mata attitydférandringar
hos den inkallade personalen
mellan de tvd undersoknings-
tillfallen som analysen bl a
innehaller. Eventuella attityd-
férandringar som skulle matas
rorde installningen till forsva-
ret i stort och tilltron till de
egna forbandets formdga att
[6sa sina krigsuppgifter. Vissa
fragor som stéllts dr jamforbara

med de som Styrelsen for Psy-
kologiskt Forsvar riktar till all-
mdnheten i sina opinionsun-
dersokningar.

Eit andra syfte ar att ge erfa-
renheter och kunskaper om
formagan hos Hogkvarterets
informationsavdelning att ge-
nomfora denna typ av studier.
Resultatet av studierna skall
kunna utgora underlag till an-
vandbara slutsatser som skall
utmynna i konkreta forslag till
atgarder.

Hogkvarterets interna  erfa-
renheter skall utgbra en del i
bedomningsunderlaget 6r en
kommande oversyn av Hog-
kvarterets  framtida informa-
tionsorganisation samt valet av
medel och metoder inom
denna.

Sammanfattning

Motstdndsvilja och fortroende
for egen férmaga lag hogt
redan ndr &vningen borjade.
En viss okning av fortroendet
for egen formaga kan urskiljas
hos befédlsgrupperna, medan
de menigas fortroende mins-
kar.

Den undersokta personalens
instdllning till  repetitionsov-
ningar var positiv redan nar
ovningen borjade. Den f6rand-
rades inte generellt sett under
ovningen. Man kan dock kon-
statera en tendens, att forban-
den ror sig i olika riktningar.
Tva forband har en vikande
tendens medan tvd har en
oférandrad eller 6kande profil.

Befdlsgrupperna  ligger i
utgangslaget hogre an de
meniga. Vid eftermdtningen
kan man utldsa, att pluton- och
kompanibefdlen efterdt ar mer
positiva till repetitionsdvningar
an nar dvningen borjade.

Flyg- och arméforbanden
ansag sig ha fatt bra informa-
tion om odvningens syfte och
mal infor 6vningen. I slutet av
ovningen kan man utldsa en
okande tendens hos tre av for-
banden och en vikande hos det
fiarde.

Nar det géller kunskap om
basfakta som delgivits deltagar-
na i ovningen genom det infor-
mationsmaterial som sants ut,
kan det sdgas vara generelit
gott.  Befdlsgrupperna ligger
aven har klart over de dvriga.

Meningsfull + bra

P& fragorna om man trodde att
ovningen skulle bli respektive
ansdg om den hade varit
meningsfull och givit hogre
kompetens i befattningen, kan
man inte utldsa ndgon generell
tendens i hela gruppen. |
huvudsak kan man s3ga, att
huvuddelen av den undersokta
personalen anser sig ha en
bibehdllen kompetens efter
ovningen. Pluton- och kompa-
nibefdlen ansdg i hogre grad
an Ovriga att ovningen skulle
bli  respektive hade varit
meningsfull.

P& fragan om man tyckte att
Ovningen varit bra eller dilig
anser man generellt, att Ov-
ningen varit bra. Ett undantag
finns och det &r gruppbefil och
meniga vid stabsgranatkastar-
kompaniet ur IB I. | dvrigt kan
konstateras att det knappast
finns nagra skillnader mellan
férbanden. Nar man tittar pa
de olika personalkategorierna,
foljer dven de varandra obero-
ende av forband.

Undersokningen gjorde ett
forsok till att mata vad solda-
terna visste om “varlden utan-
for” Orkan. P& fridgorna om
man last falttidningen och
dagstidningar kan man urskilja
vissa tendenser. Arméforban-
den har i klart mindre omfatt-
ning haft tillgang till tidningar
an Ovriga undersokta enheter.
Vid stabsgranatkastarkompani-
et har det funnits minst med
exemplar av bade falttidningen
och av dagstidningar. Inom
ovriga forband tycks falttid-
ningen haft en bra spridning.

Radiolyssnandet undersoktes
ocks&. Aven har ligger armé-

forbanden lagt. Radiolyssnan-
det tycks ha varit mest utbrett i
transportkompaniet.

Generellt visade man inom
samtliga forband dalig kunskap
om vad som hade hant i om-
varlden under de dagar Ov-
ningen pagick. Att notera dr att
samtidigt pagick som intensi-

vast krisen i Moskva med
drabbningen kring det Vita
huset.

Imeryjuad:
167. bashataljonen, FK M

De besokta delarna av forban-
det praglades av att vara hogt
specialiserade for flygbastjans-
ten — antingen vid klargdming
eller narskydd. Madnga kom
ihdg att de fatt ndgon form av
information hem och som av
de flesta upplevdes som rele-
vant. F& kom dock ihag nagot
konkret.

Generellt var stamningen god
och ambitionsnivan hog. Fa
tycktes kdnna sig oinformerade
trots att de varken lyssnade pa
radio, laste tidningar eller olj-
de falttidningen.

Ménga visste i stort vad som
hdnde under Gvningen men
var inte sdrskilt valinformerade
lokalt. Kompani- och pluton-
chefer borde ha dgnat mer tid
at den lokala informationen.

| Ovrigt varierade informa-
tionsldget starkt mellan de
olika besOkta enheterna. Det
fungerade bast pa det val sam-
ovade och nyligen grundutbil-
dade narskyddsforbandet, dar
de allra flesta kdnde varandra
val sedan tidigare. De hade en
mycket god uppfattning om
bade dvningen i stort och det
egna forbandets uppgifter. Plu-
ton- och gruppchefer dgnade
mycket tid &t att informera sin
personal.

Informationsldget var samst
pd den enhet (koktross) dar
chefen inte heller i ovrigt tyck-
tes fungera val och forbandet
inte tidigare samovats. Skillna-
den mellan de tvd besokta
koktrossarna var pataglig. Den
plats dédr informationen var
god hade ocksd en chef som
bade tog ansvar, delegerade
och informerade pa ett fore-
domligt satt. m

Red.
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Chefen for Flygvapnet gdastar Armeée de I'Air:

Frankrike satsar pa

Chefen for Flygvapnet, general-
lojtnant  Lars-Erik  Englund,
dverlamnar svenska flygvapnets
skold till den franske flygvapen-
chefen, general Vincent Lanata
vid moftagningen vid den frans-
ka flygstaben.

Av dverstelojtnant Govan Brauer, flyguapenledningen

I slutet av september 1993 genomférde chefen for
Flygvapnet, generallojtnant Lars-Erik Englund (m
fl), ett tredagars officiellt besok vid det franska
flygvapnet. Resan var ett svarsbesok pa den franske
flygvapenchefens besiok i Sverige/vid Flygvapnet i

maj 1993.

Andamalet med sadana har militira chefsbesok
ar att skapa omsesidig forstaelse for respektive
lands férsvarspolitik och dess flygvapens effekt och

uppbyggnad.

id detta besok kom det nyli-

gen tecknade avtalet mellan

Sveriges och Frankrikes re-
geringar om samarbete betrdffande
forskning, utveckling, produktion och
upphandling pa forsvarsmaterielomra-
det (av den 7 mars 1993} att pdverka
saval enskilda diskussioner som storre
genomgangar.

Avsikten ar att efterhand, med detta
huvudavtal som grund, teckna sdrskil-
da avtal inom specifika materielomra-
den.

AN

B S —

Samarbete sokes

Det mottagande general Englund m fl
fick av det franska flygvapnet (=Armée
de I"Air) och dess vardar var mycket
oppenhjartigt. Det framgick tydligt, att
franske flygvapenchefens besok i Sve-
rige (maj 1993) hade upplevts mycket
positivt, vilket sakerligen bidrog till att
detta besok blev hjartligt och mycket
informativt.

Fransmannen visar ett stort intresse

av att f& i gdng en dialog om att
omsitta namnda avtal till handling.
Detta i form av konkreta samarbetsav-
tal och eventuellt gemensamma upp-
handlingar.

Man dterkom ofta till Europas
behov av att ha kvar en kvalificerad
forsvarsindustri och att det fanns stora
likheter mellan det franska och det
svenska flygvapnet vad avser operativa
krav. m m. Fransmannen har redan i
dag ett omfattande internationellt dta-
gande. Man beddmer att detta kom-
mer att 6ka. Genom att Frankrike har
behallit inriktningen att f6lja NATO-
standard, har man tagit fram och till-
verkat materiel, som trots egen fransk
profil har kunnat integreras relativt
enkelt med NATO-styrkornas.

| Sveriges fall stalls vi i dag infor
kvalificerade problem om forsvars-
makten skall agera med flygstridskraf-
ter internationellt. Detta p g a att var
“forsvarsprofil” oftast har inneburit
unika svenska lIgsningar, vilket har
givit svenska hemmafdrsvaret fordelar
men som kan forsvdra internationellt
samarbete.

Utvecklingen pekar pd att forsvars-
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Den svenska besikskontingen-
ten anlinder till 118:e flygba-
sen vid MONT de MARSAN i
Sadra Frankrike. Fr v: Svenska
ambassaddren Stig Braltstrom,
CFV, brigadgeneral Jean-Geor-
ges Brerot (=chef for franska
programavdelningen), brigadge-
neral Francois Gueniot (féljeof-
ficer), Gverste 1. Arne Hansson
samt artikelférfattaren.

kvalitet {ove kvantitet

industrierna maste rationaliseras,
omstruktureras och internationaliseras
for att reducera priset pa krigsmaterie-
len. De olika bestallarna (flygvapnen)
bor darfor samverka for att som kom-
petenta bestédllare pdverka forsvars-
industrin.

Samarbete nodvandigt

Inom flera materielomraden borjar
forsknings- och utvecklingskostnader-
na bli sa stora att man maste soka
samarbetspartner for att dela erfaren-
heter och kostnader for utvecklingen
av framtida materielsystem.

En viktig punkt i samarbetet &r
ocksd att pa sikt minska utvecklingsti-
den for respektive materielprojekt.

Vid en ceremoni vid forsvarsdepartemen-
tet i Stockholm den 13 maj 1993 erholl
den franske flygvapenchefen, general Vin-
cent Lanata, kungliga Nordstjarneorden av
forsvarsminister Anders Bjorck. T h ses
CFV, som var vird vid sin franske kollegas
officiella besok vid Flygvapnet den 12 - 14
maj 1993.

Franska materielprogram

Den franska flygstabens programled-
ning, redovisade framtida materielpro-
gram.

P Ny vapenteknologi:
® Ny IR-robot som ar svar

att stora ut i kombination
med ett nytt IR-varnings-
system.

® Utnyttja smygtekniken i
kombination med elektro-
nisk krigforing.

® Bittre Man-Maskin-Inter-
face (MMI), m m.
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P> Rafale: Armée de I'Air:s nya
flygplan jamforbart med Gri-
pen — men nagot storre.
Leveransstart till flottan
1996. Leveransborjan till
I’Armée de I'Air &r 2000.
Fjarde prototypen levererad.

P> Mirage: Olika versioner i
tjdnst och under leverans.
Mirage 2000 D ar ett attack-
flygplan med laserstyrd
robot for morkerinsats. Flvg-
planet ar utrustat med auto-
matiskt terrdngfoljningssys--
tem for flygning i morker |
och mycket déligt vader. Be-
vdpnas dven med APACHE.
Mirage 2000-5 levereras
1995 till luftférsvaret och
bevdpnas med MICA-jaktro-
botar.

Hir  franska  flygvapnets
(Armée de I'Air) nasta flygplan,
Rafale. Nirmast den ensitsiga versio-
nen och dar ovan den tvisitsiga — bagge
tillfors Armée de I'Air med bérjan vid sekel-
skiftet. Flygplanet ar tvdmotorigt och har rorliga
nosvingar. Rafale kan sigas vara Frankrikes 7JAS 39
Gripen”. )

P APACHE: Robot med sub-

stridsdelar. Mycket ldng rdck-
vidd. Blir operativ 1996 med
unik programvara for Rafale.
F n finns stridsdel for banfor-
storing.

P Underrittelsetjanst:
HELIOS - Militart sateflitpro-
gram tillsammans med Spa-
nien och ftalien.

P> Mission planning:
Foretagsplaneringssystem for
Mirage (SAGEM). God dia-
log mellan industrin och
militdra anvdndare.

P Flygforarutbildning:
Tekniken maste ge mdjlighet
till flerrollsupptradande. Fra-
gan diskuterades. Franska
flygledningen tror inte fullt
ut pa flerrollspiloter. Man
anser att piloterna skall ut-
bildas for flerrollskapacitet,
men att de sannolikt méste
specialiseras for jakt- eller
attackupptrddande. De ver-
kade nagot 6verraskade att
vi skolflyger pa jet-flygplan
direkt.

P> Pilotens roll i moderna system:
Piloten skall vara beslutsfattare.
Han kan f& |8sningar presentera-
de frdn marken, men han bor
inte fd order utan sjalv vélja 16s-
ning.

Genomgéngen visade, att det finns

ménga gemensamma namnare mellan
det franska och det svenska flygvap-

N

Férevisning av Mirage 2000-D utrustad med
”ATLAS-kapsel” och laserstyrd robot. I framsits
ses CFV och i baksits overste 1. Arne Hansson.

net. Bland annat satsar Armée de |'Air
klart pd kvalitet fore kvantitet. Pro-
gram for utveckling av motsvarande
funktioner och/eller materiel finns
aven hos 0ss.

Besok vid flygbas + CEAM

Chefen for 118:de flygbasen i Mont de
Marsan redogjorde fér vad flygbasen
omfattade. Antalet anstdllda ar 3400.
Basen omfattar:

En stategisk bombdivision.
Luftstridscentrum.
Elektroniskt kontroll- och utveck-
lingscentrum. (Stril, ECM, kontroll,
programvara och radiomateriel.)
® Flygmedicinskt centrum.
® Stridslednings- och luftbevaknings-
skola.
® Tekniskt kontroll- och utvecklings-
centrum, motorer, robotsensorer,
brand- raddningsmateriel.
® Prov av alla vapen i Armée de
I"Air.
En stor del av den verksamhet som
bedrivs i Mont de Marsan styrs av
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Franska Mirage 2000 har beviapnad med
(ytterst) jaktrobot Magic 2, extratank + centralt
den nya roboten med substridsdelar, Apache.

CEAM  (Centre

d’Expérimentations
Aeriennes Militaires). CEAM bestar av
cirka 1200 personer som arbetar i
projektlag med varierande antal med-
lemmar. Projekten omfattar allt fran
Rafale till Armée de I'Air:s nya skydds-
mask. Man arbetar tillsammans med

de olika forbandsenheterna  som
berdrs av utvecklingsarbetet. Man ut6-
var ett Taktikcentrums uppgifter utan
att vara det. De olika projektlagen

svenska
p forevisas vid flygbasen i Mont
de Marsan det franska plane-
ringssystemet for Mirage 2000,

~.. Den delegationen

rande MICA-program. Man har
tagit fram ett sdrskilt simulerings-
verktyg, som verkar mycket in-
tressant. Det mdjliggor dven fler-
malssimuleringar.

En bestdlining vantas fran
Armée de I’Air pa MICA [R-robo-
tar hosten 1994. Robotarna kom-
mer att vara operativa 1997,

MICA:s utvecklingsmdjligheter
berérdes. Arbete dr i gang att
utveckla ett komplett jaktfrsvars-
scenario med hjdlp av simule-
ringsdatorer.  Utvecklingen av
robotmotorer dr mycket viktig for
att oka robotens rackvidd utan att
man &kar dess langd och vikt.

‘ Uppdatering vad avser nuva-

De intressanta motorkoncep-
ten ar:

Pulsmotorkonceptet.
Rustic Ramjet. Storsta kost-
naderna dr for ram-jetkon-
ceptet.

Utvecklingstendensen kan sam-
manfattas enligt foljande:

) Kort tid < 2 ar IR MICA

® 5-10ar = Ny motor

* Ny MICA-ver-

sion

* Ny RF-sokare
® 10-15ar* Ny motor
(ramjet)
~ Ny sokare
dubbel IR
+ RF
Modifierad
konfiguration.

l .

Under alla omstindigheter
onskade Matra en mer formalise-
rad form av fortsatt samarbete
med FMV. Ett M o U (Memoran-
dum of Understanding) bor ska-

man inom CEAM:s organisation hade
genomfort 42 s k kraschprogram sex
manader fore Kuweitkriget.

Fem korta genomgangar holls om:
Roboten MICA (MATRA DEFENCE)
Rafales motor M88 SNECMA
ATLIS-kapseln

Mirage 2000-D

Rafale med robot APACHE.

pas for erfarenhetsutbytet inom
robotindustrin.

Sammanfattning

Erfarenheterna fran besoket vid det
franska flygvapnet och dess samver-
kande industrier kan summeras att
fransmannen verkar med:

® Operativ funktionalitet.

sar;:mmnheilsr frf]nt Mont t(ie_n:\/\asrs;n Besik hos MATRA ® Professionalism.
och all -erfarennetsrapportering . sam- ® C[ffektivitet. [ ]
manstalls har.
Fransmannen kommenterade, att Besoket vid MATRA omfattade i stort:
29
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Leopard vinner Europas sista stridsvagnssiag

Den segslitna dragkampen om
nya stridsvagnar till den svens-
ka Armén och den i dess slap-
tag bitvis bitska debatten om
stridsvagnens vara eller inte
vara fick den 20 januari sin
lgsning. Stridsvagnen far leva
kvar i Sverige. Fran och med
1996 kommer det att vara
tyska vagnar som har att ater-
ta terrang om "fi” far fast fot
pd svensk mark. ”Leopard 2
Improved” heter ”segraren”.

- Armén far nastan 300
mycket bra stridsvagnar till ett
synnerligen lagt pris, sade for-
svarsminister Anders Bjorck,
dd han pa regeringens vagnar
tillkdnnagav utgangen av stri-

den om en stridsvagnsorder till
Sverige/Forsvarsmakten.  Stor-
kopet innehdller 120 nya Leo-
pard 2 Improved (= forbatt-
rad/moderniserad) samt 160-
200 av den cirka tio ar aldre
och ndgot begagnade Leopard
2.

Regeringen/Forsvarsdeparte-
mentet grundar sitt stallnings-
tagande pd underlag och
rekommendationer fran Over-
befalhavaren, Forsvarets Mate-
rielverk och chefen 6r Armén.
Det dr den tyska vagnens tek-
niska och operativa f{ordelar
som till slut viagde tyngst. En
annan (ordel dr att Armén nu
{ar en och samma vagntvp att
driva och underhalla. Ddrmed

Stridsvagn 121

= Leopard 2 (den dldre)

e ] -, e
2 —_— .
— 3
A E

¥ I N
) svienska =

blir saval vapen,
och drift billigare.

Dc nya Leoparderna (i Sveri-
ge benimnda stridsvagn 122)
far pansarférbanden/brigader-
na) | 19/P 5 i Boden, P 4
Skovde och P 2 i Hissleholm
som hemorter. De aldre |co-
parderna (stridsvagn 121 {or-
delas p& de mckaniserade bri-
gaderna i Stringnas (P 10),
Revinge (P 7) och cventuellt ett
antal pa Gotland.

Valet av tyska Krauss-Maffei
som leverantdr innebar ocksd
att affdren balanseras med tyskt
motkop hos svenskt naringsliv
motsvarande 100% av order-
SuUMMN runt 6 miljarder

uthildning

kronor). Det betyder i klartext
att det belopp som laggs ut
kommer ater till svensk industri
i form av motkép m m. Det
betyder i sin tur att arbetstillfal-
len skapas inom svensk indus-
tri och att kompetens i aktuellt
teknikomrade bevaras.

® ® Det prestigeladdade och
ekonomisk betydelsefulla ko-
pet har ett indirekt intresse
dven for Flygvapnet. Nu foku-
seras namligen intresset pa
upphandlingen av akliv radar-
jaktrobot till Gripen, som ock-
s& skall avgdras fore somma-
ren. n

Jabn Charleville

‘Robotutbildning for alpsoner

Flygvapenledningen (FVL) gav i bor-
jan av november 1993 F 10/FK S upp-
drag att genomfora utbildning av ett
antal ésterrikiska flygtekniker avseen-
de robot "Sidewinder” for Draken-sy-

stemet.

Chefen for F 10 gav chefen for 3:e

kompaniet Leif Axheimer uppgiften
att under tio dagar i borjan av decem-
ber genomféra utbildningen.

Den 8 december anldande dtta
tekniker fran Osterrike till Ang-
elholm/F 10 for att fa sin Dra-
ken-/robotutbildning.  Lektio-
nerna pa sjalva roboten be-
drevs pa engelska (major Claes
Helgesson) och flygplansinstal-
lationen och siklesdelen sked-
de pa tyska (kapten Coran Ols-
son, F 4).

Den praktiska delen av
utbildningen — som omfattade
ett  komplett  hanchavande

30

(med sdkerhetsfdreskrirter) av
robot och flygplansinstallation
- blev ettt jobb {6r alla tre
inklusive en stor insats av kom-
paniet.

All Bversattning och
framlagning av nodvandig litte-
ratur och foreskrifter fick rar-
digstallas av  instruktérerna
sjdlva;  mycket  kviillsarbete
med andra ord. Begreppet
omojligt har tappat sitt inne-
hall numera for dessa personer,

|
}
E

mojligen tar bara lite langre tid .

De osterrikiska tcknikerna
visade ett gott kunnande och
en stor entusiasm — som alltid.

| och med Draken-kopet i
350) blev det klart att Osterri-
ke far hinga ytire hevdpning
pa sina Draken-ilygplan. Tidi-
gare tillat inte avtalet med

davarande Sovjetunionen ro-
botbevapning pa  Osterrikiskt
stridsilyg.

Vid avslutningen fick alla
elever ett diplom skrivet pa
svenska (som de sjalva skall
oversdtta) som bevis pa val
genomfdrd utbildning. [ |

Ketpter Boris jacobsson
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Vill Du radda en manniskas liv?
Din benmarg kan det!

Hur kan Din benmirg radda liv?
Ungefar varannan dag drabbas nagon

i vart land av en sjukdom eller ett sjuk-

domstillstind, som kan krava transplan-

tation av benmarg.

Det kan vara leukemi, allvarlig blod-
brist, immunbristsjukdom, amnesomsitt-
ningssjukdom eller svdr stralningsskada.

I sadana fall kan en transplantation av
benmirg vara den enda behandling som
kan rddda livet pa den som drabbats.

Du kan rdadda en manniskas liv genom
att anmala dig som tinkbar givare av

benmarg.

I USA, England, Tyskland,
Frankrike och flera andra lan-
der har relativt omfattande
register Over ldampliga ben-
margsdonatorer  byggts  upp.
Alla dr de beroende av enskil-
da minniskors beredvillighet
att utsatta sig for ett visst obe-
hag for att rddda en annan
manniskas liv.

1992 uppbyggnaden av et
register som fatt namnet Tobi-
asregistret. Namnet har regis-
tret fatt efter Tobias som avled i
en blodbristsjukdom, 17 ar
gammal i december 1991 utan
att en givare med en passande
benmarg kunnat finnas.

Malet dr att registret skall

kor. Dessa skall vara i dldern
18-45 ar.

Under 1994 ars flygmote
informerade flygvapenledning-
en (i Hogkvarteret) om registret
i avsikt att stimulera flygande
personal m fl att ansluta sig.
Reaktionen vid motet var “for-
siktigt positiv”.

® Flygvapenledningen har nu
etablerat ett samarbete med
enheten for klinisk immunolo-
gi vid Akademiska sjukhuset i
Uppsala. Denna kommer som
en borjan att skicka ut informa-
tion och tio satser av de for
proven erforderliga provroren
till - samtliga  flottiljer (HSE)
samt FMU. Av informationen
framgdr att anstutningen till
registret ar frivillig.

Idén ar att flygforare m fl i
samband med den arliga hal-
soundersokningen skall fa fra-
gan om de ar villiga att inga i
ett register over lampliga ben-
margsconatorer. 1s3 fall kan
halsoundersékningen komplet-
teras med det erforderliga
blodprovet (tvd ampuller av-

Vad dr benmirg?

Benmargen finns i skelettets
marghélor, dar den bildar blo-
dets celler.

Vad ar en benmargstrans-
plantation?

En benmadrgstransplantation
innebdr att man ersatter sjuka
eller skadade benmargsceller
med celler fran en frisk person.

Tobias Registret finansieras
av Stockholms ldns landsting
genom Stockholm Care AB,
med stdd fran Tobias Stiftelsen.
Om alder eller halsa inte till&-
ter dig att stédlla upp som ben-
margsgivare, kan du dnda gora
en insals genom att ge pengar
till Tobias Stiftelsen, postgiro
407 8240 -1.

HKH Kronprinsessan Victoria ar
Tobias Stiftelsens Hoga Beskyddare.

Ytterligare information lam-
nas av:

P oversteldjtnant  Jan  Linder
(FVL), 08/788 76 29

» overstelojtnant Tord Karls-
son (FVL), 08/788 75 41

» Gunilla Levén (UAS),

| Sverige startades under omfatta minst 40.000 mannis-  sedda for vivnadstypning). 018/66 41 80.
mellan Sverige och Danmark.  Simulatorn berdknas bli klar
Karl XI'ldt riva de flesta kvarva-  under drsskiftet 1994-95. Den
rande byggnader. (Sandstenen  nya simulatorn skall kunna pre-
fran  Klosterkyrkan anvdndes sentera verksamheten pa vilken
Av Diana Sendlak, F 5/FFL for att bygga upp Carolikyrka i bas som helst i Sverige pa ett

Flygvapnets Flygtrafiktjanstskola i Ljung-
byhed (FFL) star infér sin storsta forand-
ring sedan den etablerades i Ljungbyhed
1974. Utbildningen flyttas fran Herre-
vadskloster in till F 5:s omrade. En ny
tekniskt avancerad simulator kommer att
tas i bruk under andra halvaret 1994.

" Det liger et closter for Norden
den skov som baer forgyldene
floje”, = "Det ligger ett kloster
norr om den skog som bar gyl-
lene 16v.”

(Text ur en kampavisa om Her-
revadskloster pd den danska
tiden.)

Epok i graven. — Forsvaret
salde i borjan av 1993 Her-
revadskloster. [ och med det be-
slutades att FFL skulle ldmna
den anrika och fina miljon pé
klostret. Med detta gdr en 300-
arig epok i graven. Under <3
lang tid har forsvaret pd olika

FlygvapenNylt or 1/94

satt bedrivit verksamheten har.

Historik. Till Herivad anlan-
de en skara munkar fran Cite-
aux {ett kloster i Frankrike). De
borjade 1144 anlagga ett klos-
ter som fick namnet Herrevads-
kloster. Klostret invigdes 1150
helgat till jungfru Maria och
kyrkan grundlades 1158. -
Efter reformationen pa 1550-
talet tog den Danska Kronan
Over Herrevadskloster.

Under 1600-talet fordes ryt-
tarforband till klosteromradet. 1
slutet p& 1600-talet blev Klos-
tret mycket svart skadat i kriget

Malmoé.) 1677 forlades Karl
Xl:s hdr om ca 10.000 man pa
Herrevadskloster.

Skdnska faltkommissariatet
inrattade 1786 pa klosteromra-
det. Under 1800-talet kom ett
Passe'volenceregemente (mot-
svarande intendenturkdren) pa
plats, ocksd Exercisskvadroner-
na vid Skanska Husarregemen-
tet forlades pa Herrevadsklos-
ter. 1902 upprittades en Re-
montdepa dar man arbetade
med uppftdning och dressyr
av kavallerihdstar,

1960 var det da dags for
Flygvapnet och den forbere-
dande Féltflygarskolan  som
flyttade fran F 2 i Hédgernds. Pa
Herrevadskloster  utbildades
officerare i olika civila dmnen
fram till 1982.

Med sikte pa framtiden. —
Det som nu haller pa att vaxa
fram pa F 5 d en modern si-
mulator som bygger pd det
senaste inom  datatekniken.

realistiskt satt. P& skarmar kom-
mer pilotgivarna att se trafikbil-
den vidxa fram. Rapporter och
meddelanden som skall vidare-
befordras presenteras efterhand.
Som o6vad ser man ut genom
sin “fonster” i tornet eller "tlf-
vagnen” och far med hjalp av
grafiska bilder (typ flygsimula-
tor) se hur trafikbilden foran-
dras. Forandringen beror pa hur
eleven |oser situationen.

Personalen vid FFL skall frén
hosten 1994 husera i Norra
Flygeln, bredvid Kanslihuset pa
F 5. For narvarande pagdr en
stor renovering i huset for att
pa basta satt tillgodose FFL-
personalens énskemal.

Det ar med spanning som
personalen vid FFL ser fram
emot atl ta den nya anlagg-
ningen i drift. Samtidigt ar vi
medvetna om, att den fina
miljé som finns pd Herrevads-
kloster blir mycket svar att
ersatta. u
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| vantan pa ryggasradarn

Forsvarets Materielverk (FMV),
som har huvudansvar for sy-
stemutveckling och systemsam-
ordning av FSR 890, arbetar for
narvarande bl a tillsammans med
Flygvapnet och industrin pa att ta
fram forslag pa underhalisfilosofi
for saval freds- som krigsbruk.

Ericsson Radar Electronics
AB (ERE) fortsdtter sin utveck-
iing av radarsystemet PS-890. |
ett av mdnga utvecklingssteg
fortsatter ERE gora prov och
forsok i provflygplanet Metro
I for att presentera radarinfor-
mationen i realtid. Inom den
nya funktionen for elektronisk
styrning av radarantenn, ARK/
Adaptiv RadarKontroll, pagdr
ett intensivt malsattningsarbe-
te. Framtagna krav och malsce-
narier synes tillfora mycket
goda tillimpningar for sival
freds- som krigsbruk.

SAAB Aircraft AB har av FMV
for Flygvapnets rakning erhallit
bestdlining pa de resterande
fem flygplanen och, i och med
den férsta provflygningen med
flygplan 1, inlett den viktigaste

Av major Ebbe Fridberg, flyguapenteduingen

malsdttningar  t6r  freds- och
krigsorganisationen  genomfors
av flygvapenledningen en omfat-
tande Sversvn over vad, var och
hur produktionen av FSR-890
respektive krigstunktionen. Arbe
tet 6verses inte minst mot bal-
grund av utredningsuppdragen
inom “Flygvapnet 95” d v s hur
Flygvapnets grundorganisations-
struktur skall/bor se ut fr o m
1995 med antalet fredsflottiljer
och dess verksamhet samt, IIyU—
transportresurser m m inom 16r-
svarsmakten.

Exportmarknaden for FSR-
890. - Efter Flygvapnets be-
stallning av FSR-890 bhar det
internationella intresset dkat av-
sevadrt for den svenska forsvars-
industrin. Eventuella kundbestall-

Foto: Nils-Géran Widh

FSR-890 nymdlad men utan ryggasradar.

delen av provverksamhelen,
namligen att under 1994 fj
flygplanet godkant for certifie-
ring och luftvdrdighetsgodkan-
nande. Proven kommer att
genomfbras  med  skalenliga
“ryggasmodeller” for radarupp-
giften.

Freds- och krigsorganisatio-
nen. — Inom ramen for géllande

ningar I6r sdvél integrerade 10s-
ningar med ERE PS-890-radar
och SAAB:s flygplan 340 AEW
som andra kombinationer av
flygplan och operatorer, mark-
nadsférs i dag hos ERE och
SAAB. Vidare uttrycker SAAB att
“alla” kontinenter utom Alrika
ar intresserade. [ |

Nu hiar det hént;
Lottor "gar i strig”
For forsta gdngen na-

gonsin har lottaorganisa-
tionen alagit sig uppgifter
av stridande karaktar.

Den 4 april 1994 startar
en tio veckors forsdksut-
bildning for lottor med pla-
cering inom Hemvarnet —
Lotta i bevakningstjanst.
Det ar en helt ny uppgift
som hittills varit forbehal-
len hemvarnsman. |

H M Konungens
tals- och Medaljfonder.

Efterlevandeskydd

Militarhospi-

tals- och Medaljfonder med for
narvarande cirka 12.000 kro-

nor per ar.

Efterlevande make och barn

Upplysningar  ldmnas  av

efter avlidna yrkesofficerare av
kaptens eller hogre tjdnstegrad
(motsvarande enligt tidigare
gallande befdlsordning), som
ar i sma omstandigheter, kan
efter ansokan f3 understod frén
H M Konungens Militarhospi-

sekreteraren  expeditionschef
Sven-Olof Hedengren, Kungl
Slottet, 111 30 Stockholm. Tel
08-789 85 00.

Lasare ombedes orientera
hjdlpbehévande inom bekant-
skapskretsen. |
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Majoritet
av skolungdomar
vill ha
ofdrandrat forsvar

Tvartemot vad mdnga kan-
ske tror vill en majoritet av
svenska skolungdomar be-
halla forsvaret pa dagens
nivd. Bara 14 procent vill
ha nedrustning medan 27
vill rusta upp.

| Det visar en undersok-
ning som socialdemokrater-
nas ungdomsférbund SSU
gjort bland drygt 31 000
ungdomar.

TT meddelar, att SSU
stallde tio fragor i den sa
kallade  Barfotaundersok-
ningen, som genomférdes
vid landets gymnasieskolor
under oktober och novem-
ber 1993. [ |

Gripen flyger igen

Motorfelet
orsaksuthlarat

Ett brott pa en lagtrycksturbinsko-
vel i en av Gripens RM12-motor
intriffade pa Volvo Flygmotor
under forprov i provbank den 14
januari - efter 58 minuters gang-
tid.

Den begridnsade demontering
som gjordes visade, att skoveln
brustit vid roten. P4 grundval av
detta fattades beslutet atl tills
vidare avvakta med flygutprov-
ning vad avser JAS 39 Gripen.
Prov i provbank och markprov
med flygplan kunde emellertid
fortsatta.

Volvo Flygmotor inledde ome-
delbart, tillsammans med den ame-
rikanske tillverkarpartnern General
Electric, en utredning for att klar-
lagga orsaken till skovelbrottet.

Utredningsgruppen inom Volvo
Flygmotor kunde efter en knapp
mdnad faststalla orsaken till sko-
velbrottet. | tre av totalt 18 brans-
lespridare fungerade inte ventiler-
na enligt specifikation, vilket orsa-
kade ojamn gasstrom och darmed
kraftiga vibrationer som ledde till
att ett skovelblad brast.

Med nya metoder kontrolleras
nu samtliga branslespridare och
motorerna kan sedan tas i drift
igen. Den forsta atgardade motorn
har levererats till Saab Military
Aircraft. Nar den hade installerats
och provats i flygplan kunde prov-
flygningarna aterupptas.

Della skedde den 15 februari.
Den provflygningen (den 1209:
de i ordningen) varade i 43
minuter. Pilot var Clas Jensen och
flygningen gjordes med provflyg
planet JAS 39-2.

Red.
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Stor majoritet vill ha JAS 39 Gripen
och ett militart forsvar

En absolut majoritet av det svenska folket anser att
Sverige bor ha ett militart forsvar. Trots det spekta-
kuldra haveriet med flygplanet Gripen i héstas och
de stora sparkraven inom den offentliga sektorn ar
forsvarsviljan god och stodet av JAS-projektet ofor-

minskat starkt.

essa slutsatser kan dras ur den
undersokning som opinionsin-
stitutet TEMO i hostas gjorde (pa
uppdrag av Nordvdstra Skanes Tidning-
ar) med ett riksrepresentativt urval av
svenska folket i dldrarna 15 till 75 ar.
Bara tio procent av de tillfragade
1000 personerna uttryckte tveksamhet
eller var direkt negativa till var for-
svarsmakt av i dag. 89 procent tyckte
att vi "bor absolut ha”/"bér nog ha”
ett militédrt forsvar p g a de oroliga for-
hallandena i vérlden. Midnnen var
nagot bestamdare i sin uppfattning an
kvinnorna.

@ @ HOstens ibland frana massmedie-
debatt kring Flygvapnet och JAS-pro-
jektets vara eller inte vara kunde inte
rubba svenska folkets mycket starka
opinionsstod for flygplanet Gripens
framtid. 73 procent (3 av 4) tyckte att
vi skall fullfolja JAS-projektet. 84 pro-
cent anser att Sverige bor ha ett
modernt flygvapen.

Intressant att notera ar att over 50
procent av alla olika partisympatisorer
vill fullfolja JAS-projektet — t ex vans-
terpartiet 55 procent, socialdemokra-
terna 73 och moderaterna 79. Hogst
procenttal (89) fick centerpartiet.

@ Nir det galler sympatier for ett
svenskt forsvar redovisade det socia-
listiska blocket 87 procent och det
borgerliga blocket 94 procent. Men
bara 17 procent av vansterpartisterna
ar sakra pa att de vill ha ett forsvar
over huvud taget. |

Internationell tilitro

Enligt en annan undersékning,
utford av opinionsinstitutet Opti-
com Business Access, tycks inte
haveriet med Gripen ha paverkat
den internationella, flygmilitira ex-
pertisens fortroende for flygsyste-
met JAS 39, Tilltron till den svenska
militara industrin ar fortfarande
hog. |
Red

Regeringen beslutade i januari att inrétta ett
Nationellt Flygtekniskt ForskningsProgram
(NFFP) avsett for forskning vid statliga insti-
tutioner, tekniska hogskolor och svensk flyg-
industri. Programmet omfattar 60 miljoner
kronor arligen under tre ar — 30 miljoner
fran staten och lika mycket fran industrin.

Av Dia Forés, Saab WA

For styrning av programmet
har regeringen tillsatt ett beslu-
tande organ med representan-
ter for staten och industrin.
Forskningsprogrammet  kom-
mer att administreras av For-
svarets Materielverk (FMV). Till
ordforande for det beslutande
organet har utsetts bitrddande
chefen {or flygmaterielledning-
en vid FMV, tekniske direkio-
ren Peter Lundberg.

Forskningen ska bedrivas

inom fem huvudgrupper:

® Aerodynamik, akustik och
forbranningsteknik

@ Strukturmekanik, material-,

konstruktions- och  produk-
tionsteknik

® Flygmekanik och humantek-
nik

@ Forprojekteringsmetodik och
optimering
@ Systemteknik.

Nationellt Flygtekniskt Forum
(NFF) med sate i Linkoping ar
under bildande. Organisatio-
nen har som syfte att beframja
utbildning, forskning och tek-
nikutveckling inom det flyg-
tekniska omrddet. Langsiktiga
nationella mal kommer att
utarbetas.

NFF avses bli en ekonomisk
forening med myndigheterna
FMV, FOA och FFA, Chalmers
Tekniska Hogskola i Goteborg,
Tekniska Hogskolorna i Linko-
ping (LiTH) och Stockholm
(KTH) samt f{oretagen Saab-
Scania AB och Volvo Flygmo-
tor AB som forsta medlemmar.
Till ordférande kommer profes-
sor Billy Fredriksson, teknisk
direktor vid Saab Military Air-
cralt att utses och till verkstal-
lande direktor Ulf  Edlund,

Gveringenjor vid Saab Aircraft

Utbildningen vid de tekniska
hogskolorna  forstarks  genom
att en civilingenjorsutbildning
med flygteknisk inriktning in-
troduceras i Link&ping samti-
digt som ett unikt samarbete
inleds meflan KTH och LiTH.

KTH-utbildningen profileras
mot aerodynamik, materialtek-
nik och lattkonstruktioner.
LiTH-utbildningen far en in-
riktning mot flygplansbyggnad
och flygsystemteknik. Genom
att dessutom Chalmers Teknis-
ka Hogskola i Goteborg 16r-
starker utbildningen med gas-
turbinteknik uppnds en férbatt-
rad tackning av den breda flyg-
tekniska utbildningen i landet.
Darmed ges bra forutsattningar
for den langsiktiga kompetens-
forsorjningen.



@ Ceneralmajor Bengt Ander-
berg, chel for ledningssta-
ben i Hogkvarteret, tilltrader
tjiansten som generaldirektor
och chef for Forsvarets forsk-
ningsanstalt (FOA]) den 1 juli
1994.

@® Ceneralmajor Lars Anders-
son far fortsatl férordnande
som stéllforetradande chel
for  operationsledningen i
Hogkvarteret fran den 1 juli
1994.

® Oversten av 1. graden Kurt
Blixt, departementsrdd vid
forsvarsdepartementet,  till-
trader tjansten som chef for
huvudavdelning armémate-
riel vid Forsvarets materiel-
verk (FMV) den 1 juli 1994.
Han befordras samtidigt till
generalmajor.

@ GCeneraldirektor Per Borg far
lortsatt  férordnande  som
generaldirektor och chef for
Forsvarets materielverk (FMV)
fran den 1 juli 1994.

@ Oversten av 1. graden Jan-
Olof Borgén, som i dag har
speciella uppgifter hos OB,
tilltrader tjansten som riks-
hemvarnschef den 1 juli
1994. Han innehar samma
tjdnst som vikariat fran den
1 april till den 30 juni. Han
befordras samtidigt till gene-
ralmajor.

@® Viceamiral Dick Borjesson,
marinchef, tilltrader tjansten
som militarbefdthavare i
Mellersta militaromradel den
1juli 1994,

@ Ceneralldjtnant Torsten Eng-
berg, militarbefdlhavare i
Mellersta militdaromradet,
tilltrader tjdansten som gene-
raldirektor och chef or det
nya Fortifikationsverket som
inrattas den 1 juli 1994,

® Cenerallojtnant  Lars-Erik
Englund, flygvapenchef,
kommer frdn den 1 juli
1994 fram till sin pensione-
ring den 30 september 1994
forutom flygvapenchef dven
att vara chef for flygvapen-
ledningen i Hogkvarteret.

® Ceneralmajor  Goran  De
Geer, chef for Svea livgarde
och kommendant i Stock-
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® Ceneralmajor

holm, tilltrdder tjansten som
chel for Gotlands militar-
kommando den 1 juli 1994.

Generalmajor Percurt Green,
chef for huvudavdelning
armématericl, Forsvarets ma-
terielverk (FMV), tilltrdder
tjansten som chef (or opera-
tionsledningen i Hogkvarte-
ret den 1 juli 1994. Han be-
fordras samtidigt till general-
|6jtnant.

Nils Gyldén, departements-
rad vid forsvarsdepartemen-
tet, tilltrader tjansten som
chef for Forsvarshogskolan
den 1 juli 1994.

Sven-Olof
Hokborg, tidigare chef for
flygmaterielledningen  vid
Forsvarets materielverk
(FMV), tilltradde  tjansten
som forsvarsattaché och chef
(6r forsvarsavdelningen vid
svenska ambassaden i Was-
hington D C, USA den 1
Januari 1994.

Generalmajor Sven-Ake
Jansson, chef for Gotlands
militairkommando, tilltrader
tjiansten som militarbefdlha-
vare i Sodra militiromradet
den 1 juli 1994. Han beford-
ras samtidigt till generallojt-
nant.

Generaldirektor Bjorn Kor-
lof, som det senaste aret lett
avvecklingen av  Fortifika-
tionsférvaltningen och orga-
niserat den nya myndigheten
Fortifikationsverket, tilltrdder
tjansten som chef for Styrel-
sen for psykologiskt forsvar
(SPF) den 1 juli 1994,

Kommendor Solve Larsby,
tidigare chef for 1. ytattack-
flottifjen, tilltradde tjénsten
som linjechef vid Militér-
hogskolan den 1 januari
1994.

Kommenddren av 1. graden
Torsten Lindh, chef {or For-
svarsmaktens internrevision,
tilltrader tjansten som chef
for ledningsstaben i Hog-
kvarteret den 1 juli 1994,
Han befordras samtidigt till
konteramiral.

® Viceamiral Peter Nordbeck,

chel for operationsledningen
i Hogkvarteret, tilltrader
tjidnsten som marinchef och
chef f6r marinledningen i
Hogkvarleret den 1 juli
1994,

Oversten av 1. graden Staf-
fan Nasstrom, teknisk direk-
tor pa FMV, tilltradde tjan-
sten som chef for flygmateri-
elledningen vid Forsvarets
materielverk (FMV), den 1
januari 1994. Han beford-
rades samtidigt till general-

major.

Jan Olsson, nuvarande chef
for Styrelsen for psykologiskt
forsvar  (SPF), avgdr med
pension den 30 juni 1994.

@ Nuvarande departementsra-

det och bitradande chelen
for internationella enheten
vid Forsvarsdepartementet,
konteramiral Frank Rosenius
blir fran den 1 juli 1994 chef
for Kustfiottan.

Frank Rosenius eftertrader
konteramiral Sten Swed-
lund, som avgadr med pen-
sion den 30 juni. Sten Swed-
lund har, infor en tidsmassigt
normal avlosning som chef
for  Kustflottan  erbjudits
andra uppgifter inom For-
svarsmakten, men avbojt.
Swedlund kommer i fortsatt-
ningen att arbeta inom den
svenska forsvarsindustrin
genom en anstdllning vid
SAAB Missiles,

® Generalmajor Svante Berg

eftertrader Frank Rosenius
som departementsrdd och
bitrddande chef for interna-
tionella enheten i Forsvars-
departementet.

Oversten av 1. graden Erik
Rossander far fortsatt forord-
nande som chef for militara
underréttelse- och sdkerhets-
tjiansten (MUST) i Hogkvar-
teret fran den 1 juli 1994.

Oversten av 1. graden UIf
Rubarth, chef for Norrlands-
kustens marinkommando
(MKN), tilltrdder tjansten
som stabschef | Sodra mili-
tairomrddet den 1 februari.

Han belordras samtidigt till
generalmajor.

Generalmajor Lennart
Ronnberg har utsetts till
stabschef i Mellersta militar-
omradet.

Generallgjtnant Ake Sagrén
far fortsatt (6rordnande som
arméchel och chel fér armé-
ledningen i hogkvarteret frén
den 1 juli 1994.

Generallojtnant  Curt  Sjo6
far fortsatt forordnande som
militarbefalhavare i Norra
militiromradet fran den 1
juli 1994.

Ceneraldirektor Jan Tanne-
ryd, chef for Forsvarets civil-
forvaltning, tilltradde tjans-
ten som generaldirektor och
chef for Varnpliktsverket den
1 februari 1994. Han fortsat-
ter dessutom som generaldi-
rektor och chef for Forsva-
rets civilforvaltning fram till
den 30 juni 1994, da myn-
digheten laggs ned.

Kommendorkapten Magnus
Waldenstrom tilltradde tjans-
ten som chef for 4. ytattack-
flottiljen den 1 januari 1994.
Han befordrades samtidigt
till kommendor.

Generalmajor Tomas War-
ming far fortsatt forordnande
som stabschef i Norra mili-
taromradet fran den 1 juli
1994.

Generallojtnant Owe Wikto-
rin, mililarbefalhavare i S6d-
ra militdromrddet, tilltrader
(som FlygvapenNytt nr 4/93
kunde meddela) tjansten som
Overbefdlhavare den 1 juli
1994. Han befordras samti-
digt till general.

Generalmajor Bertel Oster-
dahl, stabschef i Sédra mili-
tdromradet, tilltrader tjans-
ten som generaldirektor och
chef for Kriminalvardsstyrel-
sen den 1 februari 1994.

Generalmajor Bernt Osth f&r
fortsatt  [orordnande  som
chef f6r gemensamma sta-
ben i Hogkvarteret fran den
1 juli 1994, n
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JUFFA TIDEIR.

SPORTKLOCKA MED PALLADIUMPLATERAD

MASSINGSBOETT OCH BAKSIDA | ROSTFRITT STA

= VATTENSKYDDAD NED TILL 30 M. SPARRAD
VRIDBAR DYKARRING

e BADE ANALOGT OCH DIGITALT VERK. DISPLAY
MED DAG OCH DATUM, KRONOGRAF, TIMEIR,
EN EXTRA TIDSZON OCH ALARMFUNKTION

FLUORESCERANDE VISARE OCH TIMMARKE-
RINGAR FOR MORKERAVLASNING.

= HANDSYTT, VADDERAT LADERARMBAND.

= 1 ARS GARANTI. LEVERERAS MED
BRUKSANVISNING | EXKLUSIV PRESENT-
FORPACKNING., PRIS 395:- INKL. MOMS.

FRAKT OCH POSTRORSKOTISAVGIFT TILLKOMMEIR.

BESTALLNING GENOM
FLYGVAPNETS UTTAGNINGSCENTRUM, FUC,
PA TFN 08-788 89 24, TFX 08-788 89 41.
ELLER SKRIFTLIGEN UNDER
ADIRRESS FUC, 107 85 STOCKHOLM.

LI ERATNTER AR TIANEPRCMONGN INTERMNATIONAL, SOM AR GENERALAGENT FOR BRETUING, FRAN OCH MED 1993 SPOMNSRAS TEAM &0 AV BREITLING
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Trafikledare Ann Gyldén
overvakar flygplansrorelserna
utmed vigavsnittet under
forsvarsmaktévningen 1993,

Foto: UIf Nylof




