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Trots ingdngna avtal om vissa rustningsbegriansningar
och tillbakadragningar finns huvuddelen av de mest
offensiva flygforbanden i de f d sovjetiska flygstridskraf-
terna fortfarande kvar i de vistra militiromradena. Del
galler tungt attackflyg, Su-24 (FENCER), och medeltungt
bombflyg, Tu-22 (BLINDER) respektive Tu-22M (BACK-
FIRE). Dessa flygforband kan frdn sina fredsbaser nd mal
i hela Skandinavien. Genom lufttankning forbéttras
aktionsradierna ytterligare.

Den totala flygévningsaktiviteten frdn fore detta sov-
jetiska flygforband i 6stersjpomrddet har emellertid
avtagit. De upptrader t ex numera inte langre vaster om
Bornholm.

Tre regementen (totalt ca 90 flygplan) med tunga at-
tackflygplan av typ Su-24 har tillforts Ostersjomarinens
flyg med basering i Baltikum. De upptrader rutinmassigt
over Ostersjon. Det Su-24-flygplan som stértade i
Ostersjon i januari 1991, da forarna raddades av svensk
raddningshelikopter, tillhérde Ostersjomarinens flyg.

Spaningsflygningar i narheten av svenskt sjoterritori-
um dar fortfarande vanliga med bl a en spaningsversion
av Su-24.

@ ® For Ryssland kommer djupet i luftférsvaret att
minska genom tillbakadragningarna fran 6stra Tyskland
och Polen. Genom fortsatt basering i Baltikum ir,
atminstone tills vidare, detta omrade ryssarnas vastligas-
te utpost fér basering av flygstridskrafter. Alla slag av
flygstridskrafter sdsom attack- och bombflyg samt ma-
rinflyg och luftférsvarsjakt ar fortfarande representerade
i de tre baltiska staterna med cirka 500 flygplan, dven
om diskussioner om tillbakadragningar pagdr. Till detta
kommer cirka 150 flygplan baserade i ryska Kalinin-
grad-omradet.

Hur de fore detta sovjetiska flygférbandens insatsbe-
redskap uppritthdlls i dag ar inte kint i detalj. Antalet
tunga och medeltunga attackflygplan med hog teknisk
kvalitet har dkat ndgot i vdrt dstra naromrdde under de
senaste dren genom ombaseringar frdn Centraleuropa.
Antalet iakrﬂygplan ndra ostersjbomradet syns oférin-
drat stort. Vad vi nu kan iaktta dr en bibehdllen insatsbe-
redskap for att méta krinkningar samt fér identifiering
av pdgdende flygverksamhet 6ver Ostersjon.

Frdn Vists sida upptrader mer eller mindre regelbun-
det dver Ostersjon sdvial NATO-flygplan som franska
flygplan.

Aven NATO har minskat sitt upptradande dver Oster-

sjion. Tyska och danska flygstridskrafter har under
madnga dr bedrivit rutinmassig évningsverksamhet over
Ostersjon. De uppvisar emellertid numera en aterhall-
samhet, som kan antas vara en féljd av de ingangna
avtalen.

® ® Ett belysande exempel pd ostersjpomrddets bety-
delse var i samband med statskuppen i augusti 1991.
Dagen efter inledningsskedet upptradde inom loppet av
tvd timmar flygplan frdn USA, Storbritannien, Tyskland
och Frankrike samt sovjetisk och svensk beredskapsjakt.
Flygplan fran sex nationer mottes utanfér Gotland.

Det dr sdledes till ostersjbomrddet som vdstsidans
spaningsflygplan beordras nar det giller den underrit-
telseinhamtning som i stormaktsspelet riktas mot centra-
la Ryssland.

Fortfarande bedrivs en sda omfattande o6vningsverk-
samhet éver Ostersjon av sdvil vist- som éstflyg att det
kravs stor uppmarksambhet fran vdr sida.

Utvecklingen i vdrt ndromrdde karaktériseras sdledes
av en fortsatt basering av flygstridskrafter och darmed
naturligen ocksd en icke obetydlig 6vningsverksamhet.

Genom att flera aktérer kommer att disponera egna
flygstridskrafter runt eller nira Ostersjon kan nya inci-
denter uppsta.

Intresset frdn olika stater att frdn internationellt luft-
rum soka fd insyn i flera stater kan leda till 6kat antal
flygningar i detta omrade.

@® @ Trots totalt sett (samtliga flygstridskrafter, 6st och
vast) minskade flygstridskrafter i vart ndromrade, féran-
drade dvningsmonster och nya baseringsomrdden kvar-
stdr behovet av att vi i Sverige dels kan félja upp all den
flygverksamhet som pagdr runt vara granser, dels kan
vidta atgarder om risk for krankning foreligger.

Vi mdste darfér bibehdlla en effektiv incidentbered-
skap.

All personal maste vidmakthélla god kunskap om dis-
ponibla resurser i omgivande ldnder. Férvarningssigna-
ler mdste uppmarksammas.

Luftbevakning dygnet runt med erforderlig analys av
fordndringar samt larmsignaler till insatsbeslutande
maste bibehdllas. Jaktberedskap genom sdvil évande
som i beredskap uppstillda flygplan krédvs i olika delar
av landet.

Vi skall bibehdlla fortroende fér var forméga att mbta
overraskningar och att freda vart luftrum.




F, lygvapnet
i regeringens
forsvarsproposition

IP) egeringen Overlimnade den

{25 februari till riksdagen pro-
. position om totalforsvarets
utveckling for den kommande for-
svarsbeslutsperioden, 1992-97.

Forsvaret dr i akut behov av ett nytt
forsvarsbeslut. Utvecklingen efter for-
svarsbeslutet 1987 har lett till osiker-
het om vilka uppgifter och mal som
forsvarsmakten skall inriktas mot. Dér-
med har stora resurser behovt avdelas
for att uppratthalla en organisatorisk
handlingsfrihet.

De sdkerhetspolitiska utgdngspunk-
terna for det forestiende férsvarsbe-
slutet ar av en helt annan art dn de
som gallt tidigare. Den stabilitet som
tidigare rdtt i form av en militar makt-
balans mellan NATO och WP har pa
kort tid avvecklats. Overviganden om
de langsiktiga militarstrategiska konse-
kvenserna av denna forandring inne-
hdller ett stort matt av osakerhet.
Utvecklingen framover ar darfor oviss.
For den svenska sakerhetspolitiken ar
det dock nodvandigt, att en ldngsiktig
bedomning inkluderar ett scenario dar
Ryssland bevarar starka sikerhetsin-
tressen i vart naromrdde.

® @ Chefen for Flygvapnet (CFV) och
Overbefilhavaren (OB) har tidigare
framhallit, att styrkan i krigsorganisatio-
nen bor uppratthdllas intill dess att en
ldngsiktig och stabil utveckling i om-
varlden &r ett faktum. Den i proposi-
tionen foreslagna inriktningen av f6r-
svarsmakten innebdr emellertid, trots
ramhojningarna, en fortsatt reduce-
ring av krigsorganisationens storlek
och i vissa avseenden ocksd av dess
kvalitet. Forsvarsmaktens samlade for-
mdga att mota vipnade angrepp
minskar darfor yiterligare.

Detta skall ses i ljuset av de redu-
ceringar som vi i stort sett ensidigt
genomfort sedan 1960-talet samtidigt
som omvarlden, framforallt under
1980-talet, upprustat sina stridskrafter
mycket kraftigt. Omfattningen av de
stridskrafter som i dag finns i vart nar-
omrdde ar darfor annu betydande. |
flera europeiska lander ligger forsvars-
utgifterna alltjamt pd en hogre nivd an
som var fallet i borjan av 1980-talet.

4

Propositionen ger inte fasta ramar
for verksamheten sdsom tidigare, utan
forsvarsmakten maste vara beredd pé
att planeringen under lopande for-
svarsbeslutsperiod kan komma att fér-
andras. CFV anser dock, att den ope-
rativa inriktningen av forsvarsmakten
i den foreliggande propositionen dr i
rimlig balans med den foreslagna
krigsorganisationen. Det kommer dock
att ta tid innan forsvaret har anpassats
till de nya forutsattningarna.

@ ® Den hirda kdrnan i var saker-
hetspolitik dr den militdra alliansfrihe-
ten. Med detta foljer en skyldighet att
upprétthdlla en betryggande forsvars-
formaga for att vi skall kunna vara
neutrala i handelse av ett krig i vart
naromrdde. Totalforsvaret skall i forsta
hand vara fredsbevarande genom att
ha sddan styrka, sammanséttning och
ledning, beredskap och uthdllighet att
en eventuell angripares forluster och
uppoffringar inte ter sig rimliga i for-
hallande till vinsterna  med ett an-
grepp. Detta ar en forutsattning for att
en svensk neutralitet skall bli respek-
terad vid ett krig i vart ndromrade.

Forsvarsmaktens formaga att motstd
ett vdpnat angrepp dr sdledes av fun-
damental betydelse for var sikerhets-
politik.  Stridskrafter utformade for
denna uppgift maste kunna havda vér
territoriella integritet under fred och i
handelse av en neutralitetssituation.
Sarskild uppmdarksamhet skall adgnas
den typ av angrepp som kan bli aktu-
ell efter en mycket snabb fordandring
av den sdkerhetspolitiska miljon och
som insatts med relativt sett begrénsa-
de resurser och med syftet att snabbt
omintetgéra vdra mojligheter till ett
effektivt motstdnd. Déarutover inriktas
planeringen mot att férmdgan att mota
ett vapnat angrepp kan reduceras vad
avser uthalligheten och vad avser moj-
ligheten att samtidigt mota angrepp i
mer an en riktning.

| vissa fall ger propositionen uttryck
for andra ambitioner dn vad som fol-
jer av OB:s rent operativa prioritering-
ar. Regeringen har att ta stillning till
andra och vidare hansyn dn de rent
operativa.

Propositionen ger sdlunda uttryck
for hogre ambitionsnivder framst vad
avser vissa angelagna forsvarsindustri-
ella satsningar trots att den ekonomis-
ka utgdngspunkten for OB:s forslag
har reducerats med ca 100 miljoner
per &r och att likviditetsproblemen
innevarande &r aven far ldngsiktiga
konsekvenser. CFV delar dock rege-
ringens uppfattning att det annu ar for
tidigt att ta beslut som kan medfora
irreparabla konsekvenser for vart rela-
tiva oberoende i forsvarsindustriellt
avseende,

OB har som en viktig férutsattning i
sitt underlag till regeringen, OB 92
komplettering, betonat vikten av att
forsvarsmakten tidigt och snabbt far
genomfora de féreslagna fordandringar-
na i grundorganisationen. Dessa inne-
bar att  utbildningsorganisationen
snabbt skall anpassas till den minska-
de krigsorganisationen. For detta dn-
damdl ar det nodvindigt att for-
svarsmakten snarast far de instrument
som mojliggor en sadan forandring.

CFV kan konstatera, att regeringen i
propositionen delar denna uppfatt-
ning. Flera av de instrument som ar av
betydelse for ett snabbt forandringsar-
bete maste emellertid utarbetas i sam-
forstdnd mellan de anstillda och myn-
digheterna, i detta fall foretradda av
Statens avtalsverk (SAV). CFV forutsat-
ter att detta arbete paskyndas av alla
parter.

Konsekvenser fir
PERSONALEN

Grundorganisationsforandringarna  ger
omfattande konsekvenser for forsvarets
personal. Sammantaget far cirka 1 500
yrkesofficerare, 1 200 reservofficerare
och 4 500 civilanstdllda lamna sina an-
stallningar.

Och vad angar FV

Antalet yrkesofficerare for Flygvap-
nets framtida krigsorganisationens
behov motsvarar i stort dagens till-
gang. En anpassning kan ske genom
att stzra nyrekrylerlngen. Organisa-
tionstérandringarna innebdr dock
att ett antal yrkesofficerare maste
byta tjanstgoringsplats.

Antalet reservofficerare behover
minskas med cirka 150 fram till
1997. Anledningen ar reduceringen
av antalet basgataljoner (fran 30
till 24) samt framst avvecklingen av
den optiska luftbevakningen 1 dess
nuvarande form.

Antalet civilanstallda behover
minskas med cirka 450 fram till
1997. Detta bedoms i huvudsak
kunna ske genom naturlig avgang,
mycket aterhallsam nyanstallning
och omfordelning mellan forban-
den.

Det ar CFV inriktning, att alla
anstillda sd langt mojligl skall ges
erforderlig hjilp vare sig det ror
sig om flyttning till annat férband
eller andra I6sningar.



Huvudinriktningen i propositionen
ar dock klar. Tonvikten liggs vid att
sikerstilla den kvalitativa utveckling-
en bdde materielit och personellt
framfor att behdlla en storre numerdar.

® ® Den utveckling for forsvarsmak-
ten som foreslas i propositionen inne-
bar i stort att Armén |angsiktigt ut-
vecklas mot att aterstalla den perso-
nella och materiella kvaliteten till en
godtagbar nivd jamfort med omvarl-
den. Detta uppnds genom att armé-
stridskrafterna inriktas mot 16 briga-
der med en kvalitativ utveckling mot
okad eldkraft, rorlighet och allsidig
formaga.

Inom Marinen anskaffas nya fartyg
och utbatar sd att tre ytstridsflottiljer
och tolv ubdtar uppratthdlls pad sikt.
Som en f6ljd av tidigare beslut forbatt-
ras utbatsskyddsférmégan. Inom kust-
artilleriet prioriteras de rorliga forban-
den.

Flygvapnet

Betraffande Flygvapnet anser regering-
en att flygdivisionerna i fred bor kun-
na koncentreras till ndgot firre men
storre flottiljer. Regeringen framhdller
vikten av att en sddan omstrukturering
av Flygvapnet genomfors i ett samlat
sammanhang, dar operativa och and-
ra konsekvenser vdgs in avseende sa-
val fredsverksamheten som verksam-
heten under kriser och krig.

Regeringen foresldr en minskning
av antalet flygdivisioner AJ 37 Viggen.
Denna minskning gor det mojligt att
dstadkomma besparingar redan i det
korta perspektivet genom att minska
Flygvapnets grundorganisation. Rege-
ringen foresldr mot denna bakgrund
av Vistgota flygflottilj/F 6 i Karlsborg
avvecklas med borjan den 1 juli 1992.
De tvd A 37-divisionerna bor avveck-
las. Vid Halsinge flygflottilj)/F 15 i
Soderhamn bor fran den 1 juli 1993
organiseras tva Al 37-divisioner i stdl-
let for som nu en division och en
attackflyggrupp A) 37. Flygverksamhe-
ten vid F 6 bor successivt minska och
upphora senast den 30 juni 1993.
Avvecklingen av F 6 bor sedan vara
genomford senast den 1 januari 1994.
Det kommer an pd myndigheterna att
overviga behovet av att utnyttja ban-
systemet m m vid Karlsborg som krigs-
bas.

@ ® Betriffande ) 35-systemet bedo-
mer regeringen att detta, med dess all-
sidiga vapenutrustning, kommer att
utgora en vasentlig komponent i Sve-
riges luftforsvarsformaga under storre
delen av 90-talet. All Draken-verk-
samhet ar koncentrerad till F 10, var-
for den Skanska flygflottiljen bibe-
hélls. En nedlaggning av F 10 kan for
ndrvarande heller inte ske med han-

syn till de utlandsdtaganden (Finland
& Osterrike) som foreligger vad avser
J 35-systemet.

OB och CFV bér fortsatta forbere-
delserna for att kunna koncentrera
flygdivisionerna till farre men storre
flottiljer, bl a genom att anscka om
koncession att f& flyga med minst tre
JAS 39-divisioner m m vid samtliga
flygflottiljer. Senast den 1 september
1995 bor till regeringen redovisas ett
samlat underlag for Flygvapnets fort-
satta omstrukturering.

@ ® Regeringen foresldr att stridsled-
nings- och luftbevakningsenheten vid
Skaraborgs flygflottilj/F 7 i Satends av-
vecklas den 1 juli 1992 och kvarva-
rande uppgifter Overtas av Skdnska
flygflottilien/F 10 i Angelholm. Vid
samma tidpunkt bor dagens optiska
luftbevakningssystem avvecklas, sdtill-
vida att investeringar i och underhdll
av systemet upphor. Regeringen anser,
att det dock bor dvervagas att skapa
en forenklad form av optisk luftbevak-
ning. Under forsvarsbeslutsperioden
bor aven fyra radargruppcentraler
avvecklas.

Vidare anser regeringen att Flygvap-
nets verksamhet vid Tullinge bor av-
vecklas senast 30 juni 1995. Funktioner
och anlaggningar som inte erfordras for
basens krigsuppgift bor avyttras.

Harutover anser regeringen att de
fyra luftforsvarssektorforbanden  bor
ersattas med tre flygkommandofor-
band, vars geografiska ansvarsomra-
den i stort bor sammanfalla med de
framtida militaromradenas, d v s Flyg-
kommando Gétaland (tidigare Syd),
Svealand (tidigare Mitt) och Norr-
land (tidigare ON och NN). Flygkom-
mandoforbanden bor inrattas den 1
juli 1993 och efterhand aven oOverta
de uppgifter som nu utférs av chefen
for forsta flygeskadern (C E1). Lokalise-
ringen av flygkommandostaberna bor
dvervdgas ytterligare.

@® ® nom flygstridskrafterna bor luft-
forsvarsformagan prioriteras. Denna
kommer under forsvarsbeslutsperio-
den att ha sin tyngdpunkt i de atta
jaktflygdivisionerna JA 37. Dessa kom-
pletteras av ] 35-divisionerna. Det in-
tegrerade AJS 37-systemet far en allt
storre  kapacitet inom luftférsvaret.
Mot slutet av perioden bor harutover
de forsta JAS 39-divisionerna kunna
tillforas krigsorganisationen.

Flygstridskrafternas formadga till hog
initialeffekt bér bibehaifas och uthal-
ligheten sd 1dngt det ar mojligt forbatt-
ras. Incidentberedskapen bor vidmakt-
hallas pa i stort nuvarande niva.

Materiel

For stridslednings- och luftbevaknings-
forbanden bor den tidigare beslutade

omsattningen av stridsledningscentra-
lerna av typ stril 60 till det nya StriC
fullfoljas.

Det nya kvalificerade kommunika-
tionssystemet for stridsledning m m,
RAS 90, bor anskaffas i en utformning
anpassad till en framtida hotmiljo.
Detta har betydelse for sdval stridsled-
nings- och luftbevakningsforbanden
som JA 37-férbanden och senare
kommande JAS 39-forband.

Hoghojdsradarsystemet PS 860 bor
vidmakthdilas och organiserandet av
ldghojdsradarsystemet PS 870 bor full-
foljas. En flygburen spaningsradar
Okar uthdlligheten i strilsystemet. En
s&dan har stor betydelse aven for ovri-
ga stridskrafter liksom foér den civila
delen av totalforsvaret, t ex vad avser
tidigt underlag for varning av civilbe-
folkningen. Det dr darfor angelaget att
systemet FSR-890 anskaffas. Inrikt-
ningen bor vara att tvd grupper om
vardera tvd till tre radarsystem skall
vara organiserade vid sekelskiftet.

® @ Jaktflygforbanden ar av grund-
laggande betydelse for luftférsvaret av
det ovriga militira forsvarets mobilise-
ring och operationsfrihet samt fo6r
totalforsvaret i 6vrigt. Den hoga mate-
riella standarden hos JA 37-forbanden
bor darfor stegvis utvecklas ytterligare.
S& ldngt det dr mojligt bor anskaff-
ningen av motmedel for Jaktviggen
fullfoljas och en viss dvrig modifiering
genomforas. Vidare bor den for Gri-
pen avsedda aktiva radarjaktroboten,
Rb 91, om mojligt integreras i JA 37-
systemet. Drakensystemet bér  be-
hallas tillsvidare och under forsvars-
beslutsperioden omfatta minst tva
krigsflygdivisioner.

I slutet av perioden bor tvd krigs-
flygdivisioner JAS 39 Gripen kunna
organiseras. Vidare bor den ovan
niamnda aktiva radarjaktroboten be-
stillas. Regeringen har under hosten
1991 beslutat om anskaffning av en
bombkapsel, DWS 39, till JAS 39.
Utveckling och anskaffning av mot-
medel bor fortsatta liksom studier och
utveckling av en spaningskapsel.

Inom attackflygforbanden AJ 37 bor
den minskning av antalet divisioner
som tidigare planerades dga rum i
samband med inforandet av JAS 39 |
krigsorganisationen genomféras redan
nu. Antalet krigsflygdivisioner bor
darefter vara minst fyra. Den pagden-
de modifieringen til! AJS 37 bor full-
foljas for att mojliggora ett mera flexi-
belt utnyttjande av systemet. Attack-
formagan okas darmed vasentligt
genom tillforseln av robot 15F mot
sjomal och bombkapseln mot mark-
mal. Vidare forbattras jakt- och spa-
ningskapaciteten bl a genom att fler
jaktrobotar kan bdras.

SK 60 bor bibehdllas operativt som

latt attackflygplan och skolflygplan. »
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Under forutsattning av att en tvasitsig
version av flygplan Gripen (=JAS 39B)
anskaffas utgdr behovet av ett nytt
avancerat skolflygplan.

@ @ Kvaliteten hos spaningsflygdivi-
sionerna S 37 bor vidmakthéllas. Mo-
difieringen till AJS 37 innebér for S 37
bl a, att resultatet av spaningsféretag
snabbare och sakrare kan foras over
for utvardering. Vidare forbattras at-
tackférmagan genom integreringen av
robot 15F och robot 04 for sjoméalsbe-
kampning, bombkapseln mot mark-
mal samt jaktkapaciteten genom att
fler jaktrobotar kan baras.

Kvaliteten hos transport- och heli-
kopterflygforbanden bor vidmakthal-
las. P& vissa punkter, bl a utbildning i
krigsuppgiften, bor formagan forbatt-
ras. Ersattningsflygplan till signalspa-
ningsforbanden (TP 85 Caravelle) bor
anskaffas.

Antalet basbataljoner bor anpassas
till antalet flygdivisioner. Nuvarande
30 baskataljoner bor darfor reduceras
for att vara 24 ar 1997. Det ar viktigt
att konstaterade brister inom basbatal-
jonerna inte negativt paverkar flyg-
stridskrafternas samiade mojligheter
att fullgora sina uppgifter. En inrikt-
ning bor vidare vara att utbyggnaden
av flygbassystemet Bas 90 fortsatter
med ytterligare ndgra baser under for-
svarsbeslutsperioden. Det totala ut-
byggnadsbehovet bor vara i stort sett
tackt till utgdngen av den darpd kom-
mande perioden.

JAS 39 Gripen

Betraffande JAS 39 konstaterar rege-
ringen vidare, att flygutprovningen
visar att flygplanet i flera avseende nér

| ett tal infor Svenska Officers-
forbundets ordforandekonferens
i Stockholm i januari sade for-
svarsminister Anders Bjorck bl a
foljande:

— Forsvarsbeslutet i var bér
bli det sista som fattas efter
dagens modell. Sedan det vl
tagits maste vi hitta nya grepp.
Dagens forsvarspolitiska plane-
ring dr ndmligen inte anpassad
till den snabba sakerhetspolitis-
ka utvecklingen.

- De politiska besluten om
forsvaret maéaste bli snabbare
och vara mer flexibla. Dagens
utredningstider ar ofta orimligt
ldnga. Forsvarsbesluten maste f&
karaktaren av rambeslut, som

battre prestanda dn vad som specifice-
rats. S& dr t ex luftmotstdndet ldgre vil-
ket bidrar till battre svangprestanda,
lagre bransleforbrukning m m. Dess-
utom har motorn RM 12 gatt igenom
avslutande driftsprov med goda resul-
tat.

Antalet genomforda provflygningar
(cirka 350 den 15 mars) foljer nu i
stort den reviderade utprovningspla-
nen fran hosten 1990. Det till prov-
flygplan  ombyggda serieflygplanet
39.101 planeras flyga i mitten av
innevarande ar. Fram till den 1 juli i &r
planerar Industrigruppen JAS att ha
genomfort ca 600 flygningar — av de
totalt 2 200 som har inplanerats for
verifiering av typarbetet. Flygplan
med erforderlig status for inledande
flygomskolning i Fiygvapnet bedoms
vara tillgangliga i slutet av 1995.

Nar det galler JAS 39B, den tvdsitsi-
ga versionen, har den tekniska sa-
kerheten okat under det senaste aret.
Tekniken bedoms inte komma att vara
granssattande for en bestdllning av
typutveckling av JAS 39B.

® @ Nagon vytterligare fordyring av
projektet som helhet har inte redovi-
sats. Den totala kostnaden for JAS 39-
projektet ar darmed finansierad over
tiden fram till och med 2000/01, alltsd
sjalva grundavtalsperioden.

Forsvarets Malerielverk  har pé
regeringens uppdrag inlett slutfor-
handlingarna med Industrigruppen
JAS om serieproduktion av dels delse-
rie tva av Gripen, dels utveckling av
den tvasitisiga versionen och tillho-
rande stodsystem. Bedomningen dr att
forhandlingarna mellan staten och
Industrigruppen JAS leder fram till for
staten godtagbara villkor.

ger forsvarets ledning stérre
handlingsfrihet. De avgérande
besluten skall dock fattas av
regering och riksdag dven i
framtiden, betonade férsvarsmi-
nistern.

Anders Bjorck menar, att de
femariga forsvarsbesluten och
de ldnga utredningstiderna fun-
gerade bra pd 50-talet och 60-
talet. Da var hotbilden stabil
och behovet av foérandring var
mindre. | dag kravs snabba
beslut om forandringar i det
sakerhetspolitiska  klimat  vi
lever i. Europa har (orindrats
dramatiskt och utvecklingen gar
snabbt, tillade han.

Ekonomi

For utbildning och vidmakthillande
av Flygvapnets krigsforband samt upp-
ratthdllande av insats- och mobilise-
ringsverksamhet m m — d v s lednings-
och férbandsverksamheten i Flygvap-
net, anslag D 1 — foresldr regeringen
att 5 103 miljoner avdelas f6r budget-
dret 1992/92.

For anskaffning av materiel for krigs-
organisationen och av viss materiel
for fredsbruk, utveckling av materiel
for Flygvapnet samt visst materielun-
derh3il (anslag D 2) foreslar regering-
en att 7 503 miljoner avdelas for bud-
getdret 1992/93.

For nybyggnad av och centralt
beslutade ombyggnads- och under-
héallsatgarder avseende flygfalt, befast-
ningar och lokaler for Flygvapnet samt
markforvary for detta andamal m m
(anslag D 3), foreslar regeringen att
394 miljoner avdelas for budgetsret
1992/93.

For JAS 39-projektet har redovisats
att ytterligare resurser inom forsvars-
beslutsperioden 1992-1997 kan kom-
ma att behovas, men att detta kan
mdtas genom omféring av resurser
frdin den darpd kommande perioden
1997-2002. Regeringen foresldr att ett
nytt anslag, D 4, skapas for att mojlig-
gora en sddan omforing. Eventuell
belastning pd anslaget kommer att
hanteras som ldn och skall aterbeta-
las. | det fall skulden inte ar reglerad i
och med utgdngen av budgetdret
1996/97 skall rantekostnaden samt
amorteringstid faststallas.

Beloppen ovan ar berdaknade mot
bakgrund av ett prognosticerat prisla-
ge for budgetaret. &

FSProg

— 1987 &rs forsvarsbeslut ar
ett talande exempel pd hur for-
legad femdrsplaneringen  dr.
Beslutet skulle hélla i fem &r,
men redan efter tre manader
stod det klart att planeringen
inte stimde Overens med verk-
ligheten.

— Forsvaret har under lang tid
avkravts utredningar om konse-
kvenser av olika alternativ. Det
har skapat en olycklig arbetssi-
tuation for forsvaret och dess
personal. Darfor hoppas jag nu
pd en forutsattningslos debatt
om hur férsvarsbesluten kan for-
battras, sade f&rsvarsminister
Anders Bjorck. |

Fon



Incidenter I luften

(Utdrag ur OB:s drliga redovisning till regeringen)

Under 1991 har 20 krankningar av
svenskt Juftrum skett. | ett fall har
nationaliteten inte kunnat faststal-
las. | ett fall har identiteten inte
med sikerhet kunnat faststillas.
Antalet krankningar har jamfort
med 1990 varit i det narmaste lika
stort, vilket innebar 20 respektive
19 stycken. Nagra avvikelser fran
normalbilden har inte fdrekommit.

Antalet krankningar soder om

Sk&ne har, jamfort med 1990,
ytterligare okat, vilket kan hanforas
till en ndgot okad Gvningsverksam-
het i sydvastra Ostersjon. Ovriga
krankningar har intraffat pd Vast-
kusten, vid Gotland samt i Blekinge.

Flygning i restriktionsomrdden
for luftfart utan tillstdnd har ©kat
ndgot jamfort med foregdende &r.
Liksom tidigare ar det allmanflyget
(framst privatflyget) som star for en
stor del av antalet genomflygning-
ar,

Vdr flygincidentberedskap har
fortibpande anpassats till  kand
fraimmande militair  dvningsverk-
samhet i narheten av svenskt terri-
torium, for att 6ka var forméga att
upptacka och ingripa mot krank-
ningar.

Tvd tredjedelar av de flygplan
som krankt svenskt territorium un-
der dret har identifierats av var luft-
bevakning i samverkan med den
civila flygtrafikledningen. | en tre-
djedel av fallen har svensk bered-
skapsjakt kunnat identifiera krédn-
kande flygplan, samt i ett fall avvi-
sat det krankande flygplanet.

Undervattensverksamhet

Totalt har flera hundra rapporter
om misstankt frimmande undervat-
tensverksamhet inkommit under
1991. Den storsta delen av rappor-
terna &dr optiska iakttagelser som
gjorts av civilpersoner som vistats i
skargard och vid kust.

Det finns dven ett stort antal tek-
niska indikationer avseende fram-
mande undervattensverksamhet
som inrapporterats frdn fasta och
rorliga militira enheter.

Sedan 1984 finns ett mycket spe-
ciellt ljud - det sd kallade typ-
ljudet — registrerat. Totalt finns
detta ljud registrerat vid ett 40-tal
tillfallen. Registreringar har gjorts
inom svenskt sjoterritorium  sdval
pa vistkusten som i Ostersjon.

Registreringar har dven gjorts pd
internationellt vatten oster om Got-
land.

I anslutning till cirka halften av
ljudregistreringarna, finns  dess-
utom teknisk information av annat
slag registrerad. Denna informa-
tion kan entydigt kopplas till ubgt.

Under de senaste aren har ny
utrustning tillkommit, vilket har gett
mojlighet till forbattrad analys -
dven av tidigare registreringar -
och darmed sikrare slutsatser om
det speciella ljudets koppling till
frimmande ubat. Harutéver har en
omfattande analys genomforts un-
der 1991 i syfte att klarlagga om
ljudet definitivt kan kopplas till
ubdt.

Resultatet av analysen ger vid
handen att ljudeffekten med myc-
ket stor sannolikhet kan knytas till
ubdt. Férekomsten av detta speciel-
la ljud - dven utan tilldggsinforma-
tion — kommer darfor i taktiska
situationer att betraktas som ubdt
med krav pa vapeninsats enligt
gillande bestammelser.

OB bedémer sammantaget att
svenskt sjoterritorium kranktes av

fraimmande undervattensverksam-
het under 1991.
Indikationer och indikations-

monster talar for avsiktlig verksam-
het pd sdval territorialhavet som
svenskt inre vatten. Inte vid ndgot
tillfalle har ubdtstyp eller nationali-
tet kunnat faststallas.

Verksamheten har varit riktad
mot kustomradet mellan Oland
och Alands hav. Den sammantag-
na bilden tyder pd att o6vriga
kustomrdden inte bertrts av fram-
mande undervattensverksamhet.

Frammande undervattensverk-
samhet avsiktligt riktad mot Sveri-
ge bedoms sdledes ha fortsatt dven
1991, i varje fall till och med sep-
tember mdnad.

Ubédtsskydd har ingatt framst i
den marina grundutbildningen in-
om ramen for ordinarie forbands-
produktion. Verksamheten har be-
stdtt av rutinmdssig verksamhet sa-
som permanent dvervakning i vissa
viktiga skargdrdsomrdden. Spaning
har skett fran fartyg, flygplan, heli-
koptrar och trupp. Darutover har
sarskilda insatser med varierande
resursomfattning genomforts.

Vid fyra (4) tillfallen har under
1991 sarskilt beordrade ubdtsjakt-

insatser genomforts. Darutover har
insatser genomforts med varieran-
de resursomfattning. Den regionala
verksamheten med o6vervakning
frdn fasta anlaggningar har legat pa
ungefar samma nivd som tidigare
ar. Forstarkt 6vervakning med regio-
nala resurser i ovrigt d& frammande
undervattensverksamhet  befarats,
har genomforts i ndgot mindre
omfattning dn 1990. Bottenunder-
sokning och eftersokning har ge-
nomforts med anledning av inrap-
porterade iakttagelser och indika-
tioner.

Vapeninsatser har skett vid tvd
(2) tillfallen. Vid ett tilifalle fallde
Marinen sjunkbomber och vid ett
tillfalle avgavs varningseld med
knallskott. |

Fst/info

Forsvarsminister
Anders Bjorck:

"Krankningar kan
aldrig accepteras”

- Det ir sjilvfallet inte acceptabelt
att ndgon bereder sig tilltrade till
svenskt territorium mot var vilja. Vi
kommer aldrig att acceptera att
ndgon frammande makt gor detta,
vare sig nu eller i framtiden, sade
forsvarsminister Anders Bjorck i en
kommentar.

— Sverige har god formaga att
uppticka och avvisa fraimmande
flygplan och  6vervattensfartyg
som bryter mot folkratten. Samma
resurser har vi inte haft nar det gal-
ler fraimmande ubdtsverksamhet.
Framfor allt pad 70-talet eftersattes
vdr formaga pa detta omrdde och
det tar ldng tid att ratta till. De
senaste dren har satsningar gjorts
for att forbattra vdra mojligheter att
ingripa.

— Arbetet med att dstadkomma
ett bra ubdtsskydd fortsatter. Den
forsvarsproposition som nu lagts i
riksdagen innehdller forslag till fGr-
bittringar, sade forsvarsministern.

- Utvecklingen av det svenska
forsvaret maste bygga pd langsik-
tighet, kontinuitet och balans. In-
nan politiska proklamationer och
idéer omsatts i konkret handling
och militara resurser desarmerats,
vore det sjilvfallet fel att inte vid-
makthdlla system som tagit ldng tid
att bygga upp, understrok Anders
Bjorck. [ ]

\




Flygvapnets arsredovisning 1990/91

Sakrare
planerin
behovs!

Flygstaben har fardigstillt Flygvapnets redo-
visning och analys av verksamheten for
budgetaret 1990/1991. Underlaget har
insants fran berorda myndigheter under
hosten 1991. Resultaten av genomforda
aktiviteter har stallts i relation till givna mal
med uppdrag. Analysarbetet har lett fram
till ett antal slutsatser, som chefen for flyg-
vapnet (CFV) har insant till overbefalhava-
ren (OB) som arsberittelse gillande for-
bandsproduktionen. Har presenteras en
sammanfattning av resultatet under det
gdngna budgetaret.

Det kan konstateras att utbildning och
produktion har genomférts sd att
krigsforbandens krigsduglighet i stort
kunnat vidmakthallas och i vissa fall
dven forbattrats. Krigsforbandschefer-
nas roll i férbandsproduktionen har
starkts. Forbanden kan successivt
borja utvecklas enligt uppgjorda ldng-
siktiga forbandsutvecklingsplaner mot
uppsatta krigsduglighetsmal.

Incidentberedskapen har fullgjorts
enligt planerad omfattning. De insat-
ser som gjorls visar, att samtliga med-
verkande har en god férmdga att |6sa
dessa typer av uppgifter.

® ® Anslaget till Flygvapnet for Led-
ning och férbandsverksamhet (D7)
har éverutnyttjats med 114 Mkr. Detta
beror frimst pd en icke f&rutsedd
kostnad for materielunderhdll, efter-
som motorerna till JA 37-systemet
(RM8B) har mast modifieras.

Inom byggverksamheten, anslaget
D3, har ocksd ett dverskottsutnyttjan-
de av 11 Mkr skett. Anledningen har-

Av Thomas Warming

HAret

till ar uppkomna fordyringar i bygg-
projekt vars betalning inte kunnat f6r-
skjutas till nastkommande budgetar.
Anslagens overutnyttjande skall ba-
lanseras i innevarande budgetars likvi-
ditet.

Inom strilférbanden har krigsfor-
bandsproduktionen fortsatt med det




som gick

skall

I vintan pd a;z den forsta firbandsintroducerade JAS 39 Gripen
ra sin jun,
rat/uppgraderat sivil A] som § 37-systemen (ill nigot som kallas

AJ/S 37 Viggen, sd att kompet att upp
vidnakbéﬁg:n

tart frin F 7/Sdtends har Flygvapnet forbatt-

=

i luftférsvaret kan

Foto: Arne Johannesson

nya ldghojdsradarsystemet PS-870.
Utveckling och projektering av nya
strilcentraler samt utveckling av flyg-
buren spaningsradar FSR-890 har fort-
satt. Verksamheten inom alamerings-
funktionen har genomférts enligt det
uppdrag som givits fran Statens radd-
ningsverk.

Ny flygdatorversion

Under dret har JA 37-systemets dato-
rer forsetts med en ny version av pro-
gramvara (edition 30) med atféljande
utbildning av personalen. Motorpro-
blem har under aret orsakat en mindre

utbildningssvacka. Den grundldggan-
de flygutbildningen pd JA 37-systemet
har under dret varit prioriterad.

Samtliga 65 bestillda flygplan ) 35)
Draken har vid utgdngen av budget-
dret levererats till F 10. Krigsdivisio-

nerna uppvisar en hég kompetens och »
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Utfall kalenderarsvis |
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Kalenderaret 1991: Ingen omkommen - positiv flygsdkerhetstrend

forméga. Systemet har utnyttjats i luft-
forsvaret dver hela riket,

Attackforbanden (A] 37 + SK 60)
har en fortsatt god formdga att losa
sina huvuduppgifter. Utbildning for
utnyttjande av sjomélsrobot Rb 15F
har pdborjats och kompetensen att
upptrada i luftforsvaret har vidmakt-
héllits. Uppgradering till A)/S-standard
har inletts.

Spaningsforbanden (SF och SH 37)
har en fortsatt god formdga att lésa
sina huvuduppgifter. Under &ret har
dartill insatsmojligheterna mot  sjo-
och luftmal forbaltrats.

Erforderliga dtgarder som planerats
for omskolning och inforande av JAS
39 Gripen i Flygvapnet (F 7) har
genomiorts.

Langvéaga erfarenheter

Transportflygdivisionen vid F 7 har
haft ett hogt flygtidsuttag. Vardefull
erfarenhet har vunnits genom de
omfattande flygtransporterna med TP

Bara en gang tidigare (1986) har det in-
triffat att Flygvapnet kan uppvisa en
nolla i kolumnen for omkomna besidtt-
ningsmedlemmar. Lagg dartill att enbart
tre haverier intriffade under kalenderaret
och man kan konstatera, att Flygvapnets
flygsakerhetslage 1991 uppvisar ett (jam-
forelsevis) mycket gott resultat. (Aven
internationellt sett.)

84 Hercules av det svenska faltsjukhu-
sel till Saudiarabien.

Omskolning frdn HKP 4 1ill den nya
HKP 10 har forsenats genom att Super
Pumans leveranstid dndrades. Svarig-
heter har aven forekommit att produ-
cera erforderlig flygtid. Detta forhal-
lande bedoms kunna losas under
innevarande budgetdr.

Knappheten pd ekonomiska resurser
har medfort en viss begransning vad
galler ovningsverksamheten pd krigs-
baser. Slutovningar och fackovningar
for basforbanden har haft prioritet och
genomforls under dret med godtagbart
resultat. Repetitionsutbildningen har i
stort genomforts enligt uppgjord plan.

Utbyggnaden av Bas 90-systemetl
har fortsatt — dock bara med ell fatal
objekt.

Personallaget

Tillgdngen pd militar personal har
under dret forbdattrats.  Flygvapnet
genomgdr nu en snabb foryngring.

gick vi miste om dessa

21-arigt nytt sambandsflygplan <2

Flygriaddningsverksamhet

Kategori | 90/91 (89/90)

Antal bargade| Militara 7 (3)
personer Civila 46 (77)
Antal sjuk- Militdra 0 (3
transporter  Civila 66 (57)

>
|

>

Den begrdansade yrkeserfarenheten,
som for ndrvarande finns hos den
yngre personalen, staller under en
overgdngsperiod storre krav pd den
dldre och mer erfarna befalskadern
samt krav pd omfattande specialut-
bildning.

Antalet civilanstdllda har fortsatt att
Oka trots att inriktningen har varit alt
soka reducera antalet. Detta forhéllan-
de kraver nu sarskilda dtgarder.

Grundutbildningen av varnpliktiga
har genomforts enligt plan. En battre
overensstammelse an lidigare dr har
ndtts mellan planerad och genomford
verksamhet.

Frivilligverksamheten har okat vad
avser befordringsutbildning, medan
ovningsdeltagandet varit lagre dn tidi-
gare ar. Det senare kan till del bero pa
det farre antalet ovningar.

Slutsatser

Under budgetdret har tre flygplan
havererat. Vid ett av haverierna om-

Tank vad tiden gar! Har Du hort det forut?
Det ar inte bara ett taleséitt. Det ar till och
med sant. Och det ar inte bara for oss min-
niskor som tiden gar fort. Det galler dven

flygplan, minsann.

1991 var det namligen 20 &r
sedar Flygvapnet genom For-
svarets materielverks f{6rsorg
fick sin forsta SK 61 Bulldog.
Overldmnandet skedde under
pompa och stdt den 8 juli
1971 pd Prestwicks flygplats.
Flygplan 01 var det enda
flygplan som iordningstilldes
och mélades i Flygvapnets fir-

10

ger vid fabriken Scottish Avia-
tion i Scotland. Ovriga flyg-
plan flogs av brittiska piloter
il Malmo for malning och
slutmontering. Vi svenska pilo-
ter hade naturligtvis hoppats
pd, att vi skulle fa gora leve-
ransflygningarna frén Scotland
till Sverige. Men p g a over-
skott av piloter i Storbritanni-

Jag var emellertid en av de
lyckligt lottade, som fick den
forsta skolningen i Scotland.
Den tekniska utbildningen
agde rum i gamla men trivsam-
ma lokaler i anslutning till
monteringshallarna pd Prest-
wick,

Var larare, en brittisk inge-
njor, undervisade och ritade
fargglada figurer pa svarta tav-
lan. Vilken harlig undervisning
fjdrran frdn dagens overhead-
hysteri!

Inflygningen  var  snabbt
avklarad, eftersom vi hade flu-
git prototypen hemma i Sveri-
ge. Vi dgnade oss 4t att flyga




Foto: Lennart Andersson

——
Tvd av de fem sista HKP 4:orna i F8:s berg-

hangar i vintan pa skrotning eller eventuell
forsaljning.

Ovan t v: Sista landningen pd Barkarby, fd F 8.
Avskedsbesittning, fr v: Kn Lars Flemstrom, kn Kurt
Karlsson, It Jan Petersson & mj Stig Skoglund.

kom tvd beséttningsman. Haverier
och dvriga driftstérningar redovisas i
Forsvarets flygsdkerhetsanalys 1990/91
(Ofyl nr 1363).

Krigsforbandsuthildningen med
dess forbandsproduktion har som hel-
het genomforts val. Inom flygvapnet
har vi emellertid inte lyckats att géra
detta inom anvisade ramar. Forhéllan-
det tar pa viara mojligheter innevaran-
de ar.

Slutsatserna fran den ekonomiska
analysen visar, att vi mdste ha en an
sdkrare planering och en sidan kon-
troll dver verksamheten att vi kan
kalkylera vilka betalningsmedel som
kommer att férbrukas. Vi mdste hante-
ra alla resursstag effektivare och mer
professionellt, sa att vi kan dstadkom-
ma annu mer fér varje krona. Alla
méste arbeta mot detta gemensamma
mél och vara kostnadsmedvetna. Att
detta & mojligt visar den ekonomiska
resultatspridning som foreligger mel-

Tisdagen den 28 januari avslutades en
epok i Flygvapnet nar den hittills storsta
typen av rdddningshelikopter, HKP 4,
(Boeing Vertol 107), gjorde sin sista
flygning fran hemmabasen Blekinge
flygflottilj, F 17/Ronneby.

Helikopter 4 anskaffades till Flygvap-
net att i fred och krig ha som primir-
uppgift att radda piloter som i nédsitua-
tion tvingats skjuta ut sig ur flygplanen.

Flygvapnets stora, dubbelrotoriga
raddningshelikopter har genom dren
framst gjort sig kand hos allmanheten i
samband med fartygsolyckor pa haven
runt vdrt land. Vid sddana olyckor har
hundratals liv kunnat rdddas tack vare
Flygvapnets snabba hjilpinsatser med
HKP 4. Som mest hade Flygvapnet tio
exemplar.

Utover dessa

sjuktransporter direkt till olika sjukhus.
Uppmarksammade blev t ex ocksa hjilp-
transporterna till flera isolerade skar-
gardsoar i stockholmstrakten de kalla
vintrarna i slutet av 60-talet. Aven vid
skogsbrander har HKP 4 aktivt deltagit i
slackningsarbetena.

Efter 29 drs tjanst i Flygvapnet ersatts
nu dessa trotjanare av en modernare
helikopter, typ franska Super Puma eller
HKP 10 som Flygvapnets beteckning ar.
Liksom HKP 4 kommer HKP 10 aft sta-
tioneras vid tre flottiljer — F 17 i Ronne-
by, F 15 i Soderhamn och F 21 i Lulea.
En helikopter 10 planeras emellertid bli
overford till F 7 i Sdtends. — Totalt har
flygvapnet inkopt tio Super Pumor.

En av Flygvapnets HKP 4:or kommer
allmanheten framgent att kunna narstu-

insatser har HKP 4  dera pa Flygvapenmuseum i Malmslitt

lan  myndigheter inom Flygvapnet utmarkt sig i fjallraddningssammanhang  utanfor Linképing. [ |
med i huvudsak likartade produk- liksom i samband med kvalificerade J.¢h
tionsuppdrag. ]

och njuta av Scotlands vackra  forst SK 61D och sedan SK 61E. 50 Safir till SK 61 som sam-

och omviaxlande natur.

... och vad hinde sedan?

Jo. Flygvapnet fick sina 58
Bulldogar och Armén sina 20.
1972 (f6r 20 &r sedan!) kom
grundskolningen av GFU-ele-
ver och senare dven flygleda-
reaspiranter igang.

Frdn och med 1987 skolas
Flygvapnets piloter direkt pd
jetskolflygplanet SK 60. Samti-
digt okade behovet av flygplan
vid Trafikflygarhogskolan/TFHS.
Kravet pd battre instrumente-
ring och navigeringshjalpmedel
vixte. Darfor byggdes ett antal
61:0r om till civil standard,

Tidigare skolflygplan i Flyg-
vapnet har alltid varit malade i
skarpt lysande farger. S& inte
SK 61. Bulldog fick den tradi-
tionella kamouftagemalningen.
Inte speciellt upphetsande och
inte blev det battre, nar fargen
mauades och flygplanen med
tiden kom att se ganska “lugg-
slitha” ut. Flera av dagens
TFHS-flygplan har, tack och
lov, fatt en uppsnyggning i
form av en blank ljusgron farg.

Av Flygvapnets 58 flygplan
finns i dag 56 kvar — och av
Arméns 20 finns 15 kvar
Dessa har samtliga overforts
till Flygvapnet.

1991 borjade utbytet av SK

bandsflygplan vid flygilottiljer-
na. S& smaningom kommer
samtliga SK 50 att vara utbytta.

Ombyggnaden och ommal-
ningen har givit vdra skalabyg-
gare huvudbry. Aven uppvis-
ningsplanens olika mainingar
har salt myror i huvudet pd
skalabyggarna. Véra tekniker
har under &rens lopp piffat upp
uppvisningsflygplanen med
diverse fartlinjer, divisionsmar-
ken och hundar.

Detta var 21 &rs kort flyghis-
toria. Vi ser fram emot ytterli-
gare ett tiotal & med vdr kdra
Bulldog. Hon har tanderna
kvar ... |

Kurt "Gus™ Gustaesson
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Uppmuntrande undersiékningsresultat:

Sa tycker

Hur uppfattas Flygvapnet av det

Svenska folket?

svenska folket om
Flygvapnet

Av Ulf Lindstrom

Den s k omnibusundersokningen ar
en regelbundet dterkommande under-
sokning bland den svenska allmanhe-
ten. Den genomf6rs med hjdlp av
besoksintervjuer i hemmen. Urvalet
sker slumpmassigt ur centrala befolk-
ningsregistret. L.ndersokningen bygger
pd 1000 genomférda intervjuer.
Mdlgruppen &r svenska folket i dldern
15-75 &r. | varje undersokning ingdr
flera uppdragsgivare.

Den del av undersékningen som
gillde Flygvapnet inleddes med tvd
frdgor vilka foljdes upp med ett antal
pdstdenden.

@ @ Den forsta fragan gallde intresset
av att ldsa, hora eller se pd TV om
sddant som beror det svenska flygvap-
net.

44 procent uppger att de ar myc-
ket/ganska intresserade av att ta del av
sddant som ror Flygvapnet. En av tio
ar mycket intresserad. Skillnaden i
dlder vad avser intresset ar inte stor,
diaremot dr skillnaden mycket stor
mellan man och kvinnor — 59 procent
av mdnnen mot 28 procent av kvin-
norna.

Med den andra fragan undrade
TEMO om man far tillracklig informa-
tion om Flygvapnet eller om man vill
veta mer.

70 procent sager att man far till-
rackligt med information, 26 procent
att mian vill veta mer. | &ldern 15-35
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For att fa svar pa den
fragan vidnde sig flygsta-
ben till opinionsinsti-
tutet TEMO AB
(Testhuset Marknad
Opinion). Efter for-
handlingar beslits

aft Flygvapnets
onskade opinions-
undersokning skulle
inga i TEMO:s lands-
omfattande undersok-
ning ”Fraga Sverige” i

slutet av november och

borjan av december 1991.

ar uppger mer dn var tredje (35 pro-
cent) att man vill veta mer.

Tittar man pa gruppen som i forra
frdgan uppgav att de var intresseracle
av Flygvapnet (drygt 40 procent), upp-
ger nastan :idlften (44 procent; att de
vill veta mer.

@® @ rfiter dessa inledande tvd fragor
overgick undersokningen i ett antal
pastaenden, som har redovisas i tre
grupper.

Den forsta gruppen gallde Teknik/
professionalism. Den tillfrdgacle fick
antingen instamma eller opponera
mot de givna pastaendena.

| pdstdendet att det svenska flygvap-
net ar lekniskt avancerat och havdar
sic vdl i en internationell jamtorelse
nar del galler den tekniska nivan pa
flygplan och vapensystem, instammer
72 procent. Bland man 79 procent
och bland kvinnor 65 procent.

Nasta pdstdende var att Flygvapnet
har en duktig professionell personal
som havdar sig val i en internationell
jamforelse. 70 procent instimmer i
detta. Instimmandegraden var nagot
hogre i dldersgrupperna 36-55 ar och
56-75 ar.

@ @ Den andra gruppen pdstdenden
hade rubriken Kapacitet/storlek.

Har 16d pdstdendet “"Det svenska
Flygvapnet ar lagom stort i dag”. 50
procent instimde i detta pdstdende.
En jamforelsevis stor andel svenskar

(18 procent) opponerade sig mot
pdstdendet. | gruppen som har uttryckt
intresse for Flygvapnet, opponerar sig
en fjardedel (24 procent) mot pastaen-
det. Vi kan pd goda grunder antaga att
man anser att Flygvapnet borde vara
storre.

Nasta pdstdende gallde om Flyg-
vapnet ar starkt nog f6r att klara sin
uppgift om Sverige skulle bli angripet.
Endast 30 procent instaimmer i detta
pastdende, hela 40 procent av sven-
skarna opponerar sig. Framst ar det de
yngre (under 35 ar) som ar skeptiska
till Flygvapnets mojligheter att klara
uppgiften.

Det sista pastdendet i denna grupp
lod: “"Flygvapnet har kapacitet att i
franttiden klara av krankningar av
vdra granser i luften.” Hela 73 procent
instammer i pastiendet.

@® @ Den tredje gruppen pastdenden
hade rubriken Renommé/viktighets-
grad.

Det forsta pdstdendet 16d: "Flygvap-
net dr en viktig del av forsvaret och
vart att satsa resurser pd.” 77 procent
instamde i detta.

Eftersom TEMO kontinuerligt
genomfor s k valjarbarometrar, har vi
mojlighet att titta pd politisk hemvist
och se om det finns ndgon markant
skillnad kopplat till hur man har sva-
rat pa ett pdstdende. Ser man pd
pastdendet om att Flygvapnet ar vik-
tigt och vart att satsa resurser pd {(dar
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Andelen som instimmer helt resp instaimmer delvis. Procent av alla svenskar.

77 procent instamde), far vi foljande
politiska fordelning:
Av de som instamde helt eller del-

. . N n [ ] | 1 | [ ]
cuereeanszs Pojkar gillar FY mer an flickor

cent V.

pé‘;)[gsr?ésg:knﬂl;ﬁegr:/apanvesguaaadresett mber(j ”UngdomsBa rometer Flygvapnet blapd flickor dr 19:e (Poli-
anseende hos det svenska folket.” 91” heter en undersok- Ser}l;g;@ggﬁgir %énf”s;‘é p||:a|$g).\/apnet
gr;\jteglvgei%stael:;rc;lgsnd? Hrr;|yad<7eBt ;:r%g_ ning som genomfdrd_es representerar ar mycket hog. Hela 99
Cent eller sju av tio instammer helt bland 3 000 gymnasie- procent av ungdomarna svarar Ja pa
eller delvis. elever 6ver hela landet i frdgan: Vet Du vad Flygvapnet stdr

for?

Familj och vidnner, sommarjobb
och reklam utgor starka paverkansfak-
torer vid ungdomars yrkesval.
Undersokningen  genomfordes  med Viktigast for ungdomarna nar de
hjalp av en enkdt, som var uppdelad i viljer yrke/arbete ar bl a arbetskamra-
tre delar. Den ft’)rsta handlade om stu- ter, moj“gheterna att fé prova egna
dier, arbetsliv. samt yrkesval. Den jdéer och komma med initiativ samt
andra om foretag och den tredje om  |oneutveckling. Andra viktiga faktorer

maj — juni 1991.
® ® Sammanfattningsvis kan man
konstatera, att det svenska folkets
instalining till Flygvapnet ar mycket
positiv. Det svenska flygvapnet upp-
levs som hogkvalitativt sdval materi-
ellt som personellt. Darfor betraktas
Flygvapnet av en stor majoritet av
befolkningen som vart att satsa resur-

. . livsstil. ar trygg anstdllning, kontakt med
ol Fs’g'mMaennsedre;t't'”Fr}ig'igp?eetty%i)”rgg | resultatet fran rapporten speglas  mycket manniskor och mojlighet till
vara storre/slagkraftigare for att kunna hur po.PUlart det egna foretaget ar, vil- vidareutbildning inom foretaget.
klara sina uppgifter, om Sverige blir ken kdnnedom ungdomarna har om For Flygvapnets fortsatta informa-
anfallet ’ det, vad som styr yrkesval m m. tions- och rekryteringsarbete dr rap-

Tittar man pa Flygvapnet, s& kom-  porten mycket vardefull, dels som
mer Flygvapnet pd sjunde plats pd lis-  sporre att forbattra var placering
tan over populdraste foretag bland  bland populira foretag, dels ndr det
flickor och pojkar. Fore Flygvapnet giller det som styr ungdomars yrkes-
hittar man bland annat SAS och Poli-  val. Manga av de faktorer som om-
sen. Om man delar upp flickor och  nimns i samband med yrkesvalet har
pojkar kommer Flygvapnet pd fiarde vi inom Flygvapnet. Dessa skall lyftas
plats bland pojkarna (har kommer fram battre i det fortsatta arbetet. W
Polisen 6:a). Motsvarande plats for Ulf Lindstrom

Narmare halften av alla vuxna
svenskar finner det ocksd intressant
att lasa eller hora om sddant som har
med Flygvapnet att gora.

Undersokningsresultatet  kommer
att noggrant analyseras och bedoms
kunna utgora en viktig grund till
utformningen av kommande informa-
tions- och rekryteringsatgarder. |
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Snabbfakta 1

Luftfartsverket (Lfv) ansvarar i
fred for flygtrafiktjansten i Sveri-
ge. Utbildning av flygledare sker i
huvudsak vid Lfv:s skola beligen
pa Sturup (Flygtrafikledningssko-
lan Sturup, FLSS).

Ansvaret for flygtrafiktjanstens
krigsorganisation avilar daremot
forsvaret. For utbildning av flygtra-
fiktjanstpersonal for denna organi-
sation har Flygvapnet (FV) organi-
serat en utbildningsenhet vid F5,
Flygvapnets  Flygtrafiktjanstskola
(FFL) i Lyjungbyhed.

Tyngdpunkten vid FFL liggs pa
utbildning av virnpliktsrekrytera-
de reservofficersaspiranter i flyg-
trafiktjanst. Dessas krigshefattning
kraver sjalvklart utbildning inom
flygtrafikledningsomradet.  Delar
av Lfvis grundutbildning ges dar-
for dessa elever vid FFL.

Folo: Bo Dahlin

FFL — Flygvapnets Flygtrafiktjanstskola — dr en av
Flygvapnets fackskolor. Organisation, uppgifter
och verksamhet grundas pa Flygvapnets behov av
central utbildning, samverkan och fackkompetens
for att forbereda, organisera och vidmakthalla flyg-
trafiktjanstens krigsorganisation. Luftfartsverket
(Lfv) staller erforderlig personal till Flygvapnets
forfogande och svarar for erforderlig fackkompe-
tens. Produktionen styrs helt av Chefen for flygvap-
net (CFV ProdV), medan facktjanstansvaret alagts
Lfv och chefen for flygtrafiktjansten.



Snabbfakta 2

Utover reservofficersutbildningen
genomfors dven utbildning av vpl
trafikledarbitraden ingaende i krigs-
organisationens basforband. Dessa
ingar som en aktiv del i flygtrafik-
tjdnsten for att uppritta de kort-
banor som ingar i FV:s bassystem.

Aven specialutbildning av flyg-
ledare ur Lfv ingar i FFL:s verk-
samhet. Syftet dr att kunna anvin-
da dessa flygledare i flygtrafiktjan-
| stens krigsorganisation.

Av praktiska skal genomfors
dven viss grundlaggande flygledar-
utbildning av flygledaraspiranter
_ ur Lfv/FLSS.

? , Lfv svarar for FFL:s fackmissiga

; € N RS kompetens med chef, utbildnings- |

- - 3 - edare och kurschefer/lirare. For

o
(Sl

<’ 4 militir utbildning, administration
B oK

och teknisk tjanst avdelas perso-
nella resurser ur F5.

FFL ar sedan starten 1973 belaget vid
skdnska Herrevadskloster strax utanfor
Ljungbyhed. Utbildning av Flygvap-
nets (FV) trafikledare var tidigare for-
lagd till (nu nedlagda stockholmsflot-
tiljen) F2, Hagernas (FTLS).
Produktionen bestar av:

B Utbildning av reservofficerare |
flygtrafiktjanst.

» Central grundutbildning av vdérn-
pliktiga trafikledarbitraden.

» Specialutbildning av flygtrafikled-
ningspersonal till krigsorganisatio-
nen samt ovrig personal inom fack-
omrddet.

» Stabsuppgifter som sammanhdllan-
de for planering och genomférande
av utbildning for flygtrafiktjinstens
krigsorganisation inom Flygvapnet.
Detta innefattar direktivrétt i fackut-
bildningsfrdgor samt samordning
med Lfv. >
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Utbildning

Alla flygledare far sedan 1978 grund-
utbildning for att kunna tjanstgora
som fackman for sdval militar som
civil luftfart i fred, kris och krig. Beho-
vet av befdl i ilygtrafiktjanstens krigs-
organisation tillgodoses genom kom-
binationen flygledare/reservofficer i
flygtrafiktjanst.

Flygledare/reservofficer i flygtra-
fiktjanst. — Utbildningen genom(ors i
tvd etapper: 1) Grundlaggande reserv-
officersutbildning - GFLU och 2)
FOHS/ROK. Utover detta kravs flygle-
darutbildning som fullféljs vid Liv
mellan de bdda militara utbildningar-
na.

GFLU é&r en “frivillig” militar utbild-
ning med plutonsbefalsniva. Dess-
utom ar det samtidigt en av rekryte-
ringsvagarna till flygledaryrket. Ut-
bildningen omfattar grundlaggande

flygledarutbildning och militar-/ledar-
skapsutbildning.  Flygledarutbildning-
en ingdende i GFLU syftar till fack-
tjianstkompetens  for flygplats-  och
inflygningskontroll med procedurtek-
nik i fred, kris och krig. Den ar dven
anpassad till sdval FV:s m&l som Lfv:s
kvalitetskrav (samverkan Lfv/FLSS).

Den militdra utbildningen malinrik-
tas tidigt mot flygtrafiktjanstens krigs-
befattningar i basbataljon 85 och rol-
lerna som chef, fackman och utbilda-
re.

Utbildningen styrs enligt duglighets-
modellen. Kortare och langre tillamp-
ningar genomfors, dar eleven sjalv far
bevis pd sin formaga.

Som ett viktigt led i forberedelserna
for krigsplacering i norra Sverige ingdr
vintersoldatutbildning. GFLU avslutas
med en tillampningsovning vid krigs-
bas, dar eleverna far tjanstgora i kom-
mandocentral och trafiklecningskarra
och leda riktiga flygplan under hand-
ledning. Aven flygning med SK 60
ingdr.

Med godkand GFLU som grund
anstalls eleverna som flygledaraspi-
ranter i Lfv vid FLSS, dar utbildningen
till flygledare fullfoljs. Under tiden vid
FLSS erhéller eleverna aven en be-
gransad flygutbildning. Denna genom-
fors sedan 1974 vid F5. Den sista
delen av flygledarutbildningen genom-
fors vid en lokal trafikledning ndgon-
stans i Sverige.

De flygledaraspiranter som placeras
vid ndgon av de tre kontrollcentraler-
na erhdller cirka sex mdanaders kom-
pletterande utbildning vid FLSS, innan
den lokala utbildningen pdbdrjas.
Efter examination anstalls aspiranterna
som flygledare.

Inom 18 ménader efter anstallning
som flygledare erbjuds de att fullfolja
reservofficersutbildningen. Den genom-
fors som ett allmant skede vid FOHS
(F 14/Halmstad) och ett fackskede
sammanhallet av FFL. Utbildningen
fordelas pd flygtianst, studietjanst vid
Lfc, fack- och systemutbildning vid
FFL respektive BBS/F14, tiHampnings-

16




ovning vid krigshas och examen vid
FOHS. Utbildningen omfattar totalt 15
veckor, varefter flygledaren anstalls
som reservofficer i flygtrafiktjanst. For

Manad

att placeras i nivd 5 och 4 kravs
FKHS/ROK respektive MHS/ROK. FFL
ar kursanordnande fackskola for inga-
ende fackskeden.

Uthildningscykel for trafikledarhitrade

B:1

NNV

@ Militar grundutbildning vid flottilj

Utbildning faltinspektion och
vagvisning vid flottilj

N\
& Befattningsutbildning, FFL
.

Motorcykelutbildning, FFL

Flygtrafiktjanst vid flottil]

Befdlsutbildning, FFL

Praktisk tjanstgoring, flottilj

Tillampningsovning, krigsbas

Principiell uthildningsgang for reservofficer i flygtrafiktjénst

VECKA 1 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 52 |
[ ° - . .
AR 1 GFLU/KURS 1450F
’ Grundlaggande flygledarutbildning
| AR
2 Militarutbildning PB-niva
)&R 3 _ Behbrighelsu{bildning
AR4  Flygledare Liv ———]p
. OHS/ ]  OHS/F
AR5 ROK ROK F
FU FL FU FL ¥
AR6 4 Reservofficer FV
K|
FFL | ATS Foérband/division
L L
. Taktik och
. Lfv/FLSS FOHS Lt Stril/Lic befalsutb. BBS |

Delar av den grundldggande flygle-
darutbildningen (GFLU) for flygleda-
raspiranter rekryterade direkt till Lfv
genomfors vid FFL. Detta ar en deta-
cherad utbildning under FLSS. Lfv sva-
rar for hela kostnaden.

TLbi-utbildning

TLbi (trafikledarbitrade). — En viktig
resurs, som behdvs for att betjdna
militdra forband vid vdra kortbanor, &r
“tibi”. De organiseras i motoriserade
forband med trafikledargruppchet, tra-
fikpost och végvisare. De skall aven
kunna tjanstgora i kommandocentral.

Alla far samma utbildning for att
kunna tjanstgora pa alla befattningar.
Gruppchefen har bil utrustad med
flygradio, telefon och basradio (MIK-
bil). Ovriga har motorcyklar och bas-
radio. De utbildas till autonomt upp-
tradande och med inriktning att grup-
peras faltmassigt.

Den centrala utbildningen pa totalt
tolv veckor omfattar dels fredsinriktad
facktjanst for att kunna arbeta som
bitrade vid flottiljens trafikledning,
dels krigsbefattningsutbildning inne-
fattande gruppbefadlsutbildning. | det
forsta skedet ingar MC-utbildning vid
F5:s fordonsutbildning. For narvaran-
de genomfdrs tvd omgangar per ar.
Lokalt utbildas de varnpliktiga vid tra-
fikledningen. Utbildning sker emeller-
tid dven vid basenheten 1 fdltbesikt-
ning och praktisk vagvisning med MC.
Minst en veckas tillampningsovning
vid kortbana skall ingd under P-ske-
det. Denna utbildning genomfors vid
F7 och F21/Se ON. Central vinterut-

bildning MC planeras bli forlagd
under F15:s regi.
Specialutbildning

Specialutbildning for flygtrafiktjanst-
personal ar verksamhet som utdver
grundlaggande utbildning till flygleda-
re fordras for betattningar och uppgif-
ter i flygtrafiktjanstens krigsorganisa-
tion. Den syftar endera till kontinuer-
lig uppdatering eller utveckling och
fornyelse. Utbildningen ar uppdelad i
sdval facktjanst- och systeminriktade
kurser.

Facktjanstinriktade kurser genom-
fors vid FFL, medan systeminriktade
kurser genomfors vid F14/BBS respek-
tive vid F20/StrilS. De systeminriktade
kurserna ingdr som paketkurser i sys-
tem med kurser fér Ovrig personal
ingdende bas- respektive strilforband.
FFL ingdr som facktjdnstansvarig skola
vid sddana systemkurser i samverkan
med BBS respektive StrilS.

Vid FFL utbildas daven bastroppche-
fer. Dessa har till uppgift att lamna
militar informationstjanst vid flygplats
- MIF. |
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Sedan “okenstormen” lagt sig:

DUBAI
flygets nasta

KKA

I november 1991 hélls en internationell flygutstall-
ning, Dubai 91, pa den internationella flygplatsen i
Dubai. Detta var den andra Dubai-utstallningen
nagonsin. Den férsta holls i februari 1989. Ocksa
1991 ars utstdllning skulle ha arrangerats i februari.
Detta omdjliggjordes emellertid av det da pagaen-
de kriget i omradet kring Persiska Viken. Dérfor
tvangs “Dubai 91” att senareliggas - till den 3-7
november.

Intresset for utstdllningen tycktes dock inte ha
minskat p g a kriget. Manga foretagare hade tvart-
om insett vikten av att vara representerade pa
utstallningar i detta omrdde. Ett omrade av varlden
som utgor en stor marknad fér férsvarsmateriel,
dar det ocksa - tack vare oljefyndigheterna - finns
gott om pengar. Dessutom utgor regionen ett oro-
ligt horn av vdrlden.

ubai ar ett av sju emirat i Fore-
nade Arabemiraten, vilket lig-
ger sydost om Saudiarabien och
ca 600 km fran krigsomrddet
Kuwait och Irak. Forenade Arabemira-

tag som var representerade var Barra-
cuda Technologies AB, Hagglunds
Vehicle AB och Nordic Aero AB.

Flera olika flygmassor och utstill-
ningar varlden Over konkurrerar om

ten ingick dock i koalitionsstyrkorna
som deltog i kriget mot Irak.

Forhandsinformationen om utstall-
ningen visade pa ett omfattande inter-
nationellt deltagande med ett mycket
stort deltagande fran (ddvarande) Sov-
jetunionen. (I denna artikel anvinds
fortsdttningsvis ~ Sovjetunionen och
uttrycket  sovjetisk eftersom utstdll-
ningen holls medan Sovjetunionen
fortfarande existerade.)

Totalt fanns ett 40-tal utstillarlander
med ca 370 foretag representerade.
British Aerospace, t ex, gjorde den
storsta satsningen nagonsin pa en
utstéllning — endast frdnsett Farnbo-
rough.

Den svenska industrins deltagande
var mycket begransat. De enda foére-
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att bli “nummer 3" efter de tvd stora
Le Bourget och Farnborough. Dubai
ar en mycket stark kandidat till detta.
Kanske man t o m har hogre ambitio-
ner! Detta for att regionen i sig utgor
en stor marknad. Lagg dartill att
utstdliningen var mycket vilorganise-
rad. Till skillnad frdn utstaliningarna i
Paris och London var allminheten
helt utestangd fran utstillningsomra-
det. Samtliga dagar var reserverade for
fackfolk. Istallet fanns en plats utanfor
utstallningsomrddet, varifrdn allman-
heten kunde folja de dagliga flygupp-
visningarna.

® ® Frin vastvarlden stilldes inga
direkta nyheter ut. Dock var inrikt-
ningen densamma som vid Le Bourget




ya ryska
attackvapen
offentliggjorda

Complimentary Invitation

Organised by

Fairs and l<',xhi'hslinns Limited

‘91, d v s en presentation av en stor
del av de flygplanstyper som deltog i
kriget mot Irak. Detta innebar en rela-
tivt omfattande flygplanspark med
attackflygplanet F-117A och attackhe-
likoptern AH-64 i spetsen.
“Nyheterna” stod istéllet Sovjetunio-
nen for. Dessa "nyheter” var en bland-

ning av dldre materiel, som inte visats
tidigare pa utstallningar, och modern,
nyutvecklad materiel. Dessutom fanns
mycket av det som redan tidigare
visats i Paris och London, sasom jakt-
flygplanet MiG-31, transportflygpla-
nen l-76 och An-124, helikoptrarna

Mi-28 och Mi-34, samt de en- och p
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AS-14/Ch-291/T - tva attackrobotar.

Noskonen t v =

tvasitsiga versionerna av jaktflygpla-
nen MiG-29 och Su-27.

Nyheterna utgjordes av attackflyg-
planen Su-24 och en ny version av
Su-25. Dessutom exponerades for for-
sta gdngen sovjetiska attackrobotar.

Fran sovjetisk sida visades en stor
oppenhet vad det gillde att ge beso-
karna mojlighet att ndarmare studera
den utstillda materielen.

Attackflygplanet Su-24

L = halvaktiv lasermalsékare T h: T = TV-milsokande

med originalbeteckningar. Alla dessa
ingdr som vapenalternativ till Su-24.

Original- |NATO-

beteckning beteckning Funktion
Ch-25 AS-10 Semiaktiv lasermalsokare
Ch-29L [AS-14 Semiaktiv lasermaisokare

TV-malsékare
Signalsokande
Signalsékande
TV-malsokande

Ch-29T |[AS-14
Ch-31 AS-17
Ch-58 AS-11
Ch-59 AS-13

Versionen som stilldes ut, Su-24MK,
dr en exportvariant av den modernas-
te attackversionen FENCER D. Denna
version dr utrustad med mottagarut-
rustning for lufttankning, vilket de
tidigare versionerna (Su-24 FENCER
A/B/C) saknar. En annan stor skillnad
ar den elektrooptiska utrustningen f6ér
malinmatning och vapenstyrning. De
tidigare versionerna har en relativt
enkel TV-utrustning och en IR-mals6-
kare, medan Su-24MK har en mer
avancerad TV-utrustning och en kom-
binerad |aseravstdndsmatare/laserutpe-
kare. Dessa ar inrymda i den pé
undersidan av flygkroppen centralt
placerade utbyggnaden. Den elek-
trooptiska utrustningen pd Su-24MK
ger flygplanet kapacitet att bara laser-
styrda vapen, sdsom styrda bomber
och attackrobotar med semiaktiva
lasermalsokare.

Besdttningen i Su-24 bestdr av tva
man — en frare och en system/vapen-
operator placerade bredvid varandra.
Bdda platserna har en styrspak, men
flygplanet kan endast i nodfall flygas
frdn hogersits. | “stoveln” (tittskdpet)
framfor systemoperatéren finns  tvd
instrument fér presentation av radar-
resp TV-information. Instrumentering-
en i Ovrigt &r typisk for sovjetiska
krigsflygplan — en relativt rorig layout.

Attackbevapning

De flesta moderna sovjetiska attackro-
botarna stilldes ut och presenterades
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Skillnaden mellan Ch-29L och Ch-
29T ar endast malsokardelen. | Gvrigt
ar robotkroppen identisk. Av de ut-
stdllda robotarna har alla, utom Ch-31
och Ch-59, férekommit pd bilder i
fackpressen tidigare.

Den signalsokande Ch-31 4r en
ramjetdriven attackrobot som har en
relativt lang rackvidd (ca 100 km?).

Till den TV-mélsokande Ch-59 hor
ocksd en lankkapsel som bars pa flyg-
planet tillsammans med roboten.
Lankkapseln utnyttjas for att ta emot
den overforda TV-bilden fran malss-
karen till TV-utrustningen i Su-24.
Detta torde innebira att roboten, som
har en krutraketmotor, flyger den forsta
fasen programstyrd och utnyttjar TV-
mdlsékaren for slutfasstyrning. Det i
sin tur innebidr att dven Ch-59 har en
relativt [&ng riackvidd (>50 km?).

Informationen om Su-24 och dess
bevapning dr intressant eftersom flyg-
planstypen &r baserad i vart naromré-
de och regelmassigt
upptrader i Qstersjo-
omradet.

Narunderstods-
flygplanet
Su-25T

Den version som
stilldes ut ar nyut-
vecklad och har givits
beteckningen Su-25T.
Denna version dr spe-
ciellt framtagen for in-
satser mot stridsvagn-

§:. 0

Ch-31: En signalsékande attackrobot.
Utstillningens “sensation”.

Ovan: Det omb#gda fd lv;!silsi§a nu ensitsi-
ga pansarattackflygplanet Su-25T Frogfool.

Nedan: 500 kg laserstyrd bomb (KAB -5001)
f6r Su-25T,




Su-24 MK (underifrdn) har avancerad TV-utrustning + kombinerad laser-
avstandsmitare/laserutpekare innanfor glasutbyggnaden. Dir bakom i tvd
lénfsmala utbuktningar (t v) 6-pipig 23mm akan av Gatlintyp + (t h) regis-

terkamera.

ar. Su-25T har endast producerats i en
mindre forserie (tio flygplan). Su-25T
bygger pd den tvésitsiga versionen av

Su-25 (stridsaktuell under Afghani-
stankriget). Den bakre sittbrunnen
utnyttjas inte fér ndgon besattnings-
medlem utan framst for utokad avio-
nikutrustning inklusive nagot storre
branslemangd.

Nosen har ocksa givits ett nytt
utseende med ett betydligt storre fons-
ter for den elektrooptiska utrustning-
en. Denna utgors av ett TV- och ett
[asersystem. TV-utrustningen uppgavs
vara mycket bra for malinmatning och
ger 23 gangers forstoring. Laserutrust-
ningen utnyttjas for utpekning och
styrning av laser- och laserledstrdle-
styrda vapen. For bekdmpning av

Ovan;

over Ostersjon:
Su-249 FENCER D.

stridsvagnar ar flygplanet utrustat med
laserledstrdlestyrda pansarvarnsrobo-
tar.

Ovrig attackbevipning som visades
var en 500 kg laserstyrd bomb, KAB-
500L. Denna bomb uppgavs ocksd
finnas i en TV-mélsokande variant
med beteckningen KAB-500T.

Det uppgavs ocksd under utstall-
ningen, att en FLIR-kapsel (Forward
Looking InfraRed), kallad Merkurij,
utvecklats till Su-25. Kapseln ger flyg-
planet navigerings- och anfallskapaci-
tet under morker och daligt vader.
Merkurij-kapseln visades dock inte
under utstdlIningen.

® ® Flyguppvisningarna, som pdgick
dagligen under ca tvd timmar med

Nedan: Fotograferad av svenskt
incidentberedskapsflyg

P4 ryggasen pa Su-24 MK FENCER D
finns en robotskotisvarnare.

A
o A

/o

Fato: Flyggoapret

deltagande av framst militdra flygplan,
genomfordes generellt pd lagre hojder
jamfort med Le Boruget och Farnbo-
rough.

. Nasta internationella flygutstdllning
i Dubai ar bestamd till den 7-11 no-
vember 1993. |

For Su-25T: 2x8 laserledstrdlestyrda pansarvirnsrobotar; AT-9/Vikhr.

AS-13/Ch-59: TV-mélsbkande attackrobot fér Su-24,
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Ett polskt bolag ordnar, i samarbete med
det polska flygvapnet och ett resefore-
tag, tiodagars kurser for utlindska pilo-
ter och ger dem en introduktionskurs pa
onskade flygplan. Vid flygkadettskolan i
Deblin, 10 mil soder om Warszawa, er-
bjuds dven komplett utbildning pd TS-11
Iskra (jettrainer), MiG-15UTI och MiG-
21UTI, de tva senare dr de tvdsitsiga ver-
sionerna av de vilkinda jetjaktflygpla-
nen.

Det har ar ett varldsunikt erbjudande!
Gor gdrna tankeexperimentet att svens-
ka flygvapnet skulle erbjuda hugade
utlanningar utbildning pa SK 60, ] 32
Lansen och ] 35 Draken. Otroligt eller
hur?

KOP en
taristresa

B

:
® ® @
=

O0C

P Z

toxt & ot Froay Stensom

For bara négra &r sedan kom
vasterlanningar knappt i narhe-
ten av oststaternas flygbaser.

rustning med flygoveraller och
kangor (som vi tlott nog fick
behalla), drillning i katapulut-

Nu kan vasterlandska piloter
resa till Polen och fa flyga mili-
tara jetflygplan med polska
overstar som instruktorer.
Denna exotiska mojlighet till
nya flygerfarenheter gavs un-
der fijoldret (1991) dven en
svensk flygjournalist, Allt om
Hobbys chefredaktér FREDDY
STENBOM. Han och sju brittis-
ka gentlemdn hamnade i sam-
ma  “turistilygargrupp”.  Frdn
detta annorluncda flygaventyr
berittar Stenbom féljande.

Lakare och utrustning

De forsta dagarna vid flygba-
sen Deblin dgnades 3t en nog-
grann lakarundersokning, ut-
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skjutning och allman cockpit-
traning.

| ldkarundersokningen in-
gick sjalvklara moment som
EKG-, syn-, fargseende- och
horselkontroller. Men det fanns
ocksd flera for oss utlandska
“piloter” exotiska inslag. Vi
fick sadtta oss i en snurrande
stol i ungefar tem minuter och
medan vi snurrade skulle vi
vicka huvudet frdn den ena
axeln till den andra. Efterdt
kollade man att vi fortiarande
kunde gd rakt langs en linje pd
golvet. Vi utsattes dven for en
tryckkammare  dar vi fordes
upp pa hog hojd (ndja bara
drygt 3 500 m for att se att vi
klarade tryckforandringen. Efter
alla undersokningar utidrdades
ett medicinskt certifikat som

namnas, att i ptloternas hus
(motsvarande divisionshus) vid
plattan fanns en ldkare statio-

galler for flygning i ett ar.
Nar jag andd ar inne pd den
medicinska avdelningen skall

$BLim-2 pa finalen infor landning.
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MiG-15/58Lim-2 med Kazimierz-ruinen sirax ovan(or nosen - ell ulseenderesultal fran ell tidigare svenskbesok ... pd 1650-lalel.

nerad. Varje morgon 1ére flyg-

tjanstens borjan  skulle alla
piloter in till [dkaren f6r att bl a

kontrollera puls och blodtryck!
De sena eftermiddagarna
agnace vi at flygning hos den

Klargoring for ny "luristresa”

i

Data for SBLim-2
i= polskbyynd MIG 1 5UTH

Tomvikt: 3763 kg

Max startvike: 5390 kg

Bransle: 1480 ky

Langd: 10,10 m |
Spdnnvidd: 10,08 m

Heojd: 3,7 m

Vingyta

Landning : ‘
Stighastighet: 46 ny/s
Startstricka: 900 m |
Landningsstracka: 680 m
Topphojd: 13.950 m
Stigtid il 12.000 m: 12,1 min

|

$BLim-2 dr utrusiad med Lis-2
“SB" jetmotor med 23,5 kN drag-
kraft. Flygplanet anvands till inle-
dande grundutbildning av piloter i
instrumentflygning, navigation inkl
anvindning av radioulrusining.
Traning i bombning och skjutning,
flygning pd hég hojd samt landning
(intyr ensitsiga MiG-17).

Totalt byggdes ca 700 MiG-15
och MiG-15bis (polsk beteckning
Lim-1 och Lim-2) 3ren 1953-56. Elt
antal modifierades senare till tva-
sitsiga MiG-15UTI (i Polen beleck-
nades SBLim-2).

I —|

lokala civila flygklubben som
hade flera intressanta flygplan.
Bl a fanns flera olika typer av
“avanceflygplan” fr&n Zlin, Wil-
ga till framforallt en nyligen
renoverad klassisk Polikarpov
Po-2. Detta biplan konstruera-
des 1928 och byggdes i over
40 000 exemplar fram till 1954.
Planet anvandes pd alla mojli-
ga sdatt men framforallt som
skolflygplan i atskilliga oststa-
ter. S& sent som under Korea-
kriget kunde det fortfarande
handa, att man slappte bomber
fr&n Po-2 i nattrader mot FN-
trupperna.

Nédprocedurer

Sista teoridagen dgnades &t
hardtraning av nodprocedurer,
framforalh forfarandet vid kata-
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pultutskjutning. Bdde Iskra och
MiGC-15 har tidiga typer av
katapultstol - det finns ingen
automatik som pd modernare
stolar. Har kravs att man vet
vad som giller, om man skall
klara sig. Forst fick man dra
upp fotterna till speciella fot-
stod och hélla ithop kndna
ordentligt. Ryggraden mdste

héllas helt rak samtidigt som
man blundar och héller ihop
axlar och haka (det &r latt att
bryta ryggen vid utskjutningen

Forfattaren Stenbom klargérs

om man sitter fel). Nar ut-
gangslage intagits ar det bara
att falla huven med ett hand-
grepp och sedan skjuta ut sig.
Efter en och halv sekund sepa-
rerar man automatiskt fran sto-
len och i och med detta dras
fallskarmen ut. Vi dvade ocksa
nodprocedurer om denna auto-
matik skulle fallera. B&da pilo-
terna ombord mdste gora pro-
ceduren i rdll sekvens. Om
framsatespiloten skjuter ut sig
[orst, blir baksatespiloten gril-
lad! Vi tranade aven sprdk-
kommandon, s& att det inte
skulle uppstd sprékforbistring i
en eventuell jiktad krissitua-
tion.

Forsta flygningen

S& var det dags for de forsta
flygningarna med jetflygplan.
Vi hade mojlighet att flyga
bide Iskra och MiG-15. De
llesta piloterna valde att flyga

badda typerna, eftersom det var
formdnligt att byta bort MiG-
tid och fa nastan dubbelt sd
mycket tid i Iskra. S& mycket
jetflygtraning som mojligt reso-
nerade de flesta. Instrument-
mdassigt var de bdda typerna
ganska lika, vilket gjorde att
skillnaden att flyga planen var
mycket liten.

Vi fick en sista drill i cockpit
innan dagens tvasprakiga brie-
fing borjade ute pd plattan till-
sammans med vdra polska
piloter. Vi hade tvd Iskra och
en MiG-15 till var disposition.
Sjalv hade jag turen att flyga i
forsta omgdngen. Det blev i en
Iskra.

Vid utlaxningen fore slart
lade jag marke till en speciell
polsk procedur. Det fanns
mekaniker utplacerade vid ban-
kanten som genomforde en
sista snabb teknisk kontroll in-
nan man fick stdlla upp for
start.

Jag foljde med i rodren
under starten och tog &ver frén
tio meters hojd. In med stall
och startklafl. Sedan svingde
jag in pa ratt kurs for var inle-
dande navigeringsrunda, som i
huvudsak gick langs floden
Wisla. Forsta sevérdheten var
Kazimierz — ruinen efter svens-
karnas harjningar pa 1650-
talet. Aven vid de andra bryt-
punkterna lag ruiner eller krig
- ndgra 1& fran nazitiden, hu-
vuddelen var svenskarna skyl-
diga till. Intill mitten av 1600-
talet hade faktiskt Polen varit
en stormakt, som tidvis strack-
te sig iran Ostersjén till Svarta
havet. Efter svenskarnas kam-
panjer har Polen aldrig riktigt
aterhamtat sig ... allt enligt mi-
na instruktdrers framstallining
och med en skamtsam ironi.

Iskran ar mycket harmonisk i
rodren. Det var en frojd att
flyga lagt over landskapet.
Enda avvikelsen fran andra
flygplan jag flugit var kanslig-
helen i noslaget under svang.
Det gallde att hdlla ner nosen

sd att man inte steg i svdngen.
Efter cirka tjugo minuter av
svangande och pyssel med mo-
tor var vi framme vid van
ovningsomrade foér en stunds
avancerad flygning med hela
programmet. Allt for att kanna
pd hur Iskran reagerade i olika
farter och lagen.

Antligen mig i MiG

Nista pass blev det forsta i
MiGC-15 UTI (alltsd den tvasit-
siga skolversionen). Efter en
kortare orienteringsflygning &r
vi framme i évningszonen. Folj
med pa en liten tur:

- Jag bankar omkull MiG:en
och trycker ner nosen samti-
digl som jag drar. ner trotteln
(gasspaken) till 8 000 rpm. Far-
ten okar snabbt allteftersom
jag dyker nerdt mot 1 000
meters hojd. Jag centrerar ving-
arna. Nar fartmataren visar
700 km/h, ger jag full troteel

TS-11 Iskra taxar in ... och nosen strippas infér nista klargéring.

TS-11 Iskra fran polska WSK-PZL Mielec.

(gas) igen och drar mjukt at
mig spaken. Dykningen overgar
i en brant stigning och planct
ndr snabbt 3 500 meters hojd.
Farten har sjunkit till ca 350
km/h nar vi gdr i planflykt. Jag
rollar over flygplanet pd rygg,
drar av trotteln (gasen) igen
och later nosen sjunka igenom
horisonten. lag drar & mig spa-
ken mjukt 16r att komma ratt
pé vingarna igen i en halv loo-
ping.

Vid utgdngen har jag ratt fart
for att gora en hel looping. Full
trottel (gas) igen. Jag drar &
mig spaken (ndstan for hart, sé
alt det borjar svartna for égo-
nen. Mot toppen av loopingen
littar jag pd spaktrycket samti-
digt som jag bojer min nacke
hakat for att med ogonen fanga
horisonten som dykter upp
bakom och under mig.

Jag liter farten bygga upp
lite grann innan jag &ter drar
ner pé trotteln under dykning
och urgdng tll planflykt. Vil
nere ar farten ter lagom for en




ny looping. Den har gangen
drar jag inte fullt lika hart och
det kédnns behagligare. P& top-
pen av den halva loopingen
rollar jag ratt pd vingarna till
planflykt.

Det har planet ar en drom ...
att flyga. Men vilken drog pa
marken! Styrningen sker med
ett konstigt system som inne-
bar att iGrst ger man sidoroder-
utslag at onskat hall, dareiter
bromsar man med en hand-
spak. Det tog tid att vdnja sig
med att g lagom utslag och
med ratt timing. Till att bérja
med taxacde jag omkring som
en berusad, skadeskjuten krdka.

De tva foljande dagarna
blev vdlmatade med flygning.
Flera pass i bdde MiG-15 och
Iskra fér min del. Totalt blev
det fyra MiG-flygningar (varav
tva landningsovningar) och tre
pass i Iskra (varav en fotoflyg-
ning). Det markies tydligt att
vara instruktorer, tre Overstar
och en major, gillade den hir
verksamheten lika mycket som
vi elever.

Blickar mot vast

Sprdket var i viss mdn fortfa-
rande ett problem. Cenom en
tolk kom jag dock i kontakt
med ett gang polska piloter
frdn ndgra olika baser, vilka
just befann sig i Deblin for att
tentera flygengelska. P3 més-
sen en kvall ville man prova
sina nya kunskaper pd mig och
jag bjods in till bordet. Histori-
er om flygtjansten pd& olika
platser och med olika flyg-
planstyper forsade fram. Har
var t ex MiG-23-piloten som
berdttade om sitt mote med

Viggen over Ostersion. Han
hade uppfattat att den svenske
piloten vinkade at honom och
missforstatt handviftningen
som en gesl att svensken
erbjod pengar 6r en rymning
till - Sverige  (6nsketdnkande,
men ett handtecken kan ha
olika betydelser i andra lan-
der!).

En annan pilot klagade pé
ddliga loner rent generellt och
i synnerhet jamfort med vast.
Han hade omraknat i vistvalu-
ta cirka 400 dollar i manaden,
ungefar 2 500 kronor. Han tyck-
tes kdnna till att en vasterlandsk
stridspilot hade det tiodubbla
minst.

I det har liget fick jag en
“snilleblixt”. Jag hade just bli-
vit serverad en ol och konsta-
terade att priset endast var en
halv dollar. Jag sa till min
nyvunne polske van (som fira-
de dagens lyckade tentamen)
att han skulle kunna f& 800 6l
pd den polska krogen tor en
méanadslon. Hans svenske kol-
lega moter daremot ett hogre
krogpris, kanske en femtiolapp
per oI, vilket alltsd bara ger
omkring 500 &l per ménad.

Ryskkonstruerade Polikarpov Po-2.

Visst ar allting relativt! Stam-
ningen i det polska pilotsall-
skapet blev i alla fall klart
uppat efter denna lilfa standard-
jamiorelse.

Flygplanen saljs ut

Det sista polska MiG-15-for-
bandet slutar att flyga 1992
och flygplanen kommer alt sal-
jas ut till privatpersoner och

flygande muséer runt om i
varlden. Ett antal Iskra kommer
ocksd att saljas. Preliminara
priser som namnts ar 25 000
dollar for MiG-15 och 20 000
for Iskra. Inkopspriset dr kan-
ske inte avskrackande men det
lar bli kostsamt att hélla flyg-
planen i drift med reservdelar
och bransle. MiG-15 UTI kom-
mer att anvdndas or inflygning
och 6vning minst sa lange som
det finns MiG-17 kvar i militar-
tjanst. u

’

Kanske ar det inte allom bekant

att vart svenska Flygvapen-
museum i Malmslitt (utanfor
Linkoping) forutom en diger

samling flygplan i Flygvapnets
tjdnst under olika tidsepoker
aven har utstdllt ett sovjetiskt-

konstruerat MiG-flygplan. En
MiG-15 som varit i polsk mili-
tartjanst. Rariteten star upp-
stdlld invid vart egna lands stolt-
het, flygplan 29 Tunnan.

MiG-15 och Catalinan

inte langt darifran star ett
annat i sammanhanget intres-
sant flygplan fran 50-talet: Flyg-
vapnets TP 47 Catalina. Skriveri-
er om nedskjutningarna av tva
svenska flygplan 6ver Ostersjon,
TP 79/DC-3 och TP 47 Catalina,
var livliga i fjolhostas. Ryska
erkdnnanden om delaktighet i
dessa skjutdramer satte fart pa
pennorna.

\

Ostergotlands Flyghistoriska
Sallskap ger bl a ut skriften OFS
medderande. I dess utgava nr
2/91 berdttas bl a om hur en av
MiG-piloterna skjot ned Catali-
nan. Det dr en livfull och intres-
sant redogorelse, som rekom-
menderas till lisning. |

Text & fno.
Jahn Charleville
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Upprop till FV-férbanden:

Medverka fill en ny syn

Alla féretag dras i olika grad med kostnader pa
grund av sin personals alkoholproblem. Flygvap-
nets arliga kostnad for anstillda med alkoholpro-
blem torde i dag ligga pa mangm:l;onbelopp
Denna kostnad kan halveras med den nya synen pd
behandling av alkoholister. A och O ar da att man
har en alkoholpolicy som ar konsekvent och val
forankrad i hogsta ledningen samt som upplevs
som sund och meningsfull bland personalen.

| september 1991
inledde represen-
tanter ur flygsta-
ben en informa-

Av Hans Jansryd & Jan Linder

sevart ldgre dn
riksgenomsnittet.
Detta beror bl a
pd att medeldl-

tionsturné till for-
svarets samtliga
flygande forband. Syftet var att pre-
sentera en alkoholpolicy som vander
sig till den flygande personalen. Det
ar viktigt att den enskilde vet vad som
galler om han passerar gransen till ett
kemiskt beroende, alltsd det vi kallar
for alkoholism.

Vi vet i dag att var tionde vuxen far
alkoholproblem ndgon gdng under
livet. Att definiera alkoholism ar svart.
Om en minniska ~ trots smartsamma
upplevelser och svara konsekvenser —
fortsdtter att dricka alkohol regelbun-
det, anses den individen vara alkoho-
list.

Inom Flygvapnet tror vi i dag oss
veta att inom kategorin flygande per-
sonal ar antalet alkoholberoende av-

dern inom den-
na grupp ar lag-
re dn 16r yrkesverksamma i allmanhet.
Svdrigheten att uppticka och bota
sjukdomen ar val kand. Alkholistens
fornekelse &r total. Det ar ett sjuk-
domstillstdnd dar patienten alltfor ofta
inte vill bli frisk. Det viktigaste for en
aktiv alkoholist ar att skapa forutsatt-
ningar for att kunna fortsatta dricka.
Med sin manipulationsformaga lyckas
han oftast. Det ar mot bakgrund av
detta som en standigt upprepad infor-
mation och utbildning ar nodvandig.
Denna information bor ges av en nyk-
ter alkoholist. Den nyktre alkoholis-
tens assistens ar oersattlig i detta sam-
manhang.

® ® Scdan mitten av 80-talet finns i

Artikelforfattarna Jansryd och Linder under info-turnén.

Sverige flera behandlingsformer som
visat sig mycket effektiva. En av dessa
ir den s k Minnesotamodellen Be-
handlingskostnaden ar ca 60.000 kr
for en 4- till 5-veckors behandling och
elva ménaders eftervdrd. Denna del
av behandlingen dr inkorsporten till
ett livslangt program for att forma en
livskvalitet utan alkohol, och bygger
pd Anonyma Alkoholisters (AA) pro-
gram.

Man skall alltsd se behandling av
alkoholism som en investering, inte
som en kostnad. Det dr med andra
ord ekonomiskt sunt att satsa pa
behandling, vilket ocksd framgdr i
OB:s "Gemensam grundsyn mot dro-
ger” (TFG 91005).

Flygstabens informationsturné har
uppskattats av forbanden. Exempel pa
kunskap och insikt fére och efter
informationen kan belysas med foljan-
de. Vi stéllde i borjan av programmet
fragan om det var ndgon som inte
kande nagon alkoholist. Ndgra hander
kom d& upp. Nar samma fraga stalldes
i slutet av programmet fanns oftast
ingen kvar som inte kinde ndgon
alkoholist. Ett vanligt svar var: “Jag
visste inte att jag kande ndgon alkoho-
list, men nu vet jag.”

For att f3 ratsida pd problemet alko-
holism ar det ett maste att varje fGr-
band har en foretagsanpassad alko-
holpolicy. Denna policy skall delges
samtliga anstdllda och inte minst vik-
tigt, de anstélldas familjer. Den skall
ocksd klargora att alkoholism dr en
primarsjukdom och inte symptom pa
ndgonting annat.

En alkoholpolicy finns nu framtagen
for Flygvapnets flygande personal (fig
). Amerikanska erfarenheter visar, att
vid férband respektive bolag med
motsvarande alkoholpolicy, lyckas
man rehabilitera 80-85 procent av de
anstillda med alkoholproblem. Detta
forklaras med att flygtjanst ar en sa
motiverande faktor. Normalt ligger
rehabiliteringsprocenten runt 50-60
procent.

® @ Vir uppfattning om alkoholisten
ar ofta mycket missvisande. Vi tycker
att alkoholisten ar en oansvarig, falsk,
manipulerande och karaktarslos typ.
S& ar naturligtvis inte fallet. Karaktars-
losheten osv ar en folid av sjukdo-
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Alkoholpolicy flygande personal

Misstanke |Dokumentation
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« Atergang i flygtjiinst sa snart medicinskt méjligt (individuell prévning)
 Obligatorisk uppfoljning under behandlingsaret

men. Alkoholisten kan inte stillas till
ansvar for att han &r alkoholist, nér vl
det kemiska beroendet blivit etablerat.
Han ar emellertid utan tvekan ansva-
rig for sitt tillfrisknande.

Under foredragsturnén nddde vi
cirka 65 procent av den flygande per-
sonalen. Vi blev tyvarr ocksd rejalt
besvikna vid ndgra tillfdllen. Vid ett
forband kom endast dtta personer ur

den flygande personalen, varav tvd
avvek efter halva tiden. En besvikelse
var ocksd att vissa nyckelpersoner inte
deltog. T ex deltog ingen forbandschef
(1) och endast tre forbandslakare kom.
Lakarnas engagemang bor  oka.
Speciellt med tanke pd att alkoholis-
mens foljdverkningar alldeles for ofta
behandlas istdllet for att angripa
grundproblemet.

Flygsakerhetsledningens tilligg

Den foredragsturné som genomforts i
regi av flygstabens flygsdkerhetsled-
ning har férhoppningsvis dkat medve-
tenheten om alkoholproblem vid re-
spektive forband.

Som sags i artikeln varierade delta-
garantalet. Det var tyvarr mycket
déligt vid vissa forband. Det &r nod-
vandigt att ansvariga chefer och for-
bandslakare ar informerade om den
har problematiken. Det dr ocksd nod-
+ vandigt att val kdnna till hur proble-
men skall tas om hand.

Flygvapnet (FV) stiller mycket hoga
krav pd sin flygande personal. FV har

foreskrifter i OSF (Ordnings- och Sa-
kerhetsforeskrifter for Flygvapnet) for
bl a alkoholfértaring fore flygtjanst,
foreskrifter for halsotillstdnd m  m.
Ndagra av de har foreskrifterna innebar
begrdansningar jamfort med en “van-
lig” manniskas mojligheter till socialt
umgange.

FV hoppas och tror, att alkoholpro-
blem bland den flygande personalen
tillhor undantagen. Vi tror ocksd att vi
har identifierat dem som har problem.
Frdgan ar hur sakra vi kan vara. Jag
vill pdstd, att det dels kan finnas fly-
gande personal med bland arbetskam-

De forband dar delar av den flygan-
de personalen inte deltog, har mojlig-
het att hos flygstabens flygsakerhets-
ledning gora framstallan om vytterliga-
re informationstilifalle. Gor det — ty ett
bra foretag varnar oppet och mélmed-
vetet om sin personal. Personalen ar
ju Flygvapnet!

Kom ihag: Det ar sjukdomen som
skall angripas - inte manniskan! H

raterna kdnda alkoholproblem (fortfa-
rande med flygtianst — naturligtvis '
bara nir de ar nyktra), dels kan det
finnas individer som inte &r identifie-
rade som problem — dtminstone har
inte atgarder vidtagits.

Det finns en policy beskriven i arti-
keln. Den skall ses som ett stod bade
for kamrater och chefer. Flygsaker-
hetsledningen kan vid behov bistd
med hjalp.

Policyn kan naturligtvis anvindas °
for all personal som grund for lokala
dtgardsprogram. [ |

K G Widén,
CFSThL

J
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6000 utan tjan

Det finns ingen som betvivlar vik-
ten av de frivilliga organisationer-
nas insatser och betydelse for
Sverige och férsvarsmakten. Anda
utreder forsvarsdepartementet hur
man i besparande syfte kan skira
ner frivilligorganisationerna. Oron
inom organisationerna dr mycket
pataglig. Pa vissa hall dr féreningar
och forbund till och med hand-
lingsforlamade.

Men kanske ar det annu tid kvar
till dess forsvarsbeslutet dr klart
och varje enskild organisation, for-
ening och medlem kan fa ett klart
och entydigt besked.

Hur mycket entusiasm och fram-
tidstro kommer de frivilliga att berévas innan beslu-

tet presenteras?

Forsvarsmaktens 22 frivilliga orga-
nisationer omfattar ca 600 000
man och kvinnor som frivilligt
engagerar sig, utbildar och
ovar sig i olika forsvarsbefatt-
ningar. En unik tillgdng menar
sdval forsvarsdepartementet som
forsvarsstaben.

Varje ar 6var och utbildar sig
drygt 50 000 inom frivillig-
organisationerna.  Utbildning
och ersattning ull de frivilliga
kostar 115 miljoner per ar och
kan jamforas med totalforsva-
rets kostnader pd cirka 30 mil-
jarder. Hur det kommer att bli
efter det nya forsvarsbeslutet
som utlovats till varen &terstdr
att se.

Den optiska luftbevakning-
en, Optiken, kommer med stor
sannolikhet att bantas rejalt
och kanske till och med laggas
ner helt. Vissa uppgifter tyder
pd att inlands-LS (luftbevak-
ningsstationer inne i landet) i
forsta hand laggs ner. Kvar blir
dd endast kust- och grans-LS.
Detta innebar att Sverige helt
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forlorar en mycket viktig rap-
port- och bevakningsfunktion
och maste forlita sig till radar-
bevakning, som dessvédrre inte
klarar att upptacka gt gdende
flyg, upptacka och rapportera
luftlandsattningar, brander, vi-
derrapporter och andra vasent-
liga handelser i luften och pd
marken. En del av dessa upp-
gifter kan kanske liaggas péd
Hemvirnet, men hur ska de
klara okad arbetsbérda utan att
oka personalstyrkan?

Christine Malmstrom Barke
- avdelningsdirektor vid for-
svarstabens personalplanerings-
sektion - sager, att cirka 6 000
reservofficerare och frivilliga
kommer att berdras av ned-
liggning av Optiken. Detta
borde innebdra att drygt half-
ten av flygets 11 500 frivilliga
blir utan tjanst. En rejal ned-
dragning och sarskilt olycklig
eftersom Optiken till stor del
innefattar kvinnor, vars stora
mojlighet att delta i forsvaret ar
just frivilligorganisationerna.

* ) FV-Nylt 4/91, sid 6 redovisas OB 92:s fyra

olika planeringsalternativ/-nivaer:

® @ Tyvirr ar diskussionen
kring forsvarsheslutet mycket
otydlig. Atskilliga personliga
antaganden och teorier flore-
rar. Anledningen ar sjilvfallet
bristen pd klara besked och
knapphandig information. Fle-
ra av organisationerna uttryck-
er sin besvikelse dver informa-
tionsbristen. Men delta forva-
nar Christine Malmstrom Bar-
ke, som ger mig muntliga ex-
empel pd information som gdtt
ut till organisationerna.

Roland Ferngren — sekrete-
rare i utredningen om frivillig-
organisationerna vid forsvars-
departementet — menar ocksa,
att organisationerna fatt kom-
ma till tals. Under sommaren
besokte utredningen varenda
organisation, som dad ocksd
hade mojlighet att fora fram
sina dsikter.

Men trots allt tror jag att pro-
blematiken dr sd komplicerad
att en kort information eller
ndgra skrivna rader inte kan ge
full insikt. Uppenbart ar i alla
fall att organisationerna svavar
i ovisshet och kanner stor brist
pd information.

Jag upplevde sjalv svarighe-
ten i att fa fram vettiga infor-
mationer till denna artikel. Det
verkar som om ingen riktigt
har grepp om vad som ska
hidnda. Mdnga ar ocksa radda
att lamna information som 4n-
dd borde vara offentlig. Varfor?

D3 ar det inte konstigt att de
frivilliga mar daligt och att ryk-
ten, kanske helt utan substans,
frit florerar. De allra flesta fri-
villiga ar djupt engagerade i ett
forsvar dar de, med all ratt, ser
sig sjalva som mer eller mindre
oumbarliga.

® @ Med utgdngspunkt frdn
vad jag trots allt fatt fram, utgar
jag ifrdn att forsvarsbeslutet kom-
mer att resultera i en férsvars-
nivd, motsvarande OB: nivd

Alt A = 38,5 mdr/ar
Alt B = 36,2
Alt C = 32,1
AltD =32,1

st

C*. Det ar ocksd denna nivd
som sdval forsvarsstaben som
flygstaben och ett antal inter-
vjuade  organisationer tror
kommer att genomforas. (Ev
C+10007?)

I nivd C ingdr nedlaggning
eller, som de flesta tror, stark
reducering av Optiken. Ned-
liggningen har inte med Opti-
kens betydelse att gora. Den
beror pd att Televerket digitali-
serar telesystemet. Den n&d-
vandiga moderniseringen som
beskrivs i Olbev 2000 (utred-
ningen om den optiska luftbe-
vakningen ar 2000) kommer
att bli mycket kostsam. Om
man d& lagger ner 15 proc av
befintliga luftbevakningsstatio-
ner, LS, och slar samman var-
annan luftbevakningsgruppcen-
tral, Lgc, kan kostnaden for
telesystemet reduceras till 285
milj kr per &r - beriaknat pa en
tiodrsperiod - i materielomsatt-
ning. Till detta kommer drift-
och personalkostnader med ca
30 milj. Om samma upprust-
ning skulle goras pd befintligt
antal LS skulle kostnaden for
materielomsattning vara 365
milj och 50 milj i drift- och
personalkostnad. Skillnaden to-
talt sett ar 10 milj per ar. | for-
hillande till den totala for-
svarsbudgeten motsvarar det
30 promille.

- Ar denna ringa besparing-
en vard ett avsevart samre luft-
forsvar, offrandet av 5 000 av-
talsbundna lottor och FVRF:are
och inte minst den goodwill-
forlust som organisationerna
oundvikligen far?

® ® Minga frivilliga ar ridda
att diskussionen om nedlagg-
ningar och bantningen inom
frivilligorganisationerna pd all-
var kommer att skada folkro-
relsen for ldng tid framover.
Vissa kallar nedliggningen for
kapitalforstoring.



Charlotte Akerlind, lotta och
personalvérdare i Flygvapnet:

- Sedan 1924 har lottorna
arbetat och byggt upp en livs-
kraftig och effektiv organisa-
tion. All den kunskap vi forvir-
vat maste vi forvalta med om-
sorg, sager hon.

— Det ar rena kapitalforsto-
ringen att inte fullt ut ta tillvara
de frivilliga som finns och som
satsar sina krafter inom forsva-
ret.

Charlotte  Akerlind ~ har
manga dsikter och idéer om
dagens lottaorganisation. Hon
menar bland annat, att det inte
ar givet att lottorna bara ska
arbeta i de befattningar som
finns i dag.

— Lottorna kunde ta pa sig
ytterligare ett samhallsansvar
som till exempel katastrof-
hjalp, skallgdng och forsvarsin-
formation i skolorna, sager
Charlotte Akerlind. Hon tanker
sig att kommun och landsting
biar en del av de kostnader
som det skulle innebéra.

— P& sd vis dr det kanske inte
noédvandigt med utokade an-
slag frdn forsvaret, atminstone
inte i samma omfattning.

@® @ Lotiorna har startat en s3

Ellinor Bolimans artikel speglar
sdkert vad manga av de frivilli-
ga tycker och d& i synnerhet
de som d&r krigsplacerade inom
optisk luftbevakning.

Vad som saknas ar CFV
(Chefens for Flygvapnet) och
OB:s bakgrund till sina forslag
i de av regeringen framlagda
budgetnivderna.

CFV ir liksom OB val infor-
stddd med frivilligpersonalens
stora betydelse for férsvarsvil-
jan och -upplysningen i det

kallad Aktiveringsgrupp som
ska utveckla lottaorganisatio-
nen pa flera plan. Bland annat
vill gruppen vitalisera lottaro-
relsen.

- Det finns stora resurser
som inte utnyltjas i dag.
Karfunktiondrer med impone-
rande kunskaper och erfaren-
heter ldter vi ofta forsvinna,
niar de lamnar styrelser efter
ménga drs arbete. Har finns
resurser som vi kan anvanda i
exempelvis var funktiondrsut-
bildning.

Aktiveringsgruppen vill se
over vad de kallar hilsotillstan-
det bland landets alla lottaka-
rer. Det handlar om en total
inventering for att effektivisera
och vitalisera organisationen.

Ja, visst finns det ambitioner.
Ambitioner som kan forverkli-
gas pd frivillig basis for forsva-
ret och i slutandan for ett fritt
Sverige for alla medborgare.

I Vaxjo lottakdr finns infor-
mationslottan  Malin  Anders-
son. Hon 4r inte sarskilt hopp-
full infor det kommande f6r-
svarsbeslutet.

— Just nu ar det svdrare an

ndgonsin att bdde rekrytera
nya lottor och att motivera
medlemmar till fortsatt utbild-

ning och repetionsovningar,
sager Malin Andersson.

- Virt regemente | 11 ska
laggas ner. Det ar hart for vara
armélottor. Och nya lottor till
armén dr inte att tinka pa “allt
ska ju andé laggas ner” ar ton-
gdngarna. Men vi vet att myn-
digheterna har behov av de fri-
villiga bland annat for att fytla
upp vakanser.

— Det kanns jobbigt just nu,
sager Malin Andersson.

® @ Tyvirr &r det inte bara |
Vaxjo som dessa tongangar
hors. Tillsammans med God
Jul-hdlsningen fran Upplands
flygflottilj  fick de frivilliga
besked om att samtliga strids-
ledningsovningar ar instdllda
under hela varen -92 pa grund
av ekonomiska skal.

Detta till trots fortsatter sdval
OB som férsvarsministern att
upprepa totalforsvarets mal-
sattning. "Totalforsvaret ska va-
ra s3 uppbyggt att det ar hela
folkets angelagenhet”.

Kommer det att bli s4?2 W

Av Fllinor Bollman
Freelance journalist,
flygiotta

Flygstaben svarar

svenska samhallet, liksom de
fina insatser de frivilliga genom-
fér i sina respektive krigsbefatt-
ningar.

Behovet av optisk luftbevak-
ning ar alla &verens om, inte
minst for arméns ytovervak-
ning och civilférsvarets alarme-
ring.

De siffror som € B redovisar
ir inte helt riktiga. Drift och
materielomsattning av en né-
got reducerad optisk [uftbevak-
ning — koncentrerad till de om-

réden dar den gor allra bast
nytta (dvs kuster, titorter, larm-
objekt m m) och som innebir
att alla dagens frivilliga lufibe-
vakare far plats — samt 6vriga
kostnader dr berdknade till ca
600-650 milj under tioarspe-
rioden 1992-2002, dvs ca 65
milj/ar.

Problemet dr den “trdnga
ekonomi-kostymen”. For att be-
hélla optisk luftbevakning en-
ligt ovan, maste annan vital
verksamhet plockas bort. Detta

ar mycket svdra avvaganden.
Efter noggranna Overvagan-
den foreslog CFV, och senare
aven OB, att optisk luftbevak-
ning inte rymdes i foreslagen
ekonomi. Med ett begrinsat till-
skott pd ett antal 10-tal miljo-
ner samt en mindre omplane-
ring inom Flygvapnet kan det
finnas hopp om en bibehallen
optisk luftbevakning, dock p3
en Jigre ambitionsnivd dn i
dag. |

FSiFriv
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Jag har som

ledamot i

varnpliktsra-

det gjort en

hel del {or-

bandsbesok

vid olika

flottiljer runt

om i landet.

SCVR, Sveri-

ges Centrala

Varnplikts-

rdd, har vid

dessa besok

bland annat

som uppgift

att fanga

upp de varn-

pliktigas ide-

er, onskemal

och lankar.

Vi skall se-

dan ta dessa

och fora

dem vidare

uppat, vilka

sedan  skall

formuleras

till klara

mél. Vi job-

bar dven hart for att varnplikti-

ga skall kunna utnyttja sin ratt

att uttrycka sin asikt, pdverka

sin utbildning samt forbattra
sin arbetsmiljo.

Min erfarenhet av de varn-

Flygvapenledningen har upp-
fattningen att det finns mycket
som ar bra da det giller
omhéndertagande och utbild-
ning av Flygvapnets virnplikti-
ga. Detta tar Malin Persson
inte upp i sin artikel. Hon
nojer sig med att framhdlla de
negativa dsikter hon maoter fran
ndgra varnpliktiga.

Vi har frén olika forbands-
besok, utbildningsinspektioner,
arsredovisningar m m f&tt upp-
fattningen att forhdllandena i
dessa fragor konstant forbatt-
rats under den senaste 5-10-
&rsperioden. Vi har emellertid
inte overallt natt anda fram.

De negativa (orhdllanden
som framhalls har som regel
sin grund i forh&llanden pé just

30

~ Vérnpliktigas medinflytande

pliktigas dsikter gallande deras
situation &r varierande:

“Det adr skont att slippa gora
ndgonting.” — “Det ar trist med
all détid, men man vill inte
frdga efter ndgonting att gora,
dd far man bara skit."- "Vi
sager aldrig vad vi tycker efter-
som det inte adr ndgon som
bryr sig and&.”

De fragor jag stéller mig
sjalv. nar jag hor uttalanden
som dessa ar bland annat fol-
jande:

Varfor blir unga och intelli-
genta killar i sin basta alder
formade till en grd viljelos
massa? — Varfor utnyttjas inte
till 100 procent denna miktiga
resurs dessa killar utgor? ~
Varfor uppmuntras inte vdrn-
pliktige Bengtsson och varn-
pliktige  Karlsson —att  gora
ndgonting at sin situation, att
tdnka sjalvstandigt och att ta
egna initiativ?

® ® Det hela méaste bero pd
nagonting. lag tror att jag vet
en av anledningarna. ~ Alltfor
manga chefer pa alla nivder tar

Flygstaben svarar

den platsen.  Orsaken till
“missforhdllandena” kan vara
organisatoriska, ledningsforhdl-
landen, ryckig verksamhet,
for manga varnpliktiga eller
attityder hos arbetsledare/befal.

Flygvapenledningen och for-
bandscheferna har ambitionen
att komma tillratta med kvar-
varande problem och arbetar
kontinuerligt med att soka
skapa och vidmakthélla en
positiv vi-anda innefattande all
personal i Flygvapnet.

® O tn sarskild arbetsgrupp
har nyligen tillsatts for att se
over och modernisera vissa
styrande dokument rorande
varnpliktiga i Flygvapnet.

sitt leclarskap som ndgonting
som [6ljer med loneférhojning-
en. Om fler kunde ta ledarska-
pet som en uppgilt skulle
mycket vara vunnet.

[ det civila livet fungerar det
sd att motiverade foretag far
respons hos sina anstallda,
leverantorer, kunder och agare.
Alla anstallda kidnner att de
kan paverka verksamheten.
Chelerna ar beredda att sam-
verka med de anstallda.

Hela tiden ar alla i ett moti-
verat foretag Overens om del-
mal och mal i stort. Det skall
vara tilldtet att kritisera verk-
samheten. Det dr delaktiga
medarbetare som blir motive-
rade medarbetare. Det &r ur
den konstruktiva kritiken frdn
motiverade medarbetare som
det ofta kommer nya och bra
Iosningar.

® ® Denna losning borde val
vara idealisk  ocksd  for
Flygvapnet. For mig framstdr
emellertid det som om en del
befal, dock langt ifrdn alla, har
en  byrdkratisk  “pilla-sig-i-

Arbetsgruppens uppgifter med
direkt anknytning till Malin
Perssons synpunkter ar att:

» Redovisa behov av dtgarder
f6r att minska avgdngar bland
varnpliktig  personal  under
grundutbildning.

» Se over utbildningsbestam-
melser for utbildning av vérn-
pliktiga inom Flygvapnet.

» Ta fram CFV grunddoku-
ment avseende medinflytande
f6r varnpliktiga.

Den forsta och tredje uppgif-
ten ovan skall vara klara till i
sommar, medan den andra
uppgiften i sin helhet blir klar
ndsta sommar.

® @ Vid CFV varnpliktskonfe-
rens i februari fick de varnplik-
tiga ombuden deltaga i ett

naveln-mentalitet”. De staller
inga krav vare sig pd sig sjalva
eller sina varnpliktiga, och (ar
heller inget engagemang tillbaka.

Det ar faktiskt inte sd att det
bara dr den hogste chefen som
skall ta ledarskapet som en
uppgift. Befdl pd alla nivder
bor ta ledarskap som sin upp-
gift, inte som en formén.

Losningen pd delta heter
medinflytande och ar i sig gan-
ska enkelt. For att Flygvapnet
skall bli det konkurrenskraftiga
loretag som vi alla vill att det
ska vara, maste man ta till de
metoder som behovs. Se till att
inhamta dsikter och idéer fran
alla medarbetare, sdval beial
som varnpliktiga. Delegera
uppgifter och framja initiativ.
D& starks andan. Alla kanner
sig delaktiga och vill att foreta-
get skall g& bra. Ndagot sa
enkelt kan ge s3& odandligt
mycket tillbaka.

Skarpning Flygvapnet! |

Av Malin Persson
ledamot i
Sveriges Centrala Varnplikisrdd

grupparbete rorande medinfly-
tande (tredje uppgiften t v). De
varnpliktigas engagemang var
stort i grupparbetena. Resul-
taten fr&n dessa visar klart pé
behov av ett CFV grunddo-
kument rérande de varnplikti-
gas medinllytande. Ett reporta-
ge frdn konferensen avses pub-
liceras i nasta FV-Nytt-utgdva.
Vi héller sdledes med Malin
Persson om att ett satt som kan
bidraga till att skapa en okad
positiv arbetsvilja dr att saker-
stalla ett aktivt medinflytande.
Ett annat satt tror vi ar att for-
soka dndra vissa arbetsledares/-
befals attityder. De varnpliktiga
ar i dag overlag mer positiva
an nagonsin till sin uppgift.
Négra arbetsledare/beflal lever
dock kvar i dldre varderingar,
som det tar lite tid att andra

pa. [ |
FS/Prod L
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HMK Militarhospitals- och medaljfonder

Efterlevande make och barn
efter avlidna yrkesofficerare av
kaptens eller hogre tjanstegrad
(motsvarande enligt tidigare
gillande befdlsordning), som
ar i smd omstandigheter, kan
efter ansokan f3 understod fran
HM Konungens Militarhospi-
tals- och medaljfonder med for
narvarande cirka 11.000 kro-
nor per ar.

Upplysningar ldamnas  av
redogoraren  Expeditionschef
Sven-Olof Hedengren, Kungli-
ga Slottet, 111 30 Stockholm.
Tel: 08-789 85 00.

Lasare ombedes orientera
hjalpbehovande inom bekant-
skapskretsen. |

A. Torner

Pa HASSLO (130, 60), VASTERAS

¥ VETERANFLYG
% JAKTVIGGEN

% BALLONGUPPSTIGNINGAR
¥ FLYGOVERASKNINGAR
()
F 92

Resor till New York med SAS, Kanarledama med

Alr Sweden, rundfygningar med veteranftygplan,
Finlandskryssningar med Viking Line, flygningar med
Alr Nordic och Linjeflyg, Bécker fran Flygrevyn och
uppstigningar med Swiss Afr-ballongen.

Kop lotter redan NU Infor flygdagen. Satt In 20:~ / lott
pa PG 99568-8, sA skickar vi hem lotterna till dig.
Skriv *Hygiott” pa talongen. - Dragning pa fiygdagen|

Arrangdr: Vasterds Flygande Museum

Fax: 021-14 09 24

VALKOMNA!

For arrangemangen svarar ”Visterds Flygande Museum” & F 1:s Kamral-
forening.

/ingpennan 1991

Till 1991 ars "svenske méstare
i flygjournalistik” och agare av
utmarkelsen Vingpennan har
utsetts PETER BILLING. Bakom
utmarkelsen star flygtidskrifter-
na FlygvapenNytt och Flygre-
vyn. | juryn ingdr aven ordfo-
randen i Flygjornalisternas

klubb, FIK. Det var den sjunde
Vingpennan

som utdelades.

Utmarkelsen kan tilldelas “den
som i sin garning okar allman-
hetens forstdelse for flyg”.
Masterskapsbeviset dr en pen-
na i 18 karats guld (aktuellt
dagsvarde 18.600 kr) av mar-
ket CROSS med inskriptionen
"Vingpennan” foljt av drtal och
namnet pd mottagaren. [ |
1 Ch

FlﬁgvapenNylls redaktion (1 v oversten Hans Hagberg, t h stabsredaktéren jahn
C

arleville) flankerandes vingpennevinnaren 1991 Peter Billing.

Juryns motivering:

"TV-producenten PETER BILLING, Ka-
nal 1, Vetenskapsredaklionen tilldela-
des 1991 ars Vingpenna [or sin mangd-
riga och mangsidiga flygjournalistiska
garning.

Peter Billing har producerat en léng
rad TV-program om flyg och medverkat
i flygpackpress med bade artiklar och
fotografier. Dessutom har Billing med-

verkat som kunnig speaker vid mdnga
flygdagar.

Peter Billings engagemang och tro-
virdighet vicker respekt - inte bara hos
publiE, ldsare och TV-tittare — utan dven
hos tillverkare och operatdrer.

Peter Billings stora kunnande inom
amnet flyg stracker sig (rdn flyghistori-
ens borjan till vad som i dag ar kant om
morgondagens avancerade leknik”.

Foto: Géran Hikansson



Ny kanslisekreterare
Nu blir det Madelaine i stillet
for Walborg.

Walborg Sunesson dlders-
pensioneras den 1 maj — efter
24 ars uppskattad tjanst som
kanslisekreterare. Madelaine Ahl
ar hennes
eftertrada-
re och kom-
mer narmast
fran  flyg-
stabens va-
dertjanst-
ledning, dar
hon  varit
chef for sek-
retariatet. Madelaine har stor
administrativ erfarenhet samt
ar vice karchef i Stockholms flyg-
lottakér.

Vi hilsar Madelaine  vil-
kommen och ser fram emot att
fd presentera henne vid jubi-
leumsstamman i Linkoping. B

Gillis Weingarih

Hostens planeringsmiten

Héstens planeringsméten infor 1992/93 ar
slutférda. Det har varit valordnade samman-
komster dar alla berérda (med nagot undan-
tag) deltagit. Behoven ar som vanligt stora
inom luftbevakningstjansten, medan beho-
ven inom dvriga tjanstegrenar inte alltid
kommer fram. Plats for krigsférbandschefer
pd kompaniniva att ta sig en funderare pa
vad det dr vdrt med en kdrna av frivilliga
vdrnpliktiga i férbandet!

Analysen av  utfallet av
1990/91 &rs utbildning visar,
att ambitionerna dr stora i pla-
neringen. Ddremot visar ge-
nomforandet pd sina hall bris-
ter bdde vad galler antal delta-
gare och antal genomférda
timmar. Ansvaret dvilar bdde
forbund/forening och  flottilj.
Det ar tillsammans som vi
dstadkommer resultatet.

| tider av minskande repeti-
tionsutbildning  mdste andra
végar sokas for att ova krigsfor-
banden. Vi inom FVRF ar
beredda att dra véra stran till
stacken i uppmuntrande av
nya idéer, dven om vi inte ar
beredda att ta hela kostnaden
for ersattning for installd KFO.

P& manga hall har provats att
krigsforbandschefen samlar nyc-
kelbefattningshavarna i forban-
det over en week-end (KFK).
FVRF stdr da (or kostnaderna i
form av frivilligformaner.

Att CFV och OB inte kunnat
inrymma “optiken” i tilldelade
ramar kastar sin morka skugga
over framtiden och har givetvis
diskuterats under planeringen.
Nar detta skrivs kampar vi for
att uppmarksamma statsmak-
terna pd nyttan av vdra frivilli-
ga och pd betydelsen av att
myndigheten staller krav pa ett
behov i krigsforbanden. [ |

Gillis Weingarth

Inga FVRF-kurser vid Kallviken 1993

Efter mangarigt gott samarbete har kursgar-
den Kaillviken tyvdrr mast utga ur CFV plane-
ring for 1993. Styrelsen instimde dartill efter
en ingdende diskussion vid sitt sammantrade

i december.

Skalen ar i korthet foljande:

Kopingsvik maste behdllas
pd grund av att luftbevak-
ningsutbildningen kraver nar-
het till Is och lgc. Stagdrden
behévs pd grund av att trans-
portijanstutbildningen skall ge-
nomforas vintertid. Dessutom
ar sjuktranspontutbildningen for-
langd till tre veckor. Det ér
mest ekonomiskl att genomfo-
ra denna pd samma plats.
Detta tillsammans med even-
tuell forandring av AMBU till
AMU 3 gor, att Stagdrden ut-
nyttjas effektivt.

De kurser som da kan Ater-
std att forlagga till Kallviken
blir s& (3, att det inte dr ekono-

miskt forsvarbart att 6ppna en
kursgdrd till. FVRF har nu inte
heller samma behov som for
ndgra &r sedan, dd ett stort
antal allmanmilitira skeden
skulle genomforas. F 7 har
ocksd anmadlt att planeringen
av Kallviken i &r tar s& stor
kapacitet att stodet till fore-
ningarna blir lidande.

Trots allt far vi gladja oss &t
att vi dven fortsattningsvis kan
genomfora en omfattande cen-
tral kursverksamhet. For dem
som vill ta med familjen ar
Kopingsvik fortfarande ett bra
alternativ. |

Tore Bertilsson

Ayt -yt -yt -yt -yt s nyt



Vasterbottens 50-arsjubileum

Foreningen bildades 1941 som en kamratforening. Ini-
tiativtagare var Karin Ekestahl, Barbro Bostrom, David

Renman och Gottfrid Haglund.

1962 skedde om-

bildning till Vasterbottens flygvapenférening.

Féreningen har genom dren
vuxit i medlemsantal och nyre-
kryteringen ar god. Rekrytering
till den av F 21 6nskade lokala
utbildningen sker pé& ett bra
satt, antalet deltagare kan dock
okas. Det mycket goda samar-
betet med F 21 medfér "att
ingenting dr omojligt”.

Foreningsaktiviteterna bestar
av foreningstraffar i Umed, Lyck-
sele och Skellefted. En och an-
nan utlandsresa kan arrange-
ras. Foreningsskjutningarna ar
ocksd ett uppskattat inslag. — Av-
slutningsvis avtackades styrel-
sen for det fina lagarbetet. M

Seth Hellman

T h: FVRF:s vice riksférbundsordforande Sven Kamsén over-
limnar FVRF:s hederskold till Visterbottens foreningsordfo-

rande Seth Hellman.

Flygning for ungdomar

En flygtur over hemtrakten
tyckte Gripsholms FVf:s ener-
giske ungdomsledare Roland
Hoglund skulle vara en fin
uppmuntran  for  foreningens
ungdomar. Detta inte minst
med tanke pd att foreningens
ungdomsverksamhet liksom Bot-
kyrka flygklubb har Tullinge
som sin bas.

Flygklubbens representanter
slallde sig genast mycket posi-
tiva till idén. Med en av Grips-
holmsforeningens egna med-
lemmar, Per Ydenius, som

forare fick sd ett tjugotal ung-
domar en halvtimmes flygtur
over  Stockholm  respektive
Sodertalje i ett strdlande fint
vader. For att ytterligare mar-
kera samhorigheten och upp-
skattningen av ungdomarnas
verksamhet bjod flygklubben
pd fortaring efter flygningen.
Kanske finns det flera flyg-
klubbar ute i landet som p3 det
har sattet garna vill stoédja och
uppmuntra var Flygvapen-ung-
dom ... [ ]
Per Ydenius

Frivillig transportpluton

14 bilforare for korning av per-
sonbil, lastbil och buss hade
hamtats ur SKBR. De var alla
speciellt inkallade for denna
ovning och de kom fran olika
delar av Sverige.

Fran FVRF hade underteck-
nad utsetts till transportpluton-
chef vid den har 6vningen. Till
min hjélp hade jag ofu Per
Wiérell. Han befann sig mitt i
sin frivilliga befalsutbildning
till troppchef/tp plutch.

Frin &vningar och di jag
tidigare deltagit i utbildning av
SKBR-personal sa stod det helt
klart, att den ar en verklig
resurs med stora kunskaper.
Jag tvekade inte en sekund nir

jag fick fradgan att ta hand om
transportplutonen.

Det var smala och hala
vagar. Flera dikeskorningar in-
traffade. Lyckligtvis uppstod
inga skador pé varken personal
eller materiel. Och det var inte
i ndgot av dessa fall ndgon ur
SKBR inblandad. Mot 6vning-
ens slut stes lovord dver den
fina service man fatt fran trans-
portplutonen. Alla var overens
om att de frivilliga dr en resurs
for oss, dvs Flygvapnet.

Bilk&risterna hade bara en
frdga nar de skulle dka hem.
Nir blir nédsta 6vning? Vi kom-
mer garnal ]

Ulf Jarnstad

Uppvaktning hos forsvarsministern

| vara anstrangningar att upp-
marksamma optiska luftbevak-
ningens betydelse gjordes den
16 december en uppvaktning
"pd hogsta niva”. Det var riks-
lottachefen Marianne af Malm-
borg, v ordforande Nini Eng-
strand, FVRF:s riksforbunds-
ordforande Gunnar Lofstrom
och undertecknad som fick till-
falle uppvakta férsvarsminis-
tern under 40 minuter. Vi redo-
gjorde dar for organisationer-
nas engagemang, den optiska

luftbevakningens plats i total-
forsvaret och dess betydelse
for totalforsvaret.
Forsvarsministern Anders Bjorck
visade stort intresse och var val
insatt i fragan. Han kunde na-
turligtvis inte utfarda nagra 16f-
ten pd stdende fot, men han
lovade overvédga vad vi hade
anfoért. Han betonade ocksé att
det i sisla hand ar regering och
riksdag som har att ta stallning
till av OB inlamnat forslag. W
Gillis Weingarth

Apropa vara centrala kurser

De centrala kursernas omfattning for vdren
och sommaren 1992 ar stéorre an tidigare ar.
Detta har att géra med det stora intresse for
frivilligutbildning vi f6r ndrvarande upplever
bland virnpliktiga i Flygvapnet.

Kursansokan (or vdrens kurser
mdste vara insanda senast tio
veckor fore kursstart. For som-
marens kurser galler 1 april
1992 som gemensamt datum.
Det dr mycket viktigt att
senaste ansokningsdatum res-
pekteras, eftersom de allra fles-
ta kurserna samordnas med

andra frivilligorganisationer och
alla elever antas vid ett tillfalle.
For sent inkomna ansokningar

kommer endast att antas om
lediga platser finns — oavsett
kvalifikationer.

Nya kursplatser for FVRF
under vdren och sommaren ar
F 13 Norrkoping och F 20 Upp-
sala. — Kallvikens kursgard
kommer igen efter ett ars
uppehdll. Alltsé bara i &r, inte
1993. ]

Tore Bertilsson

Foto: Roine Sandlén



Raidssalen “von oben”

Svenskt luftrum oppnas
inom nagra ar?

Open Skies-forhandlingarna har ater-
upptagits. Plats denna gang i Wien.
De sker inom ramen for Europeiska

SakerhetsKonferensen,

ESK. Tyvarr

kan Sverige inte heller denna gang
deltaga som fullviardig medlem. Detta
beror framst pa lasningar mellan Tur-
kiet — Grekland — Cypern. “Om den
ena skall vara med maste ocksa den

andra” ... osv.

Arbetet | Wien startade i bor-
jan av november och pdgick
till jul. Eventuellt mdste aven
tid anvandas nu i vinter for att
ett avtal skall vara klart for
undertecknande i Helsingfors i
var.

Tidigare motsattningar verkar
nu vara Overvunna och det
marks en klart uttalad vilja att

verkligen 3 till stdnd ett avtal.
Ett stort arbete sker bakom ku-
lisserna och for att kunna bere-
da plats for NNA-staterna
(neutrala och non-allied) kallas
dven dessa till arbetsmoten pa
ambassaderna.

Alla verkar i det nya Europa
vara Overtygade om att “the
confidence building and verifi-

Delegationslindernas taburetiplacering vid “Open Skies-bordet”

cation function of Open Skies
is as needed as ever”. Sverige
har en plats vid forhandlings-
bordet intill Heliga Stolen och

vi skall nog rdkna med att
svenskt luftrum  oppnas  for
Open  Skies-flygningar inom

nagra ar.
Restriktionsomrdden for ri-
kets sakerhet Oppnas. Endast

av flygsakerhet betingade om-
réden undantas. Fore var forsta
flygning over t ex Ryssland och
fore t ex den forsta polska llyg-
ningen over Sverige ligger ett
stort utbildningspaket och en
hel del av ekonomiska insatser.
Det nya Europa har plats for
nytankande inte “Gammaltin-
kande”. [ |
Bengr Martunsson

Fran forsvarsstaben har med-
delats att hela atta flygbasbe-
sok har aviserats under 1992,
Som bekant (se FV-Nytt 4/91,
sid 35) har under 1991 F13
varit besoksflottilj i september
med stort antal utlandska del-
tagare. Sverige var forsta land
som inbjod till flygbasbesok.
Sedan dess har Holland
genomfort ett flygbasbesok i
oktober, varvid Sverige frdn
Flygvapnet representerades av
overste G Pudas och overste-
lojtnant A Svensson, biagge
F13.

Sverige skall delta i flygbas-
besok till vilka vi far inbjudan.

Foljande principer {6r repre-
sentation bor tillampas.

» Normalt tva flygvapenoffi-
cerare deltar.

34

B Flygstaben utser deltagare
och anmaler till OB.

» Normalt utgérs nivan av
ovit mst + ovlt/mj niva 3.

» Minst en skall vara ur flot-
tilj (aomchef).

» Minst en skall vara i aktiv
flygtjanst (ff).

Foljande lander har forut-
skickat inbjudan till flygbasbe-
sok. Uttagning sker efterhand
som officiell inbjudan inkom-
mer.

Turkiet, vdren 1992.

Canada, maj 1992.

Tyskland, sommaren 1992.
Finland, vecka 37 eller 38.
Frankrike, under per sept-nov
1992.

Grekland, bestims senare.
ltalien, bestams senare.

Polen, bestams senare.

Premium
till F6 - igen

I samband med utnamnande
av 1991 &rs nya kaptener
och hogtidlig examenscere-
moni vid F6 den 17 decem-
ber hade flottiljchelen och
garnisionschefen,  &verste
Sten Ohlander, gladjen att
tillkdnnage, att Chefen for
flygvapnet beslutat tilldela
nytutnamnde kaptenen Ola
Rignell 1991 &rs premium ur
kadett John Sjoqvists Min-
nesfond. Ola Rignell fick
aven mottaga jetong i silver.
— 1990 tilldelades kaptenen
Claes Bergstrom detta premi-
um, ocksd han F 6:a.




Foto: Bertil Bergen

Efter att ha utbildat osterrikiska
piloter vid Skdnska flygflottil-
jen i Angelholm, F 10/SeS, un-
der tiden januari 1986 till juni
1989 &r det dags for ytterligare
sex Osterrikare att komma till
Sverige for att lara sig konsten
att flyga “drakskepp”.

Till  skillnad mot tidigare

genomford utbildning kommer
man den hir gdngen endast att
bedriva flygning med SK 35C
Draken i Sverige. Utbildningen
startar den 6 april och avslutas
i slutet av augusti. Varje elev
kommer att f§ ca 17 timmar i

Albergerska fonden har via
Kungl Krigsvetenskapsakademi-
en ldtit beléna overstelojtnan-
ten BJORN MOBERG (FS/Friv).
Moberg, som pa bilden gratule-
ras av H M Konungen, fick sitt
pris (beloningsmedalj i silver +
10 000 kr) for "effektivisering
av frivilligutbildningen inom
Flygvapnet”. Hogtidssamman-
komsten dgde rum den 12
november i fjol i Karl Xli-salen

Fortsatt uthildning av

flygsimulatorn och ca 40 tim-
mar i SK 35C. Genomférande
och flygtidsproduktion  sker
helt med F 10/SeS resurser.
Gastande FV-forband skall allt-
s& inte bli forvdnade om det
forekommer radiotrafik och va-
derbriefingar pd engelska vid
F 10/SeS under denna period.

Efter genomford utbildning i
Sverige kommer inflygning pd
den osterrikiska Drakenversio-

pd Armémuséum.

I mitten pd bilden ses en
kvinnlig pristagare. Det ar dok-
tor Maud Angelberg-Thandertz
frdn FOA. Hon &r bl a vilkand
inom Flygvapnet sedan sin tid
som psykolog vid davarande
Flygsakerhetsinspektionen.
Hon fick sitt pris for “forskning
och studier kring utbildning
och prestationsvardering av
stridspiloter”. B

J.Ch

Overste Sten Ohlander (t v) gratu-
lerar kapten Ola Rignell.

1939 - samma & som
Kungl Vastgota flygflottilj
(F6) sattes upp - tog kadett
John Sjoqvist sin examen.
Han deltog i finska vinterkri-
get och omkom i mars 1940.
Fordldrarna instiftade samma
ar kadett John Sjoqvists min-
nesfond. Avkastningen utde-
las drligen. Det sker i form
av premium till elev som
genomfort hogre kurs  vid
Flygvapnets  Krigshogskola

och under utbildningen
visal “nit och intresse, far-
dighet och gott kamrat-
skap”. [ ]

Ulla-Clara Brandkyist

osterrikare

nen 350E att d4ga rum i Graz/
Zeltweg, Osterrike, under sep-
tember och oktober. Eleverna
far da ytterligare ca 20 timmar
pd Draken och kan darefter
pdborja den taktiska utbild-
ningen (GFSU). Under denna
utbildning kommer F 10/SeS att

ha 2-4 instruktorer i Osterrike
for att kunna stotta och hjélpa
till med tips och goda rad, etc.

Flygvapnet och F 10/SeS ser
fram emot uppgiften och val-
komnar vdra osterrikiska pilot-
kolleger frdn “alplandet”. M

Mats Lindskoog

Utnamningar m m

Regeringen  har utndamnt
oversten av 1. graden Kent
H Harrskog att fr o m den
1 januari 1992 vara chef for
Norrbottens  flygflottilj  (C
F21/5eON). ]

Med anledning av ovan-
ndmnda utndmning har
regeringen utnamnt oOver-
steldjtnanten Mats Hell-
"strand att fr o m den 1
januari 1992 vara overste i
forsvarsmakten. Hellstrand
| &r frdn samma datum ny
chef for programledningen
{C Progl) vid flygstaben. B

+*

Med anledning av att over-
ste Jan Westberg gatt i
dlderspension har regering-
en utnamnt oversten Jan-
Ake Berg att fr o m den 1
januari 1992 vara chef for
Flygvapnets Uppsalaskolor
(F20). |
+

Regeringen har forordnat
overste Leif Jonsson att
fr o m den 1 januari 1992
vara chef for Vistra varn-
pliktskontoret. B

+*

Regeringen har utndamnt sek-
tionschefen vid Fst dversten
|  Bo Lennhammar att fr o
[ mden 1 januari 1992 tillika
vara forsvars-/reseattaché i
Képenhamn., ]

Som ny chef for Flygvapnets
Officershogkola (FOHS),
F 14/Halmstad (efter dver-
ste Bo Lennhammar) tjanst-
gor sedan den 1 oktober
1991 overste Hans Bjern-
by. [ ]

Som en foljd av att Gverste 1
Svante Liljedahl nu erh3llit
pension, har foljande tvd
erhéllit ordinarie befattning-
ar enligt foljande:

Regeringen  har  utnamnt
Oversten av 1. graden Gun-
nar Stahli att fr o m den 1
december 1992 vara chef
for Jamtlands flygflottilj (C
F4/SeNN). |

Regeringen  har utnamnt
Gversten Boo-Walter
Eriksson att fr o m den 1
december 1992 vara chef
for Blekinge flygflottili/F17.

[ |

*

Med apledning av att over-
ste 1 Ake Sjogren gdu i al-
derspension har regeringen
utnamnt oversten Anders
Séderman att fr o m 1
januari 1992 vara odverste
av 1. graden i forsvarsmak-
ten. Soéderman ar frén sam-
ma datum chef fér vader-
tjidnsledningen (CVadL) vid
flygstaben. B

*

Regeringen har foreskrivit
att oversten Ove Sund-
kvist och majoren Harry
Ollinen under tiden for
sina  forordnanden  som
forsvarsattaché resp bitra-
dande forsvarsattaché,
reseattaché, i Helsingfors fr
o m den 6 december 1991
med  oférandrade  statio-
neringsorter  jamval  skall
vara sidoackrediterade vid
Sveriges beskickning i Tal-
linn/Estland. [ ]
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Foto: Ake Anderson
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