Staten har inkopt ett exemplar av flygplanet
SAAB 340B (serienummer 170). Det har av
Flygvapnet och FMV givits bendmningen TP 100
och ar framst avsett att anvandas av kunga-
huset och regeringen. F 16/Se M kommer att
svara for driften av detta renodlade VIP-flyg-
plan. TP 100 far stationssignalen Swedic 001
och avses tas i tjanst under april manad.

Flygplanet dar en speciell B-version
(340T). Exteriort kan man bast se en viss
skillnad jamfort med andra 340:0r genom
antalet extra antenner placerade pa rygg-
asen. Interiort ar det stor skillnad, eme-
dan VIP-transporter bl a kriver storre
komfort/andra stolarrangemang, elc.

TP 100 kom i mitten av januari fran
Storbritannien efter s k VIP-malning och
specialinredning, FFV har darefter kom-
pletteral med installation av vissa avionik-
utrustningar.

TP 100 har som alla SAAB 340 EFIS
(Electronic Flight Instrument System) —
d v s TV-skarmar som visar horisont, far-
ter, navigering, kurser och vaderradar-
bild m m,

Ett “flight management system” — KNS
(60 — ingdar. D v s alla navigeringsdata
omhandertas och behandlas i en speciell
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dator som innehaller alla kdnda bryt-
punkter (fyrar) i Europa och exakt posi-
tion pa varje start-Jlandningsbana, dar
rullbanan ar ldngre dn 1000 meter. 400
staende driftstardplaner kan lagras i da-
torn,

@® ® 7P 100 ar det forsta flygplanet i Sve-
rige som har ett satellitnavigeringssystem
installerat, GPS (Global Positioning Sy-
stem). Informationen fran GPS, OMEGA
(med rubidium klocka) och VOR/DME
jamiors, varderas och presenteras i KNS
660, Dirigenom underldttas navigering-
en,
SAS Flight Crew Academy har genom-
fort grundutbildningen av sex flygvapen-
flygforare, d v s tre besattningar. Bromma
Air Maintenance far ansvaret for det tek-
niska underhallet. Hemmabas for TP 100
blir Bromma flygplats i centrala Stock-
holm, s4 att VIP-utnyttjarna har sitt flygan-
de transporthjalpmede! pa narmast majli-
ga avstand.

Inflygning av TP 100-besattningarna in-
leddes | manadsskiftet februari-mars.
Direfter folide flygtrining pa aktuella rou-
ter. Under denna route-trining kom
samitliga Flygvapnets flottiljer att bestkas,
bl a for att orientera personal i raddnings-
och klargéringstjanst om handhavandet
av TP 100, Och iapril satts hon alltsa | re-
guljar VIP-trafik. |
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Alternativ!




Foto: Nils Géran Widh

Saab 340 B/T = ”Sverige 001”
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Svenska exportvingar

Det ar mycket sallan som végen till suc-
cé ar bade rak och kort. Men skall man
beskriva historien bakom en succé gors
den kanske bast i kort utforande. Plats
pa scenen for en svensk varldssuccé:
Saab 340.

Detta civila flygplansprojekt fod-
des i slutet pa 70-talet. Saab Flydi-
visionen ville pa sikt dstadkomma
en jamnare fordelning mellan mili-
tar och civil flygplanstiliverkning.
De stigande oljepriserna gav enty-
diga signaler om att ett tvdmoto-
rigt turbopropflygplan skulle pas-
sa den civila marknaden bra. Det-
ta p g a att rena jetflygplan borjat
bli oekonomiska pa kort- och me-
deldistans. De hinner inte upp pa
bransleekonomisk hojd  forrdn
plané for landning aktualiseras.

Projektstudier av olika slag ha-
de pagatt hela 70-talet (t ex "MU-
LAS”, “Transporter”) och en hel
del marknadsunderlag fanns.
1979 hade man identifierat beho-
vet: Tvamotorig turboprop for 30-
40 passagerare; fart ca 500 km/h
och rackvidd pd ca 1000 km. Billi-
ga drifts- och underhallskostnader
var ocksa viktiga krav.

Saab insag tidigt behovet av en
partner i detta stora projekt — dels
for att dela kostnader och risker,
dels for marknadsforingen. Efter-
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I gryningen den 14 oktober 1988 ge-
nomfordes det forsta flygprovet med en
Saab 340 utrustad med ett satellitnavi-
geringssystem. Flygningen varade i
drygt en timme. Under passet genom-
fordes ett antal landningar — manuellt

TP 100 satellitnavigerar

och med autopilot — dér en satellitmot-
tagare producerade all nédvindig lages-
och héjdinformation till flyginstrument
och autopilot.

Bakgrunden till denna forsoks-
verksamhet ar Saab Flygdivisio-
nens ambition att ligga langt fram-
me i teknikutvecklingen. Inom nag-
ra &r kommer ett 20-tal satelliter
inom GPS (Global Positioning
System) att majliggéra mycket ex-
akta tredimensionella positions-
bestamningar. Redan 1988 fanns
tio provsatelliter, varav sex fullt
fungerande. Det finns ocksé kom-
mersiellt tillgangliga mottagare,
bade for mobilt bruk och for lant-
materiandamal. | Saab 340 an-
vands mottagare fran amerikan-
ska Magnavox. Noggrannheten i
positionsangivelserna lag dai stor-
leksordningen £ 10 m i horison-
talplanet och = 10-15 m i hojd-
led. Med hjalp av ett markbaserat
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korrektionssystem kan dessa var-
den férbattras avsevart.

Mannen bakom detta projekt ar
i forsta hand tekn.dr. Tore Gull-
strand, Saab och forskaren Hakan
Lans, Stockholm.

— De framtida anvandningsmoj-
ligheterna ar ndrmast oandliga,
berittar Hakan Lans. Samtliga nu-
varande navigations- och land-
ningssystem kan i princip ersattas
av  satellitnavigeringssystemet.
Manniskor, bilar och andra far-
koster, vars position man behover
veta, kan utrustas med satellitmot-
tagare. Det enda som krévs ar fri
sikt uppét for antennen.

Flygvapnets ViP-flygplan TP 100
ar utrustat med just GPS. |




som USA forutsags utgdra ca 50
proc av den framtida marknaden,
foll det sig naturligt att leta dar.
Man sammantriffade med Fair-
child Industries, férhandlade och
skrev avtal 1980. Jungfruflygning-
en med Saab-Fairchild 340 agde
rum den 25 januari 1983 fran Sa-
ab-filtet i Linképing. Och forsta
kundleverans skedde i juni 1984,
da det schweiziska regionalflyg-
bolaget Crossair blev “launch cus-
tomer”.

I dag (januari 1990) finnsca 170
Saab 40 i trafik runtom i vérlden
hos 30-talet operatérer. Och har
foljer lite (avrundad) statistik:

Totalt antal flygningar:
1.200.000.

Genomsnittligt antal flygningar
per dag och flygplan: 8.

Genomsnittligt antal flygtimmar
per dag och flygplan: 7.

het med bruttonationalprodukten
har det vissa begransningar. Men
sa lange alla anvander samma de-
finition, kan man dra en del slut-
satser av jamforelser.
Tillgangligheten for flygplan de-
finieras i allmédnhet som “antalet
flygningar — i procent av antalet
tidtabellslagda — som avgar utan
forsening pa grund av tekniska
fel”. Som avgdng "pa tid” raknas

Tystare kabin

Automatisk 6kning av dragkraften

pa ena motorn , vid dragkraftsbortfali CT7-9B motor
pa den andra
Storre start- och landningsvikter

s Detta ar Saab 340B

Generation Il interiér
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Medelflygtid per flygning: 49
minuter.

Flera av de flygplan som levere-
rades 1984 och tidigt -85 har i dag
loggat drygt 10.000 flygtimmar.

@® @ Civetvis har en hel del erfa-
renheter gjorts, vilka i sin tur letttill
modifieringar pd flygplanet och
dess system. Ett bra exempel ar
motorn. General Electric har i tva
steg utvecklat en ny motorversion
som ger forbattrade prestanda,
framforallt i hdga temperaturer
och pa hég héjd ( s k hot-and-
high-flygplatser). Den nya flyg-
plansversion som blev resultatet
hdrav benamns Saab 340B och
certifierades under sommaren
1989. Forsta leverans skedde un-
der paféljande september.

Det kan kanske vara intressant
att titta lite ndrmare pa driftsstatis-
tiken och i samband darmed for-
klara en del definitioner som an-
vands inom civilflyget.

® @ Eit begrepp som forekom-
mer ofta ar "dispatch reliability” —
“tillganglighet” pa svenska. | lik-

avgang upp till 15 minuter efter
tidtabell.

Riktmarket for dagens flygplan
ligger pd 98-99 procents tillgang-

lighet i genomsnitt (for Saab 340 =
99 proc). Sasongs- och andra vari-
ationer forekommer givetvis, spe-
ciellti omrdden med kalla vintrar.
Forutom kvalitén pa flygplan in-
klusive komponenter, paverkas
siffran av t ex operatorens organi-
sation — “avstand till forradet” —
samt turtdtheten, eller rattare sagt
tid till férfogande for dtgarder mel-
lan flygningarna.

Nedanstdende kurva (fig A) visar
utvecklingen fér Saab 340, som i
dag ligger ganska stabilt pa riktvar-
det, 99 proc.

Observera att sadana har kur-
vor endast kan upprattas for ope-
ratérer som har en tidtabell att
jamfora med. Sa kallade corpo-
rate-flygplan gar inte att pa ett me-
ningsfullt satt fa in i en sddan jam-
forelse. Dar far man titta pd t ex
antalet storningar (=incidenter)
per flygtimme.

® @ Saab 340 finns hos ett antal
"corporate operators” i USA, dar
inredningen har anpassats for att
kunna arbeta ombord, t ex ha ett
mote med upp till 16 personer.
Utrymmet medger ocksa installa-
tion av TV, telefon osv. — | nu FV-
aktuella 340T/TP 100 ar stolanta-
let 20, t ex.

Man har ocksa tittat pa militara/
halvmilitara applikationer, t ex ra-
darbérare (se tidigare “bldnkare” i
FV-Nytt), havsovervakare, filt-
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sjukhus, trupptransport m m.

| skrivande stund ar den totala
forsaljiningen 301 Saab 340 = fas-
ta order! Dessutom finns ett antal
optioner. Totalt ger detta svensk
flygindustri en marknadsledande
position i denna comuter-klass.

Det kdnns angeldget att har
aven inskjuta en angendam spin-
off-effekt som “340-boomen” bi-
dragit med. Férséljningen av 340-
flygplanet har pd senare tid gétt re-
kordartat bra. (1989 = 124 ex!)
Inte minsti USA dar mer an halften
av den totala 340-flottan &terfinns.
Detta faktum har i sin tur givit
svenska FFV chansen att i hardast
tankbara konkurrens ta hand om
flygplansunderhallet. Aven i USA,
alltsa! Forna CVA/CVM/CVV har
ganska plotsligt fatt duktigt med
civil luft under sina tidigare enbart
militdra vingar. Well done!

® @ P& Saab Flygdivisionen arbe-
tar man pa nasta regionalflygplan,
Saab 2000. Det &r en utveckling
av Saab 340 som far 50 saten och
en marschfart pa ca 650 km/h.
Flygplanstypen har redan bestallts
i 41 ex i fast bestdllning (= ca 3
miljarder kronor) och 94 optioner
ar tecknade. Och detta medan
flygplanet annu bara finns pa rit-
bordet. Ett rekord i sittslag. ®
Pe-Ge Lundborg & Red.
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