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Hogt, hogt over skogar och sjéar
och filt,

over alper och moln, genom eterns
hav,

till trakter dar solens glans bleknar

av
och pd andra sidan stjdrnornas
tih,

dit upp med litthet, min ande, du
dras,

och som simmaren tumlar i vagor-
nas skum

glider muntert du fram genom
dndlost rum

i en manlig och outsdglig extas.

Sok dig bort frin de giftiga duns-
terna har,

bli renad i hogre rymders revir
och drick, likt gudomiigt livselixir
av den eld som fyller klarhetens
sfar.

Frdn ledan och sorgen som bittert
gror,

och tynger oss ned i varandets dy,
Iycklig den som pd kraftfulla vingar
kan fly

till lysande dngar dir stillheten
bor!

Den, vars tankar, nir morgonen
kommer sval,
svingar fritt mot himlen som lar-
korna gor
— ovan livet svivande fram, och
som hor
de stumma tingens och blommor-
nas tal.
Charles Baudelaire
(Ingvar Bjorkeson)
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Sveriges flygstridskrafter har tre huvuduppgifter: Jaktflyget
skall bekampa intrang i vart luftrum, attackflyget skall be-
kampa intrang 6ver vara land- och territorialvattengrinser
och spaningsflyget skall uppticka fientliga forberedelser for
sadana intrang.

Var och en av dessa roller staller sirskilda krav pa teknik
och taktik fér malupptickt, malinméitning och vapen- eller
spaningsinsats.

Men i ett for var sikerhetspolitik visentligt avseende ar
savdl jakt- som attack- och spaningsférbanden lika — de ar
utpraglat defensiva till sin uppgift.

@ @ De forst tillverkade Viggen-flygplanen kommer att ha
tjdnat ut vid mitten av 1990-falet och maste da ersittas. Er-
sdttningsfragan provades ingdende i slutet av 1970-talet.
Det stod da klart att var ekonomi inte gor det mojligt att fort-
sattningsvis anskaffa speciella flygplan eller flygplansversio-
ner for var och en av jakt-, attack- och spaningsuppgifterna.

Det stod vidare klart, att for att motsvara framtida pre-
standakrav skulle ett flygplan i Viggens storleksklass bli allt-
for dyrt. Samtidigt visade den tekniska utvecklingen, framst
vad giller flygmotorer och elektronik, att det var maijligt att
konstruera flygplan, som skulle bli mindre dn Viggen och
med samma eller nagot bittre prestanda.

Dessa forhdllanden resulterade i JAS-projektet.

Propositionen infor 1982 ars forsvarsbeslut uttryckte fol-
jande grundtankar bakom JAS-idén: ”Systemet skall bygga
pa en gemensam flygplansplattform, som ger méjlighet till
en samlad insats av flygstridskrafterna i olika funktioner.
Det skall sta pa en sidan kvalitativ niva, att det kan méta
tinkbara hot fran en angripare, savil pa 1990-talet som ef-
ter sekelskiftet. Samtidigt skall trenden mot allt storre och
dyrare flygplan brytas genom att man utnyttjar en teknisk
utveckling sorn minskar kostnaderna, sdrskilt pa driftssi-
dan.”

@ @ | internationell jimforelse var detta en djirv ansats.
Men flygindustrins och Flygvapnets kunskaper om den tek-
niska utvecklingen, liksom var linga flygtekniska erfaren-
het, ansags gira det majligt att realisera projektet.

Att omsitta och applicera den tekniska utvecklingen pa
projekt JAS 39 Gripen ir en utmaning for ett stort antal tek-
niker inom svensk industri. Utvecklingskostnaderna kan
starkt férenklat sigas vara produkten av teknikerlénerna
multiplicerade med férbrukad tid. En underskattning av be-
hévlig tid ir detsamma som underskattning av kostnaderna.

Det senare ir vad som intriffat. Det bér samtidigt pamin-
nas om, att tidsitgangen sammanhinger med de hoga sy-
stem- och prestandakrav som Flygvapnet stillt. Dessa be-
doms i allt visentligt kunna uppnas hos serieflygplanen.

Haveriet vid den sjitte flygningen med den firsta prototy-

pen innebdr forstas ytterligare ndgon forsening. Statens ha-
verikommission har konstaterat, att JAS 39-prototypen varit
kinslig for yttre storningar, t ex vindbyar. Dessa stérningar
har lett till oroligheter hos flygplanet, som varit svara att
kontrollera for foraren i de fall de yttre stérningarna varit
stora. Fortsatt arbete inriktas nu pa att ytterligare analysera
orsaken till problemen i frdga om JAS 39:s styr- och flyg-
egenskaper. En god sak ar, att omfattande matdata fran den
olyckliga landningen har kunnat sikras.

@ ® De beddémda kostnadsdkningarna for tillverkning efter
de forsta 30 serieflygplanen liksom det intriffade haveriet
ger anledning att ndrmare studera JAS 39-projektets fort-
sittning. Regeringen har darfor i februari givit Forsvarets
materielverk (FMV) i uppdrag att dels belysa de tekniska och
tidsmissiga konsekvenserna av haveriet, dels klarligga de
priser och dvriga villkor som bor ingd i en offert pa delserie
2. FMV skall ocksa redovisa méjligheterna att senareligga
senaste bestillningstidpunkt for delserie 2 till den 1 juli
1991.

Jag anser att en sadan justering skulle vara bra. Den méj-
liggor for 1988 ars forsvarskommitté att pa en och samma
gang (dec 1990) lamna forslag bade vad giller Flygvapnets
utveckling i sin helhet och hur JAS 39 Gripen och andra vik-
tiga materielsystem skall inlemmas i denna helhet.

Som underlag infor kommittéarbetet och 1991 ars for-
svarsheslut skall OB i 4r limna forslag om forsvarsmaktens
utformning i olika alternativa kostnadsnivaer. Jag har redan
konstaterat, att pa nuvarande anslagsniva for Flygvapnet
kan JAS 39 Gripen-projektet fullféljas endast om vi accepte-
rar radikala ambitionssankningar for flygstridskrafterna. Jag
konstaterar samtidigt, att 1987 ars forsvarsbeslut niarmast
fordrar att ambitionen héjs.

@ ® JAS 39-projektet priglas f n av vissa osikerheter. Al-
ternativet — att overga till anskaffning av ilindskt JAS-sy-
stem — dr emellertid ocksa behaftat med stora osikerheter,
framfor allt ekonomiska. Sirskilt skulle betalningsflodena
bli mycket svarhanterliga i var langsiktigt styrda forsvars-
ekonomi. Med stéd av FMV:s decemberrapport till OB vet
vi, att ett utlindskt system blir dyrare — under férutsattning
att vi skall behalla ett flygvapen av nuvarande styrka.

Min grundinstallning ar darfor, att om ambitionen for vart
flygvapen kvarstar och om en hirmed forenad vilja och for-
maga att avdela resurser foreligger, bor JAS 39 Gripen-pro-
jektet fullfoljas. [ |
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I bérjan av november
fick OB i uppdrag av
statssekreteraren, Jan
Nygren, i Forsvarsdepar-
tementet (FOD) att snabb-
utreda vissa frdgestall-
ningar. Dessa och bak-
grunden hértill samman-
fattas nedan.

Materielverkets (FMV) och
CFV:s foredragning den 24
oktober angdende det aktuella
ldget i JAS-projektet, med an-
ledning av IG JAS nya offert pa
delserie tvd (= Gripen nr 31-
140), gav anledning till stor
oro Over det satt pd vilket pro-
jektet har utvecklats ekono-
miskt.

O8 hade ocksd i samband
med projektvérderingstillfille
4 &nyo uttryckt farhdgor be-
traffande projektets ekonomis-
ka utveckling.

Ett antal grundférutsattning-
ar for projektet hade kraftigt
forandrats.  Forandringarna
var av den omfattningen att
bl a alternativ till en svensk ut-
veckling av stridsflygplan p&
nytt maste utvirderas.

Infor de fortsatta Gverviagan-
dena behovde F6D skyndsamt
f& OB:s {med underlag frén FV
och FMV) oversiktliga bedom-
nin§f av olika alternativ fér an-
skaffning av stridsflygplan. De
aktuella frégestéﬁningarna
var:

» OB belyser aversiktligt hur en
anskaffning av ett utlindskt
flygplansalternativ kan utfor-
mas for att sikerstilla FV:s
operativa formdga och utveck-
ling.

» FMV redovisar hur en nedligg-
ning av JAS-projektet pdverkar
mojligheterna att genomfiora
drift, underhdll och vidareut-
veckling av flygsystem samt
avvecklingskostnader i JAS-
projektet. Vidare redovisar
FMYV konsekvenser for flygin-
dustrin i Gvriga avseenden.

P CFV redovisar utbildningsmds-
siga och organisatoriska kon-
sekvenser for FV vid ett val av
ett utldndskt flygplanssystem i
stéllet for JAS.

Vidare var det av stor vikt att
fa klarlagt vad som krivs or att
JAS-projektet skall kunna full-
foljas enligt gillande malsitt-
ning. Dartor ville FOD dven ha
foljande frigor belysta.

P FMV redovisar, baserat pd vad
som framkommer av diskus-
sioner med IG JAS och i dvrigt
enligt FMV:s bedéomning, sin
syn pd hur JAS-projektet kan
komma att utvecklas ekono-
miskt m h t det tidslige som ra-
der for projektet. Redovisning-
en bor utmynna i bedémning
av vilken ekonomisk ram som
fordras for att fullfolja projek-
tet enligt de tekniska och tak-
tiska mdl som galler.

» CFV redovisar méjligheterna,
att genom omplanering av JAS-
projektet, inrymma de kost-
nadsékningar som framkom-
mer av FMV :s utredning enligt
ovan.

i

Ett principbeslut bor fattas om att ICKE NU av-
bryta projekt JAS 39. Om en ekonomiskt godtag-
bar uppgorelse kan traffas mellan forsvaret och
industrigruppen betrdffande hur uppkomna fér-
dyringar skall hanteras, bor slutgiltig stallning till
ett fullfoljande tas i 1991 drs férsvarsbeslut. Det
fastslar overbefdlhavaren general Bengt Gus-
tafsson i sitt svar till regeringen pa fragan om det
svenska forsvarets framtida stridsflygplan. v <
— Jag kan — med underlag fran CFV och FMV —
konstatera, att ett fullféljande av JAS 39-projek-
tet i dess ursprungliga form kraver att ytterligare
ekonomiska resurser tillfors, sager Bengt Gus-
tafsson. v v — Samtidigt mdste podngteras att
IG JAS via kontrakt forbundit sig att bara ett av-
sevart ekonomiskt ansvar for projektet. En sadan
langsiktig affarsuppgorelse inrymmer fordelar
men ocksa betydande risker. Detta var industrin
medveten om ndr kontraktet skrevs, konstaterar

OB.

0B: Avhryt icke nu
JAS 39-projektet

@ @ Stategisk & operativ utveckling. — |
1987 &rs forsvarsbeslut ("FB 87”) konsta-
terades att den utveckling som agt rum
det senaste decenniet innebar, att det
nordiska omradet mer direkt kommit att
beroras av motsattningarna mellan stor-
maktsblocken.

Sarskilt bor framhallas den 6kade rack-
vidden for taktiskt flyg, den dterigen oka-
de betydelsen av strategiskt flyg och an-
skaffningen av langrackviddiga kryss-
ningsrobotar. Denna trend understryker
vart behov av ett starkt luftférsvar med
hog tillganglighet redan i fred.

For bdda stormaktsblocken kan
svenskt omrade fa intresse som genvag
vid flygoperationer, som genomgangs-
omrade for markstridskrafter, som bas-
omrade framst for flygstridskrafter och for
framskjuten luftbevakning.

Ett starkt, svenskt luftférsvar ar ocksa
betydelsefullt for omvarldens tilltro till var
formdga att havda var neutralitet. Med
hansyn till vart omrades luftoperativa be-
tydelse skulle brister i denna tilltro kunna
leda till att maktblocken soker utnyttja
vart luftterritorium.

| "FB 87" prioriterades luftforsvarets ut-
veckling och dess verkansmaojligheter i
olika delar av landet med anledning av

den tekniska och stategiska utvecklingen.
Det befanns angelaget att i detta avseen-
de 6ka kapaciteten och uthdlligheten hos
befintliga och kommande flygsystem med
moderna vapen och elektroniska motme-
del, fdrbattrad stridsledning och luftbe-
vakning samt uttkad baskapacitet. Vida-
re skall utékning av antalet flygforband
dvervagas infor nasta forsvarsbeslut.

Det ar ocksd nédvandigt att under fred
och neutralitet kunna avvisa krankningar
av vart luftrum. Denna uppgift kraver sa-
ker identifiering och kontakt med det
krankande foretaget, vilket kan losas en-
dast genom insats med moderna flyg-
plan.

Grundlaggande for JAS-tanken ar att
systemet skall ge stor operativ handlings-
frihet genom allsidig anvandbarhet i jakt-,
attack- och spaningsrollerna. Systemets
flexibilitet skall skapa forutsattningar for
att dess samlade effekt kan tas ut i de for
angriparen mest ogynnsamma skedena
av ett angrepp. For att ge systemet den ut-
hallighet som kriavs for att |6sa dessa upp-
gifter laggs stor vikt vid formagan att dver-
leva bekampning bl a genom utnyttjande
av motmedel och bassystemets méjlighe-
ter till spridning.

Mot denna bakgrund har JAS 39 Gri-



pen utformats for att i samverkan med év-
riga stridskrafter kunna:

» Skydda var mobilisering och koncen-
trering samt skapa operativ handlings-
frihet framst genom luftforsvar.

P> Begransa en angripares styrketillvaxt
framst genom att bekdmpa luftland-
sattningsforetag, bade i luften och pa
marken och genom attackinsatser mot
transporter 6ver havet och p& mar-
ken.

» Inhamta underlag for operativa och
taktiska chefers beslut framst genom
flygspaning.

» | fred och under neutralitet forhindra
krdnkningar och overflygningar av
vart luftrum.,

® @ Forsvarets materielverk (FMV) kon-
staterar, att de tekniska kraven avseende
egenskaper och prestanda i stort kommer
att kunnainnehéllasi serieflygplanen efter
en planerad modifiering av delserie 1. In-
dustrigruppen JAS (IG JAS) har dock un-

Kostnad for utveckling och anskatfning
fram till &r 2000
P
(I miljarder kronor)
JAS 39 F18 F-18
140 140 130
fivapian flygplan flygplan
N N
Index: 100 92,9 80,7

~ Serieflygplan 31 140
,' -: -~.. SIS

JAS 39 Gripen

Beraknade kostnader 1982-2000
140 flygplan, vapen och ovrig utrustning

Utveckling
(inkl 5 provipl)

27%

-

9%

Serieflygplan 1-30

26%

. Markulrustning
Kostnader (prislage 1987) ovrigt och reserv
40795 MKR 16%

Ram . '_‘

| 40700 MKR (bas 24900 prisage 1981)
Tillagg i forsvarsbeslutet 1987
1800 MKR 1987-1997

Kostnad for utveckling, anskafining

och drift i 20 &r
JAS 39 F-16 F-18
355 355 355
fiyoplan fiygnlan fiyanian
Index: 100 106,17 104,84

Samband
markelektrorik

motmedel 8%

der projektets gdng forbrukat mer resur-
ser an planerat. Hartill har tidsmassig ef-
terslapning uppstatt i projektet och serie-
leveranserna bedoms inledas med ett ars
forsening. — (Vad haveriet med den forsta
JAS 39-prototypen framdeles kommer att
fa for inverkan ar i skrivande stund for ti-
digt att ha ndgon mening om. /Red.)

Nar offert fér delserie 2 6verlamnades i
oktober 1988, Gversteg priserna de i JAS-
avtalet angivna takpriserna. Darjamte har
offerten grundats pa ett stort antal villkor
och forbehdll som i vissa fall varit av den
art, att de kan resultera i hoga tillaggskost-
nader.

Trots hotom havningav JAS-avtalet har
IG JAS inte kunnat formds att offerera in-
om avtalat takpris. FMV bedoémer att IG
JAS inte vill sta for sitt dtagande i avtalet
avseende delserie 2. Darutéver réder vis-
sa oklarheter betraffande fullféljande av
typarbetet och delserie 1.

Vad en nedlaggning av JAS-projektet —
folit av en utlandsk anskaffning — kan
komma att f3 for foljder i ett langsiktigt
perspektiv ar enligt FMV for narvarande
svért att ange. En omstrukturering av in-
dustrin med inriktning mot underhéll av
det utlandska systemet och vidmakthal-
lande av de aldre svenska systemen ar
nodvandig. Enligt FMV:s bedémning fo-
religger en risk att personal med avgoran-
de kompetens i ett sddant lage lamnar
flygindustrin.

FMV beddmer, att om ambitionerna
for flygstridskrafterna ar oférandrade och
en harmed forenad vilja och férméga att
stalla 6kade resurser till forfogande fore-
ligger bor — sarskilt om de sikerhetspoli-
tiska aspekterna beaktas —JAS 39-projek-
tet fullféljas under rimliga ekonomiska
villkor mellan staten och industrin.

@® @ CFV konstaterar, att de framtida
ekonomiska fOrutsittningarna som an-
togs foreligga vid JAS-beslutet 1982 daref-
ter inte har kunnat realiseras. Anledning-
en till detta ar, att kostnaderna béde for p
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forbandsproduktion och investeringar
Okat snabbare dn vad som antogs.

Det arv som férutsattes fran Viggen-
systemen, t ex ett tungt attackvapen, har
inte kunnat skapas. Vidare har de medel
som 1982, utanfor JAS-ramen, avsags av-
delas for vidareutveckling av JAS 39 un-
der 1990-talet inte kunnat inplaneras for
detta andamal utan har méste omplane-
ras till andra objekt inom FV:s ram. Moj-
ligheterna att inplanera medel f6r vidare-
utveckling av JAS 39 ar darfor beroende
av utfallet i kommande férsvarsbeslut
("FB 91").

CFV har studerat konsekvenserna av
omplaneringavi”FB 87" avdelade medel
for anskaffning av utokat antal JAS 39-
flygplan, utveckling och anskaffning av
JAS 39B (tvasitsig version), tungt styrt at-
tackvapen och objekt som planeras att
anskaffas och vars inplanerade medel dn-
nu inte bundits genom bestéllningar: flyg-
ande spaningsradar (PS 890), taktisk sig-
nalspaning (TAKSIS). Till detta kommer
mojligheterna att senareligga, till efter &r
2000, anskaffning av nytt skolflygplan (SK
60:s ersattning) och att anskaffa radarjakt-
robotar genom direktkép fran utlandet.

De medel som i “FB 87" avdelades {6r
ett utokat antal JAS 39-flygplan kan inpla-
neras till delserie 2.

Radarjaktrobot for JAS 39 anskaffas ur
teknisk synvinkel sdkrast och till lagsta
kostnad genom direktanskaffning utom-
lands. For en sddan finns flera alternativ.
De medel som i "FB 87" sarskilt avdela-
des for ett svenskt utvecklingsprojekt kan
hirvid omfordelas till ett fullfoljande av
JAS-projektet.

Betrdffande PS 890 anser CFV, .att pro-
jektet bor utvecklas i enlighet med given
inriktning. Inplanerade medel bér kvarsta
for detta andamal. Dessa ar dock inte till-
rackliga for att fullfolja projektet.

Tungt styrt attackvapen (TSA) bedémer
CFV vara angelaget att utveckla och an-
skaffa under 1990-talet mot bakgrund av
operativa krav samt for att sikerstilla bi-
behallande av den tekniska kompetensen
vid robotindustrin. Detta kriver dock att
ytterhgare medel tillf6rs prnjektet

balans mellan '

rande ar det bdsta alternativet. Om erfor-
derliga resurser kan stillas till férfogande
bor projektet fullfoljas enligt intentioner-
nai”FB 82",

® ® OB:s bedémning. — Det ursprungli-
ga avtalet, fran 1982, mellan statsmakter-
na och 1G JAS giller enligt tecknat kon-
trakt. [ avtalet atar sig industrin ett “inte
ovdsentligt ansvar” fér de ekonomiska
risktagningar som ett projekt av den har
storleken ar forknippat med.

OB kan nu mot bakgrund av FMV:s re-
dovisning konstatera, att industrin troli-
gen inte ar beredd att leva upp till sina ti-
digare dtaganden. Kostnaderna for pro-
jektet har underskattats, vilketi och for sig
inte dr ovanligt for tekniskt komplicerade
projekt.

Principbeslut om JAS-projektet skall
avbrytas eller inte m3ste enligt OB:s upp-
fattning tas relativt omgdende, dvs under
varen 1989,

Bestallningstidpunkten for delserie 2 ar
nu 1990-10-01. For att sdkerstilla villko-
ren infor ett eventuellt avbrytande av pro-
jektet i “FB 91", maste avbestallningsvill-
koren klarlaggas till denna tidpunkt.

Ett beslut att icke nu avbryta projektet
innebar enligt OB:s uppfattning, att stats-
makternai”FB 91", efter en skilig uppgo-
relse mellan FMV och IG JAS och inom ra-
men f6r en balanserad utveckling av for-
svarsmakten totalt, maste vara beredda
att dels tillfora JAS 39-programmet vytterli-
gare medel och dels pa sikt medge medel

for en vidareutveckling av projektet i en-
lighet med intentionerna vid projektets
start. Slutligt stallningstagande betriffan-
de JAS-projektet och dirmed férenade
fragor bor darfor tasi “FB 917,

Vid en —till &r 2000 — oférandrad eko-
nomisk ram bér JAS-projektet snarast av-
brytas och mnktmng mot anskaifu

rare och ar an vad JAS 39 kraver. (F-16
och F-18 ar av samma tekniska genera-
tion som t ex JA 37 JaktViggen. JAS 39
Gripen representerar en senare genera-
tion av jetstridsflygplan; den fjarde. /Red.).

Forband med F-16 eller F-18 har minst
samma luftforsvarseffekt som JAS 39. Ba-
de vid en kustinvasion och vid .en inva-
sion ¢ver landgransen kan de utldndska
systemen med sin langre rackvidd ingripa
pa storre avstand an JAS 39. Mgjligheter-
na till kraftsamlade insatser ar mycket go-
da.

Anpassningsméjlighet till framtida hog-
re hotniva finns. (Harmed avses versio-
nerna “Agile Falcon” resp “Hornet 2000”
— om nu dessa aven far andra kopare. /
Red.)

Enligt CFV redovisning ar alternativen
F-16 och F-18 genomfdrbara vad avser
utbildningsmassiga och organisatoriska
konsekvenser. — (Det skall dock klart sa-
gas, att vid inkop av utlandsk flygplanstyp
handlar det INTE om s k hyllvara. Valt
flygplan maste anpassas till befintliga
svenska system {t ex vapen, Bas-/STRIL-
90 etc). Detta kostar stora pengar. /Red.)

De bedémda totala kostnadernavid di-
rektkop av F-16 eller F-18 uppvisar enligt
FMV en merkostnad. Denna beddms, ut-
over tillgangliga medel inom JAS-ramen,
uppgé till tvd miljarder kronor. Detta in-




nebar att utlandska flygplan inképta i ett
begransat antal nu, liksom 1982, bedéms
vara nagot billigare 4an motsvarande antal
JAS 39.

Om det totalt erforderliga antalet flyg®

plan som fordras f6r att i enlighet med “FB
87" upprétthilla eller ndgot uttka nuva-
rande antal flygférband (ca 370 fpl) beak-
tas, ar dock (trots férdyringen) priset for
JAS 39 i huvudsak likvardigt med de ut-
ldndska alternativen. Hartill kommer Gri-
pens lagre drift- och underhéllskostnader
{en och en halv till tvd miljarder kronor
per ar),

Férutsattningarna for en licenstillverk-
ning i Sverige av ett utlandskt flygplan har
ocksa bedomts. Beroende pd graden av
svenskt engagemang, ar licenstillverk-
ning 10—40 proc dyrare an direktanskaff-
ning. Kostnaderna f6ér detta kép-/produk-
tionsalternativ Overstiger alltsd de som
uppstar om JAS-projektet fullféljs.

@® @ Omplaneringsméjligheter. — OB
har i programplanen “OB 89—92" redovi-
sat vilka osakerheter och vilken hand-
lingsfrihet som foreligger for omplanering
i kommande planrullningar. | &rets plan-
rulining uppgar rullningsférlusterna inom
forsvarsmakten till flera miljarder kronor.

Den omplanering som detta medfér be-
doms komma att paverka stora delar av
forsvarets materielanskaffning.

Medel kan inte omfordelas frdn mark-
och sjostridskrafter, om inte inriktningen
av férsvarsmaktens uppgifter enligt “FB
87" starkt forandras.

Omplaneringar mellan FV:s delpro-
gram ger konsekvenser for flygstridskraf-
ternas operativa effekt, vilket mot bak-
grund av den redan i dag kritiskt |3ga ni-
van ar allvarligt.

Av de objekt med vilka handlingsfrihet
fram till nu forelegat har CFV belyst PS
890. Detta system har av frimst operativa
men ocksa av industriella skal ansetts vara
angeldget att utveckla. Systemet bedéms
dock av OB, i likhet med tungt attackva-
pen i programplan OB 89—92, komma att
beréras av omplaneringarna infor OB
90-92. De avdelade medlen behover
OB utnyttja utanfér JAS-projektet.

Reduceringar av STRIL 90 och Bas 90
innebar att luftbevaknings- och lednings-
kapaciteterna blir otillrickliga samt att
handlingsfriheten avseende flygstridskraf-
ternas basering minskar. Detta leder till
en stor obalans for flygstridskrafterna.
Varken Viggen- eller JAS-systemets inne-

-torer beaktas

boende operativa férmaga skulle i erfor-
derlig grad kunna tas i ansprak. '

Vissa méjligheter féreligger dock, bl a
avseende de medelsomi”FB 87” avdela-
des fér utokad anskaffning av JAS 39 och
for utveckling av en svensk radarjaktro-
bot. Om dessa medel fér disponeras till
att losa JAS 39-projektets ekonomiska
problem minskar behovet av utékade an-
slag till FV med ca fyra miljarder kronor till
&r 1997. Vissa omplaneringar mellan
budgetar kan darutéver utforas.

En omplanering av den storleksordning
som harutdver ar nodvandig for att 16sa
JAS 39-projektets ekonomi skulle endast

kunna genomféras genom en tidig redu-

cering av antalet operativa enheter. Detta
skulle dock strida mot prioriteringarna
och inriktningen i “FB 87”.

@ ® OB:s ligesvirdering. — | program-
plan OB 82—-87 bedémde OB att en an-
skaffning av ett allsidigt anvandbart JAS-
system mojliggjorde en balanserad for-
svarsmakt dven efter 1992. Harvid forut-
satte OB, att férsvarsmakten ocksa pa sikt
skulle medges en fortsatt utveckling som i
stor motsvarade den ambitionsnivd som
uttrycktes av statsmakterna i 1982 drs for-
svarsbeslutsproposition.

| realt penningvérde har de ekonomis-
ka resurserna minskat, vilket efterhand gi-
vit upphov till de planeringsproblem fér-
svarsmakten i dag har. Dessa har redovi-
sats i programplan “OB 89—-92".

Den svenska flygindustrin har ett bety-
dande sdkerhetspolitiskt varde. Forma-
gan attinom landet utveckla, tillverka och
underhdlla kvalificerade flygplanssystem
har stor betydelse bade sakerhetspolitiskt
och fér flygstridskrafternas utformning
och utnyttjande. Vidare maste flygindu-
strins betydelse som teknologisk genom-
brottssektor fér 6vnga civila mdustnmk;




Foto: Soren Johansson

Den genomforda flygning-
en representerade en viktig
milstolpe i Gripen-program-
met. Den utgjorde inledning-
en pa en intensiv flygutprov-
ningsperiod, som avser paga i
forsta hand fram till 1992, da
det forsta seriebyggda JAS 39-
flygplanet enligt kopekon-
trakt utlovats bli levererat till
Flygvapnet. Ytterligare fyra
provflygplan ar under utprov-
ning respektive slutmonte-
ring.

JAS-projektet ar ett av de
forstaivarldenivilket den all-
ra senaste tekniken utnyttjats
i full utstrackning for att ska-
pa ett litet och mycket effek-
tivt stridsflygplan med myc-
ket god mandvrerbarhet. Gri-
pen vager endast halften (ca 8

8

ton) sa mycket som Viggen
och kommer trots detta att
kunna bara lika mycket va-
penlast.

1982 undertecknades ett
kontrakt med Forsvarets Ma-
terielverk rorande utveckling
och tillverkning av fem prov-
flygplan och en forsta serie
om 30 JAS 39 Gripen. Samti-
digt tecknades option pa yt-
terligare 110 flygplan for le-
verans fore ar 2000. Flygvap-
nets totala behov uppgar en-
ligt Overbefilhavarens per-
spektivplan, FMI 2000, till 21-
23 divisioner eller ca 350-400
flygplan.

Premiarflygningen med
Gripens forsta prototyp (39-
1) representerade kulmen pa
ett mycket avancerat och om-
fattande utvecklingsarbete.
Det har tagit ca 20 miljoner
arbetstimmar att fora projek-
tet fran de forberedande stu-
dierna 1980 fram till decem-
ber -88. Denna arbetsmangd
rymmer bl a beraknings- och
konstruktionsarbete,  vind-
tunnelprov, prov i olika typer
av markriggar och simulato-
rer samt tillverkning av prov-
flygplan. T ex har mjuk- och
hdrdvara utprovats etappvis i
en systemsimulator.

Beklagligtvis intraffade vid
landningen efter sjatte prov-
flygningen ett haveri, varvid
provflygplan 39-1 totalfor-
stordes. Lyckligtvis klarade
sig provflygare Lars Rade-
strom — erholl bara en arm-
skada.

Historiskt datum:

topet

1988

/12

12.22

Innehallet i Haverikommis-
sionens  preliminarrapport
gallande orsaken till JAS-pro-
totyphaveriet angav ingen re-
kommenderad ny fardrikt-
ning i Saabs fortsatta projekt-
arbete. Men bl a styrsyste-
mets kanslighet maste Saabs
specialister studera narmare.

Provilygplan nr 2, som ar
utrustat med en stor mangd
matutrustning, kommer i hu-
vudsak att anvandas for ut-
provning av flygplanets aero-
dynamik, motor, flygegenska-
per och grundflygplanssy-
stem.

Om inte haveriutredningen
lagger hinder emellan, kom-
mer den s k flygenvelopen att
vidgas. Detta innebar flygning
med successiv 6kning av fart
och hojd. Styrsystemet kom-
mer ocksa att utprovas stegvis
fran enklare funktioner till
den mycket avancerade flyg-
ning som Gripens konstruk-
tion medger.

Parallellt med utprovning-
en av systemen i grundflyg-
planet testas radar och pre-
sentationssystem i en modi-
fierad JaktViggen. Dessa
prov, som pagatt en tid, har
varit framgangsrika. Fran och
med provflygplan nr 3 kom-
mer ett fullstandigt elektro-
niksystem med bl a radar och
elektronisk presentationsut-
rustning att installeras i Gri-
pen-prototyperna.

— Utprovningen av JAS 39
Gripen borjade langt fore for-
sta flygning och manga del-

system har genomgatt omfat-
tande markprov. Exempelvis
har hydraulsystemet varit i
drift sammanlagt 700 timmar
i flygplanet. Motorn har korts
mer dn 4.000 timmar i prov-
bank och drygt 40 timmar i
provilygplan 1, som varit i
drift och torrflugit atskilliga
timmar, berattade pa luft-
dopsdagen chefen for utprov-
ningsavdelningen vid Saab
Flygdivisionen, Milton Mo-
barg.

Provflygplan nr 3, 4 och 5
kommer alla att vara utrusta-
de med ett komplett elektro-
niksystem for att mojliggora
systemutprovning. Darefter
foljer prov med vapensystem
och vapenintegrering i sam-
band med uppdragsprov.

Forsta leverans i delserie 1
(= flygplan nr 1-30) skall en-
ligt avtalet ske 1992. Vad ha-
veriet harvidlag kan komma
att ha for inverkan, ar i skri-
vande stund omojligt att sia
om. — Nar FMV talar om cirka
ett ars leveransforsening, be-
ror detta inte pa haveriet utan
pa forseningen i den tidigare
provflygsverksamheten (som
ju dr ndstan tva ar).

JAS 39 Gripen ar det forsta
flygplanet i varlden i den fjar-
de generationen stridsflyg-
plan. Gripen ligger flera ar f6-
re motsvarande europeiska
projekt. Bade utvecklings-
kostnader och styckepris lig-
ger (enligt 1G JAS) under kon-
kurrenternas. |
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Orolig i rolled
storningar i tippled

SHK:s kommentarer Uil
massmedierna.

Kommissionen har hit-
tills funnit att mycket ty-
der pa att styrsystemets
lunkhon vid ha\rentllllal-

vid tidigare fe
ningar med JAS 39-1.
Daremot har kommis-
sionen kunnat konstate-
ra, att flygplanet redan ti-
digare varit kinsligt for
yttre stérningar, tex
vindbystgdrningar. Des-
sa stdrningar har lett till
oroligheter hos flygpla-
netirolied, som varit sva-
ra att kontrollera fér for-
aren i de fall de yttre stér-

omedelbart efter det’

dessa flygegenskaper
upptickts.
Kommissionen har

ocksa konstaterat, att
féraren vid haveritilifil-
let — forutom de tidigare
kiinda rollstérmingama —
ocksa fatt stérningar i
tipplediett sentskede av
inflygningen fir land-

trollera. De mutter-da i

att fiygplanet pa ett
okontrollerat sitt slog i
banan, girade vinster
och havererade.
Kommissionens fort-
satta arbete inriktas nu
pa att ytterligare analy-
sera orsaken till och om-

Olof Forssberg
Rune Lundin

eterna kring
dessa problem i frigaom
flygplanets styr- och
flygegenskaper.
Ingenting tyder hittills
pa att féraren hade maj-
lighet att undvika olyc-
kan. m
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Teknikutveckling och utbildning. —
Kravet atten och samma forare skall kun-
na l6sa sdval jakt-, attack- som spanings-
uppgifter lika professionellt leder helt for-
staeligt till fragor fran olika héll. Den s k
trekunnigheten ar ju nagot revolutione-
rande for flygférarna. Hur kommer FV att
[6sa detta problem? Mdnga andra landers
flygvapen forsdker losa liknande pro-
blem. Kan FV tdnkas {3 ndgon draghjalp?

Da detta krav fanns inbakat i sjalva ur-
sprungstanken till JAS 39-projektet, har
arbetet med att [6sa problemen runt tre-
kunnigheten pagatt sedan projektstarten.
Trots den turbulens som pé senare tid
omgivit JAS 39-projektet och dess fram-
tid, pagar detta arbete ofortrutet, | anslut-
ning till Gripens provflygningar finns det
anledning att beskriva det arbete som ge-
nomforts och pagdr for att klara kravet pd
trekunnighet,

@® ® De igirder som vidtas for att upp-
fylla kravel pa trekunnighet, kan delas
upp i tvd delomraden.

Den forsta omfattar den tekniska ut-
formningen av flygplanssystemet, inte-
gration av vapen och ledningssystem.

ka Iednmgsfun joner. Man |
gors for att klara dessa okadg.krav? P.i v
' ﬁ'amtrda ﬂygforare

paverkar dessa Fi

Ar Flygvapnet va
nerande arbetssituation? —

ken.
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Det andra omrddet omfattar utform-
ningen av det system och de hjilpmedel
som behovs for utbildning av Gripen-fo-
rare.

Denna FV-Nytt-utgdvas JAS-tema har
delats upp i flera separata artiklar, som
behandlar var sitt delomrdde. Har be-
handlas fortsattningsvis det arbete som le-
der tillteknisk utformning av JAS 39-syste-
men. Darefter foljer tva avsnitt som tar
upp det framtida flygforar- och tekniker-
utbildningssystemet.

JAS 39-systemet. — Vid utvecklingen av
Gripen har ny teknologi inforts pd en
méangd omrdden. JAS 39:s elektriska styr-
system innebdr att plattformsprestanda
blir vasentligt battre an med ett konven-
tionellt styrsystem. Samtidigt blir inflyg-
ning pa flygplanet enklare, d& féraren
(med alla inbyggda flyghjalpmedel) i prin-
cip inte skall kunna flyga flygplanet utan-
for dess tillatna envelop.

Datorteknik introduceras i stort sett i
samtliga primara flygplansfunktioner, vil-
ket ytterligare bidrar till att handhavandet
kommer att bli férenklat. Totalt finns i Gri-
pen ca 30 datorer. Som exempel har re-
glersystemet for hjulbromsarna storre da-
torkapacitet an centralkalkylatorni AJ 37!
Information tifl féraren dverfors med hjalp
av fyra elektroniska prestationsytor i
cockpit och syntetiskt (= konstgjort) tal.

Flygplanssystemet ar hart integrerat i
ledningsfunktionerna | sektorstab och

stridsledning. For att klara de sambands-
funktioner som detta krdver, utvecklas ett
nytt radiosystem, RAS 90. For att planera
flygforetagen och utvardera flugna fore-
tag anskaffas utrustningar fér féretagspla-
nering (PLD) och utvardering/taktisk ana-
fys (UTA), som utgdr en del av lednings-
och informationssystemet.

Atgarder for att forenkla handha-
vandet. — |]AS 39 byter skepnad till jakt-,
attack- eller spaningsflygplan med en
knapptryckning. Med denna enkla atgard
optimeras presentation, sensorutnyttjan-
de och bevidpningsfunktioner. Tekniken
medger denna snabba férdandring av flyg-
planssystemet. En betydande svarighet
ligger i att fa foéraren att vaxla roll lika
snabbt. Under hela utvecklingsarbetet
har systemmassig likhet i presentation
och manovrering av flygplansfunktioner
efterstravats, oavsett vilken roll flygplanet
upptrader i. Detta for att foraren skall kan-
na igen symboler i presentationen och lo-
giken i systemfunktionerna, vilken uppgift
han an loser for tillfallet.

Pd samma satt laggs mycket omsorg
ner pa utformning av vapensystemen och
deras mandvrering, for att dstadkomma
likhet och enkelhet i fdrarens handhavan-
de. Malsattningen ar att reducera beho-
vet av utbildningstid och vidmakthallan-
detraning for varje uppgift och vapen, sa
att kravet pa allsidighet innehalls med till-
ganglig total flygtid. | de fall ett vapeneller p

11



. Y

sensor kraver mera for att optimera pre-
standa, utformas sarskilda stédfunktioner
i flygplanet och planeringssystemet, for
att hjdlpa féraren atterhdlia battre system-
effekt.

For att avlasta foraren och 6ka hans f6r-
utsattningar att losa sin taktiska uppgift,
inférs automatiserade funktioner pd en
rad grundldggande funktioner. Avance-
rade analysfunktioner hjdlper foraren att
fatta snabba taktiska beslut.

Ett nytt lednings- och informations-
system. — JAS 39:s sensorsystem samlar
mangder av underrattelsedata under sina
foretag. Denna information och styrning-
en av sensorsystemens informationsin-
samling kriver snabba ledningsfunktio-
ner. Ett optimalt utnyttjande av flygplan
JAS 39 i dess olika roller staller ocksa spe-
ciella krav pd ledning. Sammantaget in-
nebar detta att JAS 39:s inneboende ope-
rativa effekt kan utnyttjas fullt ut bara om
det stotlas av ett effektivt system for led-
ning och informationsdéverféring. Arbetet
med att utveckla ett sadant system — Info-
system FV — och utformning av lednings-
organisationen har pé&bdrjats. Malsatt-
ningen ar att kunna driftsatta dessa nar
forsta JAS 39-divisionen krigsorganiseras.

Speciellt for JAS 39 Gripen utvecklas
hjalpmedel fér foretagsplanering (PLD)
och utvdrdering/taktisk analys {UTA).
Dessa utrustningar utgor den lagsta nivan
av lednings- och informationssystemet
och placeras pa divisionen. PLD/UTA har
funktioner som utgér en lank mellan led-
ningsfunktionerna och flygplanet nar det
befinner sig pd marken. For att ge basta
forutsattningar att losa flygféretag utnyit-
jar foraren dessa utrustningar och arbetar
mot sektorstabens lednings-, underrattel-
se- och analysfunktioner. Planerade upp-
dragsdata och registreringar fran flygfore-
tag dverfors mellan PLD/UTA ochflygpla-
net i barbara dataminnen.

- - i I avsaknad av PLD/UTA kan planering,
Datomtgdd f?retagsplane"ng utvardering och analys utforas i flygpla-
och utvarderlng net. | bigge fallen blir forarens snabba

och korrekta handhavande av dessa
hjalpmedel en forutsattning for en hog ef-
fekt av JAS 39-systemet. Krav stalls darfor
pa forarens formaga att, utéver uppgifter-
na i luften, aven kunna utnyttja lednings-
och informationssystemets funktioner.
Detta krav understryks av att han, med ut-
nyttiande av flygplanets olika system och
kommunikationsfunktioner, kan arbeta i
realtid mot ledningsfunktionerna under
pagdende foretag.

. firetagsonder

Reens rerad

inforimation

Gripen-féraren kommer att uppleva att
han ar en integrerad del av ett stérre sy-
stem, med vasentligt mera tillganglig in-
formation i sitt flygplan, och ett klart be-
hov av att delge information till andra i
systemet. Uppfattningen av skeendet i
storre sammanhang, och kunskapen om
taktiska och operativa uppgifter, kommer

12
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att f3 storre betydelse for stridens forande
for foraren. Utvecklingsmojligheterna for
den erfarne foraren ar mycket stora i JAS
39-systemet.

@ | planerings- och utvdrderingsutrust-
ningarna kommer omfattande 6vnings-
och utbildningsfunktioner att finnas. Det-
ta ger mojlighet att bedriva dvningar med
storre realism an tidigare samt att analyse-
ra Ovningsresultat i storre omfattning an
vad motsvarande utrustning for jaktVig-
gen medger. Divisionen kan med PLD/
UTA genomfora en battre och mera ratio-
nell utbildning med utnyttjande av kvalifi-
cerade taktiska scenarier.

Gripen-foraren — ett proffs. — Uppgif-
ten attvara lika bra i jakt-, attack- och spa-
ningsuppgift innebar att féraren maste f6l-
ja hotbildsutveckling och taktisk/teknisk
utveckling inom ett bredare omrade an
med dagens specialisering pa en uppgift.

Detta innebaér i sig att varje forare maste
agna mera tid &t dessa uppgifter, men
ocksd att divisionens underrattelseorgani-
sation maste starkas for att klara av sin ut-
dkade uppgift.

Gripen-systemets avancerade funktio-
ner ger mojlighet att l6sa en uppgift pa fle-
ra satt och att variera taktiken mera an
med dagens Viggen-system. For att kun-
na utnyttja dessa mojligheter maste féra-
ren vara val insatt i JAS 39:s systemfunk-
tioner och hur de kan anvandas. JAS 39-
systemet har en betydande inbyggd ut-
vecklingspotential. Nya funktioner och
programeditioner kommer att tillforas re-
gelbundet och omfatta forandringar i alla
tre rollerna. Detta motiveras dels av en
planlagd tillforsel av vapen och funktio-
ner som ligger senare i sin tekniska ut-
veckling, dels av en strdavan att félja med
hotbildsutvecklingen — samt naturligtvis
att dra nytta av erfarenheter som vinns
under forbandstjansten. Arbetet med att

folja upp dessa andringar och att ge for-
slag till nya forbattringar blir en viktig upp-
gift for forarna. JAS 39-systemets funktio-
ner, varav manga ar nya, ger okade moj-
ligheter att bli professionell pa sitt omra-
de.

Utbildningsfunktionerna i PLD/UTA
och Gripen kommer att anvandas i stor
omfattning vid sdval grund- som vidareut-
bildning. Hirigenom far divisionen ett
kraftfullt instrument for att utveckla den
taktiska fardigheten hos flygfdrarna samt
att ta fram underlag for taktisk/tekniska
andringsforslag.

| PLD skapas taktiska scenarier som an-
vands for att simulera sensorinformation i
Gripen. Bra uppbyggda scenarier kan an-
vandas for att stalla den 6vade f6raren in-
for taktiska beslutssituationer under flyg-
foretaget. En storre grad av realism kan p&
detta satt tillforas i flygovningarna. Efter
flygforetaget utvarderas forarens och sy-
stemets prestationer i UTA, sd att man far
maximalt erfarenhetsutbyte av varje 6v-
ningstillfalle. Denna satsning pa effektivi-
tet i utbildningen r en viktig forutsattning
for att klara kravet pé kunnighet i tre flyg-
uppgifter. Samtidigt innebar detta att fo-
rarna far nyakvalificerade arbetsuppgifter
i att rdtt utnyttja mojligheterna som PLD/
UTA ger.

Gripen-forarens utveckling. — For-
bandsintroduktionen av JAS 39 oppnar
nya méjligheter att utveckias som forare.
Att lara sig grunderna i jakt-, attack- och
spaningsuppdragen handhavandemas-
sigt bor gd ganska fort. Den stora skillna-
den ligger i Gripens potential darutover.
Flygplanets integration i det nya lednings-
och informationssystemet, kommunika-
tionsfunktionerna, sensorsystemen och
flygplanets datorkraft innebér en drama-
tisk 6kning av férarens mojligheter. Flyg-
planssystemets tillgang till stora informa-
tionsmangder kommer att stalla foraren
infor helt nya forutsdttningar att fatta tak-
tiska beslut.

Det blir féraren som i forsta hand satter
granserna for vilka prestanda som gar att
fa ut av systemet. En stor del av utbild-
ningen kommer darfor att koncentreras
kring forarens férmaga att utnyttja flyg-
planssystemets presentationsmojligheter
for att fatta korrekta taktiska beslut.

En intresserad och ambitios forare
kommer att finna, att de granser som flyg-
planssystemet satter f6r hans utveckling
ligger 13ngt borta. Utvecklingen av nya
programeditioner, system, sensorer och
vapen stracker sig i konkreta termer fram
till &r 2000. Studier av Gripens utveckling
efter ar 2000 har pabdrjats. De férare som
flygs in pa Gripen tidigt kommer att upp-
leva hur systemet utvecklas i snabb takt.

Med JAS 39 Gripen i ca 20-talet divisio-
ner blir Sveriges luftforsvar effektivare
och slagkraftigare. For systemets utovare
blir det dessutom mer spdnnande och in-
tressantare. Det handlar om en kreativ ut-
maning med fantasieggande stimulansin-
slag. Nog sd viktigt i ett arbete som egent-
ligen skall jamstallas med ett kall. [ ]
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Skall en och samma flygforare klara av att vara
sdval jakt-, attack- som spaningsforare? I ett
och samma flygplan? Och kunna véxla mellan
tidigare specialyrkesroller genom att bara
trycka pa en knapp? v ¥ Som fragorna ar ut- |
formade later det hela naturligtvis lite vil opti-
mistiskt. Men om man begrundar problem-
stillningens bestandsdelar, ser det hela annor-
lunda ut. % Y FV-Nytt hjilper till att bena ut
begreppen i utbildningslabyrinten.

foto: S&ren Johansson

S hér fyguthildas

Foregdende Gripen-artikel beskriver den
nya kravbilden pa flygforaren betingat av
teknikutvecklingen. Denna artikel avser
beskriva Gripen-systemet ur en utbild-
ningsplanerares synvinkel.

| ett internationellt perspektiv kan man
sdga, att vissa flerrollstankar funnits i ett
flertal &r. Men resultatet har maximalt in-
neburit flygplan som har tvaslagsroll —
t ex jakt- och attack. Anledningen hartill
kan sokas pa flera omraden:

P Traditionellt tinkande — innebirande fort-
satt specialistinriktning.

P Detér forst pd senare tid som teknikutveck-
lingen medgivit att bra systemlésningar f6r
bdde jakt-, attack- och spaningsuppgifter
kan integreras i samma flygplan.

» Man har inte lingre rdd att utveckla spe-
ciella flygplan skraddarsydda for varje upp-
gift. Att kunna integrera alla uppgifterna i
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ett och samma flygplan innebdr dessutom
en flexibilitet som dr av mycket stort opera-
tivt vdrde.

@® @ Med ovanstdende text i minnet fra-
gar man sig: Hur kommer FV att kunna
forverkliga detta revolutionerande ut-
bildningssystem for JAS 39 Gripen?

For att fa ett bra utbildningssystem mas-
te man borja pé idé- och specifikations-
stadiet. Darefter maste hela utbildnings-
systemet anpassas sa, att flygforaren full-
standigt kan beharska flygplanssystemet i
enlighet med dess malsattning.

Utbildningssystemet ar liksom manni-
skan i sig beroende av arv och miljo.

Arvsmassan utgdrs av grundstommen i
det svenska flygvapnet: personalen. Den
ar av hogsta internationella klass och har
sedan lange ett gott anseende. Kvaliteten
pd den enskilde foéraren ar av hog klass.

Miljofaktorerna utgors av flygplanets
s k man-maskinanpassning, utbildnings-
organisationen samt av utbildningshjalp-
medlen. De senare omfattar allt fran laro-
bocker till flygplan. Aven JAS 39 drisigen
kombination av skolbank och stridsflyg-
plan.

Vagen till den férnamsta skolbanken
kantas av skolflygplan, nasta generations
simulatorer och andra valutvecklade ut-
bildningshjalpmedel. Dessa framtas pa
den niva som ar mojlig att &stadkomma
med dagens och morgondagens teknolo-
gi —inom givna ekonomiska ramar.

® @ De viktigaste faktorerna for Gripens
flygutbildningssystem ar:

» Centraliserad utbildning.

P Plattformsegenskaper.
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Systemegenskaper.

Tvasitsig Gripen-version (JAS 39B).

Ett kvalificerat skolflygplan f6r grund-
laggandetaktisk flygutbildning (GTU).

Systemflygssimulator.
Luftstridssimulator.

Utvarderingshjalpmedel i
(PLD/UTA/ACTES).

JAS 39
Momentsimulator/datorstodd  utbild-
ning (PTT/CBT).

I JAS 39 inbyggda ovningsfunktioner i
Ovrigt.

Separata 6vnings-/ och utvarderings-
funktioner,

Lat oss granska dessa faktorer lite nar-
mare:

Centraliserad utbildning

For att fa maximal kvalitet pa flygutbild-
ningen infor Gripen-epoken madste sar-
skilda resurser skapas. Vi maste samla
ihop de flygférare som ar motiverade in-
for uppgiften i den mest funktionella orga-
nisationsformen, forse dem med f6rst-
klassiga utbildningshjalpmedel samt ge
dem en professionell instruktrsutbild-
ning.

Att det ar i centraliserd form vi far den
hogsta kvaliteten pé utbildningen, har vi
savdl egna som utlindska erfarenheter
som stod f6r.

Sedan Draken-systemets tillkomst har
vi haft en centraliserad utbildning under
det s k TypInflygningsSkedet (TIS). Det ar
ett skede for inskolning pa den nya flyg-

vara Gripen-forare

plansplattformen inklusive de grundlag-
gande flygplanssystemen. Detta skede
har inte omfattat de taktiska systemen.
Dessa har foraren istallet fatt lara sig un-
der den Grundlaggande FlygslagsUtbild-
ningen (GFSU). Denna specialutbildning
har hittills bedrivits lokalt pa de divisioner
flygféraren senare skall tillhora.

Den centraliserade formen har f6r Dra-
ken framst motiverats av den svarflugna
flygplansplattformen.

D& erfarenheterna fran detta skede va-
rit synnerligen goda, har Viggen-systemet
fatt drva det — trots att dess plattform varit
mer lattflugen dn Drakens.

® O ror Gripen-systemet ar forhalian-
det omvdnt. Har kommer inte plattforms-
skedet att vara det svaraste, dd program-
och 6vrig typutveckling fullfdljts till en se-
rieversion. Har maste i stillet satsningen
koncentreras p& den taktiska systemut- p
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bildningen — varvid dven plattfzrmsske-
det naturligtvis far ingd. Planierngen ar
darfor att skraddarsy en sammanslagen
men forkortad TIS/GFSU centralt. Reste-
rande del av utbildningen fullfdljs pa bli-
vande hemmaflottilj, innan man &r fardig
Gripen-forare,

Hur langt det resterande utbildnings-
skedet blir maste bestimmas senare. Vid
sammanslagning av flera flygslagsuppgif-
ter uppstar gemensamma namnare i flyg-
utbildningen, som inte behdver uppre-
pas.

Forkortningen av  TIS/GFSU-skedet
maste anpassas sa, att framst den grund-

Brittisktillverkade Hawk ar exempel pa et kvalificeral s k G TU-Aygplan, som val svarar
muot FV:s keav och behov, = T hy Den typ av cockpit och konfiguration som en framiida
JAS 19-forare maste utfora en stor del av sin uthildning pa

laggande systemutbildningen kan ske dar
tillgdng till de mest kvalificerade instruk-
torerna  och  systemflygsimulatorerna
finns. Dessutom far skedet ta maximalt ett
arbetsdr i utbildningscykeln.

Enligt ett tidigare CFV-beslut kommer
den forsta Gripen-flottiljen att bli F7/Sate-
nas invid Vanern. Det ar har den centrala
flygutbildningen och den taktiska utprov-
ningen av Gripen kommer att dga rum.

| ett forsta steg anses flygutbildningen
pa JA 37 ges en centraliserad form for att
dels utnyttja fordelarna med en sadan,
dels ge en grund infér utbildningen pa
Gripen.

Plattforms- och systemegenskaper

Som framgdr av foregdende artikel kom-
mer manodvrering av den fardiga flyg-
plansplattformen att innebara ett forenk-
lat handhavande for flygféraren. Detta
trots att verkansomradet ar svdrare och
bl a innebir en dkning av belastningen
fran dagens maximala 7 G till den for
manniskan anstrangande gransen 9 G.
Det 6kade behovet av G-traning tas bast
om hand i & ena sidan en "G-traningssi-
mulator”, som ar en specialbyggd centri-
fug, och & andra sidan ett skolflygplan
som kan ta en hog lastfaktor. Mgjligheter-
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na att anskaffa dessa utreds for narvaran-
de.

Det har dven framgatt av féregaende
artikel, hur systemldsningar och presen-
tationsteknik givits goda mojligheter att —
genom datorisering av beslutsunderlaget
— underlitta de komplicerade beslutssi-
tuationer som Gripen-foraren stalls infor.

Med hjalp av aktiva gransvarningssy-
stem dr det inte heller mojligt att flyga in
flygplanet i okontrollerade ldgen, typ su-
perstall.

Kort sagt: Gripen kommer att bli myc-
ket mer lattfluget an Draken. Och mer
lattfluget 4n Viggen.

Tvésitsié JAS 39 o/e ett kvalificerat
skolflygplan for grundliggande
taktisk flygutbildning

Aven om JAS 39 i sig med nédvindighet
maste delta i utbildningskedjan som fly-
gande skolbank, ar det inte sagt att det
vare sig ar mojligt eller ekonomiskt for-
svarbart att gbra sd i ett tidigt utbildnings-
skede. Rom byggdes inte p& en dag. Aven
en Gripen-forare behover sin tid for struk-
turuppbyggnad. Uppbyggnaden blir bast
med ett utbildningsskede som kan ge en
avancerad men grundlaggande taktisk
flygutbildning i ett skede fére JAS 39.

En Formel 1-forare bor inte enbart ha

Exempel pa hure detaljerad omvarlden redan i dag kan goras med hjalp av CGl-system
f( ompuler Cenerated Images).

traningskort folkvagn utan dven ndgon
sportbilsvariant med larare innan han ant-
rar sin supermaskin —och dd helst med I3-
rare i inledningsskedet.

Den ideala utbildningsstrukturen for
JAS 39 innehaller saval ett limpligt skol-
flygplan for grundlaggande flygutbildning
(GFU), ett kvalificerat skolflygplan for
grundlaggande taktisk utbildning (GTU),
som en tvasitsig skolversion av Gripen
med kapacitet for taktisk utbildning (JAS
39B). — Lagg dartili kvalificerade simula-
torer och andra nodviandiga utbildnings-
hjalpmedel.

SK 60 (som i dag anvands vid GFU) ar
ett utmarkt flygplan for detta initiala ut-
bildningsstadium och planeras leva vida-
re in pa nasta sekel. De fors6k som gjorts
att stryka det tidigare inledningsskedet pa
propellerflygplan (SK 61 Bulldog) och i-
stallet borja direkt pa SK 60 har fallitval ut
och kan forvintas bli permanentat.

For en mer avancerad och taktisk flyg-
utbildning under GTU fordras ett skolflyg-
plan med mer stridsflygplansliknande
konfiguration (fraimst tandem), prestanda
och avionik dn vad SK 60 besitter. Ett sa-
dant flygplan skuile saval kunna astad-
komma den sa viktiga successiva upp-
byggnadstakten for foéraren som vara
kostnadseffektiv for Gripen-systemet, Ett
modernare skolflygplan avlastar en del av
den utbildning som annars maste genom-

For att kunna erhédlla fulla systemprestan-

foras i det dyrare Gripen-systemet. Till ett
sadant skolflygplan planeras en simulator
med ett enklare visulatorsystem inga.

JAS 398 ett utmarkt och sakert
utbildningshjilpmedel

For Draken- och Viggen-systemet har FV
tvasitsiga skolversioner. De saknar taktisk
presentation i baksits och drenbart avsed-
da for plattformsinflygningen. Gripen-
systemets plattformsegenskaper &r speci-
ficerade pd en sadan niva, att en tvasitsig
version inte dr nédvdndig av detta skal.

Overvigd version av JAS 39B har tak-
tisk férmaga aven fran baksits.

Den stérsta nyttan med JAS 39B upp-
nas harvid framst i den taktiska systemut-
bildningen samt for att sakerstdlla en
maximal erfarenhetsoverforing fran aid-
re till yngre flygforare.

_ Simulatorer

da pa Gripens systemflygsimulatorer kan
de, m h t kostnaderna, endast anskaffas i
litet antal. Tva sddana simulatorer plane-
ras i ett forsta steg anskaffas till F7, Dar far
de full utnyttjandegrad i den centralisera-
de utbildningen.
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Modern simuleringsteknik medger, att
omvarlden med hjalp av visulatorsystem
kan presenteras i olika scenarier som kan
specificeras. Vissa malsatiningar ar mot-
stridiga. Da tekniken ar mycket dyrbar,
maste kraven noga vigas.

For utbildning i saval offensiv som de-
fensiv luftstrid bedémer CFV, att det i
framtiden kan bli kostnadseffektivt att an-
skaffa en generell Juftstridssimulator av
dome-typ, som kan anvandas av alla ut-
bildningskategorier fran GTU till FFSU.

Utbdenin;s- och
utvarderingshjilpmedel

| foregaende artikel framgar att PLD/UTA-

funktionen i JAS 39 ar avsedd for plane-

ring, ledning, taktisk analys, utvirdering
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Den ovre bilden ar tagen i en s k domesimulatur (=

och utbildning. De flesta funktionerna
hanger nara samman med utbildning. En
bra planering, analys och utvardering in-
nebar dven en bra utbildning.

For utbildning kan PLD/UTA-funktio-
nen bl a astadkomma:

Uppspelning, analys och utvardering
av valda delar av det genomforda flygpas-
set for att fa utbildningsresultatet avseen-
de taktiskt upptradande och handhavan-
de av de olika systemen. Den inkluderar
dessutom simuleringar av robotar och
motmedel — sdval egna som motstanda-
rens. Aven bilder frén displayer och om-
varldskamera presenteras.

Till detta kommer annu en tillaggsfunk-
tion. Det ar ett utvdrderingssystem for
jaktstridsutbildning.

Jutlandet anvands en markbaserad 16s-
ning kallad ACMR (Air Combat Manoeu-

varvet-runt-prestation) med modern
CGE-system. — Nedre bilden: En luftstridssimulator med tvd domer med mojlighet till du-
ollsituation mellan tva ipl/forare. Anlaggningen kan aven anvandas for uthildning av fo-
rare mot ett varierat typfall eller mot valiritt programmerad motstandare med olika gra-
der av interaktivl beteende.

vering Range). Till ett sddant specialbyggt
omréde kan divisionerna flyga ndgon
vecka per ar for att fa en del av sin jakt-
stridsutbildning. (Se FV-Nytt 4+5/87,
“Red Flag” sid 20-26.)

@ @® |FVharviredanvalten vagsom in-
nebér intern registrering. Funktionen be-
namnes ACTES (Air Combat Training Eva-
luation System). Den planeras att med
hjalp av s k CAD/CAM-teknik kunna ge
en 3-dimensionell atergivning pa bild-
skarm eller storbild av hela jaktstridsfér-
loppet med flera inblandade flygplan
samt fiktiva robotar. Scenariot kan be-
traktas fran valfritt flygplan och i valfritt
perspektiv. Flygplansbane- och system-
data kan samtidigt presenteras digitalt
och med indikatorbild.

Funktionen ar standigt och direkt efter



landning tillganglig for analys och utvar-
dering pd den egna divisionen.

| en forsta ansats studeras nu en sddan
funktion for JaktViggen.

Momentsimulatorer
Forutom  systemflygssimulatorer, som
omfattar det totala systemet, planeras
momentsimulatorer (eller PTT/= Part
Task Trainers) fér utbildning pd delsystem
och for att avlasta den dyrbara “totalsy-
stemssimulatorn”.

Ett alternativ ar att lagga dven en mo-
mentsimulatorfunktion till de 6vriga funk-
tionerna i UTA. Harigenom skulle man
bl a daven kunna genomfora simulerade
insatser med jaktrobot mot fritt inlagda
mal, som har representativa prestanda for
flygplan i omvarlden. Insatserna kan ske
fran godtyckliga (varierade) ligen och
med varierade parametrar i 6vrigt. Den
storsta fordelen med att anvinda UTA
som grund fér momentsimulatorfunktio-
nen dr, att just de egna upplevelserna un-
der dagen utgor de moment man kan
bygga simuleringen p&.

Funktionen kan aven goras separat for
att inte belasta tillgingligheten vid den
dagliga utvarderingen.

Behovet av andra typer av momentsi-
mulatorer kommer att ytterligare stude-
ras.

Datorstodd utbildning
Under stark frammarsch ar datorstédd ut-
bildning (DU) eller Computer Based Trai-
ning (CBT). Inom FV har i nagra ar pagatt
studier och forsok pa omrédet. Ett projekt
avsett for utbildning av flygtekniker fram-
gar av den efterféljande artikeln. Projekt
pa detta omrdde innebér en stor satsning
av engagemang, mankraft och pengar.
Detinnebar dock aven en avsevard kvali-

tetshojning, om de avsedda malen kan
uppnas.

Rationaliseringsvinster kan sedan upp-
nds genom individuell utbildningstakt ef-
ter var och ens férutsattningar vad galler
egenskaper och tillganglig tid. En rationell
utbildningsrytm kan planeras in i kurspla-
nen.

Kostnadseffektiviteten ar starkt varie-
rande beroende pé val av amnesobjekt.
Att forverkliga ett projekt tar flera ar, se-
dan man val vet vad man vill ha.

“DU” ar inget sjalvklart och genomga-
ende fér morgondagens utbildning.
"DU” ar nagot for vissa klart definierade
och dverblickbara omrdden, dar det kan
komplettera annan utbildningsteknologi,
som aven den har mer att ge inf6r framti-
den.

Inbyggda 6vningsfunktioner

Forutom nyss namnda utbildnings- och
utvarderingsfunktioner i JAS 39, finns ett
antal andra inbyggda funktioner for att
forenkla utbildningen. Dessa innebar att
foraren under eller efter ett anfall genast
erhdller ett utvdrderat resultat. Behovet
av ovningsvapen och ammunition kan
darvid minimeras!

Separata 6vnings-
och utvarderingsfunktioner

Som fristdende Ovningsobjekt, for den
skjututbildning som mdaste genomfdras,
kommer vi dven i framtiden att ha vara
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malplatser. De bestdr av olika typer av
skjutmal och malinmatningssystem. Aven
dessa kommer att utvecklas successivt
mot nya behov och férutsdttningar. Stu-
dier gors dven med syfte att kunna mata
och utvardera taktiska flygplansbanor.

Vara system for utbildning i skjutning
med skarpa automatkanoner och robotar
mot bogserade luftmal utvecklas succes-
sivt mot hogre farter och stérre mandvrer-
barhet.

@ @ Hur kommer utbildningssystemet
att bli? — Sasom den ekonomiska situatio-
nen utvecklat sig, syns FV inte ha rad med
den ideala |6sningen —med saval ett kva-
lificerat skolflygplan for GTU, en tvasitsig
version av Gripen, systemflygsimulatorer
och luftstridssimulator.

FV har i planeringen nédgats att anting-
en:

P Vilja JAS 39B och darvid tvingas sena-
reldgga planerad anskaffning av ett
GTU-flygplan (SK NY).

P Anskaffa ett kvalificerat GTU-flygplan
infor JAS 39-epoken och dé tvingas
avstd fran JAS 39B.

Vald 16sning forutsatter att évriga ut-
bildnings- och utvarderingshjilpmedel
ryms i planeringen.

@ Med det kvalitetsarv FV har — med ny
metodik i form av centraliserad utbild-
ning, ny teknik som mojliggor ett lattfluget
och féraranpassat system- och flerrolls-
flygplan samt ny utbildningsteknologi —
bedéms foérutsattningarna goda att utbil-
da en JAS 39-f6rare f6r alla de tre uppgif-
terna jakt, attack och spaning. — Detta
faktum utgor nagot revolutionerande i
flygvarlden. FV blir unikt. [ |
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En av flygteknikerns overgripande uppgifter ar att
klargora den flygmateriel han ansvarar for — fére och
efter flygning. De tekniska fel som upptackts i sam-
band med klargoring eller som anmails av flygforaren
efter flygning skall atgardas. Kravet pa maximal flygsa-
kerhet maste alltid tillgodoses. Uppgiften ar densam-
ma oberoende av flygplanstyp och den milj6 verksam-
heten bedrivs i. Innehdllet i uppgiften daremot kan va-
riera med hansyn till typ och miljé. Det som férandrar
kraven pa flygteknikern och diarmed utbildningen nar
det gdller JAS 39 Gripen ar bl a ny teknik och ny opera-

tiv grundtanke.

s

Ny teknik. — Flygplan JAS 39 Gripen inne-
hdller mycket ny teknik. Framfor allt géller
detta den utOkade datoriseringen som
styr, reglerar och dvervakar de flesta sy-
stemen, den nya tekniska losningen av
styrsystemet och o6kad anviandning av
kompositmaterial.
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Darutover finns den i dag tillimpade
tekniken i form av hydraulik, elektronik
och mekanik. All denna teknik dr integre-
rad och samverkande. Hela flygplanet ut-
gor dessutom i sig en helt ny elektronisk
miljo, som fordrar sarskild forsiktighet vid
alla tekniska ingrepp.

Ny operativ grundtanke. —|AS 39 dr ett
enhetsflygplan. Det betyder att en och
samma flygplanindivid har inbyggda tek-
niska systemfunktioner for saval jakt, at-
tack som spaning. Detta innebar att flyg-
teknikern (i likhet med flygféraren) skall
behirska inte bara en av uppdragsfor-
merna ), A eller S fullt ut som i dag, utan
alla tre med all den vapen- och spanings-
utrustning detta medfor.

Enhetsflygplanet stiller inte nagra prin-
cipiellt nya krav pa den tekniska tjansten.
Diremot dkar omfattningen av kraven pa
den enskilde flygteknikern. Kvalitetskra-
vet ar i likhet med i dag oférandrat hagt,
vilket dr en forutsattning for hog flygsaker-
het.

Fordndrade krav pa utbildningen. —
Som en f6ljd av ny teknik och ny operativ
grundtanke stalls foriandrade krav pa tek-
nikerutbildningen. | dag bedrivs den tek-
niska utbildningen pa vara olika flygplan i
stor utstrackning med flygplanen som ut-
bildningshjilpmedel. Detta binder ett an-
tal flygplan f6r teknisk utbildning.

Intentionerna infér den férestiende
tekniska utbildningen pa Gripen &r, att
antalet flygplan for teknisk utbildning
skall minimeras. Detta stiller andra krav




pa den tekniska utbildningen an dem vi
har i dag. Nya utbildningshjalpmedel
maste tas fram, som kan ersatta flygpla-
net. Samtidigt mdste kvaliteten i utbild-
ningen bibehdllas eller om mojligt dkas.
Effekten av utbildningen skall vara stor.

@® @ Uthildning till flygtekniker pa Gri-
pen. — Inledningsvis skall framhéllas att
JAS 39 som enhetsflygplan har en teknisk
konstruktion med manga inbyggda funk-
tioner som skall underldtta arbetsmomen-
ten for saval forare som tekniker —t ex da-
tordvervakning och datoriserade testsy-
stem.

| normalfallet far alltsa flygteknikern
god hjdlp av flygplanets inbyggda testsy-
stem vid kontroller i samband med klar-
goring fore och efter flygning. Av testsy-
stemen framgdr om allt fungerar korrekt
eller vad som ar fel. Denna fellokalisering
ar tamligen enkel att utfora. Atgarder for
att avhjilpa fel kan snabbt sittas in.

Om det daremot uppstar fel pa det da-
toriserade testsystemet, maste manuell
fellokalisering genomforas, innan felen
kan dtgdrdas. Detta forfarande, som mas-
te kunna utféras av teknikern, kriiver ett
nytt systemtankande med god analytisk
formdga och djupt tekniskt kunnande
byggt pa stor erfarenhet. Bada dessa niva-
er av fellokalisering maste inga i den tek-
niska utbildningen.

Utbildningen kommer i den férsta ni-
van att inriktas mot att flygteknikern skall
kunna klargéra flygplanet i samband med

forandrar

tioner tillsammans med analys och fello-
kalisering som framfér allt skall kunna
ovas i simulatorn. Systemuppbyggnad
och funktioner skall kunna askadliggéras.
| samband med detta senare omrdde kan
aven andra utbildningshjilpmedel av me-
kaniskt slag vara aktuella (s k riggar).
Datorstédd utbildning kommer att ut-
nyttjas i Gripen-utbildningen. Forsok pa-
gar redan vid FV:s tekniska skola/FTS —
F14 i Halmstad. | en lektionssal finns nic
utbildningsstationer med datorer och
bildskarmar med samma program. Tvd
elever hjalps dt vid varje station, alltunder

raven

& uthildningen

flygning och utféra service och reparation
dar inbyggt testsystem utnyttjas eller
atgarda fel efter det att manuell fellokali-
sering utforts av specialutbildad tekniker.
Den andra nivdn omfattar (utéver niva
1) att kunna genomféra manuell fellokali-
sering. Denna niva kan uppnas forst efter
ett antal ars erfarenhet pa den forsta nivan
samt efter en grundlig specialutbildning.

@® @ Tekniska utbildningsméjligheter. —
Det ar knappast troligt att man kan ersitta
flygplanet helt med andra utbildnings-
hjalpmedel vid uthildning av flygtekniker.
For att bibehdlla realismen i utbildningen
maste verkligheten, det riktiga flygplanet,
ingd men i avsevart mindre omfattning an
i nuvarande utbildning.

En beprévad metod vid flygutbildning
ar att komplettera utbildningen i flygplan
med utbildning i simulatorer. Samma
komplement eller ersittning kan géras vid
uthildning av flygtekniker. Man madste
emellertid stilla annorlunda krav. | den
tekniska utbildningen ar det teknisk sy-
stemforstielse av funktioner och felfunk-

1Ly

ledning av en instruktér (bild 1). Dator-
programmet innehaller alla de moment
som teknikern normalt utfér i flygplanets
forarkabin vid funktionskontroll av Jakt-
Viggens samtliga systemfunktioner. En
datorbild av ett sadant moment framgar
av bild 2.

Verklighetstrogna fel ar ocksa inlagda i
programmet. Dessa skall upptickas och
kunna dtgardas. Till grund ligger de be-
skrivningar och manualer som anvands i
den normala tekniska tjansten.

® @ | vilken utstrackning datorstddd ut-
bildning kommer att utnyttjas i framtiden
far fortsatta erfarenheter utvisa. Utbild-
ningen av flygtekniker i FV kommer sakert
att forandras, men den kommer att ge-
nomforas med erfarna tekniker som in-
struktorer. Riktiga flygplan kommer att in-
ga. Nya utbildningshjalpmedel kemmer
att komplettera och ersitta de nuvaran-
de. Pedagogiken kommer att utvecklas.
Utbildningen blir effektivare. Den teknis-
ka tjansten i FV kommer darfor att bibe-
halla sin héga kvalitet. ]
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Svenska Dagbladet publicerade 88-11-23 en larmarti-
kel som beskrev hur ”... stormakternas mikrovagsva-
pen direkt kommer att sla ut vart nyastridsflygplan JAS
39, vars elektroniska styrsystem blir utslaget av den
nya generationen stralvapen ...”. Artikeln byggde pa
uppgifter fran personer som har valdigt liten insyn om
hur flygplanet dr konstruerat och utprovat. Detta gav
emellertid ett Iampligt tillfille att klarldgga nagra fakta
om vilka aspekter som har beaktats i flygplanskon-
struktionen. <% vt Denna insdndarreplik har forfattats
av K G Lovstrand (FMV: PROV) och Bo Wahlgren
(Saab Scania/flygdiv). Artikeln avser bl a ge en mer ba-
lanserad, teknisk information om detta stralvapen och
vilket hot det kan utgora for JAS 39 Gripen.

Det ar naturligtvis oméjligt att i detalj av-
sldja kansligheten hos JAS 39 mot olika
former av vapenhot. En eventuell reell
kanslighet mot t ex stralvapen vore natur-
ligtvis synnerligen olamplig att annonsera
pa det sitt rikstidningen SvD gjort.

Vad ar mikrovagsvapen — HPM (=
High Power Microware)? — Mikrovags-
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vapen genererar strdlning, som till sin na-
tur ar identisk med elektromagnetisk
(EM-) stralning fran radarsandare. Bada
stralningsformerna ar av EM-npatur. De
har vanligen pulsad strdlning med puls-
langd omkring 1 us (mikrosekund) och
frekvens mellan 1 och 40 GHz (= Giga-
Herz). Det finns darfor goda skal att stu-
dera den radarstralning ett flygplan har att

motstd och hur man skyddar sig mot ef-
fekter frdn denna fér att forsta effekterna
av och taligheten mot HPM-vapen.

HPM-vapnen har generatorer som ge-
nererar strdlpulser med energiinnehall av
1-10 kj (= kilojoule), som utsdnds pa
mindre an 1 us.

Radarstralning tillhér en av de viktigas-
te komponenterna i det sammansatta el-
miljohotet for ett flygplan, som skall kun-
na starta och landa p& flygplatser och
kunna lagflyga over land och vatten dar
radarsandare finns. Man har mdnga ars
erfarenhet av hur flygplanselektronik
uppfér sig vid radarbestrélning. Stralvap-
nen genererar “radarpulser” som pé nara
hall & mycket intensiva, men som pa na-
gotstdrre avstand inte ger envarre pakan-
ning pa elektronik an normal bestralning
pa nara hall.

De civila luftfartsmyndigheterna FAA i
USA har genomfort en studie som visade,
att aven civila flygplan kan utsattas fér ra-
darstralning med en toppintensitet av
stralningen nara 1 MegaWatt per kvadrat-
meter (MW/m?). Militara flygplan kan
flyga narmare radarsandare och maste ta-
la hogre strélningsintensitet.

® @ Skydd mot mikrovagsstralning. —
For att konstruera ett flygplan med mo-
dern, snabb elektronik, som tal hog stral-
ningsintensitet maste man ha god kontroll

Gripen chanslos mot "stralvapen’?

over hur flygplansskrov och apparatchas-
sin skarmar av stralningen frdn mikro-
elektronik inuti planet. Avancerad av-
skarmning av luckor i flygplansskrovet
kan forhindra lackage in i apparatrum-
men. Speciella ledande packningar pd
lock till apparater och filtrerande “entré-
dorrar” for kablaget forhindrar stralnings-
lackage in i kdnsliga elektronikapparater.
Elektroniska indikatorer i forarkabinen
kan skyddas med speciella skdrmande
gardiner som stoppar den radarstralning
som tranger in i férarkabinen och tréffar
instrumentpanelen. Vred, omkopplare
och reglage konstrueras ocksad med han-
syn till risk for lackage av radarstralning in
till kénslig elektronik.

Kunskaper om mikrovagsvapen. —
Stralvapen och bl a mikrovagsvapen har
varit kinda under nagra ar. Man har varit
medveten om detta hots existens. Studier
har foretagits och kunskaper inhamtats
fran tillgangliga kéllor, som har gjort det
moijligt att uppskatta t ex flygsakerhetsris-
ken vid bestralning med mikrovagsva-
pen. Gripens grundkonstruktion med sitt
vl skdrmande ytterskrov och harda krav
pa apparatuppbyggnad ger ett gott skydd
mot stralvapen.

Vid konstruktion av olika elmiljoskydd



anvands givetvis en “konstruktionsmargi-
nal” som gor att man med god sannolik-
het ar skyddad mot betydligt kraftigare
pakdnning an en given kravgrans for t ex
radarbestralningen. Ett visst “stralvapen-
skydd” har man alltsd fatt pa kopet tack
vare det goda inbyggda skyddet mot ra-
darbestrélning.

Provning av taligheten mot HPM. —
Enskilda flygplansapparater och naturligt-
vis dven det digitala styrsystemet har ge-
nomgatt en mycket detaljerad och serios
utprovning inkluderande aven télighet
mot mikrovdgsbestrdlning.

For enskilda apparater kan man genom
direktbestralning av oskyddad elektronik,
simulera den del av pakanningen fran ett
mikrovdgsvapen, som kan ldcka in ge-
nom ett par lager av skiarmar sasom flyg-
planskrov och apparathdlje.

Dampningsegenskaperna av det yttre
flygplansskrovet kan bestammas genom
bestrdlning med en yttre sandare, varvid
den darvid uppkomna interna stralnings-
nivdn bestams. Detta har gjorts for vissa
viktiga utrymmen i JAS 39 Gripen.

® O Elmiljéarbetet for Gripen. — Indu-
strigruppen JAS har agnat stor uppmark-
samhet dt elmiljoarbetet. SAAB Flygdivi-
sionen har bl a utvecklat en metodik for
att studera mikrovagsstralningens kopp-
ling in genom flygplansstruktur till appa-
ratrum och vidare till kanslig elektronik.
Det har darigenom blivit méjligt att simu-
lera olika metoder for att ytterligare f6r-
battra titheten av flygplanet dven mot
HPM-stralning. Effektiva atgarder kan
darmed sattas in pd de kritiska punkter
dar lokalt lackage av mikrovagsstdining
skulle kunna férekomma.

Med denteoretiska metoden kan ocksa
effekten av moderna skyddsmetoder, sa-
som ledande packningar och dampmate-
rial, bestammas. Tidsddande experiment
har darmed kunnat undvikas.

JAS 39 Gripen ar det forsta av en ny ge-
neration stridsflygplan som har utvecklats
helt under 1980-talet. Detta innebar, att
man under utvecklingsarbetet med Gri-
pen har hafttillgang till de senaste skydds-
metoderna i elmiljoarbetet. Exempel ar
filterkablar och filterdon samt elektriskt
ledande packningsmaterial.  Sadana
skyddskomponenter ger ratt anvanda ett
mycket gott skydd mot intrangning av
mikrovagsstralning i elektronikapparater.

Vid en jamforelse med utlandska flyg-
plan, dven moderna sddana fran super-
makterna, bedéms dock Gripen elmiljo-
maéssigt klara mycket hogt stdllda krav.

Elmiljotekniken har under slutet av
1970-talet fram till i dag mognat som tek-
nikomrade. Man har numera mycket god
kunskap, inte bara om effekterna av elekt-
romagnetiska falt, utan ocksa om hur eft
elmilidprojektarbete skall bedrivas for
fullstandig kontroll av elmiljoegenskaper-
na. Moderna konstruktionshandledning-
ar, berakningsmetoder och CRAY 1-da-
torn har underlittat detta arbete. FMV har
kontinuerligt f6lit upp arbetet och har
darmed skaffat forsvaret god sakerhet for
att flygplanet kommer att mota uppstallda
elmiljoprestanda.

® @ Slutkommentar. — Nya vapensy-
stem och teknologier kraver att man stan-
digt ar pa vakt mot eventuella svaga
punkter i vdra forsvarssystem. Stralvap-
nen kommer att krdva en stor insats inom
alla forsvarsomrdden for att bibehélla va-

Talighet
mot radarstralning
och HPM

Med ett enkelt rikneexempel kan man bil-
da sig en uppfattning om vilken informa-
tion man har om tiligheten mot mikro-
vdgsvapen/HPM frin ett etablerad tilighet
mot radarstrining:

Antag att toppvdrdet av maximal utstrd-
lad effekt, inklusive antennférstiarkningen
(ERP) frdn en mycket kraftig radarstation,
ar 120 dB(W) och att man miste tdla att
flyga intill 100 m avstind fran denna. En
rimlig HPM-killa kan antas ha en puls-
toppeffekt av 100 dB(W) och en antenn-
forstirkning av ca 45 dB. Detta ger en
"ERP” av 145 dB(W), vilket ar 25 dB hogre
an frdn radarsandaren. L3t oss vidare anta,
att man vid konstruktionen av ett visst flyg-
plan har anvint en praktisk konstruktions-
marginal mellan tilighetskrav och hotniva
av 10-15 dB, eller anta att man har en
marginal av 10 =15 dB mellan ett helt
ostort system till dess vitala systemfunktio-
ner har storts ut.

Lat oss vidare acceptera att vissa méttli-
ga funktionsstorningar kan fa intraffa om
ett flygplan utsitts for HPM-belysning.
Detta innebir att ovanstiende marginal
kan “utnyttjas”. D& dterstir en skillnad av
ca 10-15 dB mellan den starka radarsin-
daren och HPM-killan. Denna skillnad
motsvarar en avstindsokning av 3-5
ginger.

Pulslingden frin radarsindare ar vanli-
gen omkring 1 us och pulserna repeteras
med 100-1000 Hz frekvens. Radarpuls-
langden ir darmed ndgot langre in en tro-
lig HPM-puls och repetitionsfrekvensen
storre. Det dr alltsd endast toppintensite-
ten p& HPM-pulsen som ir extrem, medan
forhdllandet mellan pulsenergi och puls-
toppsintensitet och pulserna repetitions-
egenskaper inte ar virre an for radarstrl-
ning. Vid jamforelsen mellan HPM och ra-
darstrdlning kan vi darfor noja oss med en
jamforelse mellan toppintensiteterna.

Slutsatsen i exemplet blir att den etable-
rade tiligheten mot en stark radar ocksd
indikerar att man inte rakar ut for allvarli-
ga effekter pa grund av belysning frdn en
HPM-sandare pa avstdnd lingre in 300—-
500 m. Man bér naturligtvis observera, att
denna slutsats bygger pa en rad antagan-
den och slutsatser, som dock var och en
for sig ar rimliga.

Genom uppskattningar liknande ovan-
stdende exempel kan man bilda sig en upp-
fattning om HPM-vapnens verkan och dar-
med ocksa fa en realistisk bild av i vilka si-
tuationer detta vapen maste beaktas.
Lampliga atgarder kan dirmed vidtas for
att mota det nya hotet.

\.

ra systems talighet mot en angripare. Men
det ar fel att pa mycket 16s grund katego-
riskt doma ut ett system. | detta fall haran-
greppet skett fran en s svag position, att
tesen “anfall ar basta férsvar” inte ar till-
laimpbar. Angreppet skedde dessutom pa
en “motstdndare” (JAS 39) som ar dimen-
sionerad for att std emot kraftigare an-
grepp an detta! u
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Forhallandet mellan uppgifter och resurser har
for Flygvapnet under verksamhetsaret 1987/
88 inte varit helti balans. Den priméra orsaken
har berott pa personalsituationen med ett 6kat
antal vakanser for militar personal i grundor-
ganisationen. Darfor har det blivit nodvandigt
med prioritering av uppgifterna till incidentbe-
redskap, utbildning av ny personal och forbitt-
rad/okad tillgang pa framst materiel. Detta har
i sin tur inneburit att vissa delar av utbildning-
en i forbandens krigsuppgift har fatt sta till-
baka nagot.

En tidig sondagsmorgon i
bérjan av oktober forra dret
landade en av FV:s TP 84
Hercules for forsta gdngen
pd en svensk landsvig.
Landningen genomfordes
pd E4 j trakten av Luled och
hade samlat sdvil press som
ett stort antal dskddare. Be-
sdttningen, med major Uno
Haglund som firare, upp-
levde landningen pd den
smala banan som relativt
enkel. Han kunde konstate-
ra att bistdndsflygningarna
till och frin Etiopien, med
landningar och starter pa
dnnu smalare grusstrdk, var
till stor nytta dven vid detta
tillfille.




Den aktuella personalsituationen har
orsakats av en topp i pensionsavgangar
och att 6vergangar till verksamhet utanfér
Flygvapnet verstigit tillforseln fran Offi-
cershogskolan (OHS).

Atgarder som forbattringar av loner
och andra férméner bedéms dock ha bi-
dragit till en minskning av évergangarna
till verksamhet utanfér FV. Det galler att
fortsatta pa den inslagna vagen och efter-
strdva mer marknadsanpassade anstall-
ningsvillkor. Fradn och med verksamhets-
dret 88/89 beddéms personalsituationen
bli forbattrad totalt sett.

Divisionerna har i storterhallit den flyg-
tid som utbildningen av flygférare kravt.

Flygutbildning av reservofficerare och
varnpliktiga flygforare har genomforts i
planerad omfattning.

Personallaget for FV:s meteorologer
har forvarrats. God rekrytering och for-
battrade formaner bedoms ge en for fram-
tiden gynnsammare bild.

Den 40-procentiga bristen pd flygin-
genjorer kvarstar. Detta faktum medfér
problem i den langsiktiga produktionen
av flygtid. |

Bland de civilanstdllda kvarstar svarig-
heten att rekrytera och behdlla framst
kvalificerad teknisk personal.

@® @ De virnpliktigas grundutbildning

GICK

Fotor Ivar Blixt

har i stort givit godtagbart resultat. Vissa
brister (tekniska/miljo) pa skjutfaltoch for-
laggningsutrymmen kvarstar.

Med anledning av ovan namnd perso-
nalbrist har repetitionsutbildningen inte
kunnat genomférts i planerad omfattning.
Atgarder har vidtagits fér att framdeles
battre kunna genomfdéra planerad repeti-
tionsutbildningsverksamhet.

Utbildningen av ny frivilligpersonal har
minskat. Orsaken bedéms vara en tillfal-
lig nedgang i rekryteringen.

Under verksamhetsaret har tva flygfo-
rare omkommit och tva flygplan JA 37
Viggen havererat. Utredning pdgar av
Statens haverikommission. Antalettillbud
har 6kat och varit dethégsta under de se-
naste fem dren.

Forbandsverksamhet

Strilférbanden. — Verksamheten har in-
riktats pa att vidareutveckla strilsystemet
genom att pdbdrja materielomsattningen
i strilcentraler, slutféra inférandet av ny
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Det nya lighéjdsradarsystemet PS 870 har
borjat inforas. Masten dr mobil i hojdled.

héghojdsradarsystem och pdbérja nytt
ldghojdsradarsystem.

Det nya hoghojdsradarsystemets inf6-
rande ar i stort klart. Krigsforbanden ar
organiserade. — Ett nytt ldghojdsradarsy-
stem har borjat inforas. De forsta krigsfor-
banden organiseras 1991.

Insatsberedskapen har i stort uppratt-
hallits enligt OB:s krav. Incidentbered-
skapen har uppratthallits enligt OB:s
krav.

Inom strilsystemet har incidentbered- »
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rundlaggande utbildning
ansen mellan uppgifter
I _ch persnna] gﬁng harmneburlt att tak-
tikutveckling, befilsutbildning samt krigs-
sredelsearbete delvis har fitt eftersit-
Flygforbandens behov av stridsled-
ling har i huvudsak kunnat tiligodoses.

"Q‘}aktﬂygf&rband. — Verksamheten

har inriktats mot att organisera atta Jakt-
Viggen-divisioner, pabarja inférandet av
nya motmedelssystem till JA 37 och an-
skaffa IR-jaktrobotar enligt géllande pla-
ner. Uppgiften att utveckla krigsforban-
den enligt ovanstdende verksamhetsin-
riktning har i huvudsak l6sts.

Insats- och incidentberedskapen har
uppratthallits enligt OB:s krav.

Avgingarna av flygforare har fortsatt
under &ret. Det har medfért vissa svarig-
heter att f3 kompetent personal till di-
visionsledningarna. Den prioriterade
grundutbildningen medfér behov - av
kompletteringsutbildning  vid bered-
skapshojning for att skapa uthallighet.

® ® Attackflygforband. — Verksamhe- p

ten har inriktats mot att ge Af 37 Viggen
mojlighet att biara ny modern sjomalrobot
och forbattrad attackbevépning. Uppgif-
ter att utveckla krigsférbanden har i hu-
vudsak lOsts.

Insats- och incidentberedskapen har
uppratthallits enligt OB:s krav.

Avgdngarna av flygfGrarpersonal har
skapat en bekymmersam personalsitua-
tion. En forbattring har bérjat markas. Till-
gangen till kompetent ledningspersonal
och erfarna instruktorer ar knapp.

@® ©® Spaningsflygforband. — Verksam-
heten har inriktats mot att utveckla spa-
ningsflygférbanden. Insats- och incident-
beredskapen har uppratthdliits enligt
OB:s krav.

Vissa brister i divisionsledningar kvar-
star, men dessa ar pd vdg att 1ésas. Viss
brist p& personal vid underrittelsepluto-
nerna férekommer bland underrattelse-
personal och systemtekniker.
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uppratthal
~Stora pe

Verksamhet Militért Civilt

Antal uppdrag/ 64/38 114/203
flygtim i samband med
flyg- och sjoradd-

ningsuppdrag

Antal uppdrag/ 3/5 70/91
flygtim for

ovriga uppdrag

Antal bargade - 9
personer totalt

Antal sjuk- 13/2 88/174
transporter/

flygtim

® ® Basforband. — Verksamheten har in-
riktats mot att fortsatta utbyggnaden och
materielomsattningen inom bassystemet.

Omorganisationen till “Basbat 85" har
fortgatt. Krigsforbandens materiella stan-
dard har (orbattrats.

Prioritering av grundiaggande utbild-
ning har med(ért att viss annan utbildning
och krigsférberedelsearbete inte kunnat
genomforas.

Omskolning till flygplan JA 37 Viggen

|
Verksamhet Antal
timmar
Beredskap (totalt) 30577
1

Beredskap utéver 4653
ordinarie 6ppethdlinings-

tid

ar genomford.

Brist pa markstridsinstruktérer har pa
vissa forband inneburit svarigheter att bi-
behdlla kvaliteten pa varnpliktsutbild-
ningen. Pensionsavgéngen och frivillig-
tjanstgérande personal har i likhet med
foregdende &r utnyttjats for att tacka vissa
vakanser — framst vid stationskompanier-
na. Aven civil personal haranstillts for att
tacka vissa brister p& militar personal. W

Klargoring av JA 37 JaktViggen

Foto: Claes |ornskold
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te i forskott ta

UD: Inga forskott pa avspanningen
— Avspdnningsprocessen och den omda- :

ning som inletts i Sovjetunionen rymmer

loften for framtiden,
ut avspdnningens vinster.

men Sverige kan in-

% % Det framholl kabinettssekreterare
pierre Schori i sitt inledningsanf('irande
den 29 januarivid Centralforbundet Folk

och Forsvars drliga

_ Givetvis skall vi ta fasta pa
det nya och aktivt soka bidra
till att avspénningsprocessen
fors vidare. Men den svenska
sakerhetspolitiken kan inte
vara koniunkturbetonad. Den
maste vara langsiktig och utan
tvara kast. Vi har ett intresse
av att se till att var varnkraft
inte urholkas pa ett satt som
kan leda till spekulationer iut-
Jandet om att vi frangar var
traditionellia linje, sade Scho-
ri.

Kabinettssekreteraren be-
tonade samtidigt, att de
grundléggande villkoren for
svensk sakerhetspolitik annu
inte forandrats. Vart narom-
rade har aven fortsattningsvis
en stor strategisk betydelse
for bada stormaktsblocken.
Genom en fast kurs och ett
konsekvent

fullfoljande av

konferens i Storlien.

neutralitetspolitiken lamnar
vi vart bidrag till en fortsatt
stabilitet i Europa.

vart forsvar ar defensivt.
Det hotar ingen. Vi har ett for-
svar, darfor att historien lart
oss att sma stater aldrig kan
trygga sin existens enbart me
deklarationer om god vilja.
Det vore olyckligt, betonade
Schori, om det i Sverige ska-
pades konstlade motsatining-
ar mellan forsvarsvanner a
ena sidan, och fredsvanner a
den andra. Inget parti, ingen
rorelse eller grupp har mono-
pol pa fredsfragan, lika litet
som nagon eller nagra kan ha
ensamratt till forsvarsfragan.
sveriges sakerhet ar var ge-
mensamma angelagenhet.
Kursen stakar vi sakrast ut
med gemensamma krafter. B

ubD

I FlygvapenNytt nr 3/88 och
5/
IF?IL)-'%‘IS;)IGZ’; berérs av FORSV?RI;?;%% g(’}l;'r
N eotor 88 (FU 88). Y% ¢ Den har artikeln
presente r i sammandrag de mest betydelseful-
fa delar aa Il; chefens for Flygvapnet planerings-
underl (;,' tf; overbefalhavarens programplan
avseen ui yfltfapetlfo_rbandens vidmakthallan’
de och. velq ing pd sikt. Overbefdlhavaren har
s ’;et;t igt accepterat FV':s planering. ¥ %
Prograr planen 89-92 for det militara forsvaret
ades till regeringen 1988-09-30. Den finns

utgiven [ Si, 3sas I
keg;,) | och kan i sin helhet lasas i1 den s k vitbo-

Chefen for Flyg-
vapnet (CFV)
har i sin av-
vagning mel-

_kunnat uppna inten-
tionerna i 1987 ars for-
svarsbeslut. Vissa ambi-

va8NIng Me _tionsfé')réindringar, framst i
lan och. tid, har varit nodvandiga for
om ol att skapa en rimlig balans
ericar mellan uppgifter och resurser

newsol Detta galler bade ekonomiské
fac och personella resurser. Resur-
e serna motsvarar enligt CFV inte

forsvarsbeslutets malsattningar.




inom FV-organisationen l6ses inom alla
delar av verksamheten samma och dven
utdkade uppgifter med farre personal och
enheter. Detta ar i sig inget dnskviart men
val en realitet, som endast ar mojlig ge-
nom stora uppoffringar hos FV:s perso-
nal.

® @ | omvirlden utvecklas nya flyg-
planssystem. Samtidigt har befintliga sy-
stem fortldpande moderniserats. Fornyel-
setakten ar patagligt hog. Bland annat har
. flera utlandska flygsystem rickvidder <&
.« 4 - T att de kan verka langt in dver och via Sve-
Y rige. De konventionella vapnens verk-
ningsgrad har 6kat kraftigt, frimst genom
forbattrad precision och stridsdelsutveck-
- ling.
. Nya vapentyper har tillkommit, t ex
: kryssningsrobotar. Resurser fér transport
av militara styrkor savdl till lands och sjoss
- som i luften har forbattrats. Skydd av sa-
K ) : dana férband kan numera genomféras in
& > dver vart territorium genom att s k tung
jakt med lang rackvidd har tillkommit i
& . vart ndromrade. Den sammantagna mili-
tartekniska utvecklingen har patagligt
okat en angripares moijligheter att ge-
nomfora ett kraftfullt angrepp mot Sveri-
ge. Det kan sdttas in 6verraskande till tid,
plats och tillvigagangssatt.

Av Bo i einh uld sson TR Sverige har folkrittslig skyldighet att
; \ hindra krankningar av landets granser —
avsiktliga sdval som oavsiktliga. | luftrum-
met pagar i fredstid en alltmer omfattande
militdr  dvningsverksamhet ndra vara
granser. Delar av STRIL-organisationen
samt vara flyg- och basforband maste
darfor standigt halla hog beredskap. Kra-
ven pa rationalitet i den fredstida utbild-
ningsverksamheten maste sdlunda balan-

seras mot beredskapskraven.

FV har — i likhet med férsvarsmakten i
ovrigt — statt under en kontinuerligt stark
ekonomisk press den senaste 20-arspe-
rioden. Detta har medfort att CFV tvingats
till omfattande reduceringar av flygstrids-
krafternas numerdar och férandringar i
organisation.  Forbandsnedlaggningar,
personalminskning samt sdval reducering
som senarelaggning av investeringar och
utveckling blev nodvindiga inslag i pla-
neringen. Atgirderna har mast tillgripas
for att inom avdelade ekonomiska resur-
ser framst kunna uppratthalla kraven pa
kvalitet. Detta har i sig resulterati en icke
onskvird reducering av kvantiteten flyg-
vapenférband, vilken mer dn halverats
under 20-&rsperioden. '

Samtidigt har de militira resurserna
och ovningsverksamheten i vart ndromra-
de 6kat kraftigt — sarskilt under 80-talet.

CFV finner dock, att FV internationellt
sett har en mycket hog kvalitet. Personellt
sett ar FV i forhdllande till omvarldens
flygstridskrafter (aven med en fullbeman-
nad organisation) fa individer per organi-
sationsenhet. Den hoga utbildningsnivan
samt personalens ansvar, intresse och lo-
jalitet for sitt arbete innebar att FV uppnar
stor effektivitet. Trots stora reduceringar



® @ | de operativa grunderna for plane-
ringen stalls krav pd snabbt tillgangliga

Y forband, hog mobiliseringsberedskap
- och formaga att uppta férsvar under pa-
N gaende mobilisering.
A . .
o For att dessa operativa krav skall kunna

innehallas méste bl a “svaga lankar” und-
vikas. CFV har i planeringen efterstravat
en balanserad avvagning mellan samtliga
FV:s system, s3 att ingen del markant ef-
tersitts och darmed framstar som grans-
sattande for flygstridskrafternas férmaga.
CFV beddémer att programplanen harvid-
lag ar balanserad. Den samlade forsvars-
kraften hos flygstridskrafterna bedéms
dock ligga i underkant i forhéllande till
uppgifterna.

Under forutsattning att Sveriges saker-
hetspolitiska inriktning bibehalls, maste
vira flygstridskrafter dven i framtiden
kunna disponera forband av sddan kvali-
tet och i sddant antal att de kan utgéra ett
verksamt stod for statsmakten vid utovan-
det av denna politik. Detta innebar att
flygstridskrafterna skall kunna verka i alla
delar av landet och i olika situationer. |
fall av krig ar en viktig uppgift att skydda
var civilbefolkning och var mobilisering. |
samverkan med dvriga stridskrafter maste
flygstridskrafterna kunna begrénsa en an-
gripares operativa handlingsméjligheter.
—Tabell 1.

@® ® En kris- eller krigssituation i vart
naromrdde kan innebara att andra staters
flygstridskrafter soker underlatta sina ope-
rationer genom Overflygning av Sverige.

tionsminskningar. Antalet forband har
darfor minskat till en kritiskt ldg niva for
saval freds- som krigsuppgifter. FV:s
kvantitet ar m a o for liten —d v s FV har

Kvantitetsforandringar
i krigsorganisationen 1967—-87

1967 | 1987

Férandr.
1
1

Van luftférsvar 6kar dirmed i betydelse,  for fa flygplan i dagslaget. i

vilket framforts av tillsatta forsvarskom- De grundviarderingar som formuleratsi | Jaktflygdiv 22 | M - 11
mittéer saval infor 1982 arssom 1987 drs  de tvd senaste forsvarsbeslutens saker- Attackflygdiv 12 55 — 6,5
forsvarsbeslut. For att var sikerhetspolitik  hetspolitiska betankanden (1982 och Latta attackflygdiv 0 4 + 4
skall vara trovardig maste vi bl a inrikta  1987) kvarstar oférandrade. Héri framgar Spaningsflygdiv 10 6 - 4
var materielanskaffning, systemuppbygg-  den sdkerhetspolitiska betydelsen av flyg- | Robot 68-div 4 | — - 44‘

nad och utbildning s, att det star klart for
omvarlden att vi i en neutralitetssituation
effektivt kan fora ett neutralitetsforsvar
som bl a innebér att vi skall kunna upp-
tacka och bekampa flygplan och kryss-
ningsrobotar.

FV:s nuvarande krigsorganisation kan
(med reservation fOr vissa temporéara bris-
ter) kvalitativt sett 16sa aktuella forsvars-
uppgifter. Forbandens beredskap, rorlig-
het och slagkraft ar god. Samtidigt maste
konstateras att krigsdugligheten i kvalita-
tivt avseende har kunnat astadkommas
endast till priset av betydande organisa-
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stridskrafter och behovet av okad sats-
ning pa framst luftforsvar.




Inriktning och avvagning i stort

CFV plan f6r FV:s utveckling beskriver i
stort nddvandig utveckling dver tiden for
flyg-, bas- och STRIL-systemen samt Gvri-
ga stodfunktioner. Planen har gjorts upp
mot bakgrund av malsattningen for
svenskt forsvar och darmed samman-
hangande uppgifter. Hansyn tas till den
militartekniska utvecklingen i vart narom-
rade, krav som foljer av var sakerhetspoli-
tik och OB:s operativa inriktning samt
flygstridskrafternas egenskaper: Utveck-
lingen kan i stort beskrivas enligt foljande:

P> Lednings- och sambandssystemen moder-
niseras. Ett gemensamt informationssystem
for sdvél krig som fred skapas. Vira mojlig-
heter att leda vara forband dven under sva-
ra forhédllanden fGrbéttras.

> Flygsystemen ombevipnas under 90-talet
successivt fran flygplan | 35 Draken och
dldre versioner av Viggen (flygplan Al 37
och S 37) till flygplan JAS 39 Gripen. Jakt-
Viggen [6rblir den viktigaste komponenten
inom jaktflygsystemet dven under 90-talet.
I ndrtid moderniseras och gdngtidsforlangs
tre Draken-divisioner (6r att kunna nyttjas
till stutet av 90-talet. Handlingsfrinet har
skapats for att tillféra en fjarde Draken-divi-
sion (} 35))-i samband med ndsta f6rsvars-
beslut. Moderna vapen och motmedel till-
f6rs successivt. Méjligheter i moderna be-
vapningssystem att relativt enkelt inféra
forbattringar for att méta hotets utveckling
utnyttjas. JAS 39 Gripen liksom |A 37 Vig-
gen har i hég grad sddana mojligheter.

P Bassystemet organiseras och utbyggs fort-
I6pande enligt Bas 90-systemet med tillhd-
rande basfGrband, Bashataljon 85. Genom
detta erhdllerbassystemet en 6kad uthdllig-
het mot bekidmpning.

P Stridslednings- och luftbevakningssyste-
met (STRIL)omsatts successivt till STRIL 90,
varvid strilcentralerna moderniseras och
anpassas tekniskt och taktiskt till de nya ra-
dar- och flygsystemen (JA 37 och JAS 39).
Detta innebar bl a, att var lultbevakning
forbattras liksom vdra méjligheter att leda
och stridsleda véra flygférband.

B Forsknings- och f6rséksverksamheten pla-
neras for respektive system sd att ett ge-
nomférande blir mojligt och framtida ut-
veckling sdkerstalls.

Ekonomi

FB 87 innebar fér FV, att planeringen in-
riktades mot grundnivdn (FB 82:s pro-
longering) i OB:s underlag till férsvarsbe-
slutet “OB 87-92". Utéver denna grund-
nivd skulle ett antal sarskilt utpekade
atgarder genomféras. Sarskilda resurser
tilldelades for dessa dtgarder och exakta
belopp avsattes far respektive tgard.
For FV innebar detta en niva som
1987-92 i EKONOMISKA termer lag i
hogre nivaer i “OB 87-92", men som till
sitt faktiska innehall avsevirt skiljde sig
fran vad som inplanerades i dessa nivaer.

— Det blev alltsa inget trendbrott for FV.

Den materielutveckling och -anskaff-
ning som planerades under 1987-92 i
grundnivan har i stallet till delar mast re-
duceras. Detta har blivit féljden nar han-
syn bl atagits till bristande priskompensa-
tion.

OB har for 89-92 anvisat féljande
ekonomiska ramar fér FV (miljoner kro-
nor; prislage februari 1988). Tabell 2.

89/90 90/91 91/92 89-92

|
9661 | 10103 29126

9362
=l S [ ’

Betalningsmedlens férdelning pa olika
huvudproduktionsomraden (hpo) fram-
gér av tabell 3.

Hpo/Verksamhets- ‘Be(aln.medel o |

omrade 11989-91 (Mkn) %

1) Ledning och for- | 11.234 ‘ 39
bandsverksamhet

2) Anskaffning av 16.752 | 58
materiel”

3) Anskaffning av 1.140 3
anldggningar

Summa 29.126 100

" Innehdller numera ocksa forskning, f6rsék och ut-
veckling.

De olika ekonomiska nivherna
kan ocksd ses som vigar som
leder till ett lAngsiktigt mal.
Bilden symboliserar méjlig-
heterna att nk detta mdi.

1988

11987 drs forsvarsbeslut (FB 87) faststilldes en
mdlsattning for forsvarsmakten. Denna malsatt-
ning ar en av de grundliggande forutséttningar-
na for det utredningsarbete ("FMt 2000”) som i
hostas presenterades for regeringen. Mdalsatt-
ningen mdste dirfor anses gilla tills vidare och
med ett perspektiv forbi 2010. Nar OB:s olika ni-
vder i “FM] 2000” skall virderas kan man ocksd
betrakta dem som vagar som leder mot milet pa
andra sidan 3r 2000.

Enligt OB:s "FMI 2000”
Krigsorganisationer pa olika nivaer ar 2010

KRISVAGARNA

Denna teckning presenterar vergripande re-
sultat av en sddan vardering. Det dr endast nivd-
erna A + och A som leder till det angivna langsik-
tiga malet. Alla ovriga vagar leder mer eller
mindre snabbt mot en kris for denna mdlsatt-
ning. Det krivs i dessa vdgar att nya mdl anges.
D4 dessa inte kan vara lika hoga som i ”FB 877,
kommer de att medfora att riskerna okar for att
den svenska sakerhetspolitiken ifrdgasatts och
att var forsvarsformdga inte ndr tillracklig effekt.

Forband (motsv) A+ A B Ci c" c“|
Flygdivisioner 23 21 21 18 16 14
(JAS 39+ utlandskt fpl) | (23+0) (21+0) (21+0) (18+0) (8+8) (B+6)
Fpl-kvalitet jfr med hot | anpassad | anpassad | efterslip | efterslip | delvisan- | delvisan-
passad passad

Radarflyggrupper 4 4 4 - 4 =
Basbat/berbasbat 31/5 30/5 30/3 30/0 30/0 30/0
Strilbat 11 11 11 11 11 11
Tunga transportflygplan| 8 8 8 8 8 8
Radar med ny teknik Ja Ja Ja Nej Nej Nej
JAS 39B Ja Ja Ja Ja Nej Nej
Svensk rrijaktrobot Ja Ja Nej Nej Nej Ja
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For att utvecklingen inom FV skall kun-
na genomforas enligt den malsattning till
1992 och inriktning till 1997 som FB 87
angav, maste forstarkning av de ekono-
miska resurserna goras och nedanstiden-
de forutsattningar innehallas:

P Priskompensation maste erhdllas efter den
verkliga prisutvecklingen.

P Personaluppfylinad méste ske i minst pla-
nerad takt.

P Rationaliseringsarbetet maste kunna ge-
nomf6ras enligt plan till 1992,

For att framtill 1992 helt kunna genom-
fora vad som forutsattes i FB 87 fordras ett
tillskott om ca 600 Mkr/ar. En s&dan for-
starkning skulle ge effektokning inom
fraimst bas- och strilsystemen. Dessutom
nas da en okad stabilitet och sikerhet i
FV:s utveckling, ndgot som kommer hela
forsvaret till del.

CFV har f6r budgetaret 1989/90 (pro-
gramplanens férsta &r) fordelat de av OB
tilldelade medlen enligt tabell 4.

r T T

Hpo/Verksamhets- Betaln.medel o

omrade 1989-91 (Mkr)| ™

1) Ledning och for- 3.760 40
bandsverksamhet

2) Anskaffning av 5.222 56
materiel

3) Anskaffning av 380 4
anlaggningar

[
Summa 9.362 100

Tilldelade resurser innebir att FV dven
under 89/90 utvecklas pd en reducerad
nivd i férhallande till FB 87.

Rampaslag + 3%
fran forsvarsbeslutet (FB}

‘ RAMPASLAG 1,5 MDR/AR

Y ) 20
E e

27 MDR
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Flygvapnet : 1987 | 1997
Jaktdiv 35 3 2-3"
Jaktdiv37 8 8

| JAS-div 39 - 50
Attackdiv 37 5,5 1,5
Latta attackdiv 4 _n
Spaningsdiv 37 6 6
Tunga tp-fpl (st) 8 ' 8
Basbat 32 | 30
Strilbat 11 ' 11

“Ev 4 div indsta FB.
“Prelimindrt antal.
’ Beroende av skolflygplansersattning.

Gemensamma lednings- och strilfor-
band. — Krigsférbanden bestdr av led-
ningsforband (sektorstaber), STRIL-f6r-
band (stridsledning och luftbevakning),
vaderférband och sambandsférband.
Dessa forband har i dag god formaga att
[6sa sina uppgifter och bibehaller i allt va-
sentligt denna.

Provverksamheten med datorstédda
taktiska ledningssystem fortsatter. Den
fortsatta systemutvecklingen styrs i forsta
hand av kraven pa ledning i krig.

System “Vader 80" infors och vidareut-
vecklas med bl a integrering av flygtrafik-
lednings- och hydrografisk information. —
Nya flygtrafiklednings- och vaderradar-
stationer anskaffas pa sikt for att battre till-
godose flygsidkerheten.

Sambandssystemen forbattras under
perioden. De ges 6kad snabbhet, flexibi-
litet, uth8llighet och sikerhet. Aven sig-
nalskyddet samt skyddet mot telestérning
forbattras. De system som berors ar
framst:

P Forsvarets Telendt (FTNJ.
» Transportabla sambandsutrustningar.
» Lufornatel.

W Fjarrskriftfunktionen.

STRIL-systemet forbattras och dvergdr

successivt till STRIL 90. Det nya systemet
innebar framst att:

» Moderna markuppstallda radarstationer

tillfrs (PS-860 och 870).

» De markuppstillda radarstationerna plane-
ras kompletteras med ett flygburet system,
PS-890.

P Transportabla radargruppcentraler tillférs
(Rrgc/T).

» Modern materiel till strilenheterna utveck-
las och tillfors.

@® @ jaktflygforband. — Krigsforbanden
bestdr av JA 37 Viggen och | 35 Draken.
Forbanden har hog materiell standard.
Men personellt dras man i dag och nagra
ar framdt med personalbrister.

Den avslutande ombevépningen till JA
37-systemet genom(ors enligt plan. Fran
1989 ar samtliga 3tta divisioner ombe-
vapnade. Kvalitativt haller dessa en myc-
ket hog internationell niva. Forbattringar
genomfors av JA 37 motmedelssystem.
Yterligare anskaffning av kvalificerade
IR-jaktrobotar RB 74 (Sidewinder 9L) har
tidigarelagts.

FB 87 innebar bl a en satsning pa
svensk utveckling av en radarjaktrobot
(RB 71 A/73). | ett forsta steg skulle en ut-
veckling och forbattring av FV:s nuvaran-
de RB 71 genomforas. Utvecklingen skul-
le genomforas tillsammans med utlandsk
industri och den nya roboten (RB 71 A)
planerades tillféras JAS 39 mot mitten av
90-talet.

| ett andra steg skulle forskning och ut-
veckling bedrivas avseende en inhemsk
radarjaktrobot (RB 73) f6ér JAS 39, sa atl
beslut om vidareutveckling och anskaff-
ning skulle kunna fattas i 1992 ars for-
svarsbeslut. Det gemensamma projektet
(RB 71 A/73) kallas aven “Jaktrobot
2000".

@ Stora kostnadsfordyringar har under
utvecklingsfasen drabbat jaktrobotpro-
jektet. OB har darfor fdreslagit statsmak-
terna att projektet inte bor genomféras
med hansyn till kostnadernas utveckling,
I stillet foreslds en dtergangtill CFV tidiga-
re planering med direktanskaffning av ut-




landsk radarjaktrobot till jaktflygssyste-
met.

Beslut foreligger om att tre Draken-divi-
sioner skall gdngtidsférlangas och modi-
fieras fran ) 35F till version 35]). (En divi-
sion klar). Dessa divisioner bibehalls (vid
F 10/Angelholm) under stdrre delen av
90-talet.

I samband med FB 87 vacktes fragan
om en fjarde Draken-division, da ekono-
min inte rackte till en nionde JA 37-divi-
sion. Av "OB 89-92" framgér att ytterli-
gare tolv ) 35F skall modifieras till version
35). Harmed skapas handlingsfrihet infor
nasta forsvarsbeslut att snabbt kunna sat-
ta upp en fjarde Draken-division. CFV ge-
nomfoér darfér inom egen ram modifie-
ringen. — Extra medel for drift av denna
fiarde Draken-division har emellertid riks-
dagen dnnu inte tilldelat forsvaret.

@ @ JAS 39-forband. — Forsvarets nya
flygplansprojekt JAS 39 Gripen utvecklas
i stort enligt de planer och malsattningar
som lag till grund {or JAS-beslutet. — Efter
luftdopet i bérjan av december har flera,
nya provflygningar genomforts.
Realiserbarhetsstudier av olika delar i
vapenprogrammet pagar. | FB 87 tilldela-
des extra resurser for 6kad satsning pa
motmedel, sd att i stort ursprungligt pla-
nerade motmedel kan anskaffas. Tunga
vapen for sjomalsbekampning (RB 15F)
anskaffas. Vidare uppratthalls handlings-
frihet for utveckling av nya vapen mot
markmal. — Betraffande radarjaktrobotar
galler annu inriktning med RB 71 A/73.
Som alternativ kvarstar dock AMRAAM

{motsv) enligt den direktanskaffning som
forutsattes i Systemplan 2 infor JAS-beslu-
tet.

| borjan av perioden 92—97 péborjas
ombevapning till JAS 39 Gripen. | FB 87
avdelades under denna period ocksd me-
del fér en utokning av antalet JAS 39.

Av ekonomiska skal har fér narvarande
den tvasitsiga Gripen-versionen (39 B) ut-
gdtt ur planeringen.

Foto: Lars Anders Ericason

1 -’u‘ﬁrsvws

@ CFfter inlimnandet av “OB 89-
92" har, pa sarskilt uppdrag fran
Forsvarsdepartementet, OB i sam-
rad med CFV och FMV redovisat
mojligheterna att genom omplane-
ringar ta hand om de fordyringar
som offerten for JAS 39:s delserie 2
{flygplan 31-140) och JAS 39B in-
nebar. OB har darvid funnit, att JAS
39 Gripen fortfarande (totalt sett)
dr det for Sverige mest kostnadsef-
fektiva flygplansalternativet. For
att kunna genomféra projektet
fordras dock ett medelstillskott
{flera miljarder) till FV-program-
met.

® @ Attackflygforband. — Attackflygsy-
stemet besldr av medeltunga attackflygdi-
visioner (A) 37 Viggen), latta attackflygdi-
visioner (SK 60) och ledningsorgan (E 1).

AJ 37-systemet har successivt moderni-
serats och har god kvalitet. Personalinne-
hallet i divisionerna ar i dag otillrackligt
men dtertas successivt under ndgra ar.

| FB 87 avdelades medel for att AJ 37
skulle ges mojlighet att kunna bara den
for JAS 39 framtagna sjomélsroboten (RB
15F). Integration av denna genomfors en-
ligt forsvarsbeslutets inriktning. Vidare
gors vissa forbattringar pa attackrobotar-
na mot markmal (RB 75 Maverick).

jamt tva TP 85 Caranﬂeﬂr

en vital informationskalla. FV nyttjar allt-
dndamal.

Antalet latta attackflygdivisioner SK 60
behalls minst till mitten av 1990-1alet.

® ©® Spaningsflygforband. — Spanings-
systemet bestdr av spaningsflygdivisioner
S 37 Viggen, spaningsflyggrupper SK 60
och underrattelseforband.  Forbanden
har hog kvalitetsniva. Aven har foreligger
i dag personalbrist. Samma aterhamt-
ningsprogram galler som for odvriga flyg-
forband.

Under programplaneperioden vid-
makthalls spaningssystemets goda kvali-
tet och effekt. Motmedels- och fototolkut-
rustningar moderniseras efterhand. Orga-
nisationen av spaningsflyggrupperna och
deras uppgifter ses dver under perioden.

@® @ Transportflygforband. — 1 dessa {or-
band ingdr en transportflygdivision TP
84, transportflyggrupper, sambandsflyg-
divisioner, sambandsflyggrupper samt re-
gionala och lokala helikoptergrupper for
flygraddning. Under programplaneperio-
den sker bl a féljande:

» Ledningsfunktionen [6r transportflygresur-
serna forbéttras.

» De personala resurserna vid transportflyg-
divisionen forstarks.

P> Utbildning av reservofficerare som flygfé-
rare och véarnpliktiga lastmistare genom-
fors.

TP 100
(= Saab 340B) \

Flygvapnet far snart ett nytt transportflyg-
plan for representation. Det skall heta TP

100. Regeringen képer en (1!) Saab 3408

- —\ . .-"H'l;'l Al Py

'l""."‘

for 20 passagerare att nyttjas bl a av
regeringsledamaéter och kungahuset.

°
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» Organisationen fér transportflyggrupper,
sambandsflygdivisioner och sambands-
flyggrupper éverses.

» De regionala flygriddningshelikoptrarna
HKP 4 bérjar ersdutas av nya HKP 10 (Super
Puma). Tvd helikoptrar har levererats till
F 21/Se ON. Ovriga levereras under perio-
den.

For den lokala flygraddningsfunktio-
nen utnyttjas tills vidare HKP 3B jamte fy-
ra HKP 9B. Typ av ersattningshelikopter
for ldersstigna HKP 3 m m studeras vida-
re.

@® @ Basforband. — Forbanden bestar |
huvudsak av olika typer av basférband
som sammanférs till basbataljoner samt
verkstadsférband som sammanfors till
verkstadsbataljoner.

Overgangen till nytt bassystem — “Bas
90" — pagar. En ny basférbandsorganisa-
tion —“Basbat 85" —infbrs successivt.

Basutbyggnaden ar i forhéilande till ur-
sprunglig plan senarelagd cirka fem &r.
Den genomférs dock nu i full omfattning,.
Anskaffning av nya basmateriel fortsatter,
liksom 6vriga atgarder for att 6ka bassy-
stemets uthdllighet.

Mojligheterna att verka i ABC-miljo for-
battras genom successiv anskaffning av
personlig skyddsutrustning for saval fly-
gande personal som klargérings- och 6v-
rig baspersonal.

Fredsorganisationens
(grundorganisationens) utveckling

I FU 88-arbetet har begreppet fredsorga-
nisation bytts ut mot grundorganisation.
Anledningen &r att ordet fredsorganisa-
tion latt skapar intryck av en sarskild orga-
nisation i fred som inte har nagot sam-
manhang med krigsorganisationen. Efter-
som krigs- och fredsorganisationen maste
ses i ett sammanhang — fredsorg ar grun-
den for krigsorg — ar begreppet grundor-
ganisation ett battre begrepp.

Flygstridskrafterna skall kunna utnyttjas
i hela landet och i nérliggande omréden.
Detta forhallande kraver ett val utbyggt
och over hela landet tackande bas- och
STRIL-system. Incidentberedskapen kra-
ver att betydande delar av dessa system ar
i drifti fred.

Antalet flygflottilier har mast halveras
under en 20-arsperiod. Minskade ekono-
miska resurser till férsvaret dr orsaken.)
Kvarvarande antal ar ett minimum m h t
krigsforberedelsearbetet 6ver landets yta
och frdn beredskapssynpunkt. Aven an-
talet skolférband ar nu nere pa ett mini-
mum.

I samband med att JAS 39 infors plane-
ras anpassningar i ledningssystemet. En
sarskild funktionsledning, ingdende i
hogkvaneret i krig, planeras att skapas.
Uppgifter for en sadan funktion kommer
att studeras ytterligare. Vidare kommer
kopplingen mellan krigs- och fredsorga-
nisationerna i dessa avseenden att klar-

laggas.
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Personal och utbildning

Utbildning. — Syftet med all utbildning ar
att skapa och vidmakthélla krigsférband
som kan |6sa sina krigsuppgifter direkt ef-
ter order om beredskapshojning eller mo-
bilisering.

Utbildningen prioriteras enligt foljan-
de:

» Utbildningtill och av fast anstalld personal.
» Crundutbildning

» Repetitionsutbildning

» Ovrig utbildning

Militar personal. — Personalldget har
under det gangna aret ytterligare forsam-
rats nagot. Detta sammanhanger med att
pensionsavgangarna nu och de narmast
gdngna dren har varit mycket stora och att
ovriga avgdngar under ndgra ar varit
onormalt hoga. Bristerna ar liksom tidiga-
re mest accentuerade bland flygférare
och teknisk personal. Darfér har rekryte-
ringen Okats kraftigt, framst vad galler
dessa grupper.

Darutover haren omstallning av utbild-
ningssystemet skett, vilket medger en i
princip férdubblad rekrytering och ut-
bildning av flygférare och tekniker. Den
Okade rekryteringen behalls elt antal ar,
for att sa snabbt som mojligt aterfylla FV:s
grundorganisation till den nivad som ford-
ras for en effektiv fredstida verksamhet.
Detta ar nbdvandigt for att krigsorganisa-
tionen skall kunna bemannas pad avsett
satt.

Arbelssituationen i FV ar mot denna
bakgrund sarskilt kravande. Den kommer
nagra &r framover att sa vara. Den dkade
rekryteringen beddéms medféra nettotill-
forsel av yrkesofficerare frdn och med in-
nevarande budgetdr. De atgarder som
hittills vidtagits — och planeras — kommer
att ge full effekt om ett antal ar (92-97).
Konsekvenserna av detta ar att kraftsam-
ling maste ske till de mest vasentliga upp-
gifterna de narmaste aren.

Civil personal. — Inom ramen (6r saval
krigs- som grundorganisationens behov
ges den civila personalen befattnings-
och vidareutbildning pa olika nivaer.

Bland den civila personalen foreligger
fortfarande en viss obalans mellan behov
av och tillgdng pa personal av ratt utbild-
ning/kvalitet, fraimst beroende pa efter-
verkningarna av genomférda organisa-
tionsférandringar. Problemen kvarstar de
narmaste aren. Men de beddms sedan
minska, da de personalmissiga konse-
kvenserna av bl a Underhallsutredningen
U 80 &r avklarade.

Avgangarna bland viss civil, teknisk
personal ar fortfarande stora och leder till
okade utbildningsbehov. Detta har lett till
efterslapningar och storningar i verksam-
heten.

@® @ Virnpliktiga. — Varnpliktsutbild-
ningen vid FV har tva 6vergripande inrikt-
ningar:

» Utbildning av alla till krigsbefattning.

P Utbildning for att kunna utféra beredskaps-
uppgifter inom fredsproduktionens ram.

Mot bakgrund av krigsorganisatoriska
forandringar (tex “Basbat 85”) utbildas ett
storre antal vpl dn tidigare till kvalificera-
de befattningar. Det totala antalet vpl blir
i stort oforandrat. | FU 88 foreslds dock att
ytterligare ca 1000 vpl/ar skall utbildas i
bevakningstjanst inom FV fr o m budget-
aret 92/93.

Befalsuttagna vpl utgor grunden f6r
rekrytering till yrkesofficerare. Utbild-
ningsmyndigheterna har harigenom ett
utdkat ansvar i varnpliktsutbildningen.

Viampliktskostnadernas utveckling

Personalkostnadens utveckling

Muorerks
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' 3 ® ‘Repetitionsutbildning. — Milet for

repetitionsutbildningen ar att férband .

och enskilda skall vara krigsanvandbara
f6r sina huvuduppgifter och kunna lésa
sin huvudtjanst direkt efter beredskaps-
héjning eller order om mobilisering.

Repetitionsutbildning planeras i stort
genomfdras i erforderlig omfattning. Det-
ta innebdr pa sikt-utdkning. Basbataljo-
nerna kommer under 90-talet att reputbil-
das med ca 70-80 proc av styrkan mot
nuvarande ca 50 proc per tillfille. Nya
forbandstyper och -ny materiel kridver om-
skolning av personal under repetitionsut-
bildningen.

Repetitionsutbildningens” ldngd och
omfattning liksom personalstyrkan maste
i framtiden anpassas till de enskilda for-
bandens uppgifter och behov av utbild-
ning.

Sammantaget konstateras att grundor-
ganisationens' personella resurser, som

Byggnadsverksamhet och

anlaggningar

Medelstilldelningen fér byggnadsverk-
samheten har under programplaneperio-
den kunnat 6kas ndgot i férhallande till ti-
digare niva. Okningen har huvudsakligen
tillforts for krigsorganisationens behov. —
Verksamheten sker bl a genom att:

P Skyddande grupperingsplatser lér radarsta-
tionerna PS-860 slutférs och PS-870 ge-

béade ar grunden for en effektiv krigsorga-
nisation och en hog insatsberedskap, for
narvarande genomgdr en omfattande
aterhamtning: Darmed skall FV:s uppgif-
ter aven framdeles kunna l6sas i full om-
fattning. Detta har inverkan pd krigsfor-
bandens och personalens méjligheter att
genomfora repetitionsutbildning.

L N Frivilligutbildning. = Den frivilliga
férsvarsverksamheten har stor betydelse
for krigsorganisationen samt for forsvarets
och FV:s férankring i samhallet.

. Basbataljon 85 staller 6kade krav pé fri-
villigutbildning.. Nya krigsbefattningar for
varnpliktigt befal tillkommer, som medf6r
Okat behov av grupp- och plutonbefal.

. Verksamheten inriktas mot vissa befatt-
ningar i krigsorganisationen.

For varnpliktigt befil och meniga inrik-
tas verksamheten mot att:

Foto: . Wall

nomfars 1 stort under perioden.

P Anpassningen av vdra flygbaser till flygbas-
system 90 fortsatter och slutférs under and-
ra periaden.

B Underhdll av rull- och taxibanor vid freds-
och krigsflygplatser utférs.

P Nybyggnad av maobiliserings- och ammu-
nitionstorrdd sker.

For grundorganisationen genomfors
sdvil nybyggnation som underhalls- och
ombyggnadsdtgirder, Denna verksam-

» Oka personalens kunskap och férméiga i
krigsbefattningar.

W Tillfora krigsorganisationen utbildad per-
sonal.

» Uppritthdlla ett levande och aktivt for-
svarsintresse.

For flyglottor mnktas verksamheten
sarskilt mot:

» Rekrytering (inom éldersg’ruppen bver 18
ar).

| 2 Crundutblldmng (Cenomers Iokalt/reglo-
nalt.)

> Vrdareutbildning i krigsbefattning. (Ge-

nomférs centralt.)

Ungdomsverksamheten (FVRF-ungdo-
mar) har fatt 6kad betydelse for rekryte-

_ring av fast anstalld personal, vilket kraver

uppmirksamhet. Denna verksamhet ge-
nomfors lokalt/regionalt.

het ar motiverad frimst av att befintliga lo-
kaler inte ar fullt funktionella m h t vo-
lym-, arbetsmiljo- och/eller hygienkrav.
Nybyggnation paborjasblavidF 5, F 13,
F 14, F 16 och F 21.

Under perioden sker ocksa vissa be-
redskaps- och sikerhetshojande byggat-
garder for att framst férsvdra sakerhetsho-
tande sabotageverksamhet. Bevaknings-
teknisk utrustning anskaffas for skydd mot
sddan verksamhet (se sarskild artikel dar-
om i FV-Nytt 5/88). m

35




I avtalet med Saab-Scania AB i Draken-
affiren med Osterrike ingick dven att
FVIFMV skulle genomféra teknisk ut-
bildning av osterrikisk markpersonal.
Y% v Huvuddelen av denna utbildning
dgde rum varen 1987 pa Tullinge, varvid
ett 50-tal elever huvudsakligen under-
hallspersonal  (flygplan-motor-el/tele-
vapen och stationsmateriel) deltog. Ut-
bildningen har genomférts pa tyska till
skillnad mot flygutbildningen av 350-
forare, som dger rum pa engelska. ¥ v
Den sista delen av markutbildningen
omfattade en fyra veckors fellokalise-
ringskurs el/tele for atta elever. Den ge-
nomférdes i Graz i Osterrike.

Svenska 35-tekniker

uthildar osterrikare

I den brittiska flygtidskriften ”’Flight Inter-
national” av den 27 augusti 1988 publicera-
des en kort artikel om den tragiska nedskjut-
ningen av ett iranskt trafikflygplan den 3 ju-
li, varvid 290 personer omkom. I artikeln
sdgs, att undersokningskommissionen i en
rapport konstaterar att stridsledningssyste-
met ”Aegis” ombord pa USS ”Vincennes”
fungerade utan anmarkning och att den tra-
giska hdandelsen maste bero pa den manskli-
ga faktorn. Som syndabock rekommenderas
att enbart fartygets stridsledningsofficer

Fliegerregiment 2
(Zeltweg)

Kommando
Uberwachungsgeschwader

(Graz)
1 Staffel 2 Staffel
(Zeltweg) (Graz)

Fliegerwerkstatt

(Zeltweg)

Fliegerregiment = Flygregemente
Uberwachungsgeschwader = Flottilj

med dvervakningsfunktion
Fliegerwerkstatt = Teknisk enhet
Staffel = Kompani

skall utpekas.

Av artikeln framgdr vidare, att
misstaget framst uppstatt genom
att man ombord pé& USS "Vincen-
nes” hade uppfattat att radarekot
frdn trafikflygplanet var ett eko
fran ett stridsflygplan F-14 under
dykning och som var pé vig att
anfalla. | sjalva verket lag trafik-
flygplane under stigning.

Det ar detta konstaterande som
anges som ett allvarligt misstag.
Och naturligtvis ar det s8. Men fel-
observationen 4r helt naturlig. De
meteorologiska forhdllandenai at-
mosfaren varierar. | vissa fall kan
den vertikala fordelningen av tem-
peratur och fuktighet ge upphov
till s k ledskiktslock. S&dana feno-
men medfér t ex att utlandska TV-
stationer kan nd ldngt bortom nor-
malt téckningsomride och gor att
t ex tyska stationer kan tas emot
l&ngt uppe i Sverige.
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Orsaken hirtill ar att radiostra-
lar avlankas i vertikalled genom att
torr luft pa hog hsjd inom ett tunt
skikt “locket” overgdr till fuktig luft
ndrmare jordytan. Av latt insedda
skal kan sddan skiktning latt upp-
std inom atmosfaren dver hav.

Sommartid férekommer led-
skikt &ver Ostersjon 80 proc av ti-
den. | Persiska viken &r klimatfor-
hédllandena mycket gynnsamma
foruppkomst av ledskikt dver hav.

Vad kan d3 troligen ha hantden
3 juli ombord pd USS "Vincen-
nes”?

Jo —s k refraktion har férvrangt
héjdinformationen frdn radarsy-
stemet. Teckningen forklarar hur.

Resultatet blir att den verkliga
flygprofilen — stigning — uppfattas
som en dykning. Denna kortfatta-
de forklaring, som fér den insatte

Fig 1

Flygvapnets Tekniska Skola (FTS)
utbildar i Osterrike. — Den sista
delen av utbildningen for osterri-
kiska Draken-flygtekniker genom-
férdes under september-oktober i
Osterrikes nast storsta stad, Graz.
Flygplatsen, som ligger ca 10 km
soder om stadskdrnan, heter
"Fliegerhorst Nittner” och anvdn-
des under andra virldskriget som
utbildningsflottilj for tyska Stuka-
bombare.

Osterrike har ovanligt nog inte
ett separat flygvapen, utan det mi-

—s =

litara flyget ingar som en enhet i
det 6sterrikiska armékommandot.
Dess organisation (se fig 1) ar dar-
for svar att jamféra med en svensk
flottiljorganisation.

Som synes ligger flottiljledning:
en samt ett kompaniiGraz ochett
kompani plus tekniska enheten i
Zeltweg (ca 80 km NV Graz).

Kursstart {or sista delkursen,
"felsokningskurs elektronik fpl 35
OF” var satt till den 19/9 och C
FTS (F 14) hade pd uppdrag frdn
FMV fatt genomfdrandeansvaret.

Apropa nedskjutningen av iranskt trafikilygptan:

artrivial, framkommer inte i Flight-
artikeln.

Kanske anser undersoknings-
kommissionen att detta dr sd val-
kant, att stridsledningsofficeren
inte skulle missledas av de uppgif-

LEDSKIKT

i

Indikerad héjd ~ ~
e

® Verklig héN

ter han de facto fick ut frn farty-
gets "Aegis”-system?

Eller har man inte beaktat at-
mosfarens inverkan pd radiovig-
utbredningen? |

Sture Wickerts



@® @ | borjan av augusti hade un-
dertecknad tillsammans med pro-
jektledaren foér 35 DFO i FMV,
Kurt Holm, tillfille att besdka ut-
bildningsplatsen. Héar pdgick en
intensiv. ombyggnadsverksamhet
pflottilien och specieliti de bygg-
nader som var aktuella f6r utbild-
ningsverksamhelen. D& hade
ocksd flygverksamheten med 35

F 5 satsar pa
miljévéanligare energl

Krigsflygskolan i Ljungbyhed
kommer till hosten att 6vergd
frin olja till naturgas i sin
panncentral. (Men dven gas dr
ett fosilt bransle.)

Medio januari traffades, efter god-
kdnnande av Fortifikationsforvalt-
ningen, avtal mellan Sydgas och
F 5 om &rliga naturgasleveranser i
storleksordningen  10.500.000
kWh (kilowattimmar). Dessa ska
ersitta energin av 1.000 kubikme-
ter olja.

Overgéngen till naturgas inne-
bar att luften i Ljungbyhed med
omnejd blir renare. Utsldppen av
svaveldioxid (tidigare 9 ton/ar)
och tungmetaller férsvinner helt.
Kvaveoxid- och koldioxidbild-
ningen minskar till cirka halften.

Forutom att miljon forbattras in-
nebdr naturgaseldningen ocksa
ligre uppvarmningskostnader for
Krigsflygskolan.

—Vitycker det ar viktigt att dven
vi bidrar till en battre miljo. Det
faktum att vi dessutom f3r lagre
kostnader harinte gjort valet svart,
sager chefen for Krigsflygskolan
Sven Sjéling. Fortifikationsforvalt-
ningens representant Sven Kerst i
Eskilstuna instammer. Fortifika-
tionsforvaltningen ar forsvarets
expertmyndighet som militara for-
band konsulterar i affarer av det
har slaget.

OE kommiti gdng pé allvar.

Situationen fick oss att ifragasat-
ta om en kursstart var mojlig redan
i mitten av september mdnad. Var
ledsagare under vistelsen i Graz,
overste Klein, garanterade att alla
krav och onskemal skulle vara
uppfyllda till kursslart. Med den
garantin i ryggen var det bara att

— Avtalet med F 5 innebir en
fortsatt expansion av naturgasen i
Skéne, vilket medfor att fler kom-
mer att dra nylta av naturgasens
miljdmassiga och ekonomiska for-
delar, sager Sydgas VD GCert

Lyngsjo. |

J

“sparka igdng” med f6rberedel-
serna. — Lojtnant Edman (FTS) sag
till att ca 800 kg utbildningsgods
blev forflyttat frdn Halmstad till
Graz utan storre problem.

En vecka fére kursstart dkte un-
dertecknad som kurschef tillsam-
mans med fyra larare ner till Graz
for att forbereda utbildningen. P
plats kunde vi konstatera, att allt
byggnadsmassigt i stort var klart.

De 3tta eleverna representera-
de kompani ochteknisk enhet. De
flesta hade praktiskt arbetat med
Draken under TIS pa F 10/Angel-
holm.

@® @ Det unika for FTS med det
har projektet var att det var forsta
gangen F 14-skolan arbetade
utanfér de nordiska granserna.
Utbildningen genomférdes dess-
utom parallellt med ordinarie flyg-
verksamhet. “Autentiska telean-
markningar” pd flygplanen ingick
saledes i utbildningen och atgar-
dades.

Att folja ett utbildningsschema
med ovanndmnda 3tagande kan
tyckas svart. Det visade sig dock
ge forhdllandevis fa stérningar i
planeringen. Merparten av oss la-
rare hade varil med under grund-
utbildningen fér de osterrikiska

Regeringen har forordnat
chefen for Vastgota flygflottilj
(F 6), oversten i Flygvapnet
Géran Tode, attfr o mden 1
april 1989 tills vidare, dock
langst t o m den 30 september
1989, inneha langtidsvikariat
pé& en tjanst som sektionschef
hos 6verbefalhavaren.

i
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Gor nagon ndgot bra, nagot som garna ett
flertal uppskattar: Da bor denne nagon del-
ges omgivningens uppskattning! Vi bor allt-
sa sporra och stimulera varandra — helst
oftare — genom att tydligt beromma den
som bra gjort. Y v Ett bevis pa visad upp-
skattning m m ar utmadrkelsen VINGPEN-
NAN. Men vem vet vad det ar for nagot? Lat
FV-Nytt reda ut begreppet for Dig.

Vingpennan ar unik i sitt slag. Ut-
markelsen utdelas sedan 1985 3r-
ligen till den svensk “som i sin gar-
ning okat allméanhetens forstaelse
for flyg”. Hittills har fyra aktiva
flygentusiaster tilldelats denna ut-
markelse inklusive diplom.

» 1988 tillfsll Vingpenne-priset
TV-journalisten Chiister Ahstrom.

For valet av pristagare svarar en
jury bestdende av representanter
frdn Sveriges ledande flygtidskrif-

j

teknikerna i Tullinge och kande
darigenom deltagarna ganska bra.
Ett &r sakert — man har aldrig tra-
kigt nar man arbetar tillsammans
med 6sterrikarna. Och den teknis-
ka kvalitén ar ungefar som hos
svenska tekniker.

En stor skillnad mellan svenska
och osterrikiska tekniker ligger i
den omfattande kategoriuppde!-
ningen hos Osterrikarna. Véra tva
kategorier, “fpl” och “el”, har sin
motsvarighet i sex olika tekniker-
fack i Osterrike. Deltagarna i fel-
sOkningskursen kom frén grundut-
bildningen “el/tele”.

® ® Utbildningen genomfordes
pd tyska. Detta gick bra, eftersom
flertalet av oss larare tidigare hade
undervisat p& tyska vid markut-
bildningen av 6sterrikiska tekniker
pd Tullinge véren 1987. Tidigare
hade vi fatt tre veckors intensivut-
bildning i Salzburg i Osterrike.
150 lektionstimmar efter kurs-
start avslutades kursen med en ge-
nuin Osterrikisk fest pa “Gasthaus
Liebminger”. Larare och elever
samt representanter frdn SAAB,
BMLV, FV och FMV tycktes trivas
gott med varandra och gladdes 3t
det goda kursresultatet. |
Goran Olsson

Regeringen har forordnat till-
forordnade  sektionschefen
hos overbefilhavaren, overs-
ten av 1. graden i Flygvapnet
Jan-Olov Gezelius, att
fr o mden 1 april 1989 tills vi-
dare vara sektionschef (FS 3)
hos chefen for Flygvapnet.

ter: Flyghorisont, FlygvapenNytt
och Flyghorisont.

Det synliga beviset p& utmarkel-
sen aren elegant pennai 18 karats
guld med inskriptionen ”Vingpen-
nan” foljt av drtal och namnet p&
mottagaren.

FV-Nytt gratulerar Christer Ah-
stréom (TV 2, Rapport) till utmar-
kelsen. Han kan darmed betrakta
sig som fjoldrets Svenske Mastare i
flygjournalistik. Juryn sade bl a i
sin motivering, att Ahstrém f&r pri-
set fér sin sakliga och medryckan-
de TV-rapportering. Ahstrém har
visat stor respekt for amnet och
med sin gedigna kunnighet forfal-
ler han inte till dverdrifter, ndgot
som annars ofta flygreportage ty-
varr kryddats med.

Ahstrém har dessutom i egen-
skap av ordforande framgdngsrikt
lett Flygjournalisternas klubb i fle-
radr. Man tors saga att svensk flyg-
journalistik med Christer Ahstrom
har en representant i journalister-
nas internationella elitserie. — Well

done!
J.Ch
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Under fem héstlika septemberdagar besok-
te DAVID ROD/1.divisionen, F4/Frosén —
det nederlindska flygvapnets (Koninklijke
Luchtmacht eller KLU) stérsta flygbas — Vol-
kel. KLU som 1988 firade sitt 75-arsjubileum.

Froso-hlomster
| tulpaniandet

Nar vi pd David Rod i somras fick
reda pé att divisionen blivit utta-
gen att genomfora ett utbyte med
en division ur det hollandska flyg-
vapnet, blev férvantningarna
stora.

Forberedelsearbetet  péborja-
des med stor inspiration for att vi
pa basta satt skulle kunna genom-
fora och tillgodogora oss besoket.
Forutom de direkta forberedelser-
na for overflygningen studerades
bl a det hollindska flygvapnets
uppbyggnad och nuvarande
organisation, nationen Holland
(Nederlanderna) i allmanhet vad
avser geografi, naringsliv och hi-
storia samt Hollands situation un-
der det andra vérldskriget. Under
ledning av vér krigshistoriskt kun-
nige flygchef detaljstuderades bl a
operation “"Market Garden” och
slaget om broarna vid Arnhem.
Dessa krigshdandelser utspelade
sig i omgivningarna till flygbasen
Volkel, varfor besok vid muséer
och platser med anknytning till
dessa handelser var naturliga ut-
fiyktsmal.

I ovrigt skulle det har besoket
komma att skilja sig nagot frén tidi-
gare utlandsbesok FV genomfort.
Besoket skulle genomféras pa ni-
van division — division, vilket
medforde ett deltagarantal av 20
man — flygforare fran 1.divisionen
och tekniker ur 1. och 2.stations-
kompanierna. Ledare for resan
var F 4:s flygchef och divisions-
chefen for David Réd. Vardar for
besoket var 311.squadron vid
Volkel.

® @ Volkel och KLU. — Airbase
Volkel ligger i den sydostra delen
av Holland mellan Eindhoven och
Nijmegen. Den senare orten kan-
ner sakert mdnga igen som platsen
for det berdomda evenemanget
“Nijmegen-marschen”. Volkel
har totalt tre divisoner, vilket gor
den till Hollands storsta flygbas.
Tvé divisioner vid Volkel, 311.
och 312., har attack som huvud-
uppgift och luftférsvar som andra-
handsuppgift. Den tredje divisio-
nen, 306., ar det hollandska flyg-
vapnets enda spaningsdivision.
KLU:s dvriga taktiska divisioner dr
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uppbyggda pd samma satt som
Volkels 311. och 312,

Nastan alla divisioner i KLU
flyger F-16 Fighting Falcon. Un-
dantaget 4r en attackdivision som
fortfarande flyger NF-5 Freedom
Fighter, men som inom ndgot ar
ocksd ska ombevapnas till F-16.
Detta innebar att KLU blir enda
flygvapnet med endast en strids-
flygplanstyp i tjanst for sina upp-
gifter.

Nederlanderna ar medlem i
NATO. | forlitande pa 6vriga med-
lemsstaters stod vad avser jakt-
stridsforsvar, har KLU inte ndgra
renodlade jakiforband. KLU har
satsat pa luftvarnssystem for luft-
forsvarsuppgiften.  Huvuddelen
av KLU:s lv-robotférband ar base-
rade i Vasttyskland. De ar utrusla-
de med robotsystemen Hawk, Ni-
ke-Hercules och Patriot.

KLU ar hart knutet till NATO
och samovar ofta med NATO-for-
band i andra ldnder. Man utfor
bl a minga ovningar i Vasttysk-
land. (Brist pd lagflygomrdden i
Holland). Flygbaser som utnyttjas
under fredstid ar tillika krigsbaser,
varfor delar av basen ar fortifikato-
riskt skyddade. KLU &r sedan
ménga ar utrustat med karnva-
pen. Efter nedrustningsavtalet
mellan USA och Sovjetunionen,
som innebar alt inga kryssningsro-
botar skulle placeras i Holland,
har man I&tit wva divisioner frdn
KLU behélla karnvapenberedska-
pen. Denna uppratthdlls dygnet
runt av tva flygplan.

® @ Mindagen den 19 septem-
ber antradde fyra |A 37 ochen TP
84 Hercueles den efterlangtade
resan soderut mot Holland. Jakt-
Viggarna mellanlandade pd F 10 i
Angelholm fér tankning, innan
flygningen gick vidare mot Hol-
land. Man vet ju aldrig vad vider
och liknande kan stallatill med ...

Nar TP 84:anlandade pa Volkel
valkomnades vi storartat av vdr-
darna pd 311.divisionen. JA 37-
gruppen mottes av fyra F-16 fran
311.sqn, som eskorterade frin
Holldndska gransen till basen.
Med 311.sqn:s chef som for-

bandschef genomférde blandfor-
bandet av JA 37 och F-16 dver-
flygningar dver Volkel i olika for-
mationer. Denna uppvisning upp-
skattades mycket av ett stort antal
manniskor bdde vid basen och i
dess omgivningar. Flygintresset
bland den hollandska civilbefolk-
ningen uppgavs vara mycket stort
och naturligtvis uppmarksamma-
des ett besok av det har slaget lite
extra av orsbefolkningen. Nar
flygplanen landat och stallt upp pd
plattan utanfor divisionsbyggna-
den mottogs flygforarna pa tradi-
tionsenligt holléndskt flygarma-
nér.

NATO-férbanden har stor erfa-
renhet av gastande férband. Detta
marktes pd bl a veckoprogram-
met, som inte lamnade oss sysslo-
l6sa mdnga minuter under dyg-
net. Besok hos ett NATO-férband
innebar normalt samévning med
och mot varandra. Men vart be-
sok inriktades pa studier av flyg-
resp stationstjanst i mindre grup-
per.

Eftersom normal flygljanst be-
drevs kunde vi vid bade division
och kompani f6lja hur man plane-
rade och genomforde sin arbets-
dag. En av hojdpunkterna var be-
sOket i F-16-simulatorn. Vi fick al-
la mojlighet att flyga ett pass. F-16-
simulatorn uppvisar manga likhe-

ter med JA-simulatorn sdvil i kabi-
nen som vid instruktorsstationen.
En stor skillnad &r den sidoplace-
rade styrspaken.

® @ | programmet ingick ocksé
ndgraintressanta studiebesok, vil-
ka leddes av forare frdn divisio-
nen. Bland studiebesoken kan
namnas elt besok pd Airborne
War Museum i Qosterbeck med
bl a foremal frdn “Operation Mar-
ket Garden”. P& kvillarna samla-
des alla for olika sociala evene-
mang som vard-divisionen ar-
rangerade med stor gastfrihet.

Efter en myckettreviigoch inne-
hallsrik vecka var det dags att ater-
vanda till Sverige. Aven under
hemresan eskorterades |A 37 av F-
16 i en overflygning av Volkel-ba-
sen innan forbandet intog nordlig
kurs. Aterfllygningen genomfordes
sedan utan mellanlandning direkt
hem till Froson.

Divisionen har haft en mycket
vardefull och trevlig vistelse pd
Volkel. Vi ar glada och hedrade
over att ha fatt fortroendet att vara
FV:s representanter vid detta ut-
landska divisionsutbyte. Vi staller
naturligtvis vara tjanster till forfo-
gande s& snart nya tillfallen star till
buds. [ |

Sievert Ohlander
& Johan Bergstedt



Hasten 1988 utkom en intressant bok som
behandlar Flygvapnets forsta krigsinsatser.
Det vill saga om det frivilliga, svenska flyg-
forbandet F 19:s insatser pd finsk sida under
Vinterkriget mot Sovjetunionen. FV-Nytt
hann fd med en blinkare om bokens exi-
stens i nr 5/88. Har foljer en utforligare an-

madlan.

Flygvapnet i krig
utmarkt presterat

Det var slutet av november 1939,
Hitlers Blitzkrieg mot Polen hade i
stort sett avslutats med for tyskar-
na stor framgdng. Detta krig borja-
de med en provokation frn tysk
sida, da fangar utkladda till polska
soldater skots ner vid en tysk ra-
diostation. Inspirerad av detta till-
tag forsokte Stalin med samma
mandver provocera Finland vid
byn Mainila den 26 november, Ti-
digare hade han misslyckats att
med “diplomati” beharska Jandet.
Provokationen lyckades dock in-
te. Det drojde ytterligare ett par
dagar innan Stalin pd allvar f5r-
sokte visa varlden, att Hitler inte
var ensam om att behdrska mo-
dern stridsteknik.

Den 30 november angrep Sov-
jetunionen Finland pé bred front.
Ett angrepp som av de sovjetiska
ledarna bedémdes skulle vara av-
slutat efter fyra dagar. Fyra armé-
grupper fran Petsamo i norr till
Finska Viken i stder med totalt
600 000 man och 2 500 flygplan
skulle métas av en numerért otro-
ligt underlagsen motstdndare. Det
finska flygvapnet hade vid dentid-
punkten inte fler dn drygt 100

operativa flygplan, varav de flesta
var stationerade i de sodra delarna
avlandet och 46 av dessa var jakt-
flygplan. Sa var laget da Vinterkri-
get brot ut.

® @ |Sverige blev naturligtvis re-
aktionernastarka. 600 ar med Fin-
land som en del av Sverige gérinte
obemarkt forbi. 1 varje fall siét
svensken igemen upp pa Finlands
sida pd olika satt. S& hade dven
skett i samband med frihetskriget
1918. Efter forsta varldskriget, da
Finland losgjorde sig fr&n Sovjet-
unionen, hade privata svenska
flygplansdonationer forekommit.
Svenska militarflygare hade frivil-
Jigt flugit dem i Finland. P& s vis
kom den forste finske flygvapen-
chefen att bli den svenske |6jtnan-
ten Allan Hygerth.

Men nu ndrmade sig julen 1939
och samtidigt narmade sig de rys-
ka trupperna pa saval marken som
i luften. Sarskilt besvarligt var laget
i norr dar tillgdngen pa luftstrids-
krafter var obefintlig.

Ganska snabbt beslutades har i
Sverige att FV skulle avstd ett antal
aldre flygplan, som alltsa skanktes
till Finland. Efter ytterligare en
vecka gav regeringen tillstdnd 3t
FV att satta upp ett frivilligt flygfor-
band i finska Lappland med jakt-
och latta bombflygplan. Snabbt
organiserades forbandet som kom
att f& benamningen F 19.

® @ Det blevingen I&ng historia
for svenskt vidkommande. Men
icke desto mindre var F 19:s insat-
ser mycket betydelsefulla for fin-
narna. Totalt levde forbandet i
120 dagar. Av dessa var man 100
dagar i Finland och under 60 av
dessa flég man mot fienden. (Sve-
riges forsta krigserfarenhet sedan
1809.)

Det var i huvudsak F 4 och F 8
som stod for saval personal som
flygplan til F 19. Men dven perso-
nal ur andra flottiljer samt flygsta-
ben stallde upp — frivilligt.

Efter ett forberedelseskede i
Sverige, borjade man mellan jul

och nyar 1939 bygga upp en bak-
re och flera framre baser i Kemi-
Rovaniemi-omrddet. | mitten av
januari 1940 borjade flygningar-
na. Under tvd ménader varade
luftkriget for F 19:s del. Under den
tiden lyckades man hjalpa Finland
dels med luftforsvaret av delar av
Nordfinland, dels lyckades det lat-
ta bombflyget med sina insatser
faktiskt och punktvis hindra rysk
framryckning.

Man bor i detta sammanhang
betinka, att omrédet som F 19
verkade i med sina totalt 16 flyg-
plan (12 jakt J 8 Cladiator och 4
latt bomb B 4 Hart) var lika stort
som en fjardedel av Sveriges yta.
Varje flygplan skulle i princip
tacka en yta dubbelt sd stor som
Gotland.

® ® Om denna frivilliga flygflot-
tilj i Finland har det nyligen ut-
kommit en bok, som &r skriven av
Greger Falk och utgiven av
Svensk Flyghistorisk  Férening.
Greger Falk var flottiljadjutant vid
F 19 narhanvarunglojtnant, men
ar nu pensionerad generaimajor.
Boken "F19 — en krénika” beskri-
ver férbandets uppbyggnad och
verksamhet grundligt. Mycket ar
sjalvupplevt eller s3 har ndgon av
kollegerna kunnat aterge verk-
samheten och hiandelser. Boken
bygger allts3 i hog grad pad ogon-
vittnesskildringar. Men aven en
hel del arkivmaterial har anvants.
Boken ar pa drygt 200 sidor och
innehdller ca 170 bilder, dar
manga inte publicerats tidigare.

F 19-boken &dr unik i ett avseen-
de. Den ar namligen tvdsprakig til)
100 procent. Parallellt 16per den
svenska och finska texten. Denna
idé klacktes av nyligen bortgéng-
ne generalmajoren Nils Soder-
berg. Detta sattatt trycka har verk-
ligen gillats av finska flyghistori-
ker. Ett tecken pa uppskattning av
detta och naturligtvis F 19:s verk-
samhet var, att Greger Falk in-
bjéds till Finland foér att i narvaro
av bland andra finske flygvapen-
chefen presentera boken.

Denna bok har ett stort doku-
mentart virde, Har finns till exem-
pel en fullstandig lista Gver samtli-
ga ungefar 230 personer som ver-
kade vid F 19 och ett utforligl ka-
lendarium. — Priset ar 150 kronor
plus 16 kr i porto (inom Norden).

"F19—enkronika” utgor ytterli-
gare en i raden av flottiljhistoriker
som kommit ut. Denna skiljer sig
dock i ménga avseenden fran de
andra och torde ha ett stortintres-
se for var och en som vill veta hur
det var forsta gdngen Flygvapnet
"gick i krig”. |

Sven Scheiderbauer
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Svensk Flyghistorisk Forening
Medlemsservice

Saltovagen 9

317 37 Karlskrona
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