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Flygsakerhetslaget

en oroande haveriutvecklingen under budgetaret 1980/81 fort-
D satte dven under de férsta manaderna av innevarande budget-
ar. Tre flygplan férlorades och en férare omkom. Troligen har

haverierna i tva fall berott pa materielfel och i ett pa fel i férarfunktio-
nen.

Det dréjde éver fem manader innan nasta haveri intrdffade. Det var
en kollision i luften vid luftstrid under mérker, varvid det ena flygpla-
net kunde landas medan féraren i det andra genomférde ett lyckat
fallskarmsutsprang. — Darefter har ytterligare ett haveri intrédffat.

Medio mars Iag haverifrekvensen per 100.000 flygtimmar pa ca 7,3.
Detta ar 2,5 enheter ldgre d@n genomsnittet fér de senaste fem aren,
nagot som i sig dr gladjande. Flera allvarliga tillbud har dock ocksa
férekommit — varvid marginalerna till totalhaveri varit sma.

Aven om det sadledes finns orosmoln i bilden, kan férhoppningsvis
en viss ljusning férnimmas. Det géller emellertid nu att sla vakt om
det positiva i flygsdkerhetsutvecklingen och skapa foérutsdttningar
for en bestaende forbéttring. Alla i flygtjansten — fran férbandsche-

fen till den enskilde féraren — har ett personligt ansvar i det-
ta. |
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& bearbetning:
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en svens

84 hér ser den svensks Jas ut ...
néstan. (Blir | verkilgheten ndgot
modifierad. Kanske med en heit ny
vingidé?)

rundiden bakom JAS ar att | ett
‘ och samma enhetstiygplan for-
ena sadana lekniska egenska-
per alt flygplanet med en och samma
forare skall kunna anvandas for saval
|akl, attack som spaning Genom den-
na allsidighet far flygsindskrafterna
stor handlingsfrinet och dangenom
majlighet till kraftsamling i den for till-
fallet mest angelagna uppgiften for far-
svaret
Vid den td da Viggen-systemel pro-
|ekterades (1 borjan pa 60-talet), var
tekniken annu inte mogen for en full-
standigl enhetsflygplan. Den lortsalta
tekniska utvecklngen har nu gjort det
maojligt att forverkliga morgondagens
enhetsflygplan JAS med lagre vikt och
battre preslanda an Viggen samt,
nota bene, till lagre kestnader

@@ Viggen-systemet beslar av fem
olika versioner. SK 37 (skol), AJ 37
(attack), SH 37 och SF 37 (spaning)
sam! JA 37 (jakt) Varje version har sin
speciella huvuduppgift. | nagra bety-
delsefulla avseenden ar dock Viggen
ett enhetsilygplan

Viggen blev vart forsta flygplan i
operativ tjanst som utnyttjade en flyg-
buren dator Darigenom fordrades inte
langre en navigalor, som var en nod-
vandig besattningsmedlem | del lidiga-



T h: En JAS-rote visandes be-
vapningsalternativ. - Nedan:
Ordel JAS lirkfarat bildmis-
sigt.

re attackflygplanet (Lansen). Viggen
blev eft ensitsigt flygplan i alla (forutom
SK 37) versioner. Vidare utformades
Viggen for 6verljudsprestanda, som ar
ett nodvandigt villkor for att flygplanet
skall kunna anvandas f&r luftforsvars-
uppgifter. En viss grad av allsidighet
finns i versionerna JA och AJ 37. JA 37
kan utover sin huvuduppgift (luftfor-
svar) anvandas for vissa attackuppgif-
ter. AJ 37 kan utdver sin huvuduppgift
(bekampning av mal pa marken och till
§j0ss) anvandas for vissa luftforsvars-
uppgifter. SH 37 kan anvandas for viss
attackuppgift, medan St 37 endast ar
bevapnad for sjalviorsvar och inte kan
anvandas varken som jaki- eller at-
tackflygplan.

@@ Uthallighet och kraftsamling.

— Sveriges yta ar slor och avstanden ar
langa. Ett angrepp kan vara svart att
forutse ur geografisk synvinkel. Det
kan ocksa komma alt sattas in mycket
snabbt. Mot den bakgrunden ar véra
lattrorliga krigsflygdivisioner med sin
hoga beredskap en mycket viktig del
av vart totala, militara férsvar. Vara
stridsflygplan tilldter oss att med kraft
moéta dven ett Gverraskande anfall, var
an det satts in.

En av forutsattningarna for att detta
skall galla, ar att tillrackligt antal baser
finns tiligdngliga i ndgorlunda narhet till
stridsomradet. Mot bakgrund av risken
for att flygbaser bekdmpas ar det viktigt

att ge vara flygplan sddana egenska-
per, att behovet av langa start- och
landningsbanor elimineras. Dartill ar
det fordelakligt att antalet anvandbara
baser fortlopande utokas genom att
strackor i det ordinarte riksvagnatet
breddas.och forstarks for att kunna an-
vandas som krigsbaser. Allt detta ar ett
viktigt exempel pa den s k svenska
profilen.

For Viggens del blev den tekniska
losningen dels att 8ka precisionen vid
landning (bl @ med automatisk fartkont-
roll i landningsfasen), dels att minska
rullstrackan genom att reversera mo-
tordragkraften (stralbroms) nar flygpla-




net rullar p4 banan. Viggens land-
ningsstracka ar darmed nere i ca 500 m.

For den svenska JAS har man gatt
vidare med denna baseringsfilosofi.
Vikt och kostnad fér stralbromsning har
kunnat elimineras bl a genom att JAS
har en helt rérlig nosvinge som vid
landning kan anvandas for att oka
bromskraften. Genom 6kad styrpreci-
sion bade i landningsplanén och pa
marken kan JAS anvanda smalare
vagbanor ar Viggen. JAS kan darmed
anvanda lampliga rakstrackor i det
ordinarie /dnsvagnétet for basering.
For molorstart har i JAS inforts en in-
byggd hjalpkraftanlaggning. JAS staller

darfor vasentligt lagre krav pa basut-
rustningen an Viggen, vilket underlattar
bastjansten och minskar sarbarheten i
krig. | basverksamheten ingar ocksa
hanteringen av drivmedel. Eftersom
JAS branslebehov ar vasentligt mindre
an Viggens underlaftas bastjansten
dven av detta skal.

@®® Drift och underhall. — Den ge-
nom den tekniska utvecklingen starkt
Okade driftssakerheten hos ny mate-
riel, som &r en forutsafining for hog
tillgangiighet, medfér ocksa att drifts-
kostnaden kan héllas lag. Den mest
bidragande orsaken till att JAS drifts-

T v: "JaktJAS" jdmford med
”JjaktWiggen'. - Nedan: CFV +
UB forordar en svensk JAS-/0s-
ning.

kostnad ar vasentligt lagre an Vig-
gens ar emellertid att bransleforbruk-
ningen dr mindre &n halften av Vig-
gens. | JAS drivs moduluppbyggnaden
annu langre an i Viggen, vilket gor att
en betydande del av underhailet kan
ske i enkla former. JAS blir éverhuvud-
taget val anpassad for verksamheten
inom Bas 90-systemet.

Overlevnad. — Flygsystemets over-
levnadsformaga pa marken har be-
handlats ovan. JAS-flygplanets oOver-
levnad i luften beror | hdg grad av dess
flygprestanda som i manga avseenden
ar battre an Viggens; t ex svangformé-
gan. JAS sma dimensioner i forhalian-
de till Viggen gor den vasentligt svara-
re alt upptacka visuellt. Sannolikheten
for upptackt minskas ocksa av att JAS
har en mindre radarmalyta och en lag-




DATORUTVECKLING
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Central dator i

fpl AJ 37
4 enheter
l
Modern 1 enhet
central 1/5 vikt
dator 1/10 komponenter

re varmestralning. Overlevnadsférma-
gan hos JAS forbattras ocksa genom
att den elektroniska motmedelsutrust-
ningen ar effektivare an Viggens. Sam-
mantaget bedoms detta innebéara, att
JAS blir lika skickad i framtidens strids-
miljo som Viggen ar i dagens.

@®® Teknisk utveckling. — Ett flygsy-
stems stridseffekt beror pa hur avvag-

ningen melian dess olika delar, plati-
form, avionik och vapen gors. De olika
versionerna av Viggen har relativt olika
avionik- och vapensystem. For JAS
har det galit att utforma och avvéaga de
olika systemen fr&n borjan sa att ett
och samma flygplan blir allsidigt an-
vandbart, dvs blir ell enhetsflygplan. —
Det som gjort detta mojligt ar den tek-
niska utvecklingen pa en rad omraden:

@®® Radar. — Radarn i JAS har jakt-,
attack- och spaningsfunktion i en en-
het. Den ar 30 proc lattare an Viggens
men har langre rackvidd samt en del
andra fordelar. T ex har JAS-radarn
genom datoriserad signalbehandling
stérre noggrannhet och hogre storfast-
het an Viggens. Den nya radarn har
dessutom fler olika satt att fungera an
vad Viggen totalt har i de olika versio-

- -r

@@ Det flygplankoncept som CFV och OB har
forordat som Viggens efterfoljare ar offererade
av Industrigruppen (IG) JAS. Denna svenska
industrigrupp bestar av Saab-Scania, Volvo-
Flygmotor (VFA), LM Ericsson (LME), SRA
Communications samt Forenade Fabriksver-

ken (FFV).

Utveckling och produktion av
JAS inom Sverige innebar att ny
teknologi tillfors landet inom en
rad omrdden. De utvecklings-
mojligheter dessa nya teknolo-
gier ger blir av betydelse s&val

Den nya ./

for berorda foretag som for lan-
det i sin helhet (som ringar pa
vattenytan). Nu och langt fram-
Over. Har redovisas kortfattat
de omraden som narmast ar av
intresse.

medfor ovarderliga

for

effekter

Som exempel pa nya teknolo-
gier och tillAmpningsomraden
som ar en foljd av en svensk JAS
kan namnas:

@® SAAB: Anvandning av kom-
positmaterial i storre skala, da-
torstddd konstruktion och pro-
duktion, utveckling av elektriska
styrsystem samt driftsakerhels-
och underhallsmetodik.

@® VFA: Inforande av ett fiertal
nya produktionsmetoder, hante-
ring av nya material samt vidare-
utveckling av foretagets motor-

tekniska kompetens
ning, reglerteknik etc).

(forbran-

® LME: Radarieknologi for
ménga civila tillampningar, mik-
rovadgskommunikation bl a for
satelittilampning, datorteknik 1or
realtidstillampningar samt civila
tillampningar av IR-tekniken.

@® SRA: Nya systemtekniska
metoder sdsom avancerad an-
vandning av diffraktionsteknik,
elektronisk karta, optisk signal-
behandling, anvandning av s k
CCD-teknik for registrering samt




1) Radar 4) Motor
2) Cockpit §) Styrsystem/’Fly by wire’
3) Skrovel 6) Bevapning/jakirobat

nerna. Radarn i JAS mojliggor att flera
mal kan bekampas i snabb foljd, vilket
sjaivfallet okar eldkraften.

®® Informationsbehandling. — Ut-
vecklingen pa datoromradet har lett till
att JAS har kunnat forses med flera
datorer som placeras i olika utrustning-
ar (t ex radar, navigeringssystem, styr-
system, luftdatasystem). Via en central

7) FLIR (Forward Looking IR)

viirmesokande malsp u}ll!lgsu!(us?mﬂg

8) Inbyggd utrustning for

elektronisk krigféring.

9) Systemdalor

dator kan dessa datorer kommunicera
med varandra och med datorerna for
de elektroniska bildskarmar som forser
foraren med nédvandig information for
hans olika arbetsuppgifter.

Utvecklingen belyses av bild A av
flygplanets centrala dator i Ad 37 resp
JAS. Berakningskapaciteten i den se-
nare ar tio ganger storre &ni den forra.

@ ® Styrsystem. — Eftersom JAS skall
kunna utiéra sdval jakt- som attack-
och spaningsuppgifter, stalls stora krav
pa styrsystemet for att det skall kunna
hantera de olika laster och flygtillstand
som ar en féljd av uppgifterna.
Viggens mekaniska styrsystem och
elektriska styrautomat har darfor i JAS
ersatts med et helt elekiriskt styrsy-
stem ("Fly-by-wire”) som inkluderar

avancerad kylteknik vid kompakt
byggsatt.

® FFV: Nya forfinade repara-
tionsmetodiker samt ny system-
metodik for sakrare berakningar
av LCC-kostnader och exaktare
underhallsoptimering.

Har bor ocksd namnas exem-
pel pa intressanta processer och
tilampningsomraden.

@SAAB: Inom materialtekniken
ar det framsta exemplet kolfiber-
armerad plast, som for forsta

gangen inom landet kommer att
anvandas i stor skala. Detta ma-
terial har intressanta framtids-
mojligheter inom andra omraden,
s&som civila flygplan, bilar och
andra lransportmedel, tryckkarl
etc.

Anvandning av datorstédd
konstruktion och produktion, s k
CAD/CAM-teknik, innebar for
JAS-programmet ettt vasentligt
framatskridande nar det galler att
forbattra metoderna och minska
genomloppstiderna for utveck-
ling och tillverkning av nya pro-

dukter inom kvalificerad verk-
stadsindustri.

Inom omradet teknisk databe-
handling innebar JAS-program-
met en stark utveckling av kons-
ten att berdkna komplicerade
strukturer.  Tillampningen kan
galla t ex aerodynamiska berak-
ningar, hallfasthetsdimensione-
ring etc.

Inom omréadet styrsystem in-
nebar JAS att ett helt elektriskt
styrsystem utvecklas. Denna
teknik kommer i framtiden med
stor sannolikhet att tillampas
aven pa civila trafikflygplan.

Integrerade eleklroniksystem
ingdr i stor utstrackning i JAS.
Signalsamordning med anvand-
ning av ny teknik samt omfattan-
de databehandling i en svar miljo
ger vardefulla kunskaper som
kan anvdndas i manga civila till-
lampningar.

Driftsédkerhets- och under-
hélismetodik for ett sa stort pro-
jekt som JAS innebar att nya me-
loder 10r avvagning av tekniska
prestanda och driftsdkerhets-
prestanda mot livstidskostnader
kommer att utvecklas. Denna
metodik ar tillampbar p& andra

omfattande tekniska projekt, t ex
civila flygplan.

@® VFA: Vid konstruktion av en
ny jetmotor 1dggs storsta vikt vid
dragkraft, vikt, bransleforbruk-
ning samt livstidskostnader. Av
betydelse i dessa sammanhang
ar kombinationen konstruktion —
materialval som i sin tur styr pro-
duktion och produktionsutrust-
ning. Exempel pa nya produk-
tionsmetoder som kan hanféras
till motorn i JAS ar: bearbetning
med gnistmaskin av hal i ledske-
nor, kemisk avverkning {(etsning)
av harda material (titan, cobolt)
for att sanka vikten, forbattring av
materialegenskaper med blast-
ring, slipning i NC-maskiner,
eleklronisk oxidering av titan etc.

Exempel p4 andra vasentliga
omradden ar hantering av nya
hég- och varmhalltasta kvalifice-
rade material med hdga kvali-
tetskrav.

Omradet motorteknologi inne-
fattar ett flertal tekniker med hogt
utvecklad teknisk kompetens sé-
som forbranningslara, reglertek-
nik, aerodynamik etc. Framsta-
ende kunskaper inom dessa har




styrautomatfunktionerna. Forsta steget
mot den digitala teknik som ar utmar-
kande for styrsystemet i JAS togs re-
dan vid overgangen fran AJ till JA 37.
JAS-konstruktionen ar dock sadan att
flyplanet aerodynamiskt ar instabilt.
(Jir t ex F-16 'Fighting Falcon’)) Det
nya styrsystemet skall dock i alla situa-
tioner se till att flygningen bilir stabil.

Den digitala tekniken i JAS innebar
att en stor utvecklingspolential erhélls
genom flexibelt utnyttjande av olika
styrningsmetoder och flygbanor. Dari-
genom kan bl a kanonens effektivitet i
narstrid 6kas.

Styrsystemutvecklingen belyses av
bild B.

@@ Flyginstrument. — £t exempel
pa vad den tekniska utvecklingen med-

ger i denna riktning ar att mekaniska
flyginstrument ersatls av bildskarms-
presentation som staller mindre krav
pa utrymme och ar viktmassigt 1attare.
Ett annat exempel ar att dverfdring och
lagring av detaljerat kartmaterial nu
kan ske i digitalform och snabbt pre-
senteras pa bildskarm i kabinen. Skill-
naden mot Viggen &r safunda att prak-
tiskt taget all information till foraren i
JAS presenteras pa bildskarmar.
Dessa har konstruerats for att i varje
ogonblick valja och presentera infor-
mation for toraren i den mangd och pd
satt som just da dr bast for hans mojlig-
het att genomfdra sitt uppdrag. Bild-
skarmarna ar sinsemellan lika och kan
fungera som erséttare at varandra.

For att foraren skall kunna genomfo-
ra vissa delar av sitt uppdrag utan att

varit avgorande for utveckling
och tillverkning av civila tillamp-
ningar s&som transmissionssy-
stem, motorvarmare, hydraulik
etc. Motorteknologin i JAS-mo-
torn ger mojlighet till fortsatt ut-
veckling inom namnda omraden.

® LME: Radarteknologi, spe-
ciellt  flygradarteknologi tillhor
spjulspelsarna inom elektroni-
ken. Bl a galler detta mikrovags-
tekniken. Denna stdr i dag infor
ett sannolikt genombrott p4 civila
omraden, bl a fjarranalys f6r me-
teorologiska och andra omraden.
Radarutveckling [6r JAS ger den
bas som erfordras for ett kvalifi-
cerat utnyttjande av mikrovags-
tekniken pa dessa omrdden. Ra-
darteknologins framsteg inom
LME vid en JAS-utveckling ar
ocksa av central betydelse for
LME:s militdra mark- och marin-
radarutveckling

Exempel pa andra i arbetet in-
legrerade vasenlliga utveckling-
ar ar uppbyggnadsteknik, inklu-
sive anvandning av /attvikliga

material som kompositer samt
s k chip-carrier-teknik for hogef-
fektiv packning av signal- och
databehandlingselektronik.

Narbeslaktad ar teknik for mik-
rovagskommunikation. Bl a in-
kluderas har satellitkommunika-
tion. Denna forvantas framover
spela en kraftigt ¢kad roll for
LME. De framsteg inom JAS-
projektet betraffande hdogstabil
generering av mikrovagssigna-
ler, bredbandsteknik, antenntek-
nik. m m som forvantas kommer
att vara av grundlaggande bety-
delse ocksa for kommunikations-
omradet.

Datorteknik for svéra realtids-
tildmpningar kommer att drivas
framat av datorkoncepten inom
JAS. Detta ar utomordentligt va-
sentligt for flertalet militara och
civila tillampningar inom LME-
koncernen.

IR-tekniken i sin mest avance-
rade form, FLIR, kommer att ges
tilifalte att mogna till flera militara
och civila tillampningar

Systemtilampningar ~ sdsom

konstruktion till definierad tillfor-
lithighet, reparerbarhet och livs-
tidskostnad kommer att drivas
vasentligt framat. Dessa koncep!
blir under kommande decennier
av allt storre betydelse ocksa i
komplexa civila system som tele-
fonsystem, energisystem, trans-
portsystem etc. Noteras skall
ocksa formagan att framgangs-
rikt genomfdra projekt av stor
omfattning och med hoga pre-
standakrav.

® SRA: Vid utformning av grans-
ytan mellan piloten och flyg-
plansystemet slalls stora krav pa
effektiv._kommunikation for att
onskad operativ insats skall upp-
nas. Flygplansystemels integra-
tion med foraren sker framst vi-
suelll med hjalp av eleklronisk
presentation. Presentationssy-
stemet skall i varje ogonblick valja
och presentera information for
foraren i den mangd och pé satt
som just da ar bast for hans moj-
lighet alt genomfora sitt uppdrag.

Den i JAS unika kombinatio-
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nen av jakt, attack och spaning
innebdr att nya systemtekniska
metoder tor anpassning av infor-
mationsovertoring mellan flyg-
plan och forare utvecklas. Som
exempel kan namnas konstruk-
tion av optiska element med nya
egenskaper, elektroniskt styrd
karta samt anvandning av CCD-
teknik for registerandamal. Op-
tisk signalbehandting och avan-
cerad kylteknik ar omrdden som
genom JAS-projekiet kommer att
utveckias.

® FFV: Vid konstruktion av et
nytl flygplan laggs stor viki vid
hog tlillganglighet och 1&g an-
vandningskosinad. Detlta medfor
vidareutveckling av teknikomréa-
den for t ex underhdlisberedning
och -oplimering med avseende
pad livstidskostnad, systemsam-
manhallining av underhalissyste-
met, reparationsteknik av nya
material och komponenter, ex-
empelvis komposit och "chip-
carrier”-kretsar, oforstorande
provning, samt test- och prov-
ningssystem. =



behova titta ned pa bildskarmarna i ka-
binen, maste information presenteras i
forarens synfalt samtidigt som han
skall kunna se omvarlden. Detta ar
mojligt aven i Viggen genom den s k
siktlinjesindikatorn. | JAS kan foraren i
si0rre utstrackning an i Viggen arbeta
utan att slappa omvariden med blicken.
Detta beror pa att mer information pre-
senteras i synfaltet. Genom utnyttjande
av ny avancerad optisk teknik har
ocksé bildytan gjorts vasentligt storre.

@ ® Motor. — Den tekniska utveckling-
en inom jetmotoromradet under en 15-
arsperiod har medfort att samma
dragkraft nu kan erhdllas med halva
motorvikten och med ca 30 proc farre
delar och lagre relativ bransleforbruk-
ning. Detta ar mycket betydelsefullt, ef-
tersom ca 80 proc av ett stridsflygplans
vikt bestams av motorns storlek och
branslefdrbrukning. — (M a o: Ju storre
motor desto storre flygplan, vilket i sin
tur bl a betyder okade styckekostnader
per flygplanindivid.)

| den svenska profilen ingar bl a for
JAS att ha stor basflexibilitet/att kunna

operera frdn vara vanliga ldnsvagar.
For detta kravs etl oberoende av ex-
tern kraftforsorjning (nagot som dock
Viggen behover). Darfor har, som tidi-
gare namnts, JAS utrustats med ett
egel/inbyggt  hjalpkraftaggregat  for
start av motorn. Detta ar en vardefull
utrustningskomponent; nagot unikt for
ett sa litet och 1att flygplan.

JAS har genom senare tids motorut-
veckling kunnat goras vasentligt mind-
re och lattare an Viggen men med lik-
vardiga och i vissa avseenden vasent-
ligt battre flygprestanda. Branslefor-
brukningen ar mindre an halften av
Viggens for samma driftsprofil, vilket ar
speciellt vardefullt infér ett perspektiv
med standigt 0kande drivmedelskost-
nader.

Skilinaden i motorstorlek mellan Vig-
gen och JAS framgér av bild C. Den
storre motorn ar RMBA/B (en utveck-
ting av Volvo-Flygmotor av Pratt &
Whitney:s JT8D) och den mindre Ge-
neral Electriccs F404 (som efter ut-
veckling, bl a for att bli stryktaligare mot
fagelkollisioner, av Volvo-Fiygmotor
benamns F404J).




@®® Flygplanutformning. — Den tek-
niska utvecklingen visar, att utférandet
med nosvinge och deltavinge (som
valdes redan for Viggen) ar lampligast
nar det galler att forena bra hogfarts-
prestanda med goda start- och land-
ningsegenskaper. Den vasentliga skill-
naden mellan Viggen och JAS ar att
nosvingen pa JAS kan styras som en
normal styryta. Defla innebar att man
pa JAS har styrytor bade framfor och
bakom flygplanets tyngdpunkt, vilket
ger en mycket god styrformaga i alla
situationer.

Den viktigaste tekniska utvecklingen
pa konstruktionsomradet ar att lattme-
tall kan ersattas med kolfiberarmerad
plast, som ar 25 proc lattare for given
hallfasthet. De forsta stegen p& detta
omrade har tagits redan i JA 37. | JAS
utgors ca 30 proc av skrovet av plast,
vilket ar en vasentligt bidragande orsak

STRUKTURUTVECKLING

Fena av alumimum
ca 125 detaljer

Fena av kampositmaterial
ca 25 detaljer
25% vikisminskning

till att JAS kunnat goras s& mycket lat-
tare an Viggen — JAS vager bara 52
proc av Viggen. :

En storleksjamforelse mellan JAS
och Viggen framgar av bild D.

®® Sammanfattning. — Det aterstar
annu flera ar av utvecklingsarbete in-
nan JAS-flygplanet flyger. Regering
och riksdag skall nu i var fatta sina
beslut om den svenska JAS skall er-
safta dagens Viggen-versioner.

Vid ett positivt besked kan vi/var for-

svarsmakt se fram emot ett avancerat
ftygplan med mycket goda saval flyg-
som vapenprestanda och som skrad-
darsytts for vara specifikt svenska be-
hov — en betydelsefull 1ank i vart neu-
tralitetsforsvar. Vi far da ocksa ett flyg-
plan med laga drift- och underhalls-
kostnader - inte minst viktigt i framti-
den. JAS-systemet blir en verksam hu-
vudkomponent i varl framtida, svenska
forsvar — ett ufttryck for svensk for-
svarsvilja som inger respeki. ]
J.Ch(FSiinfo)

PS 1: Aven Viggen kommer alt provas med “'lly-by-wire" | elektriskt styrsysiem

2. JAS-prov med pilvinge av "HIMAT-typ'" pagar

‘ Klarar

. svensk indusitri
- JAS-utmaningen?
‘ - Efter den 1 maj far vi veta svaret
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Den Internationelia Luftfartsut-
stallningen ILA '82, som ager
rum i vasttyska Hannover den
18-25 maj kommer med ett stor-
re massutbud och ett utvidgat
konferensprogram. Tillvaxten ar
sérskilt markbar inom de bada
viktiga omraden som kan sam-
manfattas under begreppen "mi-
litarteknik” och  "helikoptrar”.
Darigenom far ILA '82 storre
dragningskraft och vander sig
samtidigt till nya utstallar- och

~ besOkarkategorier.

Folto: Rune Rydh

S.A. for forsta gangen i Hanno-
ver International Defence Elect-
ronics Expo ‘82 (1.D.E.E.). Denna
utstalining pagar (18-20 maj) pa-
raltellt med ett omfattande konfe-
rensprogram. Utstallningsomra-
det pa flygplatsen ar inte tillrack-
ligt stort for bade ILA och
I.D.E.E., varfor den sistnamnda
genomférs pa Hannovermas-
sans omrade.

rierna och inkopsforvaltningarna
samt luft- och rymdfartsindu-
strierna i hela varlden ett utmark!t
tillfalie att skaffa sig en éverblick
over det globala utbudet. De an-
svariga raknar darfor med att ILA
och I.D.E.E. kommer att locka till
sig annu flera besokare fran ut-
landet. For att besokarna skall
kunna hinna med bada utstal-
ningarna har snabba och bekva-

Militartekniken far i Hannover
uppvisa intressanta innovationer.
nara kontakt med
anordnar Kiver Communications

ILA '82

For et 3r sedan tvangs typinilyg-
ningen p& JA 37 "JaktViggen” all
avbrylas p g a molorproblem med
RMS8B. Det btev lyvirr ell ganska
langt liygstopp lir FV:s Viggen-
ADV. TiS:A-kursen har dock efter

Den forsta gemensamma pre-
sentationen av ILA och LD.E.E. i
Hannover erbjuder fackkretsarna
inom flygstridskrafterna, ministe-

den startmissen dler kommit igdng
vid "Martin BI&"'IF13.

{ bdrjan av januari samlades
"eleverna’” pd Brivalla och lick un-
der tvd veckor repelera den omfal-
lande leoridelen. Alltsd de leoretis-

ma kommunikationer
mellan flygpiatsen och massom-
radet. )

@ Ett viktigt bidrag till ILA '82 ar

ordnats

ka kunskaper som behivs lor all
komma upp i luken man JA 37.
(Samt snygg! och linl lillbaka igen.)
Daéretter vidlog syslemleoridelen.
Parallelll hdmmed lldgs lorstds si-
mulator pd sdval ehermiddagar
som kvallar. Flygtidsuttagel i simu-
latom blev ca 18 lim/man.

Denna landbackellygning” om-
lattade bi a kabinkannedom, insiru-
ment- och allmédn lygning sami
nodirdning. Denna kostnadsdam-
pande lyp av llygning upplatlas som
myckel positiv och larorik. Del ar -
vid jamlorelse med aldre simulalo-
rer - som all llyga pa riktigt. Jakt-
Viggens erkant lina kabinlayoul
marks direki vid lirsta simulalor-
passel. Reglage och knappar sitter
dar de ska. Visulalorn upplevs som
revolutionerande. Den ar lill hjalp
da det galler all 1§ simuialorflyg-
ningen s& verkiighetslik som mdgj-
ligl. Den ar darmed motivationshi-
jande.

Instrumentinilygning erhills med
tvd pass i SkoViggen/SK 37 under
rullnerad ledning av ldrare ur F15
(Inki div-ch Benny Strand).

S4d blev det d3 dags Ilor ensam-
flygning med JA 37. Men p g a vad-
rels makler log del en hel vecka
Iman alla luftdop kunde genomfi-

14:e Internationella Helikopterfo-
rum i Buckeburg. Detta evene-
mang kommer att leda till ett Okat
intresse for ILA '82 fran helikop-
terindustrins och dess underle-
verantorers sida. Konferenspro-
grammet for  helikopterforum
Buckeberg — 24-25 maj — omfat-
tar civila amnen i Hannover och
militara amnen i Buckeburg. —
1982 &rs helikopterforum arran-
geras av Hubschrauberzentrum
Buckeburg i samarbete med
Bundesverband der Deutschen
Luft- und Raumfahrindustrie,
Deutsche  Gesellschaft far
Wehrtechnik och Deutsche Mes-
se- und Ausstellungs-AG. W
Red.

Firsta TIS:A i luften:

ras. Alla var dock rirande eniga:
JaktViggen ar eft harllgt lygplan alt
Ilyga. Och alia saltningarna satt dar
de skulle.

Den lirsla TIS:A Igr JA 37 blev
enl planema klar | slulet av lebru-
ari. Darefter ldljde GFSU:A, som in-
leddes med bevapningsdelens sy-
stemleori, och den lakliska ulbild-
ningen med eldprov under "’Sesam
2". Hela plonjérutbildningen pa
JakWViggen beraknas vara klar dd
hislens september Gvergdr i okio-
ber. — Martin BI séger JA om och
il Viggen. [ ]

FO(FIIF21). PEN (F13), PAM (F17)



® ® Blir det ndgon skillnad om jag utfor en instrument-
inflygning med markvinden in fran hoger eller fran vans-
ter? ® ® Meteorologer och flygledare vid Bravalla har
under december 1981 vid nagra tilltillen kunnat konsta-
tera att skillnaden kan bli avsevard. Detta har inte skett
genom teoretiska spetsfundigheter, utan genom praktisk
erfarenhet. @ Lat oss studera ’fenomenet” nirmare. @

ild A visar det fall d& markvin-
Bden kom 40° fran vanster med

en styrka av 40 km/h. P g a rela-
tivt stabil skiktning och isobarernas
lagtrycksokning vred och tilltog vinden
med hojden, sa att den i skiktet 300-
500 m blev parallell med banan och
dubbelt sa stark som vid marken. Un-
der PAR-flygningen behovdes alltsa
endast obetydliga korrektioner ansat-
tas over 300 m, men under denna hojd
fick en latt-mattlig vanster upphallning
goras.

Betydligt knepigare var den situation
som visas i bild B . Inflygningen i skik-
tet 500-300 m skedde i rak sida hoger
med 60/h, vilket ledde till ganska stor
upphalining. Under 300 m var man inte
beredd p& den visserligen gradvisa
men likval snabba minskningen av sid-
vindskompostanten, vilken berodde pa
samverkan av vindvridning och vindav-
tagande. Det PAR-inflygande flygpla-
net skot Gver at hoger och det sa kraf-
tigt att det forst tolkades som kraftig
sidvind fran vanster. Det hela slutade i
en icke stabiliserad inflygning. | den
radande snoyran kunde darfor land-
ningen inte genomfdras utan fick utfo-
ras pa annan ort.

Vadersituationen i de bada fallen ar
nastan identiska, men p g a vad man
skuile kunna kalla "vindens asymmet-
riska upptradande”, blev PAR-inflyg-
ningen enkel att genomfora i det ena
fallet och omajligt i det andra.
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Vind 10m |

[ Bild A

Vind 500-300 m

Bild B

. Vind 500-300 m

vind 10 m

@® ® Det fenomen jag har redogjort for
ar val kant av seglare. Skillnaden mel-
lan bidevind f6ér babords halsar och fér
styrbords grundar sig pa det forhallan-
det, att byarna kan betraktas som
nedtransporterad hojdvind.

| de redogjorda flygfallen férandra-
des vinden frdn 300 m ned till 10 m s&
att styrkan halverades samt att rikt-
ningen vred till ett 40° lagre gradtal.
Detta &r inte onormailt for vinterforhal-
landen. Hade skikiningen emellertid
varit labilare och isobarerna mindre
lagtryckskrokta, hade vindforandringen
med hojden varit mindre.

Det bor papekas, att aven friktionen
mot terrdngunderlaget har betydelse —
ju ojamnare terrang desto storre skill-
nad.

De riktigt stora vindskilinaderna far
man da det ar mycket stabilt. Ett sa-
dant fall intraffade aven det i december
1981 d& stabiliteten berodde p& en
varmfront i 1&g niva dver Bravalla. Pa
500 m var vinden 260° och 70 km/h,
medan den vid marken var 070° och
10 km/h. De PAR-inflygningar som da
utférdes var inte sarskilt lyckade, sar-
skilt som flygvadret i den genomfukta-
de frontzonen var daligt.
® ® Etn vindmaétare i toppen pa Kol-
mardsmasten (pa 437 m hojd) skulle bli
ett ypperligt hjalpmedel att forse fem
flygfalt (Nyge, Brdvalla, Kungsangen,
Malmen och SAAB) med kontinuerliga
vindskjuvningsdata. n

Meteorolog Ake Jonsson, Fi3



KONTAKT

N pestot

’Nodsandare 75°° — dess funktion I dag

Vid den offertomgang som foregick
" slutlig bestallning stalldes bl a krav pa
att nédsandaren skulle:

® vara liten (f6r placering i flytvasten),

® fungera ned till -40°;

® starta automatiskt vid utskjutning
med Katapultstol,

® medge talkommunikation;

® fungera med sdndaren och anten-
nen delvis under vatten.

Det filla formatet som skulle innehal-
la sa mycket blev ett stort problem for
tillverkaren. Det sag dock till en bérjan
ut att lyckas bra.

Strax fore leverans kom emellertid
oroande rapporter fran andra anvan-
dare av for Flygvapnet aktuella Litium-
batterier. Det hade framkommit att det
fanns en risk — visserligen mycket liten
— for att det skulle kunna intréaffa kon-
slutning i batteriet. Vid kortslutnings-
prov visade det sig att batterierna hade
etti en forarkabin oacceptabelt utslapp
av svaveldioxid i samband med t ex
spontanventilation. Det tog lang tid att
finna ett ersattningsbatteri med accep-
tabla egenskaper, t ex vid stark kyla.
Det batteri som nu tillhor sdndaren ar
ofarlig och uppfyller aven i andra avse-
enden godtagbara krav.

Nar batterifrdgan losts tillstotte nasta
problem, som innebar osakert automa-
tiskt tillslag vid utskjutning samt ett par
vid provskott avbrutna antenner. Har
gallde det att ratt kartlagga utskjut-
ningskrafternas koppling till sjalva nod-
sandaren (pulstid-amplitud) betingade
av den unika placeringen i en "sladd-

//
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rig" ficka i flygvasten. Det visade sig
vara svart att forena risken fér utebli-
ven start vid utskjutning med risken for
vadastart vid normal anvandning. Man
andrade fordrojningstiden fran 50 till 35
ms. Dessutom forstarktes samtliga an-
tenners antennfot.

Varen 1981 kom rapporter om va-
dastarter — nagra p g a for hard hante-
ring vid transport, ndgon p g a att
stromstallaren ofrivilligt paverkats sa
att den gatt fran "AUTO™ till "TILL".
Darfor har ett s k berdringsskydd tagits
fram.

® ® | augusti 1981 intraffade ett 37-ha-
veri dar automatisk start av sandaren
uteblev i samband med utskjutning. En
ingdende undersokning visade att
startkretsen fortfarande hade brister av
lidigare ej upptackt karaktar. For nar-
varande provas nagra modifieringsal-
ternativ och modifiering skall pdborjas
sd snart val av alternativ gjorts.

S
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De i dag levererade nodsandarna —
totalt ca 550 — skall anvandas, men
med den restriktionen att lagesom-
kopplaren i utgangslaget skall stailage
"FRAN". Sandaren skall vidare vara
forsedd med skyddsplat (det ovan
namnda berdringsskyddet) for att va-
datillslag skall undvikas. — Nar auto-
startproblemet klarlagts och modi-
fiering inforts kommer en komplette-
rande leveransplan att sandas till be-
rorda.

@ Det ar viktigt att framhalla att nod-
sandaren fungerar riktigt och sékert ...
med ett undantag. Det ar automatiken
for tillslag vid utskjutning med katapuit-
stol. Tills vidare méste saledes nod-
sandaren hanteras med manuellt till-
slag. _

En riktig beddmning torde vara, att
"Nodsandare 75" redan nu ar en
mycket bra produkt. Detta trots den na-
got olyckliga inledningen av projektet
och trots att den tills vidare maste han-
teras med manuell tillslagning.

Jamford med tidigare nodsandare —
"Diana” — har "75:an” stora fordelar:
Den medfors i flytvasten, den medger
dubbelriktad information och den kom-
mer efter forestaende modifiering att
ha automatiskt tillslag vid utskjutning.

Till dess den nya nodsandaren till
alla delar blivit godkand och till dess
alla delar upptyller uppstallda krav, an-
vands "N 75" parallellt med det aidre
systemet. Raddningshelikoptrarna ar
i dag utrustade med bade den aldre
(Diana) och den nya sokutrustningen
(Sok 75). |

Oversielojinant Uno Erikson. FSISh
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Forfattare: Oversteigjtnant ALLAN FALK/Luftfartsverket

v Overenskommelsen (gallan-
Ade fr o m 80-10-01) framgar

bland annat {dljande: Inom
tandet tillganglig flygtransportkapacitet
skall under beredskapstilistdnd och i
krig anvandas s, att de for totalférsva-
ret mest angelagna transportbehoven
tillgodoses. Lfv ger flygbolagen trans-
portuppdrag i enlighet med 6verbefal-
havaren (OB} och transportradet (TPR)
utfdrdade bestdmmelser for hur total-
forsvarets behov av flygtransporter
skall tillgodoses. TPR har i krig en
samordnande funktion inom transport-
sektorn.

Luftfartsverkets resurser av personal
och materiel skall under beredskaps-
tillstdnd och i krig utnyttjas for att:

@ S3 langt mojligt bibehalla de statliga
trafikflygplatserna i anvandbart
skick;

@ Pa de flygplatser (vilka anvisas for
det civila transportflyget) tillgodose
betjaning av civila transportflygplan
samt p& de statliga civila flygplat-
serna i gorligaste man aven tillgo-
dose betjaning av militara transport-
och sambandsflygplan.

Om laget kraver och tillgdng pa re-
surser medger, skall personal och ma-
teriel kunna avdelas till militara flyg-
platser dar omfattande trafik med civila
transportflygplan avses bedrivas. Sa-
dan omférdelning av resurser beslutas
av Ltvi samrad med OB.

OB anger (i samrad med Ltv) vilka
civila och militara flygplatser som i for-
sta hand skall utnyttjas for civil flyg-
transportverksamhet. For narvarnade
finns ett visst antal flygplatser angivna
som i forsta hand skall utnyttjas som
flygtransportbaser for civila flygplan.

P& de statliga civila flygplatser dar
basférband ar grupperade, samordnas
utnyttjandet av militdra och civila resur-
ser av basbataljonchefen i samrad
med flygplatschefen. Den civila flyg-
platsorganisationen svarar, i samver-
kan med basforbandschefen, fér skot-
sel och underhéll av falt, banor, bygg-
nader m m. Reparation av krigsskador
samt storre utbyggnader utférs huvud-
sakligen med militara resurser.

® @ Flygtransportledning. — Princi-
pen for ledningsfunktionen ar att for-

svarets transportflygplan skall ledas av
militara ledningsorgan och civila trans-
portflygplan av en civil ledningsorgani-
sation. Civil flygtransportledningsmyn-
dighet i central instans ar Ltv. P& civil
sida finns ingen flygtransportlednings-
myndighet pa hogre eller 1agre regional
niva.

Lfv organiserar ett stabs- och led-
ningsorgan — centrala flygtransportied-
ningen (CFL) — for ledning, samordning
och handlaggning av flygtransportupp-
drag avseende landets tillgangliga civi-
la flygtransportkapacitet. Flygbolagen
organiserar en gemensam trafikcentral
(TC) — i huvudsak bestdende av kiare-
rarpersonal — som samgrupperas med
CFL.

Militar sakkunnig samverkansperso-
nal ur Flygvapnet ingar i CFL. Deras
uppgift &r framst att bitrada med militar
sakkunskap samt vid samordning- och
samverkansfragor gentemot det milita-
ra forsvaret.

CFL:s uppgifter i huvudsak:

® Planldggning i stort;

® Anskaftning av transportmedel;

® Samverkan med olika myndigheter for att
erhdila stérsta effekt av flygtransportre-
surserna,




@ Beordra llygbolagen att genomiéra Ilyg-
transporter.

TC:s uppgifter i huvudsak:

@ Disponering av llygplan (inkl beséttning)
16r transportuppdrag;

@ Viss lastplanering;

@ Transportoperativ ordergivning till llyg-
planbefalhavare och stationsgrupper:

® Uppréttande av fardplaner i férekom-
mande fall;

® Uppldljning av planerade och pagaende
llygningar.

For genomtérande av forsvarsmak-
tens inrycknings- och koncentrerings-
transporter med flyg utévas dock led-
ningen vad galler transporter av OB
eller av OB sarskilt utsedd militarbetal-
havare (MB) direkt gentemot K-foreta-
gen (TC).

® ® Malsattning. — Forsorjning med
transporier skall genom transporireg-
lering, transportiedning, fordelning av
transportresurser samt atgarder foOr
skydd och reparationer m m tryggas for
totaltdrsvarsfunktionerna och befolk-
ningen i den omfattning att motstands-
formagan och samhallets viktigaste
funktioner kan uppratthéllas.

For aft trygga angiven forsorjning i
krig skall funktionerna inom transpor-
sektorn i tilldampliga delar kunna sa-
kerstalla: .

® Forsvarsmaktens inryckningsresor
och mobiliseringstransporter samt
koncentrerings-, omgrupperings-
och underhallstransporter;

@ Civilforsvarels inryckningsresor och
mobiliseringstransporier samt
transporter av utrymmande och flyk-
tingar;

® Undanforseltransporter;

@ In- och utrikes transporter av mate-
nel for krigsviklig indusiri och for
folkidrsorjningen i ovrigt;

@® Vissa sjuktransporter.

For att svara upp till denna malsatt-
ning kommer aven flygtransporter att
tas i ansprak. Flygtransportbehoven i
krig kommer med sakerhet att bli
mycket omfattande och bedoms 6ver-
stiga transportkapaciteten.

For sjuktransporternas genomtéran-
de finns framlaget “barstativ'/sjuk-
transportinredingar tor Fokker F-28 och
McDonnell Douglas DC-9.

@® @ Prioritering. — Efter regeringens
inriktning i ston av verksamheten inom
totalforsvaret utfardar TPR och OB |
samrad vissa bestdmmeiser for priori-
tering. Med hénsyn till att den akluelia
prioriteringen ar helt beroende pa laget
har det inte bedomts maojligt att redan i
fred slutligl fasisiélla angelagenhets-
ordningen mellan olika transportbehov.
Slutliga prioriteringsbestammelser
kommer dartor att utfardas férst i sam-
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band med att vissa beredskapshd&jan-
de atgarder anbefalls inom landet.

Flygtransportresurserna skall i forsta
hand anvandas for transportbehov
med hdg prioritet och med krav pa stor
snabbhet.

® ® Resurser. — Den svenska flyg-
planflottans sammansatining 1981 (an-
tal flygplan) framgar av bild A.

Flygplantyperna F-28 och DC-9
planlaggs i forsta hand fér anvandning
inom landet under krig. — Ovriga flyg-
plan planlaggs i forsta hand for utrikes
flygningar i en avsparrningssituation
samt under krig. Flygplanen utnyttjas
sa lange det ar tekniskt/flygsakerhets-
massigt maojligt.

For att erhdlla okad lastkapacitet
monteras stolarna ur flygplanen.

® @ Bestillningsvagar. - Onskemal
om flygtransport insands av militara
myndigheter till MB. Finns 6nskema!
om transporter som inte kan tillgodo-
ses med MB:s resurser, insands dessa
onskemalen till CFL. C E1 vander sig
direkt till CFL betraffande 6nskemal om
flygtransporter som kan behdva tillgo-
doses av CFL.

Civila foretag inséander dnskemal till
respektive lansstyrelse. Vid lansstyrel-
sen sker en beddmning betraffande in-
komna 6nskemal. Om 6nskemélen be-
déms bora tillgodoses vidarebefordrar
lansstyrelsen 6nskemalen till civilbefal-

havaren (CB). Direkt till CB kommer
aven énskemal om flygtransporter fran
civila regionala och lokala myndighe-
ter.

Onskemalen behandlas och priorite-
ras av CB tillsammans med MB. Ons-
kemal som beddms behéva tillgodoses
av CFL insandes av MB till CFL. Civila
centrala myndigheter insander énske-
mal direkt till CFL liksom aven centrala
militdra myndigheter. ~ Bild B visar
schematiskt bestallningsvéagarna.

® ® Beredskapsmedel. — LFV erhal-
ler beredskapsmedel Over ett sarskilt
anslag "Beredskap for civil luftfart”.
Anslaget uppgar till ca 10 milj kr arli-
gen. Medlen har hittills anvants i hu-
vudsak for atgarder som syftar till att
Oka flygtidsproduktionen fér DC-9 och
F-28, for drift av beredskapslager, for
anskaffning av navigeringshjalpmedel

och drivmedelscisterner samt {6r ma-
terielanskaffning pa flygplatserna. —
Under perioden 1982-87 avses ca 2/3
av anslaget att anvandas f¢r fortifikato-
riska atgérder och komplettering av
bassystemet.

Beredskapsatgarder. — Med han-
syn till att en stor del av underhallsar-
betena p& DC-9 i fredstid ar forlagd 1ill
Kastrup anskaffas reservdelar, utbytes-

Bild B

BESTALLNINGSVAGAR

civ foretag linsstyrelse

mil férband

civ regionala l
och lokala mynd ce

MB - cEl

clv centrala .
mynd CFL - central mil mynd

—

enheter m m s aft ett tekniskt under-
hall inom landet blir mojligt under be-
redskap och i krig.

Lfv har fr o m 82-01-01 subventione-
rat Forenade Fabriksverken (FFV)
Gvertagandet av apparaturunderhallet
for F-28. Dessforinnan skottes under-
hallet &t LINjeflyg av det norska flygbo-
laget Braathen SAFE.

Under beredskap och i krig kommer
flygplanen att spridas pa flera flygplat-
ser. Detta har medfort ett 6kat behov
av anskaffning av flygplansbunden
ramptjanstmateriel for bl a DC-9 och
F-28.

® @ For ledning av flygtransportverk-
samheten finns ledningscentraler vid
de statliga civila flygplatserna.

Lfv har egna nergravda cisterner for
krigsbruk (bakre drivmedelsforrad).
Dessa cisterner ar fyllda med flygdriv-
medel som bade FV och Lfv kan utnytt-
ja. Harigenom erhalls maximal fiexibili-
fet. :

De statliga civila flygplatserna krigs-
organiseras. Speciella planer for dessa
har framtagits. Utbildningen av perso-
nalen genomfdrs i samverkan med
samgrupperade forband ur forsvaret.

Tillsammans med SAS och LIN har
Lfv arbetat fram minimikrav vid flygning
med DC-9 och F-28 under beredskap
och krig. Kraven omfattar minimum
banlangd, banbredd, strdkbredd, max-
imal sidvind m m. Utredning betraffan-
de vilka avsteg fran géallande civila flyg-
bestammelser vid transportflygningars
genomidrande under beredskap och
krig, som beddms erforderliga, pagar.

® O Luftfartsverkets krigsplanlaggning
behover pa flera omrdden samordnas
med foérsvarsmakiens. Sadana omra-
den ar:

#» Overloring av den civila flygtrafik-
tjansten och det civila luftrummet till
Flygvapnet i krig;

» Vadertjansten i krig;

» Anpassning av de civila flygplatser-
nas krigsorganisation till Flygvapnets
basplaner;

» Flygtransportverksamhet;

» Planlaggning av férsvarsmaktens in-
rycknings- och koncentreringstrans-
porter med flyg.

Lfvleder och samordnar vidare plan-
laggningen for de stora flygbolagen
som ar K-foretag. | ovrigt samrader Lfv
i varierande omfatining med OEF, TPR
och civilforsvarsstyrelsen.

® Luftfartisverkels malmedvetna stra-
van ar att samordningen med forsvars-
makten skall resultera i att storsta moj-
liga effektivitet betraffande utnyttjande
av sin krigsorganisation och betraffan-
de genomférande av flygtransporter
uppnas. a
Overstelgjinan Allan Falk|Lfy
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"Tornado’-ADV/IDS

Arbetet med T inleddes 1969
nar British Aerospace (Stor-
britannien), MBB (V-Tyskland)

och Aeritalia (ltalien) bildade

konsortiet Panavia Aircraft
GmbH. Inriktningen var ett en-
hetsflygplan for flera olika
uppdragstyper. Darav beteck-
ningen MRCA (Multi-Role
Combat  Aircraft). Tanken
frangicks dock, det fick stan-
na vid ett attackflygplan (IDS =
interdictor/strike} med viss
spaningskapacitet. ”T'" prov-
flogs ffg -74. Efter en lang ut-
provningsperiod ar T’ 'nu un-
der leverans. Vasttyssa ma-
rinflyget ar i fard med att byta
ut sina F-104G ’Startighter”.
Darefter ar det Royal Air Force,
Luftwatfe och det italienska

flygvapnets tur. All omskol-
ning sker vid den brittiska ba-
sen Cottesmore. @ | Storbri-
tannien utvecklas f n ocksa en
jaktversion, ''Tornado” ADV
{Air Defense Version), enbart
tor RAF. Den skall ersatta
"Lightning” och ’’Phantom”.
® Bada versionerna ar utrus-
tade med tvd dubbelstroms-
motorer, typ RB.199 + ebk.
"T" ar {liksom "Viggen”) for-
sedd med ett system for mo-
torreversering. ® RAF har to-
talt bestallt 385 "Tornado” ~
220 IDS + 165 ADV. V-Tysk-
land har bara bestallt attack-
versionen IDS — Luftwaffe 212
och marinflyget 112. ltaiienska
flygvapnet nojer sig med 100
IDS. - "'T" ar tvasitsig.

Foto: Utf Hugo

Dala & prestanda:

{ADV-avvikelser i parentes)

Maxtart/hog hGjd: M.2,1

/14g hojd: M.1,1

Spénnvidd: 8,6 m/13,9
Lingd: 16,7 m (18,06)
Max startvikt: 26 ton
Max last: 7,2 ton

Bevapning: 2 fasta 27 mm akan

(1/ast 27 mnm)

bomber, a-rak, a-rb/t ex
Kormoran

{J-rb/Skytlash + Sidewinder)
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Vi jubilerar?!

Ett ar har vi, reklambyran anders bengtsson pr @ En bag, som ar praktisk och latt att bdra med

ab i Umea, salt prisvarda kvalitetsartiklar till dej, axelrem.
som ar anstélld vid Flygvapnet eller knuten till @ En tennisskjorta med en diskret logo pa vans-
nagon av Flygvapnets intresseféreningar. ter arm.

For att salutera det aret erbjuder vi nu ett ut-
Okat fritidssortiment. Nytt ar:

WCT-OVERALL
Art nr. 37510. En fritidsdress i verkligt hog kva-
litet. Just den har designen och fargerna ar
specialsydd for Flygvapnets rakning. Materia-
let &r polyamid och triacetat. | tjock kvalitet
med ruggad insida. Jackan har blixtlas och
ficka. Byxorna ar raka och har ficka med blixt-
las p& varje sida. Logon i relieftryck.

Farg: BI&-gu!l. Logon gul.

Storlek: 2-7.

Pris/st

T-SHIRT

Art nr. 37525. Superkammad bomull av hog
kvalitet. Rund hals, kort &rm, garanterat tvatt-
akta. Logon i relieftryck.

Farg: Svart/2, marinbld/7 och vit/1. Logon
gul.

Storlek: 4-6 &r, 8-10 &r, 12-14 &r, 3-7.

Pris/st .. ... .. 38:-

-M'%NI.

® En helsidenscarf fran ltalien. Men vi har sjalva
Valkommenl!

designat den.

JOGGINGOVERALL

Artnr. 37513. Mysplagget nummer ett, sdval ute som inomhus.
Materialet bomull med polyesterinslag. Logon i vulktryck.

Farg: Bl1a med gul logo.

AR

TENNISTROJA

Art nr. 37550. 67% polyester, 33% bomuli.
Finns endastien farg. Fintvatt 40°.

Storlek: 3-7. Flygvapnet i litet screentryck pd
vanster arm.

Pris/st ........ . .. i 60:-

COLLEGETROJA

Art nr. 37544, Amerikansk modell. En mjuk,
behaglig kvalitet i bomull och akryl. Rund hals
och ldng arm. OBS! Insidan luddar av sej innan
forsta tvatt. Logon i relieftryck.

Férg: Svart/2 och marinbld/7. Logon gul.
Storlek: 4, 6, 8, 10, 12, 14 och 16 &r, 4-7.
Pris/st ... ... ... i 83:-



PLYSCHTROJA

Artnr. 37546. Mycket hog kvalitet, 82% bomull
och 18% polyamid. V-ringad med tang arm.
OBS! Trojan kan ludda av sig fore forsta tvatt.
Borsta garna trojan pa in- och utsida, nar den
ar ny och efter forsta tvdtt. Logon i gul relief-
tryck.

Farg: Marinbla/7, svart/2, kornbla/6.

Storlek: 1-7.

Pris/st .....ocoiveiiiieininnnann, 115:-

DEKAL
Artnr. 37671.

SKARMMOSSA

Art nr. 37674. Heltuff keps av bomullstwills.
Storleken passar alla, gar att reglera med ett
spanneinacken. Logon i vulkiryck.

Farg: BI& m. gult tryck och svart med vitt tryck.
Pris/st ... ... cciiiii i 6:-

Q
Q‘&@aﬂ- = \k.
% - - -
Zas\ PP D
ADRESSBRICKA SCARF _
Artnr. 376782. Tillv. i gul plast. Framsidan flyg- Art nr. 376732. Natursiden av hog kvalitet.
vapenlogo, baksidan namn och adressuppgif- 80 x 80 cm. Flygvapenlogon ivarje horn.
ter. Ifylls med kulspetspenna, haller i alla vader. Farg: B med gult tryck.
Pris/st........cocuiiiiiiiiaininn.. 8:-  Pris/st 105:-

Viggen- och Draken-profil i svart tryck pé silverbotten. KLUBBNAL
VIGGEN: Storlek 11 x8,5¢cm. SLIPS Artnr. 37670. Nalen gjord avkrom
Pris/ St L e e s 10:- Art nr. 37673. Slips i hog kvalitet och emalj (finns dven med Dra-
Artnr. 37672, med flygvapeniogon invavt i guld. ken-profil, men séljs endast till
DRAKEN: Storlek 9 x6 cm. Farg: Marinbla. riddare av Draken-orden).
PrIS/St « ottt e e e e e 8:- Pris/st ......cvevueenen. 62:- Pris/st ................. 25:-
r————————_————————————————.————_—-———n——-——-—-— S ———— -

Bestillningstal lons Lewats: : e

estallningstalong CULELOIS D2HEAARIL DU Box 199, 901 05 Umed. Telefon 090-13 70 25.

Namn: Datum

Adress:

Postnummer:

Postanstalt:

Tel: —

Tillhor forening eller forband:

Artor, Farg Storlek Artikelbendmning Antal apris Summa
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TOPPLUVA
Art nr. 37676. Luvan ar gjord av mjuk och be-
haglig acryl. Logon i relieftryck.

= \'J,;—":-:-;

¢
FLYGVAPNET

BADLAKAN

Artnr. 37677. Mjukt och skont. Behaglig kvali-
teti 100% bomull.

Storlek: 75 x 140 ¢cm.

BAG

Art nr. 376780. Axelhangd bag i kraftig canvas
med gummerad insida. Rymlig och praktisk
med tva utanpaliggande fickor.

Farg: Vit m. blatt tryck och bld m. vitt tryck.
Pris/st .. ... 21:- Logon patryckt med textilfarg.
Badlakanet finns endast i vitt med blatt tryck.

Pris/st ... .. ... . e -

Farg: Gul. Logon i screentryck.
Rymmer ca 40 liter, 30 x 58 cm.
Pris/st ....... ... 95:-

FORSALJNINGSVILLKOR
Mervardeskatt {moms) ingar med 21,51 % i alla priser.

BYTE ELLER RETUR

Byte kan ske inom tio dagar av obegagnade plagg. Fakturan ska alltid
bifogas sandningen. Returfrakten betalas av kunden. Vi lgser inte ut
paket mot postférskott eller efterkrav. Retusfrakten aterbetalas om retu-
ren beror pé felaktighet fran var sida.

PRISER
Vireserverar 0ss mot prishéjningar, som vi inte har méjlighet att paverka.

BETALNING
Alltid mot postforskott/efterkrav,

oBS!

Vart system for orderbehandling ar inlagt pd data, s vi har inga majlig-
heter att komplettera en order. Alla order m3ste behandlas separat.
FRAKT

Leverans sker med post eller bilspedition. Order dverstigande 1 000:- far
ett badlakan som bonus.

Ar den som bestaller under 18 &r ska ett intyg fr&n malsman bifogas be-
stdliningen.

PORTO OMVANDLINGSTABELL FOR STORLEKAR

P& varje bestéllning titkommer: Véara storlekar 0 | 1 | 2 ‘ 3 | 4 ‘ 5 ‘ 6 l 7

Porto 3 ‘ Motsvarande ar _ 4/6 | 8/10| 12/14] 16

Gallande postforskottsavgift Motsvarande herr st. 46 48 50 |52 | 54
Motsvarande dam st. 34 36/38|40/42| 44

REA!
Slipovers som finns kvar i lagret saljs ut for 68:-.
Anteckningsblock med motiv Lansen. Pris/10 st: 30:-. Sa lange lagret racker.

e S M WA MED M EED SEE EEE mEn S EEE NS GENS e Ml M S S S S S e S S S S S S S S S S

Frankeras €
anders bengtsson pr

betalar portot.

andens bengtsson pr

Svarsforsandelse
Kontonummer 20962015

90101 UMEA

Produktion anders bengtsson pr, Umea Ljungbergs Bokiryckeri AB Klippan



MIG-23/27 °Flogger’

MiG-23 observerades av vast
ffg 1967 vid flyguppvisningen
pa Domodedovo/Moskva.
23:an kom i operativ tjanst i
bérjan av 70-talet, inlednings-
vis vid det taktiska flygets
jaktforband. Darefter utveckla-
des attackversionen MiG-27,
observerad ffg 1974. Efter det-
ta har "F” tillverkats i nio ver-
sioner; frdn A till J. @ Utseen-
deméssigt skiljer sig 27:an
frdn 23:an framst genom det
"plattare” och spetsigare nos-

partiet. Dessutom har 27:an ett
kraftigare landstall, en annor-
lunda motorutioppsdel samt
ett visst pansarskydd runt f6-
rarkabinen. ® Bade 23:an och
27:an ar férsedda med varsin
enkelstromsmotor av  Tu-
manski-fabrikat (olika versio-
ner) med enstegs-ebk. ® MiG-
23/27 finns (forutom i Sovjet-
unionen och WP-ldnderna) i bi
a Syrien, Libyen och pa Kuba.
® "F” har i de olika versioner-
na tillverkats i ca 1.700 ex.

Data & prestanda:

MIG-23

Maxtart/hég héjd: M.2,3
/1ag héjd: M. 1,2

Spannvidd: 8,2/14,2 m

Ldngd: 16,8 m

Max startvikt: 16 ton

Max last: 2 ton

Bevapning: Fast akan

(Gsh-23)

J-rb/AA-8 Aphid
/AA-7 Apex
/AA-2 Atoll
(bedémt bomber
+ raketer)

MiG-27

M.1,5

M.1,1
8,2/14,2 m
16,0

18 ton

3 ton

fast akan
(6-pipig
Gatling-typ)
akan-kapsel
a-rak

a-rb
bomber

FV-NYTT:s nya
tema:

ID

IDENTIFIERING

Redaktor:
ULF HUGO

Photo: Swedish Air Force




PersonaINYTT

Under hosten 1981 reste chefen for personalsektio-
nen, chefen for personaladministrativa avdelningen
och delar av fredsbemanningsdetaljen pa Flygsta-
ben runt till i stort sett samtliga férband och staber
med personal ur Flygvapnet. Det var den vanliga
“rundresan’ fér att samla in underlag for person-
och organisationsutveckling.

Efterarbetet mynnar ut i:

® Bemanningsplan 1982-83 och prog-
nos 1983-86;

® Personplan for samma tid;

® Forberedande omplaceringsorder,
"varblandare”, vilketl dr en samman-
stdlining ur bemanningsplanen av fér-
slag till omplaceringar;

® Lista med personal som skall kom-
menderas lill Militarhégskolans all-
manna och hogre kurser — en sam-
manstalining ur personalplanen.

Bemanningsplanen har organisa-
tionen som ram. | denna finns samtliga
tjanster med som kraver regementsof-
ficer ur Flygvapnet. Dessutom finns dar
organisationer, vilka i nagon form har
behov av "flygvapenkunnande” och
som har tjanster som kan besattas av
regementsofficer oberoende av for-
svarsgrenstillhorigihet.

Bemanningsplanen presenterar de-
lar av detaljorganisation inom:

Férsvarsdepartementet,
Forsvarsstaben,
Forsvarshogskolan,
Militarhégskolan,
Milostaberna,

1. Flygeskadersstaben,
Forsvarets materielverk,
Varnpliksverket,
Flygstaben,
Flygvapnets flottiljer,
Flygvapnets skolor.

Planen utgor alltsa en akiuel!l organi-
sationssammanstallning. Som sadan
kan den utnyttjas vid den egna plane-
ringen. Befattningarnas arbetsinnehall
framgar inte av planen, men respektive
myndighet kan sta till tjanst med mer
eller mindre utforlig beskrivning.

22

@ ® Senaste tidens organisationsand-
ringar har kraftigt paverkat kontinuite-
ten i den langsiktiga planeringen.

Inplacering av personal i organisa-
tionen for narmaste budgetar ar ett pia-
neringsunderlag for respektive myn-
dighet. De narmaste fyra aren darefter
ar en skiss av tankt person- och orga-
nisationsutveckling.

Arets bemanningsplan kanneteck-
nas av marga vakanser, svarigheter
att fylla nya organisationer samt en stor
brist pa regementsofficerare med hog-
re utbildning (MHS/HK).

®® Som ett led i flygsakerhetsarbetet
far nuvarande flygchefer och divisions-
chefer sitta kvar ett tag till. — Ytterst fa
flyttar till andra befattningar under bud-
getaret. Detta drabbar naturligtvis sta-
ber och skolor hart, eftersom pafyli-
ningen till dessa kommer fran forban-
den.

For att fa ett battre 1age pa sikt far nu
stallforetradarna pd divisionen ga
MHS/HK — om de har kvalificerat sig.
Efter denna utbildning skall de tillbaka
som divisionschefer. P4 detta satt far
de blivande divisionscheferna néagot/
nagra ar mer pa nacken och dessutom
en skolning som formodlingen bidrar till
en hégre mognad, vilket torde inverka
positivt pd flygsakerheten.

Desea hogrekursutbildade divisions-
chefer kommer att vara mycket attrak-
tiva for stabsbefattningar efter tva, tre
ar pa forband. De moderna, komplice-
rade flygsystemen kraver aven for fullt
utnyttjande en bredare skolning av di-
visionsledningen. — Motsvarande reso-
nemang appliceras dven péa stril-be-
fattningar. Av flygsakerhetsskal priori-
teras emellertid divisionsledningarna
de narmaste tva aren.

Overgangsvis méste vi acceptera

unga divisionschefer utan hogre utbild-
ning. Dessa undantag kommer dock att
bli fa.

@® Personplanen skall utnyttjas i
uppfdljningssamtalen. | planen visas
for varje regemetsofticer nar han skali
ga langre utbildningar, nar det ar aktu-
elit att byta befattning.

En vasentlig del i underlaget for per-
sonplanen ar de egna énskemélen. En
stor del av insdnda &nskemal gar att
forverkliga om &n ofta i modifierad
form.

Det samsta utgangslage en per-
sonplanerare kan ha ar att inte fa rikti-
ga uppgifter frdn de manniskor han
skall planera for. Alldeles for fa rege-
mentsofficerare beskriver hur de sjélva
vill ha sin personutveckling. De méaste
vara positivt att sja/v vara med om att
gora ett forslag till utveckling. Det finns
sa manga paverkande faktorer som in-
te en central personaladministrativ
funktion kanner till trots insanda ifylida
"Onskemdlsformular”.

En mer aktiv insats av den enskilde
och/eller av den lokala personalavdel-
ningen kan ge en sékrare personplan,
vilket ger en mer tillforlitlig beman-
ningsplan.

Forberedande omplaceringsorder
ar ett nodvandigt prov fére den slutiiga
ordersattningen. — Under Flygstabens
rundresor diskuteras manga olika moj-
ligheter, olika forslag provas. Nar allt
har vagts samman ser resultatet — till
mangas fortret — ofta ut pa ett helt an-
nat satt an det ursprungliga forslaget.
Men fdrhoppningsvis till organisatio-
nens och de inblandades basta.

@@®Kommenderingslista till MHS
gors upp for att fordela Militarhogsko-
lans resurser sa jamt som méjligt. De
narmaste aren finns det ett stort behov
av aft utnyttja dessa resurser till det
yttersta. Cirka 40 elever pa allmanna
kursen och drygt 20 pa hogre kursen ar
ett onskemdl for att “"vakanserna” (i
dag 50%!') pa hogrekursutbildade re-
gementsofficerare skall minska.

Manga tjanster ar vakanta, en del
befattningar uppratthalls av inte hell
kompetent personal och tomma rader
gapar i bemanningsplanen. Utbild-
ningssystemet i NBO (Ny BefalsOrd-
ning) borgar dock for att vi pa ett battre
satt kommer att kunna utnyttja snedd-
ningsmajligheter for att fylla vakanser i
hogre nivder. Kan sedan rekryteringen
lyckas fanga ratt manniskor kommer
kanske bemanningen att bli enkiare.

Emellertid ar vi inte dar an. Under
manga & kommer vi tyvarr att fa leva
med besvarande vakanser pa viktiga
befattningar. [ ]

Cleive Hornstrand, C FS{Persadm



PersonaINY TT

Organisationsavdelningen {Org) sva-
rade tidigare 16r sdvél krigs- och freds-
orgdrenden som bas- och underhalls-
systemen, inklusive flygfaltsarbets-
tjanst samt for mark-, anlaggnings- och
byggnadsverksamheten. De senare
arendena har nu overforts till Forsvars-
stabens gemensamma beredningsen-
het (Fst/MaBy). Chefen fér FS/Org har
dock kvar en viss styrning! — Bas- och
underhdliningssystemet har i likhet
med oOvriga system overforts till sy-
stemsektionen och handlaggs inom
FS/Bas.

Vad finns da kvar for FS/Org, kan
man undra?

| takt med minskad personalnumerar
har organisationsarbetet (framst det

fredsorganisationsinriktade) 6kat i om-
fAng och tyngd. Vem har vél inte t ex
kommit i kontakt med "Uppfdljning av
Flygvapnets  organisation  (projekt
OLLI-U)? Eller OB:s fredsorganisa-
tionsplan (OB FRO)?!

Aven inom krigsorganisationen sker
férandringar. Nya omfattande rutiner —
t ex Fredsorganisationssystem f6r mo-
biliseringsforberedelser (FOS/MOB) —
inférs. Beredskapsmobiliserings- och
stridsplan {6r Flygvapnets stridsled-
ningsbataljoner (BEMOS FV Strilbat)
utarbetas i en nyligen tillsatt arbets-
grupp.
® @ Har foljer en presentation av FS/
Org:s befattningshavare och arbets-
uppgifter i stort:

Personaladministrativ konferens

Chefen for Flygvapnet avser att d&ven i dr anordna en personaladministrativ
konferens fér forbandens personalavdelningschefer och deras nérmaste
medarbetare. Konferensens syfte dr att ge befattningshavarna vid férban-
dens personalavdelningar vidgade kunskaper i aktuella personalfragor.
Konferensen kommer att anordnas i samarbete mellan personalavdelning-
arna vid F14 och Flygstaben och planeras forldggas till Tylosand i siutet av

april/lvecka 17.

Deltagarna har méjlighet att till chefen fér Flygstabens personaladministra-
tiva avdelning insdnda sérskilda personalfrédgor, som de 6nskar f& behandla-

de under konferensen.

B
Margareta Aldén, FS/Persadm

Ch Krigsorgdet

- Major Tommy Nils-
son; overgripande krigs-
organisationsarenden.

KROM och kommande
FOS/

datorbaserade
MOB och BEMOS Stnil.

— Major Olle Persson
(fran F1; har fr o m 82-
04-01 ersatt major Inge-
mar Brantds, som nitiskt
tidnat Orgi 11 ar): befatt-

- Major
OLLI-Y, allménna freds-
organisationsarenden.

Rolf Bud;

-

(C

C Org

~ Oversteldjinant  Leif
Jonsson; “leder och {Or-
delar arbetet” ...

Ch Fredsorgdet

- Major Klas Gréndal
(tiihoért Org § spart 10
arly; delprogramansvar
dpg 3.99, FRO-arbete
och Overgripande Ireds-
organisationsarenden.

>

- Major Leif Anders-
son; samordning Garni-
son samt framst flygan-
knutna  fredsorganisa-
tionsdrenden.

Andrade

anstallningsforhallanden

CFV har i skrivelse till Regeringen 1981-06-02 lam-
nat forslag till andringar av faittiygares och flygna-
vigatoérers anstallningsforhalianden vid 6vergang
till ny befdlsordning (NBO).

Sista anstéllningsdatum for kategori faltflygare
var 1979-10-01 och efter 6 ar + 10 man (86-07-31)
ér kontraktet slut. Efter detta datum finns det inga
kontraktsanstallda faltflygare i Flygvapnet.

Vid dvergang till NBO 1983-06-01 avser CFV er-
bjuda FV:s faltflygare och flygnavigatorer anstall-
ning som yrkesofficerare. CFV féreslar att nu gal-
lande regler och bestammelser betriffande dessas
anstallningsforhallanden galler fram till 1983-05-
31. Detta innebar, att de faltflygare som genomfért
kontraktstiden (6 ar 10 man) fére 1983-05-31 kan
vilja att sluta och utfa intjant tjanstepremie eller ta

anstillning som yrkesofficer. Detta galler bade
korttidsanstallda (34 ar) och langtidsanstalida (40
ar). CFV foreslar att alla bestimmelser om féltfly-
gares anstallningsférhallanden darefter upphér
fr o m 1983-06-01 bade vad galler rekrytering, an-
stallning, underlattande vid 6vergang till civil verk-
samhet samt langtidsanstillning. CFV fdreslar
dock att bestammelserna overgangsvis tar galla
for faltflygare som befinner sig i kontraktspe-
rioden.

Da knappt tva ar aterstar till NBO:s genomféran-
de och da viktiga beslut fér berérd personal fore-
star, har CFV hemstatlt om ett snabbt stillningsta-
gande till ovanstaende férslag. (Se CFV:s skrivel-
se 1981-06-02, nr 124:61201.) |

FS/Persadm
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PersonaINY T'T

Ny chef for Flygvapnet

Den 30 september gar var
nuvarande CFV, general-
Iojtnant Dick Stenberg, i
pension. Som ny flygva-
penchef tilltrader den 1
oktober generallojtnant
Sven-0Olof Olson.

Gen It Olson foddes i Oskarshamn
1926. Efter studentexamen kom O.
til Flygvapnet. Han utnamndes
1948 till fanrik och 1960 till major.
1967 féljde utnamning till dverste,
1973 till generalmajor och 1980 till
generalldjtnant.

Sven-Olof Olson tjanstgjorde fran 1957 vid Flygstabens operations-
och planeringsavdelningar for att 1962 bli flygchef vid F1. O. dvergick
1963 till Forsvarsstaben som chef for dess planeringsavdelning. 1967
overtog O. chefsskapet tor Flygvapnets Krigsskola/F20 och 1971 for
F16. 1973 tilltradde O. som souschet vid Forsvarsstaben och 1977 var
s& dags att axla chefsskapet for {orsta flygeskadern/E1. 1980 utnamn-
des O. till militarbefdlhavare vid Sodra militdromradet/Milo S, en post
som generallojtnant S-O Olson alltsa innehar fram till 82-10-01, da

CFV-stolen besatts.

Tillaggas bor att Sven-Olof Olson 1950 erholl StockholmsTidning-
ens guldmedalj {6r det arets flygarbragd. : |

Kapten JAN-IVAR GURANS-
SON (1. div/F13) ér den 26:e i
raden som erhallit Norrko-
pings Tidningars utmirkelse
" Arets Bravallaflygare.”

Priset utdelas till flygare vid
F13 som "saval i luften som pa
marken visat prov pa utmarkt 16-
redéme’”; (inttiativ, framatanda,
foredomiigt upptradande och gott
kamratskap).

"Om man har skulle samla alla
dem som fatt utmarkelsen s&
skulle man onekligen fa& en
mycket kvalificerad samling.”

Det sade chefredaktor Gunnar
Henrikson ndr han den 18 de-
cember Overlamnade prisstaty-
eften till 1981 &rs F13-flygare
Jan-lvar Goransson. Det skedde
vid det traditionella julkaftet pa
flottiljen.

Forste flygare att fa priset var
Rolf Lindgvist. Han mottog det en
junidag 1957 pa F13 ur davaran-
de flottilichefen overste Frank
Cervells hand.
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1981 ars féredéme”’

Den 31 mars avgick Gverstelojt-
nant Anders Westerlund med
pension. Som ny chef vid under-
rattelse- och sakerhetsavdel-
ningen (vid FS 2) tilltradde den 1
april oOversteldjtnant INGEMAR
STRANDBERG (54 ar).

Strandberg kom till Flygvapnet
1948, efter studentexamen. Han
blev kapten 1961 och major -66
samt overstelojtnant -72. — In-
tresset (or fototolkning och un-
derrattelsetjanst har sina rotter i
50-tatet. En inriktning som med
aren forstarkts och som 1981
renderade S. en beléning pa
8000 kr ur L&A Ahlbergers fond
(for medverkan i framtagandet av
ett nytt berarbetningssystem for
flygspaningsresultat; se FV-Nytt
nr 2/82). [ ]

Ovriga pristagare har varit:
Per-Olof Fogde (1957), Stellan
Olsson (1958), Sven Enlund
(1959), Sture Hermann, postumt,
(1960), Lennart Nordh (1961),
Max Karlberg (1962), Borje
Adoltsson (1963), Lennart Sjo-
berg (1964), Gosta Aronsson
(1965), Leif Karmliden (1966),
Ake Bergvall (1967), Georg An-
dersson  (1968), Bengt-Olov
Lansmark (1969), Sune Malm-
strom (1970), Per-Gunnar Pers-
son (1971), Bo E. Andersson
(1972), Ake Ericsson (1973), Ake
Karlsson (1974), Carsten Arons-
son (1975), Bertil Olin (1976),
Leif Bergqvist (1977), Cay Bjur-
kvist (1978), Ake Olofsson
(1979), Ake Lindkvist (1980).

Upphovsman till prisstatyetten
ar norrkopingskonstnaren Elis
Nordh. Varje F13-forare far sitt
namn ingraverat i en silverplatta
pd skulpturens sockel, samtidigt
som han f&r en egen miniatyr av
priset. ]



Folo: John Forselt

1982 drs FV-lagmasiare i skidskyttestalett 3 x 8 km blev F21. Frv ses: Mel Tomas Berglund, Ij Nore
Westin och kn Kjell Lintzen. Individuell FV-mastare pd 15 km skidlopning blev kn Lintzen, F21. 2:a
kom ffte Bertil Hansson, F4 och 3:a fivm Benlil Roos, F16. | kiass GU segrade vpl Bengt Persson,
F15. FV-mastare i fafttaviingen vanns dveriagsel av F21 med F4 och F16 ndrmast. ~ Februariar-
rangér: F15.

Folj med till vdridens storsta Fly-in!

Experimentbyggarnas och flyg-
entusiasternas hogborg ligger i
Oshkosh i staten Wisconsin i
norra USA. Har samias forsta
veckan i augusti hundratusentals
flygintresserade i ett "Fly-in" av

kolossalformat. 1982 vantas
bortemot 10.000 flygmaskiner
hit!

KSAK arrangerar i samarbete
med Trivselresor en resa lilf detta
evenemang. Forutom QOshkosh
hinner vi med besok till New
York, Dayton och Washington. Vi
har aven ett tillaggspaket till det
soliga Florida.

Avresa sker frdn Stockholm/
Arlanda den 30 juli, dit man ater-
vander den 10 augusti. Pris ca
9.000 kr (= grundpaketet). Da
har man hunnit med att uppleva,
forutom ovannamnda stader, Old
Rhinebeck Aerodrome’s flygcir-

kus med 1910-1alets veteranflyg-
plan, EAA:s alla nya experiment-
flygplan samt 40- och 50-talens
luftkandisar, Wright Patterson Air
Force Base med USA:s flygmu-
seum, Air & Space Museum.

Tiltaggsvaljer man “extra-/pa-
fyliningspaketet’ kommer man
hem fem dagar senare-(15/8).
Det tillagget kostar drygt 2.000 kr
extra. For det far man bl a sol-o-
bad i Florida, besdk pa Piper-
fabriken, egna flygturer i bl a hyr-
Cessnor, sami jumbojet 6ver At-
lanten.

DU som inte ar "gammal, slo
och tung” tag chansen nu. Klipp
till och upplev aventyret. Tidigare
ars KSAK-arrangemang har blivit
succeser.... men ont om plats blir
det oftast snabbt. Be alert! Ring
KSAK - 08/23 23 65 ~idag! ®

Red.

Kamratforening vid F10

| samband med att F10 80-10-01
avholl sitt 40-arsjubileum med
olika aktiviteter vacktes aven
tanken att bilda en kamratfére-
ning.

81-10-08 avholls ett mote pa
F10, varvid med acklamation an-
togs eft forslag att bilda denna
kamratférening. En interimssty-
relse tillsattes och utkast till stad-
gar overlamnades. Denna styrel-
se har nu haft tvd sammanliraden
och darvid beslulal, att medlem
kan alla bli som har eller har haft
anknytning till F10. Detla galler
méan och kvinnor, fasl anstallda,
reservbefal och pensionarer, nu
inneliggande eller fd varnpliktiga
och frivilliga med direkt anknyt-
ning till F10. Medlemsavgiften dr
beslutad till blygsamma 15 kr per
ar.

Andamalet med féreningen ar
att framja kamratlig samvaro och
att ge information om F10 och
Fiygvapnet och deras roll i Sveri-

ges forsvar. Meningen ar att pa
F10 minst en gang per ar anord-
na en "kamratdag” och i sam-
band darmed avhalla ett arsmote
och da dven bjuda pa intressant
information (utstalining, uppvis-
ning etc) och om mojligt sam-
manféra manga gamla bekanta
och vanner. Redan nu ar plane-
ral ett forsta arsmote lordagen
den 12 juni.

Vill Du bli medlem sa ar det
bara att ringa o/e skaffa ett far-
digiryckt inbetalningskort eller
skicka eft vanligt postgirokort.
Glom inte att skriva (helst texta)
Ditt namn och adress om mojligt
aven folkbokf.nummer. Detta
sista for att vi lattare skall kunna
uppratta en medlemsmatrikel.
Gor gédrna aven en liten anteck-
ning om Din anstallning/anknyt-
ning till F10.

Adressen ar: F10 Kamratfore-
ning, Box 1510, 262 01 Angel-

Inspektionen av de varnpliktigas
markstridsutbildning genomfaér-
des 1981 vid F13. Eftersom stra-
van ar att undvika specialtranade
lag, valjer Flygstaben ut ett av de
anmalda tagen fran var flottil.

Detta sker slumpvis. Forhopp- -

ningsvis skall man pa detta satt
fa ett "genomsnittslag” nar det
galler utbildningsstandpunkten.

! faltskjutningen stallde dim-
man inledningsvis till probfem.
Den lattade s& smaningom och
da vann F6-laget medan Anders
Lindberg, F17 blev individuell se-
grare.

Stridsskjutningen innebar krav
pa malupptackt och formaga att
utan gruppchefs order bekampa
en luftlandsatt fiende. Alla lag
upptradde bra men F17 vann
grenen.

Stridsforflyttning  innebar  att
soldaterna i laget skulle springa,
krypa, ala ca 100 m och avsluta
detta med skjutning mot fallmai.
Har stalldes framatandan pa
prov. Manga mycket goda indivi-
duella prestationer gjordes, men
for alla rackte konditionen inte fill.
F15-laget vann detta moment.

| provet sjukvardstjanst hade
sadana moment valts ut som
man ocksd har nylta av att kunna
i det civila livet, t ex konsltgjord
andning. Tva férband kampade
om tatplatsen. Segrade gjorde
F4 mycket knappt fore F5.

Om den "lede Fi" anvander
karnvapen eller kemiska slrids-
medel maste man beharska

holm. Postgiro: 64851-9. —
Ordforande ar overste 1.gr An-
ders Sjoberg, sekreterare radio-
assistent Ake Hansson och kas-
sor assistent Birgitta Vrenngard,
vilka samtliga utgor styrelsens

Skyddstjansten val. | detta prov
klarade sig huvuddelen vél, bast
dock F15.

Provet i faltarbeten, minering
m m klarade de flesta bra. F6
segrade.

| terrdnglépningen som avslu-
tade inspektionen lades alla lag-
medlemmars tider ihop. Slarka
individuella prestationer gjordes.
Den individuelle segraren blev
Thomas Johansson, F6 medan

F10 blev basta lag. [ |
c Ml
Slutresultat:
1) F15 591,75  poang
2) F17 582,00
3) F6 564,50
4) F1 540,75

CFS, gen mj Evert Bdge, 6verlam-
nar 1:a priset till segrariaget F15.

verkstallande utskott. Vili Du veta
mera — skriv eller ring! 0431/
20300 Hansson ank 139 eller
Vrenngard ank 182. — Valkom-
men! [ |
Ake Hansson

Kamratforeningen vid F4

Kungl Jamtiands flygflottiljs kam-
ratférening, som bildades 1945,
har efter en lang viloperiod om-
bildats till Jamtlands flygfiottiljs
kamrattorening. Stadgarna har
reviderats men huvudinriktning-
en kvarstar: "Att verka for vid-
makthéliande och starkande av
samhorigheten mellan personal
som tillor eller tillhort flottiljen”.

Medlemsavgiften &ar 25 kr/ar
inkl foreningens tidning. Nuva-
rande ordférande: Rolf Gustavs-
son; Sekreterare: Maj-Britt Sal-
tin, Kassor: Jan Strand.

Arsméte kommer att hallas n&-
gon gang tiden juni-september
1982. | samband med arsmotet
kommer en kamrattraff att ar-
rangeras.

Du som tillhor eller tillhort F4
satt in medlemsavgiften pa
Jamtlands flygfiottiljs kamratfo-
renings postgiro 94 96 70-4 och
Du blir medlem i en av Flygvap-
nets aldsta och mest traditionsri-
ka flotliliers kamratférening. —
Valkommen! ]

Kjell Johansson
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Dagens stridsflygsystem ar tekniskt mycket avancera-
de skapelser. Vapensystemens ulveckling har med-
fort att flygforarnas uppifter i viss mening har andrat
karaklér. En allt mindre del av flygforarens kapacitet
las i ansprék for sjaiva flygandet, andra uppgifter tar i
stallet hans uppmdrksamhet i ansprak. Far att majlig-
gdra detta har man varit tvungen att gora flygplanen

alltmer fdraranpassade.

Férandringar av uppgifternas ka-
raktar bor rimligtvis paverka ut-
bildningsmal och utbildningsva-
gar. Dessutom medtor torand-
ringar av flygfdrarnas uppgifter
att en férdjupad analys av tlygsa-
kerhetsfrdgor maste goras.

| Flygvapnet har utbildnings-
frAgor alltid haft hog prioritet.
Flygvapnets pedagogiska ut-
vecklingsarbete har ocksa upp-
marksammats utomlands samt
aven utanfor militara kretsar. |
september 1981 arrangerades i
Ljungbyhed en kontaktkonferens
om flygpedagogik. Inbjudna var
(forutom FV-personal) pedago-
giska forskare fran universiteten
och personer fran organisationer
med intresse for flygutbildnings-
fragor. (Se FV-NYTTnr 4/81, sid
14)

@®® | november samma &r var
det s& dags for ett nylt symposi-
um. Den har gangen hade man
valt att helt inrikta sig pa Flyg-
vapnets egna verksamhet. Del-
tagarna kom darfor framst fran
Flygvapnel. Symposiet var beii-
lat "Flyglorare i systemllygplan”
och man skulle behandla krav,
rekrytering. uttagning, gallring
m m. Ledare av symposiet var
inspektoren for flygsakerhets-
tiansten (IFYL),overste 1 Ake
Sjogren.

I sitt inledningsanférande be-
rorde Sjogren de forandringar
som skett sedan bdrjan pa 70-ta-
let i de "system” som finns runt
flygféraren.  Uttagningen  har
andrats, torbandsindragningar
och langtidsanstalining av faltfly-
gare har kraftigi minskat trycket
pa flygutbildningssidan. Viggen
har kommit och darmed ar man
inne i systemflygplansaldern.
Egentligen ar Flygvapnet redan
nu ett steg inne i framtiden och
kanske ar man inte tilirackligt val
forberedd? Det ar hog tid for en
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utvardering av de forandringar
som sketlt, sa att Flygvapnet kan
mota de krav framtiden stéller.
Problemen maste fangas upp
och definieras. Forst darefter kan
man klara ut vad som behdver
goras och se lgsningarna. Infor
JAS-systemet ar det sannolikt att
man maste andra kraven pé flyg-
forarna. Det ar tankbart att det
t ex behdvs en annan begav-
ningsprofil. Ake Sjogren talade
ocksad om sambandet mellan ut-
bildning och flygsakerhet.

@® Systemflygforare. — Da-
gens stridsflvgplam @rF mer latt-
flugna-an gardagens De masie
vara detta for att ge foraren moj-
lighet att agna mer tid &t andra
delar av-systemat, Luftstridsmil-
jon har -blivit mer komplicerad.
Datortekniken har fatt.stor plats i
de nva systemen.  Systemen
behover datorerna, men—delta
kommer aven manniskan till go-
do. Dock har abstraktionsnivan
Okat. Flyglorarens roll lorskjuts
mer mot sysiemoperatorens.

Hur en kravspecifikation tor en
systemforare exakt skulle se ut
tframkom inte under symposiet.
Daremot sag man ett behov av
en sadan helhetsspecifikation.

I frdga om vilka krav som bor
stallas pa systemflygforare un-
derstroks fGrandringen i flygtora-
rollen. Flygtorare i systemflyg-
plan ar saval stril- som forbands-
ledare, taktisk ledare och oilot.
Kraven pé toraren br allisa stal-
las mera mot hans roll i helheten
(ett holistisk! synsatt) an mot
hans roll som pilot. i

©® ® Rekryteringsbas. - Hur
ska rekrytering ga till och hur ska
den inriktas? — Den tidigare
namnda kravspecitikationen
{kravprofilen) maste vara vagle-
dande vid rekryteringen av Flyg-
vapnets flygtorare. Betygsnivan
pa de gymnasieelever som for

narvarande soker flygférarutbiid-
ning ar ofta nagot lag. Korrelatio-
nen god flygforare och hog stu-
diebegavning ar emellertid inte
klarlagd. Vissa erfarenheter pe-
kar dock pa, att de elever som
kiarat  flygutbildningen  bast
ocksa haft de basta skolbetygen.
Delta vore av varde att fa under-
sOkt ytterligare. Undersokningen
bor goras framst med avseende
pa flygférare i systemflygplan.

De ynglingar som kan komma
ifraga som flygférare befanns
aterfinnas bland de 5000-10000
per &r som av varnpliktsverket
uttagits till minst PB-utbildning.
Statistiska berakningar visar, att
av dessa skulle 4000-5000 efter
medicinsk gallring kunna atersta.
Det ar mot den har gruppen en
selektiv rekrytering bor rikias.

Utover detta diskuterades en
mangd &tgarder for att vid skolor
och andra organisationer ¢ka
kunskapen om Flygvapnet och
dess yrken.

®® Uttagningsmetoder m h t
kravprofilen. — Under den har
punkten behandtades bl a beho-
vet av andringar i urvalsprocedu-
rerna och sambandet urval-ut-
bildning-flygtjanst. Allmant kan
sagas, att kravprofil och testme-
toder maste var i samkiang med
varandra. Sker en {0rskjutning av
kravprofilen méste detta fa inver-
ka pé lestbatteriet.

DMT (Defense Mechanism
Test/ett delprov vid FVis forarut-
tagning) diskuterades oeh. det
framfordes: énskemal=om kom-
pletterande forskning. Osakerhet
radde om vilken tyndd testet bor
tillmatas. Vid Uppsata universitet
sluderas vissa grundiaggande
DMT-fragor pa FOA:s uppdrag.
Entigt vad sém hittills framkem-
mit fran Uppsala verkar grundhy-
poleserna halla.

Manga ansag att-den kora lid
som anvands for uitagning borde
ersattas av en langre testperiod.
Olika forslag fanns om hur en sa-
dan period skulle se ut. Alltifran
tullstandig jagarutbildning fore
flygutbildningens bdrjan till en
testperiod under pagaende ut-
bildning.

®@® Flygutbildning. ~ Under
den har punkten diskuterades
flygutbildningens mal med avse-
ende pa forandringar i flygléra-
rens roll, gallringsproblematik
och kontinuitelen i utbildningen.
Flygtérarens roll forskjuts mer
mot systemoperatdrens. Flyg-
planen ar forsedda med en langt
driven automatik. Automatiken
trader i funktion nar och dar for-
aren inte racker till. Den har tren-
den antas fa en allt stérre framto-
ning. P& grund av systemens for-
andrade karaktar behovs kanske
en helt ny traning i beslutsfattan-
de? Var ligger t ex beslutspunk-
terna och hur ser handlingsalter-
nativen ut? Behdéver man pa ut-

bildningssidan en "beslutsfattar-
simulator'?

Vad betraffar utbildningen vid
F5/Ljungbyhed kan namnas, att
nagon torandrad syn pa gallring-
en har man inte. Fyller en elev
inte matten sa galiras han. Vad
som har tillkommit &r att man
med forbattrad uttagningsteknik
och f¢rbattrade utbildningsinsat-
ser har lyckats fa en stérre andel
av eleverna att na de hogt stallda
malen. — (Men racker det? Flyg-
utbildningen fortsatter ju aven ef-
ter det foraren fatt sina “ving-
ar’'..)

Forare som inte klarar av flygut-
bildningen/flygtjansten bor av-
skiljas pd eft si tidigt stadium
som mojligt. Oet méaste dock vara
naturligt att gallring ska kunna
ske i samiliga utbildningsfaser
om utbildningsmalen inte klaras.

Det framkom onskemal om att
forandra principerna tor GFSU
(Grundiaggande  FlygSlagsUt-
bildning), s& att en koncentration
skertill storre elevomgangar som
utbildas av larare som genom-
gatt sarskild GFSU-lararutbild-
ning. Division med GFSU ska
betraktas som skoldivision och
beredskaps- och 0Ovningsdeita-
gande maste minimeras.

@@ Behov av flygsidkerhets-
forskning. — Finns sérdrag hos
personligheten hos de forare
sorh drabbds ay haverier? Finns
det samband mellan haveriutfall
och testresultat, betyg, urgdngs-
ordning m'm. Hur ska man kunna
folid upp och utvardera flygut-
bildning i flygsakerhetshanseen-
de?

For att besvara ovanstidende
{ragor erfordras_en rad forsk-
ningsinsatser. Med en samord-
nad arbetsinsats bor man dock
kunnahitta svaren pa frdgorna.

Nagra personliga.-reflexioner.
— Den pedagogiska debatten i
Flygvapnet star pa en hog niva.
Debattklimatet ar gott och detta
badar gott for framtiden. Onskan
lill en pedagogisk genomlysning
av de olika utbildningsleden ar
stor och viljan il samverkan
mellan utbildningsleden ar pétal-
lande. Helhetssyn och effektivi-
tetsstravande synes vara vikli-
ga instrument. u
Lars Christofferson, Liber Laromedel



DEBATT FORUM

N&gon gang da och da tanker jag
tillbaka pa hur det har varit i Flyg-
vapnet under de 28 ar som for-
flutit sedan jag steg innanfor
grindarna pa FCS i Vasteras.
Den senaste tiden har jag tankt
mest pa hur vi klarade kylan forr
och hur vi har det nu. Har utrust-
ningen blivit battre?

Aven i Skane har vi denna vin-
ter haft det mycket kalit och bis-
tert. Vid flera tillifallen hade vi
temperaturer under -25°! Vid sa
laga temperaturer marker man
vad kronans persediar gar for...
Varfor finns det inget vettigt yt-
lerplagg som lampar sig vid sa
l&ga temperaturer? Varfor finns
detinte envarm och skon pals el
dyl som man kan anvandatillden
bia uniformen?

Skinnrocken ar inte lamplig att
anvanda vid temperaturer under
noll. Den ar som ett kylskap. Men
den fungerar utmarkt som regn-
plagg. Var regnrock daremot
fungerar som stupror. Man blir
plaskvat frAn knana och nerdt vid
normait skytail.

Kappa M/57 ar varmare men
ett trdkigt plagg. Haller inte stilen.
I min garderob hanger fortfaran-
de den korta kavaj som foregick
kappa M/57 i hopp om att detta
utmarkta plagg ater skall fa béa-
ras. Vinterjacka grén ar ett bra
ptagg men kan bara fas ut av
vissa utvalda. Varfor kan man in-
te tillverka vinterjacka bld som
man kan anvanda till uniformen.

Forr fick man bara batmossa
med pals som upplyllde de flesta
krav p& huvudbonad. Denna {or-
svann helt plotsligt och ersattes
av det tontiga "havremattet” (M/
54). Den ar betydligt kallare an
palsmossan och rdkar efter an-

Visom brottas med uniformspro-
blematiken i Flygstaben hoppas
aft Din artikef kan bidra tilf att 0ka
intresset for Ffygvapnets be-
klddnadsfragor. 1980 tillsattes
Flygvapnetls beklddnadsutred-
ning, som leds av FS och i vilken
personal frdn forbanden ingér.
Dess uppgift &r aft klara ut vilken
beklddnad Flygvapnets perso-
nal skall ha framdver. At det tar
tid beror pa aft personalresur-
serna aven i staberna ar under-
dimensionerade samt aft det
ekonomiska klimatet gér att "ar-
vet” (bekldadnaden i vara forrdd)
utnyttjas.

Under senvaren -82 kommer
FS att skicka ut en attitydunder-
sGkning till flottiljerna. Dess syfte
ar aft klarligga vad "Vapnets”

Kylig kritik mot s k varma persedIar

viandande av ndgon outgrundlig
anledning krympa 1-2 nummer.
(Defta ar inget skamt utan klart
verifierat.)

Efter denna kyliga kritik kom-
mer ett varmande forslag till and-
ring: Infor typ ryssmossa i blatt
klade och med bla eller svart pals
ungefar av samma typ som finns
i Finland.

Sa over till en (6-)kéand fotbe-
kladnad. Alla kommer val ihdg
pjaxorna med rem over vristen.
Ja, de existerar fortfarande i for-
rad. Hur manga av oss har inte
blivit av med klacken pd pjaxorna
vid skiddkning med kronans ski-
dor. En och annan minns nog hur

det var att bli av med klacken
hogt uppe pa fjallet under vinter-
ovning i fjallterrang. Skojigt? Ja,
moiligen 10r kamraterna.

Men risken att sadant skall in-
traffa ar numera minimal fOr det
ar ju bara flygande personal som

personal har for instélining tilf
Beklddnadsutredningens  for-
slag. (Framfor dessutom gérna
fler férslag.)

Nedanstaence beslut har nyli-
gen fattats av CFV for aft f6rbatt-
ra beklddnadssituationen:

® Uniform m/S9 (vindrock, va-
penrock, failtbyxor) inférs |
fredsutbildningen for allt be-
fal och vpl fran 1983-07-01.

® Marschpjaxa med gummi-
sula infors (vid samma tlid-
punkt) i fredsutbildningen for

har mojlighet att vistas i fjaliter-
rang pa kronans bekostnad. ..

For de som gar grénkladda
hela dagarna verkar det finnas
varma och prakliska plagg. Men
aven hér finns det "malort i ba-
garen". Jag tanker da pd var-
dagsstaliet ('gronstallet”). Detta
plagg har egenskaper som inte
ar sarskilt trevliga. For det forsta
sa suger det at sig smuts som ett
laskpapper. For det andra be-
hovs det inte manga regnstank
férran man ar genomsur. Har
galler som vanligt att faltdrakt
modell/59 bara kan och far kvit-
teras ut av vissa utvalda.

Kommer ni ihag skjorta vit med
kort arm (den férsta modellen
som kom ut)? En del lite klena
killar drunknade i det segelduks-
liknande tyget (modellen hamtad
fran flottan). Armvidden var av-
sedd tor en s k body-biider. Har

befdl samt en del varnplikti-
ga. Marschpjaxa med vrist-
rem utgér.

@ Skjorta vit med kort 4rm er-
séfls av en snyggare skjorta.
(Skjorta m/78 med kort &rm.)

@ Helikopterkanga lilldelas all
personal kommenderad till
flygtjgnst som inte flyger

flygplan med s k katapult-

Sto/.

® Strl-, forplagnads- och marin-
lottor kommer att tilldelas
uniform m/70 kv som ar an-
skaffad och finns i /6rrdd. |
moblorrdden ldggs istéllet

den eller de som designade
skjortan aldrig t ex sett en film
med amerikanska soldater sam|
inregistrerat hur en skjora skall
sitta? Varfor inte ta en litt daven
pa deitalienska?

Men finns det da inget som ar
bra? Jod&! Jag har tidigare lovor-
dat vinterjacka gron. Understaltet
och palsméssa M/59 F ar ocksa
bra. Tack och lov s& har vi nu
ocksa fatt en svart skarmmossa
som ar snygg. Det gamla “han-
gartaket” ar passe. Man har bor-
jat ratt, men det ar langt ull en
andamalsriktig och funktionell ut-
rustning. Armén ar val et steg
fore, men aven dar finns brister.
T ex nar faltjagarna maste kopa
egna fotbekladnader for att inte
frysa om fotterna i det karva
norrlandsklimatet.

Det finns manga exempel i hi-
storien da soldater stupat i ono-
dan p g a for dalig kladsel. Kar!
Xll:s karoliner fros ihjal i tusental
i Jamtlands- och Harjedalenfjal-
len. Ryssarna led stora nederlag
i det vintriga finska frihetskriget
p g a for dalig utrustning. Tyskar-
na hade det heller inte sa varmt
da de forsokte komma fram till
Moskva.

Nu kanske ni tror att jag ar uni-
formsgalen? Knappast, inte efter
att ha burit "samma kostym™ i 28
&r. Jag vill bara Iyfta lite pa tack-
elset och kanske fa igang en dis-
kussion. — En snygg och praktisk
uniform kan aven ha betydelse
for rekryteringen.

Vid mobilisering 6ppnas forra-
den och vi far kanske battre ut-
rustning. Den vetskapen gor inte
att jag kadnner mig varmare i fred.
— Medan graset vaxer dor kon.l

Goran Enestrom

uniform m/59 ut fér kvinnlig
personal i krigsorganisatio-
nen.

(OBS! Skrivelse som reglerar
hur ovanstaende beslut skall
omséttas i praktiskt handlande
kommer under varen.)

Beklddnadsutredningen har i
manga fall samma uppfattning
som forfattaren. For att spara
pengar mdste dock antalet uni-
formspersediar reduceras. Vind-
rocken och pélsméssan m/59F
far vid stréng kyla béras lill dag-
ligdrékt 2 samt faltdrakt 1 och dé
har kanske inte skinnrocken och
vinterméssan m/54 ndgot berét-
tigande langre. Manga tycker att
kappa m/57 borde ersattas
av en trenchcoat. n

FS/Bas
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@ ® Att Flygvapenforeningarnas riksforbund, FVRF,
fyllt 20 ar bor inte ha undgatt FLYGvapenNYTT:s
lasare. Jubileet firades i Linkoping i samband med
arsstamman den 24 januari. Hyliningstal, gavor,
medaljer, samt ett ord pa vagen in i tredje decenniet
fran CFV, generallojtnant Dick Stenberg: Manga
befattningar och utbildningsfait bor bli foremal for
ett breddat frivilligt engagemang. Luftbevakning
och stridsledning behdller sin prioritet och bas-
tjanst blir ett angelaget verksamhetsomrade. Jag
ser med andra ord garna att FVRF ytterligare bred-

dar sin utbildningsverksamhet.”

alsningstalet holls av forbunds
H ordfdrande Offe Karleby. Han

framholl att FVRF ar en viktig-
del av en stor folk- och fredsrorelse,
namligen det friviliiga forsvaret med si-
na 600.000 aktivt engagerade.

— Allasom ar med i denna folkrorelse
ar Overtygade om att detta land ar vart
att forsvara, i en ond och aggressiv
varld, att det kan fosvaras, att det skall
forsvaras och att vi skall slass for frinet
och oberoende och for vart samhalls-
system.

— Vi vill vara herrar i eget hus och
inte slavar under andra. Friheten och
demokratin maste standigt forsvaras
och erévras pd nytt. Det aringenting vi
far till skanks som en sjalvklarhet, och
som vi kan rakna med att behaila utan
uppoftringar.

— Denna folkrorelse for forsvaret ar
darfor en verklig fredsrorelse — en
fredsrorelse i anda och sanning. Vi va-
gar tro att vi bast tryggar fred och
oberoende for vart land genom att sla
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vakt om det svenska forsvaret, sade
Karleby bl a.

@®® Over 200 ombud och dvriga gas-
ter deltog 1 stammomiddagen, som for-
mades till en hylining inte enbart for
forbundet utan aven for den avgaende
riksforbundssekreteraren Folke Ejvins-
son, som pa ett utomordentligt satt ryk-
tat detta varv i 16 ar. Han erhdll av
forbundsordforanden FVRF s fortjanst-
medalj i guld samt fr&n riksforbundet
den nya FVRF-skélden. Fran flygva-
penfcreningarna  ¢verlamnades en
kristallvas, formad i ett enda exempiar
av mastarna vid Kosta glasbruk. Dess-
utom blev Folke hedersledamot — den
kanske finaste utmarkelsen, enligt ho-
nom sjalv.

“Till FVRF  o6verlamnades en for-
bundsfana fran Bertil Strom (Skénes
FVf), vaser fran Chefen f6r Flygvapnet
och Centralforbundet for befalsutbild-
ning, en silverpokal fran Sektor M,
penningsummor fran olika myndigheter




Ovan [ v: Bland stammaodeilagarna ses | Irdmre
raden fr v CFV/gen It Dick Slenberg lillsam-
mans med vice farbundsordfaranden Sven
Alm

Ovan ! h- Under stammalarhandlingarna lalade
bl a slyrelseordfdrande Sven Kamsen. Pa po
diet Falke Ejvinsson ach Olle Karleby

Ovan: Hedersgasten CFV, generallgjinant Dick
Stenberg, betenade i sill middagstal bl & den
viktiga basljansien, el angelaget verksamhels-
omrade dven fir FYRF

Langst ( v: En medaljerad rikslarbundsekrele-
rare: Folke Efvinsson.

Narmast ( v: Kanslifarestandare Walborg Su-
nesson erhaller FVAF:s silvermedal) av for-
bundsordférande Olle Karleby med slyrelse-
ordfiirande Sven Kamsén som narmsia villne

och personer samt frdn Ské&nes FVf en
videokasett (inspelad vid foreningens
hogvakt pd Stockholms slott). — Posto-
gram kom fran OB, hedersledamot
dverste Hugo Svenow, Sektor NN och
kapten Gunnar Frodin.

FVRF:s guldmedalj erhdll: Sten-
Martin Backman (Viken), Henny Jo-
hansson (Kalmar), Kenneth Mork (Sa-
la), Inge Norrman (Lidkoping), Kijell
Siggelin (Vasterds), Iris Aberg (Fros-
6n), samt som namnts Folke Ejvinsson
(Stockholm). — Fortjanstmedaljen i sil-
ver erholl: Rickhard Ahlgvist och Bob
Gelebo (Kalmar), Yvonne Gustavsson
(Uppsala), Leif Lindholm (Linkoping),
Sture Olsson (Hallevadsholm), Wal-
borg Sunesson (Huddinge: FVRF:s
kansliférestandare)samt Krister Sorhe-
de (Helsingborg).

®® Fore stamman informerade CFV
om aktuella ting och problem inom
Flygvapnet samt gav sin syn pa den
verksamhet som ar knuten till FVRF.
Han papekade att personalvolymen i
Flygvapnets fredsorganisation tvingats
minska, men att krigsorganisationens
personalkader i stort ar oférandrad.

— De fredsorganisatoriska personal-
minskningarna kompenseras genom
omvandlingar av vissa befattningar i
krigsorganisationen — vilka hittills varit
avsedda for fast anstalld personal —till
befattningar for reservbefal och varn-
pliktigt befal.

— Behovet av vpl-befal skall i forsta
hand tackas genom utbildning inom
ordinarie grundutbildningssystem, men
den frivilliga  befordringsutbildning
FVRF kan ge kommer i framtiden allt-
jamt att ha sin stora betydelse. Vakan-
ser kan fyllas och kunskapsnivan be-
hover hojas inom ménga befattnings-
omraden.

— Vid inférandet av BAS 90-sy-
stemet stélls 0kade bevakningskrav pé
vaktpersonalen. (Se separat artikel:
Nya markférsvarsorganisationen.)
Aven transport- och sambandsbehovet
inom flygbaserna maste sakerstallas
snabbare och sakrare.

FLYGVAPENFORENINGARNAS
RIKSFORBUND

— For personal i bastjanst ar malsati-
ningen for rekrytering och utbildning att
bygga en stomme av personal vid varje
flygbas. De skall vara bosatta i ndrhe-
ten av basen och kunna rycka in
snabbt vid beredskapshdjningar och
dra igdng verksamheten. Snabbt be-
mannade och effektivt fungerande
flygbaser ar ett maste vid en eventuell
konfliktsituation.

@® Styrelsens ordférande Sven Kam-
sén redovisade verksamheten och
jamforde med premidraret 1962/63:
Medlemsantalet har okat fran 3.000 till
over 9.000, utbildningstiden for vpl fran
850 tim till narmare 67.000. Drygt
47.000 elever har under aren utbildats
vid FVRF.

— Detta maste vara ett vardefullt bi-
drag till var samlade férsvarsférmaga.
Att tala om en sarskild FVRF-anda ar
ingen overdrift, sade Sven Kamsen.

Till nya ledamdter i férbundsstyrel-
sen valdes Anders Jegeman och Man-
dor Naslund. Nyvalda suppleanter blev
Krister Sorhede och Hjalmar Sand-
berg.

@® Men jubileet var inte enbart middag
och forhandlingar utan ocksa region-
musik, flygmuseibestk (med Gosta
Norrbohm och Axel Carleson som ci-
ceroner) samt rundvandring i Gamla
Linkoping och pad museet, mm. — Tred-
je decenniets arbetsuppgifter har dar-
efter tagit vid. |

Torsten Andersson
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ina elva &r i styrelsen borjade
M 1966, d& FVRF var fyra &r. Sam-

tidigt inrattades tva heftidstianster
vid FVRF:s kansli, en forbundssekrete-
rare och en kansliforestandare. Tidiga-
re hade det funnits en sekreterare, som
skott sysslan som fritidsjobb. Folke Ej-
vinsson anstalldes som férbundssek-
reterare. Atgarderna innebar en kraftig
upprustning av FVRF:s administration,
vilket den davarande styrelsen ansag
nodvandig infor en vantad dkning av
forbundsverksamheten. Som bekant
blev styrelsen sannspadd.

Utvecklingen av FVRF:s verksamhet
ar beskriven pa annan plats i denna
skrift. Sammanfattningsvis blev det en
stadig tillvaxt i fraiga om medlemmar
och varnpliktsutbildning. Utbildningen
av ungdomar skars daremot ner. 1971
holl FVRF pa att bli ett rent ungdoms-
forbund. Overvagande delen av stats-
bidragen gick till ungdomsverksamhe-
ten. Men var huvuduppgift var och ar
att utbilda varnpliktiga f6r Flygvapnets
krigsorganisation. Behovet av denna
utbildning var da och ar fortfarande
mycket stort. Till behovet av frivilligut-
bildning bidrog dven det forhallandet -
som rader an i dag - att Flygvapnet
overhuvudtaget inte grundutbildar flera
nodvandiga befalskategorier varnplikti-
ga for krigsorganisationen utan overla-
ter den uppgiften till FVRF. Detta for-
hdllande lagger ett viktigt ansvar pa
FVRF, ett ansvar som ar en utomor-
dentlig stimulans for forbundets alla
mediemmar och ett ansvar som FVRF
val har kunnat leva upp till.

Den har bakgrunden har underlattat
styrelsens arbete. Den har forvisso inte
behovt driva pa foreningarna och med-
lemmarna annat an i rena undantags-

allvarliga syften och kvalitetskrav som
den ordinarie utbildningen.

For styrelsen var den gladjande 6k-
ningen av medlemsantal och utbildning
inte helt problemfri. Det gallde att hela
tiden kunna ta emot fler elever, skaffa
fler instruktorer, fler platser vid kurs-
gardar och framforallt att f& statsbidra-
gen aft racka till. Det blev nédvandigt
att rationalisera. Under rationalise-
ringsperioden hade emellertid styrel-
sen tvd oavvisliga krav: At varken ra-
tionalisera bort utbildningskvaliteten
eller trivseln i var verksamhet. FVRF
har under hela sin tillvaro varit medlem
i CFB. Samarbetet mellan FVRF och
CFB har varit utomordentligt gott och
fortroendefutlt. Det har verksamt bidra-
git till att FVRF &r vad det ar i dag.
Samtidigt som vi fatt hjdlp har vi i var
verksamhet métts med stor och dkan-
de respekt hos saval CFB som hos
andra samverkande frivilligorganisatio-
ner. Ett varmt tack till alla inom CFB.

ee Di jag Overtog ledningen av for-
bundsstyrelsen bestod den av tio leda-
moter, varav fyra kom fran féreningar-
na. Praxis var d& att féreningsrepre-
sentanterna satt tva ar for att sedan
ersattas av nya. En stor nackdel med
detta system var att de knappt hann att
séfta sig in i styrelsearbetet forran det
var tid att avga. Foliden blev att fore-
ningsinflytandet blev svagt. Botemed-
let blev att dka antalet till sex och att
medge omval for tvd mandatperioder,
dvs att en ledamot kunde sitta sex ar i
styrelsen. Detta skedde inte utan visst
motstadnd frdn en del foreningar, men
jag ar overtygad om att &tgarden bade
var till forbundets och féreningarnas
basta.

Ett

decennium

ordforande

som
styrelsens

fall. Den starka galust, som rader i fo-
reningarna och vid samverkande flottil-
jer har kdnts som en stark medvind vid
styrelsearbetet.

ee Omlaggningen frdn stor ungdoms-
utbildning till stor varnpliktsutbildning
innebar ocksa overgang till mer kvalifi-
cerad undervisning med dkade krav pa
bl a instruktorerna. Flottiljerna stallde
beredvilligt upp nar man fatt klart for sig
att aven s k frivilligutbildning har val sa
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Att styrelsen alltid haft och kant ett
starkt stod fran chefen for flygvapnet
behover knappast sagas. Men det per-
sonliga intresse, som saval flygvapen-
cheferna som flygstabscheferna visat
FVRF under alla &r har varit mycket
stimulerande for styrelsen. Tyvarr har
samma intresse inte alltid kunnat spa-
ras pa lagre nivader inom Flygvapnet.
Detta har till stor del berott pa bristande
kunskap om FVRF, dess verksamhet
och dess betydelse for Flygvapnets

stridsduglighet.| detta avseende &r det
mycket battre nu! Inom FVRF bor vi
dock vara observanta pa problemet
och se till att vi sprider information om
oss sjalva pad den "inre fronten”. Ur
denna synvinkel ar det betydelsefullt
att vi har féretradare for det aktiva be-
falet i vara led. Jag vill emellertid starkt
betona vikten av att det ledande arbe-
tet - sarskilt p4 féreningsniva - laggs pa
foreningsmediemmarna. Det ar roligt
att konstatera att sa sker i dag och att
manga av FVRF-stdttepelarna i fore-
ningarna en gang borjat som FVRF-
ungdomar.

Arbetet inom FVRF:s styrelse har
enligt min mening alitid bedrivits i en
mycket fortroendefull anda och med
god effekt. Till det senare har riksfor-
i ' | bundssekrete-
rarens nog-,
granna och ra-
tionelia forbere-
delsearbete |
hog grad bidra-
git. Meningarna
kan manga
ganger vara
skilda; skall sa
vara. Vi har
dock alltid kunnat resonera oss fram till
gemensamma, enhalliga Idsningar.
Det ar mojligt att vi haft ndgon omrost-
ning i styrelsen, men jag kan inte min-
nas nagon.

Nar forbundet nu boérjat sitt tredje
decennium &r det val rustat for sina
viktiga uppgifter. FVRF vaxer fortfaran-
de lika starkt. M4 alla goda krafter inom
vart forbund bidra till att vi skall gora
det lange an. ]

Sven Alm




vakt nu for tiden!"

rivilligofficeren vid F5, Sten Mar-
Ftin Béackman, kronte sin drygt

40-3riga militara bana med att
som vakthavande major anféra hog-
vaktsstyrkan. Vaktchef var kapten Nils-
Arne Nilsson och stf vaktchef fanjunka-
re Sven-Ove Andersson.

Skdningarna intog slottet 81-06-27
och "holl” det under 25 timmar. Det var
sommarens forsta, stora turisthelg.
Uppskattningsvis 30.000-50.000 3ska-
dare kantade marschvagen frdn Ser-
gels torg till slottet eller sag vaktavios-
ningen pa ytire borggarden.

Som PR-instrument for Flygvapnet
och flygvapenféreningarna ar hogvak-
ten ett fortrafligt medium. Detta férut-
saft att den genomfors pa vardigt satt
av en samtranad trupp. Skanes FVf
gjorde enligt allas mening succé, trots
aft traningen inte ndgon gang kunnat
ske med alla i truppen narvarande.

"Vi har fatt idel lovord och hoppas
kunna ga en ny hogvakt 1983, d& var
forening 20-4rs jubilerar”,sager styrel-
seordfdranden Krister Sérhede. "Tra-
ningen bedrevs som veckoslutskurser
pd F5. Var medverkan i hogvakten
kostade inte féreningen ett enda ore!"

ee Att g& hogvakt krdver mer av sin
kropp an man tror. Fyra-fem vaktpass
pa ett dygn, uppstallning fér postomby-
te varannan timma samt spanningen
infor kritiskt granskande ogon sliter
faktiskt bade fysiskt och psykiskt.

Det skulle dréja 458 ar innan en flygvapenforening gick
hogvakt pa Stockholms slott. Pionjarerna kom fran Skane,
en landsdnda som inte ens tillhérde Sverige ndr Gustav
Vasa 1523 bestamde att siatséverhuvudets slott skulle be-
vakas. En historiekunnig askadare vid vaktaviésningen
undslapp sig en festlig kommentar nar han hérde hur
order gavs pa trygg skanska: "Jasa, far danskar ga hog-

Hogvakten &r vakihaliningens Vasa-
lopp. Aldrig mer, tanker man nar fotter-
na bléder, lederna varker och hander-
na domnar kring k-pisten. Dagen darpa
vill man garna géra om det igen ...

Sjdlv stod jag gevarspost pa ytire
borggérden. PIotslig insdg jag att jag
inte enbant representerade en forening
utan i utlandska turisters égon var en
symbol for Sverige, Flygvapnet och var
kungafamil;.

Deras fradgor var manga och kravde
arliga svar: Ar kungen hemma ("nej, pa
Solliden denna helg”), har du skott i
vapnet ("ja, 36 skarpa") osv.

Turisterna dominerades av japaner,
som artigt bugande fragade om de fick
fotografera vaktpost och slott; samt av
tyskar, som undrade om deras Silvia
var hemma och om jag i s& fall ville
framfora en personlig halsning till hen-
ne. Det uppdraget varde harmed utfort.
ee Bland &askddarna p& borggérden
fanns C F5, overste P J Widmark, som
efterdt sdnde deltagarna ett uppskat-
tande personligt brev: "Det var en
gladje att se hur Ni alla gick in for upp-
giften med energi och beslutsamhet.
Alla gjorde en utmarkt vaktavlosning -
redan pd Sergels torg sdg dar forsam-
lade att det var nagot extra. Jag har
personligen fran flera hall hort att Ent
satt att Iosa alla de uppgifter som ar
forknippade med ett hogvakisdygn
uppfattats som mycket bra.” |

T A-n
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KRONIKA

1962

25 mars Konstituerande {6r-

bundsstammai
Uppsala.

Narvarande: Arbets-
kommilte — 9 ledamo-
ter fran FS, CF8, for-
eningar.

23 féreningar repre-
senterade (33 ombud).
Ordf advokat S-E
Tesch, Linkoping, sekr
kapten Jan Modigh,
Stockholm.
"Stamman beslol en-
halligt bilda ett nytt
riksforbund och fast-
stallde namnet pé det-
samma i enlighet med
arbetskommitténs for-
slag tilt FLYGVAPEN-
FORENINGARNAS
RIKSFORBUND."
"Godkandes — med
forbehall betraffande
Kungl Maj:ts bifall —
grundstadgar for riks-
forbundel.” — Val {or

9 april

11 maj

tiden intill torsta ordi-
narie forbundsstam-
ma: Till ordférande i
riksidrbundet general-
direktor Olle Karleby;
till ordforande i inte-
rimsstyrelsen overste-
ojtnant Bjorn Hed-
berg. Valberedning
utsags.

Styrelsesammantrade.

Till bitr forbundssekre-
terare utses byraing-
enidr Birger Holm-
quist.

Styrelsesammantrade.
Forkortningen "FVf"in-

fors for ordet flygva-
penforeningen. Styrel-
sen ultalar somsin
mentng “atl kvinnliga

medlemmar helt natur-

ligt skall kunna inga i
forbunds- och foren-
ingsstyrelser i samma

23 aug

25 nov

16 aug

1964
23-24
maj

14 aug

5 dec

utstrackning som man-
liga medlemmar”.

7 aug

Tjanstebrevsratt er-
halls for f6rbund och
foreningar.

1965
22 feb

Ordinarie forbunds-
stamma i Ambets-
byggnaden pa Gardet
i Stockholm i narvaro
av bl a CFV. general-
I0jtnant Lage Thun-
berg. Olle Karleby
valjs till forbundets
ordférande, Birger
Holmaquist till for-
bundssekreterare och
N Dahlberg till kassa-
forvaltare. — Forkort-
ningen "FVRF"” fast-
stélls.

20 mars

19 sept

5 dec

Styrelsen: Utgiftsstat
for 1963/64
Hemortsutbild-
ning 85 000 kr
Lagerkurser 84 300
Administra-
tion 20 700

190 000 kr

1966
26 juni
VU: Fragaomegen
central utbildnings-
plats for maniig frivillig-
personail tas upp.

Styrelsen besoker
Sovdeborgsfaltet for
att diskutera fradgan
om egen lagerplats.

Styrelsen: Anmals be-
hovet av en heltids-
anstaild kanslifore-
standare. Fragan om
bendmningen pa de
pojkar, som deltar i
FVRF:s verksamhet
tas upp.

2 okt

1967
11 mars

1968

Det ar mycke! betydeisetullt for alla kategorier FVRF are att mojlighet

1 nov

tinns att ha lamiljen med sig under bl 8 sommarkursutbildningen

9 nov

1970
Varen

1971
Jan

VU: Utbkat antal ex av
FLYGvapenNYTT till-
stalls FVT.

VU: Stabsredaktor
Bertil Lagerwall enga-
geras for att pa fritid
ombesorja de viktigas-
te kanslidrendena.

Férbundsstamman
godkanner lorsiag till
FVRF:s fortjanstpla-
kett.

Styrelsen beror
flygfaltsingenjorernas
mojligheter resp in-
tresse alt dellaga i
FVRF:s utbildning.

Styrelsen: Forslag om
heltidsanstalld {or-
bundssekreterare och
kansliforestandare,
deltidsengagerad bitr
forbundssekreterare,
kassafdrvaltare och
bitr kassafdrvaitare.
Arskostnad ca 51 000
kr.

Tillkallar chefen (6r {6r-
svarsdepartementet
jedamoten av riksda-
gens forsta kammare
Bengt T Gustavsson
for att utreda bl a vissa
frAgor angdende den
frivilliga befalsutbild-
ningen. (1966 ars
varnpliktskommitié

VK 66).

Dalarnas FVf bildas.

Forbundsstamma: Till
ny kassaforvaltare
valjs byraintendent
Sven Peterson.

Walborg Sunesson
halvtidsanstalls som
kansliférestandare.

VK 66 avger silt betan-
kande "Frivilligforsva-
ret 1 (De [rivilliga for-
svarsorganisationerna
utom hemvarnet)”.

Riksdagen tar beslut
med anledning av VK
66 betankande.
FVRF:s bidrag
fordubblas i del nar-
maste i forhallande till
foregaende ar.

Fdrbundsstamman ti-
digarelaggs lili fanuari.
Utskottsbehandling av
motioner infors.



Juli

Sept

1972
Aug

1973

1juli

1974

1 juli

1976
25 jan

1977
Maj

1juli

30 juli

1979
7 dec

1980
27 jan

Juli

BUF VIl (Bestammel-
ser for frivillig utbild-
ning av lottor, varnplik-
tiga och FVRF-ung-
dom) utkommer.

varnpliktsverkets da-
talistor for rekrytering
("FrivUP-listorna™) ut-
kommer for forsta
gangen.

Forsta FVRF-konfe-
rensen genomférs.

Sven Alm eftertrader
Bjorn Hedberg som vi-
ce f6rbundsordfo-
rande.

Medlemsuppl{élining
pa data paborjas.

Forbundsstamman be-
slutar att FVf-repre-
sentanternas antal i
forbundsstyrelsen
skall utokas fran tyra
till sex och att en ung-
domsrepresentant
skall adjungeras till
styrefsen.

Stdmman beslutar vi-
dare att FVRF skall
andra sin stallning in-
om CFB fran special-
férbund till riksférbund
inom "FBU-rérelsen”.
Dessutom antas fér-
slag till nya grundstad-
gar 1or férbundet.
Dessa faststalls av
Regeringen att galia

fr o m den 76-07-07.
Forbundsstamman blir
rikstérbundsstamma
osvV

Forsta CFV
utbildningskontroll av
FVRF-ungdomar
anordnasvid F1.

Sven Kamsén eftertra-
der Sven Alm som
riksférbundsstyreisens
ordférande.

Nya normalstadgar {6r
FVfantas av styrelsen.

Styrelsen beslutar att
rekryteringskurser
skall genomforas.

Riksférbundsstamman
lillstyrker att flickor
skall fa deltai FVRF:s
ungdomsverksamhet.

Forsta foreningsin-

Aug

1981
Mars

struktorskursen ge-
nomfors i Falsterbo.

27—
28/6

Forsta rekryteringskur-
serna genomférs i Sta-
garden och Gottskar

— iapril 1981 aveni
Kopingsvik. Samman-
lagt utbildas 54 tor-
eningsmediemmar.

Forsta centrala for-
eningsfunktionarskur-

21 aug

sen genomfdrsi Tran- Dec

strand.

Skanes FVfgar —
som forsta flygvapen-
forening — hogvakt vid
Kungl Slottet i Stock-
holm.
1982
Styrelsen beslutar att 24 jan
fr o m 82-07-01 anstal-
la Kjell Helmersson
som ny riksférbunds-
sekreterare.

FLYGvapenNYTT nr
5/81 utkommer med
halva utgavan som ju-
bileumsskrift infor
FVRF:s 20-ars jubile-
um 1982. Uppfdljning
daravinr 1/82.

Riksfdrbundsstamma
och 20-arsjubileum.
Folke Ejvindsson av-
tackas efter 16 t6r-
tianstfulla ar.

FRIVILLIGA FORSVARSORGANISATIONER:

21 st med sammanlagt
ca 600 000 medlemmar

AVTALSORGANISATIONER

Frivilliga automobilkaremas
riksforbund

Frivilliga flygkaren

Frivilliga motorcykelkarernas
riksforbund

Frivilliga radioorganisationen
Svenska bl stjarnan

Foreningen Svenska roda korset')
Riksforbundet Sveriges lottakarer

Sveriges kvinnliga bilkarers
riksforbund

ung. antal mediemmar

FAK
FFK

FMCK
FRO
SBS
SRK
SLK

SKBR

BEFALSUTBILDANDE ORGANISATIONER

Frivillig befalsutbildning
Sjovarnskarernas riksforbund
Flygvapenforeningarnas
riksférbund

Svenska Arméns och Flygvapnets

reservofficerstorbund
Svenska Flottans
reservofficerstérbund
Kustantilleriets
reservofficersforbund
Svenska varnplikisofficers-
forbundet

OVRIGA ORGANISATIONER

Sveriges civiltorsvarsforbund
Svenska fallskarmsiorbundet
Svenska brukshundklubben
Frivilliga skytterdrelsen
Svenska pistolskyttetdrbundet
Svenska sportskyttetorbundet

FBU
SVK RF

FVRF
SAFR
SFRO
KAROF

SVOF

SCF
SFF
SBK
SkytteOS
SPSF
SSF

ORGANISATION MED FRIVILLIGA MEDLEMMAR

Hemvarnet (Hv) med

Hemvarnsbefalets Riksforbund

Ingar i Ung

Armén

YY Roda Korset i friga om medverkan i totalforsvarets sjukvard
och i verksamheten for civilbefolkningens skydd i krig.

1980-01-01

5000
800

3 000
4 500
5500
40 000
55 000

13 000

35 000
3 000

8 500

6 000

1 000

1000

800

10 000
2500
43 500
225 000
70 000
122 000

antal medlemmar
1980-01-01

108 000
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restanda i form av lastforma-
P ga, fart och aktionstid var dock

relativt  blygsamma. 1945
premiarflog Bell 47, den helikopter
som skulle leda till det stora ge-
nombrottet 16r helikopterflyget. Bell 47
kom att tillverkas i dver 5000 exemplar
under mer an 20 ar. Den finns fortfa-
rande i aktiv tjanst i en stor del av
varlden.

Jamfort med "fixvingeflyget” har he-
likoptrarnas prestanda till synes ut-
vecklats ldngsamt. Farten har 1&ng-
samt dkat och ligger f n runt 300 km/h
for normala helikoptrar. Lastformagan
har dock dkat dramatiskt. 1945 kunde
helikoptrarna frakta ett hundra kilo i
last. | dag finns det helikoptrar som kan
ta dver 20 ton last.

Den tekniska utvecklingen har hittilis
inte visat nagra stora avgdrande steg
framé&t. Helikoptrarna har i stort dragit
fordel av de tekniska landvinningar
som skett pd andra omrdden. Att heli-
koptern prestandamassigt inte kunnat
genomga dramatiska utvecklingssteg
(typ "ljudvallsgenombrott”) beror para-
doxalt nog pa just. .. ljudvallen. Pro-
blemet ar namligen att rotorbladens
hastighet genom luften vid bladspet-
sarna ar ganska néra ljudhastigheten
vid normal hovring. Lagger man sedan
till den fart som helikoptern tar genom
luften vid forlyttning framat, uppnar
snart det framatgaende rotorbladet
Overljudshastighet i spetsarna. Darvid
uppstar tryckstétar och okontrollerbar
stromning av luften runt rotorbladet.

e e e — - = - ]
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1936 kan anses vara den
moderna helikopterns
fodelsear. Da konstrue-
rades ungefar samtidigl

Tyskland och Frankri
ke de forsta helikoptrar-
na, som hade sadana
flygegenskaper att de
var praktiskt anvand-

elikopterns framtida utveckling

@® @ Helikoptrar byggda enligt nuva-
rande teknik, dar lyftkraften enbart
produceras med hjalp av en huvudro-
tor, kommer under &verskadlig tid alt
begransa topphastigheten il ca
3-400 km/h. For att komma Over den-
na hastighetsgrans maste lyftkraften
produceras pa annat satl. Bell har ge-
nom projektet XV-15 visat pd alternati-
vet med att utnyttja rotorerna for att
producera lyftkraft enbart under start
och landning. Efter start vrids rotorer-
na (som sitter pd "vanliga” vingar)
framat och &vergéar till att producera
dragkraft. Lyftkraften erhdlis dd fran
vingarna. Farten torde genom detta
system kunna okas till upp mot 6—700
km/h. Om farten skall 6kas ytterligare
maste helt nya losningar tillgripas och
rotorerna frdngas totalt; jamfér tex
med VTOL-flygplanen "Harrier” och
Yak-36 "Forger”, som bagge kan star-
ta och landa vertikalt.

Den utveckling som pagar for att
Oka helikoptrarnas fartprestanda bort-
om 300 km/h-gransen torde dock inte

. fa nagon storre praktisk kommersieli

betydelse inom Jverskadlig tid. De
tekniska problemen beddms vara s&
stora, att den nya tekniken endast
kommer att utnyttjas f6r speciella dn-
damal — militart eller mojligtvis for
langa flygningar t ex tilt oljeplattformar
till havs.

@® @ £t omrade dér del daremot har
skett stora framsteg ar p& underhélls-
sidan. Helikopterns flygféormaga hang-



er bildlikt talat pd en trdd, namligen
rotorsystemet. Ett fel i roforsystemet
medfdr mycket svdra konsekvenser.
Stora och dyrbara insatser har darfor
gjorts for att minimera riskerna for ro-
torhaverier. Detta har negativt paver-
kat anskaffnings- och driftkostnaderna
for helikoptrar. Hittills har rotorhuvude-
na varit av stal eller titan. Rotorhuvud
och rotorblad har dartor oftast varit
ga&ngtidsbegransade till ca 1000 flyg-
timmar.

| den nya generationen helikoptrar
kommer rotorsystemet att radikalt {or-
enklas och byggas upp av nya materi-
al, t ex komposit. Detta medtor att ro-
torhuvud och rotorblad kommer att ha
lika 1dng livslid som helikopterskrovet.

Detta kommer givetvis att positivt pa-
verka driftskostnaderna.

Motorerna och deras branslefor-
brukning paverkar med stigande
branslepriser kraftigl kostnaderna. Da-
gens motorer har en bransleforbruk-
ning kring 0,6 pound per héastkraft och
timme. Framtidens motorer torde f& en
branslelorbrukning som ligger ner mot
0,45 pound per hastkraft och timme.
En besparing pa ca 25 proc av brans-
lekostnaderna!

@ Ett omrade dar utvecklingen aven
kommer att g& ordentligt framat ar pa
elektronikomradet. Det beror framfor-
alit pa& att man borjat utnyttja mikro-
elektroniken &dven inom helikopter-
verksamheten.
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Styr- och navigeringssystemen har
pa den senaste aren utvecklats kraf-
tigt. Det finns redan sma latta och ef-
fektiva styrautomater, som to m i sma
helikoptrar kan gora allt som tidigare
endast var mdjligt i stora trafikflygplan.
Nu ar det t ex mojligt att koppla ihop
styrautomaten med navigeringssyste-
met, s& att helikoptern gor anflygning,
ILS-inflygning med automatisk upp-
hovring 6ver banan "hands off".

@® @ Aven pd andra omraden gor
mikroelektroniken  stora  framsteg.
FMV (Forsvarets Materielverk) haller
t ex (p& uppdrag av Flygvapnet) pa att
unders6ka maojligheterna att forse
Flygvapnets tunga flygraddningsheli-
koptrar (HKP4) med FLIR. Harmed skul
le det bl maojligt att i morker och nedsatt
sikt se eventuella nddstéllda dver hav och
land. For narvarande ar man hanvisad tll
stralkastare eller . den . nddstillde kan
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(Ovan: Projext Ior USAF. Beils til-ratoreiveckling
#viur XV-15. En produkt far morgondagens rige-
ninguinsaiser | kng

tvwn: | slutel av 80-talet proviidgs LIV & propg-
YTOL-projekt XC-142 & Mor kommarsiell brox [Foto
dahn Cherleville) — Nedan. Man har pd senare tid
frdngdit ¢ridning av viegar mag motorer. aumer
vrids enbart . Wi wvind lprov med
Grummens jei- VTOL-projest (698) for US Navy

ge sig till kdnna med ljus eller ra-
diosignaler.

Aven navigeringsutrustningarna ut-
vecklas snabbt. Savél troghets- som
satellitnavigering kommer att vara
mojliga att utnyttja aven i helikoptrar.
Satellitnavigeringen torde for freds-
bruk bli det mest intressanta aiternati-
vet. | dag kan man med relativt enkla
utrustningar f& en navigeringsnog-
grannhet pa mindre an 100 m. Mer
komplicerade och darmed dyrare ut-
rustningar torde kunna ge navigerings-
noggrannheter ner mot tiotalet meter.

@ De utvecklingsmojligheter .som kan
ses inom helikopterverksamheten
medfor, att man med spanning och till-
forsikt kan se fram emot framtida om-
satining av helikoptrar i Flygvapnet.
Till exempel efterfoljaren till HKP 4.
Det kan bli en intelligent arbetshast. B
Major 1. Hallgvist. Fst



Medio 1981 infordes en ny organisation av lagre
regional ledning inom Flygvapnet. Genom en ratio-
nalisering av tidigare organisation med sju luftfor-
svarssektorer finns nu i stillet fyra — namligen: S

(=Syd), M (=Mitt), NN (

Nedre Norrland) och ON

(=0Ovre Norriand). | varje sektor finns liksom hittills
en sektorflottilj. Dessa betecknas fran och med

81-07-01:

en 1 juli 1982 upphor flygsek-
D tionen i Milostab S, O och ON

att existera. Darmed upphor
ocksd MB (militarbefalhavarens) an-
svar for produktionen inom Flygvapnet.
Denna leds i fortsattningen direkt av
CFV (Chefen for Flygvapnet); for at-
tack- och spaningsforbandens del via
C E1 (chefen for forsta flygeskadern).

I och med att flyginspektdrerna for-
svinner, forsvinner aven den s k flyg-
stridsledaren i krigsorganisationen. Det
ar numera sektorcheferna som i krig far
sig understallda samtliga flygvapenre-
surser inom respektive sektor utom de
attackforband som ingér i 1. Flygeska-
dern. Sektorcheferna ar sdledes de
chefer som under resp MB leder samt-
liga flygslag och stédfunktioner. Un-
dantaget ar attackflygforbanden som i
normalfallet leds av C E1. Men &ven
attack skall kunna ledas av sektorchef,
i varje fall mindre del av resurserna.

Benamningen "luftforsvarssektor” pa
sektorchefens geografiska ansvars-
omrade kan darfor anses nagot vilse-
ledande eftersom aven flygspaning,
flygtransport m m ingdr i uppgiften.

@@ Forandringarna i forhaliande Hill
dagslaget blir inte s& stora i ON och
NN. Men i M och S andras mvcket.
Sektor M tacker hela MB O:s luftope-
rativa ansvarsomrade, dvs bade Milo O
och B. Sektor S tacker MB S luftope-
rativa omrade, dvs Milo S och V samt
en liten del av Milo B.

| fred har sektorflottiljchefen visserli-
gen inte befalsratt dver andra flottilj-
chefer inom sektorn men val anvis-
ningsratt vad betraffar planlaggning for
beredskap och krig och for de ater-
kopplingar som behovs for den fredsti-
da férbandsproduktionen.

Sektorflottiljen har — utdver sektor-
uppgifterna — liksom andra flottiljer i
uppgift att utbilda och vidmakthalla for-

band av olika sorter fér krigsorganisa-
tionen: krigsflygdivisioner, basférband,
stridslednings- och luftbevakningsfor-
band m m. | det fredstida ansvaret for
en sektorflottilj ingar dessutom att for-
valta all i sektorn ingaende stridsled-
nings- och sambandsmateriel ingaen-
de i forsvarets telenat och utrustningen
i regional vadercentral.

Eftersom sektorflottilien ar lagre re-
gional myndighet, &r samverkansbe-
hovet stort. Exempel kan tas frdn sek-
tor S som tacker tio lan (tva civilomra-
den}, i vilka civilbefolkningen ar bero-

Ny SEKTORorganisation

sakerhetsavd
Intavd
Sambandsavd
Luftvarnsavd

Sektorﬂygledare')

Stabschef
Sekt 1 Sekt 2 Sekt 3
Taktikavd Sektorbasavd Allman avd
Underrréttelse- och Sektormaterielavd Frivilligavd

Faltarbetsavd

Sektorlakare'

Mobiliseringsavd

Personalavd

)

Sektormeterolog "

1) Tillikabefattning.

ende av luftforsvarets effektivitet. Bl a
skall den kunna forvarnas genom luft-
bevakningen.

®® Pi den militira sidan skall sek-
torflottilichefen S/F10 vara beredd att
stalla upp nar lagre regionala chefer ur
Armeén (nio férsvarsomrddesbefilha-
vare) och ur Marinen (C OrIBS, C Bo-
M6 och C MKV) kraver kontakt for
samverkan. Han skall i sin tur stélla
krav pd och initiera samverkan med
dessa chefer.

Sektorflottiljen leds av en dverste av
forsta graden bitradd av en stallforetra-
dande sektorflottiljchef som ar dverste.
| regel ar det sektorflottilichefen som
skoéter sektoruppgifterna — han blir sek-
torchef i krig — medan stallféretradaren
skéter forbandsproduktionen.

Sektorflottilichefens stab ar organi-

< serad pa tre sektioner enligt bild A. m

Overste |. Anders Sjéberg
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Nva markforsvarorganisationen
da

FLYGVAPNETS NYA
BASSYSTEM

Bas 90-systemet (som presenterades i FLYGvapen- ® Antalet rorelser pad marken Okar.

NYTT nr 5/81) innebar en fortsatt utbyggnad av vart Exemel: Ett flygplan landar pa hu-
vudbanan och taxar till en klargo-

bassys_tem. som bygger pa spridning och rorlighet. ringsplats nagon kilometer darifran.

Det minskar vara flygsystems sarbarhet fér anfall Till den utsedda klargéringsplatsen

fran luften. Den 6kade spridningen gér det salunda hat' aven en klargoringstropp dirige-
rats.

omojligt for en motstandare, att med ett fatal yttack-

ande vapen sla ut huvuddelen av de resurser vi har ~® Det omrade/den areal som skall
Overvakas mot en motstandare

grupperade pa baserna. (som framtranger pa marken) har

Okats betydligt, samtidigt som anla-
let bevaknings- och skyddsobjekt
har blivit fler.

- tspridningen  har emeliertid
E \;, P ocksd nackdelar, framst gal- Ett forslag till ny markforsvarsorgani-
. lande markforsvarssidan: sation for ndmnda baser har tagits
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fram. Utgangspunkten for detta ar, att
var strid skall foras pa ett mer aklivt
och rorligt satt an tlidigare, samtidigt
som eldkraften 6kas. Hotet i markfor-
svaret bedoms framst ugdras av sabo-
lagepatruller eller luftlandsatta grup-
per om maximalt 8-10 man. Fér att
kunna skydda sig mot en motstandare
av denna typ maste vara markfors-
varsférband ha battre rorlighet, eldkraft
och terrangkdnnedom an motstanda-
ren. Det ar ocksa mycket vikligt att en
fiende inte skall kdnna sig saker for
upptackt utan standigt tvingas till skydds-
algarder och forsiktighet. Tekniska be-
vakningshjalpmedel (minor etc) Hill-
sammans med vara spaningspatruller
bidrar till detta.

Med denna mélsatining som grund
bestar forsiaget till organisation av latt-
rorliga och eldkraftiga anfallsférband
med spaningsutbildning (s k nar-
skyddsplutoner) samt vakiplutoner
med en i forhallande till dagens situa-
tion férbaltrad utbiidning och bevap-

ning. Dessa plutoner sammanfors nor-
malt i ett markforsvarskompani. Antalet
plutoner i kompaniet kan variera framst
med hansyn lill basernas lage, topo-
grafi och betydelse. Chefen for mark-
forsvarskompaniet skall samtidigt vara
markstridsledare (MAL) och direkt un-
der basbataljonschefen leda striden in-
om basomradet.

® ® Dessa tankar och forslag till orga-
nisation sattes pa prov 1 september
1981, under dvning "TORSTEN", pa
en krigsflygbas i sodra Sverige. Miljon
pa krigsflygbasen under 6vningen gjor-
des sa verklighetstrogen som mojligt —
saval flygtjanst som all ovrig verksam-
het féranledd harav bedrevs. For skydd
av basen disponerades ett reducerat
markfdrsvarskompani. Fienden utgjor-
des av en fallskarmsjagargrupp — re-
servofficerare och varnplikliga, som in-
kallats enbart for denna ovning. Fall-
skarmsjagarna hade endast den kun-
skap om basen, som en molstandare
rimligen bor ha.

Forsta dvningsdagen skedde inryck-
ning av gruppmedlemmarna. De utrus-
tades och sattes in i ldget. P& morgo-
nen darpd landsalles fallskarmsja-
gargruppen i narheten av basen. Bas-
forsvarsovning "TORSTEN" hade
slartal. — Ovningen kunde bedrivas pa
elt mycket realistiskt satt. Detla inte
minst p g a det starka engagemang
som deltagarna pa alla nivder visade.

Dessa insatser bidrog vasentligt till
de goda erlarenheter som erhdlls och
som visade all vi ar pa ratt vag aven
vad galler forsvaret av en modern
krigsbas. Mycket arbete aterstar emel-
lertid innan vi nar malet: att kunna i hég
grad sakerstalla flygverksamhetenidet
nya bas 90-systemel.

Efter bearbetning av erfarenheterna
kommer organisation och utbildnings-
anvisningar m m att slutligt utarbetas.
FLYGvapenNYTT féljer (aven denna)
utveckling och har anledning aterkom-
ma med mer information. |

Overstelsjinant T. SelliniM1

Foto. Lasse Sjogren
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