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Sovjetunionens svar pa
USAF:s A-10 'Thunderbolt
2’ betr attack-fpl for direkt-
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J' eller T-54. Ar under pro-
duktion. Fpl &@r ensitsigt
och utrustat med tva
R-13-300 motorer. Opere-
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tio balkar kan lastas ca 5
ton bomber/raketer eller
bevapnas med rb AS-8/
A-10; for sjalvforsvar med
AA-8. Rackvidden éar ca
1900 km. Fpl:s langd =
14 m, spannvidden 14,5. —
Uppgifter + blid ur ’Avia-
tion Week’ mars -79.
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Quo Vadis?
FV infor 90-talet

minskning av flygvapnet. Den ena divisionen efter den andra forsvinner till
synes omarkligt. Som exempel kan namnas att flygvapnet hade 33 jaktdivi-
sioner medio 50-talet. | dag har vi 14. Och enligt géllande planering skall vi ha atta
divisioner utrustade med Jakt-Viggen. 7 Flottiljindragningarna har i stallet ront
desto storre uppmarksamhet. Senast riksdagsbeslutet rorande F1 i Vasteras. s¥
Regeringen har nyligen foreslagit riksdagen att stoppa utvecklingen av A38/SK38.

Mot denna bakgrund verkar det kanske i forstone inte forvanande, att flygvap-
nets unga piloter soker sig over till civil flygtjanst. Flygbolagens behov av ersatt-
ning for de som anstalldes strax efter kriget och som nu pensioneras har sedan
lange forutsetts av flygvapnet. Forslag om bl a en civil flygskola har sent omsider
borjat utredas av statsmakterna.

Nagon kan tycka att flygvapnet — med flygarsprak — ar pa vag in i en kraftig
superstall. ¥x Flera av de dystra profetiorna har dock inte slagit in. 5¢ Flygplan-
fragan kan annu fa en losning. ¢ Divisionsraset dr pa vag att hejdas. Ekonomin
ar annu inte last. En vdxande opinion for ett starkt gransforsvar — flotta och flyg —
borjar gora sig gallande.

Flygvapnet tilifors ny materiel — Jakt- och Spanings-Viggen samt radarstatio-
ner. Stridsledningsorganisationen rustas upp och bassystemet star infor en rejal
fornyelse. Chefen for flygvapnet soker med kraft forbattra personalens villkor.

En rad intressanta och ansvarskriavande uppgifter vantar saledes alla dem —
mén som kvinnor — som vill satsa sin ambition och begavning pa att utforma nittio-
talets flygvapen. [ |

S edan flera ar pagar en — for manga utomstaende knappast kand — kraftig

Redaktionen beklagar att detta FLYGvapenNYTT-nummer blivit férsenat.
Orsaken har bi a berott pé tekniska omstaliningsbesvér. Dessa &r nu Ista.
Nr 2 utkommer darfér programenligt, om ca en ménad.
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Flygvapnets

BASTJANST

— en systemiank
som biir allt viktigare

Av major TOMAS WARMING

% ¥ | FLYGvapenNYTT nr 2/1975 redovisades ett

" antal synpunkter om var basfilosofi och dess ut-

veckling mot bakgrund av forandringen i hotbilden.
Dessa synpunkter dager fortfarande full giltighet. %
Dar konstaterades att:

', @ Detsvenska flygbassystemet har en egen profil

med ett stort antal flygbaser val utspridda over
landet — innehallande manga alternativa start-
och landningsmaojligheter.

1® Den stora utspridningen innebar att det finns

manga delmal, vilket skapar svarigheter for en
angripare saval vid bekampning som vid upp-
foljning av hur man lyckas.

® Var organisation har hog utbildningsstandard
och systemkunskap. Detta gor att uppgifter kan
losas genom enskilda initiativ pa lagsta niva
nar sa erfordras.

® Genom formagan att kunna halla hdog beredskap
med personal och materiel samt samverka med
stridsledning och luftbevakning minskar risker-
na for overraskande anfall mot vara flygbaser.

® Vara berghangarer bidrar till att ge systemet
okad uthallighet.

® Bassystemet innehdller — genom sin utform-
ning — en stor utvecklingspotential, som gor det
mojligt att méta morgondagens hotsituation till
relativt sett laga kostnader. g Gk g
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arbarheten hos en flygbas i
S krig beror pa hur de olika del-

funktionerna i systemet over-
lever bekampning och har formaga
till reorganisering.

Flygattackformagan i hotbilden

har dkat. Det ar nu mojligt for en an-
gripare att pa stor bredd hota alla
delfunktioner och vitalaresurser i ett
flygvapensystem sasom flygplan,
banor, lednings-, betjanings- och
underhallsfunktioner. De senare i
form av personal, anlaggningar,
materiel och forrad. Alla dessa funk-
tioner finns utspridda i ett basom-
rdde. Men de ar beroende av var-
andra sasom lankarnai en kedja.
@ @ For det forsta maste flygplanen
Overleva medan de ar pa marken,
For det andra maste flygplanen
kunna starta; ges mojlighet att ge-
nomféra sina uppdrag under eller
efter ett fientligt flyganfall mot en
flygbas.

Efter genomforda egna flygfore-
tag maste man kunna sakerstalla
landning. For att kunna gora detta
maste vi utnyttja alla vara alternativa
banor och skapa ett 6kat oberoende
genom effektiv. ammunitionsrdjning
och banreparation.

@ @ For det tredje maste lednings-,
betjanings- och underhallsfunktio-
nerna Overleva, sa att bassystemet
skall kunna medverka till att flyg-
operationerna skall kunna genom-
foras under lang tid.

En svag lank i denna kedja ger
utslag i minskad totaleffekt/for-

svarsformaga.
U nder ett antal

ar har studier bedrivits med syfte att
forbattra alla funktionerna i vart
bassystem, sa att vi nu och i framti-
den skall kunna mota de hotformer
som beddms kunna paverka var si-
tuation.

De atgarder som befunnits [0n-
samma och som efterhand infdrs
ger oss bl a:

Flera banor.

Stort antal val utspridda klargo-
ringsplatser.

Rorligt  klargdringssystem och
dartill anpassad servicefunktion.
Forbattrad ledningsfunktion.
Nyutvecklad ammunitionsroj-
nings- och banreparationsfunk-
tion.

® Effektivare maskering i kombina-
tion med flygplanskenmal.
® Okade sjukvardsresurser.

Utvecklingen

inom flygplanomradet har — trots
den sprangvis hojda teknologiska
nivan — syftat till att géra flygplanen
mer lattbetjanade samt enklare att
underhélla. Detta skulle kunna leda
till siutsatsen, att det med moderna
flygplansystem fordras farre mark-
personal for att haila flygplanen i
luften.

Det 0kade antalet delsystem i var-
je flygplan har dock fatt till 161jd, att
det blir storre volym av utbytesen-
heter och reservkomponenter som
skall hanteras. Detta kraver en val
utvecklad verkstadsorganisation.
Ser man sedan pa den komplexa
hotsituationen mot en flygbas finner

man, att vi i framtiden — trots att
man soker rationalisera inom vissa
funktioner — maste rdkna med en

personalutokning. Harvid ar det
framst i basforbandens krigsorgani-
sation som en utékning fordras for

att16sa uppgifter inom andra under- .




stodsfunktioner — t

ex ammuni-

tionsrojning, banreparation och
markforsvar.
Hotsituationen pdaverkar belast-

ningen inom alla basorganisatio-
nens tjdnstegrenar. Alla organisa-
tionsklossar maste vara val anpas-
sade fOr sina uppgifter. Miljon torde
krava en okad specialisering. Detta
kan innebara att personal inte kan
dubbelutnyttjas for flera uppgifter,
vilket i viss man varit majligt i nu-
varande situation.

Hurskall man

— med alla har redovisade Okade

krav — ta bastjansten att kunna fun-
gera i det framtida systemet?

En vasentlig faktor ar, att materiel
och anlaggningar kan anskaffas och
organisatoriskt inféras i systemet
inom den tidsrymd som redovisats i
tagna beslut om systemutveckling.

Om alltfor stora avvikelser och
obalanser uppstar i denna process,
riskerar man att personalen mister
tilltro till planerarna i vara staber.
Detta kan i sin tur avspegla sig |
minskad motivation och risk for
bristande tilltro till systemets for-
maga i den tidigare redovisade sva-
rare hotmiljon.
® En annan tung faktor ar hur var
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klargérings-
vagn med dragfordon
pé klargoringsplats. —
T h: Fpl 37 'Viggen’
startar fran vagbas. -

hantering av fpl-vapen.
— T h: Fpl 35 'Draken’
taxar upp fran berg-
hangar.




. ett maste

Beredskapsaggregat p
och  klargoringsvagn
med. respektive drag-
fordon. — Nedan: Fpl
35 ’Draken’ landar: pa
krigsbas/vanlig bilvég.

Nédstan fiardig maske-
ring - av klargérings-
plats; sett framifran. —
Svensk krigsbasfilosofi
ar varldsunik. En oum-
béarlig lank i vart flyg-
systemténkande.

utbildningsorganisation kan I0sa
uppgiften att formedla en mer om-
fattande kunskapsvolym till olika ni-
vler | basorganisationen. Harvid
stalls stora krav pa att utbildningen
ar sa avvagd, att dels foretradare for
olika tjanstegrenar kan samverka
med varandra mot ett gemensamt
mal, dels att organisationen kan mo-
ta kravet att verka med ett fatal be-
fattningshavare i handelse av en
kuppsituation — dar flygsystemets
initialeffekt kan anses vara avgo-
rande for fOrsvarets verkansmojlig-
heter och darmed for vart lands sa-
kerhet.

Majligheterna att skapa forutsatt-
ningar for en val avvagd utbildning

ligger i hur man kan inrikta for-
bandsproduktionen i fred. Med for-
bandsproduktion menas har flyg-
tidsproduktion (dvs utbildning av
flygforare) samt bas- och strilfor-

bandsutbildning. | flygtidsproduk-
tion ingar som en viktig del stations-
tjansten for basforbanden, vitken till
stora delar utovas lika i fred som i
krig. Det aterstar dock ett antal funk-
tioner i bastjansten som endast dvas
vid ett fatal tilifallen — och da kan-
ske inte i full omfattning, m h t be-
gransningar i fredssystemet. Vi upp-
lever sdledes nu vissa brister i da-
gens system. Dessa kan riskera att
Oka i framtiden ... om inte atgarder
vidtas i tid. Tar man aven i betrak- p




tande den hérdnande stridsmiljon
for flygfdrarna i framtiden, kan detta
komma att innebéara ett okat behov
av flygtid for praktisk ovning.

s i star saledes

infor ett dilemma. Utgdende frén
hotbilden okar kraven p& de olika
delsystemen. Detta samtidigt som
fredsorganisationen  utsatts  for
minskningar och utvecklingen inom
arbetsmiljbomradet leder till be-
gransning av den tiligangliga vecko-
arbetstiden. — Mojligheterna att
komma ur detta dilemma kan vara
att anyo se odver malsattning eller
organisation.

Om kraven pa snabb beredskaps-
hojning och tidig insats med flyg-
forbanden kan tonas ned, kan priori-
tering goras till forman for flygtids-
produktionen. Och detta med viss-
het om att basforbanden med val ut-
bildade befal snabbt kan utbilda och
ova den varnpliktiga personalen i
samband med mobilisering. Om det-
ta ar fallet, torde kanske t o m vissa
reduceringar kunna géras i dagens
fredsorganisation.

® @ Ar kravet i stillet att flygfor-
banden skali kunna verka tidigt och
sakerstalla att forsvarsmakten ges
mojlighet till att mobilisera, da kan
en konstruktiv dversyn av var freds-
organisation behdva gdras. Denna
inriktning — att kunna verka med
kort varsel — ar den som aven fram-
gent torde uppfattas som mest tro-
vardig och krigsavhallande.

Det uppstar saledes ett behov av
en okad utbildningstid for alla funk-
tioner inom saval flyg- som basfor-
banden. En idsning pa sikt kan vara
att oka personalbehovet {6r fredsut-
bildningsverksamheten inom vissa
tianstegrenar. En annan att skilja pa
flygtids- och basférbandsproduk-

tion.
.‘ art flygvapen

ar nu mitt uppe i en generations-
vaxling. 37-systemet, tillsammans
med utvecklade bas-, stril- och led-
ningssystem, ger 0ss utomordentti-
ga mojligheter att verka krigsavhal-
lande. Helt friktionsfritt gar dock in-
te denna omdaning. Bastjansten
framstar emellertid som en allt vikti-
gare systemlank. Den fordrar ett
konstruktivt nytankande inom flera
funktioner.

Inom bassystemet betyder varje
arbetsinsats valdigt mycket {or var

forméga att snabbt f& bade system-
effekt och uthdllighet. | varje lank
i bassystemets kedja ingéar personal
med stor kunskap och initiativfor-
maga. Det dr av vikt att vi ser till att
arbetsuppgifter och resurser blir sa
avvagda, att personalens kvalitéer
kan bibehallas och vidareutvecklas.
En fortsatt utveckling av bastjansten
med en Okad inriktning mot reella
mojligheter till forbattrad forbands-
utbildning bor ge alta en Okad sti-
mulans och skapa en stark tilltro
till vara system. |

Tomas Warming(FS

&~

® Enbart fargkamouflage pa fpl och platta ger ett férsta skyl.

-

Skenmal/fpl-attrapper vilseleder en an-
gripares spaning och férsvdrar hans
bekdmpning av véra Krigsbaser.

® Okamoutlerade fpl pa marken &r lattupptackta mal.

Ett modernt krigshassystem
avgorande for motstandskraften




* % SAS och LIN har under det senaste decenniet till 95
proc rekryterat sina piloter bland flygvapnets forarper-
sonal. For flygbolagen har detta varit gynnsamt. De egna
utbildningskostnaderna har blivit laga. For flygvapnet
ddremot har avgangarna till civil luftfart blivit ett allt
storre bekymmer.

* ok &

Slut pa foraravgangarna
till civil luftfart

egeringen har nu tillsatt en
Rutredning med uppgift att

foresla hur civilflygets behov
av trafikflygare skall tillgodoses. Ut-
redningen ar foranledd av att det
kommersiella flygets rekryterings-
behov forvantas oka kraftigt under
1980-talet, samtidigt som utbild-
ningen av forare i det krympande
flygvapnet minskat. En civil grund-
utbildning av trafikflygare maste
skapas. Det s k pilotutbildningsut-
redningen torde vara valkommen
fran bade militarflygets som civilfly-
gets sida.

Nuvarande ordning — att det civi-
la trafikflyget huvudsakligen rekry-
terar sina piloter bland fardigutbil-
dade krigsflygforare — innebédr en
form av Overrekrytering till flygvap-
net. Utbildningen av krigsflygforare
maste namligen avpassas sa att av-
gangarna till trafikflyget i gorligaste
man tacks in. Detta &ar dyrt for flyg-
vapnet, vilket CFV vid upprepade
tillfallen papekat i flera ar. Samhails-
ekonomiskt sett ar det ocksa ora-
tionellt att kvalificerade och dyrbara
stridsflygplan anvands till utbildning
for civila flygets behov.

® ® Problemet ar emellertid inte
bara ekonomiskt. Det méaste vid for-
tidsavgangar till civilflyget sattas av
s& mycket flygtid f6r nyutbildning av
krigsflygforare, att resterande flyg-

tid inte racker till for att vidmakthalla
kvaliteten hos de fdrare som avses
for krigsdivisionerna. Den begran-
sade flygtidstillgang som ar inbyggd
i t ex 37-systemet, rdcker namligen
blott for flygvapnets eget utbild-
ningsbehov. Detta visade flygvap-
nets befalsutredning (MTU) redan
1971. MTU papekade for regeringen
att fortsatta avgangar till civil luftfart
skulle medfara sa allvarliga foljder.
attdivisionernas mojligheter att l6sa
sina krigsuppgifter inte idngre skul-
le te sig trovardiga.

Pilotutbildningsutredningen skall
gora en kartlaggning av den civila
luftfartens behov av trafikflygare
och komma med forslag hur detta
skall tillgodoses.

Utredningen skall [amna fdrslag
om bl a trafikflygarutbildningens
upplaggning, behorighetskrav for
tilltrade, dimensionering, organisa-
tion, huvudmannaskap och lokalise-
ring. | fraga om finansiering anges i
utredningens direktiv att forsvars-
makten, flygbolagen och det civila
utbildningsvasendet skall bidra till
att verksamheten far kostnadstack-
ning.

@® @ Biand flygvapnets forarperso-
nal torde somliga se positivt pa de
relativt goda mojligheterna att ga
Over till anstallning vid flygbolagen.
Samtidigt ar det principiellt otili-

fredsstallande att behdva genomga
militar utbildning for att na ett civilt
yrke. Nuvarande rekryteringsvag har
vidare praktiskt taget utes/utit kvin-
nor fran trafikflygaryrket. Utred-
ningsarbetet kommer sdlunda att
berdra betydelsefulla personalpoli-
tiska fragor.

De militara fdrarna torde aven
framdeles bl a genom sin flygerfa-
renhet komma att ha en konkur-
renskraftig stéllning gentemot civilt
utbildade piloter, aven om en ut-
byggd civil utbildning gors mycket
kvalificerad. Skall rekryteringen av
trafikflygare frdn flygvapnet kunna
begransas, maste darfor aven andra
atgarder Overvagas. Detta ankom-
mer 0cksa pa pilotutbildningsutred-
ningen.

@® @ Pilotutbildningsutredningen ar
en s k enmansutredning med eko-
nomidirektdren i televerket Sven-
Roland Letzén som aqrdforande.
Sekreterare ar avdeiningsdirektdren
i FRi, Ulf Cederwall. Berorda myn-
digheter och flygbolag bidrar med
experter liksom svensk pilotfére-
ning. CFV:s expert ar Svante Lilje-
dahl, C FS/Utb. — Utredningen
skall vara klar under varen 1979.
Den forutsatts samrada med liknan-
de kommittéer i Danmark och Nor-
ge. |
Ulf Cederwall




Av major Lars Winberg

Yt v¢ Overbefidlhavaren ar ansvarig fo6r och leder per-
spektivplaneringen. Men forsvarsgrenarna deltar i stor
omfattning — dels med underlag i form av idéer, for-
band och kostnadsberakningar, dels genom medver-
kan i gemensamma krigsforloppsstudier och analyser.
Flygvapnets syn i perspektivplaneringen, dess utblick
mot sekelskiftet ar 2000, kan i starkt komprimerat skick
presenteras enligt foljande. Pidi g g

OB:s perspeklivplan del 1 presenteras hér (sid 10—16) i tva artiklar. D4 bildmaterialet
dr gemensam!t har av layout-tekniska skal artiklarna placerats ovan — resp nedanfér det-
ta, som ddrmed tjdnar som skiliemur. @ Den ena, som speciellt tar fram flygvapnets
rofl i detta sammanhang, har lagts Gverst — med bredare spalter och i ndgot stérre stil.
Den andra, som f6rfattats av férsvarsstaben och som har en mer dvergripande karak-
tér, dterfinns nedtill — j smalare spalter och med ndgot mindre stil. @ Med denna
bruksanvisning hoppas Red att lasaren littare skall finna lasrytmen.

Utblickmot
sekelskiftet

befdlhavaren i februari sin "perspektivplan

% % Efter ett ars studier presenterade Over- I
del 1. | denna artikel presenteras — starkt

om grund for hela perspektiv-
Splanearbetet ligger de anvis-

ningar som regeringen lamna-
de OB i november 1977. De inne-
haller ett antal helt avgdrande styr-
ningar och fdrutsattningar, dar de
viktigaste behandlar:

® sidkerhetspolitiska grunder;

® ckonomiskt studieintervall;

® alternativa uppgifter for fdrsva-
ret,;

® den allmanna varnplikten.

En av de absolut vikiigaste fra-
gorna som regeringen pbehandlar i
sina anvisningar ar vilka uppgifter
som fdrsvaret ska kunna l6sa i fram-
tiden. Regeringen konstaterar, att
det — med en férldngning av nuva-
rande f6rsvarsram och med de tren-
der man nu ser vad galler kostnads-
utvecklingen — inte kommer att
vara mojligt att pa sikt behalla de
uppgifter forsvaret har i dag. —
M a o: Politikerna medger nu op-
pet, att man i framtiden ar beredd
att ta storre sakerhetspolitiska ris-
ker. — Detta maste anses vara ett
sensationellt medgivande!

Hur ska da ett forsvar, byggt paen
forlangning eller en minskning av

FLYGvapenNYTT nr 1/78
presenterades
ligt regeringens “Anvis-

oversiki-

del 1" ar att i ett tidsperspek-
tiv av 15—20 ar framat i tiden
belysa den roll torsvarsmakten
— under skilda ekonomiska
forutsattningar och med varie-
rande inriktning — kan spela
i en framtida svensk sakerhets-
politik. — Dessutom ar syftet
att prova olika forsvarsmakts-
utformningars formaga att
mota skilda framtida konflikt-
situationer.

N&r det gailer den miltidrtek-
niska utvecklingen ar super-
makterna ledande. Deras stra-
van ar att bevara balansen dem
emellan. Det pagar darfor en
standig kamp om medel och
motmedel. Denna utveckling
far konsekvenser for vara for-
svarsbetingelser, men ger aven
nya mojligheter for vart (6r-
svar.

forkortat — innehdllet i planen. Det dr viktigt
att komma ihdg att del 1 av perspektivplanen
ar en idéskiss — en utblick mot sekelskiftet
— och inte ett slutligt torslag ti// hur férsva-

ret skall vara uppbyggt pa 1990-talet. % %

Av dversteldjtnant Lars Goran Rydkvist

ningar for perspektivplane-
ringen avseende det militara
forsvarets utveckling efter ar

1982". Vidare beskrevs ar-
betsgdngen. — OB har nu
Overlamnat sin  "Perspektiv-
plan del 1" till regeringen.

Denna plan ar den forsta i en
serie av planer. Nasta — "'Per-
spektivplan del 2" — kommer
att redovisas i mitten av 1980.
Syftet med “'Perspektivplan

D en tek-

niska utvecklingen leder inom
omraden till fordndrade forut-
sdttningar for vart torsvar. Den
forbattrade spanings- och led-
ningsférméagan samt den oka-
de vapenverkan gor att en an-
gripare lattare kan bekampa
0ss. Vi méste anpassa oss till
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nuvarande ekonomi, vara samman-
satt? Vilka uppgifter ska det kunna

l6sa?
Regeringen har

valt att beskriva tva olika sdkerhets-
politiska utvecklingar i var omvarld.
— 1) Den forsta bygger pa att ut-
vecklingen gar mot s&dana relatio-
ner mellan stormakterna, att det ar
mycket liten sannolikhet for att
dessa ska komma att engagera sig i
en storkonfiikt i Centraleuropa. De
konflikter som i ett sadant lage kan
tankas uppsta bygger pa forutsatt-
ningen. att endera maktblocket fin-
ner sina positioner forsamrade i sa-
dan grad, att det tar risken att ge-
nomfdra en dverraskande operation
for att skaffa sig forbattrade positio-
ner. En framstot av det har slaget
syftar till att genom dess snabbhet
och begransade geografiska om-

Flygvapnet i 0B:s
perspektivplan 1

fattning stalla huvudmotstandaren
infor ett fullbordat faktum. Den tor-
de framst kunna bli aktueil i flank-
omraden. T ex i Skandinavien. —
Regeringen kallar denna situation
for "'grundidé 1"

2) Den andra sakerhetspolitiska
utvecklingen tOrutsatter, att det |
framtiden kommer att vara fullt méj-
ligt att stormakterna kan komma att
engagera sig i ett konventionellt
storkrig i Europa. Sadana situatio-
ner forutsatts dock vaxa fram under
relativt 1ang tid, vilket framfor alit
innebar att vart forsvar antas kunna

f&4 en god forvarning. — Regeringen
kallar denna situation for "grundidé
2",

P& den mellersta och laga ekono-
miska nivan ska alltsa férsvarsmak-
ten antingen utformas for att mota
angrepp av Overraskande karraktar
enl 'grundidé 1’ eller ett konven-
tionellt storanfall efter relativt god
férvarning enl "grundidé 2''. Det ar
bara paen dvre ekonomisk niva som
forsvaret ska kunna klara bada upp-
gifterna — eller som det i studie-
sammanhang ofta heter: “balanse-
ras mot de bada grundidéerna’.

i virlden,
Europa, Norden?

Ar 1992

.-

U—Smdsvagnar? ﬁﬂobotar? R

v g@);',n &
P Fiygplan? 0

/’Aﬁ’éé’

orsva rs-
beslut

&‘ Ytattack ?

ubdtarna i Kola-omradet, lik-

Ar1979 1980 1981 1982 1987 1990

detta likaval som vi sjalva més- Ett angrepp mot Sverige uppfatias som ganska statiskt.
te utnyttja motsvarande moj-  kommer troligen inte som en  S& kan dven den stabila situ-
ligheter. blixt fran klar himmel. Det mas-  ationen i Norden uppfattas

Detta leder till att vi maste
mota utvecklingen pé olika satt
— sasom:
® risk for upptackt minskas

genom passiva atgarder i

form av maskering, vilsele-

dande Aatgarder och ut-
spridning;

® vapenverkan minskas ge-
nom fysiskt skydd, rorlighet
och spridning;

® att Oka vara bekdmpnings-
moijligheter genom at! satsa
pa precisionsvapen och pa
vapen med lang réackvidd.

Den viktigaste slutsatsen ar
dock att den tekniska utveck-
lingen Okar forutséttningarna
for en angripare att med utnytt-
jande av modern teknik ge-
nomfGra oOverraksande an-
grepp. Ett sddant angrepp tor-
de bli mojligt att genomfora di-
rekt ur fredsgrupperingen.

te forst uppsta en Okad span-
ning mellan supermakterna. Vi
har dock under de senaste 30
aren vant oss vid ett relativt
stabilt lage i Europa. Risken for
krig beddoms darfor vara rela-
tivt liten. Detta fdrhallande

® ® De militirstrategiska for-
hallandena forandras emeller-
tid. Supermakternas militara
intresse  for det nordligaste
Europa dkar. Ay sarskilt intres-
se ar de sovjetiska karnvapen-

som WP:s forutsattningar att
kunna paverka NATO:s sjofor-
bindelser fran Nordamerika till
Europa.

Detta talar séledes for att det
nordiska omradet under tiden
fram till sekelskiftet far en
Okad strategisk betydelse.
Denna utveckling ar oroande. p

Forsvarsmakten
i den svenska
sikerhetspolitiken
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ilka konse-
kvenser far da dessa tva grundidéer
for utformningen av ett framtida
flygvapen?

Vi kan forst konstatera att flyg-
stridskrafterna med den kontinuer-
liga utbildningen och med formagan
till snabb kraftsamling har en ut-

mota Overraskande angrepp. Men
det ar viktigt att komma ihag, att den
typ av angrepp som regeringen for-
utsatter i "grundidén 1" inte antas
komma utan ndgon som helst for-
varning. Det ar alltsa inte fragan om
en blixt fran en klar himmel. Vi bor
alitid kunna rakna med en viss poli-
tisk forvarning i form av Okande
spanning i var omvarld. Det har be-

ska kunna héllas lag till forman for
den dagliga utbildningsverksamhe-
ten. Men vi maste ha en sddan sam-
mansattning pa vara forband att vi
kan utveckla relativt hog effekt in-
nan allman mobilisering hunnit ge-
nomforas — dvs med fredsorganisa-
tionens resurser.

Den patagligaste konsekvensen
av detta blir, att det kan behdvas en

praglad inbyggd formaga att kunna

tyder att insatsberedskapen normalt

Okning

av andelen kontinuerligt

Den NORDISKA BALANSEN

~Att déma av de vdrderingar som gjorts pa
| svensk sida har man ingen anledning alt rakna
med att grundpelaren i den svenska sékerhets-
| politiken — alliansfriket i fred och neutralitet i
krig — skall andras. Det dr heller inte sannolikt
att forsvarets karaktdr kommer att andras i
vasentlig grad. Trots att den befolkningsmdssi-
ga och ekonomiska tyngdpunkten ligger i Mel-

lan- och Sydsverige, verkar det inte som om de -

i )
norra omrddena kommer att forsvagas mili- ! ”
| tart.- (Norska forsvarsutredningen 1978) § S\ H .,
o = - = ‘ :
i 7

-Om det svenska
forsvaret forsvagas
vasentligt, kan det

N &
leda till en omprév- .
ning av den norska

baspolitiken. 4 Q

Svenskt forsvar dr T\ ~
ocksé vikiigt for ba- [~ :

=
3

lansen { Norden,
och den skulle rub-
bas i sddana fall-.

\
|

3 <

(Chefen for for- R —_— —
svarskommando -Sarskidt kan betonas att Sveri-
Sor-Norge 1978) ges traditionella alliansfrihet
e S — [rén finlandsk synpunkt dr en
gynnsam faktor. Sveriges star-
~ D ka och méngsidiga forsvar sto-
—_ —_—— @ der dess neutralitetspolitik,
| Danmark och Norge tillater i A \ som har en auseua.rd be(ydg/sg
fred inte permanent statione- " \ for att ldget skall forbli stabilt i

rade trupper fran andra \ J hela Norden. -

NATO-lander eller karnvapen \ ( (Finska parlamentariska [or-

pd sitt omrade

J -Den mellan Finland och Sov-

Jetunionen ingdngna VSB-pak- |

ten som Finland samvetsgrant
takttar, mojliggor ett mulitdrt
samarbete mellan de bada lin-
derna i en krissituation, som
noggrant definieras i pakten.
Gemensamma  krigsovningar
under f[redstid eller liknande
sarnarbete pé det mulitara om-
rédet skulle daremot inte duver-
ensstamma med Finlands in-
ternationella stallning -.

fFinske

1978)
L
s
\
\Y
Py

forsvarsmunistern

| VSB=Vinskaps-, samarbets-

och bistdndspakten

English summary

Swedish Supreme
"Parspective Plan’:

For air defence of important areas,
not only fighter aircraft units are in-
cluded but also anti-aircraft units with
greater altitude coverage than today
and with allweather capability. Certain
such anti-aircraft units would be in-
cluded in the new “Fire Brigade”
units. The air defence would include a
new type of multi-role aircraft ((JAS
New’) for fighter, attack and reconna-
issance missions. Great emphasis wiil
be put on survivability on the ground
in order to be able to carry out con-
centrated attacks on an aggressor in

Commander’s

svarskommittén 1976)

critical phases of an invasion. New
technology will permit smaller and
lighter aircraft to be developed and it
IS possible that the performance requ-
irements on the flying platform could
be reduced in favour of the weapon
systems characteristics. This would
make it possible to adapt the aircraft to
simple bases with reduced dependen-
ce on ground support. — Such a mul-
ti-role combat aircraft is included in all
possible future defence structures di-
scussed in the report.

utvecklingen har OB utarbetat
och prévat skilda fdrsvars-
maktsstrukturer inom tre olika
ekonomiska intervaller. De
ekonomiska forutsattningarna
hade angetts i regeringens an-
visningar. Dessa forutsattning-

Ett starkt svenskt forsvar ar en
vasentlig forutsattning f&r att
en nordisk stabilitet skall kun-
na bibehallas pa4 lag span-
ningsniva.

ed hansyn
till denstrategiska och tekniska

ar innebar, att en utveckling
mot den Ovre delen av det eko-

nomiska intervallet skulle be-
tyda att en i stort sett oforand-
rad eller ndgot minskad andel
av samhallets samlade resur-
ser skulle tas i ansprak av {or-
svarsmakten. En utveckling
mot den mellersta och den
nedre delen av det ekonomiska
intervallet kommer ofrankom-

ligen att innebara en minsk-
ning av forsvarets organisation
och antalet anstallda i fOrsva-
ret eller i forsvarsindustrin.
Med dessa samlade forut-
sattningar som grund har nio
olika  strukturer studerats.
Strukturerna har olika operativ
inriktning beroende pa om de




fredstjanstgérande personal jamfort
med 1 dag, framst for basforbanden.
Detta beror, torutom sjalva grund-
idén, pa att hotet mot bassystemet i
framtiden sakerligen blir sadant, att
det blir nodvandigt att tidigt kunna
disponera resurser 1or bt a faltarbe-
ten och ammunitionsrojning.

® @ Vilket flygsystem passar da
bastinigrundide 17°? — Forst mas-

te vi komma ihag att det handlar om
ett flygsystem som tanks ersatta JA
37 i slutet av 1990-talet. Det ar darfor
varken mojligt eller onskvart att nu i
detalj definiera ett saddant flygplan.
Inriktningen har darfor varit att med
ledning av grundidéns krav, den
tekniska och ekonomiska utveck-
lingen samt den framtida hotbilden
forsbka ange de viktigaste kraven

| det overraskande angreppet in-
nebdr detta, att flygsystemet maste
vara av sadan kvalitet att det under
kort tid kan ge en angripare stora
forluster. Detta saval under hans
forsok att med bomb- och attackflyg
bekampa viktiga forband och kom-
munikationer m m, som under hans
forsok till styrketilivaxt Over havet
och genom luften med transportflyg

som méste stallas pa flygsystemet.

och helikoptrar.

>

Konflikttyper

Forsvarsmaktsstrukturernas uppbyggnad

Ekonomiskt

Grundidé och strukturer

5 Iintervali
Storkriy
centrd Krig ., .. L
1 krig i Lo Ovre delen Allsidigt férsvar
Starningar spinning| k:' o : 14 miljarder ® Verkan mot: Savil 6verraskande begransade operationer som
I ravaru- i furopa | | kr per ar angrepp som syftar till kontroll over hela eller stora delar av
eranser | landet
o : | ® Hog grundberedskap och formaga till snabba och successiva
beredskapshojningar
[
2 Grundidé 1 (G1) Grundidé 2 (G2)
Overraskande anfall Storanfall ® Verkan framst mot: ® Verkan framst mot:
[Vi har inte (Vi har Overraskande, begransade Angrepp som syftar till kontroll
mobiliserat) mobiliserat operationer Sver hela eller stora delar av
- N landet
Grundideer ® Hog grundbe(.ed.skap. snabba ® Successiva beredskapsforstark-
beredskapshojningar .
ningar
. ; . Operativ inriktning

Den torsta grundidén ansluter narmast till
konflikttyp 3 och innebér tor vart torsvar: q 2 1 2

Viktigast: Avhalla angriparen fran att dver- Prioritering av: Prioritering av: Prioritering av: Prioritering av:
raskande ta del av Sverige — t ex f6r genom- ® Snabbt om- ® Mobiliserande | ® Snabbt om- @ Utgangsgrup-
marsch. Det ska ta tor lang tid §6r angriparen grupperbara och tiliforda tér- | grupperbara perade och till-
att na detta mal. stridskratter band stridskratter forda forband

For angriparen: Supermakterna antas inte @® Verkan mot @® Verkan mot ® Verkan mot @® Verkan mot
vara beredda att binda resurser och hand- styrketiliforsel- styrkeuppbygg- styrketillforsel- styrkeuppbygg-
lingsmgjligheter under langre tid. Deras mdj- och uppbyggnad | nad och utred- och uppbyggnad | nad och utbred-
ligheter att infedningsvis genomfdra stora in- ning ning
vasionsforetag dr begransade. — Ett overras- |- ——— ——|—-— - — - — - —[—— - —— —— T ——— — ——— g —— & — ————
kande anfall mot Sverige, i syfte att utnyttja '
mindre del av vart land ?samb;nd med miylité{ir Mellersta M1 M2 @
operation mot den andra supermakten, ar dar- delen w !
emot mojligt. ) _ Varnplikt: Varnplikt: Varnplikt: Varnplikt:

Der\ andra grundidén .anslu.l.er Parmasl }l” minskat vpi-uttag of6randrad korttidsutb oférandrad
konflikttyp 4 och 5 och innebar tor vart {or- (85 % ianspréktas) (6000 vp!
svar: L korttidsutb)

Forsvarsmaktens huvuduppgiftar attavhaa | _ _ __ _ | __ _ _ _ _ | _____ __ |\~ "~ _"__ 4+ _ . ____]
fran angrepp genom att fa supermaklerna att —
anse att invasion mot Sverige skulle krava allt- Nedre L1 L2 L2
[0r stora styrkor och medfor alltfor stora 16r- delen :2 1 :2
fuster. —

For angriparen: Supermakterna antas be- z,n;:l,a;’er Varnpliikt: Varnplikt: Varnplikt: Varnplikt:
doma omfattande militira operationer utan minskat vpl-uttag oforandrad minskat vpl-uttag ofdrandrad
karnvapen mojliga. Anfall mot Sverige i syfte (70 % ianspraktas) {70 % ianspraktas)

n& kontroll 6ver hela eller stora delar av Sveri-
ge ar tankbart.
ar inriktade mot éverraskande, I strukturerna forekommer ler organiseras framst inom héjdtdckning an f6r narvaran-

begrénsat angrepp eller stor-
anfail. Likasa har det skilt mel-
lan strukturer som varit mate-
riellt eller personellt inriktade.
Oberoende av operativ Inrikt-
ning har i strukturerna ingaen-
de forband utrustats med ma-
teriel av god teknisk kvalitet.

en del nyaidéer. De 6kade moj-
ligheterna for en angripare att
genomfdra oOverraskande an-
grepp, har lett fram till att {or-
svarsmakten kan behdva for-
battra mobiliseringssystemet.
Dessutom har provats en idé, i
vilken ett antal bataljonsenhe-

armen som har forutsatts vara
tillgangliga utan att mobilise-
ring anbefallts.

For snabb koncentrering av
dessa forband ingéar en relativt
stor flygtransportorganisation.
Luftvarnsrobotforband utrus-
tade med robotar med storre

de och med allvaderskapacitet
ingar f&r skydd.

n ny typ av
flygplan (JAS) har skisserats
med egenskaper som gor det

>
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Bassystemet utformas i detta fall
efter den inriktning som nyligen
lagts fast av CFV som grund for bas-
systemets utveckling.

Strilsystemets utformning [
“grundide 1" bygger i huvudsak pa
de strilsystemstudier som genom-
forts de senaste aren.

® @® 'Grundidé 2" staller i manga
stycken helt andra krav pé flygva-
penforbanden. Det finns dock en
viktig idé som ar lika aktuell i bada
grundidéerna. Vi har funnit att
mycket talar for ett flygsystem av
JAS-typ, dvs ett enhetsflygplan som
kan |0sa jakt-. attack- och spa-
ningsuppgifter. Den tekniska ut-

vecklingen pekar i denna riktning.
Idén rymmer ocksad kostnadsmassi-
ga fordelar vad galler totalkostna-
derna for utveckling, anskaffning
och drift. Osakerheter finns givetvis
pad den tekniska och utbildnings-
massiga sidan. Fortsatta studier ska
Oka var kunskap pé dessa punkter.
Karaktaristiskt for “grundide 2"
ar, forutom den relativt langa for-
varningstiden, att krigsforioppen
antas ta lang tid. En angripare forut-
satts ha som mal att ockupera hela
eller stora delar av Sverige. Detar da
viktigt att forsvaret i sin helhet har
formaga att verka under lang tid.
Angriparen maste vara medveten
om att han under lang tid kommer

att tvingas ta hansyn till vara for-
bands samlade effekt. Genom att vi
har forband som kan verka under
fang tid, kan hans sammanlagda for-
luster bli stora dven om effekten i
den enskilda duelisituationen inte
behodver vara lika hog som i "grund-

idé 1.
Fér flygstrids-

krafternas del ar det uppenbart, att
ett sadant krigsforlopp kommer att
stalla alldeles sarskilt stora krav pa
vart flygbassystem. Vi har funnit. att
endast ett bassystem som bygger pa
de idéer som skisserades for B3LA i
attackstudien har mdjlighet att i

Nytt flygsystem — idéskiss

Flygsystem. — En ny typ av enhetsflygplan
med jakt-, attack- och spaningsuppgifter ingar
i ett nytt llygsystem (" JAS ny"). Formégan att
overleva bekdmpning p& marken ar viklig f6r

att systemet skall kunna koncentreras mot in-
vasionsiGretag i 16r angriparen kritiska ske-
den.

Teknikens utveckling gér att mindre och lat-
tare llygplan kan utvecklas, samtidigt som va-
pensystemets egenskaper kan komma att
mijnska kraven pd vapenbdraren — llygplanet.
Flygplanet kan anpassas till enkla baser, t ex
landsvdgar. Beroendet av markutrustning re-
duceras och brénseliorbrukningen  kan
minskas. Basorganisationen kan dariér géras
mindre och t& storre rorlighet. — Detta flyg-
system ingdr i alla strukturer.

lampligt att anvandas for olika

som inriktats mot dverraskan-

sa aven relativt

uppgifter sasom Jakt, Attack
och Spaning. Stor vikt har
lagts pa att utforma systemet
sa att det har god formaga att
Overleva bekampning pa mar-
ken.

Amfibieforband av ny typ for
strid i skargardsomraden har
likasa skisserats. Stor vikt har
aven lagts vid den marina
minkrigforingen. Fdrband ut-
rustade med robotar med lang
rackvidd har skisserats.

En andring av framtida krigs
karaktar kan bli foljden av den

tidigare skisserade utveckling-
en. Detta kraver en anpassning
av vart taktiska upptradande,
vilket kan paverka krigsfor-
bandens organisation.
Slutligen kan konstateras att
ingen av de strukturer som
studerats i det mellersta inter-
vallet ar balanserad mot de
krav som utvecklingen staller.
Stélls strukturerna infor situa-
tioner som de inte ar inriktade
mot, har de brister. Dessa
framtrader framforallt  hos
strukturer som inriktats mot att
mota anfall efter forberedelser
och mobilisering. Strukturer

de angrepp har en battre (or-
maga i olika sakerhetspolitiska
situationer.

® | den nedre delen av det
ekonomiska intervailet bhr
denna obalans naturligen &an
mer markerad. Hartill kommer
ocksa att forsvarsstrukturerna
inte heller har en rimlig t&rma-
ga all mota de typer av an-
grepp mot vilka de 1 forsta
hand utformats. De ekonomis-
ka resurserna i detta intervall
ar alltsé helt otillracktiga for att
forsvarsmakten skall kunna 16-

begransade
uppgifter i en framtida saker-
hetspolitik. Trovardigheten av
vdr formdga att fullfolja den
deklarerade neutralitetspoliti-
ken kan ddrmed komma att
ifrégasdttas.

tudien har
visat. att i den ovre delen av
det ekonomiska intervallet ar
det mojligt att utforma en for-
svarsmakt med formaga att
mota ett brett register av kon-
flikttyper och angreppsfall.
Ett sddant forsvar skulle kunna
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framtiden under langa krigsforlopp
ge handlingsfrihet med flygférban-
den. Det flygplan vi ska ha i denna
grundidé maste alltsd kunna opere-
ra frn ett utspritt, yttickande bas-
system uppbyggt kring banor av
lansvagstandard. | luften behover
detta flygplan inte nodvandigtvis ha
samma effekt som det som erfordras
i det overraskande angreppet. Effek-
ten maste dock ligga pa sadan niva,
att flygsystemet utgor ett kiart hot
mot angriparen och ger oss rimliga
mojligheter till overlevnad i luften

@ Det ar alitsa majligt att utgdende
fran de olika krav som grundidéerna
staller ange vissa egenskaper hos

det framtida flygsystemet som ar
speciellt viktiga.

Men beroende pa den idéskapan-
de karaktaren i den forsta delen av
perspektivplaneringen samt de be-
gransade kunskaper vi nu har om
framtida flygsystem, har de olika
systemidéerna tills vidare givits den
sammanfattande beteckningen JAS
NY. Kommande systemstudier far
sedan ge oss sadana kunskaper att
vi narmare kan sortera idéerna i
lampliga olika system.

For strilsystemet kommer 'grund-
idé 2" att innebara en 0kad satsning
pa radarstationerna bade vad galler
deras antal och férmaga att under
Jang tid motsta bekdmpning.

| perspektivplaneringen ingar inte
bara nya idéer om krigsorganisatio-
nens férband. Aven nya utformning-
ar av fredsorganisationen ska pro-
vas. Kostnadsutvecklingen ger an-
ledning att undersoka en fredsorga-
nisation med stora enheter for ra-
tionellast mojliga forbandsproduk-
tion. Detta leder till att framtidens
flygvapen kan komma att besta av
farre och annorlunda organiserade
fredsforband. Vi kallar dessa tills vi-
dare "sektoradministration ny’’ och
"fredsadministration ny’. — Detari
detta sammanhang vart att notera,
att aven armén och marinen kan
komma att behova genomfora fér-
andringar i fredsorganisationen. >

Marinen — Armén

Ovan: En ny typ av amfibieférband fér strid i skdrgdrdsomraden har
skisserats. | dessa ingér bl a kustjagare, robotar och minor. Vapenut-
vecklingen madfér att de marina forbanden kan koncentrera sin eld-
kraft frdn undandragna och spridda grupperingar.

T h: Alternativa utvecklingslin-

jer for ett nytt stridsfordon.

spela den roll i svensk saker-

Beviipnat skolflyaplan en mijlighet?

hetspolitik som utvecklingen
i var omvarld motiverar.

Fragan om den allménna
varnpliktens omfattning har
haft en vasentlig betydelse i
arbetet. Ertarenheterna fran
den meiigrsia deien av det eko-
nomiska intervallet ar, att en
begransad minskning av varn-

pliktsuttaget — och darmed
motsvarande Okad satsning
pa materiella resurser — inte

haft —avgorande inflytande
pa den totala forsvarseffekten,
om man ser lill en angripares

samlade uppoffringar for att na
ett slutligt krigsmal i Skandi-
navien. Den alimanna varnplik-
ten har stor betydelse for for-
svarsviljan och for torsvars-
maktens forankring i samhal-
let. Den boOr darfdr uppratthal-
las sa lAngt mojligt.

Enligt OB:s uppfattning bor
dartér altman varnplikt bibehal-
las i det fortsatta studiearbetet
i ekonomiska ramar som unge-
farligen motsvarar mellan-
nivan. |

Lars Goran Rydkvisi[Fst

Regeringens proposition om forskning och utveckling av
militara flygplan har nu lagts fram. | en kommentar tilt
centerns utspel om den s k "Aslingen’” sager torsvars-
minister Lars De Geer bla:

"Enligt propositionen skall OB till hésten i sin nasta
programplan redovisa hur han avser att omsatta nuva-
rande attack- och skolflygplan inom ramen for 1977 ars
férsvarsbesliut. Bl a skall OB darvid studera olika alter-
nativ till anskaffning av bevapnade skolflygplan. En 10s-
ning som innebar ett bevdpnat skolflygplan — enklare
och billigare an B3LA/A 38 — ar saledes inte utesluten,
forutsatt att planet har ett militart varde. Om den svenska
fiygindustrin kan lamna konkurrenskraftiga erbjudanden
pa detta omrade, bor sjaivtailet anskaffningen ske inOﬁ

landet.”
E.T.IF6D
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I de krigsfor-

loppsstudier som genomforts har
nio forsvarsmaktssammansattning-
ar (strukturer) varderats, varav en pa
den hoga ekonomiska nivan och fy-
ra pavardera den mellersta och ldga
nivan. Anledningen till att antalet di-
visioner varierar kraftigt pa en och
samma niva ar, att de fyra struktu-
rerna pa den mellersta och den laga
nivdn representerar olika avvig-
ningar mellan forsvarsgrenarna. De
ar darigenom exempel pa olika prin-
ciper till olika tilldmpningar av den
allméanna véarnplikten.

| de fall allman varnplikt av dagens
omfattning har tillamptas blir ut-
rymmet for flyg- och sjdstridskrafter
begransat. Aven armén far da, sar-
skilt pa den laga ekonomiska nivan,
svarigheter att halla en nodvandig
materiell standard. Tillampas den
allmanna varnplikten pa ett sadant
satt att t ex enbart 70 proc av ars-
klassen utbildas, 6kar utrymmet for
materielomsattning. Utrymmet {or
flyg- och sjostridskrafter okar sam-
tidigt som det blir mojligt att halla
armeéns materiella standard p4a en
onskvard niva.

® @ OB anser att allman varnplikt
av dagens omfattning ar viktig for
forsvarets trovardighet och att and-
ringar i dagens system kan f4 allvar-
liga konsekvenser pa omvéridens
syn pa var vilja och forméaga att {6r-
Svara 0ss. Flygvapnet delar uppfatt-
ningen att det finns en viktig kopp-
ling mellan forsvarsvilja och allman
varnplikt, men anser ocksa att detta i
och t0r sig inte behdver innebara att
den allmanna varnpliktens principer
i framtiden behover tillampas exakt
som i dag. Omvarldens tilltro till var
vilja och formaga maste kopplas till
en bedomning av resp strukturs
samlade effekt.

| OB:s sammanfattande vardering
av strukturerna konstateras. att det
enbart ar ett férsvar pa den hoga
ekonomiska nivan som kan spela
den roll som OB anser utvecklingen
1 var omvarld motiverar. Det ar vart
att notera. att varderingen av de atta
strukturerna balanserade mot ende-
ra grundidén visar pa en viss fordel
for strukturer utformade att mota
Overraskande angrepp. Dessa har
en battre formaga i flera situationer.
Strukturerna utformade mot storan-
fall kraver omfattande férberedelser
och mobilisering for att kunna ver-
ka. Detta innebar att de ar patagligt
svaga i angrepp av Overraksande

karaktar. . i
Lars Winberg|F$
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FOA:s skriftserie ''FOA orienterar om™ (nr 12/78) handiar heit om forsvarets lAngsiktspla-
nering. Med den sirstalining som forsvaret intar bland samhalisfunktionerna ar de redo-
visade problemen givetvis ganska unika. Eller for att aterge FOA.chefen Nils-Henrik
Lundquists nagot drastiska formulering: "Om det (fGrsvaret) &r rdtt planerat skall det inte
behdva trada i funktion; om det ddremot maste trada i funktion, sé kan orsaken vara att det
har varit ndgot fel p& dess politiska eller funktonelia planering”. — Den 54-sidiga skriften —
foredomligt redigerad av Birger Gripstad — innehéller massor av kvallficerad Informa-
tion, varvad med ldttsamma lllustrationer. T ex som ovan — visandes studier pa olika
nivAer.
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Flygvapnets raddningshellkoptrar har
den gédngna vintern varit hrt engagera-
de. Det minst sagt bistra klimatet har

Insatser utforda av flygvapnets raddningshelikoptrar. » »

svért drabbat folk p& land och till sjéss. Fivaraddni I )
Olyckstillbuden har varit ménga, radd- ygraddning Sjoraddning .
ningsuppdragen och sjuktransporterna Sjuktransport|Div spaning
iegio. @ Specieilt flitigt | elden har be- Datum Militar | Civil Civil
sdttningarna pd F17:s rdddningsheli-
koptrar | Ronneby varit. Larm om hlé[p Ant Antal | Flygtid Ant Anta! | Flygtid A.nlal IFlygtid | Ant Flygtid
har kommit alla tider Pé dygnet. Och larm |raddade| tim larm | riddade| tim |patienter| tim larm tim
ménnen | "Q 92/93/99” har inte tvekat
att stalla upp. Deras ageranden har refe- Dec -78 2 1 1,5 5 19 7,4 7 1214 1 2,0
rerats I massmedjer. Rosor har strotts for Jan -79 1 2* 15,5 10 | 61** | 18,6 8 16,7 4 5,0
deras orddda satt att gripa in. @ Radd- Febr 1 1 1,5 5 8 75| 22 (384 6 |693
ningen av 59 ryska besdttningsmin péa Mars — — — 3 7 2,9 4 9,2 8 | 11,3
nydrsdagsmorgonen har specleiit fastnat Summa: a 4 18,5 | 23 95 |364| 41 |857 |19 | 876
i minnet. "Ett djarvt och skickiigt radd-
ningsarbete under ytterst svdra vaderbe- Totalt
tingeiser” uttryckte sig Sjordaddnings- 1978: 10 8 5,7 69 83 [1398| 56 11247 | 13 | 19,3
sdliskapet nar det beionade F17-besitt- '

‘2 omkomna 1 omkommen

ningarna. Mycket ''Bra Gjort” tyckte
ocksé féreningen f d Skeppsgossar, nar

den belonade samma manskap. Tva
mycket fina utmarkeiser som eventueiit
kan komma att kompletteras med en
tredje. i vintan darpa har dessa besatt-

ningar bi a raddat ytterligare 22 sj6-
man; fran ett brinnande poiskt fartyg. @
Totait under 4rets fyra férsta manader
har FV:s rdddningshelikoptrar vinschat

upp och satt i sdkerhet over 100 per-

soner i fivsfara tifi havs. Ett 50-tal patient-

transporter kompletterar biiden sldende.
Red.

N

F17:s hkp-grupp, Ronneby

FORARE: NAVIGATORER: FARDMEKANIKER:
Kapten Lars Blomberg (gruppch) Kapten Eric Lundberg 1. flygtekniker Eric Péhisson
—"— Borje Goransson (stfch) —"— Leif Klaveness - = Ake Fryxell

Lars-Erlc Segerbratt
Nils-Erik Dahlgren
Jan Pettersson

Ake Folkesson
Roland Thorstensson

—— Herman Palsson —-"— Harry Sjostrom -

== Lelf Claesson "= Yngve Nyberg - ——

== Soren Eriksson Flygtekniker
Lage Backstrom ”

Borje Adetorp

Raddade 59 i sndstorm

+ Vpl-ytbdrgare (ej fast anstalida) ==

Navigator
landade
skadad
kamrat

@ Kn H. Hagman

@ Knl Enocsson

35-arige flygnavigatéren, lysningsforhallandena med orienterad, bl a darfér att flygplanet. Hagman kunde un-
k/kapten INGVAR E- upféllda hjalmvisir. Under upp-  Kkartan forlorats i vinddraget. der planén bara urskilja banan
NOCSSON (F13M/Malm- tagningen splittrades huven av Rotetvdan ledde flygningen som ett ljust streck i synfaitet.
slatt) genomforde 78-11-30  ett féremdl som beddms ha till utgangsldage for landning Han och Enocsson hjalptes &t
en dramatisk landning, traffat snett framfér och till  pa F15 och meddelade flygtra- vid sattningen som skedde i
som vil motsvarar en vanster om foraren. Kn Hag- fikledningen det intraffade. Ef- stark markvind rakt fr&n hoger,

"Bra-gjort-gérning”. Kap-
ten Enocssons ingripande
medférde att han raddade
savidl den svart skadade
foraren, k/kapten HANS
HAGMAN (43 ar), som flyg-
planet (SK 60) och sig
sjélv. — Detta ar handelse-
forloppet:

Ett tillampat attackforetag ut-
fordes mot Noran-malet. Un-
der upptagningen efter an-
fallet traffades rotechefens
flygplan i rote nr 2 av ett eller
flera rikoschetterande foremal.
Saval kn Enocsson som fo-
raren kn Hagman, flog pga be-

man traffades i ansiktet av
plexiglassplitter och skadade
bada ogonen. Kn Enocsson
skadades inte. Ogonskadorna
gjorde det omojligt fér kn
Hagman att se. Han bedémde
att han inte borde lamna fpl om
detta kunde undvikas.
Flygnavigator Enocsson,
som inte hade forarutbildning,
overtog mandvreringen. Men
han kunde inte fora spaken
framat forran han tagit bort en
hindrande plexiglasbit. Trots
vindbrus som kraftigt storde
radiotelefonin lyckades han
meddela rotetvaan att de var
traffade och anmoda denne att
leda flygningen till landning.
Sjalv var kn Enocsson des-

ter landningsinstruktioner flog
Enocsson ett extra varv runt
faltet. Detta for att fdrbereda
sig for landningen och for att
ge kn Hagman tid att om maj-
ligt aterfa synformagan, vilket
denne f&rsdkte genom att tor-
ka bort blod med pappersnés-
dukar. Samtidigt sakrade E-
nocsson sin stol, vars utlos-
ningshandtag blivit hangande
delvis utlost pga rikoschett-
traff,

Foraren, kn Hagman, lyc-
kades ta ut stdll och klaffar
samt gav Enocsson direktivom
ratta farter. Farten under pla-
nén holls medvetet nagot hoég-
re &n normalt for att kompen-
sera for eventuella skador pa

35—40 km/h. Bromsverkan var
god i banans mitt men dalig
langs kanterna.

Efter sattningen bromsade
Hagman medan Enocsson
skotte noshjulsstyrningen och
korde flygplanet till uppstall-
ningsplats. Dar vantade ambu-
lans som forde Hagman till
sjukhus. Dar fick han kvarligga
for dgonoperation. Utgangen
ar fortfarande inte klar. Pa
vanster 6ga har kn Hagman i
dag knappast nagon syn.

Forutom huven skadades
flygplanets hogra vinge, vénst-
ra stabilisator och vénstra
motors kompressor. ]

FS[Fh¢
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Nar
flygvapnets
raddnings-

Foto:
Stieg Eldh
Rune Hedgren

repade snéstormar spred kaos. FOrsvarsmakten stélide
stora resurser till hjaipférfogande. Rdddande dnglar blev
olta flygvapnets Vertoi-helikoptrar.

Nedan t v: Vpl ytbérgare Lars Fredriksson, fardmek Ake

FV har 10 llygraddningshelikoptrar HKP 4 (Boeing Vertol 107). F21/Lule& har Folkesson, nav Leil Klaveness, ff Stig Skoglund + grp-ch
2 (U 95+97), F15/S6derhamn 2 (O 91+95), F17 det. Berga/Visby 3 (H 96+ Lars Blomberg. — Nedan: Hamtning av hjartsjuk. Fr v:
97+98) & F17/Ronneby 3 (Q 92+93+99). — Ronneby-hslikoptrarna betjdnas Kn Séren Eriksson, 1.fte Nils-Erik Dahigren samt kn
av 18 beséttningsman + nagra vpl-ytbargare och ett antal marktekniker. Harry Sjéstrom.

Den 17 mars bldste det
nastan lull storm i sodra
Ostersjon. De! polska
lastfartyget “Koronova’
lick 16rskjutning i trdlas-
ten. Var pd vag att sl
runt. Nédsignaler ut-
sandes. Det gélide minu-
ter. Ronneby-helikoptern
"Q 99" stallde genast
upp. Fyra skadade
vinschades upp. De for-
des till Lunds lasareft.
Ovriga 13 éverfordes till
livrdddningskryssaren
"Sigurd Golje’".




Foto:
Ove Jonsson
Lars Strandberg

helikoptrar
griper
in...

FV:s raddningshelikoptrar har haft en ovanligt brad tid
denna vinter. Sjuktransporter har bi a varit legio. Under
dec—mars har inte mindre an 41 patienter llygtranspor-
terats. Liv har rdddats.

Flygvapnets stora raddningshelikoptrar dr specialutrus- I lebruari beldnade I0reningen | d Skeppsgossar hkp-besénm‘ngamg i Ronne-
tade 16r sjukvardstransporter. Piats linns [0r llera br- by och Visby [6r rédigt och resolut ingripande vid dramatiska sjoraddningar.
patienter. Lakare och skédterska kan med/ofja. Dialyspa- — Fr v: Kn Lars Blomberg (Kallinge), e Nils-Erik Dahigren (Kallinge), Gosta

tienter kan bf a omhdndertas. Dropp kan ges. Besatt- Aghed (ord!), Sten Haglund (brandmdéstare), te Yngve Rosvall (8erga/Visby)
ningarna har utbildats och trdnats i akutsjukvérd. och kn Leil Aim (Berga/Visby).

o ’
s ’/

gjort

Nyéret gick in med full orkan
Over Ostersjén och Skdne. 35 se-
kundmeter, ~20°, ispiskande
snbglopp. En mardrom 16r sj0-
fotk. Tvd sovjetiska lartyg,
"Ostrov Sibiryakova" & "Slav-
ny". blev mandvrerodugliga och
vraktes upp mot land vid Stens-
huvud. 8eséatiningarna svdvade
i uppenbar livsfara. Vatten-
massor vallde in. Nedisningen
gick snabbl. Livbatarna kunde in-
te nyttjas. D3 anféande tva Ronne-
by-helikoptrar. 59 'man’ (varav
tio kvinnor) + tvd hundar fick en
spadnnande raddning.




§ Nar 11 ?
® Kapten Ake Olofsson (1. F13) ldmnar SF 37:an yg p
efter vattenidck-fotograferingen.

Ovan: En av de fyra ldckorna markerad pad vérme-
fotografiet. — T h: Filmtolkaren kn Spaarf disku-
terar utprickningen pé stadsplanen med driftsing
Sondell. Nedan: Faktum konstateras.

a eftermiddagen den 6 mars
P markte man pa gatukontoret i

Luled, att vattenstandet i hog-
reservoaren plotsligt sjonk. Helt
. omotiverat. Och sjalvklart oroande.
p k - 3 5 Man befarade en lacka nagonstans.
Man rekvirerade omgaende ett
30-tal personer, som okulart sattes
att sdka felet. Aven tryckmatarsok-
ning gjordes. Men inget patagbart

* * Materiel fér militart bruk kan dven vara bra och ~ kunde redovisas. Alla extra an-
strangningar forblev resultatiosa.

nyttiga i civila sammanhang. Det har vi skattebetalare 1 . dagar f6rfI6t, alit under det att
tacksamt kunnat konstatera lite da och da. Svensk hog- ca 7000 m?3 vatien bara f16t bort. Per
kvalificerad teknologi for primért militira @ndamal har dygn. Den gackande vattenlackan
saledes kunnat nyttjias fér allménna syften — givande  bleven mara for gatukontorets per-
spin-off-effekter som gagnat vart land. Exempel pa en ~ S°nal

. . , . Pa tredje dagen foddes dock en
dylik effekt ar flygplan 37 Viggens nya vadrmekamera, snilleblixt hos gatukontorets drifts-

som spaningsversionen ar utrustad med. Nyligen spa- chef Axel Sondell. Eftersom han ti-
rade den sdval mycken tid som stora pengar at Luled digiare tjanstgjort som flygfaltsin-
kommun. % Detta dr bakgrunden: % % %  genjor och de goda kontakterna

med flygflottiljen p& Kalix fanns
kvar, tog han sig for att ringa F21.
Han utljot sina och stadens bekym-

L 1]
mer, vilket resulterade i att han blev
kopplad till 1:a divisionen. Och se,
slumpen forde honom i kontakt med

kapten Olle Spaarf... fran F13/
Norrkoping. Denne var namligen

L
handelsevis pa F21-besok tillsam-
. mans med nagra férare och Viggar.
Sondell erinrade sig att spa-

Foto: Stig Eidegren/NK, SF 37 Viggen/F13, lvar Blixt/F21.
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et griper in: )

@® Anita Larsson pd Lulea gatukontor dverrdcker
tack-tartorna till F13 & F21.

&

U ARG iy
1 o
FOR HIA
TFC'( LPEy

nings-vViggen var utrustad med na-

gon slags varmekamera. 'Skulle
man inte eventuellt kunna tanka
sig att...”. framkastade han. "Jo-
men-visst’', tyckte kn Spaarf, som
lovade undersodka saken och ater-
komma efter foredragning av aren-
det for berdrda chefer. En stund se-
nare var saken "biff". Detta var annu
ett bra tillfalle att prova flygvapnets
nya kamerautrustning.  Arendet
beslots att expedieras inom ramen
for en ovning. Och polismyndig-
heten gav tillstand att spaningsover-
flyga Lulea.

@ Spanings-Viggen gjorde tva dver-
flygningar. Hela kommunen. staden
med omnejd, finkammades med
varmekameran. Pa ca 40 min var do-
kumenteringen avklarad. Filmerna
framkallades och studerades. Med
hjalp av en vattenledningskarta kon-
staterades ... inte en... utan fyra
tydliga lackor pa olika stallen samt
nagra delvis 'Oppna’ brandposter. 5
1/2 timme senare hade gatukonto-
rets folk lokaliserat alla lackorna pa
ort och stalle. (Dvs s& nar som paen.
Man rakade i bradskan feloversatta
en kamerabild och hamnade ett
stycke bredvid lackan.) — Gravning-
ar och reparationer vidtog. Och Lu-
led tick s a s sitt vatten tillbaka.

ntorel
Gatuee

i

Under de tre lackdygnen rann ca
20.000 m3 (ca 20 milj liter) vardefulit
vatten bort. Och under denna tid
fick 30 —-40 man jobba pa overtid.
Minsann inte billigt. — Men nar flyg-
vapnet griper in blir det resultat.
Snabbt och billigt. Tacka dock
AGA:s varmekamera for det, denna
gang. Viggen och flygvapnet verk-
stallde bara den samhalliga insat-
sen. En sjalvklarhet att hjalpas at.

Viguen-"spin off’
hjdlpte Luled kommun

TV och lokalpressen bevakade
nyheten bra. "Angradions” P3 gick
in i dagsprogrammet och forvarna-
de allmanheten om Viggen-flyg-
turerna. Alla samarbetade som sy-
nes foredomligt. Och som spin-
off-effekt p& spin-off-effekten har
Luelds Energiverk gjort forfragan
om hjalp med kartlaggning av fjarr-
varmenatet. Att vanta ar nu ocksa

att civiliorsvaret hor av sig. |
J.Ch

_/

Foto: Lars Oqvist/NSD.
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Varnn

for

et vi i dagligt tal kallar vat-
tenplaning, innebar att ett
roterande gummihjul mister

kontakten med underlaget pga att
vatten, slask eller anga bildar ett
“smaorjande’’ skikt mellan dack och
underlag. Effekten blir att foraren

helt eller delvis forlorar formagan att
styra sitt flygplan.

Vattenplaning ar ett samlingsbe-
grepp for tre olika fysikaliska ske-
enden, namligen:

® Dynamisk vattenplaning.
@® Viskos vattenplaning.
® Gummireversion.

Innan vi tranger djupare in i verk-
ligheten bakom dessa skeenden,
skall vi studera nagra centrala be-
grepp i dessa sammanhang:

Vattenplaning ar ett besva-
rande fenomen som DU kan
rdka ut for praktiskt taget un-
der alla arets manader — van-
ligast dock under hést, vin-
ter och vdr. Pa férekommen
anledning ges harmed all
mark- som férarpersonal in-
formation om hur man baést
undviker denna skaderisk och
hur man bemastrar en irakad
dylik situation.

® friktionskoefficienten,
® friktionskraften.

Friktionskoefficienten utgdr kvo-
ten mellan friktionskraften och den
normalkraft som i detta fall paverkar
ett bromsat gummihjul. (Fig 1.) Den
maximalt uttagbara friktionskoeffi-
cienten ar fartberoende pa& séaval
torrt som vatt underlag. Fartberoen-
det ar dock storre pd ett underiag
belagt med vatten. (Fig 2.)

Vid en given hastighet har frik-
tionskraften (F) en viss maximal
storlek. Kraften skall fordelas pa: a)
en bromskraft (Fb) motsatt hjulets

fardriktning, och b) en sidkraft (Fs)
tvars hjulets tardriktning. Tas hela
friktionskraften ut till bromsning
blir hjulets mojligheter att uppta
sidkrafter liten. (Fig 3.)

Det kan i samband med vatten-
planing vara adekvat att tala om be-
greppet bromskrafttal. Detta tal ut-
gor kvoten mellan summan av
bromskraften (Fb) och den hydro-

mekaniska kraftens horisontelia
komponent (Hb) (fig4a) — samt nor-
malkraften pa hjulet (N).

ug =y vy
N

Vid torr bana 4r den hydromeka-
niska kraften sjalvklart lika med
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Fig 1: Friktionskoefficienten.

1.0

)

A

/torrt underiag

vatt underlag

T
100

: =L km/l.1']
200 -

Fig 2: Principielit diagram 6ver friktionskoefficientens fartberoende.

noll {H=0), varfor bromskrafttalet
déaar lika med friktionskoefficienten.

v

Fig 3: Schematisk bild Sver friktionskraftens
uppdeining.

Dynamisk vat-

tenplaning. — Ett gummihjul som
rullar p& ett underlag tackt av ett
vattenskikt, moter ett motstand fran
detta. Vattnets massa och ytspan-
ning ger en troghet hos vattenmas-
san, vilket hjulet maste Overvinna i
sin framfart. Ett vattentryck byggs
da upp i den kil som formas mellan
dack och underlag. Om det av has-

KONTAKT
et
|

tigheten uppbyggda vattentrycket
ar storre an dackets tryck mot un- p

\

<

TIToe
[T

F

&

Vattenkil

Langden kontaktytan dack/underlag
Vattenskiktets tjocklek

4a: Principiell bild dver den hydrome-

kaniska kraftens uppdeining.
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derlaget, "'planar’ dacket pa vatten-
filmen. Vid fullt utbildad vattenpla-
ning "planar’” hela dackets kontakt-
yta mot underlaget. Redan vid lagre
hastigheter paverkas delar av kaon-
taktytan, sd att denna kontinuerligt
minskar. (Fig 4b.)

Vid fullstandigt utbildad vatten-
planing roterar hjulet langsamt. Det
kan t o m forekomma att hjulet rote-
rar baklanges. Orsaken hartill ar, att
den resulterande hydromekaniska
kraftens riktning inte gar genom
hjulaxeln utan framfor denna. Har-
igenom Aastadkoms ett motsatt rik-
tat vridmoment pé hjulet. (Fig 4a.)

Fig 4b: Kontaktytan dédck/underlag fartbe-
roende.

@ @ | litteraturen forekommer ett
par olika formler for berakning av
den fart vid vilken vattenplaning in-
tratfar. Det bor papekas, att formler-
na endast beraknar den fart vid vil-
ken fullt utbildad vattenplaning in-
traffar. De beskriver inte bromskraft-
talets direkta fartberoende. Broms-
krafttalet minskar kraftigt vid vata
banor. Det har sjunkit till halften av
det varde man uppmatt vid torr bana
redan vid ca 50 proc av den fart da
fullt utbildad vattenplaning intraffar.

Virtt_

-V
[+]

"
-p P

. R gy o f=1 ' 1
|n|:1+-R—p +V 2 e+l )] A ol i (— #3

1+n

; vaneddiupet'(méngd vatten dver underlagets hégsta punkt).

g, = p. 9
Vo 110 g =
vV =
o
Rp = underlagets medelprofildjup.
y = ytférhallandet ménster/déackyta.
n  ='antal rifflor i décket.
d = dackets diameter.
w = dickbredden.
y(n+h p
’Hk - n+ T
PT = déckets mansterdjup.
- £ Pl
P =029l 1§ ——mmg—
; w V wd'. Pi_
F = |asten pa landstalisbenet.
z : )
Pl = nominellt dicktryck

Den enklaste formeln far ses som

ett specialfall (“snickarformel”) av
en mer komplicerad: \

=V

=6
krit

Pi(kp/cmz) = dacktrycket.
Vkm(km/h) = hastighet for fullt ut-

bildad vattenplaning.

stallshjulen hos fpl 32, 35 och 60 ar
enligt denna formel:

Fpl 32: 185 km/h
Fpl 35: 220 km/h
Fpl 60: 145 km/h

Hjulen pé nosstallet planar pga
sina lagre dacktryck redan vid:
Fpl 32: 185 km/h
Fpl 35: 185 km/h
Fpl 60: 120 km/h

Den andra formeln (se rutan
ovan) ar mer exakt och hansyn tas

Den kritiska farten for huvud- forutom till dacktrycket aven till:
H |mm]
{vattendjup)
A
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|
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i Fig 6: Teoretiskt beraknad rullstracka fér fpl 35 pa torr bana (a) resp pa bana (b) dér fpl

vattenplanat.

® Maingd vatten pd banan.
@ Dackets geometri.

@ Antalet rdfflor i dacket.
® Déickmonstrets djup.

@ Banans struktur.

| fig 5 askadliggors hur farten, da
fullt utbildad dynamisk vattenpla-
ning intraffat, varierar med ovan an-
givna faktorer. Figuren visar, att far-
ten for fullt utbildad vattenplaning
beraknad med den enklare formeln
endast galler vid relativt stora vat-
tendjup (>10 mm).

@ For flygplan 37 dr dock formlerna
inte tillampliga. Detta beror pa att
huvudstallet har tandemhjul, vilket
formlerna inte tar hansyn till. Den
fart da vattenplaning intraffar ar
hégre for tandemhjul an for enkel-

hjul/boggihjul.
Den viskosa

vattenplaningen uppkommer pga
att slask med dess hoga viskositet

fy
|

Flg 5: Teoreusk vattenplaningshastighet for fpl 32 (t v), resp fp! 35 (ovan) som funktion-av
vattend]upet péd-banan och banans medelprallld/up (R )

:{km/h]

inte kan avledas tillrackligt snabbt
via dackmonstret och underlagets
truktur. Viskos vattenplaning kan
upptrdda redan vid laga hastigheter,
da i samband med slat banytstruktur
och slitna dack.

Gummireversion upptrdder da
ett hjul har varit 1ast eller bromsats
hart s& lange att gummit | dacket
pga friktionsvarmen har ombildats
och blivit flytande. Vattnet i dackets
kontaktyta med banan overgar till
&nga, vilken innestangs av det fly-
tande gummit. Darmed utgor gum-
mit en effektiv tatning runt kon-
taktytan.

Angans tryck kan bli sa stort att
det tormar bara upp hela dacket och
avskilja det fran kontakt med under-
laget. Aven gummireversion kan in-
traffa vid laga hastigheter (<50
km/h). Slapps bromsen, bdérjar hju-
let aterigen att rotera — gummire-
versionen upphar.

E ffekterna av

vattenplaning omfattar:

@® Minskad sidstabilitet.
@® Minskad bromsverkan.

Som namnts har effekterna ett
inbordes beroende — Okad broms-
kraft medfér minskad sidstabilitet pa
hala banor. Detta maste alla forare
vara uppmarksamma pa i samband
med landning pa hala banor i kraf-
tig sidvind. Flygplanet kan d& "dri-
va' av banan. Noshjulet har pga lag-
re dacktryck storre benagenhet att
vattenplana an huvudhjulen. Med
vatten eller slask pa banan innebar
detta att noshjulsstyrningen kan bli
ineffektiv.

Vid dynamisk vattenplaning ar far- p
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Fig 8: Teoretisk effekt pé véta banor av god makro- och mikrostruktur.
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ten inte (da vattenplaning intraffar)
noédvandigtvis densamma som den
da vattenplaningen upphér. Vid
prov har man uppmatt skillnader
dessa bada farter pa 25 km/h. Darfor

bor férarna, d& banforhaliandena
medfor risk for vattenplaning. brom-

sa aerodynamiskt s& lange som moj-
ligt. Darigenom minskas det omrade
dar vattenplaning tor noshjulet kan
intraffa.

Bromskrafttalet avtar gradvis un-
der fdrstadiet till vattenplaningen.
Vid fullstandig vattenplaning blir:

‘uB' 0.05. Man kan anta att
rullstrackan ungetar fordubblas i de
fall da fullstandig vattenplaning in-
traffar. Detta sett i jamforelse med
rutlstrackan pa en torr bana av sam-
ma underlag, (fig 6). Uppmatta strac-
kor visar att rullstrackan t o m kan
bli tre ganger s lang!

F aktorer vi-

sentligaforvattenplaningsrisken. —
I enlighet med vad som tidigare an-

givitsar foljande faktorer de som har
storst betydeise vid risk for vatten-
planing:

@ Fordonets fart.

@ Vatten (slask)-skiktets tjocklek.
@ Dacktrycket.

® Underlagets struktur.

@ Dackmaonstret,

Fordonets fart ar avgodrande vid
risk att raka ut for dynamisk vatten-
planing. Understiger farten det kri-
tiska km-talet kan inte fullt utbildad
dynamisk vattenplaning intraffa.
Visk0s planing och gummireversion
kan dock intraffa redan vid mycket
laga farter (< 50 km/h).

Vattenskiktets tjocklek pd banan
paverkar aven starkt risken for att
vattenplaning intraffar. Darfér bor
banorna noggrantdraneras. For god
dranering fordras en bombering
(valvning) av banan pa 1,5 proc.
Matningar i England har visat, att en
O6kning av banans bombering utover
1,5 proc bara obetydligt paverkar

4

makro- mikro- medelprofil
struktur struktur djup
grov god > 1,0 mm
7
slat dalig <0,5 mm

Fig 7: Makro- och mikrostrukturer,

draneringstiden. Det ar viktigt att se
till, att goda mojligheter {or drane-
ring av banan skapas! Darfor skall
man péa vintern inte endast ploga
banan utan aven omraden pa bagge
sidor om denna, sa att smaltvattnet
iattare kan rinna bort. Vidare mins-
kar man risken {0r att skevheter bil-
das i banan vid tjallossning och dar-
med ocksa risken for att stora lokala
vattensamiingar bildas.

Pa vara breddgrader uppnar den
vid regn bildade sammanhangande
vattenmangden pé en landningsba-
na sallan mer an 1 mm djup. Lokalt
kan dock stora och djupa pélar bil-
das. Kraftig sidvind forsvarar dra-
neringen av banans lovart-sida, var-
for vattendjupet dar kan vara storre
an ovan angivet varde. Bdr darfor

beaktas noga!
D acktrycketar

(som formlerna anger) betydelse-
fullt for saval dynamisk som viskos
vattenplaning. Ju hogre trycket ar i
dacken, desto mindre blir risken for
att hamna i vattenplaning. Ett dack
med hogt tryck mojliggdér hogre
bromstal pa vata banor an ett dack
med lagre tryck. Normalkraften pa
hjulet — flygplanets vikt — paverkar
endast i liten omfattning den kritiska
vattenplaningshastigheten.

Underlagets struktur kan uppde-
las i
@ Mikrostruktur
@ Makrostruktur.

Med mikrostruktur forstas ytra-
heten pa underiaget. Makrostruktur
utgor underlagets grovstruktur, (Fig
7). Mikrostruktur har sin betydelse
genom att den formar bryta igenom
ytspdnningen i den vattenfilm som
uppstar mellan dack och underlag.
En god mikrostruktur pa banan
minskar risken for viskos vattenpla-
ning och hojer bromskrafttalet (*g).

Is tackt av ett tunt vattenskikt ut-
gor exempel pa en banbelaggning
som ger upphov till mycket dalig
mikrostruktur, Banan blir d& extremt
hal.

En grov makrostruktur har relativt
méanga och grova "kanaler” mellan
stenarna i underlaget. S&dan struk-
tur har darmed god mojlighet att
drénera vatten eller slask.

Bromsverkan pa vata banor beror
huvudsakligen pa underiagets och/
eller dackets forméaga att avieda det
vatten- eller slaskskikt som bildas
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I kontaktytan mellan dack och un-
derlag.

® @ F0Or att minska risken {6r vatten-
planing och hoja bromskrafttalet,
har man p& bl a Arlanda atgardat
b&de makro- och mikrostrukturen
pa banan. Man har latit slipa trans-
versiella spar (3 mm djupa och 10
mm breda) i banan resp bearbetat
betongen mellan sparen med en
maskindriven hammare (Groving:
Scoring).

Eftekten av en andring i banans
makrostruktur medi{or att,uB ar mer

fartberoende an vad en andring i
mikrostrukturen medidr. Dvs genom
att belagga banan med ett underlag
av makrostruktur kan man avsevart
hoja den fart vid vilken vattenpla-
ning intraffar, (fig 8).

D ackmonstret

har sin storsta betydelse i samband
med banor med dalig makrostruk-
tur. Vid god makrostruktur sker dra-
neringen i kontaktytan mellan dack
och underlag huvudsakligen via un-
derlagets struktur. Pa en relativt slat
bana sker denna dranering till stor
del via dackmonstret. Ar man med-
veten om att banan har en dalig
makrostruktur, ar det viktigt att byta
ddcken innan monsterdjupet ar
nedslitet. Ett monsterdjup pa 3 mm
pa en slat betongbana hojer vatten-
planingshastigheten med~20 proc
jamfort med 1 mm monsterdjup.

Den typ av dackmonster som ef-
fektivast dranerar bort vatten eller
slask utgors av longitudinella rafflor
i dacket — typ flygplandack. Fordel-
aktigt ar ett/itet antal rafflor i dacket,
dd ménga och darmed smé rafflor
kan sluta sig i dackets kontaktyta
med underlaget och darmed fOrsva-
ra draneringen.

tgarder for
att minska riskerna for vattenpla-
ning. — Det effektivaste sattet att

minska riskerna for vattenplaning ar
att forhindra att slask eller samman-
hangande vattenmassor bildas pa
bansystemet. Ett alert och bra un-
derhall ar darfor helt nodvandigt!

Forarna blir vid vattenplaning oftast
overraskade av den daliga broms-
verkan. De skulle — om de i 16rvég
kant till de ratta forhallandena —

planerat sin landning annorlunda.
Det ar darfor vasentligt att uppmat-
ningen av banfriktionen sker pa ett

riktigt satt. Genom kop av friktions-
maétbilar (fig 9) tar flottiljerna nu ettp
bra instrument att uppmata broms-
krafttal som nara Overensstammer
med de som forarna upplever pa sa-
val torra, isbelagda som vata banor.
Viktigt ar att banfriktionen mats dar
flygplanets huvudhjul beraknas rul-
la, dvs pa bagge sidor om mittlinjen.

Vata banor maste respekteras av
forarna. Vata banor kan medfora att
man forlorar kontrollen over sitt
flygplan vid rullning pa marken efter
landning. Speciellt bor du beakta
foljande regler:

® Undvik landningar vid kraftiga
regnskurar;

® Landa pa market — undvik plus-
landningar;

® Bromsa aerodynamiskt sa lange
som mojligt;

® Anvand bromsskarm eller rever-
sering;

@® Bromsa mjukt
sarna.

med hjulbrom-

Flg 9: SAAB-SCANIA:s [riktionsmatbil.

. Rotating resr axl€ —e——-. [-'_uel tank

N\

rid
v N o —_— —
\—-/ Chain transmission

.

@ Mithjulet sett [rdn bagageluckan.
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lyglakaren som flygmedicinsk
F specialist, tillika pilotens hus-

lakare och biktfader, debute-
rade ca 1918 i den amerikanska
krigsmakten. Amerikanerna hade
kommit till vastfronten med "varl-
dens basta flygvapen”. De blev djupt
chockerade nar de sag hur snabbt
en flygare brots ned av stridens pa-
frestningar och utan att nagot gjor-
des for att hejda fdrfallet. Hjalplost
utldmnad &t sitt 6de fick piloten fort-
satta tjiansten till dess han en dag
dukade under i en luftstrid. Ameri-
kanerna insdg da att flygforarna be-
hovde speciell medicinsk tillsyn, li-
kaval som flygplanen behdvde sina
utbildade tekniker. De bdrjade mal-
medvetet specialutbilda ett litet ur-
val militarlakare i flygmedicin och
knot dessa till de flygande forban-
den. "The Medical Officer” skulle
studera flygtjanstens inverkan pa pi-
loten, vara hans ldkare och radgiva-
re och samtidigt en forbindelselank
mellan foraren. hans chef och hogre
militarmedicinsk instans. Arrange-
manget gav god utdelning. Haveri-
frekvensen sjonk, den flygande per-
sonalens moral och stridsvarde hoj-
des. Systemet spred sig snabbt. Un-
der andra varldskriget hade alla
stormakternas flygande forband

flyglakare.
]_ ® Luftwaffe.

— Tyska flygvapnet tdrsadg under
kriget varje flygande enhet med en
egen flyglakare. For att f4 tillfalle att
smalta in i kamratkretsen blev dessa
lakare s& sdllan som mojligt tlyttade
till andra enheter. De knots till flyg-
forbandet och ombaserade alltid
tillsammans med sina besattningar.
Flyglakarna holl sinsemellan god
kontakt och bytte informationer och
idéer, vilket bidrog till den tyska
flygmedicinens snabba utveckling
fore och under andra varldskriget.
Flyglakarna valdes med stor om-
sorg:. han skulle inte vara f6r ung
och oerfaren och inte for gammal
och bekvam. Framforallt skulle han
lara sig att bilda sig egna omdémen
och att arbeta sjalvstandigt. Han
skulle visa intresse for flygning och
flygarna. Han skulle kunna anpassa
sig men dven ha formagan att for-
fakta sina egna medicinska stand-
punkter gentemot militara asikter.
Inte sa séllan kunde medicinska och
militara synpunkter ga isar. T ex
kunde en flygare, som inte var om-
tyckt pad fdrbandet, sandas ivag
till flyglakaren i forhoppningen att
denne skulle finna fel som gjorde
vederborande till ett fall for avpolle-
tering. | andra fall kunde ett forband
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Flyglakarens roll
| vapensystemet

doma en kamrat for feghet, nar den-
ne i verkligheten hade varit sjuk.
Det radde tveksamhet huruvida
flyglakaren sjalv skulle vara pilot el-
ler inte. Visserligen skulle en flygla-
kare med full flygtraning lattare
kunna forsta vissa av piloternas sva-
righeter, men & andra sidan riskera-
de man da att hans flygintresse ev
skulle ga ut 6ver den tid han skulle
agna at sin medicinska verksamhet.

De tyska forbandens flyglakare
hade foljande huvuduppgifter:

A) Den slutgiltiga uttagningen av
flygande personal.

B) Psykologiska omhandertagandet
av flygande personal.

C) Beddmningen av flygande per-
sonals stridsvarde.

D) Radgivande rorande
tekniska flygproblem.

diverse

Eftersom man aldrig kunde garan-
tera att alla med bristande psykisk
och fysisk uthallighet hade gallrats
bort vid antagningen eller under ut-
bildningen. hande det att sadana
olampliga individer genomgick flyg-
traning och sedan kom ut till for-
banden. Vid beddmning av deras
lamplighet fick forbandets flyglakare
en mycket specifikt viktig roll. Eme-

Eler

“Ar flyoande
~ personalen
offrad pa den
- politiska -
hekvimlighetens
~ altare?”

dan dessa presumtiva flygrisk-sol-
dater hade lyckats passera alla tidi-
gare gallringsstationer innan de
kom till forbanden, kom det att rora
sig om mycket intrikata stallnings-
taganden.

® ® Det psykologiska omhanderta-
gandet av den flygande personalen
kraver inte bara medicinsk kunnig-
het utan aven ett stort matt av takt-
kansla. Flygtjanst under krig ar for-
slitande. Alla tecken till psykisk labi-
litet och konfliktbendagenhet méste
observeras mycket noggrant, efter-
som det inte bara nedsatter veder-
borandes  motstandskraft  utan
ocksa aventyrar andras liv. Hand-
laggningen av den stridsutmattade
piloten. som ar i grov psykisk oba-
lans och som kan foreta sig de mest
ovantade handlingar. kraver forsta-
else och inlevelseformaga hos flyg-
lakaren.

Beddmningen av flygande perso-
nals stridsvarde och deras behov av
vila. medicinskt omhandertagande
eller avkoppling fran flygtjansten var
den tredje viktiga funktionen. Det
forsta tecknet pa nedslitning hos en
flygforare ar ofta ofdormagan att
koppla av och varva ned pa fritid.
Flyglakaren fick redan pa detta sta-
dium ingripa och avgdra om foraren
ifraga skulle ha permission. sdndas
till konvalescenthem, kurort eller
sjukhus.

Flyglakaren hade att beddéma
tlanstbarheten efter olyckstall (fram-
forallt vid skallskador), efter strids-
skador och efter 6gon- och &éron-
sjukdomar. Alit detta kravde breda
allroundkunskaper samt goda flyg-
medicinska insikter. Om flyglakaren
var for f{orsiktig, stallde han for
manga flygare pa marken. Var han
for djarv, riskerade han kamraters liv
och oersattlig materiel.

® @ | manga fall var flyglakaren inte
bara aldst ifraga om alder och erfa-
renhet vid sitt forband utan aven den
officer med langsta tjanstgoringsti-
den vid enheten. Han kande varje
man — hans satt att flyga. hans mili-
tara och privata historia. Han hade
ofta tillrackligt med flygerfarenhet
sjalv for att kunna bedoma piloten ur
denna synvinkel. Flyglakarens bety-
delse blev sarskilt uppenbar, nar di-
visionscheferna stupade en efter en
och flyglakaren da, battre an na-
gon annan officer, var den som
kunde informera den nye chefen om
hans personals egenskaper.

Manga forslag till forbattringar
av installationer i flygplanen kom
fran flygldkarna. Flygldkaren, som
dagligen var narvarande vid den
operativa verksamheten, Kkunde
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ibland t 0 m upptacka brister i flyg-
plankonstruktionen  tidigare an
konstruktoren sjalv eller den kon-
sulterande fysiologen.

2 ® RAF. —

Det brittiska flygvapnet gav 1947 ut
en redovisning Over psykiska
dkommor bland RAF:s flygande per-
sonal under andra varldskriget. |
rapporten varderas den roll som de
brittiska flyglakarna spelade nar det
galide att spara och behandla psy-
kiska stressreaktioner bland besatt-
ningarna. Ldkarinsatsen skattades
mycket hogt och man strackte sig sa
langt som till omdémet: "The squa-
dron medical officer is the most im-
portant doctor in the Air Force.”
Den brittiske ‘Medical Officer’ ingick
som ordinarie medlem i flygforban-
det.

Aven hos RAF lades stor vikt vid
uttagningen av flygldkarna. Man var
(och ar an) mycket mé&n om att fa
ratt man. De skulle snabbt kunna
smalta in i kamratkretsen samt stan-
digt och overallt — i massar, om-
kladningsrum, ordersalar, hangarer
och gymnastiksalar — umgas och
blanda sig med flygarna. Detta var
nédvandigt, eftersom férméagan att |
tid upptacka stressymptom helt ba-
serar sig pa den personliga kanne-
dom flygldkaren har om varje man.
"You will notice only if you know
your men well.”" Man betraktade
flyglakaren som en ovarderlig lank
mellan beséattningarna och deras

chefer.
3 ® USAF. -

Amerikanerna har den langsta erfa-
renheten av flyglakaren som del i ett
vapensystem. De ansag att flyglaka-
ren forst och framst skall vara laka-
re. Han skall ha god medicinsk ut-
bildning och en mer an genomsnitt-
lig formaga att vinna sina patienters
fortroende. En stor del av fortroen-
det fran flygande personalens sida
héanger pa flyglakarens formaga att
tala flygarens sprak. nagot som en-
dast kan forvarvas genom att laka-
ren sjalv deltar i flygtjansten. Delta-
gandet anses erforderligt aven for
att lakaren genom egen erfarenhet
skall kunna satta sig in 1 flygtjans-
tens fysiska och psykiska pafrest-
ningar.

En faktor av stor betydelse ar laka-
rens personlighet. Han skall vara in-
tresserad av jobbet, av flygning, av
idrott, vara en ""good mixer". Over
huvud taget stallde man mycket
stora krav nar man utsag flyglakare
Man ansag. att man — om man hade

tilirackligt hoga krav — kunde dra
till sig sadana sdkande som inte
skulle soka en tjanst dar standarden
var lag. Dessutom ansag man att
man inte kunde ha laga krav pa flyg-
lakaren, nar man hade hoga krav pa
den flygande personalen.

4 ® Svenska

vapnet. — Bland flyglakarens krigs-
uppgifter star omvardnaden om den
flygande personalen i framsta rum-
met. Det ar kanske en overdrift att
pasta att vart lands militara d6de

hanger pa ett halvt tusentals strids-
flygare. Man kan dock med ratta pa-

sta att de ar flygvapnets dyrbaraste
tillgdng. Varje forare representerar
en betydande kapitalinvestering
som fran stridsekonomisk synpunkt
maste utnyttjas sa effektivt som moj-
ligt. Flyglakaren ar darfor en viktig
del av vapensystemet.

Lakarens krigsuppgifter har av var
framste flyglédkare Arne Frykholm
formulerats sa har:

A) "Flyglakaren skall som ordinarie
forbandsmedlen (Medical Offi-
cer) inga i det stridande forban-
det (divisionen) och folja dess
personal i alla dess aktiviteter.

B) Han skall héalla nara kontakt i
medicinska medicinskt-psyko-
logiska personalfragor med det
befal/den officer som beslutar
om fdrbandets stridsinsats.
Han skall pa ett sakkunnigt och
kompetent satt pa ett tidigt sta-
dium kunna notera nar flygande
personal visar tecken pé strids-
trotthet- eller utmattning och
darigenom forsatter flygsakerhe-
ten eller stridsmoralen i fara. |
sadana fall har han att | nara
samarbete med respektive pefal
insatta adekvat behandling.
Han skall vara beredd att ta ett
mycket stort ansvar i de fall dar
stridsinsatsen bedoms tveksam
eller meningslos pga de beddm-
ningar han ur flygmedicinsk
synpunkt gjort betr personaiens
stridsvarde.

Han skall finnas tillganglig under

den tid férbandet ar insatt i strid.

— Han skall ge samma omvard-

nad at andra forbands flygande

personal som baseras pa hans
baser och halla kontakt med
dessa enheters flyglakare.

F) Han skall dvervaka markstyrkans
arbetsmiljé och rutin, sa att inte
heller denna utomordentligt vik-
tiga manskliga lank i vapensys-
temet klickar av medicinska skal.

G) Han skall vara beredd att bitrada
for losande av andra uppgifter

Cc

~—~

D

~

E

~

som kraver lakarens medverkan,
t ex katastrofmedicinska ingri-
panden och darvid vara val for-
trogen med fiendens presumtiva
stridsmetoder (inkl ABC-strids-
medel) som kan tankas bli insat-
ta mot hans baser.”

For att kunna svara upp mot dessa
krigets krav maste flyglakaren utbit-
das redan i fred. Att etablera den
personliga kontakten med den flyg-
ande personalen tar tid och ar inget
som kan ansta till efter mobilise-
ringen. Redan den fredsmassiga
flygtjansten ar sa riskfylld och pa-
frestande, att piloten behdver sin
speciella medicinska tillsyn — lika
odiskutabelt som flygplanet behover
sin mekaniker.

@ @ Fram till 1966 hade forbanden
halvtidsanstallda flyglakare. Det aret

"Har vi rad ruinera
eit vapensystem
som Kostat
miljarder?”

togs det forsta steget mot nedrust-
ningen i och med att de fast anstall-
da flottiljlakarna ersattes av tim- el-
ler arvodesanstallda lakare, av vilka
man inte kravde flygmedicinsk kom-
petens. Arne Frykholm, ansag om
detta:

“Foretradare for totalforsvarstan-
kandet har ofta velat gora gallande,
att det moderna kriget knappast
kommer att stalla krav pa exklusivt
differentierade militarmedicinska
specialiteter.  fordringarna  skall
kunna tillgodoses av den fredsmas-
siga sjukvarden och ordinarie medi-
cinalpersonal. Betraffande flyglaka-
rens uppgift vill jag dock bestamt
reservera mig mot ett sadant reso-
nemang. Vi kommer dyrt att fa beta-
la om flygférbanden utrustas med ur
flygmedicinsk synpunkt outbildad,
inkompetent elier okvalificerad per-
sonal. Flygvapnet kraver redan i fred
kvalificerad specialutbildning av
flyglakare forenat med meningsfulla
praktiska arbetsuppgifter knutna till
de operativa flygforbandens verk-
samhet for att grundlagga den per-
sonal- och miljdkdnnedom som ar
oundgangligen nddvandig for 16-
sande av krigsuppgifterna. Jag stal- »
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Fraga:

| dessa bistra tider med minskade
anslag for forsvaret, skulie inte FV
kunna anvanda delar av sitt anslag
paett annorlunda satt? Basera nag-
ra nedlaggningshotade divisioner
pa civila flygplatser som Arlanda.
Sturup och Landvetter. Anvand de
befintliga civila anlaggningarna och
organen for bransleforsoérining, ser-
vice. uppstalining av flygpian. trafik-
ledning, vaderservice m m.
Bassidans personal skulle kunna
hel- och deltidsanstallas och vissa
tianster kunde kopas av Luftfarts-

Svar:-

Forsvarsansiagen krymper konti-
nuerligt. Flygvapnet (FV) maste
prioritera.

Hotbilden (1 dag och i morgon)
noédvandiggor ett starkt och mo-
dernt, svenskt stridsffygsystem fér
att onskad forsvarseffekt skall upp-
nds. Modern materiel stéller stora
krav pa@ markpersonalens utbild-
ning och tekniska kunnande. Servi-
ce och underhdil méste fungera
perfekt.

For att kunna ta ut fufl elfekt ur
vara ensitsiga system-stridstlyg-
plan, krévs kontinuerlig flygtraning

”Air National Guard”
— nagot fér Sverige?

verket. Flygsidans personal skulle
kunna utgdras av ett litet antal fast
anstillda och av f d FV-piloter, som
overgatt till civilt arbete. Nyanstallda
styrman i SAS. lampligen andre-pilo-
ter pa DC-9, skulle en dag i veckan
tjdnstgora i FV och oOvriga dagar
disponeras av SAS. Ndgon 2-3 da-
gars period per manad skulle ev pa
frivillig vag disponeras av FV. —

inklusive dito i simulator. Utbild-
ningskravet ar omfattande. Darfor
maste f6rarna vara heltidsanstallda.

Men de férvéntade stora avgang-
arna till t ex SAS tvingar troligen FV
att Iramdeles utnyttia f d fast an-
stallda. Malet for sadana piloter
mdste dock anpassas/sdttas lagre
an for fast anstallda.

For att kunna hélla s& stor del
som mojligt av den moderna mate-
rielen i tjianst, har FV tvingats till
organisationsminskningar.  Aven
utbyte av aldre, oekonomisk och
ineffektiv materiel méste kontinuer-

Administrationen borde till storsta
delen skotas av narmsta flottilj.

En division enl ovan borde i freds-
tid dygnet om/aret om bl a kunna
uppratthdlla incidentberedskap. |
krig borde divisionen kunna anvan-
das i invationsforsvaret, understod
av markstridskrafter och for enklare
jaktuppdrag m m. ]

F/O Reino Engqvist, SAS

ligt ske. FV:s ekonomi medger inte
att dldre ‘'overskottsmateriel’ be-
hélls i drift.

Insdndarfdrsiaget (att utnyttja ci-
vila Hlygplatser och resurser) moj-
liggors inte utan tillskott av perso-
nal och utrustning. Dartill har FV
inte ekonomiska resurser. | FV:s
minskande organisation maste allt
ev exlra utrymme satsas pad kva-
litetskomponenter.

Av dessa skél finns tyvarrinte nu
eller framdeles utrymme fo6r ett
svenskt "flyghemvarn’'. ]

Ovit K-G Widén, FSIC

ler mig mycket skeptisk til/ nuva-
rande fredsorganisation av militar-
sjukvarden, som mot protest pa-
tvingades flygvapnet och som resul-
terar i att vara ordinarie forbandsla-
kare under diskutiabel varuforteck-
ning salufor flygmedicin a 8. 10. 12
kr eller mera per kapita och presta-
tion. Specerihandlarens hedervarda
yrkesutovning i all ara. men nar den
tillampas pa flygmedicin | sadana
former som f n sker. kan man {orut-
satta att flyglakaren i krig kommer
att utgora den svagaste lanken inom
krigsmaktens starkaste och dyraste
vapensystem',

Den flygande personalen har i alla
ar onskat sig en heltidsengagerad
egen ldkare med god psykologisk
blick. som ar tekniskt allmanbildad
och intresserad, flygmilitart utbildad
och helst flygkunnig. Om sa behdvs
borde i hans roll som huslakare aven
inga medicinsk omsorg om flygar-
nas familj.

® ® Aven om del nuvarande for-
bands-. tjanste- och anvisningsla-
karsystemet daligt motsvarar flyg-
vapnets behov, sa finns det i alla fall
en deltidslékare vid resp forband
som skoter den flygande persona-
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lens halso- och sjukvard. Enl riks-
dagens principbeslut varen 1978,
kommer dock aven dessa lakare att
forsvinna och den flygande persona-
len framgent att sta helt utan laka-
re! Personalens halsovéard skalt om-
handerhas av de civila halsoraden.
Vid sjukdom o d hanvisas flygarna.
liksom alla anstallda. till den kom-
munala sjukvardskon. Har vi verkli-
gen rad att pa detta satt ruinera ett
vapensystem som har kostat mil-
jarder?

Om det bara rorde sig om pengar,
skulle man kunna rycka pa axlarna
at denna excentriska nyck att spara
tusenlappar genom att lata millio-
nerna rulla vind for vag. Man kan ju
alltid betrakta det som en extrava-
gant form av masochism, som vi i
detta sjalvplageriets forlovade land
kan kosta pa oss.

Men det ror sig om mer an miljar-
der. Det ror sig om manniskoliv!
Flygvapnet har under sin krigsbefri-
ade existens forlorat dubbelt fler pi-
loter an RAF under slaget om Eng-
land.* Vi forlorar varje ar nastan en
division fiygplan pga haverier. Half-
ten av dessa haverier ar att tillskriva
den ménskliga faktorn, dvs beror pa
piloten och hans satt att fungera.

* Férfattaren jAmfér FV bver 50 &r med ndgra
manaders krig. — Redch anm.

Nar det galler materielens driftsa-
kerhet skyr man varken anstrang-
ningar eller kostnader. Fragan om
manniskans/pilotens driftsakerhet
daremot tycks vara ovasentligt i fOr-
hallande till kravet att ""alla skall ges
samma formaner”.

Om alla skall ha samma férmaner.
ar da alla beredda att svara upp mot
samma krav? Ar alla villiga att en
regnig vinternatt p4& kommando ge
sig ut over ett morkt hav i dverljuds-
fart pa nagra tiotals meters hojd?**
Ar vem som helst kapabel att bara 7
a 8 ganger sin egen vikt i en luft-
strid?
® @ De cxeptionella krav som ex-
trema arbetsuppgifter 1 en extrem
miljo staller maste kompenseras
med motsvarande speciell omsorg
omdessa manniskor! Det borde vara
uppenbpart.

Att under forebarande av allehan-
da undanflykter — sasom kostnads-
skal. jamlikhetsprinciper eller ratio-
naliseringsstravanden —  berova
forbandens flygforare den expertis
som svarar for denna tillsyn, ar att
bokstavligen offra var flygande per-
sonal pa den politiska bekvamlig-
hetens altare. ]

Flj-lak Heye B. Paul
** Detta férekommer inte i ndgot ffygvapen.
— Redch anm.



En "fardskrivare” som kan mata och registrera
praktiskt taget allt som flygplanet gér under ett
flygpass installeras nu i Viggens jaktversion, JA
37. "Fardskrivaren” skall oka flygsdkerheten och
minska underhallskostnaderna. Egentligen utgérs
den av ett matsystem, som ar baserat pa en mini-
dator och registrerar ett stort antal signaler fran
givare och utrustningar i flygplanet. Forkortat kal-
las systemet for RUF, vilket alltsa uttytt ar: Regi-
streringssystem for Underhall och Flygsakerhet.

RUF registrerar bl a dven titlfal-
liga fel som upptrader under
flygning, men som ar borta nar
planet fandat. Det ar nagot
man lange saknat och som
orsakat manga tidsédande och
kostsamma provflygningar.

I flygplanet finns en kassett-
bandspelare, som via 37:ans
centraldator registrerar mat-
vardena fran givare pa olika
platser i flygplanet. P4 marken
finns minidator, skivminne,
bandstation, bildskarmstermi-
nal, radskrivare och grafisk
bildskarmsterminal.

® @ | flygplanet registreras
upp emot 600 olika signaler.
Det kan galla tryck, temperatur
och varvtal i motorn, G-pakan-
ningar, fart, héjd, position, in-
dikeringslampor, omkopplare
m m. Nar kassetten ar fullspe-
lad eller om nagot speciellt in-
traffar, plockar man ur kasset-
ten ur flygplanet och spelar av
deniminidatorn. Minidatorn ar
programmerad s& att man kan
gdra en automatisk eller ma-

nuell utvardering av flygekipa-
gets férehavanden.

Vid automatisk utvardering
skrivs felsignalerna ut i klar-
text. Dessutom gérs en "trend-
analys”, som visar om t ex
angivna gransvarden haller pa
att overskridas. | den manuella
utvarderingen spelas alla regi-
strerande maétdata fran ett
flygpass Over p& minidatorns
skivminne for att man snabbt
skall komma &t den inspelade
informationen. Matdata kan
presenteras pa bildskdarm eller
via skrivare. Man kan bl a gra-
fiskt totja hela flygpasset eller
delar av detta, t ex landningen.

® @ Tidigare har man haft ge-
nerelta normer (flygtid etc) for
underhalilsatgarderna. Med
RUF fé&r nu varje enskilt flyg-
plan och varje sarskild motor
lagrade samtliga matdata som
ar av intresse for underhallet.
Det betyder att man sakrare
kan bedoma nar ett flygplan
skall tas in for dversyn.

RUF har redan kommit till

>

Jakt-Vinoen
utrustas med
‘fardskrivaren” RUF

praklisk anvandning. Det var
salunda installerat i ett av Sa-
ab-Scanias provflygplan som
havererade i hostas. Kassetten
med matdata kunde aterfinnas
efter haveriet. Den anvandes i
haveriutredningen. Av bandet
fick man ut vilka funktioner
som fungerat. Darigenom kun-
de utredningen koncentreras

pd andra tdnkbara orsaker som
indikerats p& bandet. For-
hoppningsvis skall RUF i fort-
sattningen inte behdva anvan-
das for att utvardera haverier.
Det har tillkommit for att fére-
bygga sédana. Och kan RUF
darmed {orhindra ett enda ha-
veri, har fOrsvaret tjanat in sys-
temet flera gdnger om. |
FMV-lujo

1978/79 a&rs faitarbetskurs for
flygfaltsingenjérer inom Hog-
kvarteret, Milo O och B genom-
fordes sent i fjol hostas. Kur-
sen var forlagd till F13. Kurs-
anordnande myndighet var mi-
lostab O med flyginspektdren,
ov 1. Nils Palmgren som kurs-
chef,

Antalet deltagande flygfalts-
ingenjorer uppgick till ca 140
— rekord under ingenjorsfore-
ningens 18-ariga historia. Fran
staber och tdorband hade ett
60-tal representanter infunnit
sig. Det sammanlagda deftaga-
rantalet rorde sig alltsd om ca
200 man.

Forkursen, som samlat ca 30
nya flygfaltsingenjorer (aven
detta rekord), leddes av ovit K
Lidbrink (Milo 0) och omfatta-
de orienteringar om basbatal-
jonens organisation och upp-
gifter samt om flygbasers upp-
byggnad.

Huvudtemat for tvadagars-
kursen var {or basernas perso-

Rekordmanga pa faltarbetarkurs

nal beredskapshojande atgar-
der inom flygfaltsarbetskom-
paniet vid olika beredskaps-
steg — fran lystring till allman
mobilisering, samt for stabs-
personalen det nya rapporte-
ringssystemet. Undervisningen
genomfordes i form av applika-
toriska exempel med ovit Lid-
brink och mj Bengtsberg som
ledare. Fragestaliningarna i de
applikatoriska exemplen |ostes
stabs- och basvis. Genom att
samtliga staber och baser var
val representerade av saval
flygfaltsingenjorer i olika be-
fattningar som av aktiv perso-
nal bedoms utbildningen ha
haft stort varde fran allman be-
redskapssynpunkt.

Under férmiddagspasset
10—27 genomfordes tre fore-

visningsovningar genom C
F13:s forsorg, namligen fore-
visning av berghangaren och
verksamheten dar, forevisning
av rorlig klargoring samt en
flyguppvisning med 'Viggen'.
Sammanhallande programle-
dare for foérevisningarna var
baschefen F13, ovit Stig Dell-
borg, med bitrade av skickliga
medarbetare ur bas- och flyg-
enheter. De vél forberedda 6v-
ningarna genomfordes {or-
tjanstfullt och bedéms ur ut-
bildningssynpunkt vardefulla.

Utover ovan angivnha pro-
grampunkter lamnades som
vanligt orienteringar m m i
skilda amnen. Ov 1. Tore Pers-
son (FS) redogjorde f6r CFV:s
perspektiv- och programpla-
nering med ofika alternativ for

flygplananskaffning. Mj S
Persson (Fst) orienterade om
moderna flygplan — rackvid-
der i olika laternativ samt va-
penverkan.

Flygfaltsingenjor Gunnar
Thunblad, som varit knuten till
Bai Bang-projektet i Vietnam
under tva ar, holl ett mycket
intressant foredrag med om
diverse férhallanden  kring
byggnationen.

Vid den gemensamma mid-
dagen lamnade hedersgaster-
na, militarbefalhavaren i milo
O, genlt G Eklund, och dava-
rande statssekreteraren i for-
svarsdepartementet G Nord-
beck orienteringar i forsvars-
fragan med tonvikten lagd pa
vardet av frivillig torsvarsverk-
samhet.

Mycket tack vare C F13:s
tillmotesgdende med personal
och lokaler, forplagnad och
transporter kunde kursen ge-
nomforas effektivt och utan
friktioner. ]

Ovit Rune Eriksson
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F21 dominerade vinter-FVM

Arets flygvapenmasterskap i
vinteridrott genomtérdes i ma-
nadsskiftet jan—tebr och i
F15:s regi. Antalet anmalda var
som vanligt stort. Samtliga
FV-forband och skolor var re-
presenterade.

® Forsta dagen genomfdrdes
skidmdsterskapet pa 15 km
med 130 deltagare.” Denna
gren var planerad att genomfo-
ras i Bolinas-terrangen men
flyttades (pga snobrist) till
Ljusne, som ligger i kustban-
det utanfor Séderhamn. Stréang
kyla (—25°) radde p& morgo-
nen, vilket medforde att starten
fick uppskjutas tvd timmar.
Téavlingen kunde sedan ge-
nomforas planentigt, dock
med temperaturer mellan —17
och —12 grader.

Favoriterna fj Westin och It
Lintzén (bada fran F21) ledde
kiart vid varvningen efter 10
km med en inbordes tidsskill-
nad péa tre sekunder. | mal ha-
de fj Westin drygat ut for-
spranget nagot. Han vann med
knappa sex sekunder. — Lag-
tavlan vanns klart av F21 pa ti-
den 3.58,17. F4 belade andra
plats (4.16,21) och F16 den
tredje (4.29.19).

® Andra dagen genomfdrdes
falttdvian, bestaende av skidor
15 km med punkiorientering
samt kpistskjutning vid tva
skjutstationer. Temperaturen
hade under natten stabiliserat
sig p& —10 grader. Men en
hard nordostlig vind (35 km/h
med byar upp till 50 km/h)
gjorde tavlingsfoérhallandena
val s& svéra som under forsta
dagens kyla. Flera vanligtvis
goda skyttar skot bort sig i den
harda vinden. Fj Westin (F21)
visade aven i denna gren sin
Overlagsenhet och vann med
totalpodngen 118.8. Tvaa kom

flijpol Hovsgard/F4 (1208 p)
foljd av met Lindstrom/F10
(136,0 p). — Lagtavlan vanns
av F21 (7074 p). tvda kom F4
(727.2 p) och trea blev F13
(808,6 p). (F15 deltog — enl
praxis — inte i falttavlan, efter-
som man som arrangerande
myndighet mojligen kan ha
fordel vid punktorienteringen
pga lokalkannedom.)

® Tredje dagen genomfordes
Skidskyttestafett 3x8 km. Un-
der natten snoade det ymnigt
och trots stor insats av snosko-
ter och spéarpatrull fick taviing-
en genomfdras i ett "mjukt”
och relativt svar&kt spar. Tem-
peraturen 14g pd behagliga —8
grader med tidvis kraftiga sno-
byar.

Stafetten (3-mannalag) bor-
jade med skjutning och fortsat-
te sedan direkt med skidor 4
km. Vid varvning tilldetades de
som skjutit bomskott "'straff-
rundor’ (varje bomskott med-
forde ca 1 min extra aktid). Ef-
ter ytterligare ett skjutmoment
plus skidor 4 km och ev 'strafi-
rundor’ skedde véxiing.

For F21 deltog It Lintzén, fte
Johansson (femma pa 15 km)
och fj Westin. Detta gjorde F21
till klara favoriter. — Nar Lint-
zén efter fOrsta strackan, trots
“straffrundor’”, vaxlade som
forste man och Johansson pa
andra strackan hade snabbas-
te tiden, sa visste alla att F21
skulle vinna. Westin, som fick
den snabbaste tiden totalt,
sakrade alltsd genom sin do-
minans segern at F21 aven i
denna gren. Tvada kom F4 (6
min efter) och trea blev F16 (13
min efter), Hemmafdrbandet
F15 hamnade forst pa 10:e
plats; man skdt bort sig trakigt
nog. ]

Mj Lars Unger

Nytillkomna film- och ITV-program

FV 78-127

FV 79-132

fargfilm
FV 79-133

uppgifter”
FV 79-134

FV 79-135

AMF 4410 "Anfall i morker”
Speltid: 14 min

16 mm fargfilm

32

"'FV-kavalkad -78"

Programtid: 16 min

Sony 3/4” kassett, farg

"Flyg pé lek och allvar”
Programtid: 9 min

Sony 3/4" kassett, farg—el 16 mm

“Flygstabens organisation och arbets-

"Med IACE till USA 1978"
Programtid: 20 min

Sony 3/4" kassett, farg
Nyhetskassett nr 11:

"FV och framtiden"

PEN VAR

WA

A

F1 50 ar — en Il

Flygvapnets andra huvudflygdag ager rum pa F1/Vas-
teras den 23—24 augusti. Da firar Kungl Vastmanlands
flygflottilj sitt 50-arsjubileum. ® Egentligen skulle F1 —
i likhet med F1/2/3/4/5 — i ar blivit 53 ar. Men forsvars-
beslutet av 1925 var ett nedrustningsbesiut och valet av
forlaggningsplats forhalades. Tankar fanns pa Uppsala.
D& dock Vastmanlands regemente samtidigt skulle lag-
gas ned andrades planerna. Uppsattningen av ""Forsta
Flygkaren’ fick vanta nagra ar. 1929 kunde dock F1
(sa benamnd efter 1936) starta sin verksamhet i Vas-
teras-trakten. Hasslo-faltet blev dock inte fardigstalit
forran aret darpa. ® Om 30-talet, beredskapsaren samt
efterkrigstidens oOvergang till 'readrift’ och tjansten
fram till i dag berattar fangslande en nyskriven bok —
vars omslagsbild presenteras ovan. F1-boken ar i A5-
format och omfattar ca 500 sidor. Den ar bunden i ge-
diget linneband och ir rikt illustrerad; flera fargbilder
ingar. Priset ar 75 kr och kan bestallas av: F1 Historie-
kommitté, Fack, 720 06 Vasterds. Postgironumret ar:
435 96 73-3. @ Denna 50-arsbok kan ironiskt nog aven
sdgas bli den symboliska slutpunkten fér F1:s hela
historia. Ty 1983 slas grindarna till forna Forsta Flyg-
karen igen for alitid. Flottiljen upphor da tyvarr att exi-
stera. Hasslo-fiaitet kommer dock att kvarsta som krigs-
bas.



Foto: Bérje Bodén

FLYGDAGAR & UTSTALLNINGAR

Flyguppvisning I

Tid Organisation Plats
05-13 Husqvarna motorklubb/ Orattinge-banan. Rote AJ 37
VM-motorcross Husqgvarna
05-20 Int Oragrace Mantorp Rote AJ 37
05-20 Stockholms flygklubb ~ Ska-Edeby En 35F
05-20 Hyllinge motorsall- Knutstorp En SK 60
skap En SK®&1 |
05-27 Malmé segelflygklubb  Skovde En  SK60
En SK 61
05-27 Boras tlygkiubb Boras En AJ37
05-19—27 Sydostmassan Kalmar Markutstalin. ‘
| 06-09—10 F6, huvudtiygdag Karlsborg 6-grp SK 60
En SK61 |
Grp AJ37
En  HKP3
En SF37
Rote AJ 37
Grp AJ 37
En 35C
En HKP4
Trupp FJS
| 06-16 Anderstorps Racing Anderstorp 6-grp SK 60
Club/VM Formel 1 En SK61
06-16 Ahus-massan Ahus 6-grp SK 60
06-17 Vastra Gastrike Storvik Rote AJ 37
flygklubb
06-30 Expo Norr Ostersund Fpl 35mm?
07-08 SM Dragrace Pitea En 35C
07-08 Flygtesterna Mohed Rote AJ 37
07-22 Kariskoga Motorklubb  Karlskoga En  AJ37
07-28 CISM-masterskap Karlsborg En SK 60
fallskarmshopp En SK61
07-29 Int Dragrace Mantorp En AJ37
08-11 Noharassan, Umeé Grp SK 60 |
Forsvarets Dag En  HKP4
08-19 Int Dragrace Bulltofta 6-grp SK 60
08-19 Ludvika tlygklubb Ludvika En/grp 35C
08-25-26 F1, huvudflygdag Vasleras 6-grp SK 60
En SK#61
En HKP3
Rote AJ 37
Grp 35C
En  HKP4
Trupp FJS
09-28 Fi2 Kalmar 6-grp SK 60
Rote AJ 37
09-29 HkpS, 20 ar Boden En 350
En S37
En HKP 4
En SK 50

Museum i Washington.

@ Flyghistoria i USA. En Messerschmitt Bf. 190 p& National Air & Space

Unik museiresa till USA

| hést kommer Svensk
Flyghistorisk Férening
(SFF) att anordna en
USA-resa till olika
flygmuséer och andra
flyghistoriska begiven-
heter. Resan kommer
att aga rum i manads-
skiftet september/okto-
ber. Detta for att medge
ett besok pa Confede-
rate Air Force’ arliga
flyguppvisning pa Har-
lingen i Texas. Resan
ar givetvis oppen aven
for andra an SFF-med-
lemmar = for ALLA
med flygintresse.
Resan kommer att laggas upp
med tva alternativ. Dels en
grundresa for alla deltagare,
dels en tillaggsresa som anslu-
ter pd grundresan. | grundre-
san besoks bl a Bradley Air
Museum norr om New York,
Air & Space Museum i Wa-
shington inkl samlingarn i Sil-
ver Hill (dar bl a finns bevarad
och uppstalld en skankt,
svensk 28:a, 'Flygande Tun-
na'), US Air Force Museum i
Dayton, US Air Force Arma-

Nya Team 60 )

Flygvapnets uppvisningsgrupp
Team 60 fr F5 (6 SK 60) férevisar
sig sex gdnger i sommar. Den
nya besdtiningen bestdr av, fr v:
Kn Tommy Pdisson (6:a), kn
Nits-Olov  Lindberg (2:a), kn
Benny Laismark (4:a), kn Lars
Goran Olsson (3:a), kn Anders
Wahlstrom (5.a) samt knéstden-
de gruppchefen, kn Jan Ake

Brandmyr. /

ment Museum pa Eglin (med
maoijlighet till bad i Mexikanska
Gulfen) samt Pensacola och
det stora marinflygmuséet. Re-
san avslutas péa Harlingen.

Tillaggsresan fortsatter fran
Harlingen till tlygstaten fram-
for alla andra: Arizona. Dar be-
sOks bl a Davies Monthan Air
Force Base som &ar en upp-
stallningsplats  for tusentals
militarflygplan och Pima Air
Museum. Las Vegas med lag-
flygning i Grand Canyon med
veteranflygplan star ocksa pé
programmet liksom besok i
Los Angeles och San Fran-
sisco.

Planidggningen kan eventu-
ellt komma att modifieras na-
got. Grundresans langd blir 16
dagar. Avresa sker fran Arlan-
da den 22 september. Tillaggs-
resan tar ytterligare en vecka.
Inkvarteringen blir huvudsak-
ligen pa motell (lyp 'Holiday
Inn’).

Grundresan kommer att kos-
ta ca 6.000 kr, medan tillaggs-
resan gar pa ytterligare ca
2.000. | priset ingar flyg Arlan-
da—New York t/r samt flyg och
buss inom USA, Gvernattning-
ar med frukost och vissa ge-
mensamma maltider. SFF.rak-
nar med att bjudas pa nagra av
intrddena for de *Special Gui-
ded Tours', som planeras av
foreningen.

Denna unika specialmusei-
resa kostar visserligen en hel
del slantar, men ar likval verk-
ligen mycket prisvard! Ett sa-
dant har tillfalle kanske aldrig
aterkommer. Kontaktman, pla-
nerare och med pé resan som
“flyghistorisk” reseledare ar
Lennart Berns, sekreterare |
Svensk Flyghistorisk Forening.
Han nas enklast pa telefon

08-614579. ]
Red.
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UTMANINGEN — Har ar rekordet som star sig!

Det ar med viss tvekan jag
staller upp i den har kon-
kurrensen, eftersom jag
kanske kan betraktas som
proffs. Jag fick ju den
osedvanliga formanen att i
egenskap av provflygare
och "typvaljare” fa kuska
jordklotet runt for att jam-
téra och valja for flygvap-
net lampliga typer under
en period da flygvapnet
var ungt och manga nya
typer skulle anskaffas och
d4 all anskaffning skedde i
form av licens- eller di-
rektkop.

Nils Soderbergs

Redan flygkompaniet pa Mal-
men hade manga typer. dari-
bland flygkompaniets stolthet.
den vid FVM konstruerade och
tillverkade J 23, som med
framgang deltog i {LUG 1923.
Vid fortsatta typprov med J 23
rakade provflygplanet under
ett dykprov ut tor ett vingbrott.
varvid foraren It Axel Norberg
omkom (15 mars 1924). Fall-
skarmar anvandes annu inte.
Fpl-typen kasserades. Dar-
efter skulle atminstone provfly-
gare av nya typer ha fallskarm.

Jag blev tillfragad om jag vil-
le bli provflygare. Om! Det blev
en del aventyr redan fran por-
jan. J 23 konstruerades om och
blev J 24 med starkare motor
och forstarkt med bl a faner-
kladd i st f dukkladd vinge. Vid
et dykprov klovs hela stjart-
partiet och det var dags att
hoppa. Men det gick inte att fa
upp den tunga packen till Hei-
necke-fallskarmen. Men i
kom ner i ovrigt helbragda. Ty-
pen kasserades definitivt. V-
dare minns jag motorstoppet i
starten vid forsta flygningen
nere i Turin med varl forsta
bombplan Fiat BR samt svensk
fallskarmsdebut (lrvin) vid ett
flatspinnprov med den
svenskbyggda Phonix.

Det nya flygvapnet av 1926
skulle rustas upp med nya jakt-
och spanings- och ev nya
skolflygplan. En kommission
sandes ut under ledning av sty-
resmannen for CVM. Peter
Koch. med mig som provflyga-
re av landfpl och Wigert av
sjoflygplan. Efter en rundresa
Tyskland- Tjeckoslovakien -
Italien - Frankrike - England -
Hofland kunde jag infora 17
nya typer i flygdagboken. Det
var enkla flygplan pa den tiden
och efter nagon minuts
orientering kunde man ge sig
ivag. Tilltaget i romanska lan-
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der att ordna gasregtaget med
motsatt roreiseriktning vande
man sig inte riktigt vid. Det var
otrevligt vid korning pa mar-
ken, men sa snart man var |
luften spelade det ingen roll.
Resan var ett misslyckande
fran min sida sett. Jag ville ha
Gloster ‘Gamecock’ som jakt-
plan. Men Koch och flystyrel-
sen ansag att de knappa medel
FV disponerade inte rackte
mer an till licenstillverkning av
Fokker D V, som valdes bade
som spaningsplan (S 6) och
(visserligen med sma vingar)
som jaktplan! (S 6A eller J 3B.)
Det var inte mycket till jaktplan
och utdomdes snart som sa-
dant. Men det drojde anda till
1930/31 innan nya kunde an-
skaffas, J 6 och J 7.

En provflygares mest kvalifi-
cerade jobb anses troligen
vara inflygning av en ny typ, att
ta upp den i luften for forsta
gangen. Meniregelar det forst
senare problemen kommer,
t ex vid forlangda spinnprov
med olika TP-lagen eller dyk-
ning till sluthastighet. Jamtort
med senare tiders flygplan var
dessa okomplicerade och de
rorde sig inom val utforskade
hastighetsomraden. Men visst
var det alltid spannande med
inflygning av en ny typ, {or att
se om den holl mattet. Jag fick
tillfalie till inflygning av en rad
nya typer. Fdrutom forut-
namnda J 24 och J 24B, som
ingen annan suttit i vare sig fo-
re eller senare. blev det en del
sadana uppdrag medan jak!-
flygplanfragan 14g i stopsle-
ven. Heinkel, som egentligen
inte fick tillverka jaktplan utan

1928 satte N.S. tyskt hojdrekord.

kallade dem for "Flugzeuge fur
Hohenforschung'. hade ingen
jaktprovflygare och jag fick
fungera som sadan for jaktpla-
nen HD 37, 38 och 43. Men
Heinkel var hela tiden pa sin
vakt. Ndr hans kunskapare for-
varnade om ett besok av den
allierade  kontrollkommissio-
nen drogs flygplanen kvicktin i
skogen.

For Svenska Aero. som inte
hade nagon provflygare, blev
det inflygning av Jaktfalk 1 och
2. 'Skolfalken” och 'Ovnings-
falken® (J5. J6. SK 8 och O 8).
Systemet att anvanda flygva-
penforare for provflygning av
for flygvapnet avsedda flyg-
plan blev utsatt for icke oberat-
tigad kritik. Men det fanns in-
get val.

1936 ars forsvarsbeslut med-
forde &tskillig nyanskaffning.
Valet av Junkers Ju. 86 (B 3)
var ganska markligt. Den var
en utveckling av K 85. som
flygstyrelsen tva ar tidigare fo-
reslagit till anskaffning som
bomb-, torped- och fjarrspa-
ningsplan. sedan avgivet an-

1937 var N.S. + USA for [or-
handiingar om direkthkop av
jaktipl. Har ses N.S (1 mitten,
lasandes}) med representanter
for Vought. — N.S. anser detin-
te rekommentabelt att vara

tvingad att gora Ipl-kop utom-
fands.

bud visat en betydande over-
lagsenhet Over konkurrenter-
na. Men regeringen gick inte
med pa anskaffning av en tysk
"krigsmaskin”, eftersom Tysk-
land inte fick ha dylika. Man
sag till att den svenska labri-
ken som skulle tillverka pla-
nen., AB Svensk Flygindustri i
Limhamn, blev nedlagd. Tva ar
senare blev anskaffning av Ju.
86 ordnad p& hogre ort och
tillverkning ordnad med tysk
hjalp vid en nyuppférd fabrik i
Trollhattan. Provilygning av Ju.
86 blev darfdr inget urval utan
ren rutin. Forsok att hitta en
konkurrent lyckades inte. Mar-
tin Bomber var annu omoder-
nare och betr de tyska He. 111
och Do.17, framholl tyskarna
alla mojliga oldgenheter . ..

Nastan likadant var det med
Gloster ‘Gladiator' (J 8). Valet
hade s a s gjorts vid skrivbor-
det. Nar jag hosten 1936 kom
till Gloster, var typen redan
faststalld. Min uppgift blev
narmast att prova ryggspinne-
genskaperna, vilket Gloster in-
te var roade av eftersom RAF
inte kravt det. Jag var besviken
bl a pa dess prestanda. D3 jag
varen 1937 fick tillfalle att flyga
de nya amerikanska jaktftyg-
plan som deltog i Fighter
Competition (avensom Fokker
D XXI - alla var lagvingade
monoplan). foreslog jag att
den annu inte bestallda tredje
divisionen J 8 skulle bytas ut
mot Seversky P-35. Den hade
fordelen tramfor Curtiss P-36
att den kunde forses med ski-
dor. Likval tog det tva ar innan
vi fick P-35 (J 9).

Efter tyska angreppet mot
Tjeckoslovakien i mars 1938
beviljade riksdagen extra an-
slag for forstarkning av flyg-
vapnets beredskap. Jag fick
uppdrag att i Tyskland, Italien,
Frankrike. Holland. England
forsOka finnai forsta hand tor-
ped- och fjarrspaningsplan
samt kust- och fartygsbasera-
de marinspaningsplan. Resul- P




FLYGvapenNYTT:s ’'Lan-
detrunt-artiklar’ betréaffan-
de flugna flygplantyper,
har aven lockat mig att
plocka fram  flygdag-
bockerna. Och utan att ti-
digare tankt narmare pé
saken, sa syns det som om
aven jag skulle tillhora de
dar lyckliga, som haft for-
méinen att 4 spaka ett jam-
forelsevis stort antal olika
flygplantyper. Om ej re-
kordmanga.

Nagot ‘reaflyg’ eller nagon
ljudbang blev det inte for min
del. Detta tycker jag mig dock
inte ha anledning att sakna, da
jag i stallet har umganget med
s& manga trivsamma aldre
flygplan att minnas. Vilken
gladje och vilken stimulans i
arbetet erfor man inte med var-
je ny bekantskap!

Redan péa var flygskola
1932 — 33 var flygplansortimen-
tet ratt sa stort. For min egen
del blev det tio olika typer/ver-
sioner, varav halva antalet var
sjoflygplan. Den forsta nya ty-
pen kom redan dagarna nar-
mast efter forsta ensamflyg-
ningen, d& de elever som
grundskolats pa Moth SK 9 fick

tatet blev 11 nya typer i flyg-
dagboken och tre typer valda
for anskaffning, He.115 (T 2),
He.114 (S 12) och s& smaning-
om Caproni Ca. 310 (B 16). Min
medhjalpare Edlén och jag gil-
lade inte nktigt Caproni. Vi sat-
te den sist pa listan over tank-
bara fjarrspaningsplan. Men
sedan i tur och ordning kon-

UTMANINGEN — Tyvarr bara 60...

flyga Moth SK 11 och vice ver-
sa.

De storre skordarna av nya
typer kom dock under min
tjanst p& Fodrsokscentralen,
aren 1940—45. Enl en minnes-
bild fran den tiden hade vi t ex
under en period inte mindre an
sammanlagt 14 flygplan av
sammanlagt elva typer. Och
vid en titt i flygdagbockerna
stammer detta val Gverens med
bokféringen for juni—juli 1942,
FC, som vid den tiden annu
bodde kvar i de gamla lokaler-
na intill den nuvarande infar-
ten till centrala flygverkstaden,
hade det daligt stéllt med
hangarutrymmen. Darfér var
flertalet av de 14 flygplanen
uppstéllda i en rad anda bort
mot davarande skjutbanan
(senare  flygplantorrddet) i
vastra kanten av Malmen-faltet.

Och utdver dessa véra egna
flygplan flog vi ocksa de flyg-
plan som uppmonterades eller
underhiolls vid den centrala
verkstaden (CVM).

Med de ytterligare flygplan-
typer, som jag fick gora be-
kantskap med fore och efter
FC-tiden, summerar jag antalet
i tjansten som forare flugna

trakten med Breguet, Fokker
och Dornier gatt om intet, fick
vi erbjudande kopa ett storre
antal Caproni. D&, mitt under
kriget, hade vi inget annat val.
Tyvarr! (En beldgenhet som in-
te borde fa upprepas!.. )

Som generalsekreterare for
KSAK fick jag tillfalle flyga en

FLYGKOMPANIET:

120 Albatros (SK 1), Tummeliten (O 1), 160 Albatros (0 2), S 18, S 21/25
(S 1), Dront (O 4), Hispano-Dront (O 5), Breguet XiV, Macchi M.7, Phonix
(J 1), J 23, J 24 monoplan, J 248 biplan, Bristol Fighter (0 6), AW 'Siskin’,
Gloster 'Grouse’ (O 3), Avro 504N (SK 3A), Heinkel HD.35 (SK 5), Nieuport

29(J 2) / =19
FLYGVAPNET:

Sk-fpl: 4, 6, 6A, 7, 8, 9, 11, 115 (12=P 3), 14, 15, 15S, 16, 25, 50 / =14
O-tp): 7,8 / = 2
S-fpl: 2, 3, 4,5, 6,65 (6A=J 3),7, 12, 14, 17S, 31 / =11
J-tpl: 3,4,5,6,7,8, 9, 20, 21, 22 / =10
B-fpl: 1,2, 3,4, 5,6, 16,17, 18A / =9
T-fpl: 2 — Tp-fpl: 1, 2A, 3, 4,5, 45,46 — P-fpl: 1,2,3,6 J =12

Summa - 58

PROV OCH TYPVAL FOR FLYGVAPNET | UTLANDET:

Anm J B. S. T. FS. MS, OJ. SK belecknar resp jakl. bomb. spaning. torped. tjarr-
spaning marinspaning. dvningsjakl skolflygplan

1926 Tjeckosl.
itallen

Avia BH.26 S, Avia 33 J, Aero Sresp J
Ansaldo S, Fiat CR.20 J

Frankrike Blériot Spad J, Potez 25 S, Hanriot Sk, Caudron Sk

England Gloster Gamecock J, Avro Tutor Sk, Gosport Sk,
Bristol Boarhound S, Hawker Woodcock J, Hawker
Horsley S,
(Svenskt)  AFI Junkers R.42 (S-505) /=17
1928 Tyskiand Infiygn av Heinkel HD.37 J, HD.38 J, HD.43 J,
-32 Raab-K atzenstein Tigerscwalbe Sk, Schwalbe Sk
(Ungersk) Banhidi Gerle Sk /=6

FV-typer till 63. Mina flygning-
ar hade mest haft karaktaren
av relativt korta flygpass. Detta
inte minst vad galler de fem
&ren som ljungbyhedslérare.
Nar den aktiva flygtjansten
upphorde 1950 hade jag darfor
inte samlat ihop mer an drygt
3.000 flygtimmar. Antalet flyg-
ningar var daremot Over
12.000. |
Eric Boberg

De flugna typerna framgdr av
tabellen. Antalet versioner av
samma flygplantyp anges | fore-
kommande fall med sifra inom
parentes:

1P Sparmmans ovningsjagare
2 TP Junkers W33 och W34
(2, 8j6)
3B Junkers Ju 86 (2)
S HansaBrandenburg

4 SK Heinkel HD 24
B  Hawker Hart (2)
J Heinkel

5B Norhrop

S Heinkel HE 5/s och 5/t(2)

TP Junkers Ju.52

P Handley Page Hampden
Heinkel HD.36 (2)

B Seversky 2PA

S Fokker CV-D och -E

(@, 5j6)

P  Focke Wulf FW.58 Weihe
7P SAABL-10(2)
Skolfalk
J Gloster Gladiator (2)

hel hoper civila flygplantyper.
Bl a nar det galide radgivning
for flygklubbarnas anskaffning
av flygplan for alilmant bruk, for
bogsering, skogsbrandbevak-
ning, amatorbygge etc och vis-
sa forsok till standardisering.

Sammanlagt har det saledes

blivit ganska manga typer
1936
-37 USA

9 SK

DH Moth Trainer
(2, sj0)
J Seversky EP1
10 SK Raab Katzenstein RK.26
11 SK DH Moth Tiger (3, bl a
sjofpl)
J Fiat CR.42
12 SK Focke Wulf Stieglitz
14 SK North American (2)
S  Fiseler Storch (2)
15 SK  Klemm 35
16 SK  Nurduyn AY-16
S Caproni Ca.313
17 B/S SAAB 17 (3)
18 BST SAAB 18 (3)
20J Falco |
21J SAAB 21
22J FFVS 22
25 SK Bicker Bestman
50 SK SAAB 91 Safir

101G
102 Se
103 Se

Glidtlygplan 101
Segelflygplan 102
Segelflygplan 103

(155), versionerna oraknade.
Jag har undwvikit att ta upp
olika versioner och gjort det
bara i sadana fall da de uppvi-
sa vasentliga olikheter (t ex J
24 som var ett monoplan och J
24B som var ett biplan med

samma flygkropp). Men gran-
serna ar oftast flytande. n

Nils Soderbery

Martin B. 10B, (Seversky P-35=J 9), Curtiss P-36 J,

Vought V-143 J, Ryan ST Sk, Seversky BT-8 Sk,
Consolidated Sk, (NA 16 BT-9=5K 14)

(Junkers Ju. 86=8 3), Heinkel HD. 51 J, HD. 72 Sk,

Udet Flamingo Sk, Focke Wulf Stésser 0J,

Tyskland

(FW Welhe= P 6)
England
Holland Fokker D XXIJ

1938 Tyskland

Gloster Gauntlet J, (Gloster Gladiator= J 8)

Heinkel He. 270 FS, (HD.114=S 12), He.115=T 2),

He. 112 J, Dornier Do. 17 FS, Arado 95T

Italien

(Caproni 310 T, FS senare=B 16), Cant Z 506 T,

Caproni Ca.134 B, Romeo 41 J, Romeo 43 MS,

Nardi 305 OJ

Frankrike Lioré et Olivier leo 45 FS

Holland Fokker G.1FS och B /= 1
1940 Italien (Reggiane 2000=4J 20), Ambrosini SAl 107 oJ
-42 Finland Tampere Pyry OJ
-47 England (Spitfire XIX=S 31) / =2.5:a48
Totalt: 125

CIVILA FLYGPLAN (General aviation):

Aerocommander 500 (USA 63), ASJA 'Viking’ L och S, Bucker Jung-
man, Jungmelster, Student, DH Pussmoth, Hornet Moth, Student, Dor-
nier 27 STOL, Champion, Gardan Horizon, Heinkel Europa He.64, Hello
Courir L-28 STOL, Jodel Club, Junkers Junior, Kiemm 25, Klemm 107,
MF| 9, MFI *Vipan’, Monospar ST 25, Pilatus PC 6 'Porter’ STOL, Piper
J 4 'Cub’, Pacer, Super Cub, Tripacer, Colt, Twin Comanche (USA 63),
Republic See Bee (USA 45), Schelbe Sperling (Tyskl 57), SAN Ambas-
sadeur, SAN Mousquetaire, Zlin 12, Avro Avlan, Cessna 140, 150. S:a 30

Totalsumma: 155
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En
historisk
tilibakablick
' pa

¥ ¥r | FLYGvapenNYTT nr 4/78 beskrevs Sovjet-
unionens militarflyg av i dag. Som utlovat fdljer
har en kort historisk resumé i text och bild av
flygutvecklingen i detta stora delstatsland. Som
bekant upprepar sig historien. Darfor kan det vara
saval intressant som berikande med en férklaran-
de tillbakablick, som dock av utrymmesskal inte
gor ansprak pa att vara heltackande. A k

I

Redan 1908 uppges ryssen
igor Sikorsky ha konstruerat
- flygplan. | maj 1913 konstru-
© erade. . byggde och- provfidog
- Sikorsky det férsta flermotori-
ga flygplanet i variden. Den
ryska-flygindustrin utvecklades
ganska snabbt under 1910-ta-
let. Vid 1. varldskrigets utbrott
var 16 flygplan- och motor-
fabriker etablerade med oOver
10.000 anstdlida. | februari
- 1917 “hade “fsarens Ryssland
mer an 1.000 flygpian, av vilka
ca 660 kunde hailas operativa.
Manga av dessa flygplan.var
emellertid inte av rysk utan.ayv
fransk konstruktion byggda pa
licens i Ryssland.
Kor tid efter revolutionen
- etablerades . olika institut - fér
flygférskning  liksom akade-
mier- fér utbildning av flygin-
genjérer, bl-a Zhukovskij-aka-
demin. Beroendet av utlandsk
teknologi var emllertid stort.
Det ledde s& smaningom till att
ett flygmilitart samarbete med
Tyskland igangsattes 1922.
Samarbetet :bestod i att tyska
flygplantillverkare fick anldgga
fabriker i Sovjetunionen och
tyska flygskolor fick bedriva
sin verksamhet dar. Tyskarna
bidrog i gengéald till utveck-
lingen av det sovijetiska flyg-
teknologiska- kunnandet och
till att oka den flygindustriella
kapaciteten samt indirekt: till
att skapa den datida sovjetiska
flygdoktrinen. N&r- Hitler -tog
. bver makten i Tyskland 1933,
blev det ett snabbt stopp pa
detta nara samarbete,

® @.-En av de sedan 1920-talet
valkanda flygplankonstrukto-
rerna ar Tupolev. Bl a tillkom
under 20-talet em av hans
konstruktioner, det fyrmotori-
ga flygplanet ANT-6: Detta kom
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1932 i tjanst forst i bombver-
sion, senare i transportversion.

Vid konstruktionen av detta’

flygplan hade Tupolev en se-
dermera lika valkand konstruk-

tér lljushin anstalld som med-

hjalpare.

“Under - forsta halften av

1930-talet- gallde en sovjetisk -

flygdoktrin, som innebar en
satsning pa stora bombflyg-

plan och transportflygptan. De -
sistnamnda var avsedda for bl

a’ flygtransport av de snabbt

expanderande sovjetiska fall- ..
skarmstrupperna. Det sovjetis- .

ka deltagandet .i spanska in-
bordeskriget  (med
1936) astadkom en andring i
den sovjetiska flygdoktrinen.

De sovjetiska bombflygplanen :

visade sig vara ineffektiva och
tillfogades svara foériuster. De
hade dessutom bristande till-
ganglighet pga stor felfre-
kvens.

boérjan -

SOV,

Den nya doktrinen — som
faststalldes av Stalin 1937 -—
gick ut pa att anskaffa dels tat-
tare flygplantyper for offensiva
insatser (framst som direktun-
derstéd at markstridskrafter-
na), dels jaktflygplan for att
skydda markstridskrafternas
operationer. .

Under vinterkriget 1939 —40

- mot Finland visade sig ater-

igen de stora bombflygplanen

- vara olampliga for den typ av

flygunderstdd som markstrids-
krafterna behdvde.. Den nya
flygdoktrinen blev sedan i
stort véigledande for.flygplans-
anskaffningen under 2. varfds-

" kriget'och efterkrigstiden fram

till vara dagar.

® ® Vid Tysklands odverras-
kande invasion i Sovjetunio-

© nen ijuni 1941 blev totait 1.200

sovjetiska . flygplan utslagna
redan- under. de forsta timmar-
na ay kriget. De sammanlagda
sovjetiska forlusterna under ett
fatal:dygn i krigets inlednings-
skede uppgiek till mer an 5.000
flygplan. De anstrangningar
som maste till for att bl a ersat-
ta flygplanfértusterna resulte-
rade ganska snart i en kraftig

" uppgang i den sovjetiska flyg-

planproduktionen. 1943 steg
leverenstakten av flygplan till
ca 35.000 per ar. Under 1943
bdrjade ocksa ca 14.000 flyg-
plan tillforas fran USA under

Sovjatunlonéns officiella emblem ;

det s k
grammet. ;
Totalt under 2. varldskriget
flog sovjetiskt flyg cirka fyra -
miljoner flygplanforetag. varav
ca 50 proc avsag direktunder-
stdd och.en tredjedel jaktupp- "
drag. Endast 2 proc géllde
strategisk bombfallning. Fo&r
attackinsatser producerades -
bl a Pe-2, II-2 och II-4 samt f&r
jaktinsatser LaGG-1 och -3.-
Samtliga. dessa" flygplantyper

tilverkades i stort antal.
Framtradande.  efterkirgs-
konstruktorer var Mikojan och

"Lend-lease”-pro-

Gurevich, vilka: tillsammans
producerat en-lang rad av- -
MiG-jaktplan, “fran MiG-1.
(1940), MIG-3 och -MiG-5

(1943), MiG-15 (1948), MiG-17.. .
-19 (50-talet) fram till dagens. -
MiG-21, =28, -25 och MiG-27.
@ ® Efter 2. varldskrigets slut -
prioriterade Sovjetunionen bl a
anskaffningen av karnvapen-
barande - strategiska bomb-’
flygplan som motvikt till den
amerikanska kapaciteten pa
detta omrade. -Det tekniska
kunnandet fér konstruktion av.
tyngre flygplan-fanns hos Tu-
polev. | samband med att tre
amerikanska bombflygplan av
typ B-29 nddlandade i Sovjet-
unionen.1944 och blev "inter--
nerade'”, fick Tupolev uppdra-
get att kopiera dem. Den forsta -
exakta kopian av.B-29 med be-.
téckningen Tu-4 "BULL" var
kiar for-flygning: redan i mars-
1945. Senare produktion oms-
fattade den medeltunga Tu-16"
"BADGER” 1954 och den-
tunga Tu-95 "BEAR'' 1955,

1948 tillkom en sarskild for-
svarsgren for luftforsvaret av
hemorten (PVO Strany). 1960
tillkom ytterligare en forsvars-
gren, Strategiska robottrup-
perna. De strategiska bomb-
flygplanens antal och betydei-
se syns-ha nedgatt efterhand
som strategiska robotar.
(ICBM., MRBM. SLBM) okat i
antal, precision. och- —effekt.
Denna trend betr strategiska
vapenbaérare blév sarskilt fram-
tradande under- Krustjev-arern °
1953—64. Men. trenden har
aven sedan dess bestatt och
foranlett en standig moderni-
sering och kapacitetsékning-
inom SALT-avtalsramen. B

: s H.G.A
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Flog en ryss
redan 1884?

Broderna Wright betraktas vanligen som de forsta
som fl6g med ett maskindrivet flygplan som var
tyngre an luften. Fransmannen pdstar att det var
Cle’'ment Ader, 1897. Men ryssarna hdvdar att aran
tillkommer Aleksander Mosjaiskij (1), som lar ha
fiugit redan 1884, 19 ar f6re Wright. Mosjalskij
(1825—1890), som var officer i den kejseriiga ma-
rinen, arbetade rent vetenskapligt med sina {6rsok
med segelflygplan och drakar, som han lat dra upp
i luften med hjdip av hastar (2).

Han hade sa stor framgang med sina experiment
med modeliplan, drivna av urverk eller gummirep,
att krigsministeriet 1878 beviljade medel till en flyg-
apparat i full skala. Skrovet blev 15 m langt och
vardera vingen métte 14 x 11 m. De tvd ang-
maskinerna byggdes i London. Den ena pad 20 hk
drev propellern framtill, den andra p& 10 hk drev
tvd propelirar som var placerade i Oppningar i
vingarna. Hela maskinen vagde 950 kg! (3).

Aven om starten f6rsiggick frdn en avsats (4),
var de 32 hk inte pad ldngt nar tillrickliga for att
hdlla den tunga farkosten i luften. Det blev ett
langt men okontrollerat hopp, varpd maskinen

lade sig pa marken med en suck. Red u

Den ryske flygkonstruktéren Igor Ivanovitsj SIKORSKY
(som senare blev varidsberomd i USA for sina manga
helikopterskapelser) borjade sin lysande karriar i Tsar-
Ryssland pa tidigt 1900-tal. Det stora genombrottet kom
1913, da han konstruerade varldens forsta 4-motoriga
flygplan. Efter div modifieringar m m kom typen att byg-
gas i ca 80 ex for tsarens arméflygvasende. Bombinsat-
serna under VK1 var ansenliga, ''Luftskeppseskadern”
var fruktad. Over 400 bombforetag gjordes mot tyskarna.
| sanning imponerande for sin tid. — Sedan kom revolu-
tionen ... Sikorsky bytte verksamhetsmiljo. Men hans idé
om stora bomb- och tp-fpl kom att leva kvar i det nybil-
dade Sovjetunionen.

Ovan: Sikorskys forsta
fiygriktiga fpl, S.3
(1910). Motor: Anzani
35 hkr. — T v: "llja Mu-
roments”’ 1916 | Ples-
kau. Igors 3:dje 4-mo-
toriga bombfpl, som
1914 flog 16 personer.
Enormt. 4 Argus-motor
om totalt 544 hk.

Tanceavti
DOMOUPUPOGIY us
“Hoavs Myponsey’
u [avenay o

1916 . Dniom
GQPUARNT CAMOCMIT
HNE HANMHOQ
GOABIVIY KAOIHY .
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T v: Ryske pliotes-
se! Karakov vid
sin licenstillverka-
de Nisuponr 1

med de lsarryska

“ landskoknrderna

T h; En Nlauport 17
med ravolutions-
styrkornas cirkel
roda feanmarke

ring

JaKoievs aktipl

jak-3 ur Narman
dig-Niamen rysk
jakidiv med rivilli-

ga fransman
T v MIG-3:0r ur 2:3
jaktregemeniel

T v: Sukhojs |et
forsok 19456 5

Refucerades dock

pge likhelen med

Tyska Me. 262.
T h: 1846 Nog Miko
jan/Gurevich:s
lorsta jetjakifpi
MiG-9. Producera-
des undear en
avergangstid




Under det finsk-ryska vinterkriget 1939 —40 assisterade
ett frivilligt, svenskt flygférband (F19) de finska broder-
na. 12 fpl skoéts ned. Bl a (t v) ett tp/bombfpl TB-3 (It
Karlssons otfer) och (ovan) latta bombtpl Tupolev SB-2
(tk Thelers offer). — F19 hade 8 J8 + 3 B 4.

Tva minnen fran F19-tiden

Ryskt F2-hesok

Sovjet tick under VK2 14.833 fpl trdn
de  véstallierade ("Lend-Lease");
frdn USA bl a 48 "Catalina" PBY-6A. —
Den 9 aug -45 kom en rysktillverkad
‘Catalina’ PBY-5/GST till Sverige/F2.
Skulle hdmta "hem' en 'liyktling’, en
Do.24. §& skedde 5 dagar senare. —
Sveriges utidmnande av tyska mili-
tdrer och Ip! till Sovjet dr dn i dag en
‘het potatis’. Avtalet m m omges av
frdgetecken. Blev hemligstamplat pé
504r...

Tullinge-landning

I maj -49 flydde en sovjetisk I6ftnant till
Sverige med ett jaktfpl, typ Lavochkin La-
11. (Byggt -45; 3 st 23 mm kulsprutor;
674 km/h.) Fpl kraschlandade vid F18/
Tullinge. Men skadorna blev inte viérre dn
att det kunde analyseras (lygtekniskt.
Sverige hade jetfpl J 29 ‘Tunnan' pd
géng, men man visste att dven Sovjet
borjat anskaffning av sdval jakt- som
bombfpl i jetuttorande. Den beslagtagna
tyska flygtekniken blev (6r Sovjet en
lyckosam hjalpgumma.

_Nagra hocker
om Sovjetunionens flygvasende

gens Sovlet-flyg lases biist i "Soviet Air Power”,
se blld t v. Férfattare: Sweetman & Gunston. For-

Du som vill studera sovjetiskt flyg av i gar och i
dag lite djupare &n vad FV-Nytt kunnat pre-

sentera, rekommenderas att ta del av utbudet
flygbocker. Flera finns forvisso att vilja melian,
Hér omnéamns tre. Alla dock pa engelska. ® En
ar amerikansk och i ganska enkelt utforande:
"Soviet Air Forces". A5-format. Forfattare ar f d
RAF-piloten Colin Munro. Utglvare: Sport Car
Press. Distrlbutor: Crown Publishers/New York.
120 sidor, ca 45 kr. — Battre ér "Russian civil &
military Aircraft 1884—-1969". Fértattare: No-
warra & Duval. Utglvare: Fountaln Press Ltd/
London. Drygt A4.tormat, 290 sidor. Pris ca
150 kr, men svar att finna. En guldgruva dock.
(Bliderna pé sid 38 &r lanade darifran.) ® Om da-

lag: Salamander. Utgivare: Curlew Publishing.
Drygt Ad-format, 190 sidor. Boken dr mycket
Initlerad och djupanelyserande. Bra komplette-
rad av 100-tals fidrgblider och massor av rit-
ningar + andra bllder/lllustrationer. Kan liviigt
rekommenderas tlil alia — militdrer, journalister/
skribenter + entusiaster. Pris i England: 6 pund.
Minst dubbelt dyr i svensk bokhandel. (En {or-
kortat poputgava, 65 sidor, fanns | kloskerna.
Ca 15 kr. Heter "Soviet War Planes'.)
Billigast f&r Du bocker genom att rekvirera fran
AERO-PRODUCTION, Box 27167, 102 52 Sthim. B
J.Ch
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