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Varfor kvalitet
framfor kvantitet ?

bekvdmt. | vardagslivet spelar det kanske inte heller séa stor roll vilken grad
av hojd kvalitet man véljer. Om man skall bila till Sodertélje fran Stockholm
gar det i och for sig lika bra om man gor det i en gammal 'folka’ som i en
splitter ny Rolls Royce. Har ar det flera for sjdlva uppgiften — transporten — relativt
ovasentliga faktorer som avgor valet av bil. Och det ar mdjligt att nar det rynkas pa

Nér man talar om kvalitet gar tanken ofta till nadgot lyxigt som ar extra bra och

nasan at militdra kvalitetskrav det omedvetet ligger sddana har vardagsfundering-
ar i botten.

God kvalitet hos militdra vapen betyder dock ndgot helt annat an lyx. Ett jakt-
plan som inte nar sitt mal eller en robot med dalig traffsakerhet kan totalt sett bli
en dyrbar affdar daven om inkopspriset ar lagt. Det finns vissa troskelvarden som
man maste komma Over for att vapnen skall bli farliga for fienden. Hamnar man
under troskeln blir vapnen farliga for oss sjdlva — véara flygplan blir nedskjutna,
vara fartyg sanks, vara stridsvagnar slas ut.

X | flygvapnet har vi valt att satsa pa kvalitet i den meningen att vara vapen skall
vara farliga for fienden utan att vi fér den skulle hemfaller 4t ndgon onodigt blan-
dande teknik. Kvalitet innebar en hdjd teknologisk niva och denna méste betalas.
Vii flygvapnet har betalt med att minska kvantiteten. Sedan mitten pa 60-talet och
fram till 80-talet kommer antalet flygplan att minska fran dver 800 till ca 350. Anta-
let divisioner sjunker fran over 50 till drygt 20. Det kan synas vara och &r ett smart-
samt satt att betala rakningen, men det ar tyvarr det enda satt som star till buds.

En aktuell yttring av denna nedgang ar att indragning av ytterligare forband
maste Overvagas. Sedan fdrra fredsorganisationsutredningen, som ledde till att
F11 och F12 kommer att dras in 1979/80, har forsvarsbudgetens kopkraft ytterli-
gare minskat.

X Det ar emellertid olampligt och meningslost att nu spekulera i vilka forband el-
ler enheter som kan komma att berdras i ndasta varv. Luftrum for flygovningar,
skjutplatser, kommunal ekonomi och sysselsdttning, flygbaser, berghangarer mm
ar exempel pa faktorer som skall vagas in. Tidigast varen 1978 torde fOrsvarets
fredsorganisationsutredning vara beredd att ge sina rekommendationer. |




2L 2L Med detta inldgg avslutas tills vidare debatten.
— Att det rader olika meningar om dessa fragor ar
naturligt. De tvd publicerade debattinlaggen skall
darfor framst ses som en information om vilka tankar
som ror sig bland experter inom detta omrade. 3t 3%
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Generalmajor HANS NEIJ,
(Chef for flygstaben & ansvarig utgivare)

HYPNOS-metoder

for var

psykiska traning

Psykolog MAUD THANDERZ
svarar.
major F. PAUL JOHANSSON

ar det galier meditation, méste
Nman skilja p& tillstdnd och tek-
nik (som leder till tillstdndet).
Som jag ser det, ar det ett forandrat
medvetandetilistdnd (FMT), mera
kant under namnet hypnos. Rytmis-
ka, monotona stimuli kan leda till
hypnos pga minskat flode av impul-
ser fran vakenhetscentrum i hjarnan.
Man vaggar smé& barn, eller man sit-
ter och tanker oavbrutet pa ett "man-
tra” och uppnéar lugn och ro och av-
slappning. Vaggandet ar en teknik,
meditation en annan. Vaggan och
'mantrat’ ar att betrakta som tekniska
hjalpmedel.
Det finns manga tekniker eller me-
toder, som kan leda till hypnos. En

2

del bygger pd minskad stimulering
och avslappning, andra p4 okad sti-
mulering och dkad spdnning. Var och
en ma vélja den teknik, som passar
honom/henne bast. De mystiska och
rituella inslagen fr&n hinduismeni TM
(mantrat och initieringen) kanske ar
tilltalande for somliga. Jag finner det
dock foga tilltalande, att TM-rorel-
sens folk ger sig ut for att salja nagot
fullkomligt unikt (vilket jag bl a har
fatt 1ara mig p&8 TM-kurs) och aven
péstér, att "det finns inga belagg for
att meditation p& religidsa eller
slumpvis valda ord skulle leda till an-
nat an sjalvhypnos eller tillfallig av-
slappning” (citat fr&n FLYGvapen-
NYTT nr 4/76, sid 15).

Information +

All hypnos ar sjdlvhypnos, sé till
vida att tillstdndet skapas inom och
av den hypnotiserade sjalv. En utom-
stdende hypnotisér” fungerar ute-
slutande som instruktor. Man kan
ocksa ldra sig att skota hela férloppet
sjalv utan utomst&ende hypnotisor.
Det ar det som i det féljande avses
med sjalvhypnos. Varken under hyp-
nos eller sjdlvhypnos behover man
vara radd att férlora kontrollen dver
tillstandet, eftersom det ar man sjélv
som producerar det.

Rkologen, fil

dr Lars-Eric Unestahl, som &r en av
dem som i Sverige har forskat mest
och langst inom amnet hypnos, har
gjort en del jamférande studier av
hypnos och meditation. Han menar,
att skillnaden mellan meditation och
sjdlvhypnos skulle framfér allt ligga i
det satt, pd vilket man anvander till-
st&ndet. | meditation styr och kontrol-
lerar man inte utan registrerar endast
passivt de forestéliningar som dyker
upp, medan man i sjalvhypnos i regel
anvander tillstdndet for aktiv paver-
kan i ndgon 6nskad riktning.

| samband med min TM-initiering
for nagra ar sedan fick jag lova att
inte i min tur lara ut vad jag lart mig
p& kursen. Jag vet inte, om villkoret
(for min initiering) stalides, darfor att
jag rdkat avsldja mitt yrke. Det var i
alla fall anledningen till att jag ocks&
var tvungen avge en skriftlig forkla-
ring, varfér jag gick kursen. Anled-
ning: Maharishi Mahesh Yogi (grun-
daren av TM-rorelsen) hade bestamt,
att utdvare av vissa yrken (vilka inte
gick att f&4 preciserade) skulie gora
det. For att jag inte ska bli misstankt
som |dftesbrytare, kommer jag i det
foljande att referera enliten bok, som
kom ut forra 8ret. — Boken heter
"The Relaxation Response”. Den &ar
saklig och lattlast och utgor ett billigt
(15:45) alternativ till en TM-kurs. For-
fattare: Herbert Benson, professor i
medicin.




dehattinlagy

‘i lever i ett

stressamhélle. Vi reagerar pd ett
sedan miljontals &r inbyggt med-
fott fysiologiskt satt med "the fight-
or-flight response”, som innebar
Okad beredskap for kamp eller
flykt med Okning i blodtryck, hjart-
verksamhet, amnesomsattning och
blodflode till musklerna. Det dar
var andamalsenligt, nar vart dver-
levande direkt och standigt berod-
de pa kamp eller flykt. | dag ar det
inte lika funktionelit att sl& den som
star i vagen for oss i skallen eller
att smita fran alltihop. Men den fy-
siologiska beredskapsreaktionen
finns dar ofta, dar det "bara"” hand-
lar om att vi méste anpassa oss till
en ny eller fordndrad situation.
Med en epidemi av for hogt blod-
tryck och hjartattacker till 1oljd.

Nu ar det dock s& val att vi, lika-
ledes inbyggd i 0ss, har en motvikt
till stressen, en formaga till av-
slappning, "the relaxation respon-
se”. Den har vi anvant och utveck-
lat i savél vasterlandsk som dster-
Jandsk kultur i &rhundraden. Ben-
son (som gor en lika ndjsam som
allmanbildande ilmarsch genom
arhundradens kulturer och religio-
ner) slar fast, att det tinns fyra for-
utsattningar som ska vara uppfyll-
da, tor att vi ska kunna utnyttja var
férméaga tilt avslappning:

® Lugn ochro omkring oss.

® Nagonting att hanga upp
koncentrationen pda, ett ord, ett
liud, en kansla, som vi hela tiden
repeterar och gar tillbaka till.

® En passiv attityd till det vi gor
utan funderingar p& hur bra eller
daligt vi klarar av det.

® En bekvdam stallning. Sittande ar
att rekommendera, eftersom viinte
efterstrdavar s6mn, och samma ele-
ment leder ofta till sébmn, om vi lig-
ger.

1968 kom Benson (som d& stu-
derade hur olika beteenden hos
apor paverkade deras blodtryck) i
kontakt med transcendentala me-
ditatérer. Benson redogor {6r en
del experiment, dar fysiologiska for-
dndringar sker som ett resultat av
meditation under vanligtvis 2x20

min/dag. Han konstaterar, att re-
sultaten ingalunda &r unika for TM.
Han namner zenmeditation och
yoga, autogen traning. Han konsta-
terar (som méanga andra forskare
har gjort) att under hypnos speglar
de fysiologiska matresultaten vad
man gor och kanner under hypno-
sen, vad man ar suggererad eller
har suggererat sig till, och inte sjal-
va tillstdndet i sig. Ordet, ljudet
('mantrat” hos de 0sterlandska
meditationsteknikerna) kan vara
"Gud", "love". Den engelske skal-
den Tennyson anvdnde sitt eget
namn. Sjdlv har Benson studerat
och funnit effekler, desamma som
tidigare namnts, med rakneordet
"one".

Benson varnar uttryckligen lasa-
ren att anvdnda "the relaxation re-
sponse” som medicinsk behand-
ling utan dverinseende av lakare.
Han konstaterar, att det i ett expe-
riment sdnkta blodtrycket inte blev
bestdende, nar forsékspersonerna
valde att sluta med meditationstek-
niken. "You can expect this balan-
ced state to last as long as you re-
gularly bring forth the response.
Within several days after stopping
its regular use, we believe, you will
cease to benefit fromits effects, re-
gardless of the technique em-
ployed, be it prayer, Transcenten-
tal Meditation or the method pro-
posed in this book’'.

Om varaktig-

heten av den i nr 4/76 av FLYGva-
penNYTT redovisade DMT-férand-
ringen vet vi ingenting. (Och jag vet
inte i dagens lage, hur vi ska tareda
pa den, eftersom vi av diverse test-
tekniska skal inte kan anvanda DMT
vid ytterligare omtest.) Det rimligaste

KONTAKT
N Girothotte

Fil lic MAUD THANDERZ
dr psykolog och forskare
vid FOA. Hon ér placerad
vid FS/Flygl sedan 1972.
Dit kom hon narmast fran
Flygmedicinska Institutio-
nen i Malmsldtt, dér hon
under sex &r framiér alit
sysslade med utbildnings-
teknologiska och biotekno-
logiska forskningsuppgif-
ter. Dessférinnan var hon
militdrpsykolog vid dava-
rande MPI i fyra ar.

antagandet ar, att varaktigheten ar
densamma som Benson funnit. Jag
anser inte, att man kan utga ifran, att
DMT-fordndringen skulle vara mera
stabil, bara for att testet forutsatts
mata forsvarsmekanismer. Man kan
lika garna undra om testet verkligen
mater forsvarsmekanjsmer, just dar-
for att en forandring kommit till
stdnd. Men den definitionsfrdgan av-
gor inte testets varde som urvalsin-
strument. Fortsatt forskning kommer
forhoppningsvis att ge svar pa ovan-
stdende fragor.

Meditation ar inte nagot som auto-
matiskt ar lampligt att ta till nar laget
haller pa att bli stressigt, om situatio-
nen fordrar av en att man ar vaksam
och skarpt. | ett kompendium, roran-
de mental traning for idrottsman tar
Unestahl upp begreppet aktivering.
Han konstaterar att bade vid for hog
och for 1&g aktivering sjunker presta-

tionsforméagan. Jag har konstaterati p




p en FC-rapport frdn 1972, som hand-

lar om 35-fGrares prestationer under
de s k kapacitetsproven vid F18, att
det ar de mest och de minst stressa-
de forarna, som har de samsta resul-
taten. | en rapport som behandlar ha-
veriorsaker inom segelflygsporten,
konstaterar James 1969, att ett tili-
bud innebar en skarpning, en hojning
av aktivitetsnivan. Effekten av hoj-
ningen beror pa var pé kurvan indivi-
den befinner sig vid tilifaliet for tillbu-
det. Befinner han sig p& "den l&ga si-
dan", ger varje hdjning en presta-
tionsokning. Har han passerat maxi-
mum av vad han kan prestera, leder
varje hojning av aktiveringsnivan till
en prestationssankning. Under linjen
x i figuren ar nivan farligt idg resp far-
ligt hog.

qo0 |

prestation

l
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Vi kan ju byta ut "tillbud” mot "av-
slappning” och p& samma séatt kana
ner pa "den laga” delen av kurvan.

Man ar inte heller helt klar over, hur
l&ng tid det tar, innan man "vaknar”
ur ett hypnotiskt tillstdnd. Aven av
den aniedningen kan man befinna sig
pa "den ldga” delen av kurvan.

Unestéhl re-

kommenderar i sitt kompendium, att
varje idrottsman for ett maximalt ut-
nyttjande av sin formaga borde borja
med en analys, dar han forsoker
komma fram till en aktiveringsniva
som ar den basta for honom. Dérefter
bor han lara sig metoder, med vilka
han kan stdlla in aktiveringen pa den
nivan. Flygvapnet har redan ett sam-
arbete med Unestanhl i dessa fragor,
och vi ska &terkomma i frAgan om
spanningsreglering och mental tra-
ning bade i ett senare nummer av
FLYGvapenNYTT och i andra sam-
manhang.

Flygvapnet har inte r&d att undvara
ytterligare utforskning av FMT med
anvandningsomréden. Det kanns
angeldget for mig att framhalla att det
ar ett arbete, som — inte minst pg a
de speciella krav som flygsdkerheten
staller — maste ske i ndra samarbete
mellan forare, lakare och psykologer.
Ytterligare en tid framat bor vi be-
trakta arbetet i forsta hand som
forskning, men vi hoppas naturligtvis
pa att gradvis kunna tillampa de erfa-
renheter vi far. u

Psykolog Maud Thander:

- ™\
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20 X X Dagens teknologi har givit samhallet, med-
borgaren ett sa vil utvecklat kommunikationssystem
att han (jamfort med tidigare generationer) far for lite
av daglig fysisk anstrangning. Vi utnyttjar t ex hiss,
rulltrappor och den egna bilen i onédan; klipper hack
och grasmatta med motorklippare; satter oss framfor
TV:n med en 6l och macka saval vardagkvallar som

sportens sdndageftermiddagar.

2L 2L Den dagliga

fysiska traningen har blivit en tung bit i den forebyg-
gande hilsovarden vid sidan av niaringsfysiologi,

antikrokpropaganda etc.

en inte nog med att vi i all-
M manhet ror oss for lite, vi
stressas ibland mer an vad

som ar halsosamt. Stressen behover
for all del inte vara sarskilt pataglig.
Det rdacker att stresstroskeln ar 1ag,
vilket &r vanligt vid dalig kondition,
for att besvarande symptom skall
bdrja upptrdda. Med det &r inte bara
psyket som forandras till det samre.
Man har (genom flertalet undersok-
ningar) kunnat visa pd sambandet
mellan brist pa regelbunden fysisk
trédning och utveckling av sjukliga for-
andringar i hjarta och karlsystem.
Tragiskt nog finner man att hjartsjuk-
dom och forhdjt blodtryck drabbar
alit yngre manniskor. Storningar kan
upptréda i kroppens dmnesomsatt-
ning med ex forhojda blodfetter eller
t o m sockersjuka som foljd.

Den forebyggande hilsovarden ar
en viktig del av flygldkarens verksam-
het. Vare sig det gailer den flygande
personalen eller Ovriga anstéllda
inom flygvapnet. Glddjande nog
tycks de flesta skota sin fysiska tra-
ning pd ett bra sétt, vilket bl a ater-
speglas i de arliga konditionstester
som gors inom FV sedan 1973. Men
sallan dr ndgot sa bra att det inte kan
goras battre. Jag tanker d& inte sd
mycket p& motivationen. Den tror jag
finns. Och darmed &aven traningsvil-
ligheten. Nej, jag tanker pa tekniken.
Den ratta traningstekniken, som éar
baserad pa idrottsfysiologi ratt och
slatt.

Och man definierar begreppet
kondition ur fysiologisk synpunkt, in-
nebar det kort och gott "traningsfér-
hallande hos de syretransporterande
organen”. Konditionen mats i maxi-
mal syreupptagning i I/min eller
ml/kgxmin. Den korrigeras mht vikt

och alder.
Lét 0ss nu folja

en syremolekyl pa dess vag till mus-
kelcellen, fér att se vad traningseffek-
ten innebadr for de syretransporteran-
de organen.

ST

Lungorna. — Syremolekylen (Q2)
kommer via luftvagarna till lungbla-
sorna som har en sammanlagd vyta
motsvarande ca en 3-rumsldgenhet,
dvs 70—-100 m2. Eftersom lungfunk-
tionen kan vara en begransande fak-
tor for syreupptagningen har den in-
tresse ur tréningssynpunkt. Ar Du
véltrdnad, kan Du vid maximal an-
strdngning ta in dubbelt s& mycket
syre per minut an om Du ar i délig
kondition. Andningstraningen sker
naturligtvis reflektoriskt vid all fysisk
anstrangning och innebar saval ett
oOkat andningsdjup som okad and-
ningsfrekvens.

Blodet. — Syremolekyien passerar
lungbldsans vagg och binds vid he-
moglobinet | den roda blodkroppen.
Varje gram hemoglobin binder 1,34
mi syre. Det &r alltsd viktigt att Du inte
lider av blodbrist, ndgot som kontrol-
leras vid varje flygundersokning eller
annan halsoundersdkning. Som en
ren traningseffekt kommer blod-
volymen att 0ka och forbattrar dari-

Konditions-
traning —
hur viktigt
ar val det?

genom den syretransporterande for-
maéagan.

Hjartat. — Syremolekylen kommer
darefter till vanster hjarthalva, den
del som pumpar ut det syresatta blo-
det till kroppens olika vavnader. Hjar-
tats arbete mats i minutvolym, som ar
en produkt av hjartfrekvens och slag-
volym, dvs den méangd blod vénster
kammare tommer ut i stora kropps-
puls&dern vid varje slag. Vid dkat sy-
rebehov, ex fysisk traning, kan den
syretransporterande formagan for-
battras pa tvd satt. Dels genom en
hjartfrekvensokning och dels genom
en okning av slagvolymen. Tranings-
effekten leder till en viss hjartforsto-
ring med en okning av slagvolymen
som foljd, vilket kompenseras genom
sjunkande hjartfrekvens. En viss fy-
sisk anstrangning krdver i stort sam-
ma syreupptag antingen Du ar trdnad
elier ej. Har Du alltsa tranat Dig till en
hygglig slagvolym, klarar Du samma
arbete som den otrdnade med lagre
hjartfrekvens. Se exemplen i figur 1.
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SYREUPPTAGNING

A &r den véltrdnade, 8 har mest sutit vid skrivbordel. Bada presterar etl arbete pd 150 W
som krdver en syreupptagning pa 2,2 1/min. A som ar trdnad klarar den syretransporten med
ldgre puls dn B. Eltersom Idrh&llandetl mellan arbetsbelastning och pulsfrekvens dr ratlinjigt
kan man p& det hdr viset extrapolera lill den maxpuls som svarar mot &ldern och pé sd vis

berdkna det maximala syreupptaget.
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racker syretinte till. Forbranningspro-
cessen sker d& under bildande av
mjolksyra, ett satt att tdcka energibe-
hovet som bara kan tillampas under
kort tid. Detta kallas spjdlkningstra-
ning. Den anstrangning som anpas-
sas sa att syret hela tiden racker till
kallar vi forbranningstraning. Det ar
den sortens traning som har betydel-
se i konditionsbeframjande syfte.

Hur bor sjalva

tréaningen ga till? — Det finns givetvis
en méangd olika traningsmodeller be-
roende p& malsdttningen. Den jag
presenterar har ar s fysiologiskt an-
passad att den ger Dig en hygglig
kondition, ett battre halsotillst&nd.
Traningsformen véljer Du sjdlv. Men
det ar viktigt att Du engagerar sé sto-
ra muskelgrupper som maojligt, tex

Lag puls
= bra
kondition




vid 16pning, skiddkning, simning,

squash, Din konditionsnyckel — négra riktvirden
Principen for Din traning finner Du
| i figur 2. Borja med attvilaifem minu-

ter och notera viloputsen (i regel: 1ag (Syreupptagningsformaga i ml och tid vid olika aktiviteter.)

puls=bra kondition). Varm upp Dig i
fem minuter med joggning el gym-
nastik. Nar Du sedan dr uppvarmd
(sarskilt viktigt om Du ar nagot aldre) |
borjar Du ett 20 minuters trénings- [
pass med sadan belastning att pul-

sen ligger mellan 70 och 85 proc av ‘ T \ i

Individuella riktvarden vid olika aldrar

din maximala arbetspuls. Dessa var- PROV - 25— | 30— | 35— | 40— ‘l 45— | 50~ | 55— | 60—
den ar aldersrelaterade och Du finner 24 ar 29ar | 344r | 39ar| 44ar| 494ar| 544ar| 59ar | 64ar
A dem i figur 3. Avsluta sedan tranings- !_E rorevkeltoat I 1 ‘
" . . rgometercykeltest;
passet med latt gymnastik och slutli- mlZkg x min 52 |50 |48 |46 |44 |41 |38 |35 |32
gen om mojligt med tio minuters vila il L I
och avslappning. t SkidI8pning 15 km;
tim, min 1,20 L1,25 1,30 | 1,35 | 1,40 | 1,45 Lv,so 1.55 | —
— R Y A

):;& eller —mm—emmm—emee e e e | SHN——

Orienteringslépning 7 km;

Avslutningsvis. — Trana bara om tim, min 1,20 [ 1,25 | 1,30 1,35 | 140 145 [1,50 | 155 | —
Du ar frisk. Trana tillrackligt ofta, det
innebdr 2—3 ggr i veckan. Pa det vi-

Terrdnglopning 3 km;

min 13 13'/; | 14 15 16 17 18 19 -
set far Du maximalt utbyte av den | | ! | {
foreslagna traningen samtidigt som
Du héller blodfetterna pa en halso- Anm:
sam niva. Varje traningstillfalle ger en
sdnkning av blodfetterna under Proven ultérs med vallri, ldmplig klddsel och utrustning.

Prov 6r &ldersgrupper till héger om och under fet linje ar icke obligatoriska

k va i i
nappt tva dygn, vilket bla minskar Riktvdrdena anger god kondition samt tillfredsstéflande 10rmaga 1 skidldpning och cGrienlering

risken for for tidig karlforkalkning. — pé lét bana.
GOTT NYTT HALSOAR! — (Har Du Dérest orienteringsprov enligt férbandschels bestimmande utfbrs 1 morker hogs riklvardena
fragor rorande traningsformer etc sa med ca 15 min.

tveka inte att fraga idrottsledaren pa

forband eller gymn.dir Lennart Carls-

son, FS/Utb.) [ ]
Fspeclak. Hans Hjory (FS/Fyigk)







»x X X Detvar Mister FOD (en frammande parti-
kel) som 1976-02-11 gjorde en sista insats for att bli
uppméarksammad. Han var inte stor, troligtvis mindre
dn 1 mm i diameter. Men han var en riktig harding
som sprudlade av effektivitet. Det anmé&rkningsvérda
var, att Mr FOD vistades i en miljé, dar han inte hbrde
hemma. Pga det férbipasserande brdnslet roterade
han ... roterade... och roterade. Plotsligt blev det
genombrott. Mr FOD hade lyckats néta sig igenom ett
ndttilter i 35:ans manéverldda. Han blockerade slutli-
gen ett styrmunstycke och darmed stréps bréansletill-
férseln till motorn. Den slocknade. % X% Aterstart-
ningsférsbken var forgdves och féraren tvingades
ldmna sitt dyra vapensystem. Fallskdrmsutspranget
avlopte lyckligt, bortsett fran att férarens axel gick ur
led d& han tog mark. % % Det var ju otur att 35:an
var i luften, ndr Mr FOD (den frammande partikeln)
tick sitt genombrott. Det var ju tur att féraren klarade
livet. Det var ju otur att flygplanet var en av det svens-
ka luftférsvarets modernaste och effektivaste kompo-
nenter. % Men, var det otur att partikeln hade ham-
nati manéverlddan? ¥ ¥ X

— ettt lonsamt arbetsprojekt

ﬁverstsl‘éjtnant Milionta’s kr onor

HANS HAGMAN

Milo O

Ex p& FOD trdn ETT enda fpl . . !

ad dr FOD? — FOD é&r en for-
‘/ kortning av engelskans “Fo-

reign Object Damage”. | FV
har vi hittills ndjt oss med benadm-
ningen “frimmande Fdremal som
Orsakar Driftstérning” (med skada).
Kanske kan nagon klacka en battre/
mindre sprdkkomplicerad bendm-
ning? Det ar allts& frdgan om féremal,
som hamnar i fel miljo och dér orsa-
ker skador pd flygmaterielen eller
stdr materielfunktionen.

D& vi i vardagslag diskuterar FOD
utgors exemplen ofta av “férarens
penna’, som ramlar ner i sittbrunnen
eller av "mekanikerns skruvmejsel”,
som gloms i Juftintaget och sugs in i
motorn. Dessa b&dda exempel ar bely-
sande, men de begrédnsar kanske var
vidsyn och ddrmed omfattningen av
vara forebyggande atgarder. Stude-
rar vi statistiken for DriftstérningsAn-
mainingar (DA) vidgas tyvérr proble-
met:

att

tjana!

B Verktyg i landstélisschaktet —
stallet gick inte att lasa.

M Skydd for anfallsvinkelgivaren in i
motorn — kompressorskador.

B Is in i motorn — kompressor-
skador.

B Sédkerhetssprint med flagga in i
motorn — kompressorskador.

W Grus, sten, betong in i motorn —
kompressorskador.

B Ficklampa in i

kompressorskador.

Steni lintrissa — roderlasning.

Skruvilintrissa ~ rollstdrning.

Kollision med felaktigt placerat

oljefat — platskador pa vinge.

motorn -

Om man gar vidare och studerar ut-
landska erfarenheter inser man
snart, att inget dr omojtigt i FOD-
sammanhang. Jetmotorer suger med
latthet in:

@ hattaskar,

® horselskydd,



skruvar muttrar, platpaneler,
radarfilter,

underklader,

vatten,

checklistor M m, m m.

Elkretsar kortsluts om man haller
kaffe med socker Over instrument-
paneler eller tappar metallforemal i
sittbrunnen. Vid négot tillfalle gar
landstallet inte att fédlla ut, vid ett an-
nat tillfdlle blir katapultstolen obruk-
bar.

Aven ftagelproblemet ryms inom
FOD-omrédet men. behandlas inte
Sérskilt i denna artikel, d& det fatt
och tar omfattande uppmdérksam-
het i andra sammanhang.

R iskomraden —

orsaker. — D& man betraktar FOD-
problemet, blir det o6vervéldigande
intrycket, att jetmotorn ar den sva-
gaste punkten i sammanhanget. Den
asamkas de flesta och mest riskabla
skadorna av dem, som orsakas av
FOD. Styrsystemet (jfr affisch Ofyl nr
1111) ar den flygplankomponent,
som darefter ar varst utsatt med ofta
stora flygsakerhetsrisker som foljd.
Harutover ar det allmanna intrycket,
att FOD kan forekomma i de mest
skiftande former och i alla for flygsa-
kerheten vitala flygplankomponenter.

Ett annat huvudintryck ar, att FOD
ar ett ordnings- och disciplinpro-
blem. Nar FOD uppstar, har persona-
len ofta brutit mot bestammelser eller
pa annat satt slarvat:

W Foraren kor ut fran flygplanfinjen
med for stort motorpadrag.

W Hantaxar for fort.

W Han taxar for néra framférvarande
flygplan.

W Han staller upp till start med
felaktigt avstand till framforvaran-
de flygplan.

B Teknisk personal inventerar inte
sina verktyg fore och efter atgar-
der pa flygplan.

B Man forvarar verktyg pa fel stéllen.

B Man placerar stationsutrustning
pé fel stallen.

W Man sopblaser och inspekterar
inte bansystemet tillrackligt noga.

W Man &r inte andamalsenligt kladd,
d& man vistas i anslutning till
flygplan.

B Man anmaéler inte, d& man miss-
tanker forlust av utrustning i flyg-
plan.

Nu skall dock konstateras att inte en-
hart ordnings- och disciplinproblem
orsakat FOD i de sammanhang som
studerats:

10

S& hér har vara kanadensiska llygarbréder bl a illustrerat FOD-problemet.

® Anbefallda arbetsrutiner har varit
olampliga.

® Arbetsmiljon har
basta.

® Flygplankonstruktioner har
felaktiga.

® Arbetssituationen har varit splitt-
rad och personalen har varit trott
eller stressad.

inte varit den

varit

Det positiva med denna skrackskild-
ring ar, att da problemet oftast orsa-
kas av manniskans bristande for-
tanksamhet, kan det ocks atgardas:
Battre disciplin, ordning, renlighet,
arbetsmiljo, utbildning, arbetsrutiner
etc och vi nar stora framgangar i att
forebygga skador pga FOD.

Omfattning -

kostnader. — | jamforelse med anta-
let exempel pa FOD och andra drift-
storningsorsaker &r antalet DA pga
FOD relativt litet. Under kalenderéaren
1972—76 har i FV rapporterats totalt
11 DA med FOD-skada. Denna siffra
kan eventuellt stiga beroende pé re-
sultatet av padgadende haveriutred-
ningar. Aven om DA inte anger alla
fallen, ar det inte forst och framst an-
talet FOD utan kostnaderna for den-

na och bortfallet av flygtid (nar flyg-
planen repareras) som ar det allvarli-
ga. .

Kostnaderna i FOD-sammanharig
bestdr huvudsakligen i

B manniskoliv,

B skadade manniskor,

W skadad eller forlorad flygmateriel,

B resurser (arbetskapacitet, pengar
etc) for atgarder efter FOD,

B och (framfor allt) nedsatt for-
svarseffekt!
Kostnadernas omfattning belyses

trots allt bast av n&gra siffror ur verk-
ligheten. P& motor RM6 uppskattar
FMV:s motorbyrd skadekostnaderna
pga FOD:

1974 = 2,5 milj kr

1975 = 3,0 milj kr

1976 = 5,0 milj kr

Under dessa ar sandes 26, 27 resp

31 RM6:or till central motorverkstad
pga FOD. FOD identifierades att i nio
(9) fall vara jnsugen lastrad, tvd (2)
fall brickor, ett (1) fall skruvmejsel
och ett (1) fall staviampa. | de flesta
fallen har FOD forblivit oidentifierade.
Trenden ar olycksbaddande och
FMV:s prognos for de kommande
aren &r dyster — 5 milj kr/&r pga FOD
i RM6 — om vi inte gor nagot!



Gdrdagens 1-6ring eller dagens lika lilla 5-6ring
&r inget kapital som gor intryck. Det intryck som
1-8ringen ovan gjorde i en inloppsfedskena re-
sulterade i fériust p& ca 50 000 kr . .. i repara-
tionskostnader . . . négra timmar efter 6versyn!
— Nedan: Skruvmefsel ... fore & efter . ..

*:::3

Aven BMS8 &r naturligtvis utsatt. Tre
{3) motorer ar hittills insanda till cen-
tral verkstad pga FOD:

[ ] poligriptang — 1,2 milj kr
[ kedjelank — 0,26 milj kr
® skruvmejsel — 0,33 milj kr

Lagg hartill forlust av hela flygplan
som i det inledande exempiet. Vi in-
ser snart att har finns valbehovliga
pengar att 'tjana’. Det kan verkligen
|6na sig att bearbeta FOD-problemet.

Erebygga FOD.

— For att komma till ratta med FOD ar
det pga probiemets rackvidd nod-
vandigt att vidta sarskilda atgarder.
Vi maste sdledes bl a:

B Kartldgga FOD-risker inom olika.

arbetsomraden och i skilda mil-
joer.

B Se Over arbetsrutiner och ut-
rustningars d&ndamalsenlighet.

M Upplysa, utbilda och engagera de
personalkategorier som arbetar
med flygplan eller i miljoer déar
dessa forekommer.

Flygsdkerhetsinspektionen (Flygl
och FS/Fh) bearbetar just nu dessa
frAgestaliningar och kommer under
véren att satta igdng en speciell kam-

Den hdr motorn stannade strax efter séttning-
en. .. VAgar vi katkylera med sédan tur varje
dag? Och var del bara otur att skruvmejsefn
hamnade i motorn? Ca 160 000 kr kostade det
kalaset. Men tdnk om motorn stannatl ca 2—3
min tidigare . . . Otur hade det d& minst sagt he-
tat. Och kanske miljoner 4t skogen. Bla. ..

Inte ar det

val sa

att
FOD-problemet

har nagot

att gébra med
tex:
OORDNING,
SLARV,
GLOMSKA,
brister i
utbildning
och

arbeitsrutiner
299

MEN om sa éar... Vad géra?

panj (FOD-drive) for att battre attac-
kera samt i mdjligaste m&n komma
till ratta med dessa egentligen onddi-
ga driftstorningsproblem.

Slutort. — Nar man tacklar FOD-
problemet f&r man inte glémma, att
ocksd jamforelsevis enkla insatser
kan ha stor effekt — sdsom att vara
medveten om problemet, att vara
noggrann, att halla ordning, att hélia
rent, att folja givna bestémmelser etc.
Att gorat o m en extra FOD-inspek-
tion utdver den fdreskrivna!l Det

kanske 1&g ndgot bakom de krav pé
ordning och disciplin som vi stélldes
infér som aspiranter, volontarer och
flygsoldater?! — L&t oss leva upp till
det gamla talesattet:

"Ordning och reda,
I6ning pa freda.”

Aven om I6nen inte kommer paen
fredag, s finns det stora pengar att
tjana, for oss — FV och svenska
folket. |

Ovit Hans Hagman

KONTAKT
|V st

1



U.S. Air Force

trategic Air Command idag. —
S Fradn sitt hogkvarter pad Offutt

AFB leder general Russell E.
Dougherty SAC:s 243 000 anstillda.
Han forfogar Over ca 380 B-52D, G, H
'Stratofortress’ och ca 70 FB-111A for
bombuppdrag. Dessutom 'lyder’ un-
der SAC 1 050 robotar (ICBM) — val
utspridda i skyddande silos. Huvud-
delen (ca 1 000) &r Minuteman 2 och
Minuteman 3, medan drygt 50 &r av
typen Titan 2.

Den mest kanda flygplantypen i
SAC &r 'gamla’ B-52:an. Men den
vanligaste typen ar annars KC-135
'Stratotanker’ (ca 600). SAC:s KC-
135:0r tankar inte bara bombplan
utan dven taktiska flygplan, tex F-4
"Phantom’ fr&n Tactical Air Command
{TAC) och C-5A 'Galaxy’ fran Military
Airlift Command (MAC). Varje KC-
135 kan bara med sig ca 110 000 liter
flygbransle f6r utportionering till be-
hovande flygplan. Vid lufttankning av
t ex en B-52:a pumpas brénslet over
med en hastighet av 3 700 [/min.

Om USA skulile angripas av kadrn-
vapen i ett overraskningsanfall, har
SAC vidtagit sddana atgarder att en
del av styrkorna skall dverleva och
kunna besvara anfallet. SAC:s hog-
kvarter ar t ex byggt under markytan
vid basen i Nebraska, dock inte i
bergrum. Om hogkvarteret (den stra-
tegiska ledningscentralen) skulle for-
storas vid ett anfall, s& finns alltid ett
flygplan av typen EC-135 'Looking
Glass’ i luften redo att ta dver led-
ningsuppgifterna. Ombord pa planet
tjanstgdr en general och hans stab.
De matas normalt hela tiden med in-
formation frédn det ordinarie hogkvar-
teret.

De kéarnvapenbarande styrkorna
best&r av B-52, FB-111A samt Titan
2, Minuteman ICBM. Antalet B-52:0r i
beredskap dr ca 100 tillsammans
med 24 FB-111A. | princip kan man

12

XX XM XX | FLYGvapenNYTT:s temaserie om ut-
ldndska flygvapen presenteras denna gang avsnitt tre
ingdende i beskrivnhingen om USA:s flygstridskrafter.
Ett amnesomrade sa stort och intressant att redaktio-
nen funnit en uppdelning pa flera avsnitt vara helt
nodvindig. Detta tjdnar otvivelaktigt denna redovis-
ning pa, dven om ldsaren tvingas samla pa flera ars
utgavor av FLYGvapenNYTT for att till slut ta puzzie-
bilden fullstandig. 3L 2L Under mottot "Peace is our
Profession” (’Fred &r vart yrke’) finner man U. S. AIR
FORCE’s vildiga karnvapenstyrka, Strategic Air
Command (SAC). Dér finns bl a de vdldiga B-52:orna
och de snabba SR-71-orna samt de med karnvapen

forsedda interkontinentala robotarna.

sdga att allaca 1 050 ICBM robotarna
finns i beredskap dygnet runt, med
undantag for de robotar som tillfai-
ligtvis ar pd centrat dversyn.

Nér bombflyg-

planen far startorder lamnar besatt-
ningarna sin beredskapsbyggnad
och springer ut till de vantande bilar-

| |

’\;
-~ I

—

|

o >

® B-52G 'Stratofortress’.

e

_\-: “
¥ - - -
¥

.

w

® KC- 135 ‘S-Ir;(o{anker‘ + B-52.

® FB-111 med 4 SRAM-rb.

na, som i hogsta fart kor till de upp-
stallda flygplanen vid bandnden. Be-
sattningarna vet dé inte om det ar ov-
ning eller inte. Vid en del évningslarm
far besédttningarna order att avbryta
ndr motorerna startats. Vid andra till-
fallen avbryts ovningslarmet nér
flygplanen borjat rulla ut till start. Na-
turligtvis sker ocksd oOvningar med
beredskapsflygplan som startar och
gar ut till ett vantliage. Dar ar de be-
redda att f& den mycket hemliga och
komplicerade krigskoden, som in-
nebar att bombplanen skall g& mot
angriparens baser. Nar dvningen av-
bryts g&r man snabbt hem och lan-
dar. Efter landningen tankas flygpia-
nen och stalls p& nytt upp pé bered-
skapsplattan vid ban&nden. Bered-
skapsstyrkan p& en sddan bas kan
bestd av sex B-52:or och tre KC-
135:0r.

Nar SAC pa 50- och 60-talen flog
B-47, B-58 gjordes anflygningarna pa
hdég hojd mot bombmélen. | dag ar
taktiken den omvanda. B-52:orna fly-
ger séledes 14ghdjds6vningar i spe-
ciella korridorer, dar flyghGjderna va-
rierar mellan 130250 m. Flygtiderna
p& passens lagflygavsnitt pendlar
fr&n en '/--timma till en och trekvarts
timma. Vid slutet av varje 14ghdjds-
korridor ligger i regel ett dvnings-
bombmal. For att beséttningarna inte
skall kédnna igen 6vningsomréadet ef-
ter flera flygpass i samma korridor,
flyttas dessa kontinuerligt. Terrangen
man flyger over skall helst vara svar-
navigerad. Detta for att navigatoérerna
i krig lattare skall kunna navigera
over helt frammande omréaden.

® ® Bombflygplanet FB-111A ar till
skillnad fr&n B-52 konstruerat att fly-
ga pa laga hojder (ca 60 m). Planet
har bl a en terréngféljande radar som
medger att flygplanet kan flygas au-
tomatiskt p& 14g hojd. Systemet ar

3L X
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FOTO: Centurion Enterprises & Picciani Aircraft Slides.

naturligtvis av  flygsdkerhetsskal
dubblerat. Om bada systemen faller
ur, lagger sig flygplanet i en latt stig-
ning.

Samtliga FB-111A finns baserade i
nordostra USA, p& baserna Pease
AFB New Hampshire och Plattsburgh
AFB New York. Totalt finns alltid 24
flygptan i beredskap — p& de ovan
namnda baserna samt péa ytterligare
fyra baser.

Nar besattningarna p& FB-111:0r-
na skall tjanstgbra i beredskap ges
de forst en genomgang bl a innehal-
landes vaderinformation om det lo-
kala vadret samt vadersituationerna
pd alternativilygbaserna. Ddrefter
aker man bil ut till beredskapsflyg-
planen. Men innan bilarna slapps
fram till flygplanen kontrolieras iden-
titeten noga av bevdpande vakter.
Framme vid flygplanen gar besatt-
ningarna igenom checklistan. Man
kontrollerar dd ocks& att de topp-
hemliga dokumenten (som endast far
oppnas vid krig) finns pa plats i sin
speciellalddai flygplanet. Dettarca 5
min att ga igenom checklistan. Daref-
ter [dmnar besattningarna sina karn-
vapenbestyckade FB-111:0r och be-
ger sig tlill beredskapsbyggnaden.
Dar befinner de sig hela dygnet redo
att snabbt starta och ga till motanfall
— om larm gatt att t ex karnvapenro-
botar ar pa vag mot USA och/eller

basen.
Mindre kant for

allmanheten dr kanske SAC:s spa-
ningsflyg. Man opererar med U-2 och
Mach 3-flygplanet SR-71 'Blackbird’
for hoghdjdsfotospaning samt RC-
135 i flera versioner {6r signalspa-
ning. En hel del hemlighetsmakeri
kring spaningsflygverksamheten gor
att det inte finns s& mycket informa-
tion att tillgd. Antalet U-2:0r i tjanst
bedoms vara ca 15, medan antalet
SR-71:0r i tjanst ar okant. Ca 30 an-
tages dock ha tillverkats. B&da flyg-
plantyperna finns fr o m 1976 basera-
de péd samma bas, Beale AFB Kalifor-
nien.

RC-135 har sin hemmabas pa Of-
futt AFB, alltsd samma bas som
SAC:s hogkvarter. Flygplanen finns
ocksdi Alaska, Japan och Storbritan-
nien. Under flygningarna med RC-
135 samlar man in signaler fran ut-
landska radarstationer samt radio-
kommunikation mellan militara enhe-
ter sdval till sjoss som i luften. Den in-
samlade informationen bearbetas
och analyseras av 544 Aerospace Re-
connaissance Technical Wing, ocksa
den forlagd till Offutt AFB Nebraska.

SAC:s nérvaro i Europa bestar av
RC-135, som fr&n USA tillfalligt base-

rats pa flygbasen Mildenhall i Storbri-
tannien. P& samma bas finns ocksa
huvuddelen av SAC:s KC-135:0r i Eu-
ropa (ca 15), medan en mindre del,
KC-135:0r (ca 8) finns pa basen Tor-
rejon utanfér Madrid, Spanien. Flyg-
planen tillnér olika forband i SAC.
Det sker alltsd en standig rotation av
KC-135:0r mellan Europa och USA.

SAC i framtiden.

— Hur ser d& framtiden ut for SAC?
Forst skall sédgas att de nyligen modi-
fierade B-52:0rna kommer att vara i
tianst in p& 90-talet. inom SAC (och
USAF) hoppas man dock p& kunna fa
Mach 2-bombplanet B-1 som erséat-
tare till B-52:0rna. Nar detta skrevs
hade négot definitivt beslut om inkop
av det dyra och mycket tekniskt
avancerade flygplanet inte fattats.
Om B-1 tillfors SAC beraknas det
forsta exemplaret levereras i bdrjan
av 1980. Den 244:e och sista B-1:an
skall i s& fall vara levererad 1986.

Utprovning av ett nytt lufttank-
ningsflygplan med kapacitet att ock-
s& kunna tjanstgora som transport-
plan pdgéar. De tva flygplan som kon-
kurrerar om kontraktet ar Boeing 747
'Jumbojet’ och McDonnell Douglas
DC-10. 747:an har redan borjat tillfo-
ras SAC | ett litet antal. Dessa flyg-
plan skall ersatta EC-135 som flygan-
de ledningscentral.

® ® P& robotsidan tillfors SAC

ytterligare Minuteman 3, som (till

® RC-135 M 'Locking Glass'

—

® Lockheed U-2.

® SR-71 '‘Blackbird’.
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skilinad fran Minuteman 2) bar flera
karnstridsspetsar. Utvecklingen av
en erséttare for Minuteman pagar. Ti-
digast 1981 kan en eventuell produk-
tion komma igang.

Aven om antalet flygplan och per-
sonalstyrkan kommer att minska né-
got, kommer SAC:s férméga att over-
leva ett Overraskningsanfall och sl&
tillbaka ett anfall att 6ka. Detta framst
genom ett toppmodernt bombflyg
samt modernare och slagkraftigare
robotar i forstarkta silos.

Naturligtvis hoppas alla och envar
att den dagen inte kommer d& dessa
vapen behover anvdndas. Strategic
Air Commands motto ar ju: "Peace is
our Prefession™.

SAC:s historia.

— SAC bildades 21 mars 1946.
Hogkvarteret forlades till Bol-
ling Air Force Base Wash-
ington D. C., dar det upplosta
Continental Air Forces (CAF)
haft sitt hogkvarter. CAF dela-
des upp i tre nya flygslag: SAC
(Strategic Air Command), TAC
(Tactical Air Command) och
ADC (Air Defense Command).
De flygplan man tilidelades var
hart nedslitna efter de manga
flygraiderna under  andra
varidskriget. De maste repare-
ras. Den flygplantyp som kom
att bilda karnan i SAC:s bomb-
flotta var B-29 'Superfortress’.
Ca 100 B-29:0r utférde i maj
1947 ett simulerat bombanfall
mot New York. Kvar pd marken
fanns vyttertigare 80 B-29:.0r,
som inte kom i luften pga brist
p& reservdelar. Flygplanlaget
var alitsa inte tillfredsstallande.

Nar Berlinkrisen intraffade
1948 fanns bara en bomb-
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ot
® KC-97G 'Stratolreighter’.

p skvadron B-29:or i Vast-Tysk-

land. Men fler skvadroner om-
baserades raskt frdn USA till
Europa. Med B-29:an kunde
man n& méli Osteuropa om det
hade kravts. Det finns dérfor
bedomare som anser att
bombplanens narvaro i Europa
bidrog till att konflikten inte ut-
vecklades till ett stormaktskrig.
Vad som inte &r allmant be-
kant ar att SAC faktiskt har haft
egna jaktflygplan. Det var un-
der perioden 1946—48. Man
flog d& de beromda P-51 '"Mus-
tang' for jakteskortuppdrag.

® @ 1950 utbrot Koreakriget.
SAC fiog d& med B-29:an
21 000 uppdrag. Samma ar le-
vererades de torsta jetflygpia-
nen tili SAC. Flygplantypen var
RB-45 'Tornado.' De skickades
till Korea for utprovning. Men
RB-45:0rna motsvarade inte
forvdntningarna. De togs hem
till USA.

Det torsta jetdrivna bomb-
planet hette B-47 'Stratojet’ och
kom i tjianst oktober 1951. Fyra
ménader tidigare hade det
forsta lufttankningsflygplanet
av typen KC-97 'Stratofreighter’
levererats. — Under 1954-58
baserades B-47:0rna pa baser i
Storbritannien.

Ett exempel pa att det dr vér-
defullt att ha tiligdng till luft-
tankningsflygplan: En B-47
‘Stratojet’” ombaserades fran
Marocko till Storbritannien. Vid
framkomsten raddde daligt va-
der, man fick order att vanda
tillbaka till Marocko. Lufttank-
ning genomfordes pd &terre-
san. Men val framme vid basen
i Marocko meddetades att det
adven dér radde landningstor-
bud. Efter ytterligare lufttank-
ning gick B-47:an &ter mot
Storbritannien. Dar hade véad-
ret nu forbattrats och flygplanet
kunde landa efter hela 47 tim-
mar och 35 minuter i luften.
(Bara det en prestation.)

1955 kom de forsta B-52:0r-
na i tjanst, De ersatte de dldsta
B-47-modelierna. Tvd &r sena-
re mottog SAC jetlufttank-
ningsflygplanet KC-135 'Strato-
tanker’ som erséttning for de
fordidrade KC-97:orna. Samma
ar (1957), levererades spa-
ningsplanet U-2, som mdjlig-
gjorde opererationer pa 24 000
m hojd. (U-2 kom senare att
uppmarksammas  efter en
nedskjutning over Sovjet.)

SAC bérjade i slutet pa 50-
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talet undersbka mojligheten att
sprida ut sina forband pa fler
baser. 1958 fanns det baser
med &nda upp till 130 bomb-
och tankningsilygplan pd sam-
ma bas. Resultatet av under-
sokningen ledde till att de stora
bombfiottiljerna delades upp
pad fler mindre flottiljer. 1959
bildade SAC sin forsta ICBM-
(Intercontinental Ballistic Missi-
le)styrka. Den bestod endast av
tva Atlas D-robotar. Atlas-robo-
tarna var i tjanst tram till april
1965. — Utvecklingen av ICBM
pabdriades redan 1948, da
USA studerade tyskarnas erfa-
renheter av de valkdnda V-2-
robotarna.

® 60-talet inleddes med en
mycket uppmarksammad han-
delse dver Sovjet. Det var i maj
1960, som ett amerikanskt spa-
ningsplan av typen U-2 skots
ned ndra staden Sverdlovsk.
Foéraren Francis Gary Powers
(civilanstalld av ClA) raddade
sig i fallskdarm och tillfdngatogs.
Endast tvd manader senare
skots en RB-47 ned av Sovje-
tisk jaktflyg. Flygplanet hade

® B-47 ‘Stralojet'.

uttort  signalspaning utanfor
Kolahalvdn och dar foljt det
sovjetiska bombflygets 6vning-
ar.

1960 kom Overljudsbomb-
planet B-58 'Hustler’ i tjdnst. B-
58:an bar sin bombiast och en
del av branslet i en jattelik be-
h&ltare under kroppen. Takti-
ken gick ut pa att det fyrmotori-
ga bombplanet skulle anflyga
mot malet i underljudsfart p&
hog hojd och ca 900 km f{ore
malet oka farten till 6verljuds-
fart. 'Hustler’ hade mycket bra
stigprestanda, faktiskt i klass
med ménga jaktflygplan p& 60-
talet. Efter nastan tio ars tjanst i
SAC anségs B-58:an foréldrad.
I januari 1970 flogs de tva sista
flygplanen till Tucson Arizona
for att dar stidllas i malpase till-
sammans med de Ovriga B-
58:orna.

® @ Ryktet om att vapenleve-
ranser hade péborjats frén
Sovijet till Kuba nddde 1962 till
USA. Vid kontroll visade det sig
att ryktena var sanna. Sovjet
holl péa att fora in robotvapen tili
Kuba. Flera flygplan av typen
U-2 skickades ut tor att fotogra-
fera och kom tililbaka med bild-

Strategic Air Command

bevis som visade byggnadsar-
beten f{6r blivande robotram-
per. Andra bilder visade 39
MiG-21, 20 MiG-15 samt ett an-
tal IL-28 parkerade pa ett Ku-
banskt militarflygfait. — Presi-
dent Kennedy tillkannagav att
USA skulle inleda en sjobloc-
kad mot Kuba. Detta for att for-
hindra Sovjet att tora in ytterli-
gare utrustning till de for USA
farliga robotbaserna.

SAC hojde omgéende sin
beredskap, vilket innebar att
bombflyg standigt fanns i be-
redskap bade i luften och pé&
marken. Dessutom fanns 200
karnvapenbarande robotar i
beredskap dygnet runt. Som
bekant vande de sovijetiska
transporttartygen innan de
n&dde fram tilt Kuba. Déretter
borjade Sovjet ta hem den tidi-
gare levererade utrustningen.
Darmed var den s k Kubakrisen
over.

1961 fick SAC en ny robot,
namligen Titan 1. Tv& &r senare
kom Titan 2, som &n i dag &r i
tjanst.

® | januari 1966 intrédffade en

® B-58 'Hustler".

flygolycka som kom att upp-
marksammas over hela varl-
den. Det var en kollision mellan
en B-52:a och en KC-135:a.
Bada flygplanen stdrtade i néar-
heten av Palomares i Spanien.
B-52:an bar tre atombomber.
Tvad av dessa {0ll ned pad en
&ker och radioaktiva delar
spreds Over narliggande falt.
Den tredje bomben orsakade
det storsta problemet. Den {6l
namligen i havet utanftdr Palo-
mares. Ett massivt spanings-
uppbdd soOkte efter bomben.
Man fann den liggande pé& 800
m djup. Det tog ndstan fyra mé-
nader innan man lyckades bar-
ga bomben.

Samma &r fick SAC sitt tors-
ta flygplan av typen SR-71
'‘Blackbird' med fartkapacitet
over Mach 3. Utvecklingen av
flygprojektet hade héllits myc-
ket hemligt. — 1 slutet av 60-
talet borjade SAC att avveckla
sina tvd bombtiottiljer med B-
58 'Hustler'. Flygplantypen an-
s&gs foréldrad. Ersdttare blev
FB-111A, som d& ocksd kom
att ersatta de allra dldsta B-52-
versionerna.

® @ Kriget i Sydostasien. —

USA:s dtaganden i Sydostasien
ledde till att SAC skickade
flygplan av typen KC-135 som
understod at det taktiska flyget
i omradet. Sex manader senare
(juni 1965) kom de forsta B-
52:orna till Sydostasien. Dessa
var av typen B-52F och kunde
"endast” frakta 51 st 340 kg
bomber. For att 6ka lastkapaci-
teten satte man igdng modifie-
ringsprogrammet 'Big Belly’,
som innebar att de ombyggda
B-52:0rna kunde lasta 90 st 340
kg bomber. Ml var rapportera-
de FNL-baser. Flygplanen var
samtliga baserade pd Ander-
sen Air Force Base Guam. Pga
utrymmesbrist ombaserades
(from april 1967) en del B-
52:0r till Thailand. Dar fanns re-
dan tidigare SAC:s KC-135:0r.

1969 fick SAC brist pa be-
sattningar som kunde flyga B-
52D. Besattningarna pa de nya-
re B-52G och B-52H tvangs da
att omskola sig till den aldre D-
versionen. — 1970 vidgades
SAC:s arbetsfalt till Laos och
1971 &ven till Kambodja.

Operation 'Linebacker 2’ ge-
nomtordes under elva dagar i
december 1972. Ml var Hanoi
och Haiphong i Nord-Vietnam.
Bombningarna utfdrdes av B-
52D och B52-G. Varje David-
version bar 108 st 230 kg bom-
ber. Anfallen krdavde understdd
av taktiskt flyg, bl a storflygplan
av typen EA-6B 'Prowler’ fran
US Navy och F-4 'Phantom’ for
jakteskort. F-105G 'Thunder-
chiet’ understodde ocksé anfal-
len genom att attackera luft-
varnsrobotstallningar med
bomber och signalsdkande ro-
botar. — Ett bombuppdrag frén
6n Guam till Hanoi och ater tog
normalt 14 tim. Detta kravde en
stor insats av KC-135:0r. Totalt
under operationen genomfdr-
des 1300 Ilufttankningsupp-
drag.

Under operation ‘Linebacker
2" forlorade SAC 15 B-52:0r.
Dessutom skadades nio. Dessa
flygplan kunde dock repareras
och komma i tjanst tvd mana-
der senare. — | december 1975
lamnade de sista KC-135 'Stra-
tanker’ Thailand. Ddrmed upp-
horde SAC:s angagemang i
Sydostasien. [ ]

Jan-Olov Tegnelius

® Kommer B-1 p& 80-talet att
inidnkas i SAC:s historia?




Av
overste Gerdt Stangenberg

Ledning av flygstridskrafter i krig

v¢ Y& Nir detta skrivs pagar just utvardering av da-
torutrustning for C E1:s stab. Detta ar forsta steget i
en utveckling som syftar till att gora stabstjansten i
krig effektivare. Forst vid E1, sedan forhoppningsvis
dven vid sektorstaberna. <X <4< OB siger i sina an-

visningar for

informationssystemutveckling

fran

sommaren 1975: ”Datorstodda informationssystem
skall utvecklas for saval operativ/taktisk ledning som
for ledning av forbandsproduktionen. Systemutveck-
ling och uppbyggnad av datakraft skall ske utifran de

krav verksamheten i krig staller”.

Datorstod
I krigsstabstjansten

tveckling av system for for-
l I bandsproduktionen har pagétt i

flera &r. | och med anskaffning
av datorutrustning for E1:s stab intra-
der ett nytt moment. Vi har sedan
ldnge haft hjadlp av datorer i stridsled-
ningstjansten och i flygplan. Men i
stabstjansten vid vara krigsfdérband
har man helt litat till manuella meto-
der. Avancerad teknik tas till hjalp for
att forbattra de taktiska ledningssy-
stemen.

Sdkert ar det méanga som staller
fragan: Behdvs nu detta verkligen?
Kostar det inte for mycket? Kan man
inte med enklare 'rationaliserings-
metoder” f& den effektivisering av
krigsstabstjdnsten som #&nd& anses
nodvandig? T ex bara genom savil
battre rapportering som battre pre-
sentation?

Man kan emellertid pavisa stora
vinster med datorstddd informations-
behandling, bla i form av O&kad
snabbhet, battre och samtidig pre-
sentation och dédrmed ett totalt sett
battre beslutsunderlag. Men jag av-
stdr frdn att hdr narmare precisera
vinsterna. Detta dérfor att det ytterst
beror pa vad anvéandarna anser sig
behdva, stéllt i relation till kostnader-
na. Vardet av ett forbattrat informa-
tionssystem maste ocksé frdn CFV:s
synpunkt vdgas mot andra kostsam-
ma forbéttringar, t ex underrattelse-
tjianst eller vapensystem. Utveckling
av datorstédda informationssystem
gar darfor ut pd att steg for steg séka
kiarlagga mojliga forbéttringar. Arbe-
tet sker i projektform.

GG A

Inom E1 har pro-

jektet KOS/E 1" lamnat ett system-
forslag som av C E1 insants till CFV.
Efter sedvanlig stabs- och férvalt-
ningsmassig handlaggning av for-
slaget har CFV nu beslutat om an-
skaffning — genom férhyrning eller
kdp — av datorutrustning for utveck-
ling i ett forsta steg. Systemet blir ett
pilotsystem for taktisk ledning, fran
vilket man kan vidareutveckla verk-
samheten. Det torde fa betydelse inte
bara for dvrig systemutveckling inom
flygvapnet, utan aven for de dvriga
forsvarsgrenarna.

Projektledaren for KOS/E 1, dvers-
teldjtnant Jufors, kommer i en senare
artikel att ndrmare beratta om pro-
jektet och den planerade fortsatta
verksamheten. S& kommer ocksa att
ske av overste Brdmming vid F10
betr projektet KOS/Sektor, som ut-
roner sektorchefernas och sektorsta-
bernas behov av forbattringar av
besluts- och informationssystemen.
— | denna foérberedande artikel skall
endast tas upp nagra allménna fragor
i samband med utvecklingsarbetet,

En bra bild av fra-

gestdliningarna far den som &r en
smula insatt i C E1:s resp sektorche-
fernas nuvarande ledningssystem. |

1) KOS star for KrigaOrgSystem, d v s infor-
mationssystem 18r krigsorganisationens
staber och férband.

E1-projektet har systemutvecklings-
personalen haft fordelen att arbeta
inom en stabsorganisation med en
val utarbetad stabsmetodik, en val
uppdaterad stabsinstruktion (BES-
TA) och fast utformade utbildnings-
och dvningsrutiner for staben. Detta
idealférhallande &r tyvarr inte radan-
de pa sektorledningssidan. Bortsett
frAn att det finns tv& typer av staber
har avsaknaden av stabsinstruktion
for flygvapnet lett till olikheter sektor-
och milovis i séttet att arbeta.

| direktiven till projektet KOS/Sek-
tor angav CFV, att man skulle anvan-
da sig av en metodik, som utvecklats
vid institutionen for informationsbe-
handling vid Stockholms universi-
tet/KTH, i det s k ISAC-projektet (In-
formation Systems work and Analysis
of Changes). Grundtanken ar, att an-
vdndarna sjdlva tillsammans med
systemerarna gor en stor del av det
inledande arbetet med analys av-
verksamheten. Arbetet fortsétter se-
dan med studier och precisering av
informationsbehoven fér den enhet
eller funktion dar &renden hand-
ldggs, beslutsunderlag tas fram eller
besjut fattas.

| samband med att projektarbetet
for KOS/Sektor startade hade man
ocksa fordelen av att Sveriges Stan-
dardiseringskommission nyss hade
utgivit sina "Riktlinjer for administra-
tiv systemutveckling”. Grundtanken i
boken &r att ga steg for steg i utveck-
lingsarbetet med noggranna deimal,
vérderingar och dokumentation for
varje etapp.
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Jag har velat be-

rora dessa systemutvecklingstermer,
dérfor att séattet att arbeta &r ganska
nytt. Den stoder sig pd erfarenheter
— och misslyckanden — fran tidigare
typer av systemutveckling i hela sam-
héllet. Ofta har det val varit s, att
man tillkallat en konsult utifrdn som
satts att 16sa foretagets problem.
Men hur skickliga systemerarna an
varit och hur noggranna intervjuer de
an gjort, har de anda inte kunnat leva
sig in i foretagets innersta. Resultatet,
ndr sedan ett nytt datorsystem in-
forts, har ndgon gadngt o m lett tillen
utstotningsprocess, som vid en hjart-
transplantation.

Vad vi nu istdllet gor, ar att med
anvéandarna hart engagerade utveck-
la systemet sd att saga inifrén, steg
for steg i takt med behov, teknisk ut-
veckling, organisatorisk och perso-
nell utveckling, datamognad osv.
Och naturligtvis medelstiligéng.

Jag vet att det finns ndgra som tyc-
ker att detta gar alldeles for lang-
samt: var stabsmetodik ar féradldrad.
Se pa SJ, flygbotagen, bankerna. P&
nagra ar har de infort avancerade
tekniska system som betjanar all-
ménheten. Kan inte vi géra nagot lika
snabbt, men enkelt? T ex bara ge-
nom att fdrbéttra presentationssyste-
met. Jovisst, kan vi det. Men all erfa-
renhet talar for att man aldrig skall
ersétta daliga manuella system med

datorsystem. Aven enkla system blir
sdkert ocksd kostsamma. Kanske far
vi da sitta dar "med skdgget i brevl&-
dan” till framemot ar 2000. Utveck-
lingsmojligheterna blir begrénsade.
Erfarenheterna utomlands (narmast
Vasttyskland och USA) talar {or att se
over hela ledningssystemet, uppifrédn
och ner och nerifrdn och upp. Men att
gd forsiktigt fram. | vésttyska flyg-
vapnet har man i flera ar haft tvd sy-
stem pé forsok, som i méngt och myc-
ket liknar vara tankta KOS-system:
DISTEL och EIFEL. Forst nu & man
fardig med ett "koncept” for slutligt
inforande med borjan 1979.

LAt oss darfor vanta p& den Bram-
mingska utredningen. Denna har ny-
ligen fastlagt informationsbehoven
for de olika verksamhetsgrenarna.
Vad som nu pagar &ar en undersdk-
ning av hur denna information skall
behandlas, manuellt eller med teknik.
I host &r C F10 beredd att i form av ett
systemfdrslag ge CFV underlag for

vidare beslut.
Iill slut nagra

allménna punkter som ligger i botten
i pdgdende systemarbete:

® Utvecklingen pekar mot farre,

storre sektorer och darmed ett
utokat luftoperativt ansvar for sek-
torcheterna samt, tycker jag, dven
intressantare uppgifter dn hittills.
@ Utvecklingen tekniskt sett gar mot
decentraliserad

datakraft och

mindre datorer med prioritering av
krigsuppagifterna.
® Teknologins framfart ar alltjamt
vulkanliknande. Detta kommer att
gora det svart att hdlla samma mo-
dernitet nar en utbyggnad méste
strackas ut Over en lang tidspe-
riod.
® Kostnaderna for maskinvaran
forutspds komma att reduceras
vasentligt. Mycket tyder dock pa
att systemutvecklingskostnaderna
i stdllet relativt sett kommer att
oka.
® Systemen skall tjana stabsoffice-
rarna vid véra krigsstaber, av vilka
dock en férhdllandevis stor del gor
helt andra jobb i sin dagliga freds-
garning. Detta staller stora krav pa
ratt avvdgning mellan avancerad
programvara och méjlig utbildning
av den krigsplacerade personalen.
Jag tror pd& en i framtiden o©kad
koppling mellan vapensystemen och
dessas taktiska ledningssystem. Lo-
giskt sett bor ocksd kraven pd led-
ningssystemets effektivitet 6ka om
vapensystemen undergar en kvalita-
tiv eller kvantitativ minskning. |
Gerdt Stangenberg

PS. Fér den som &r intresserad,
studera gérna "Datamakt” av
Kerstin Anér och "Das Milita-
rische  Firingssystem” av
Wust/Himburg. (Harald Wust
ar flygvapengeneral och har
eftertratt amiral Zimmerman
som 6.Generalinspektdr (mot-
svarande OBiBundeswehr).
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® Svenskbyggda fpl Ask-Nyrop 1, den s k

Gréshoppan, pé& Ljungbyheds grésfait

kallat 'Tallriken’, 1910.

OQ/

P& begdran publiceras pa sid 17—19 den retro-
spekliva exposé’ av flygutbildnings m&dosam-
ma ‘barnadr’ i FV-hdgn, sdsom den beskreys-i
F5:s jubileumsprogram i ljol. FOrfattare é&r
NILS SODERBERG (ny-
ligen tyilda pigga 80 &r),
en legendarisk flygare
med ménga ledande
befaltningar inom FV,
KSAK, SFF. Sdderberg
var {6r 50 &r sedan 1.
flyglérare vid Flygskol-
k#ren. Han vet vad det
vill sdga att ha spaken
i ndven.

. =

‘JA

FV:s flygutbildning pa Ljungbyhed

X X Detvar med stor vérdnad f6r de gamla traditio-
nerna som vi 1926 tog Ljungbyhed i besittning. Det
gélide traditioner i tvd bemérkelser, bade som gammal
militdr 6vningsplats och som sk&deplatsen for de fors-
ta helsvenska flygtérs6ken och den Thulinska flygsko-

lan.

gentligen skulle en minnessten vara
E rest pd den plats vid foten av

“Drottningberget”, dar de bada
landskronaborna Hjalmar Nyrop och Os-
car Ask den 28 april 1910 tog de tdrsta
flygskutten med den egenhandigt forfar-
digade "Grashoppan", byggd efter méns-
ter av den maskin med vilken Blériot dret
innan krossat Engelska Kanalen. De bada
pionjarerna fortsatte under ett par ar pa
Ljungby och Bonarps hedar sitt experi-
menterande med ett flertal olika, mer eller
mindre sjélvstandigt konstruerade maski-
ner. Alla byggda med stor noggrannhet,
yrkesskicklighet och omddme. Men ingen
av dem lyckades avldgga de prov som
fordrades for att f& sk flygforardiplom.
Den forste svensk som fick sadant (i
Frankrike i maj 1910) var den legendaris-
ke "flygbaronen” Carl Cederstrom.

Nar Cederstrom ar 1911 boérjade goéra
upp planer pd att starta en flygskola, an-
sdg han Ljungbyhed vara den naturliga
platsen. Men hur det var sa fastnade han
for Malmen och bedrev déar 1912/13 en
flygskola, den forsta i landet. Nar flyg-
plantillverkningen kom igang har i landet
vid Sddertelge Verkstader och Thulins
dito i Landskrona, kommenderades offi-
cerare ur armén och marinen tiil flygut-
bildning vid av dessa verkstader anordna-
de flygskolor. Av dessa var Thulins flyg-
skola pd Ljungbyhed helt dominerande
och utbildade under aren 1915-20 egj
mindre an 101 militara och civila piloter.
Flygarlivet satte under dessa ar i hog gréd
sin préagel pd Ljungbyhed.

Nar 1925 ars riks-

dag beslutade om sammanslagning av ar-

XX X

mé- och marinflyget samt uppsattning av
ett sjalvstandigt flygvapen med bla en
flygskolkar, var det s gott som sjéivskri-
vet att denna skulle forlaggas till Ljungby-
hed. Den 1 juli 1926 overtog flygvapnet
Norra Skéningarnas (124) ldgerplats for
sin forldggning och heden som flygfait.

Har sag annoriunda ut da. Fran Thulin-
tiden fanns kvar ett par halvt forfallna
hangarer. Heden var nastan orord. En li-
ten platt framfdr husarlagret, kallad "Tail-
riken”, var tillrackligt stor och jamn att
duga for datidens |lAngsamma flygplans
start och landning. Men efter hand har
hela heden mast tas i ansprak.

Fordom var heden full av vattenfyllda
hélor. | dessa har manget flygplan funnit,
om inte precis sin grav, sa dock en ofrivil-
lig, tiliféllig vilopaus med stukad nos och
stjarten i vadret. Flygplanen var svarstyr-
da nar de saknade bromsar, sarskilt da
marken var hardfrusen.

Den forsta for all grundldggande flygut-
bildning gemensamma flygskolan bérjade
den 1 nov 1927.

Sa var det da
nar

® ® Dr Enoch Thulins civil/militdra flygskola pé
Ljungbyhed 1917. Over 100 piloter utbilda-
des hér Iram tifl 1920. (Nr 101 var Elsa An-
dersson, Sveriges 1:a flygutbifdade quinna.)
Fr v ses hdr O2/SK 1 'Albalros’, en Morane
och en Blériot. Thulinmdrke! p& hangargav-
larna lever dn, nu som Svensk Flyghistorisk
Férenings (SFF) insignier.

N'ar den forsta kul-

len elever i den forsta flygskolan — starkt
reducerad efter strdnga ldkarundersok-
ningar, men dock imponerande stor — en
av de fdrsta dagarna i november 1927
sldntrade nerfor "Drottningberget” till sin
férsta flygdag, utgjorde de en brokig sam-
ling. Flygvapnet hade annu ingen egen
rekrytering. Armé- och marinfiyget hade
dittills rekryterats fran resp fdrsvarsgre-
nar och det var fortfarande fran dessa
som personal kommenderades som ele-
ver vid flygvapnets flygskola — officerare
och underofficerare frAn arméns olika re-
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p gementen, flottan och kustartilleriet, un-

derbefédl fr&n de tre f6rsvarsgrenarna,
aven ur det nya flygvapnets karer, samt
vid flygvapnet inskrivna varnpliktiga stu-
denter. Alla olika slags uniformer och &rs-
modeller var foretradda och eleverna re-
presenterade olika bakgrund, traditioner
och tankesatt och i hdg grad olika utbild-
ningsstandpunkt. Men i frdga om flyg var
de alla noviser och nar de fick pa sig flyg-
overaller och flyghjalmar var de alla lika.

Flygskolans uppgift var nu att sam-
mansmalta och "likrikta” denna heteroge-
na samling, att avdem — generation efter
generation — skapa en fast och homogen
grund for det nya vapnets uppbyggnad
och ge dem den grundutbildning som
kravdes for att na upp till de olika flygsla-
gens hogre tjanstenivd och svarighets-
grad. Utvecklingen har medfort en stdndig
hojning av denna niva, vilket i sin tur kravt
att den utbildningsstege flygskolans ele-
ver maste klattra pa blivit allt brantare.
Darfor ter sig aldre tiders fiygskolor alltid
som rena idyller ndr man blickar bakat
nagra generationer.

Nar eleverna denna ganska dystra no-
vembermorgon 1927 kom ned till upp-
stdliningsplatsen framfdr den nya bag-
spanda betonghangaren, stod dar redan
utdragna och .uppstallida tiotalet skolflyg-
plan av det slag som anvéandes for den
forsta utbildningsfasen. Halften var SK
1/0 2 Albatros (6verférda fran arméflyget,
dvs flygkompaniet p& Malmen) och hélf-
ten var SK 3 Avro (6verforda fr&n mari-
nens flygvasende vid Hagernas).

Albatros var en gam-

mal trotjdnare. Konstruktionen daterade
sig fr&n &ren fore forsta varldskriget. Nag-
ra dagar fore dettas utbrott (den 26 juli
1914) rdkade en tysk Albatros vid land-
ning pa& Ladugardsgarde bli obetydligt
skadad. | vantan pa reparation utbrot kri-
get. Flygplanet blev kvarhéaliet och kopie-
rat samt forebild {or tillverkning vid tre ny-
etablerade svenska flygverkstader. Efter
nagra ars anvandning som spaningsplan
blev typen degraderad till skolftygplan
och hade 1927 anvdnts som sadant i nés-
tan tio ar. Fastdn konstruktionen var &l-
derstigen var de vid flygverkstaderna pd

® SK 3 Avro kom fran Marinan.

18

® O 1 'Tummelisa’ landar.

Maimen tdmligen nytiliverkade Albatros:
arna i prima skick och det fanns gott om
reserver av dem. Daremot blev motorer-
na, 120 hk Mercedes, ett besvérligt pro-
blem. De var tillverkade i Tyskland under
kriget och inkdpta som dverskottsmateriel
efter kriget for en billig penning. De visade
sig snart ha passerat aldersstrecket och
blev s& opalitliga att hela bestandet av Al-
batros med dessa motorer maste tas ur
tjanst redan efter tva ar som skolflygplan.
Samma dde hade da Avro:na med sinaro-
terande 130 hk Clerget-motorer ront aret
innan.

® SK 1/0 2 'Albatros’ startklar.

Strangt taget var bade Albatros och
Avro forlegade som skolflygplan redan da
den forsta flygskolan p& Ljungbyhed tog
sin bodrjan, men anslagstilldelningen un-
der flygvapnets forsta tioarsperiod var
alltfor knapp for att medge en planenlig
och regelméssig flygplananskaffning. |
stéllet for att reglera flygplananskaffning
och tilideining mht de behov som diktera-
des av ldmplig utbildningsg&ng och steg-
ringsféljd, fick utbildningen anpassas till
vad som fanns att f4 av édldre flygplan av
olika typer. Detta forhallande medférde
driftsavbrott och improvisationer och sat-
te i viss mén sin prdgel pa utbildningen
anda fram till mitten av 30-talet.

D4 bestandet av 120 hk Albatros drab-
bades av flygforbud mitt under en utbild-
ningsperiod medforde detta ett halvars
forskjutning i utbildningsplanerna i vintan
pa leverans av skolflygplan av ny typ,
Heinkel SK 6. | sjédlva verket hade detta
avbrott en positiv {6ljd, namligen omlagg-
ning frn hdstinryckning till varinryckning.
Hostinryckningen {omkr 1 nov) innebar att
forsta halvaret p g a oidmpligt vader fick
oproportioneriigt manga "icke flygdagar”,

vilket rubbade balansen i utbildningen
mellan teori och praktik. Den teoretiska
utbildning, som borde g& hand i hand
med den praktiska eller komma efter den-
na, kom for tidigt. Det var manga andra
olagenheter och det var deprimerande fér
eleverna att dag efter dag métas av ansla-
get Vicke flygdag”. Vi hade forgéves for-
sokt fa till stAnd en dndring. Nu astadkom
det nodtvungna halvarsuppskovet en au-
tomatisk tidsférskjutning.

® Fordonsberedskap, april —31.

va‘arr var det nya

skolflygplanet en besvikelse. | sparsam-
hetens tecken hade det byggts kring en
annan overskottsmotor som redan fanns i
lager, 160 hk Mercedes. Dessutom hade
det utforts for att fylla tvad funktioner, ny-
bdrjarutbildning och fortsattningsutbild-
ning, och led av kompromissens vanliga
svaghet att vara tamligen olampligt for
bada uppgifterna.

| ndsta steg i utbildningen ingick bl a
avancerad flygning, looping, roll och
spinn m m. Dessa mandvrer hade av hall-
fasthetsskal inte fatt utféras med Albatros.
Och den efterfoljande SK 6 (=HD 36) var
inte heller sdrskilt 1amplig for uppgiften.
Féljden var att eleverna maste lara sig ut-
fora avancerad flygning p& den ensitsiga
"Tummelisa” (O1) utan féregaende utbild-
ning med ldrare i dubbelkommando.
"Tummelisa” var som namnet antyder ett
mycket litet flygplan med 90 hk roterande
Thulin-motor. | forhéllande till flygplanets
massa var motorns roterande massa myc-
ket stor, vitket medforde en kraftig gyro-

® Artikelfdrialtaren, ddv kn Séderberg, samt
ddv FV-chefen, gen mj Virgin, lyssnande
pé ddv kronprins Gustal Adolf, 9/9-32.




skopverkan. Om man t ex forsokte utfora
en looping p# vanligt satt, blev féljden en
roll eller halvroll p4 toppen med spinn el-
ler ryggspinn ofta som foljd.

Det hade sina vanskligheter att l&ta en
relativt omogen elev gora dylika erfaren-
heter pa egen hand. Men dven Tummeli-
sornas livslangd var begransad och efter
nagra ar (1931) blev hela bestdndet taget
ur tjanst. ("Hon" hade d& dock varit i tro-
gen tjanst i Over tio ar, totalt sett.)

@® Betonghangaren —33. SK 6, 11 + J 3.

Strax darefter "tréttnade” SK 6-moto-
rerna, en epidemi av motorfel uppstod
och flygledningen férbjéd flygning med
dem utan medféljande flyglarare. Under
denna period intraffade t ex elva motor-
stopp med 4tfdljande nodiandningar inom

tre veckor.
Motorernas opalit-

tighet var f 6 en faktor som var kdnneteck-
nande for flygets barndom och satte sin
sarskilda pragel pa utbildningen. Land-
ningar pa frammande falt och simulerade
nodiandningar dvades flitigt med dkande
svarighetsgrad. Det kunde inte undvikas
att haverier intraffade, dock inga av allvar-
ligt slag. Men det medfdrde att kommis-
sioner kom ned fran Stockholm och kriti-
serade utbildningen och de risker elever-
na utsattes for — utan att inse att svarighe-
ter och risker méste motas och Gvervin-
nas pa ett tidigt (och billigt) stadium for att
undvika dyrbart efterspel.

For det sista steget i utbildningen vid
flygskolan anvéndes Q4 "Dront” med 220

® Den 4 april 1935 lick kn S&derberg lillldile
att i en Fokker (J 3) lufta ddv CFV, gen mj
Torsten Friis.

rd - 3
@ Stationstjanst | den tyskbyggda betong-
hangaren (i dag " hangar 4), 17/2—33.

hk Benz-motor. Det var egentligen en
drog, som sjonk igenom som en sten vid
l4g fart, men annars hade hyggliga flyge-
genskaper. Den ingav respekt och krdvde
uppmarksamhet och var lamplig som en
sista lank for overgang till krigsflygplanty-
perna. Dessa var emellertid vid denna tid
ganska tama och dévergangen véllade inga
svarigheter. Men &ven Dront:arna, som
varit med sen bdrjan av 20-talet, tog snart
slut.

® ® Under flygskolans fem, sex forsta ar
"avverkades” fem flygplantyper (SK 3 Av-
ro, SK 1 Albatros, & 1 Tummelisa, O 4
Dront och Heinkel/CVM SK 6/A) inte ge-

@ SK 6 p& skidor, 3 mars 1931.

nom haverier eller forslitning, utan genom
att flygskolan tilldelats otidsenlig, delvis
forbrukad materiel med krigstillverkade
motorer som passerat Aaldersstrecket.
Plotsligt varen 1932 var tillgdngarna ut-
tomda och framtvingade en nddidsning. |
all hast anskaffades som skolflygplan
SK 11 De Havilland 82 "Tiger Moth”, som
egentligen var ett sportflygpian. Det var
mycket lattfluget, dven i avancerad flyg-
ning och hade pélitlig motor. Flygningen
blev som en lek. Som sportflygplan var
det ett utmdrkt flygplan, men som militért
skolflygplan heit olampligt, det ingav in-
gen respekt. Felaktig roderbehandling
"straffade” sig inte; genom att rodren var
fjaderbelastade blev roderkanslan lidan-
de. Avsikten vid anskaffningen torde ha
varit att ge eleverna en kort, begransad
utbildning pa denna typ (som en ren ndd-
atgard) och att huvuddelen av utbildning-
en skulle ske pd en tyngre typ. Genom att
bAde SK 6 och O 4 Dront f5ll bort, biev s&
gott som hela utbildningen genomférd pa
SK 11 "Moth”. Foliden blev att &ven som
militarflygare olampliga elever klarade sig
och inte blev avsidjade forran under de
sista veckorna, da utbildningen bedrevs

pa lanade krigsflygplan (J 3 Fokker) — el-
ler &nnu senare.

De forsta drens om-

kastningar och improvisationer gav i alla
fall erfarenheter om vilka krav som kunde
stdllas pa eleverna och vilken stegring i
utbildningstakten som var madijlig att ge-

@® SK 11 DH 82 'Tiger Moth’, 25/10-32.

nomfora. Det blev uppenbart att vad flyg-
skolan behdvde var ett skolflygpian (typ If)
med sddan svarighetsgrad att det ingav
respekt, framtvingade uppmaérksamhet
och ratt roderkénsla och forberedde dver-
gang till mer avancerade stridsflygplanty-
per. Men pé sina hall betraktades ett sa-
dant flygplan som alltfor tarligt for s& unga
flygare. Man insdg inte att denna "farlig-
het” (som man andé aldrig kunde undfly
vid utbildningen av militérflygare) borde
motas redan vid flygskolan, dar den var
under kontroll. Man kunde inte blunda for
den utan maste lara sig ta tjuren vid hor-
nen. Till siut vann den instédliningen for-
stdelse. | den andan utvecklades krigs-
ftygskolan till att bli grunden for ett av
varldens bast bemannade flygvapen. B
Nils Soderberg

@ Skolche! efter ett haveri: "Hm, jag tror visst

man putsar den lilla maskinen. .."”

Del 2 - om 5 aren 1938—76 —
féljer i ndata nummer, 2/77 ca maj—ju-
ni. Den artikeln #r skriven av fdrre skol-
chefen, dvit Thomas Trotsman och har
givits rubriken “S4 &r det nu”. n
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Kurs for flygfiltsarbetare

1976 ars tvadagarskurs for
flygfdltsingenjorer inom
Forsvarsstaben, Milo & och
Milo B genomfoérdes i slutet
av fjors oktober pa Villings-
bergs skjutfalt (invid Karl-
skoga). En forkurs for nytill-
komna ingenjorer ingick. ®
Kursanordnande myndig-
het var Milostab O med
flyginspektdren, dv 1. Nils
Palmgren som kurschef.

Deltagarantalet uppgick till 140
man, varav 100 var 'rena’ flyg-
faltsingenjorer. Representanter
fran Flygstaben, FortF, milosta-
berna S, B, NN och ON fdljde
helt eller delvis kursen. Fran
flottiljerna deltog baschefer,
krigsplacerade basbataljon-
chefer (motsv) och tekniker ur
flygfaltarbetstroppen. Aven
fran civilt hall visades intresse.
Representanter ur Statens
vagverk (bla med gen dir Ol-
hede) nédrvarade under andra
dagens praktiska moment. —
Under forkursen iamnades en
allmédn orientering om en bas-
bataljons  organisation och
uppgifter, med tonvikten lagd
vid flygféltarbetskompaniet.

Huvudkursen inleddes med
orienteringar fran flygstaben
samt en Oversikt dver det mili-
tarpolitiska ldget. Vidare redo-
gjorde flygchefen vid F6 (som
en forberedelse for eftermidda-
gens forevisningsévning) om
attackflygets upptrddande vid
bombfalining.  Avslutningsvis
utldamnade ovit Ottoson, Milo-
stab O, faltarbetstekniska upp-
gifter. vilka grupparbetsvis
skulle 16sas under kursen.

Det forsta eftermiddagspas-
set bdrjade med en forevis-
ningsovning i bombfalining. At-
tackflygplan ur F6 fdlide (mot
for andamalet uppbyggda mal)
20 st 500 kg minbomber. Bra
traffresultat. Ovningen var in-
struktiv. och gav sédkerligen
askadarna en mycket god min-
nesbild av attackflygets ver-

kansmojligheter. — Efter fore-
visningsovningen foljde grupp-
arbeten samt redovisning och
diskussion over arbetsgrupper-
nas losningar av uppgifterna.
Eftermiddagspasset avslutades
med flygfaltsingenjorsforening-
ens arsstdmma. (Bl a narvoro
hedersledamoterna genmj
Peyron och 1. bint G&sta Lars-
son.)

Under andra dagen genom-
fordes kursens viktligaste Ov-
ningsmoment — reparation av
bombkrater i en bana. Ov-
ningsledare fér momentet var
ovlt Ottoson. Under sommaren
hade pd skjutfditet byggts en
bandel pa 12 x 40 m. 1 bande-
len hade nedsédnkts en 250 kg
bomb, vilken bragtes att deto-
nera. Kraterdiametern blev
12—16 m, djupet ca 3 m och
den utkastade jordmassan
omkring 450 m3. Samtliga véar-
den visade sig bli storre dn de
berédkningar, som gjorts av led-
ningen och grupparbetsla-
gen. ..

Efter sprangningen vidtog
reparation av bombkratern och
detta arbete var i huvudsak
avslutat medio eftermidda-
gen. | arbetslaget for reparatio-
nen deltog flygféltsingenjorer,
vissa chefer for flottiljernas fal-
tarbetstroppar samt ingenjorer
frAn Byggnadskontor Ost (vilka
representerade ett arbetsiag ur
ett flygféaltsarbetskompani).

Resuitatet av reparationsar-
betena blev féremal for analys
och erfarenhetssammanfatt-
ning. Systeminspektdren, ov 1.
Nygren, lamnade darefter en
kortare orientering om nya
idéer betr flygbassystemet. 1.
bint Bertil Persson, Flygstaben,
redovisade slutligen erfarenhe-
ter fr&n utlandska flygfaitsrepa-
rationer m m. Kurschefen av-
slutade tvadagarskursen med
en kort sammanfattning. Han
bedomde de genomférda ov-
ningarna och diskussionerna
som mycket vdardefulla. | |

Ovit Rune Eriksson, Milo 0

® Ovan: 250 kg-bomben nedsénks i den pé skjuttéitet skapa-

de bandelen.

® Nedan: Efter detoneringen uppstod en krater om ca 12—16
m i diameter samt med ett djup av ca 3 m. 450 m* jord hade

kraltiullt torllyttats.

FV-NYTT en diskriminerande

Vid den personatkonferens
som Flygstaben (FS) anordna-
de i Uppsala i hostas dristade
sig undertecknad goéra det for-
modandet, att mycket av vad
som ror sig inom Flygvapnet
(FV) kretsar kring den minoritet
som den flygande personalen
utgdr. Reflexionen i samman-
hanget blev, att det kunde bero
pa att stabsgubbarna praktiskt
taget utan undantag hade guid-
vingar pa hogra brosthalvan.
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Lite tilispetsat uttryckt hér:
'dom vet inte om nagot annat
an det som flyger i luften i FV'.

Flygstabens Informationsav-
delning (FS/Info) ger utenioch
for sig fortrafflig tidskrift, den
som ldsaren just nu férhopp-
ningsvis har framfér sig. Men,
men ... maste den innehalla
sd enormt mycket flygplan? |
hostnumret (nr 3/76) rdknade
jag igenom och kom till ca 500,
ofta inte mer &n mm-stora, men

porrtidning!

de fanns dar anda. Nr 4/76 (jul-
numret) gar i samma stil. —
"Porr for flygande personal”,
skulle ndgon elaking kunna
p&std. Lampligt hjalpmedel d&
det gdller flygplanidentifiering,
kulsprutefilmrattning od é&r
kanske ett nagot snéllare om-
déme.

Undertecknad &r medveten
om riskerna i att kasta sten i
glashus. Men eftersom FLYG-
vapenNYTT ges ut for att redo-

visa vad som sker inom hela FV
— tex inom samtliga personal-
kategorier, séledes ocksd den
stora skara som mest haller till
pd marken {for att fa upp flyg-
planen i luften — s borde den
kunna inrymma mer fr&dn den
senare fronten an vad som nu
ar fallet.

Eller &r det manne s8 ocksa i
verkligheten att tankebanorna
inom FS/Info styrs helt av nerv-
trAddar kopplade till styrspak
och fotpedaler? n

Red. Lars Hakan Svensson



Foto: Rolf Hellén

ANNA — en flygmekaniker!

Hon kom som ett yrvdder i
hostrusket, 15-ariga pryan "An-
na”. Ikladd gronstall anmaide
hon sig i hangaren p& F14:s
stationsavdelningen. 'Annas’
fullstandiga namn ar Jackie
Sofronenkoll. Hon ar mdrk och
har bruna, spelande 6gon.Dess-
utom agandes en valdig mas-
sa charm. 1. flygtekniker Svan-
te Thorsell befarade nog att det
kunde bli lite oreda bland den
ovriga, uteslutande manliga
personalen. S& hér berattar
personalorganet "F14-Nytt" (ur
vilket FV-NYTT redigerat fram
valda delar):

Svante Thorsell: "Jag hade
tidigare positiva erfarenheter
av pojkar som pryat. Och sa
kommer det en tos . . . och blev

en enormt angenam upplevel-
se. Hon var en frisk flakt som
kom att skapa en vaidigt fin at-
mosfar. | gronstall och skarm-
massa tog 'Anna’ i med jobbet.
Hon kom forst p4 morgonen
och hon gick sist pd eftermid-
dagen. Hon demonterade ving-
ar, hon dranerade, fick lara sej
ta emot ett flygplan och hon var
med oss och lastade filtar nar
"Hercules" skulle ga till de jord-
bavningsdrabbade omrddena i
Turkiet. Hon fick serva och tan-
ka plan, fylla p& olja och hon
fick varmkora SK50. En helt
enastdende tos! For de service-
jobb vi har har skulle vi gott
kunna anvanda duktiga flickor.
Och s& 4r de ju s& himla flinka i
fingrarna. De nar ofta mer svar-

Atkomliga detaljer dan en pojke
med sina grévre hander.”
"Jag dlskar att meka", sager
'Anna’, vid en pratstund efter
hennes pryotid vid F14. "Jag
har alltid tyckt om tekniska pry-
lar. Inga dockor for mej inte!
Jag har alltid varit som en poj-
ke och dom dér tvd veckorna
hos Svante var underbara!”
‘Anna’  skulle vilja godra
varnplikt. Hon skulle vilja ha ett
jobb med flygptan. Nagot tek-
niskt. Men dar &r det idag stopp
for ‘tjejer’. Flygtekniker vore

jobbet for 'Anna’. Man kan allt- -

sd inte 1ata "Anna’' fa utbilda sig
till sitt dromjobb. Ja, s& hon far
val ge upp den drémmen? Far
bli gymnastiklarare eller lakare
i stallet. Men det ar ju inte det-
samma, forstas! Manga tycker
det ar konstigt att en ’tjej’ vill
syssla med mekning och san't.
Men andra tycker forstas att
det ar schysst . ..

"Jag fick tex montera en
vinge pa 'Draken’, ta bort en
fena och montera bort ebk; ef-
terbrannkammaren alltsé. Fylla
olja och varmkora. Och sa fick
jag flyga SK 50. Fast inte sjalv,
forstds. D& var det mj Arne Lin-
dahl som satt vid spakarna.
Flygplan ar harligt! Och jag vill
meka. Det &r det basta jag vet.
Och s& FV-maten forstas. Oj-
oj, vilken mat!”, suckar 'Anna’.

'Anna’ slutar skolan i Var.
Hon funderar pa att ta ett sab-
bats&r och &ka till Amerika.
Hennes basta skoldamnen ar fy-
sik, kemi, biologi, gymnastik
och musik. Och s& gar hon pé
judo-kurs i Sporthallen! Men
verkar inte tuff ... ens for det.

'Annas’ stutreplik blev: "Jag
har haft en vanvettigt kul tid till-
sammans med Svante och FV-
grabbarna. Och jag hade gré-
ten i halsen nér jag slutade.
Dom har varit jatteunderbara
allihop. Men det basta var nog
att grabbarna accepterade mej
som en kompis. Och behandla-
de mej som en kompis. Det tyc-
ker jag var jattefint. TACK och
hej!” [

Ulla Falk (med redigering av Red)

Replik

Bdste Lars-Hékan & kollega! Det
gltdder FS/Info att dven Du finner
FV-Nytt 16rirdlilig. Du &r i stort och
gott sdllskap. Men Du tycker att
tidskrilten innehdiler 16r ménga
Ipl-bilder och kallar det porr. —
Jag undrar: Vad vore FV utan Ipl?
For savédl “ménnen pd marken
som haller tpl i tulten” som "'dito i
lulten som héller Ipl p& marken"
vore FV-livel tveklbst utan mening
utan just dessa tingestar. Kalla
gdrna véra Ipl-bilder I6r fpl-identi-
liering, andra anvédnder ultrycket
modern bildjournalistik. Huruvida
dessa av ldsaren upplevs som
porr, anser jag vara var och ens

ensak. (Oss emellan: Vi har tom
tdnkt presentgra utviknings-fpl-
bilder ... réntgenbilder!) — Din
slulmening har Idranlett FS/Inlo
att medicinskt understka sig.
Oak!lat resultatet kommer vi aldrig
aft gibmma bort alla vdra viktiga
och duktiga markkamrater. =
J.Ch

2—12 JUNI

... ager flygsalongen rum pé
(det numer/till vardags bara
for aliménflyget 6ppethalina)
Le Bourget. AJ+SH Viggar
blir med.

Arnabal

1977 ars kadettbal pa F20 dgde
rum redan den 19 februari. Ef-
ter att ha avnjutit helstekt oxfilé
och lyssnat till fanrik Linderoths
tal till kvinnan traddes dansen
titll tonerna av "Monicas”. — He-
dersgést var CFV, generallojt-
nant Stenberg. | ovrigt fanns
manga olika uniformer repre-
senterade pa dansgolvet. Gas-
ter var bl a férsvarsattachéerna
fran Sovjet och Norge, flygatta-
chén fran USA, tre kadetter

Halsinge-krytt

Nu har det héant. Den forsta
TIS:Y-kullen har kommit till F15
for att lara sig spaka FV:s stoit-
het: AJ 37. De kom en kulen
dag i borjan av november. For
att inte denna historiska han-
delse helt skutlle forflyta utan
aliménhetens k&nnedom var
den lokala pressen inbjuden att
narvara. Tjusiga bilder togs och
manga fragor stélides, vilket re-
sulterade i forstasidesrubriker
och dito bilder i Halsinglands
samtliga tidningar.

Dagen efter borjade allvaret.
Det inte alit for roliga men sa
viktiga teoriskedet hade borjat.
| fyra veckor skulle man sitta pa
skolbdanken utan att fa flyga ett
enda pass pa riktigt. Daremot
anvandes simulatorn ganska
flitigt, sd helt utan spak i han-
den blev det inte. — Det myckna
stillasittandet blev da& och dé&
avbrutet med diverse fysiska
aktiviteter, tilifallen d& ovrig fly-
gande personal péa flottiljen
gérna stalide upp. Detta var
sarskilt uttalat nar det gallde att
sparka varandra p& benen,dv s
att spela inomhusfotboll.

Fyra veckor gar trots allt.
Medio december var man sa
framme vid lilla dagen D. Da-
gen som de flesta/alla hade
sett fram emot. Man skulle for
forsta gadngen upp i luften med
supermaskinen. Visserligen
bara i baksits, men anda. Vilket
ogonblick! For att aven denna
handelse skulle forevigas, till-
kallades flottiljens fotograf,
som efter idogt arbete tog sina
bilder. Det &r inte |att att f& ny-
flugna TIS:Y-elever att sta stilla.
— | borjan av februari var det
dags for forsta EK-passet. Allt
gick bra; 37:an ar ju ett |attflu-
get flygplan.

Utbildningen fortsatter nu
med blandad teori och flygning.
Med tyngdpunkten lagd pé
flygning naturligtvis. Fram i var,
narmare bestamt forsta veckan
i maj, skall man vara klar. Den
forsta TIS:Y-kullen AJ 37 &r da
utflugen. Man gor uppehall en
vecka, d8 E1:s eskaderovning
gar av stapeln. Se'n borjar di-
rekt nasta TIS:Y-omgéng. [ |

Lt K Landell

med foljeofficer fr&n vardera
Danmark, Finfand och Norge.
Vidare var F 20:s 500-4rsjubile-
rande granne Uppsala universi-
tet representerat genom rektor
magnificus Torgny Segerstedt.
— Det internationella inslaget
gjorde denna balgala speciellt
givande. [ ]

Kn C-A Pernling
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En ny epok i lygvapnets flygtratikledningshistoria inleddes

nyligen (31 jan), d& den férsta kvinnliga trafikledaren erhol!
s k ADC- och AiS-behdrighet. Pionjéren ifrdga heter Wive-
ka Johansson, en 23-8rig skdneflicka fré&n Bialitt. Hon kom-
mer framiedes att hGras pa& F13:s tornfrekvenser. Wiveka
utgor ett mycket positivt svar p& eventuella fragestéliningar
i samband med debatten "kvinnan i f{6rsvaret”. FLYGvapen-
NYTT hélsar henne hjértligt vdlkommen och énskar henne

med emfas: LYCKA TILL!

Prisskjutning

Resultatet av den obligatoriska
prisskjutningen for 1975-76
med eldhandvapen (kpist) vid
FV:s flottiljer och skolor har
sammanstallts och (i novem-
ber) som CFV-skrivelse blivit
utsdnd. | sammandrag har fol-
jande basta prestationer m m

Notabelt dr den hoga skjut-
skicklighetskvoten fér F10 samt
den likaledes hoga deltagar-
procenten for F13. Den senare
prestationen far anses sarskilt
fortjansttull med tanke pé for-
bandets  stora  utspridning
geografiskt.

Snabbexpeditionsalmanacka

MIR FRE FRE FRE TOR ONS TIS

8 7 6 5 4 3 2
16 14 14 12 11 10 9
23 22 21 10 19 18 17
32 29 28 27 26 25 24
32 29 28 27 26 25 24
39 38 37 36 | 35 34 33

I

MIR=MIRAKELDAG=en specieil dag I6r utldrande av underverk.
Mottot: Omojliga saker klarar vi p& stubinen men I6r underverk be-

héver vi litet ldngre tid.

Detta ar en speciell almanacka
for avdelningar (tex FS/Info)
med stor arbetsbelastning. Alla
arenden dnskas som bekant
behandlade senast i gar. Med
denna almanacka kan man
svara pa en skrivelse som kom
den 7:e ... redan den 3:e!

Alll skall vara fardigt senast
pa fredag, s& det finnes tre fre-
dagar i varje vecka. — Det ar
atta nya dagar i slutet pa mana-
den, avsedda for drenden som
skall vara avklarade fore mana-
dens slut. Det finnes ingen 1:ai

méanaden. Ddrigenom undviker
man att skrivelser som skall
vara inne i slutet av méanaden
anlander den 1:e pafdljande
manad.

Alla mandagar ar eliminera-
de, varfor det inte finns nagon
"dagen efter”. — Lordagar och
sondagar &@r inproduktiva och
har darfor tagits bort. Ingen
inarbetad fritid att bry sig om.
Omtérdelning av oOvertid od
forsvinner av sig sjalv. — (Hap-
py days are here again!) n

Heye B. Paul, FI M

Som synes ar skjutskicklig-
heten stor hos den fast anstall-
da personalen. Anmérknings-
vard dr den dock ldga deltagar-
procenten. Utdver vad som re-

uppnatts: v
Vpl GU
—_
Genomfbrda pris- | Utmiirkeiser Kvot for beddom-
skjutningar ning av skjut-
Plac Forband skicklighet')
Antal Procent Mairke Medalj
1 2 4 | 5 6 7
1
1 F10 (1087) 945 87 294 182 0.89
2 F13 ( 919) 882 96 | 198 114 0.61
3 F21 ( 912) 745 82 | 175 90 0.60
4 F12 ( 720) 555 78 118 68 0.58
5 F6 ( 485) 354 73 71 41 0.55
kolumn 5+(3xkolumn 6)
') Kvoten utrdknas enl formeln. -
kolumn 3
Fast anstiillda under 50 ar
‘ Genomfbrda pris- [ Utmairkelser Kvot for bedom-
skjutningar ning av skjut-
Plac Fbrband skicklighet ")
Antal Procent Mirke Medalj
| 1 2 4 5 6 7
1 F20 (107) 107 100 32 33 1.22
2 F5 (273) 236 86 70 65 1.12
3 F14 (112) 56 50 13 15 1.04
4 Fi18 ( 96) 48 50 14 13 1.10
5 F7 | (276) 125 45 31 30 0.97
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dovisats ovan har F1, F12,
F13M och F17 mindre an 75
proc deltagande och F4, F15
och F21 mindre 4n 50 proc dei-
tagande. Detta resultat &r inte
bra! Prisskjutning ar obligato-
risk enl bestammelser utfarda-
de av CFV. n

Kn B. Steinmarck, FS/Mi

Nya OSF

... utkommer ca medio delta &r.
Antligen. Nu i Ad-format och mer
1attidst samt i ringplastpdrm. Klat-
schiga largbilder kompletterar den
nyreviderade texten. — Denna g&ng
tror vi p& belydligt ballre ’drilt-
sdkerhel’ . .. ]
Fn*

——— N—
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Reservofficersutbildning
pa flyglinjen —JA!

...men med SK 60D?

XX Flygvapnet har ldnge brottats med ett svarbeméstrat
problem: Att f6r dyra pengar utbilda kvaliticerade
stridspiloter — f6r att sedan mista manga av dem till ci-
vila Hlygbolag. Detta &r inte bara en frdga om kapital-
férstoring. ¥ En fardigutbildad Draken-fGrare kostar i
dag ca 4 milj kr. En Viggen-forarutbildning gér 16st pa
ca 5 milj. X Hur béttre vdarna om dess investeringar?
Ett problemldsningsfdrsiag dék upp 1975. Det innebar
utbildning fér reservotticerare pa flyglinjen som fér-
hoppningsvis skulle kunna avsiutas med civil certifi-

katutbildning.

Den 1 julii ar startar sa den fors-
ta kullen om tio aspiranter
denna reservofficersutbildning
vid F5 i Ljungbyhed. (From
-78 utbkas elevantalet even-
tuellt till 20.) Den grundlaggan-
de flygutbildningen (GFU) tar
ca ett &r och innebar 45 tim i SK
61 "Bulldog” samt 130 i SK 60.
Darefter (1978—79) foljer GFSU
(grundiaggande flygslagsut-
bildning) pa SK 60 i ca &tta ma-
nader (ca 80 tim) antingen vid
F5 eller F21 i Luled. P& detta
foljer s& ca sex veckors reserv-
officerskurs (RKQ) vid F20,
FV:s Krigsskola i Uppsala.
Avresonmemanget ovan for-
stas att denna reservotficersut-
bildning inte leder fram till flyg-
utbildning p& varken flygplan
35 Draken eller 37 Viggen. Re-

XXX

servflygofficerarna kommer i
stallet att ingé i krigsorganisa-
tionens fem SK 60-divisioner
for latt attack.

For att direkt kunna soka till
civilt flygbolag fordras dock en
kompletterande civil flygutbild-
ning. FV:s forslag ar att denna
skall goras vid F5 under fyra
manader. Detta innebar ca 50
timmars utbildning i civilt flyg-
utrustat tlygplan och ger som
resuitat B-certifikat + I-bevis (i
slutet av -79 for denna forsta
utbildningsgé&ng). MEN annu
har regeringen inte tagit slutlig
stallning i denna fraga. Slutut-
bildningen kostar namligen ca
100.000 kr och den utgiften
onskar FV fa kompensations-
hjéalp med.

@ Fbr ca 100.000 kr kan en "Adam?” civiliceras till en "David”. Man far d3
bl a en avancerad civil radio-navigeringsutrustning, en ny Collins VHF-
20 radio, dubbla ADF och VOR/ILS, hojdrapporterade transponder och
digital DME, RMI med VOR- & ADF-presentation samt HS1 (Horizontal
Situation Indicator). Dessutom anpassas flyginstrumenten till civila nor-
mer + fartmataren graderad i knop och htjdmaitaren resp variometern i
fot.

@ “Davids” premidrflygning — F18 den 2 mars -77.

Reservoff flyg + civil komplettering
| Utbildningsgdng \
R Civ |
GFU GFSU O | kompl
K
- | |
77 | 78 79 |
L
Flygtid (ca) 45 + 130 80 - 50
Kalendertid (ca) 12 man 8 man 6v 4 mén
Lokalisering F5 F5/F21 F20 F5

(prel)

| avvaktan pa regeringsbe-
slutet har FV p& prov modifierat
tre SK 60A och forsett dessa
med nddvandig civil flygutrust-
ning (enl den tv vidstdende
bildtexten). Den nya SK 60-
versionen benamns SK 60D. |
bdrjan av mars var det flygpre-
miar for det forsta riktiga ex-
emplaret (nr 60131). Detta Da-
vid-fpl (och nr 60132) statione-
ras vid anrika F18 i Tullinge . . .
hos sambandsflyggruppen.
Och nota bene med Viggens
nya camouflagemalning — i
mork- och ljusgront, brunt och
svart.

Om regeringen tillstyrker
FV:s begadran om kompiette-
rande civil flygutbildning, kom-
mer FV:s behov av SK 60D aft
totalt uppga till tolv. Den totala
modifieringskostnaden blir da
ca 1,2 milj kr, eller ca 100.000
per flygplanindivid.

Som spin-off-effekt av den-
na eventuella 12-ex-moditiering
ges FV chans att utnyttja SK60

mer tiexibelt; t ex pa kvallar och
helger d& FV:s trafikledning
normalt haliler stangt. SK 60D
kan d& betraktas som ett sk
executive-flygplan, med vilket
aven utlandsflygningar av-
sevért underlattas. — (Parente-
tiskt kan namnas att redan har
ett 20-tal FV-piloter, ink] CFV,
civilt trafikflygcertitikat.) n

Text & foto: Robert Lifberg
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FV i forsvarsutredningen

Forsvarsutredningens (FU) riktlinjer tér forsvarets utveckling:

@ Av statsmakterna faststalld malsatt-
ning for forsvaret skall ligga fast.

® Tyngdpunkten i det militdra forsvaret
skall ligga i kust- och gransomraden, sa
att vara naturliga forsvarsbetingelser till-
varatas. Var attack skall kunna anfalla en
angripares tornage under transporter
over havet och vid gréansinvasion pa stort

avstand framfdr vara forband.

@ Luftlandséttningar bor kunna mobtas
redan under flygtransporterna mot luft-
landséttningsmalen.

@ Luftforsvaret utgor en visentlig del av
forsvarets krigsavhallande férmaga. Aven
i framtiden torde ett starkt luftfdrsvar
fordra ett effektivt jaktflyg och en uthéllig

basorganisation.

® God effekt skall kunna utnyttjas under
lang tid.

@ For att kunna l6sa uppgifter foreslar
forsvarsutredningen nivd B. Detta in-
nebar dndock fortsatta minskningar av
krigsorganisationen och indragning av
fredstférband.

Flygplan — FU

@ JA 37:s anskaffning ligger fast.

@ S 37:s anskalfning ligger fast.

@® A 20 utvecklas.

@® Beslut om utveckling av B3LA, vilket
kraver tillskott av medel utéver nivd B,
senarelaggs (till hosten —77). Utredning-
en ser positivt pA B3LA, men dr tveksam
mot det statsfinansiella laget.

® Om B3LA inte anskaffas skall skol-
flygplan med lémplig bevdpning organi-
geras i attackférband.

@ Stillning tas till jaktflygplan efter
JA 37 vid néasta forsvarsbeslut, 1982.

Flygplan — CFV

@® Incm nivd B kan med nuvarande
ekonomiska f6rutséttningar en bevapning
av skolflygplan inte inrymmas. — Endast
obevidpnade skolflygplan kan dartér an-
skaffas som ersattare till SK 60.

@® | ovrigt ligger forsvarsutredningens
stallningstagande i ldge med handlings-
vdg 3 i OB 75"

® Kostnader och prestanda for savil
B3LA som A 20 utreds ytterligare under
—77.

Texten om "FV iférsvarsutredningen' &terfinns p& 8 fiyltbara utstdliningsskdrmar (text & bilder
+ ljusséltning), vitka kan utldnas till férband (motsv) genom FS/info 16rsorg. Ring och bestéll.
Gor del!
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Robotar — FU

® Utveckling av en inhemsk IR-robot tor
JA 37 ar angelédgen.

® Utvecklingen av IR-robot skapar
foérutsittningar f6r utveckling inom landet
av tyngre luftvarnsrobotar; sjo-, kust- och
attackrobotar.

Robotar — CFV

® CFV kan inte fororda en inhemsk
utvecklad IR-robot under rddande ekono-
miska omstandigheter.

® Den iar inte inplanerad i gallande
programplan {6r nivd B och innebar dar-
for en merkostnad pa flera hundra milj kr.
@ Inplanerad dr daremot en fullt accep-
tabel utlandsk jaktrobot.




Krigsorganisation
® Litt attack fOrsvinner om icke de
ekonomiska planeringsidrutsétiningarna
foér nivA B dndras.
@ Jaktens minskning fortsdtter till 9 di-
visioner.
® Antal AJ 37-divisioner bibehalls.
® Antal S 37-divisioner bibehalls.

Fredsorganisation
@ Utdver redan beslutad indragning av
F11 och F12 maste ytterligare en flottilj
dras in.
@ Aven andra besparingsatgérder maste
vidlagas,

Kostnader

1) Férsvarsutredningen fdrordar svensk
ulveckling av jakt-rb till JA 37 inom nivd
B. — Detla kridver elt paslag pa flera
hundra milj kr jamfort med av CFV téror-
dad utldndsk jaktrobot.

2) Forsvarsulredningen forordar bevip-
nat jelskolflygplan inom niva B. — | for-
langningen av programplanen (efter —82)
kostar bevdpningen (ulrustning, vapen,
basmateriel, Gvningsdivision m m) ca 800
milj, som inte kan inrymmas | denna pla-
neringsniva. — Typ av renl skolllygplan @r
annu e} narmare studerad.

3) Utveckling av B3LA kostar ca 1500
milj kr.

VAD BETYDER B3LA?

A = modernisering av gammalt
flygplan (A20).
B = nyit flygplan.

Siffran dr ett rent typnummer.
Typ 1—4 anger olika ambitions-
nivaer.

L = latt.
A = attack.

Alltsd skall BaLA utlasas: Nytt latt
attackllygplan med viss angiven
ambitionsniva.

Men B3LA &r inget bra vardags-
namn; ligger inte bra i munnen
och kan uppfattas felaktigt. Darfor
bad FV-Nytt i foregdende utgdva,
nr 4/76 sid 3, ldskretsen tanka till
och inkomma med passande fdr-
slag till smeknamn. Tvéa foralag dr
virda att omnamnas: "Labben”,
"Vargen" och "Gripen". Finns detl
fler uppslag? Tag & skrivli Och
skicka Era 'snilleblixtar’ till Red.®

® |dealel &r en helsvensk kedja bas-
stridsledning-flygplan-robot.

® | en valsituation férordar CFV svenskt
flygplan | stéllet for svensk robot.

® Det &r |attare ait anpassa en ulldndsk
robot som sista linken | en kedja &n aft
lénka in ett utidndskt flygplan melian stril-
bas och svensklillverkad robot. |

MOTORVALET

Vilken typ av motor kan B3LA tidnkas
fa? Det ar en fraga som inlresserar.
Négol motorval 6r B3LA har dnnu
slutgiltigt Inte gjorts. Olika alternativ
har diskuterats och diskussionerna
galler bade licenssamarbete och ut-
vecklingsanpassning.

Motorvalet har et avgérande infly-
tande péa flygplanels storlek och pre-
standa. Moltorn svarar l6r omkring '/s
av anskaffningskostnaden och /. av
underhaliskostnaden. Ndrmare /. av
totala llygplansystemets vikt dr mo-
torberoende. Det ar darfor vikligt att
vilja en modern motor med hdgt
dragkrafts/vikt-forhallande och mo-
duluppbyggd fér férenkling av under-
hallet.

En annan betydelselfull Irdga &r om
B3LA skall vara 1- eller 2-motorigt. 1-
moloriga flygplan blir som regel
mindre d@n 2-motoriga och &r svéra-
re att uppticka med radar. 2-mofori-
ga flygplan kinnetecknas av stérre
flygsakerhet i fred och béttre strykta-
lighet i krig. Det galler att se till att
man inte forlorar atlackslagkraiten i
krig redan under skoltiden i fred.

Da det géller verksamhelen med
molor till B3LA lérordar Volvo-Flyg-
motor elt sdtt att arbeta, som kallas
for Flygmotormodelien’. Del innebér
atl ett licenssamarbete inleds med
det loretag, som utveckiat den grund-
motor, som viljs fér BILA. Flygmotor
anpassar sedan motorn till att mot-
svara de krav, som svenska driftstor-

halianden medlfér och till det flygplan
den skall sitta i. Detta sétt att arbeta
ger stora fordelar f6r svensk syssel-
séltning, Sveriges militdra beredskap
och bibehadllandet av teknisk fiygmo-
torkompetens i Sverige, — Sett dver
motorns hela livsldngd &r det ett fullt
konkurrenskraftigt alternativ till att
kbpa motorn direkt utifran. | |

Hittills har sludiearbetet med det system-
delinierade BILA-projeklet tagit | ansprik
ca 70 milj kr. Hela utvecklingskosinaden
skall, | prisidage 1:a kvartalet -76, sluta pa
2.5 miljarder. — Den speciella B3LA-utred-
ning, under ledning av statssekreterare
Gunnar Norbeck, som nu iram Hill hésten
hardgranskar de totala BALA-kostnaderna
kan lAnkas vilja prula nago! pA slutsumman
4,2 miljarder — fran OB:s angivna utveck-
lingskostnad om 300 milj kr/ar (i 5 &r) till ca
2/3 darav. — Hur som helst, blir del eti JA
for B3LA s& lar vi en till BO—90 proc svensk
produk!, etl utmirkt flygplan till betydligt
billigare kostnader visavi Viggens. Och den
overvilgande delen av utlagda skattekronor
kommer ju tillbaka till vira svenska lickor.
Dessutom: Krigsberedskapen stirks, virt
llygtekniska kunnande linns kvar och ar-
betstillfallena tkar.

NOTA BENE:
Ca B5 proc av kosinaderna for JA 37
gér till svenska industrin. — Ca 70 proc
av kostnadsékningen ftdr 'Viggen' beror
pa statamakterna, bl a fdrsenade besiut
och iindrade dispositioner. ]
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