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Mirket t v dr FV:s jubileumsdekal att klistras pa
kuvert od som paminnelse om FV:s 50-ariga
levnad som sjdlvstindig forsvarsgren. (Idé:
FS/Fh*; design: Bertil Skogsberg.) — Pa omsla-
gets baksida visas den bild som (med smirre
modifieringar) i jubileumssammanhang kommer
att aterfinnas pa affischer, flygprogram, tind-
slicksaskar, tallrikar och medaljer. (Konstnér:
Carl G Ahremark.) — Dessutom kommer en
speciell FV-jubileumsposistdmpel att lanceras.
— | nr 2/76 kommer 50-aringarna F3, F4 och F5
att specialihigkommas i retrospektiv bildkaval-
kad. |
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Flygvapnets

haveristatistik

lygvapnets haveristatistik for 1975 visar
antalsmassigt den hittills gynnsammaste
bilden i flygvapnets historia under "mo-
dern tid”. — Nedan presenteras statistik
rorande totalhaverier och ovriga driftstorningar.
Kommentarer och slutsatser méste dock vid den-
na tidiga tidpunkt bli ofullstdndiga. En ingdende
analys av 1975 &rs haverier och driftstdrningar
kommer att genomféras under sommaren 1976.
Resultatet beraknas utsdandas till fdrbanden under
hosten 1976. From arets sammanstélining sker en
atergang till flygsdkerhetsanalyser budgetarsvis.

Antalet omkomna under 1975 var tre (3)

— darav tvd (2) forare och en (1) flyg-

tekniker. Detta mycket lAga antal har

® uppnatts endast en gang tidigare i flyg-
vapnets historia (1972).

Fem (5) lyckade fallskarmsutsprang har utforts
vid fyra (4) haveritillféllen. Vid tvd av dessa (flyg-
plan 37) har utskjutning skett i samband med att
flygplanet vid haveriet brutits sénder i luften. | det
ena fallet har foraren med stor sannolikhet sjalv
initierat utskjutningen. | det andra fallet har man
&nnu inte kunnat faststalla vad som initierat ut-
skjutningen. De tre Aaterstdende tallskarmsut-
sprangen har initierats efter motorstopp i luften.

Raddningsmaterielen har fungerat i huvudsak
pa avsett satt. Vid tva tillfdllen har dock allvarliga
incidenter intraffat genom att forarna har forlorat
livbaten efter nedslag i vatten. | det ena fallet har
foraren av misstag skurit av utldsningsremmen till
livbdten med spikarna pa ena flygkdngan efter att
klacken forlorats i samband med utsprédnget. —
CFV anser, trots dessa incidenter, att vara radd-
ningssystem kan beddmas som tillforlitliga och
prestandsmassigt godtagbara. Inom flygstaben
och materielverket fortgdr emellertid studier och
arbete med att ytterligare forbéattra vara sidker-
hetssystem.

Antalet totalhavererade flygplan 1975

var sex (6), samtliga stridsflygplan. Den
orovackande okningen i antal haverier

® nder 1974 har séledes hejdats och re-
sulterat i 1975 ars rekordldga siffror. Totalsiffran
omfattar dessvarre tvd haverier med flygplan 37

1975

under hosten 1975, vilka tillsammans med ett lik-
artat haveri under sommaren 1974 resulterat i
flygforbud for flygplan 37. Av de dvriga totalhave-
rerade flygplanen har tvd forlorats efter motor-
stopp; ett efter okontrollerat flygldge samt ett vid
haveri i samband med start.

Vid en granskning av de prelimindra un-
dersokningsresuitat som erhdllits frén
forsvarets haverikommission betraffan-
® 4o 1975 &rs haverier kan konstateras att
en (1) flygplanfériust sannolikt kan tillskrivas fel i
forarfunktionen och ovriga hanforas till fel i mate-
rielfunktionen. Tidigare ar har brister i férarnas
metodik i instrumentoévervakning under svéra flyg-
ldgen sannolikt varit en bidragande haveriorsak
vid ett flertal haverier. M&nga tecken tyder pé att
detta varit fallet dven vid "forarfelshaveriet” under
1975. Oversyn av bestdmmelser och anvisningar
for instrumentflygning pdboérjades under 1974 och
har fortsatt under 1975. Arbetet har omfattat en to-
taloversyn av instrumentflygmetodiken inom flyg-
vapnet och berdknas vara slutférd under inneva-
rande ar.

De tvd motorstoppen som intraffade under 1975
har orsakats av kompressor- resp turbinhaveri.
Bada dessa haverier dr av den karaktdren att de
inte ger anledning misstanka nagon fortsatt
ogynnsam utveckling vad betraffar motorfunktio-
nen.

Ett haveri har intrdffat i samband med start var-
vid bada beséttningsmedlemmarna omkom. Un-
dersdokningarna har hittills varit inriktade mot
eventuella fel i styrsystemet. Nagot sddant har
emellertid annu inte kunnat verifieras. Utrednings-
arbetet fortsatter.

@ Antalet driftstdorningar med skada orsakade av
fel i forarfunktionen har under 1975 fortsatt att
minska jamfort med tidigare ar — till det lagsta
arsantalet hittills i flygvapnet. — Antalet fagelkolli-
sioner med skada ligger i stort sett p& samma
hoga nivd som under 1974. Fagelkollisioner &r sé&-
ledes fortfarande ett lika akut problem som tidiga-
re. Under 1975 har boken "Féaglar och Flyg” ut-
arbetats av Lunds universitet p& uppdrag av CFV
och Luftfartsverket. Boken — som utsénts till for-
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banden — ger ett bra underlag for att planera flyg-
verksamheten med hansyn till fdrekomst av faglar
sd att riskerna for fagelkollision nedbringas.

Forsvarets haverikommission har i en
prelimindr haverirapport angivit att 37-
haverierna under hdsten 1975 med stor
sannolikhet orsakats av brott pa vingbal-
ken. Man har vid markprov konstaterat lokala
spanningar i vingbalken, vilka varit hogre &n for-
vantat. Detta géller speciellt balkar i de forst leve-
rerade flygplanen. Flygprov har efter dispens fr&n
CFV genomfdrts och verifierat resultaten fran
markproven. Fortsatta mark- och flygprov berédk-
nas kunna ge underlag for erforderiiga modifie-
ringar. Modifieringarna kommer att ske etappvis

sd att flygning vid 37-fdrbanden snarast mojligt
kan &terupptas. For ndarvarande ar bedémningen
att flygning i begrdansad omfattning och med re-
striktioner kan pd&bodrjas cirka mitten av mars.
Strdvan ar sjaivfallet att snarast mdjligt kunna
hava restriktionerna som féranietts av dessa ha-
verier.

1975 blev, trots problemen med flygplan
37, ett gott flygsdkerhetsdr. Men den
kommande perioden med "aterinflyg-

i ning” av 37-personal, omskolningsverk-
samhet, flygning med restriktionsbelastade flyg-
plan etc, kommer att stalla sérskilt hdga krav pa
all personal vid planldggning och genomfdrande
av verksamheten. [ |

Foto: A. Jacobsson.

Ovan: Vid bdrgningen av flygplandelar efter Viggen-haveriet utanfdr Hornslandet erhdll flygvapnet en oviirderiig assistans av marinens ubétbirgningsfartyg 'HMS Belos’, vars
uppoffrande insatser maste harangeras. — Nedan: Sedan drygt tre manader har dispens givits f6r utprovningsflygningar med |akt-Viggen (t h), och {6r begridnsade leveranskon-
trolliflygningar av attack-Viggen samt 'havspanings’-Viggen (t v).

Foto: W. Linder. @ Foto: A. Andersson.




TOTALHAVERIER 1975

Totalhav. = Omkomna
Fpl Flj T Handelseforiopp
Fpl Tot Ff Mek
l ' . .
AJ 37 F7 1 Fpl sénderbruteti luften.
AJ 37 F15 1 Fpl sénderbrutet i luften.
2
S35E F21 1 Kompressorhaveri.
J35F F1 1 1 Okontrollerat flygldge.
2 |
A 32 F6 1 Motorstopp.
J 32 F13mM | 1 1 1 Sannolikt storning i
styrsystemet i starten.
2
|
Totalt:| 6 2 1 Mer om 37-haverierna aterfinns

pa sid 40. — Belréffande flyg-
vapnets forskning/tackling av
tagelkollisionsprobfemet, se sid
10-13.

' abe”er TOTALA ANTALET DRIFTSTORNINGAR MED SKADA

. 1971 1972 [ 1973 [ 1974 [1975
L1 ol
for Ant driftstorningar med skada 156 | 138 | 127 | 136 137
Ant omkomna 8 3 5 6 3
Ant driftstorningar med omk. 4 3 5 6 2
Ant totalhavererade flygpian 16 10 10 14 6
Ant lyckade faliskarmshopp 14 7 4 9 5
Ant misslyckade fallskdrmshopp — — 2 2 —

| OVRIGA ORSAKER 1971 1972 | 1973 | 1974 |1975

inkIUSive Egelkollisioner 26 28 40 ] 39

33
Faitbeskaffenhet 12 6 5 2 1
Splitter, rikoschett | 3 2 3 1 -
Q Vader 7 8 10 8 11
nagra FOD/Frammande foremal N e -
Andvirviar — - - 2 1
Ovrigt 5 6 2 3 1
i - o Okéand orsak ‘ 4 1 -~ 5 —
jamforande ar T | o s w0 o o

RADDNINGSUPPDRAG UTFORDA AV FV:s HKP

Ant utryck- Antal Antal Antal | Antal

ningar vid spanings- | bargade/ sjuk- | tp-

AR flyg- och timmar raddade | tansp.| pati-
sjoredn. personer enter

Civ.  Mil. |Civ. Mil. | Civ. Mil

1973 |67 15 120 40 23 4 24 24
1974 |54 25 158 77 20 11 28 28
1875 |66 15 75 18 18 2 33 43 ,

Foto: O. Gellermark.
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Vi MASTE
bromsa
ned-
rustningen

35 3¢ X Vart militdra folkforsvar omfattar i krig mer én en
halv miljon man. For att denna styrka skall kunna anvén-
das direkt efter mobilisering repetitionsdvas varje ar éver

100.000 man. Tillférsel av nya férband som ersdttning for
dem som av alderskal utgar kraver en arlig grundutbild-

ning av alla vapenfora varnpliktiga.2* 3 Denna verksam-

het leds av en i forhallande till krigsorganisationens stor-
lek mycket liten grupp anstédllda. Antalet har varit relativt
konstant fram till 70-talets bérjan. Under senare ar har
dock inom forsvarsmakten en betydande minskning ge-

nomforts. Detta kan jamforas med den markanta 6kning

av antalet anstillda inom den offentliga sektorn som skett
de senaste tio till femton aren.

ROR N

-« dven pa personalsidan!

kunna Idsa sina uppgifter
maste anstélld personal vara
krigsplacerad i de nyckelbefatt-
ningar som krdver lang utbild-
ning, stora kunskaper och stor
erfarenhet. Denna personal m&s-
te sjalvfallet vara av hog kvalitet.
Krigsforbandens stridseffekt ar i
hog grad beroende av chefens
formaga att i kritiska situationer
leda sina forband sd att uppgiften
I6ses med minsta mdjliga forlus-
ter. Chefens betydelse for strids-
vardet far icke underskattas.
| fredstid maste véra krigsfor-
band ges en effektiv och me-
ningsfylld grund- och repeti-
tionsutbildning. De varnpliktigas
tianstgdring innebar vissa per-
sonliga uppoffringar. De har dar-
for ratt att krava BRA utbildning!
Den anstédllda personalens for-
maga att svara upp mot detta ut-
bildningsansvar beror p& deras
kvalitet. .. men aven pé& antalet
utbildare m m. Befaiskadrarna ar
dven avgorande for krigsférban-
dens mdjligheter att 18sa sina

uppgifter.
‘ akanslédget.

— Idag omfattar de anstalida ca
16.100 militdrer, ca 4.100 civilmi-
litdrer och ca 27.100 civila. Beho-
vet av personal styrs dels av
krigsorganisationens krav pa ak-
tiv personal i nyckelbefattningar
och dels av fredsorganisationens

Ft‘)r att vara krigsforband skall

4

krav p& utbildnings-, lednings-,
forvaltnings- och serviceperso-
nal.

For narvarande rader icke ba-
lans mellan behov och tillgéng.
Stora vakanser finns bland militar
och civilmilitar personal. Vid jam-
forelse med det antal tjanster
som tilldelats av statsmakterna —
och som i flera fall understiger
behovet — dar laget allvarligast
inom kompaniofficerskdren. Nas-
tan var fjarde man saknas! Aven
inom plutonsofficerskdren ar va-
kanserna besvarande. Vakanser-
na inom regementsofficerskaren
ar pd vag att 10sas.

Det ar nodvandigt att reducera
vakanserna! Stora pensionsav-
gé&ngar sker i slutet av 70-talet
och borjan av 80-talet som en
foljd av bl a den hdjda pensions-
aldern. Rekrytering méaste darfor
ske sd att forsvarsmakten kan
ges ett personalinnehdll som sva-

Om det vill sig rikligt illa, kommer Sverigas IGrsvar all
snart te sig likt ovan ... Vilf vi/Du det? LAt hosivalel av-
gdra! — Diklaturstyrda socialistiinder sédger. "En re-
volution m&ste kunna 18rsvara sig!” (Nota bene!) Sveri-
ges motio bor ailtid vara: En altiansir demokrati méste
kunna tSrsvara sig!

rar mot bade krigs- och fredsor-
ganisationens behov.

Arbetsférhéllanden.

— For att de anstalida skall kun-
na gora en bra arbetsinsats och
samtidigt kanna arbetstillfreds-
stéllelse kravs forbittrade ar-
betstorhallanden. De anstall-
ningsvillkor som reglerar perso-
nalens Ioner, arbetstid, arbets-
miljd och trygghet far icke sta det
ovriga samhdéllet efter! Detta ar
en forutsdttning for en god rekry-
tering av personal med tilirdcklig
kvalitet.

Det ar dessutom vidsentligt att
personalen har tilitro till genom-
forbarheten i krig av den uppgift
de kan komma att f4 |6sa. Denna
tilltro, som utgdr en vasentlig del
av vara krigsforbands motivation,
far icke underskattas. Det dr dar-
for nodvandigt med saval hég
personell kvalitet som hdg stan-
dard péa forsvarsmaterielen.

Ersonalkostnader.

— Kostnaderna for 16ner har un-
der senare ar Okat snabbare an
den allméanna prisutvecklingen i
samhallet. Eftersom det ar den
senare som bestdmmer hur stor
kompensation forsvaret skall fa
for pris6kningarna, o©kar ldne-
kostnaderna mer an kompensa-
tionen. Skillnaden &r sa stor att




man icke genom en fdrbattrad
produktivitet formadr upphava
skillnaden. Lonekostnadens an-
del av de totala utgifterna okar
darfor efter hand. Samma svarig-
heter galler for hela den offentliga
sektorn. Problemet maste i forsta
hand ldsas genom ett forbattrat
prisregleringssystem. Detta méas-
te tillgodose rimiiga krav pé pro-
duktivitetsbkning for att inte
framtvinga omférdelning fradn t ex
materielanskaffning till I1oner.

Detta hindrar dock icke att
man aven inom forsvaret maste
bedriva rationaliseringsverksam-
het och darigenom &stadkomma
ett lagre personalbehov. Omfat-
tande atgarder har vidtagits inom
fredsorganisationen b&de i form
av sammanslagningar och in-
dragningar av fredsforband. Per-
sonalen har minskats med ca
2.000 personer frdn 1972 till idag.
Samtidigt med denna stora per-
sonalminskning har en viss ar-
betstidsforkortning skett for vil-
ken forsvarsmakten icke har
kompenserats.

® @ Det ar vasentligt att under-
stryka att huvuddelen av de 3t-
gdrder som vidtagits ar ambi-
tionssankningar och icke rationa-
liseringar. Personalminskningen
kan dessutom icke ske bland den
personal som ges utbildning,
som inriktas mot bade rollen som
chef i krig och utbildare i fred.
Denna personal dubbelutnyttjas
under stdrre delen av sin anstall-
ningstid.

Det ar angelaget att vidta ytter-
ligare atgarder inom fredsorgani-
sationen. Mélet &r en billigare
drift, bla genom mojlig minsk-
ning av personalbehovet. Detta
kraver emellertid stora investe-
ringar framst for byggnadsétgar-
der. Dessa investeringar &r av s
stor omfattning att de hittills icke
kunnat inrymmas inom fdrsvars-
maktens ram. De har icke heller
kunnat inplaneras inom nagon av
de ramar som legat till grund for
utredningen om det militara for-
svarets framtid (OB 75'). Sarskil-
da medel maste avdelas for des-
sa investeringar.

| samtliga utredningsnivéer i
‘OB 75’ redovisas en minskning
av personalen under den kom-
mande femarsperioden. Minsk-

ANTAL VIKTIGARE FORBAND | KRIGSORGANISATIONEN

BRIGADER SKYTTE- OCH INFANTERI-
== REGEMENTEN
B Hvg
N
o 2,3, 4%
Hvg
—— A5 2.3, 4*
VAo
’,—'————" 1
| L1 | l [ l | 1 Iﬁl H »
727 7 s st 928 12l Tt 8 81 92
Anm: Antalet man i arméns krigsorganisation bibehalls i stort
oférandrat genom handlingsvdgarna.
YTATTACK- OCH UBATSJAKT- UBATAR
L= Hvg
(Y S p— 2‘ 3, \——\—\-.———-— % ]
4,5 L3,
2,3, 45
1 =+ttt
NI A 720 T 8 s 92
JAKTDIVISIONER ATTACK- OCH SPANINGS-
— = DIVISIONER Hvg
\\?\_“‘—:——— 1, 2
. ‘— 3
— - L> — R a*
=
2.4 -
' —t——t> 1

720 77 82" 81 92

*) Beroende av heslut 1977,

72° 1 8 81 9%

**) Innehdller 3-5 skol/attackdivisioner och 2 utgaende S 37 divisioner.

® Denna bild, liksom den bvre pé sid 6, &r hdmtad frdn perspeklivplan del 2 (bendmnd "OB 75") —
ett bestéliningsarbete av regeringen utlagd p& OB. Bilden ovan visar hur katastrofall Sveriges
férsvar kan komma att minska under 80- och 90-talen.

ningarna varierar mellan 450 och
3.350 beroende pa ekonomisk ni-
va. — | den lagsta handlingsvagen
forutsatts att nuvarande principer
for véarnpliktsutbildning overges
1982. Redan under perioden
1977—-82 maste darfdr en kraftig
personalminskning pabdrjas! —
{Detta faktum inger forvisso stor
oro.)

For att mojliggdra en snabb
minskning av personalen i de lag-
re handlingsvdgarna — utan att
det drabbar den yngre personal
som &ar en forutséttning for utbild-
ningsverksamheten — f{oreslés

darfor att mdojligheterna till for-
aldre personal

tidsavgang for
kraftigt skall utdkas.

S lutsatser. — Om

vart militara forsvar skall kunna
[0sa sin uppgift ar det av av-
gorande betydelse att den fast
anstallda personalen av alla kate-
gorier har h6g kvalitet och till-
racklig kvantitet. Vi maste accep-
tera att kostnaderna fér denna
personal kommer att Oka i takt
med I6neutvecklingen inom sam-

hallet i dvrigt.
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Okade personalkostnader bor
icke motas genom att vi omforde-
lar ekonomiska resurser frdn ma-
terielanskaffningen. Dessa ar re-
dan i nuldget kraftigt beskurna.
En ytterligare reducering skulle
allvarligt minska bade var egen
och omvérldens tilltro till var vilja
och férméga att férsvara oss.

Mdoijligheterna att vytterligare
vasentligt reducera antalet an-
stdllda dr begransade. Krigsorga-
nisationens totata behov kommer
icke att minska pa sikt. Aven om
medel for investeringar tilldelas,
ar mojligheterna att reducera
fredsorganisationens behov be-
gransade.
® @ Personalproblemet bor 16-
sas pa annat sitt! Forsvarsmak-
ten maste f& del av den utbkning
av antalet anstallda inom den of-
fentliga sektorn som statsmakter-
na pd olika sétt planerar. Det kan
inte vara rimligt att fGrsvaret pa-
tvingas personalminskningar
som aventyrar var f{orsvarsef-
fekt ... samtidigt som stora per-
sonalbkningar sker inom den of-
fentliga sektorn i 6vrigt. Férsvaret
behbver rekrytera sd att vakan-
serna bland personal som utbil-
das for uppgifter bade i freds-
och krigsorganisationen tylls. De
6kade personalkostnader som
blir toljden av dessa behov bor
kompenseras genom ramhdj-
ning.

Om kraven pa personal tillgo-
doses far krigsorganisationen av-
sedd effekt samtidigt som de
vdrnpliktiga kan ges den erfor-
derliga utbildningen. ]

Vissa vasentliga skillnader mellan handlingsvdgarna

g:zsr:((())r;ltsnry;ﬂlg Verksamhetsomrade 1977 - 92 O
Miljarder kr Flygplan Utveckling
{ Realvdrde medeltunga Omslags-
1977-82) varnplikts- | Utveck- Tillverk- |robotar punkter
utbildning ling ning inom fandet 1977 - 82
9,5
Atergang Kapacitet | JA 37 Kapacitet {Krigsavhallande
HVG 1 till VU 60 | bibehdlls | Ersdttning | bibehdlls fdrmaga)
for AJ 37
l Latt attack-
- skolfpl
| stort
E@ nuvarande
90— omfattning O Flygplanutveck-
' ling inom landet
88 x)
s JA 37
E@ Awvecklas | Ersittning
successivt| for AJ 37
\ 4
i Avveckias
SUCCessiVt | £ routining for
[vee] | v @) Erattining
O Vdrnplikts-
85T~ L utbildning
v
Kraftiga | Avvecklas | Endast Avvecklas
HVG 5 reduce- | tidigt JA 3T tidigt
T ringar

Realvarde: medel i prislage 1975 utan priskompensation. x) Niv3 for 1972 &rs forsvarsbeslut.

® Dessa bdgge bilder visar vad de olika hand-

lingsvagarna innebdr I6r Sveriges I6rsvar in p&
90-talel. Endast "Handlingsvdg 1/HVG 1" inrik-
tas mot krigsavhélilande l6rméga. OB lérordar
denna handlingslinje. Fér Sveriges Iramtida
vall — Du kan slédja vid &rels héstval!

BROMSA
NEDRUSTNINGEN

MATERIELANSKAFFNING OCH UTVECKLING FOR VIKTIGARE SYSTEM

Miljoner kronor {avrundade varden)

Objekt Hvg 1 Hvg 2 Hvg 3 Hvg 4 Hvg 5
Utveckling
Latt pansarvarnsrobot 70 70 70 70 70
Fordelningsluftvirn 100 90 90 90 90
Stridsfordon 80 80 80 80 80
Modifiering sjérobot 60 60 60 -
Ersattning for AJd 37 (A 20) 230 230 520 520
Latt attackflygplan 1230 1 230 - - -
Jaktvapen 320 320 320 320 90
Attackvapen 310 310 210 160 .
Anskaffning
Tung pansarvirnsrobot 150 150 150 120 70
Materiel for fyra infbrig 350 - - - -
Transporthelikoptrar 60 60 60 20 20
Pansarvarnshelikoptrar 90 90 - . -
Terrangbilar for personaltp 90 90 90 90 90
Bandvagnar 180 180 180 180 100
Ubat A 17 100 40 40 30 30
Flottiljledare 40 40 40 - .
Sjorobot 180 110 110 30 20
Ubdtsjak tfunktionen 50 50 50 . .
Latt fast kustartilleri 40 30 20 10 10
Rorligt kustartilleri 120 70 70 60 60
Jaktflygplan och jaktrobotar 3990 |3 710 |3 900 |3 710 | 4 150
Ersattning for AJd 37 (A 20) 120 20 190 190 -
Latt attackflygplan 230 250 - -
Attackvapen 130 90 90 90




3L XX Vid de pagdende SALT-férhandlingarna framstar svarig-
heterna att komma dverens om en minskning av de strategiska
vapnen allt tydligare. De resultat som hitintills har uppnatts kan
narmast betecknas som “kontrollerad upprustning” Skalen till
detta dystra forhandlingsresultat beror till en del pa att man inte
kunnat komma 6verens om hur man skall mata de strategiska
vapnens effekt. Skall man rakna antalet robotar, antalet strids-
spetsar eller totalsumman av mojlig vapenleverans matt i me-
gaton eller vad? * Men det ddliga forhandlingsresultatet beror
ocksa pd vissa andra forhallanden. Mo

Om man summerar de stra-

tegiska vapensystemens for-
storelseféorméga (tabell 1), finner
man att USA ungefédr har en sex-
faldig  Overlagsenhet. USA:s
bombflygplan ar d& ej medrakna-
de.

Vad kan man d& astadkomma
med denna vapenarsenal? Tabell
2 anger behovet for att sld ut
samtliga robotsilon i USA resp
Sovjetunionen. Totalt kravs alltsd
82.000 for att sld ut USA:s alla si-
lon. Sovjetunionen forfogar over
4.000 (tabell 1).

Supermakternas kapacitet. —

Teckningen ovan (ur “Interavia") visar Sovjets nya
stralegiska bomb-Ip! med vridbara vingar, Tu-26 (?)
‘Backlire-8'. Ett tvistefrS efter SALT-2.

USA

och

SOVJET
taviar

i
Ykontrollerad
upprustning”

av olika karnvapenbérare

* Den overenskommelse som slots i
Vladivostok anger 2.400 vapenba-
rare, varav 1.320 tilldts 'MIRV:as'.

@ @ Supermakternas motstands-
kraft. — Om alltsd ingen super-
makt har formaga att sla ut mot-
stdndarens alla vapensystem fn
visar dock siffrorna en sadan
skillnad, att man kan forvanta sig
nya sovjetiska satsningar for att
uppnd& paritet. Sovjetunionen
hann upp USA i antal missiler
1970, bara for att halka efter i fra-
ga om 'MIRV-ning’. P& samma
satt, i forstorelseformdga enl
ovanstdende berakningssatt,
ungefarlig paritet 1970. Forbéatt-
rad precision pad amerikanska si-
dan har nu medfort den skillnad
som hdar redovisas i tabell 1 och
2.

Tabell 1 Tabell 2
ROBOTTYP MEGA- SPRID- MIRV ANTAL FORSTOREL- SILO ANTAL MOTSTANDS-
TON NING (M) AOBOTAR SEFORMAGA L SILO KAAFT |
UsA USA |
Minuteman 1 550 1 450 5.000 Superhérda 550 .
Poseidon 0,05 550 10 496 7.500 Hérda 450 .
Summa 22.000 Summa 82.000 |
SOVJET SOVJET
5$5-9 20 1.850 1 288 2.016 Harda 400 12.000
SS-N-8 1 2.500 1 80 80 .
. . . Summa 40.000
Summa 4.000
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Med vissa antaganden rérande
sovjetisk teknologisk utveckling
skulle Sovjetunionen 1980 kunna
uppn& 20.000. Detta innebér att
om ingenting gors p& amerikansk
sida och maximal anstrédngning
sker pa sovjetisk sida, kommer
USA fortfarande att ha viss over-
lagsenhet 1980. — Till detta skall
d& |aggas, att f n dr under fram-
tagning tva utvecklingsprogram
som drastiskt okar USA strategis-
ka formaga.

1) En tvafaldig 6kning av ladd-
ningsstyrkan hos Minuteman Il
och SLBM och en fdrbattring av
precisionen till ca 250 m kan
forutses. For de missiler avsed-
da for Poseidon- och Trident-
ubatarna kan 370 m forutses.
Detta innebdr att USA okar till
110.000 och att detta ar fem
génger mer an Sovjetunionen
kan disponera vid samma tid-
punkt. Dessutom ar denna for-
maga tillrdcklig for att sla ut de
sovjetiska silona.

2) Det andra programmet ar
introduktion av  slutstyrning
som medger en spridning pa
30—50 m. Detta vapensystem
torde vara operativt i slutet av
1980-talet, och ger d& ett fan-
tastiskt tillskott. Totalt Over
2.000.000.

® @ A andra sidan innebar en
sadan enorm forstorelseférméaga
inte ndgra praktiska fordelar, ef-
tersom flera hundra sovjetiska
ubatsmissiler skulle &terstd, dven
om alla landbaserade missiler
slogs ut. Dessa skulle fullstandigt
kunna o¢delagga USA:s befoik-
nings- och industricentra. Terror-
balansen har hitintills fungerat
och kommer saledes troligen att
gora det aven framledes. ..
(Diagram 1.)

Fragan ar nu ndarmast, om Sov-
jetunionen kommer att satsa de
enorma resurser som kommer att
kravas for att dter nd partiet med
USA pa detta omrdde? Paritet
kommer troligen att uppnés forr
eller senare, och da kuriost nog
pga att instabiliteten i elektronba-
norna inte medger ytterligare
minskning av spridningen. Paritet
skulle kunna uppnas under 1990-
talet. Detta d& framst pga vissa
naturlagar och inte pga politiska
viljeyttringar.

Férstorelseformdga

1959 1963 1967 197

Det forefaller rimligt att anta,
att  rustningsbegrénsningsavtal
inte kommer till stdnd under pe-
rioder med uttalad underlagsen-
hetssituation for endera parten.
(Kissingers Sovjet-resa i januari
till trots . . )
® @ SALT 1 var mojligt 1972,
darfor att paritet i stort foreldg
1970—1971. SALT 2 misslycka-
des 1974 beroende pé alitfor sto-
ra skillnader i antalet stridsspet-
sar. Ndsta paritetstidpunkt skulle
vara 1980—-82 om de planerade
USA-programmen inte framtas.
Om programmen genomfdrs

1975

Diagram 1

1979 1983 1987 1991

skulle paritet mojligen kunna
uppnas under 1990-talet. Sarskilt
tveksamt framstar konsekvenser-
na av att flytta SALT-Overens-
kommelsen till 90-talet, eftersom
de nya USA-programmen inte till-
for ndgra nya strategiska utnyttj-
bara optioner. Programmen kan
troligen framst motivera sin tili-
komst och utveckling med att
forskningen i samband harmed
minskar riskerna for Overrask-
ning i form av eventuella tekniska
genombrott p& motstdndarsi-
dan. u

{ngvar Jonsson




SOM EN BLIXT
FRAN KLAR HIMMEL...

Den elektromagnetiska
puls — EMP — som uppstar
i samband med kérniadd-
ningsexplosioner kan bli ett
hot mot vir el- och teletek-
niska materiel, om vi inte
pa sikt vidtar skyddsatgér-
der. Det framhalls av Foa-
tidningen. Aven om Sverige
ev inte direkt blir indraget i
krig, kan EMP-verkan fran
kdrnladdningsexplosioner i
var omvirld fA avseviérda
foljder f6r var del. Skydds-
atgarder dr nodvindiga och
kan for ovrigt ocksd komma
vél till pass nédr det giller
liknande storningar orsaka-
de av aska och andra at-
mosfariska fenomen,

larm och over huvud taget ska- mycket mattliga, Daremot &r

Om man kan tala om "blixt fran den pga att vara telekommuni-

klar himmel", s& &ar det just i
samband med en k&rnladd-
ningsexplosion pad hog hojd.
Vid explosionen uppstar strél-
ning. Den del joniserande stral-
ning, som nar ner till de tétare
atmosfarskikten, omvand!as till
en jattelik elektromagnetisk
puls, EMP. Pulsen orsakar
mycket kortvariga men héftiga
strommar och spanningar i alla
metallforemal. Detta kan ske
praktiskt taget samtidigt i hela

vart land eller rentav i hela
Europa.
Omfattande funktionsstor-

ningar. — Strom- och span-
ningspulserna kan sétta véra
el- och telendt ur funktion, ska-
da radiostationer, utidosa falska

ka om i vart annars ratt valord-
nade samhélle. Hoghgdjdsex-
plosionen behover inte ge upp-
hov till ndgra andra mer mark-
bara karnladdningsverkningar
vid jordytan utom ett intensivt
blandande ljussken vid klar
himmel.

Risk for "black out”. — Om
det utanfor vart lands gréanser
pagér karnvapenkrig, som ger
upphov till radiak-moln och
nedfall av radioaktiva partiklar
Over vart land, méste civilbe-
folkningen kunna larmas. In-
traffar vid ett sadant tillfdlle
aven hdghojdsexplosioner —
och det &r inte alls osannolikt —
kan civilbefolkningen kanske
inte nds av viktiga meddelan-

kationer satts ur spel. Aven j
ovrigt kan var beredskap och
vart samhalle tillifalligt drabbas
av 'black out'.
Skyddsatgédrder. — Uppgifter
om EMP-effekten fradn hog-
hojdsexplosioner har forekom-
mit anda sedan i borjan p& 60-
talet, men stormakterna har va-
rit mycket hemlighetsfuila. Nu
gar inte uppgifterna att hejda
langre, om samhéllet skall go-
ras medvetet om EMP-hotet
och kunna vidta skyddsatgér-
der. Tekniken att skydda sig
mot héaftiga strom- och spén-
ningsandringar ar kand och har
likheter med &skskydd.
Mattliga kostnader. — Kost-
naderna beddms kunna bli

T v: Sovjets

sin silo.

interkontinentala kdrnvapen-rb
S$S-9 'Scarp’, som antingen kan utrustas med
tre 5-megaton-stridsspetsar eller en 20—25 me-
gaton d:o — Ovan: En 'Scarp’ avskjutningsklar i

det inte praktiskt maojligt att in-
fora skydd annat dn pa langre
sikt, tex i samband med mo-
dernisering eller komplettering
av utrustning. Det lar heller ald-
rig bli praktiskt mojligt att
dverblicka alla de el- och tele-
system, som ar EMP-kénsliga.
Darfor blir det nddvéndigt att
koncentrera sig pad livsviktiga
samhallsfunktioner och mate-
rieltyper &ven om en och annan
radioamatdr och el- eller tele-
tekniker sakert sjalv vidtar nag-
ra enkla atgérder.

Drastiskt exempel. — Vad
som kan intraffa kan illustreras
av fdéljande tidningsuppgift om
ett amerikanskt hoghojdsprov
over Johnstonon i Stilla havet:

Den lugna gryningen i Honolulu
en morgon 1962 avbrots plitsligt
av det skrallande ljudet fran hund-
ratals tjuvlarm, Samtidigt bdrjade
brytanordningar lill kraftledningar-
na af! smalla som popcorn. Inte ett
moln lanns pd himien. sa blixten
kunde inte stéllas lill ansvar. Kralt-
bolaget lyckades inte spdra nagon
jattelik gnista tillrdcklig att satla
prakliskt tagel hela elsysiemet ur
lunktion samtidigt.

Mysteriet lbstes senare och
stamplades omedelbart som "Top
secrel”. Anklagad: ett hoghojdskédrn-
laddsningsdprov p& mer an 800 km
avstand a



FAGEL -FLYG

Yr YrSedan 1967 har sex totalhaverier intraffat inom flygvapnet
p g a fagelkollisioner, varvid fyra personer omkommit. Arligen
skar ungefar 200 fagelkollissioner inom FV, varav ett trettiotal
orsakar skada. Reparationskostnaderna under de senaste atta
aren har uppgatt till nara 3 milj kr. ¥ Flygvapnet driver tillsam-
mans med Luftfartsverket ett projekt benamnt "Fégelvarnings-
data” med malsattning att utreda kollisionsproblematiken och
finna metoder att forebygga haverier och skador. Ekologiska
avdelningen vid Lunds universitets zoologiska institution med-
verkar i detta projekt och utfor, pad uppdrag av FV och Lfv, sta-
tistiska analyser samt ornitologiska undersdkningar och sam-
manstaliningar. Under 1975 har arbetet inom projektet avkastat
flera viktiga resultat, vilka skall redogoras for nedan. ¥v # %

Uee

For uppgifter om var och ndr kraftiga lagel-
rorelser intrdlfar under tiden 1/7—20/11 &r
det lampligt att rddirdga héftet: "Oversikt
over fiytttdgelkoncentrationer under hdslen
i Sydsverige”.

ot

KONTAKT
ZMW

En bok om fagelkollisionsproblematiken
finns nu speciellt 18r Flygvapnets och Luft-
tartsverkets personal.

®_9Q versikt over flyttfagelkon-
Ocentrationer. — Ett 30-
sidigt hafte "Oversikt dver
flyttfagelkoncentrationer  under
hosten i Sydsverige” bygger pé
projektets undersdkningar av
omfattande fagelrorelser i sddra
Sverige. Dessa studier har utforts
med hjélp av intensiva radar- och
faltobservationer. | haftet redovi-
sas schematiskt forekomsten av
de vanligaste flyttfaglarna over
olika geografiska omréden, vid
olika tider pa hostsdsongen (1 ju-
li—20 nov.) och p& dygnet. Var-
ningar for olika typer av f&gelfo-
rekomst utfardas i en avslutande
sammanstalining. Haftet &r i fors-
ta hand avsett att anvdndas som
underlag vid planldggning av
flygverksamheten, framfor allt pd
ldga och "fagelfarliga” hojder.

Meteorolog knyts till projektet.
"Projekt Fagelvarningsdata”
samarbetar med Militdra Vader-
centralen (MVC) for att skapa ett
fdgelprognossystem. Forutom
hjalp med statistisk bearbetning
av prognosunderlaget har MVC
stéllt en meteorolog till projektets
forfogande pa halvtid. | arbets-
uppgifterna ingdr medverkan vid
test av prognossystemet samt
vid planering och kursverksam-
het i anslutning till systemets in-
forande. Under hodsten har syste-
matiska radarstudier av fagel-
strackets flyghojd bedrivits vid F5
i Lijungbyhed. Dessa studier ar ett
led i de fagelflyttningsundersik-
ningar, som genomforts i projek-
tets regi for att komplettera kun-
skapen om faglarnas upptradan-
de i tid och rum. Tidigare studier
har huvudsakligen gélit faglarnas
geografiska och tidsmassiga for-
delning. Det &ar for narvarande

Flygvapnet
redovisar
flera
viktiga
resultat

darfor hogst angeldget att faglar-
nas normala flyghdjder studeras

mera noggrant.
Internatio-

nell konferens om fagelkollissio-
ner i Stockholm. — | mitten av
juni arrangerades den tionde
konferensen inom ”Bird Strike
Committee Europe” (BSCE) pa
Tekniska Hogskolan. Ett &ttiotal
delegater fran béde civila och mi-
litara luftfartsmyndigheteri 14 oli-
kalander deitog. Ett trettiotal rap-
porter och féredrag behandlade
undersodkningar inom huvudsak-
ligen fem omraden: 1) En samlad
europeisk statistik over kollisio-
ner mellan faglar och flygplan; 2)
Atgéarder for att minska fagelfore-
komsten vid flygplatserna; 3) Ut-
nyttjande av radar som varnings-
instrument for kraftig fagelfore-
komst; 4) Teknisk utformning av
flygplanen for att forhindra ska-
dor vid fagelkollisioner, och 5)
kartlaggning av fageirorelser och
utarbetandet av prognoser for
tillfallen med hog kollisionsrisk.

I anslutning till BSCE-konfe-
rensen arrangerade "Projekt Fa-
gelvarningsdata” ocksa en enda-
garskurs om fagelkollisionspro-
blematiken for FV:s flygsdker-
hetsofficerare, meteorologer och
trafikledare fr&n FV, Lfv och
SMHI.

Faglar och tlyg. — "Projekt F&-
gelvarningsdata” har utarbetat en
bok "Faglar och flyg” avsedd att
anvandas som kursunderlag vid
utbildningen av personal inom FV
och Lfv betr fagelkollisionspro-
blematiken. Boken omfattar drygt
130 sidor och rymmer en aliman
presentation av Sveriges fagel-



PROBLEMET

Goda
mojligheter
till

sakra
prognoser

fauna liksom en redovisning
(med méanga fotografier) av flyg-
faltens vanligaste faglar. Vidare
behandlas faglarnas flyttning. |
ett kapitel sammanstalls och ana-
lyseras kollisionerna mellan tag-
lar och flygplan sedan 1967 inom
bade militdr och civil luftfart i
Sverige, varvid ocks en interna-
tionell oversikt over svérare ha-
verier ges. Olika kollisionsfore-
byggande atgarder beskrivs. Bo-
ken avslutas med en tabell Over
svenska faglar, dédr arternas ut-
bredning, numerar, karakteristis-
ka miljo, tidtabell for flyttning och
kroppsvikt ges i komprimerad

form.
Egelprognoser.

— Flera statistiska analyser av
sambandet mellan fagelrdrelser
och olika véaderfaktorer har ut-
forts vid bdde MVC och Lunds
universitets datacentral. Resulta-
tet frAn dessa forsta begransade
test skall ligga till grund for pla-
neringen av vidare analyser. Fa-
gelobservationsmaterial som in-
samlats under de senaste &ren
skall utnyttjas for kontroll av tréaff-
sakerheten hos olika typer av
prognossystem. Bild 3visar exem-
pel pd en preliminar analys av
sambandet mellan vddret och en
typ av fagelstrack, dar resultatet
kan anvandas for att med ut-
gdngspunkt frdn vaderobserva-
tioner forutsdga intensiteten av
fagelstracket. "Projekt Fagel-
varningsdata” prioriterar kraftigt
arbetet med prognossystemet.
Det finns tdmligen goda forhopp-
ningar om att resultat, anvdndba-
ra for de fOrsta praktiska proven,
skall nds under 1976. ]

Thomas Alerstam

FAGELKOLLISIONER MED SKADA 1975

Fpl37 | 435 S35 A 327 s32 SK 60 | Ovrfpl | Totalt
Start It 3 1 l 5 ]
Landning 1 1 2
[ Ovrig flygning 4 5 2 8 5 4 28
i Totalt: | 4 8 4 8 5 10 39
| Frekv 10.000 flygn/-75 4,22 1,22 5,07 7,62 10,75 | 4,61 2,61
Frekvens 1974 4,86 1,92 5,77 5,38 11,30 | 3,54 2,71

Nedanstdende ligur visar resultatet Irdn en ana-
lys av vadret och omlattningen av natlstrac-
kande trastldglar under hésten (20/9—10/11)
over sddra Sverige, baserad p4 3 4rs observa-
tionsdata (l&gelstrdcket har studerats pé radar).
Fagelstréacket j@mldrdes ursprungligen med ca
20 védervariabler, men bara 6 dérav (V1-V6)
var av vdrde ndr detl gdiide all skilfa p& natter
med olika intensitet av ldgelstrack. Dessa 6 va-
riabler har utnyltjals I6r att i stérsta mdjliga om-
lattning separera tilllallen med olika omiattning
av l&gelrérelserna. Separationen &r maximal
utelter de 2 axlar, som hdr visas. Medelvérden
liksom spridning av vardena l6r nétter utan eller
med l&gelllyttning visas ocks&. Salunda berék-
nas t ex 50 % av alla nétter utan lagelllyttning
erhélla X- och Y-vérden s& alt de hamnar inom
50 %-ringen kring medelvardet (0). Man ser ailt
separationen mellan de olika grupperna av nét(-
ter dr bast langs X-axeln, och alt hdgre X-
varden intrdllar {6r nétter med kraltigt f&gef-
stréck. X- och Y-vdrdena I6r en natt kan berék-
nas med kdnnedom om de olika vddervariabler-
na (mattid ki 19.00):

V1 = Lulltrycklordndring sedan 6 tim (i tion-
dels millibar).

V2 = Relativ luktighel (i %).

V3 = Relativ luktighelsldrdndring sedan lbre-

gdende dygn (i %).
V4 = Antal dagar elter kaillrontpassage.
Vs Vindens nordkomponent (i km/t).

5\~ D016 Vs - 00002 Ve
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J2 v +D0O89

0034avs-00
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-2 = =

V6 = Fdérdandringen i vindens nordvdstkompo-
nent sedan loregdende dygn (i km/t).

Fuktighetstorandring och vindens nordkom-
ponent dr de viktigaste laktorerna; ekvationen
visar att X-vérdel 6kar med 0.8 vid en luktighets-
minskning pd 10 % och med 0.6 vid en 6kning
av vindens nordkomponent pd 10 km/t. Och vid
Gkande X-vdrde Okar sannolikheten r att nat-
tens fagelstrack skall bli kraftigt!

Genom atl med utgdngspunk! Irdn védret be-
rdkna X- och Y-varden kan man I5rutspa om-
faltningen av nattens I1&gelstrack. Om man er-
hdller vdrden som 16r a) kan man berédkna (pé
ett satt som ej l6rkilaras hér) att sannolikheten
16r alt natten skall bli utan lagelllyltning (grp 0)
dr 95 %, sannolikheten 16r grp 1 och 2 &r 4 %
resp 1 %. Vid b) &r sannolikheten 16r svagt eller
mattligt 1&gelstrack (grp 1) stérst, 81 % (grp 0 =
5% och grp 2 = 14 %), vid ¢) blir det med 91 %
sannalikhel kraltigt nattstrdck (sannalikhet 16r
grp 1 =9 %). Vid d) &r det daremot svérare att
sdkert avglra ldgelstrdckets omlaltning, sanno-
likheten I6r att natten skall tilthdra grp 0 &r 30 %,
grp 1 =585 % och grp 2 = 15 %. | detta lall b6r
prognosmakaren reservera sig 10r en tdmligen
stor osékerhet.

Féreliggande exempel dr redovisal endast 16r
att visa principen bakom ett 1agelprognossys-
tem grundat pd vdderinformation. Det indikerar
dock att méjligheterna till sdkra prognoser &r
goda!

NATTER UTAN FAGELSTRACK
1 NATTER MEO SVAGT ELLER IVIET‘I“[_IGT FEGELSTRACK

NATTER MED STARKT FAGELSTRACK

X=-5066 -0.001 vy +0.0E82Vs ~0.080Vg -0.131V3+0.080 Vs - 0.018 Vg

1




Radar-
hojdméatningar
pa

fagelekon

2L 3t Under tiden 25 sept—10 okt 1975 gjordes inom ”Projekt Fa-
gelvarningsdata” regelbundna hojdmitningar pd fagelekon

med F5:s vaderradar. Forutom direkta méatningar av enskilda

ekon avfotograferades dessutom PPI-bilden varje heltimme.
Fotograferingens syfte var att forsoka bestamma antalet ekon i
olika nivaer framst under dagar med mycket faglar i rorelse
(’duvdagar”). For jamforelses skull var dessutom en faltobser-

vator utplacerad strax NE Vedby (8 km rakt norr om Ljungby-

och 14.00.

ger antalet i olika nivaer

Ojdmatningar av den héar ty-
Hpen har inte tillampats tidi-

gare under hoststracken
och en del resultat blev ocksa "in-
tressanta” aven for ornitologerna.
Bl a konstaterades att fagelstrack
éver moln inte var alls ovanligt.
Forbryllande var kanske att at-
skilliga flockar en morgon var pa
véag at NE pa hojd 850 m over ett
heislutet Sc-tacke, som drivit upp
Over Ské&ne under efternatten och
som hade en Oversida av 800 m.
Den 7 oktober konstaterades ett
kraftigt SE-strack pd hojder over
2.000 m. Vadret var: God sikt, 6
Cu 700 m med toppar till 2.000 m;
Vind NW ca 90 km/t over 500 m.
Vilken sorts faglar som varit i ro-
relse i dessa badafall ar inte k&ant
(ingen samordnad flygspaning ty-
varr).

Den 8 oktober hade vinden vri-
dit ébver mer pé nord i samband
med ett kalluftsutflode pa baksi-
dan av ett 1&gtryck som passerat
tvd dagar tidigare. Luften var torr
med enstaka platta Cu som foljd.
Den 8:e utvecklade sig ocksa till
en av de bdidsta “duvdagarna”
denna host. Som framgar av vid-
stdende polaroidfoton var det
ocksd "nerlusat” med radarekon
under morgontimmarna. (Expo-
neringstid 1 min och matomrade
20 km.) HPI-fotot ger ocksd en
skarp ekoodversida och en an-
tydan om en ganska jamn hojd-
fordelning av ekona. (Expone-
ringstid 1/2 min och matomréade
20 km.) Vid varje fotograferings-
tillfalle togs PPI-bilder med ele-
vatinerna 1,5, 3,75, 6,0 och 9,0
grader. D& det forekom mycket
faglar till hdg hojd togs dessutom
en PPI-bild med 15 graders ele-
vation kompletterad med en HPI-
bild tvdrs strédckriktningen.
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® ® Fran de olika bilderna rak-
nades sedan antalet ekon inom
ett omrdde med basyta 25 km?2.
Darefter berdknades medelkon-
centrationen per 100 m verti-
kalt inom hojdskikten 100—200,
200-500, 500-1.000, 1.000—
2.000 och 2.000--3.000 m. Delre-
sultat frdn den 8 oktober framgéar
av nedanstdende diagram.

Stracket kom igang mellan ki
05.00 och 05.30 (gryning) och
nddde ganska snart ett maxi-
mum. Efter bara ndgon timme av-
tog intensiteten snabbt samtidigt
som topphdjden sjonk drastiskt
(ifr: Alerstam, Karlsson, Ulf-
strand: "Oversikt dver flyttfagel-
koncentrationer under hosten i
Sydsverige”). Under denna for-
middag observerades ocksd
méanga ringduveflockar i ett brett
hojdregister fran flygplan. Som
framgar av fotona Overgick den
koncentrerade flyttningen mot S-
SW under morgontimmarna till
att bli en gles och oregelbunden
rorelse framét lunch.

® ® N3agra praktiska erfarenheter
som framkom under och efter

méatperioden. PV-30 &r val 1am-
pad att studera fagelrdrelser med,

Hajd-
skilct
m

2000-3000
1000-2000
500-1000

200-500
100-200

hed). Observationer gjordes mandag—fredag mellan ki 06.00

RO R

under forutsattning att man nojer
sig med en rackvidd av 10 maxi-
malt 20 km. Detta pga den laga
uteffekten och att flockarna inte
"fyller loben” p& stdrre avstand.
Pa korta avstdnd upptacker den
dock mindre ekon an vad man
kan upptdcka med t ex PS-810.
Eventuellt far man i s&dana lagen
t o m ekon fradn enstaka stora fag-
lar (t ex vrak). Det basta sattet att
mita fagelkoncentration (eko-
koncentration) pa olika hojder ar
att fotografera PPl-et for flera ele-
vationer med polaroidfiim. Att
mata eko for eko direkt pa PPl-et
ger inte en representativ fordel-
ning med hojden. Manga fagel-
ekon kan ocksd vara svara att
upptacka genom direktobserva-
tion, men "strecket” pa ett foto
framgar ganska tydligt dven for
svaga ekon som ror sig sakta. F&-
gelobservation med hjédlp av vé-
derradar torde bli nddvandig
aven i FV:s kommande prognos-
system.

Hojdrekord under maétperio-
den: En ensam flock med kurs
210 gr i rak motvind 50 km/t pé
3.200 m hojd oSver helslutet
St/Sc-tacke passerade Ljungby-
hed kl 11.45 den 30 september.
Flygplan!? Snarare dé ett tefat ef-
tersom hastigheten relativt luften
uppmaéttes till ca 90 km/t. — Eller
var det kanske angiar . .. ]

Bertif Larsson

ki 0930

15 20 25
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3% X Under 1975 utkom ett litet hifte betitlat "Oversikt dver
flytttdgelkoncentrationer under hosten i Sydsverige”. Déri ges
bl a en fingervisning om var och nar man kan férvanta sig olika
taglar. Pa sa vis skall man kunna undvika att flyga dar det ar risk
for mycket faglar. 3 Men hur gér man nar man befinner sig 6ga
mot oga med en viss fagel. Jag har haft atskilliga tillfdllen att
studera olika faglars beteenden vid flygning pa lag hojd med lag
fart. Erfarenheterna kan mahanda delvis tas till vara dven vid
flygning med snabbare flygplan. xoxoxn

asen, som kanske ar
M den vanligaste orsaken

till skador och haverier i
samband med fagelkollisioner,
verkar vara relativt sen i sitt be-
slut att géra undanmandver. Sér-
skilt [Angsam och sl6 ar den tidigt
pa morgonen. Moter man den i
luften dyker den oftast brant eller
svanger under hdjdminskning.
Ofta blir det "néra traff”, varfor
det finns anledning som pilot att
ta initiativet till undanmanover. —
Farligast ar det om mésen befin-
ner sig rakt fram och nagot Gver.
Den kan da dyka genom flygpla-
nets bana. Ett gott r&d &ar att ta
upp och passera 6ver méasen. Blir
den skramd néar den befinner sig
pad marken lattar den rakt fram
och svanger sedan. Darfor blir
risken for kollision vid start stor.

7% WATTSEEN. TSR 3

Sét’)’f(‘ fa‘ n\ya SK60- :;

gruppen 7 dess jubi-
A tedms Flyg pregram ... |

na tatt forbi, manga under brant
dykning.

Man tror att mamman ‘ﬁ

Svalor och andra mindre fag-
lar som jag inte kunnat identifiera
upptrader pd manga sitt som
mésen. Speciellt svalorna tycks
bli osakra at vitkket hall de
skall svdnga och gor darfor nédgra
hastiga korta svangar &t bada
hallen for att sedan kraftigt
svanga eller gdra en halvroll. M6-
ter man pé en flock tycks det vara
ont om plats, ty d& visslar faglar-

Krékor, kor-

par och liknande ganska daliga
flygare ar oftast inte ndgot pro-
blem. De haller till 1agt och flyger
ned mellan trdden . .. om sadana
finns. Man kan se hur krdkan och
kajan redan vid risk for fara van-
der sig vinkelratt mot den riktning
varifran tfaran kommer for att
sedan med avspark flyga ivag.
Taktiken tycks vara att skapa vin-

kel till det annalkande hotet. Titta
pa dem nar de befinner sig vid
vagkanten invid nagot djur som
blivit trafikoffer! Nar man ndarmar
%"*‘., sig med bilen vénder de sig alltid
e med huvudet mot vagdiket.
: En helt annan taktik kan man
finna hos ander. Deras satt att
kiara sig ar genom att flyga ifrdn
fienden. Om man bortser fran
hastigheten ar de ganska ordrli-
ga. Redan vid starten fran vattnet
ar riktningen rakt ifran faran. Det
kan darfor se ut som ekrarna pa
ett hjul, dar man sjalv befinner sig
i navet och linjerna pé vattnet ef-
ter startande sjotaglar ar ekrarna.
Ander vagrar att gora ndgon som
helst undanmanover. Jag har flu-

- »
1‘“..‘,._\:’41"-|uu':mlm:lm.-;,mr
AN

'y, \\“
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Faglar
jag
mott...

En beteende varning!

git flera ganger atskillig stracka
rakt bakom flyende ander med
en fart paca 100 km/t och ndrmat
mig sakta. Inte forran jag svangt
at ett hall har anderna &andrat
kurs och d& at motsatt hall.

Rovféglar-

nas upptrddande varierar. Ofta
kanner de sig ganska sakra i luf-
ten. Man kan namligen inte mar-
ka mycket av flykt i deras upptra-
dande. Vid ett tillfalle tréffade jag
pa en orn i trakten av Arvidsjaur
och lade mig med Supercuben |
svang. Utan att rora vingarna lade
sig 6rnen | kurvstrid med mig och
lag lugnt hela tiden 180 grader
forskjuten i banan. — Faran med
vissa rovfaglar ar att de flyger re-
lativt hogt p& natten. For nagra ar
sedan kolliderade en Piper Che-
rokee och en uggla (troligen) dver
utpasseringspunkten vid Brom-
ma. Det var morkt, hdjden var
300 m och farten 200 km/t. Ska-
dan pa framkanten av vingen blev
ganska stor.

Ett rAdd. Om du ser en fagel rakt
fram eiler ndgot dver: svang un-
dan. Det racker i allmanhet att
svangen paborjas. u

Rolf Bjérkman
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2X 2XFrankrike anses i dag som en av Europas stora
flygnationer. Det inflytande som Frankrike haft pa mili-

tarflygets utveckling ar emellertid inte nagot nytt feno-

men. Fransmédnnen var bland de forsta att inse flygets

militdra betydelse, och grundstenarna till dagens flyg-

vapen lades sa tidigt som 1909. Vid torsta varldskri-

gets slut hade Frankrike det starkaste flygvapnet i

virlden, 23X Under andra varldskriget overtog de ocku-

perande tyskarna den franska flygindustrin, med resul-

tat att den utsattes for konsekvent bombning fran de

allierades sida. Sa grundlig blev forstorelsen, att

manga ansag Frankrike for alltid vara slut som sjalv-

standig flygmakt. 3% Efterkrigstidens ateruppbyggnad

_ — da fransmidnnen inte bara lyckats aterta vad som
e e orey forlorats, utan dessutom avancera till Europas kanske
bia ledande flygnation — maste anses vara en av de verk-

oo ligt stora franska arbetsprestationerna. 2L X




Franska flygvapnet avidag

[ N
ven om Aateruppbyggnaden av
Adet franska flygvapnet inleddes
redan 1945, har det moderna
franska flygvapnet sitt ursprung i
1960-talets forsta ar. Vissa handeiser
under denna period bidrog ndmligen
till att ge fransk sékerhetspolitik den
fasta grund, pa vilken den fortfaran-
de vilar.
Nagra hé&ndelser bor
framtonas:
® General de Gaulle hade kommit till
makten, med ambitionen att gora
Frankrike oberoende och mer in-
flytelserikt.

speciellt

® 15 A&rs kolonialkrig var &ntligen
siut. Den franska politiken skulle
hadanefter inriktas mot att med
andra medel och metoder bevara
ett franskt inflytande i de forna ko-
lonierna.

® Den forsta franska kérnladdningen
hade detonerat och ddrmed de-
monstrerat, att egna strategiska
vedergéllningsvapen — en av
grundfdrutsattningarna i de Gaui-
les politik — var mdjliga att realise-
ra.

® Den franska flygindustrin hade,
med framtagandet av det moderna

® Mirage 4R.

deltaflygplanet Mirage 3, demon-
strerat en aterhdmtning som med-
gav konstruktion och fabrikation
av internationelit konkurrenskrafti-
ga flygplan.

Dagens franska sakerhetspolitik —
dar flygvapnet ingdr som en viktig
komponent — fick alltsd sin form re-
dan omkring 1960, samtidigt som vis-
sa handelser vid samma tidpunkt vi-
sade att denna politik var realiserbar.

e




Armée de I'Air francaise:

. @@ Frankrikes vilja till obe-
roende stallning har krévt
ett sjadlvstandigt forsvar.
Detta har tex medfért att
man (under de Gaulles
maktperiod) avbrét det mili-
tdra samarbetet med NATO
1966. Hdégkvarteret tvangs
fiytta fran Paris till Bryssel.
Men i 6vrigt kvarstar Frank-
rike som paktmedlem, vil-
ket bl a innebér att "Armée
de [l'Air” deltar i NATO:s
ovningsverksamhet, m m.

Det franska for-

svaret har tvd huvuduppgifter:

® Den fundamentaia ar att skydda
Frankrike och dess invanare.

® Den andra ar att understodja och
garantera franska intressen utom-
lands.

Frankrikes interna sakerhet vilar
framst p& principen om avskrack-
ning. Flygvapnet bidrar till avskrack-
ningspolitiken med tre huvudkompo-
nenter.

1. Karnvapenstiyrkor. — | flyg-
vapnets karnvapenforband ingér
dels flygdivisioner med strategis-
ka och taktiska karnvapen, dels

robotféorband med  ballistiska
medeldistansrobotar.
2. Alarmstyrka. — Dessa forband

skall upptdcka det fientliga luftho-
tet, samt analysera och bearbeta
den information om lufthotet som
motiverar beslut om kédrnvapenin-
satser. Denna uppgift 16ses framst
av luftforsvaret, vilken dven har
den prioriterade uppgiften att
skydda de strategiska kérnvapen-
forbanden.

. Invasionsforsvar. Detta
"gransforsvar” har dessutom
uppgiften att ge information om
sddant markhot som kan motivera
kdrnvapeninsats. Attack-, spa-
nings- och transportférband ur
flygvapnet utgor, tillsammans
med ndra samverkande arméfor-
band, stommen i invasionsférsva-
ret.

Understodet &t franska intressen

utomiands ldmnas av flygvapnet ge-

nom:

1. Kommenderade fredsférband. —
Lampligt utrustade forband &ar re-
dan i fred kommenderade till
tjanstgoring i de berorda lander-
na. Flygforbanden skall ldamna er-
forderligt understéd &t lokala
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franska och utldndska markfor-
band.

2. Interventionsforband. Om
franska intressen utomlands all-
varligt skulle hotas finns en sar-
skild interventionsstyrka forbe-
redd. Interventionsstyrkans for-
band ingdr normalt i saval det tak-
tiska flyget som transportflyget.
Forutom dessa tva huvuduppgifter

skall det franska forsvaret dven vara

berett att delta i internationella ope-
rationer bade inom NATO och inom

FN. S&dana insatser far dock endast

ske om inte huvuduppgifterna kan

komma att aventyras.

De olika uppgif-

terna stéller stora krav pé flygvapnet
redan i fred. Framst kan ndmnas:

@® HOg beredskap.

® God disponibilitet.
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ORGANISATION. — Flygvapnet ly-
der under forsvarsministern och for-
svarsstaben, men ar jamfort med
svenska flygvapnet betydligt mer
sjdlvstandigt gentemot forsvarssta-
ben. Forsvarsstaben samordnar de
olika fOrsvarsgrenarnas operationer,
men operationerna genomfdrs sedan
av varje vapenslag.

Under chefen for flygvapnet, 'le
Chef d’Etat Major de I'Armée de 'Air’
(C E AA) och Flygstaben (EM A A)
ar flygvapnet indelat i sex centrala
kommandon avsedda for utbildning
och operationer, samt fyra regionala
kommandon vilka svarar for regionalt
och lokalt underhall och understéd.
Avsikten med denna organisation &r
att de regionala kommandona skall
ge erforderlig "yttdckning”, medan
de centrala operativa kommandona
maximalt skall tillvarata majligheten
till kraftsamling.

Flygvapnets personal bestar av to-
talt 104.000 personer. Déarav dar 7.500
officerare, 45.000 underofficerare,
3.000 kvinnlig personal och 48.500
varnpliktiga. Totalt finns 1.500
flygplan. D&rav &dr 500 moderna
stridsflygplan, 200 4&ldre stridsflyg-
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plan (f6r utbildning i fred och enklare
operationer i krig), 200 transport-
flygplan, 300 skolflygplan och 300
sambandsflygplan, helikoptrar och
specialflygplan.

Flygvapnets verksamhet bedrivs i
fredstid pa 25 flygbaser (se flygbas-
kartan). — Den arliga flygtidsférbruk-
ningen uppgar till ca 500.000 tim,
varav ca 100.000 med stridsflygplan,
150.000 med skolflygplan, 150.000
med transportflygplan och 100.000
med oOvriga flygplan.

CENTRALA

KOMMANDON ('GRANDS COM-
MANDEMENTS’). — De centrala
operativa kommandona motiveras
med att endast denna organisations-
form kan tillvarata flygvapnets moj-
ligheter till snabba, kraftsamlade in-
satser. Erfarenheterna fr&dn andra
varidskriget har vagt tungt vid val av
organisationsform. — Idag finns fyra
operativa centrala kommandon.
Dessutom dr sambandsforbanden
och utbildningsenheterna organise-
rade i liknande kommandon.

'COMMANDEMENT DES FOR-
CES AERIENNES STRATEGIQUES’
(CFAS). — Den franska karnva-

@® Ovan: Den llygburna karnvapenstyrkan uf-

gdrsav 36 Mirage 4 (16 i reserv). Har en luft-
tankning fran KC-135F (=Boeing 707), varav
11 lar tinnas i tjgnst. — T h i mitten: En Mi-
rage 4 fyfter med hjélp av startraketer. Fp!
116g Hg 1959 och avses aklivin pé 80-talet. —
Nedan t h: Franska arméns kédrn-rb 'Pluton’,
som avlyras trén AMX-30 tanks.

penstrategin bygger pd tesen om
proportionell  avskrackning, dvs
Frankrike kan endast representera
ett begrdnsat intresse for Sovjet. De
franska karnvapenstyrkorna beho-
ver, eftersom de endast ar defensiva,
inte vara lika starka som de ryska.
Men likval sa starka att den forstorel-
se de kan dstadkomma vida Oversti-
ger vad Frankrike ar "vart”. Harige-

@® De centrala kommandona opererar frdn fyra omréden, med hk i Melz, Paris,
Bordeaux och Aix-en-Provence.

;
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Franska flygvapnet:

nom kan avskrdackning uppnas. —

"C F A S”ingéride strategiska karn-

vapenstyrkorna och svarar for tva va-

pensystem:

® Flygburna karnvapen. — Vapen-
barare arMirage 4, vilken kan med-
fora en atombomb om 60 kt. Totalt

har konstruerats 62 flygplan, varav
44 skall finnas operativt tillgangli-
ga. For att Mirage 4 skall f& tillrack-
lig rackvidd ingdri "C F A S” dven
tolv fyrmotoriga Boeing 707/KC-
135 for lufttankning.
® Medeldistansrobotar. — 18 robo-
tar skall finnas operativt tiligang-
liga. Roboten ar en fransktiliver-
kad, krutraketdriven tvdstegsrobot
med en rackvidd av drygt 3.000
km. Laddningen motsvarar 160 kt.
Robotarna ar grupperade i silos pa
Pilateau d'Albion i sodra Frankrike.
Insatsbeslut kan endast fattas av
presidenten och vapnen kan inte
aktiveras utan presidentens sér-
skilda order.
@ Underlag for insatsbesiut Iamnas
av CF A'S kommandocentral, 'Cen-
tre operationnel de Forces aériennes
strategiques’ (C O F A S), som foljer
upp lampliga mal, férbandens be-
redskap och disponibilitet samt ak-
tuellt lufthot. Information om lufthotet
lamnas fran luftférsvaret. All informa-
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Franska flygvapnet:

tion databehandias .och samman-
stalls sedan i underlag for insatsbe-
slut. Fran C O F A S gér direktforbin-
delser till fdrbanden. De nio Mirage
4-divisionerna ar utspridda pa& nio
baser. Varje division disponerar ock-
sd ett lufttankningsflygplan KC-135.
incidentberedskap upprétthélls kon-
tinuerligt med ett antal divisioner.

C F A S-personal utgor eliten inom
franska flygvapnet. For att f& bli Mira-
ge 4-pilot kravs minimum 1.500 flyg-
timmar och hoga vitsord. Divisions-
cheferna ar i allmanhet Gversteldjt-

nanter.
LA FORCE AE-

RIENNE TACTIQUE’ (FATAC). -—

FATAC (det taktiska flyget) kan sdgas
motsvara forsta flygeskadern (EI) i
Sverige. Dock med den skillnaden att
FATAC i fred och i vissa krigsfali stal-
ler ett antal divisioner till tuftfGrsva-
rets forfogande.

Mirage 3 och 5 samt F-100 (Super
Sabre). Forbanden skall kunna an-
vandas alisidigt. Men. varje division
har dessutom en specialuppgift, som
tranas mer @n de andra. Det kan gélla
anfall med taktiska kdrnvapen, anfall
med fallskarmsbomber, luftforsvar
mm.

Flygspaningsdivisionerna  dgnar
sig endast at flygspaning. Emellertid
forekommer dven hér en viss specia-
lisering av olika divisioner och upp-

gifter.
COMMANDE-

MENT AIR DES FORCES DE DE-

FENSE AERIENNE’ (CAFDA). —

CAFDA ar det franska luftforsvaret.

Det svarar for:

® Overvakning av luftrummet;

® analys av [ufthotet badde minut-
operativt och péd ldngre sikt;

® insatsberedskap-och insatser med
luftforsvarsmedel;

@ luftforsvar, dar forsvar av de stra-
tegiska vedergdliningsmedien ar
prioriterat;

-

FATAC:s uppgifter ar att forbereda
och genomfdra taktiska flygoperatio-
ner i ndra samverkan med armén. Vi-
dare skall FATAC vara berett att or-
ganisera en interventionsstyrka for
insatser utanfor Frankrike. — FATAC
ansvarar for strategisk och taktisk
flygspaning. Aven vissa luftférsvars-
uppgifter avilar FATAC. — Slutligen
svarar FATAC for Frankrikes atagan-
de vad galler avtalet om fri flygtrafik
till och fr&n Berlin.

FATAC disponerar 17 flygdivisio-
ner. Dessa ar utrustade med Jaguar,

® SEPECAT ‘Jaguar E’, 2-sitsig.

18

Foto: Jahn Charleville

@® radiak-varning till  civilbefolk-
ningen.

Luftfdrsvaret ar indelat i fyra regio-
ner, vilkka innehaller en eller flera juft-
forsvarssektorer. Inom varje sektor
finns en ledningscentral ddr informa-
tionsunderlag insamlas och bearbe-
tas. Sektorn har ocksé insatsratt over
i sektorn baserade luftforsvarsfor-
band.

Det franska hoghojdstorsvaret ar
av ungefdar samma kvalitet och auto-
mationsgrad som det svenska. Lag-
hojdstorsvaret ar daremot mindre val
utvecklat i dag.

® PA det minutoperativa planet ar
det franska luftforsvaret organiserat
pd ungefar samma satt som det
svenska. Den langsiktiga operativa
ledningen ar daremot centraliserad
och leds frdn flygvapnets Iuftfor-
svarscentral CODA (Centre opera-
tionnel de la defense aérienne). Den
samlade uppféljningen av verksam-
heten i de olika sektorerna lankas in
till och databehandlas i CODA. |
CODA analyseras det samlade luft-

® Ovan: Dassault-Breguel Mirage 3E med
start/stigraketer. Ca 340 finns (alla versio-
ner. B/C/E/R). — Nedan | v: Firsta operati-
va ‘Jaguar'-divisionen blev '1/7 Provence’
vid BA113, Saint Dizier... h&r &ven med
systerdivisionens (3/7 ‘Languedoc’) dav
Myslere 4. — Direkt nedan: Mirage 5 finns i
ca 50 ex. Jir m Mirage 3: Betydligt f6renklad
inuli men tar belydligt mer last.

hotet och dar fattas alla beslut om
langsiktig beredskap, omgruppering-

ar,_ fordelning av resurser mm.
CODA samarbetar med bdde NATO
och Spanien i frAga om dverféring av
viss information. Mojligheten till sam-
ordning av luftférsvaret med i synner-
het NATO finns alltsé.

Fran CODA gar direktférbindelser
till sektorerna och forbanden. Luft-
forsvarsforbanden bestar av atta divi-
sioner Mirage F.1 och 3 C, tva divisio-
ner Super Mystere samt vissa divisio-
ner frdn FATAC. Arméns |uftvdrnro-
botforband med "Hawk” och "Cro-
tale” samt luftvdrnsautomatkanonfor-
banden ingar i krig i luftforsvaret.

C
OMMANDE-

MENT DU TRANSPORT AERIEN MI-
LITAIRE’ (COTAM). — | likhet med
andra lander som genom tiderna haft
stora exteriora intressen, har Frankri-
ke ett val utvecklat transportflyg, CO-

Foto: Jahn Charleville



TAM. Dess huvuduppgift &ar att svara
for ovriga flyg- och arméfdrbands
omgrupperingar samt underhalis-
transporter 8t dessa forband. Vidare
skall COTAM vara berett att organi-
sera transport av interventionsstyr-
kor till andra lander.

I fred ar COTAM ansvarigt for sed-
vanligt krigsfdrberedelse- och utbild-
ningsarbete. Vidare svarar COTAM
for torsvarets behov av fredstrans-
porter pa ett satt som gor att det nas-
tan kan liknas vid ett civilt flygbolag.
— Flera forband ar ocksa i fred kom-
menderade till tjanstgdring utanfor
Frankrike.

Totalt disponerar COTAM ca 400
flygplan, varav 200 transport- och
200 sambandsflygplan samt heli-

fiyger dn. Har tpl ur division 3/11 ‘Corse’.

T h: Dassault-Breguet Br.941S (STOL-tp-
ipl) finns 1 4 ex.

Nedan:
finns i 46 ex. Anvdnds bl a 1dr fédlining av
fallskdrmssoldater (varav ca 73.000 finns ut-
bildade).

@® Ovan: Ca 50-talet F-100 D/F ‘Super Sabre’

Nord/VFW/HFB C-160 'Transall’

koptrar. 46 C-160 'Transall’ utgdér CO-
TAM:s fornamsta operativa kapaci-
tet.

| takt med Frankrikes minskande
engagemang utomiands har trans-
portflyget kommit att bli onddigt
stort. En framtida reducering bade
totalt sett och vad betraffar antalet
flygplantyper (f n 13) &r att vénta.

C
OMMANDE-

MENT DES TRANSMISSIONS DE
L’ARMEE DE L’AIR’ (CTAA). — Trots

sin karaktdr av understédsfunktion
har sambandsférbandens (CTAA)
stora betydelse motiverat ett led-
ningssystem motsvarande de opera-
tiva kommandona. Flygvapnets sam-
bandsférbindelser (trdd, radio och
radiolank) foljs upp i CTAA:s opera-
tionscentral varifrn omdisponering-
ar, reparationer m m dirigeras. — De
strategiska karnvapenstyrkornas
samband &r prioriterati CTAA:sverk-
sambhet.

Forutom de fasta forbindelseniten
disponerar CTAA fyra rérliiga sam-
bandsforband for upprattande av
provisoriska sambandsnét. Tva cen-

Foto: Owe Bjérneiund

Armée de I'Air francaise:

@® Ovan: Vid tjoldrets Paris-Salong visades Mi-
rage 50. som bygger pd Mirage 5 men har
bl a falt F.1:s starkare motor, Atar 9K-50. —
Nedan: F.1E (-exportversionen) i role med
nya skoltpl Alphadet (hdr prototyp 04). —
Darunder: F.1C.

tralt grupperade och fyra regionala
reparationsférband ingar ocksd i

CTAA.
COMMAN DE-

MENT DES ECOLES DE L’ARMEE
DE L’AIR’ (CEAA). — Aven utbild-
ningsverksamheten, CEAA, &r orga-
niserad pd samma fristdende satt
som de operativa kommandona. Un-
der CEAA lyder tolv utbildningsfor-
band samt ett tiotal mindre skolor.
CEAA svarar for ca 200 olika kurser i
flygvapnet. Sju skolor genomfor flyg-
utbildning. Grundlaggande flygut-
bildning ombesorjs av tre skolor. Dér-
utdver finns skolor for transport- och
helikopterutbildning, central grund-
laggande flygslagsutbildning i jetflyg-
plan samt navigatorsutbildning.

@ Officersutbildningen  genomfors
vid 'Ecole de 'Air’ i Salon de Proven-
ce. Utbildningen dar inleds med tva

19
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®,® ven om ballongfdrband
redan under 1800-talet
ingick i den franska

krigsmakten anses 1909
vara det &r, d& det franska mili-
tarflyget foddes. Detta &r place-
rade namligen det franska for-
svarsdepartementet en order —
som ett resultat av flera ars for-
handlingar med broderna
Wright — hos Compagnie Gé-
nérale de Navigation aérienne
om ink6p av ett flygplan. Flyg-
planet ifrdga var en modifierad
version av Wrights biplan, som
skulle licenstillverkas i Frankri-
ke. Samma ar blev generalen
Roques vid ingenjdrstrupperna
— dér ballongforbanden ingick
— utsedd att bygga upp och
leda den nya flygorganisatio-
nen.

En av Roques's forsta atgar-
der var att kalla franska och ut-
landska konstruktorer till ett
flygmote i Bethény, dar de olika
flygplanen skulle demonstreras
for regering och militdrledning.
Detta mote — en féregéngare
till vara dagars Bourget-utstall-
ningar — resulterade dels i att
ingenjodrstrupperna beviljades
inkopa ytterligare fem flygplan
av olika typer, dels i att aven ar-
tilleriet fick tilistdnd att satta
upp ett flygférband. Medel for
inkop av sju flygplan &t franska
artilleriet beviljades. Flygutbild-
ningen skulle ombesérjas av
resp flygplantillverkare.

Da torsta varldskriget brot ut
i augusti 1914, hade det frans-
ka militarflyget redan hunnit ut-
vecklas frdn kuriosastadiet till
att vara en vélorgniserad tjans-
tegren inom armén.

® Forbanden var organiserade
i divisioner (escadrilles) med
endast en flygplantyp per di-
vision.

@ Varje division skulle kunna
verka sjalvstandigt, varfor
erforderlig markpersonat
och underhdilsmateriel in-
gick i forbandet.

@ Vid krigsutbrottet ingick 21
divisioner i forsta linjen. Yt-
terligare fyra organiserades
med personal fr&n flygsko-
lorna.

® @ La grande guerre'/VK 1.
— Med 300 flygplan, vilkas
huvuduppgift var flygspaning,
drog fransménnen ut i forsta
varldskriget. Efter drygt fyra ars
forddande strider, vilka tagit de
inblandade Idndernas totala re-
surser i ansprdk, underteckna-
des dntligen vapenstillestandet
1918.

Segrarnationen Frankrike
hade da&, trots alla pafrestning-
ar och fdrluster, det starkaste
militarflyget i vérlden. Antalet
operativa flygplan var 3.200.
Personalstyrkan uppgick totalt
titl 127.000, varav 12.000 tillhér-
de den flygande personalen.

Jakt- och bombflyg hade ut-
vecklats. Prestanda hos savil
flygplan som vapen hade va-
sentligt forbéttrats. Berbmda
‘luftess’” som René Fonck (75
segrar) och Georges Guyne-
mar (54 segrar) hade gjort he-
roiska insatser.
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Brdderna Mongoliler startade ballongtiygeriet redan pA 1780-talet. Ovan en
vanlig Paris-syn | borjsn av detta sekel. — Nedan: Viirldens forste motorfiygara

var Clément Ader. 50 m pa 20 cm hdjd 1890. Blev dock aldrig trodd. Hiir hans

‘Avion 3’ (Ir. 1897) utstilld pA den térsta Paris-missan 1909.
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OSTE ALRIERME

Ovan: Fdrsta Kanal-dvertlygningen gjordes 25 jull
1909 av Louis Blériot.

Ovan: Erkand fransk flygpionjdr blev brasilianaren Santos-Dumont. Hir i ett
220 m-skutt 1906. — Nedan: Monoplanet ‘Daperdussin’ 1913.

>

Redan i september 1914
spelade flyget for forsta gingen
en avgorande roll, d& spa-
ningsflyget kunde ge s& sékra
informationer om de tyska
trupprorelserna att den franske
OB, general Joffre, vdgade av-
bryta sin manadsldnga retratt
och overga till den framgéngs-
rika motoftensiv. _som kallats
slaget vid Marne.

Liknande avgorande flygin-
satser férekom under hela kri-
get. Den sista i juli 1918, d& ett
hotande tyskt genombrott kun-
de bromsas upp tack vare han-
synsldsa attackanfall av jakt-
och bombflyg. — Nagra tvivel
pa det nya vapenslagets milita-
ra betydelse fanns darfor inte
mer. Men det franska fiygvap-
net hade trots detta inte blivit
helt sjalvstandigt utan ingick
forttarande i armeén.

® @ Mellankrigstiden. — Un-
der tiden narmast efter VK1
konsoliderades det franska
flygvapnets organisation. Hu-
vudenheten var regemente, vil-
ket innehdll 6—12 escadrilles
(divisioner). De olika regemen-
tena var sammanforda i storre
enheter, brigader, mht enhe-
tens huvuduppgift.

Totalt fanns fyra brigader, en
jakt, en dagerbombning, en
nattbombning och en tor armeé-
samverkan (spaning och at-
tack). Flygplanparken omfatta-
de ca 1.500 operativa flygplan.

Redan 1920 stationerades
flygforband i de franska kolo-
nierna for att bl a medverka i
bekampandet av olika upprors-
rorelser. Denna verksamhet
kom sedan att paga i stort sett
kontinuerligt anda fram till
1962.

@ @ Ar 1928 togs Aantligen det
forsta steget mot sjalvstandig-
het, genom att ett sarskilt de-
partement for flygfragor, 'Mi-
nistére de I'Air’, skapades. De

narmaste aren forbereddes
verksamheten som sjdlvstandig
forsvarsgren och 1934 biev
slutligen 'Armée de I'Air’ Frank-
rikes tredje forsvarsgren. En
omorganisation samma &r led-
de till att huvudenheten inom
flygvapnetinte ldngre hette ""re-
giments” utan “escadres”, var
och en omfattande 6—8 esca-
drilles.

1935 startades direktrekryte-
ring av officersaspiranter och
frAdn och med 1937 ryckte ele-
verna in till utbildning vid ‘Ecole
de I'Air’ i Salon de Provence.
Skolan, som ocksa blev ett cent-
rum for vardandet av franska
flygartraditioner, tog som sitt
motto Georges Guynemars
valsprdk "Faire Face!", vilket
ungefdr betyder: vik inte un-
dan! (. .. istriden, vid svarighe-
ter, infor problem).

Vad galler organisation och
utbildning genomgick 'Armeée
de I’Air' en gynnsam utveckling.
P& materielomrédet var emel-
lertid bilden en annan. Den
franska inrikespolitiken under
30-talet dominerades av eko-
nomiska problem och stdndiga
regeringsbyten. Trots de tydli-
ga orosmolnen i Tyskland droj-
de det dnda till slutet av 1936
innan en serids plan for for-
nyande av krigsmaterielen an-

Franska f

‘Armee del




Air frangaise
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Ovan: Nieuport-Delage 23 C 1 kom eftar VK1. —
Nedan: En 'Bagatelle’ flygtrdnar 1907 i Boulogne-

skogen. A votre santé!

och 520 km/t,

s v ey

Ovan: Nieuport-Delage 622 C 1 bestiilides 11.180 ex 1930. Utvecklades och
fanns med i bdrjan av VK2. — Nedan: Bloch 152 fr&n 1939. Kunde n& 10.000 m

| borjan av 50- 3 60-talen gjor-
des manga djérva 19rsdk. Bla
med rammotor-tpl 'Leduc’ 022,
som startade frin tp-tpl 'Lan-

guedoc’,

DRIK

togs. Stommen i denna plan ut-
gjordes for flygvapnets del av
det nya jaktflygplanet Morane
Saulnier MS.406.

Flygvapenledningen kom
dock redan 1937 till insikt om
att detta flygplan skulle bti otill-
rackligt, sedan man fatt tillfalle
att provflyga en Me.109, som
tillvaratagits under det spanska
inbdrdeskriget. MS.406 hade
sdmre svangprestanda och
mer &n 100 km/t lagre toppfart
an Me.109. En forcerad plan for
framtagning av nya ftygplan an-
togs, men Aatgarden kom for
sent. Nar den tyska offensiven
mot Frankrike inleddes den 10
maj 1940 var fransmannens
flygmateriel fortfarande hopp-
18st underlagsen.
® @ Andra virldskriget. —
Aven om Frankrike och Eng-
land forklarat Tyskland krig re-
dan den 3 september 1939 kom
det inte till allvarliga krigshand-
lingar ftorran den tyska offensi-
ven mot Frankrike inleddes.
Resultatet ar valkant. Pa sex
veckor manglades det fransk/
brittiska motstdndet ned. Eng-
elsménnen drog sig tillbaka
over kanalen, fransmannen ka-
pitulerade den 25 juni 1940 . ..
redan efter 1 '/, manad verkligt
aktiva insatser.

Det ar sant att fransmannen
var underidgsna bade kvantita-
tivt och kvalitativt, som en foljd
av for sent insatta forberedel-
ser. Trots detta kom den tyska
framgangen oOverraskande

gvapnet

e St -

-m_—lv‘ s

Ovan; Med i VK2 var Dewolitine 520. — Nedan: Franska plioter deltog med
ryska Yak-3 i 'Nordmandie-Niemen-divisionen’.

snabbt. Statsledningens in-
effektivitet och bristande mot-
stAndsvilja ar en anledning. Mi-
litarledningens oférméaga att
astadkomma samverkan och
kraftsamling melian militarom-
raden, vapenslag, trupp- och
flygslag ar en annan.

Da slaget borjade hade
Frankrike ca 1.500 operativa
krigsflygplan mot tyskarnas ca
3.000. Franska flygvapnet ned-
kampade ca 900 tyska flygplan
varav 600 i luftstrid. Fransmén-
nen ftorlorade sjalva ungeféar
1.200 flygplan, varav halften i
luftstrid. Flygindustrin produ-
cerade emeliertid under sam-
ma tid 1.100 nya flygplan. Av
den flygande personalen om-
kom ca 1.000 medan 500 séra-
des. Vid kapitulationen var allt-
sd flygvapnet reducerat...
men ingalunda utslaget.

@ Redan pa stillestdndsdagen
den 25 juni bdrjade ocksa ut-
vandringen av franska flygare
som ville fortsatta kampen un-
der general de Gaulle i de fria
franska styrkorna. Nya divisio-
ner véaxte upp i England, Nord-

afrika och Asien. S& aven i
Ryssland dar divisionen Nor-
mandie, utrustad med ryska
Yak-9 och Yak-3, kampade till-
sammans med ryska allierade.

Divisionen deltog bla i det
harda slaget vid floden Niemen
i Polen. Stalin anbefallde i sin
dagorder efter detta slag, att
alla deltagande forband h&ddan-
efter skulle foga namnet Nie-
men till sin forbandsbeteck-
ning. An i dag ingar ocksé divi-
sionen Normandie-Niemen i
det franska flygvapnet. — Be-
romda piloter i de fria franska
styrkorna var Pierre Closter-

mann, flygaren-forfattaren An-
toine de Saint Exupéry, Pierre
Pouyarde m fl.

Efter befrieisen av Frankrike
vaxte flygvapnet ytterligare. Det
uppgick vid krigsslutet till 33 di-
visioner, huvudsakligen utrus-
tade med brittiska och ame-
rikanska flygplantyper. Men
aven franska, ryska och tyska
flygplan existerade.

@ @ Ateruppbyggnaden. — Vid
fredsslutet 1945 stod franska
flygvapnet infor tva svartorenli-
ga uppgifter. Dels méste opera-
tiva uppgifter [6sas (kolonialkri-
gen i Indo-Kina och Nord-Afri-
ka kravde stora flyginsatser),
dels maste flygvapnet aterupp-
byggas med sikte péa framtiden.
Problemet I16stes i princip s,
att de "fria franska’ divisioner-
na med amerikanska och
brittiska flygplan sandes ut till
kolonierna, medan det framtida
flygvapnet byggdes upp i hem-
landet.

Flygindustrin  kom snabbt
igang. FOrst med licenstiliverk-
ning av Vampire, sedan med
det forsta inhemska jetflygpla-
net Dassault 'Ouragan’, vilket
bdrjade levereras 1951.

Medlemskapet i NATO med-
forde att fransmannen kunde
erhalla det amerikanska “stan-
dardpaketet” for uppbyggnad
av flygforband. 1951-58 leve-
rerades darfér ett stort antal T-
33, F-84, F-86 och F-100 till
'Armée de I'Air'. T-33 och F-100
gOr 1or ovrigt tjanst an i dag i
flygvapnet.

® Den franska flygindustrin
hade forvaAnansvart snabbt
Aterhamtat sig och kunde fran
mitten av femtiotalet leverera
huvuddelen av flygvapnets
flygplan. Jaktflygplanet Myste-
re 4, transportflygplanet Norat-
las, bomb- och allvadersjakt-
flygplanet Vautour samt skol-
flygplanet Fouga ‘Magister’
bérjade alla levereras 1955 och
lade darmed grunden till da-
gens egentillverkade franska
flygvapen. Overljudsflygplanet
Super-Mystére, som boérjade
levereras 1958, markerar over-
gangen till 60-talets modernare
teknik.

Kolonialkrigen tog emellertid
mycket av flygvapnets resurser
i anspradk under &teruppbygg-
nadsperioden. Under kravande
och primitiva forhallanden gjor-
de flygfdrbanden under en folid
av ar svéra, ofta mycket for-
lustkravande insatser. Som
mest var 16 divisioner kom-
menderade till Indo-Kina och
under Algerietkrigets sista &r
gjorde 14 divisioner operativ
tjianst i Nord-Afrika.

Med general de Gaulles
makttilitrade 1958 inleddes en
ny epok fér Frankrike och flyg-
vapnet. Kolonialkrigen avsluta-
des och en ny sékerhetspolitik
utformades, vilken ligger till
grund for dagens 'Armée de
I'Air'. — Frankrike uttrddde ur
NATO-organisationen 1966. B

Peter Forssman
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Armée de I'Air francaise:

® Max Holste 1521 'Broussard".

ars teoretisk utbildning. Under dessa
tva &r flyger eleverna ca 50 tim pro-
pellerftygplan, varav ca 20 tim EK.
Det tredje &ret dgnas helt &t flygut-
bildning p& Fouga 'Magister’. Gall-
ringsprocenten dr mycket lag, kan-
ske delvis beroende pa den lugnare
takten i flygutbildningen. Efter de tre
aren fordelas eleverna pd operativt
flyg eller transportflyg och gér vidare
till ettdriga centrala flygkurser inom
dessa omrdden. Forst darefter sker
inflygning och utbildning pa operati-
va stridsflygplan.

De operativa flygforbanden (es-
cadres) innehdller 2—-3 escadrons
(divisioner), vilka omfattar tv3 escad-
rilles (flygstyrkor). Den unge office-
ren tillhor samma escadre under
mycket ldng tid — med avbrott for
stabstjanstgoring och  stabskurs
(motsv MHS flyglinjes alimanna kurs)
— och kan efter férméga avancera
anda till 'chef d’escadre’ (flygchef).
Forst darefter genomgéar de lampli-
gaste flygkrigshdgskolan (motsv

MHS hogre kurs). For underofficerar-
na finns mojlighet att bli uttagna till
officersutbildning p& samma satt

@ Guynemer-monumentet, Ecole de I'Ajr, Sa-
lon-de-Provence.
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® Morane Saulnier 760 Paris".

v o il

som i Sverige. Ungefar 25 proc av of-
ficerskaren utgdrs av f d underoffice-

rare.

'R
EGIONALA

OCH LOKALA KOMMANDON' — De
operativa kommandona skall tillgo-
dose mojligheten till kraftsamiing och
koncentration. En forutsattning ar
dock att god "yttdckning” finns. Av
denna anledning ar Frankrike indelat
i fyra 'regions aériennes’ (RA), flyg-

A
+

@ Portez-Air-Fouga, CM. 170 'Magister’ . . .
&r det jelskol-Ip! som uppvisningsgrup-
pen 'Patrouille de France' tyglar. Hemort
som Ecole de I'Air i Salon-de-Provence.

(Foto: Jahn Charleville.)
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omraden. Flygomradeschefen sva-
rar for att flygbaser, radarstationer,
underhéllsorgan m m finns disponib-
la i erforderlig grad samt lamnar un-
derlag till de operativa kommandona.
Ett optimalt utnyttjande av resurser-
na f{drutsdtter ett ndra samarbete
mellan de olika 'RA’' och de operativa
kommandona.

Den lokala nyckelenheten ar base
aérienne’ (BA), flygbas. Chefen for
varje BA har ett geografiskt ansvars-
omrade med 23 flygfalt. iInom detta
omrade samordnar han verksamhe-
ten for de olika operativa enheterna,

L'ECOLE DE EAR ,
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@ Ovan: Sud-Aviation, §0.4050 'Vautour'
B/N., — T v: Ett litet apropd till att ‘Con-
corde’ dntligen kommit | linjefart: Eft
slokande mode blott? (Mais 'Koncord-
sky’ Tu-144 dit njet. .. aussi)

vari ingar aven lokalforsvarsenheter
ur armén. Chef for BA ar en kénslig
betattning, eftersom varje BA lyder
under flera chefer: de operativa kom-
mandona och flygomradeschefen.

SAMMANFATT-

NING OCH PERSPEKTIV. — 'Armée
de I'Air’ har under sin drygt 40-ariga
tid som sjalvstandigt flygvapen gatt
igenom flera reorganisations- och
ateruppbyggnadsperioder. Den mest

" L’ECOLE MILIT

@® Lockheed T-33 'Silver Star".

malmedvetna och langsiktiga ar den
som foretogs under general de Gaul-
le's ledning och som pagar dn i dag.
Flera grunddrag i de Gaulle’s politik
har tydligt paverkat dagens flygva-
pen. Karnvapenstrategin ar ett exem-
pel, oberoendepolitiken ett annat,
centraliseringsprincipen ett tredje.
Skapandet av en nationell karnva-
penstyrka innebar emellertid sa stora
anstrangningar for den franska krigs-
makten, att nyanskaffningen av kon-
ventionella vapen gatt tAngsammare
an onskvart.

For flygvapnets del har detinnebu-

IRE DE L'AIR

e —

Franska flygvapnet:

® Aecrospatiale/Westiand SA.330 'Puma’,

rit att aidre flygplantyper fatt kvarstd i
tjanst under mycket l&ng tid. Forst
under 70-talet har en modernisering
kunnat ske. Antalet operativa flyg-
plan har ocksé varit mycket litet i for-
hallande till uppgifterna. Det har déar-
for varit naturligt att séka organisa-
tionslosningar som medger ett maxi-
malt utnyttjande av de knappa resur-
serna.

® Flygvapnets uppbyggnad har
intimt forknippats med flygindustrins
mojligheter att producera stora serier
av konkurrenskraftiga flygplan.
Frankrike uppmarksammade tidigt
de problem som prisutvecklingen pa
krigsflygplan inneburit och som med-
fort svarigheter att &stadkomma eko-
nomiskt godtagbara serielangder for
olika flygplan.

Mot denna bakgrund far Frankri-
kes satsning pd stridsflygplanexport
en mer logisk forklaring, an om den
bara ses som en ren vinstpolitik for
flygindustrin. Frankrike har ocksa
sett export av stridsflygplan som ett
verksamt medel att 6ka det franska
inflytandet i mottagarldnderna. Ex-

@ Alouetle 3, har med den tradstyrda mark-
mals-rb AS.72.
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Armée de I'Air francaise:

portartiklar har emellertid framst syf-
tat till att bevara en oberoende flygin-
dustri. — Internationellt samarbete ar
en annan lésning som fatt okad bety-
delse. (T ex 'Jaguar’, 'Alphadet’ och
'Puma’.)

Trots framgé&ngarna under 60-talet
och 70-talets borjan har flygindustrin
och flygvapnet allvariiga framtidsbe-
kymmer. Behovet av en eftertréddare
till Mirage 3 och F.1 vaxer sig allt star-
kare, samtidigt som den tankta efter-
foljaren Super-Mirage/ACF visat sig
bli obehagligt dyr. Bl a darfor har re-
geringen och flygvapnet stoppat den
fortsatta utvecklingen av detta flyg-
ptan for att fa tilifalle att studera nya
losningar, framforallt enligt den ame-
rikanska  lattviktsfilosofin”.  Nytt
framtidsalternativ blir nu istallet pro-
jekt "Delta Mirage 2000” . . . med bl a
"fly-by-wire".

@® Dagens franska flygvapen utgor
emellertid en god grund for framti-
den. Den strategi som format 'Armée
de 'Air' i dag visar inga tecken till att
behova forandra sin huvudinriktning.
Vad som behOvs ar anpassning till
framtiden. Aven om ekonomiska be-
gransningar skapat problem — pd in-
tet satt unika for Frankrike — torde
det franska flygvapnet ha goda moj-
ligheter att dven i framtiden ing& som
en huvudkomponent i den franska
sdkerhetspolitiken. Och fortsatta att
vara ett stod for det fria Europa. ®

Peter Forssman

"Delta Mirage 2000”. vid ett
regeringsmate den 18/12 -75 besiot den
franska regeringen i ndrvaro av president
Giscard d’Estaing att som ndésta strids-
flygplan 1or franska flygvapnetl anskalla
Delta Mirage 2000 i statlet 1or det betydligt
dyrare fpl-projektet ACF (Avion de Cobat
Futur). Delta Mirage 2000 konstrueras av
Dassault-Brequet. Konstruktionen bygger
delvis p& Mirage 3:s tlygkropp och forses
med SNECMA M53-motorn och ny vapen-
och elektronikutrustning.

Relativt t& uppgifter om Delta Mirage
2000 har offentliggjorts. Det nya flygplanet
antas 14 en forstdarkt Mirage 3-vinge 10r att
klara de storre pafrestningarna vid hégre
farter som kan uppnas med den nya M53-
motorn, som har en dragkraft p& 9.800 kp
med ebk jamfdrt med nuvarande motorns
8.500 kp. Utvecklingsarbetet med M53-02
pagér. Pga att denna motor &r avsevért
kortare dn Atar 9C-motorn i Mirage 3,
maste flygkroppen troligen konstrueras
om.

Eftersom Delta Mirage 2000 ar tdnkt

A-3008-4 . ..

® Nedan: Inledningen till dagens framgdngsrika, franska militaritygindustri var 50- och 60-
talens olika test med fr v. Leduc 022, Nord 'Grillon 500°, Gulaut 2 och 'Durandal’.

%

som hoéghdjds- och luftdveridgsenhets-
jakttlygplan (Air Superiority Fighter), ar ett
hogt dragkralt/viktfdrhdllande nddvan-
digt. Man 16rsGker uppnd detta genom att
i stor utstrdckning anvadnda titanlegering-
ar och kompositmaterial och darmed
minska vikten. Dessulom har motlorn en
sddan utvecklingspotential att elfekten
kan hojas upp till 11.300 kp, vilket skulle
betyda ett dragkralt/viktidrhéllande hogre
an 1. Detta jamstédller Defta Mirage 2000
med amerikanska F-15 SEP (Specilic Ex-
cess Power = Specilik dverskolisenergi).
® ® Thomson-CSF utvecklar fn en puls-
dopplerradar pd X-bandet. Med en an-
tenn, vars diameter ar 57 cm, berdknas
radarn 14 en rackvidd av ca 100 km och
"look-down'-kapacitet. Huvudbevépning-

en blir jakt-rb av typ Matra Super 530 i en
vidareutvecklad version. SFENA har kon-
trakt pa framtagning av ett "Hy-by-wire"-
styrsystem.

Det statliga Aérospatiale kommer enl!
ofticiella kallor att sta for ca 40 proc av un-
derleverantérsarbetet, en stérre andel n
det ndgonsin haft belr Dassault-
konstruktioner.

For denna summa f&r man ett fiygplan
med fartprestanda i M.2.5-klassen och
med stora utvecklingsmdjligheter, men
som inte kan anvdndas for attackuppdrag
pé lag hojd. Det tvdmotoriga ACF med

Nedan: Den franska flygindustrin (troligen i europeiskt samarbete) vill leva kvar, bryta domi-
nansen fran USA. Nya projekt I6ds. Har ett: Avion Marcel Dassauits 1drslag till nylt civift 1o,
“I'Avion Silencieux Fultur” (ASF). — Rykten 10rtéljer dven om en ev militdr version av "Airbus”
som tanknings-fpl at ‘Jaguar’.

M53-motorer skulfe ha halt denna kapaci-
tet. Hos franska flygvapnet kvarstar dariér
behovet av Ipl 16r laghGdsattack av pene-
trationstyp. F n studerar man alternaliv,
som kan utgdra en kombination av Delta
Mirage 2000 och ndgon typ av attack-1pi,
exempelvis en (0rbétlrad version av Ja-
guar.

Delta Mirage 2000 avses under B0-talet
ersélta de ca 300 Mirage 3 som nu varit i
operativ tignst mellan 8 & 14 ar. Delta Mi-
rage 2000 ersédtler senare dven Mirage
F.1, som hittilis tillldrts Iranska flygvapnet
i 52 exemplar. Nagra tilldggsbestéliningar
av Mirage F.1 utdver det antal Ip/ som in-

neliggande order avser, kommer inte att
ske.

@ ® Kort efter det franska regeringssam-
mantradel, d& man bestdmde sig for att
instéalla ACF-projektet, tillkannagav Mar-
cel Dassault fGretagets beslut att trots re-
geringsbeslutet utveckla ett tvamotorigt
jakt-Ipl. Flygplanet kommer att bendmnas
Delta Super Mirage. Man rédknar med att
den f6rsta flygningen skall &ga rum i mit-
ten av 1978, dvs ett ar efter Delta Mirage
2000. Serieproduktionen av Della Mirage
2000 berdknas kunna pdbdérjas under
1982. u




”Data & Prestanda” om Frankrike/Republique frangaise

®® Frankrike ar till ytvidden
(551.000 km?) Europas ndst
storsta stat. De storsta floder-
na ar Rhéne, Loire, Seine 4 Ga-
ronne. Manga kanaler korsar
tandskapet. | de franska aiper-
na hittar man europatoppettan
Mont Blanc, 4.810 m. Pyrené-
erna bildar sydlig grans mellan
Atlanten och Medelhavet, i
vars vatten franskon Korsika
“flyter”. Langre bort finns de
franska departementen (’lan’)
6arna Guadeloupe + Martini-
que i Vastindien, Franska
Guyana pa Sydamerikas nor-
dostkust m fl. Tahiti i Stilla Ha-
vet styrs av fransk guvenor
men har lokalt vald regering. ®
F har 52 '/: milj invanare, av
vilka ca 4/5 ar katoliker. Res-
ten ar protestanter (kalvenis-
ter), judar @ mohammedaner.
Stat a kyrka ar skilda at. @ F ar
Europas dldsta nationalstat,
fr ca 500-talet. Stor- & svaghets-
perioder har vaxlat. 1600- &
1700-talen (med bl a Ludvig
XI1V) och 1800-talets bodrjan
(Napoleon) betydde uppsving
med eller utan krig. Fyra revo-
lutioner har drabbat landet.
Och nu upplever F sin femte
republik, som innebar att pre-
sidenten har en stark stallning;
skapad av de Gaulle, forvaltad
vidare av Pompidou och da-
gens president d’Estaing. Pre-
sidenten valjs pa 7 ar, och det
ar han som utnamner regering-
en. Parlamentet bestar av en
senat och nationalférsamling.
De fyra storsta partierna ar
gaullistpartiet (UDR), hogern,
socialist- & kommunistpartiet.

De franska kommunisterna ut-
gor ca 1/5 av befolkningen.
Den borgliga gruppen ar dock
procentuellt starkare an den
socialistiska. ® F:s politik un-
der senare ar har kdnneteck-
nats av en medveten stravan
att bryta USA:s Europa-infly-
tande. Uttrdde ur NATO sked-
de 1966. Ett narmande till Sov-
jet och oststaterna har skett.
Kina erkandes forst i V-Europa
av F, -64. Pa det ekonomiska

omradet forsoker F minska
dollarns dominans. Och i EG ar
F en tongivande part. F stravar
ocksad att starka sitt medel-
havsinflytande. Och som be-
kant bedriver F en ohiammad
vapenexport varlden over. ® F
har drygt 80 dagstidningar.
Storst ar ’France-Soir' (ca
1.200.000 ex) och darefter fol-
jer i fallande skala: 'Le Parisie-
ne Libéré’, ’Ouest-France’, 'Le
Figaro’, 'Le Progrés’, 'Le Mon-
de’ och’L’Aurore’. Nyhetsbyran
heter AFP, Agence France-
Presse. TV:n ar ett statligt mo-
nopol, ORTF. Har tre kanaler
och begransad reklam. Radion
har ocksa tre kanaler. ® F:s na-
turtillgadngar: Jarnmaim, sten-
kol, bauxit, kobolt, bly, olja, na-
turgas, uran. Jordbruket dr vik-
tigt men ar i avtagande; har
problem. Industrin har expan-
derat genom EG, men F beteck-
nas anda som nagot "underin-
dustrialiserad”; F har bl a {6r
manga sma foretag, rationali-
seringen har gatt {6r langsamt.
Exporten har dock okat betyd-
ligt. Handelstlottan ar bland de
tio storsta. Flygtrafiken ar
stark. @ Socialt sett tigger F,
enl BNP, pa Europastegens
fjarde pinne. Men antalet pri-
vatbilar/1.000 inv ar det nist
storsta i Europa (efter Sveri-
ge). Bostadsstandarden ar
dock betydligt eftersatt. Arbets-
veckan ar 40 tim och semes-
tern 4 veckor. Intensiva, men

rel kort, strejker ar vanliga.
Fackforeningarna ar rel svaga.
Socialforsakringssystemet an-
ses internationellt mycket val
utbyggt, speciellt gynnas barn-
familjerna. Skolplikt rader mel-
lan 6 och 16 3r. F har procen-
tuellt fler studenter an V-Tysk-
land & Storbritannien, men
ungefar som i Sverige. ® FOR-
SVAR: F ar en av varldens sex
karnvapenlander. Karnvapen
kan avfyras fran ubatar, robo-
tar och flygplan. Varnplikten ar
12 man. Armén har ca 330.000
man, flygvapnet ca 100.000 3
marinen ca 70.000. Krigsmate-
rielen ar modern. ® FLYGVAP-
NET bestar av: Taktiska A-
bomb-fpl, 50 Mirage 4A + 11
tanknings-fpl Boeing KC-135
F. — Jakt- och/eller attack-fpl:
Mirage F.1C (nu ca 60, skall bli
105), Mirage 3B/BE/C/E (ca
300), 50 Mirage 5F, ca 100 Ja-
guar A/E (skall bli 200), ca 50
F-100 D/F 'Super Sabre’, Su-
per Mystére B.2 (ca 50, av-
vecklas -77), Mystére 4 (ca 25),
65 Vautour 2, 15 Douglas AD-
4 ’Skyraider’. — Spanings-fpl:
50 Mirage 3R/RD + nga RT-
33A. — Transport-fpl: 120 'Nor-
atlas', 46 C-160 ’'Transall’ +
Br. 941S (4), 3 DC-8F, 4 DC-6
A/B, 1’Caravelie’, 9 'Falcon 20,
24 Nord 'Frégatte’, 6 Camberra
+nga MS. ’Paris’ 1R, — Skol-
/sambands-fpl: Om nga &r bor-
jar 200 AlphaJet att ersitta T-
33 (ca 90), 'Magister’ (ca 100)
+ ‘Paris’. Ovriga: ’Flamant’
(34), Mystére 4 (30), Falcon 20
(2), Cessna 310 N/K/L (12),
Cessna 411 (12) + CAP 10,
Broussard a MS.733. — Heli-
koptrar: 20 'Puma’ (ersater Si-
korsky H-34), ca 130 Alouette
2/3. @ France/I’'Armée de I'Air
har tre Kommandon: Luftfor-
svars-K, Taktiska-K + Trans-
port-K, vilka opererar inom
fyra omraden (fran: 1 = Metz,
hk. 2 = Paris. 3 = Bordeaux.

4 = Aix-en-Provence). Det
franska stridsledningssystemet
kallas ”Strida 2. [ ]

Jahn Charleville

vingar/kropp frv: Guft

Rott
vitt
Fenan Irv: gién 8litt
vitt
| Ratt




Med FV-pilot pa instrument i USA

X ¥X Y% Under det senaste artiondet har ett flertal haverier
inom det svenska flygvapnet sannolikt orsakats av att forarna
tillampat felaktig teknik eller olamplig metodik for att forsdka
hdva okontrollerade flyglagen under IMC eller morker. Foljden
av denna analys har givit en oversyn av vara nuvarande be-
stammelser och utbildningsanvisningar fér instrumentflygning.
Detta arbete utfors av "Arbetsgrupp Instrument” vilken tillsat-
tes i borjanav 1974. % ¥¢ linstruktionen for gruppen ingar att
studera utlandska erfarenheter av instrumentflygning. For det-
ta andamal sandes majorerna Larsson (F10) och Haglund
(F16) till Storbritannien/RAF hosten 1974 samt oversteldjtnant
Olsson (da FS/Fh, nu F4) till USA sex veckor i borjan av 1975.
De erfarenheter scm erhdlls under dessa studier kommer, om
de ar tillampliga for instrumentflygning i det svenska flygvap-
net, att inga i Aginstrument:s forslag att forebygga haverier or-
sakade av brister i nuvarande instrumentflygmetodik och tek-
nik. 3% g FLYGvapenNYTT:S redaktion och dito for ”Kontakt
med flygsdakerheten” har bett 6vit GUNNAR OLSSON redogora
nagot om sina erfarenheter “over there”. Da hans rapport blev
diger, har redaktionen tvingats dela upp romanen i 2—3 delar,
med spannande fortséttning under hela vart jubileumsar -76.

— Voilal Yo W W




Erfarenheter fran USAF:s instrumentinstruktorskurs

Or en svensk flygvapenfora-

re ar dimensionerna inom

det amerikanska flygvapnet
nastan ofattbara. Trots betydan-
de budgetnedskérningar 1976
kommer personalnumerdren att
omfatta ca 590.000 militara och
ca 270.000 civila tjdnsteman.
Budgeten 18per pa drygt 125 mil-
jarder sv.kr. For denna nétta
summa pengar kan USAF halla "i
luften”:

Bombflygplan 400
Lufttankningsflygplan 600
Jaktflygplan (Fighter/Attack) 2.300
Jakiflygplan (Intercept) ca 150
Spaningsflygplan (ink} stor-fpl) ca 500

Strategiska transportflygplan 300

Andra transportflygplan ca 600
Flygraddningsflygplan (fixed wing) ca 50
Helikoptrar (inkl flygraddn/Frad) ca 300
Skolflygplan ca 2.300
Artilleriflygplan ca 100
Flygplan i Air Force Reserv ca 400
Flygplan i Air National Guard ca 1.500

Totalt ca 9.500

(Anm. Uppgifterna erhallna ur artiklar i ’San
Antonio News' och 'Air Force Magazine'.)

Trots detta myckna antal flygplan
kommer 1976 ars budget att in-
nebdra den lagsta flygplannume-
rdren fér USAF under de senaste
30 aren. Nedgangen i antal fly-
gande enheter beddms dock
kompenseras genom Okad kvali-
tet, bl a med anskaffning av 108
F-15 samt utvecklingen av B-1
och F-16.

Fordelningen av officerare ger
ocksa en helt annan bild dn vad
som forekommer inom svenska
flygvapnet. 1974 ars officerska-
der omfattade foljande:

Att jamlikheten mellan ras och
kon inte helt slagit igenom fram-
gar tydligt. (P4 kompani- och plu-
tonsofficerssidan rader liknande
proportioner.) Det b6ér dock note-
ras att svenska flygvapnet inte
alls ligger lika l&ngt framme som
USAF nar det géller kdnsutjam-
ningen! — Nar sdg svenska forare
en kvinnlig tekniker ldmna av ett
flygplan sist?

>

v

Grad Vita Fargade Ovriga Kvinnor
Generaler 403 3 - 2
Overstar 5.853 62 22 69
Overstelsjtnanter 13.478 196 72 249
Majorer 20.246 359 125 767
Kaptener 41.528 990 307 1.677
1. 19jtnanter 8.668 274 64 1.145
2. 18jtnanter 12.471 491 112 852




Uﬂted States

Air Force ar till namnet ett ungt
flygvapen. Forst 1947 fick det sitt
nuvarande namn. Den militara
flygningen ar dock betydligt aldre
— forvisso bland de aldsta i varl-
den. Starten skedde namligen
den 1 augusti 1907 d& som Aero-
nautical Div, US Signal Corps.
Sedan dess har flygvapnet ut-
vecklats ur foljande truppslags-
enheter:

1914: Aviation Section, US Signal Corps
1917: Aeronautical Div, US Signal Corps
1920: Army Air Service

1926: Army Air Corps

1941: Army Air Forces

1947: United States Air Force

USAF ar organiserad i integrerade
'Major Commands’ och direkt under-
stallda 'Commands’. | 4

For att f& en uppfattning om ett
Commands utseende och storlek kan
SAC ('Stratetic Air Command’) tjana
som exempel.

SAC:s organisation

19th Air Div

| 45th Air Div
40th Air Div

a?th Air Niv
-

En Air Division bestar av 2-4
Wings eller Squadrons (motsv flotil-
jer). 19th Air Division ar uppbyggd
enl nedan:

19th Air Division |

11th Air Refuelling Sq KC-135
Altus AFB (5094)

2d Bomb Wing B-52/KC-135
Barksdale AFB (7788)

7th Bomb Wing B-52/KC-135
Carswell AFB (5538)

348th Air Refueliing Wing KC-135
3813t Strategic Missile Wing

Mc Connell AFB (4895)

(Siffrorna inom parentes &r antalet anstillda
vid resp bas.)
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= Readiness Command
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.
2d Air Force 8th Air Force

17th Air Div |

USAF:s organisation

Secretary of Defense J

|

Dept of the Army

‘ | Dept of t;e Navy
T

‘ ' Dept of the Air Force i|

T

- S —
The Joint Staff ]
| Army
Naval OPS
| Air Force
Marine Corps

Flygvapendelarna i
resp Command

Alaskan Command

—— =
-
= Atlantic Command
Continental Air N
Defense Command
F——  European Command

—  Pacific Command

Southern Command

—  Strategic Air Command

Cincsac

15th Air Force

12th Air Div
14th Air Div
47th Air Div

| 4th Air Div

Utbildningen inom USAF ar orga-
niserad i 'Air Training Command’
(ATC) och huvudsakligen lokaliserad
till Amerikas sddra delar. Budgeten
for utbildningsverksamheten utgor
drygt 10 miljarder sv.kr och ca
100.000 personer tjanstgor inom
ATC. Man forfogar totalt over ca
1.900 flygplan fordelade pa T-38 (ca
950), T-37 (ca 750) och T-40 (ca 130).
Arligen tas 6ver 1 milj flygtim ut f6r
att utbilda ca 3.000 piloter. Haveri-
frekvensen 1ag 1973 pa 1,3 per 1.000
flygtim och ar bland de lagsta inom
hela USAF,

(ATC:s organisation dverst pé sid 29.)

Direkt understallda
Commands och Agencies
T

AF Communications Service
|  AF Logistics Command
[ AF System Command |
Air Training Command
Air University
AF Security Service
AF Headquarters Command
Military Airlift Command
Tactical Air Command

AF Accounting and Finance

| Center

AF Audi Agency

AF Data Automation Agency

AF Inspection and Safety
Center

AF Military Personnel
Center

AF Office of Special In-
vestigations

AF Reserv

AF Reserv Personnel Center

AF Academy

Air National Guard

RANDOLPH AFB

TEXAS

S
Randolph

Air Force Base: — | USAF har
man funnit det nddvandigt att, for
att forbédttra och normalisera in-
strumentflygningen, varje &r ut-
bilda ca 300 instrumentflygin-
struktorer. Denna utbildning ar
centraliserad och genomfors vid
'Instrument Pilot Instructor
School’ (IPIS), vilken &r lokalise-
rad till Randolph Air Force Base.




ATC:s organisation
Headquaters, Randolph AFB

Technical Training Center
Chanute AFB Ili

!— Commander [

|
]

i
i |

-

Technical Training Center
Keesler AFB Miss

Technical Training
‘ Center

Lowry AFB Colo
L J

ll Technical Training
Center
L Sheppard AFB Tex

Air Force Military Training Center

Lackland AFB Tex ’

Undergraduate Pilot
Trainina

14th FTW Columbus
AFB Miss

29th FTW Craig AFB
Ala

47th FTW Laughlin
AFB Tex

38th FTW Moody AFB
Ga

68th FTW Reese AFB
Tex

718t FTW Vance AFB
Okla

781h FTW Webb AFB
Tex

82th FTW Williams
AFB Arix

80th FTW Sheppard
AFB Tex

|

12th Flying Training Wing |

Randolph AFB Tex

1

_

USAF Recruiting Service |
Randoiph AFB Tex

3253d Flying Training
Squardron
AF Academy Colo

F

l.

Community College
Randolph AFB Tex

T =

Navigalor Training \
Mather AFB Calif |

Otticer Training School
Lackland AFB Tex

3636th Combat Crew
Training Wing (survival)

{ Fairchild AFB Wash
Albrook AFB Cz
Clark AFB Philippines

| Elson AFB Alaska

[ Homested AFB Fla

For att f& en uppfattning om hur
en utbildningsbas fungerar foljer
nedan en liten beskrivning av ba-
sens historia och verksamhet.

P& Randolph Air Force Base ar
USAF:s 12th Training Wing pla-
cerad. Forutom ren flygutbildning
fungerar 12th Training Wing som
vard for 'Air Training Command
Headquaters’, USAF:s militara
personalavdelning, USAF:s re-
kryteringsavdelning och USAF:s
hogskota for samhaliskunskap.

Flygverksamheten vid Ran-
dolph Field borjade redan 1925
med flygutbildning foér piloter till
Air Corps. Basen stod fardig i sin
nuvarande utformning  1930.
Namnet Randolph erhdll flygfaltet
efter en kapten William M. Ran-
dolph. Han var med i basens pro-
jektarbete men férolyckades vid
ett flyghaveri 1928.

Flygverksamheten vid Ran-
dolph har i stort sett bestétt av
flygutbildning, men utbildningen
har sannerligen varierat.

1931—43: Utbildning av elever i 'School of
Aviation Medicine’ och aspiranier
(cadets) i 'Air Corps Flying School'.
Utbildades bver 125 civila flyglédra-
re.

Utbildades 12.585 (!) fiyglarare i
den nybildade 'Central Instructor
School’ (CIS) for grund- och
avancerad flyguibildning.

Ersattes CIS med 'Army Air Farce
Pilol School’ som specialiserade
sig pa skillnadsomskolning av pi-

1939-43:

1943—-45:

1945-48:

loter till B-29.

1948-50: Verksamhelen nedskuren vid Ran-
dolph.

1950—-60: 3510th Combat Crew Training

Wing stationerades pa Randolph.
Verksamheten bestod nu i utbild-
ning av piloter f6r B-29, B-57,
C-119 och KC-97. Aven helikopter-
piloter utbildades under denna tid.
— 1951 examinerades den sista
kursen cadets (aspiranter). Under
delta utbildningsprogram 1931-51
hade 15.396 aspiranier uthildats.

>
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P Sept 1957: Lokaliserades 'Air Training Com-

mands Headquaters’ tili Randolph.
Detta major Command (Maj com)
svarar tor utbildningsverksamhe-
ten pa 17 baser inom USA (USAF
utbildningsverksamhet ar geogra-
fiskt koncentrerad till landets sddra
stater).

Etablerades 'USAF Basic Pilot In-
structor School’ vid Randolph. Ba-
sens huvudverksamhet dndrades
h#rvid till att utbilda instruktdrer 16r
teori- och flygutbildning av piloter.
Lokaliserades utbildningen av ut-
landska piloter till Randolph. 51
landers piloter har genomgAatt ut-
bildning vid basen. 52 efter 1975-
03-06 {...1).

Nerlades 3510th Flying Training
Wing och ersattes av 12th Tactical
Fighter Wing, som hiirvid ddptes
om till 12th Training Wing.

‘erksamhet

vid basen. — Huvudverksamhe-
ten vid 12th Training Wing &r att
utbilda flyglarare for Cessna T-37
och Northrop T-38 'Talon’ samt
instrumentflyginstruktorer.— 12th
Training Wing Commander é&r
aven ansvarig for ATC:s utbild-
ningsprogram i luften och for teo-
riutbildningen. — Flyginstruktors-
utbildningen ar uppdelad péa tre
avdelningar.

1960:

1963:

1972:

FLOTTILJSTAB

Wing Commander

Vice Commander

School Squadron Commander
Flygsikerhetsavd (20 pers)
Militar domare

Informationsavd

Fiygavdelning

|

Flygmaterielavdeining

1

Basavdelning

Operationscommander
12.0perations Sg Cdr
559.Fly Tng Sg Cdr

Commander
Chef 1or underhall
Chef for materisl

Commander
Admin. div
Prast

560.Fly Ing Sg Cdr
12.Student Sg Cdr

Sjukavdelning

Personaldiv
Kassadiv
Inkopsdiv

USAF Instrument Flight

Spec service div

Centrum Tandvérdsavd Transportdiv
Flygmedlclnavd Sakerhetsdiv
Commander Allmian avd ingenioradiv
PIS Optometrik
Flip Div Apotek
Veterindr

R-and-D div ‘

559th Flying Training Squad-
ron utbildar flyglarare p8 Cessna
T-37. Eleverna erhdller 60 flygtim
och 54 tim teoriutbildning under
10 veckor. — — 560th Flying Train-
ing Squadron utbildar fiyglarare
pd T-38 'Talon’. Dessa elever far
65 flygtim och 55 tim teoriutbild-
ning.

Dessutom ingdr i 12th Training
Wing 12th Operations Squadron

® For att ta sig till och trdn sina tiygande maskiner (som nedan t ex T-38 'Talon’) nyltjas
miljovdnliga smé elbilar. Apostlahdstarna har p& RAFB bytts ut mot hastkrafter . . .

som handhar flygtraning av per-
sonal ur ATC Headquaters,
USAF:s personalavdelning, Broo-
ke Army Medical Center och 12th
Flying Training Wing Staff. 12th
Student Squadron handhar teo-
riutbildning for alla flygande ele-
ver vid Randolph.

12th Air Base Group handhar
underhdllet pa basen, inte bara
vad galler flygmateriel utan aven
basvaxlingar, intendenturfragor,

officersméssarna, bowlingare-
nan, golfbanan, idrottshallen,
biblioteket, barndaghemmet,

swimmingpoolarna m m.

® | 'USAF Instrument Flight Cen-
ter' (IFC) ingadr underavdelningen
IPIS (Instrument Pilot Instructor
School’), vars verksamhet be-
skrivs sarskilt nedan.

Randolph Air

Force Base kan betecknas som
enorm b&de geografiskt och till
antalet personer som arbetar och
bor pa basen. Basomradet tacker
en yta av mer an 12 km?, ca
10.000 personer arbetar pd ba-
sen och ca 5.000 personer bor
inom omradet.

Ett axplock av serviceenheter-
na som star till personalens forfo-
gande: Postkontor, advokatkon-
tor, bank, lAnekontor, resebyra,
socialbyrd, familjeservicecenter,
radiostation, sakerhetspolis, tva
kyrkor, skolor, utbildningscent-
rum, sjukhus, "base exchange”,
varuhus, bytesshop, barndag-
hem, maéssar, fyra swimming-




pools, idrottshall, bowlingarena,
golfbana, teater och biograf, bib-
liotek, flygklubb, rekreationsom-
rdden (6 min fr&n basen) och
mycket annat smatt-a-gott . ..

Randolph Air Force basens or-
ganisation foljer samma standard
som ovriga USAF-baser. Vid
Randolph tillkommer emellertid
‘Air Training Command Head-
quaters’ och 'USAF Military Per-
sonel Center'.

Instrument Pi-

lot Instructor School (IPIS): —
Aven om manga vidsentliga han-

delser med instrumentfiygan-
knytning intraffade fore 1943, sd
kom inte en separat och exklusiv
skola for instrumentflygutbild-
ningen att bildas forran i mars
nadmnda &r. Denna skola sattes
upp av US Army Air Force och
placerades vid Bryan Field Tex-
as. Man nyttjade AT-6 (SK 16) un-
der en fyraveckorskurs och ele-
verna erholl d& foljande utbild-
ning:

Instrumentflygning 82 tim
Teoriutbildning 54 tim
Linktrainer 15 tim
Idrott 25 tim

1943—-44 genomgick mer an
6.000 elever kursen och mer an
200.000 flygtim togs ut utan en
skrdma pd flygplanen. Fortiljer
historien. — 1945 flyttades skolan
till Barksdale Field in Luisiana
och kursen forlangdes till tio vec-
kor. Mélet med utbildningen var
att utbilda tva instruktorer for var-
je Army Air Force-enhet med mer
an 25 piloter. Efter utbildningen

skulle dessa tvd instruktérer kun-
na genomfora instrumentflygkur-
ser vid resp hemmabas.

Under 1947 ersattes AT-6 med
B-25. Fyra klasser med 50 elever
vardera genomférdes per &r. Ele-
verna erhdll under tioveckorskur-
sen:

Instrumentflygning 113 tim
Teoriutbildning 129 tim
Linktrainer 17 tim

®® | maj 1949 beslot HQ USAF
att en vidrdering av piloternas
instrumentflygkunnande  skulle
aga rum. FOr att prova formerna
for utvardering fick alla elever
som borjade vid IPIS genomfora
ett flygprov och ett teoriprov.
Provperioden omfattade ett ar
(juli 1949 — april 1950). Resulta-
tet blev nedsldende. Inte for ut-

@ Detta var avdelning 1 av min digra re-
dogdrelse frdn USA-vistelsen 16r ett dr se-
dan. | ndsta avsnitt avser jag komma in pa
lite mer vasentliga ting; t ex RAFB:s nuva-
rande verksamhet och mina egna erfaren-
heter dédrav. Till dess (cirka maj, Idrhopp-

varderingsmetoden men f6r pilo-
ternas brist pa flygskicklighet och
teorikunskap ... 76 proc under-
kdndes i instrumentflygning, 63
proc i teorikunskapernal

Sedan dess &r instrumentflyg-
prov obligatoriska och genom-
fors arligen. Det bestdr av sex
timmar teori med skriftligt prov
samt uppflygning. 85 proc rétt ar
minimum for teoriprovet. — IPIS
ansvarar ocksd for utformningen
av den é&rliga repetitionsutbild-
ningen.

Fran 1949 flyttades IPIS flera
ganger for att 1961 placeras vid
Randolph AFB. 1964 reducera-
des kurslangden till sex veckor.
T-38 'Talon’ borjade att anvandas
1962. — Sedan IPIS startade 1943
har mer dn 18.500 elever genom-
gatt denna instrumentflyginstruk-
torsskola.

ningsvis — lite beror ju p& Red:s kapacitet
ocksd) hafv en god fortséttning pd tlygsé-
kerhetsaret -76, s& kommer som sagt en
spannande fortséttning med varsolens
glans. u
Gunnar Olsson

31



Nair fly

En mycket skickligt genom-
ford rdddningsinsats utfor-
des strax fore jul av en heli-
kopterbesattning ur F17,
"Det. Barkarby".

Fredagen den 5 december
1975 blaste det nordvastlig
storm over Ostersjon med
vindstyrkor mellan 35—40 knop
som orsakade en mycket kraf-
tig sjohdvning. En liten got-
landsk fraktskuta, "Kungso” av
Ronehamn pa 260 ton dw, fick
under sin fard mellan Norrko-
ping och Norrtidlje maskinha-
veri i hojd med Almagrundet
och bdrjade driva rediost i den
harda stormen.

"Stockholm radio” sande ut
en livrdaddningskryssare samt
en lotsbat for att barga fartyg
och besittning. Da det emel-
lertid drojde innan dessa radd-
ningsenheter kunde t4 kontakt
med det nddstillda fartyget
begarde "Stockholm radio”
hjalp hos flygvapnets centrala
flygledning (Cefy!).

"Cefyl” sande da ut en heli-
kopter fran marinen i Berga for
overvakning utifall att fartyget
omedelbart maste dverges av
sin besattning. Da Berga-heli-
koptern tvangs flyga hem over-
togs dvervakningen av flygvap-
nets stora rdddningshelikop-
ter HKP4/H98 fran Barkarby
(fd F8).

Strax fore morkrets inbrott
bestamde sig besattningen — 4
man — att overge det helt man-
ovrerodugliga fartyget. Samtii-
ga besattningsman kunde bar-
gas oskadda av 'H98'. De flogs
till Sandhamn.

@ @ Men bargningen hade va-
rit svar, Mycket svar! Det lilla
ostyrbara fartyget hade krangt
och stampat valdsamt i stor-
men. Amplituden pa vagorna
var éver 6 m och krangningar-
na tenderade till rundslagning.

Helikopter 98:s befalhavare
kapten LEIF ALM sager i sin
rapport:

"Sj6hévningen var s& krallig,
att winschning frdn stora déck
pé lastluckorna var omdjlig.
Besattningsménnen skulle s&-
kert dkt 6ver bord. Relingen lag
vid varje rulining under vatten-
ytan. Dessutom fanns en an-
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tenn uppsatt mellan masterna.
Vi bestdmde oss dartor att
winscha fran utrymmet bakom
styrhytten. Alt winscha ner yl-
bargaren dit var livstarligt. Sj6-
hédvningen gjorde att akterdack
héjdes och sdnktes uppskatt-
ningsvis ca 5—6 m. Béten fiytta-

de sig i sidled 4—5 m vid varje
sj6 och dessutom rullade hon.
Med andra ord rérde sig béten
praktiskl taget i alla plan. Med
mast, Hlaggstdng och styrhytt i
vagen, var risk tor skador stor.
Vi besidt oss for att anvédnda
endast sele. For att minska an-

dana &r dom!

Sekunderna efterat sjonk hon . ..

1j6d nédropet frdn Bottenhavet. Det rddde orkan och det
v-tyska lastlfartyget ""Translibeca” lick I6rskjutning i lasten.
70-gradig slagsida och fartyget bérjade kantra. Kaptenen
och Sverstyrmannen stod i vatten pa akterdack. Prisgivna?
Nej! F6r d& kom FLYGVAPNETS rdaddningshelikopter (med
bl a kn Sven-Erik Eriksson) och hann precis vinscha upp
dem. Sekunderna efterdt sjonk ""Translibeca”. — Ett ska-
kande ovadersdrama som beséttningen ej 6nskar dterupp-
leva. Men FV:s hkp-beséttningar hjalper i alla vader. S&-

"Hjélp vi sjunker”

gvapnet griper in!

talet winschningar tog vi dub-
belsele. Vid nedwinschningen
av selen flick vi ligga med heli-
koptern ganska langt fram, se-
len blaste namligen kraltigt
bakdt pga den harda vinden.
Ndar selarna val var tagna av
ménnen visade det sig att en av
ménnen inte vdgade (f6rlam-
ningspanik) eller kunde ta pa
sig selen. En man fick gé ut fr&n
styrhytten och hjdlpa honom.
Ndr de 1att pa sig selarna borja-
de var mekaniker strdcka wiren
under stédndig dirigering védns-
ter, hoger, fram, bak osv. Nér
wiren var strdckt och lodrat, sa
han Iyft! Med hkp:n lyfte vi dem
se’'n snabbt upp. Om vi l6rsékt
alt winscha hade de gatt for
i&ngsamt och de hade slagit i
nagonstans. Winschning av de
andra tvad gjordes pad samma
satt. Allt gick bra och ingen er-
holl ndgra skador. Vi hade in-
nan orienteral om hur selen
skulle tas pad och négra pro-
blem ddarvidlag hade de inte.
Vindstyrkan vid tilllallet ca 25
m/s. — — Ett av de besvdérligas-
te jobb undertecknad sjalv varit
med om!"”

Beréttelsen later kanske en-
kel och odramatisk, men den
som en gang raddats pa detta
satt i svenska vatten vet fdrvis-
so hur man ratt skall tacka sin
gud for existensen av flygvap-
nets helikoptervikingar. Ty att
under dylika férhallanden halla
helikoptern i ratt lage for upp-
vinschning vid exakt ratt tillfal-
le fordrar inte bara stor skick-
lighet och millimeterprecision.
Det skall till en kraftig portion
MOD ocksa!

FV:s helikopterbesittningar
ar forvisso tranade harfor, men
traningsforhallanden liknande
detta aventyr forekommer av
kanske forstaeliga skal inte.

Besattningen pa "H98" var:
Kapten Leif Aim, 1.ff
1.bing Elon Eurlin, 2.1t
Kapten Leif Hemberg, fnav
Fanj Oscar Esters, fmek
Vpl Kjell Mattsson, ytbargare

Enl Cefyl:s hardade bedom-
ning har besattningen pa H98
genomfort en mycket skicklig
rdddningsinsats under synner-
ligen svara omsténdigheter.
M a o: BRA GJORT! [ ]

Gosia Svensson



JL X Prokiapparaten (skriftpro-
jektorn, stordiavisaren, vygra-
fen...) kom till oss i slutet av
50-talet. Jamford med andra
ljusbildsapparater hade den
flera vdsentliga fordelar: bild-
visning kravde inte morklagg-
ning av lokalen, bilderna var
enkia att framstalla, en grund-
bild kunde under pagaende
visning kompletteras med pa-
laggsbilder.2% Apparaten var
dessutom latt att handha, aven
om konstruktorerna gjorde sitt
basta for att gacka bildvisa-
rens anstrangningar att hitta

tillslagsknappen. L 2L

Men s& hade apparaten ocksd en liten,
ndrmast kuriosamdssig egenhelt: man
kunde under pagdende visning komplet-
tera den pafagda bifden genom att rita di-
rekt pa den. Detta fascinerade méangen
bildvisare. Inte sa att han begagnade m&j-
ligheten ifrdga, men s& att han tyckte sig
béra standigt uppehélfa sig i apparatens
omedelbara nédrhet. lfalf alitsa.

Darmed borjade den moderna pedago-
gikens skymning, de tdnda taklamporna
till trots. Lé&raren/f6reldsaren stéflde sig
(satte sig) vid prokiapparaten och dar stér
han (sitter han) annu efter 25 &r tilf dska-
darnas alft vredare irritation. Att knappt
milfimeterstora nervositetsdarrningar pé
peklingret gforde prokibjlden dar framme
i hdgsta grad levande, roade endast de
férsta aren.

Det ar verkligen pé tiden att vi tar itu
med detta problem. Beskdden bilderna
och tag lardom efler atergé till planscher-
na, svarta tavian och epidiaskopet!

Bild 1—-2. Del av ldraren hindrar del av
liusstralen. Det mdrker han inte eftersom
han vander ryggen &t bitfden. Méarker inte
heller att bifden ar upp och ned, tror kan-
ske det skall vara sé.

Nagot for dej

Hur man ratt
utnyttjar
proki-apparaten

rz1

Bild 3. Efter klagan har man [6rmatt I14-
raren Ifylta tifl andra sidan och nu skym-
mer han bilden pa ett annat satt. Vad far
eleven pa fotografens plats ut av "bildvis-
ningen'?

§ 1

i

Bild 4. Belriande! S& skulfe han statt
fran borjan!

YSCH!

Bild 5—6. Endast "peka med hela han-
den” kunde forvdrrat. Bifden suddig ock-
s&, men det bekymrar endast dskddarna.

Bild 7. Ogonkontakt talare-lyssnare dr
viktig; olta det som skilier en fdngslande
foreldsare frén en ointressant. Vilken kon-
takt blir det hdar? Skulfe han ndgon gang
vaga titta fram ar han antagligen s& blan-
dad efter alit tittande pa den ljusa bildytan
alt han inte ser hur ointresserade &hérar-
na ar. Om de ens &r kvar.

OSCH!
‘__

Bild 8. Forelasaren skall naturligtvis sta
intitl det han beskriver, dvs bilden. N&r
vinkeln mellan riktningarna tilf fararen

resp bilden &r s& stor som hér splittras
uppmarksamheten.

§ 1

Bild 9. S& skall det gé& tilll Lararen har
kontakt med audijtoriet. Eleverna ser lara-
ren utan sédrskilda anstrédngningar. Ljudet
kommer frdn ratt hdll. Lararen kan inte
undga att marka de fel pa t ex skdrpa som
kan finnas. Ev svdrigheter f6r ndgra att se
bilden marker lararen strax och vidtar no-
diga atgérder.

ALLTSA:

I princip bdr det vara tilldtet att uppe-
hélla sig vid apparaten endast a) d& man
inte ndr att peka pd den visade bilden, b)
dé& man verkligen skriver pa den pélagda
bilden, ¢} dd4 man sjalv maste skota bild-
véxlingen och d& endast under det mo-
mentet. ]

F Paul Johansson
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Foérordnande av OB,
CA, CM, MB O samt
C Fst fr o m den 1 ok-
tober 1976.

Regeringen besiutade medio
december att férldnga nuva-
rande overbefdlhavaren gene-
ral Stig Synnergrens forord-
nande med tva ar. Synnergren,
som varit OB sedan den 1 okto-
ber 1970, har tidigare bl a varit
chef for forsvarsstaben
(1967-70), militdrbefalhavare
for Bergsiagens militdromréde
(1966—67), chef for armésta-
ben (1963—66). Synnergren &r
fodd 1915.

Till chef for armén for en tid
av sex &r har utsetts general-
I6jtnanten Niis Skéld, som da
eftertrader generallojtnant Carl
Eric Almgren, vars forordnande
18per ut. Skdld ar sedan den 1
april 1974 militdrbefdlhavare
for Ostra militaromradet. Han
har tidigare varit chef {or
huvudavdelningen f6r arméma-
teriel inom férsvarets materiel-
verk (1969—74), stabschef vid
Vastra militdiromréadesstaben
(1968—69) resp chef for Hal-
singe regemente (1967—68).
Skold ar fodd 1921.

Nuvarande chefen f6r mari-
nen, viceamiralen Bengt Lund-
valls forordnande férlangs med

tva ar. Lundvall har varit marin-
chef sedan den 1 oktober 1970,
Han har tidigare bla varit
stabschef vid Ostra militar-
omréadesstaben (1966—70),
souschef vid forsvarsstaben
(1964—66) samt chef for
stabens operationsledning 1
{1961—64). Lundvali &dr fodd
1915.

_ Till militdrbefdlhavare for
Ostra militaromradet har for en
tid av sex ar utsetts generallojt-
nanten Gunnar Eklund. Eklund
ar sedan den 1 oktober 1972
chef for fdrsvarsstaben. Han
har tidigare varit chef fér ma-
rinstaben (1970—72), stabschef
vid Nedre Norrlands militdrom-

rddesstab (1966—70) samt
Norrlands  kustartilleriférsvar
och Harnosands kustartillerikar
(1964—66). Eklund ar fodd
1920.

Till chef for fbrasvarsstaben
och generalldjtnant har utsetts
generalmajoren Lennart Ljung.
Ljung &r sedan den 1 april
1974 militarbefdthavare for
Vastra militiromradet. Han har
tidigare bl a varit chef fér ar-
méstaben (1972—74), chef for
armésektionen vid Ostra milita-
romradesstaben (1971-72),
chef f6r Upplands signalrege-
mente (1968—71) samt chef for
operationsledning 2 vid for-
svarsstaben (1966—68). Ljung
ar fodd 1921. n

Norra Smalands FvF

... genomforde medio oktober
en samobvning i trakten av
Nassjo. Personal fran F12 holl i
trddarna. Fran de lokala flyg-
kiubbarna deitog flygplan som
Cessna, Piper och MFI. Efter
teoretisk genomgéang pé I6rda-
gen, besattes pd sdndagen de
olika I-s posterna och forbin-
delse med Igc upprattades. — |
ovningen deltog bi a flyglottor,
flygvapenpojkar och en del
varnpliktiga, fran Norra Sma-
land.

® Dessutom kan meddelas att
foreningen hoil ordinarie ars-
stdmma veckan efter. — Ny i
styrelsen for Norra Sméland
blev Ola Persson, Jonkoping,
som samtidigt valdes till ordf.
i var ungdomssektion. Han ef-
tertrddde férre ledamoten Stig
Rydell, Jonk&ping, som har péa-
borjat utbildning inom det akti-
va flyget (trafikledare). For ov-
rigt valdes (att representera vid
FvF:s férbundsstdmma) B Ab-
rahamsson, Joénkdping med
supl R Persson, ocksa han fran
Jonkdping. [ ]

Ola Persson

Personalvard

| slutet av sistlidna oktober
samlades ca 30 deltagare till en
personalvdrdskurs | Vdstman-
lands Fvf:s och F1:s regi.

Vi s8g med intresse fram
emot vad som skulle ske. Det dr
inte ofta vi "vanliga” far tillfalle
till inblick i PV-organisationen.
Kursiedningen bestod av PV-
konsulenten vid F1, Carl-Axel
Nyberg, och kyrkoherde Ulf Hil-
dingstam. Programmet inne-
holl PV-principer, sjalavardens
organisation och genomftran-
de, varfor sjalavard?, krigs-
gravtjdnstens organisation och
genomfdrande, Genévekonven-
tionen/krigsfangetjanst, 50-
cialtjanst, bildnings- och for-
stroelseverksamhet. Ett i san-
ning mycket ambitidst och

spdnnande program. Pa kval-
len bjods pa tillampad perso-
nalvard — Tosse Bark med gi-
tarr underhéll och beréattade
om faltartisternas org.

En s&dan har kurs &r mycket
ovaniig for vpl-befal. Sjalv
konfronterades jag mycket lite
med dessa problem under min
grundutbildning. Vad vet Du
om personalvardsbehovet i en
krissituation? Trygghet kontra
ovisshet, skyldigheter kontra
mojligheter? Detta &r inga
problem vi I6ser p& en tolvtim-
mars veckoslutskurs. Men det
ar spdnnande att fa en inblick i
PV-sidans problem, policy och
mal.

Kursdeltagarna var ense om
att denna kurs borde fbljas upp
— den var synnerligen givande!
Jag oOnskar ocksd att denna
kurs kan genomféras hos and-
ra foreningar. n

Anders Asp

Lott’dragning . ..

F10:s frivilligdetal] och sam-
bandsavdelning har i samarbe-
te med F5 och F17 under sena-
re ar pd olika satt forsdkt oka
intresset for sambandstjdnsten
och ddrmed sammanhadngande
tjianstgoring under véra tillAmp-
ningsdvningar. Att nedlagt ar-
bete beframjat lottornas intres-
se, anses bevisat genom att
inte mindre an 8 av F10:s 19
registrerade  sambandsliottor
tjanstgjorde under sektordv-
ning "TOR" i oktober. — Mht
lottornas problem (med barn-
passning, "hemmafruledighet”,
semesterdagar for ledighet fran
forvarvsarbete m m) anses re-
sultatet som mycket bra. n
Fj. Gunnarsson

® Hannover-Massan inkluderar alltid en Ilygut-
stalining. Flygplats dr Langenhagen och tidpunkt
1—9 maj. Pressdag dock pé Iredag 30/4. Special-
dag 16r rymdteknik 3/5, hkp-dag 4/5, utrustning
5/5 och allmdnna llygdagar den 8—9 maj. Herz-

lich willkommen!

och valkammad minsann) vid

flygstabens

att USA-experter hjdlpt till vid 37-haveriutred-

UNDERKANT!

... @r det journalistiska betyg alit fler allt otiare
har anledning att utdela at tidningsdraken AF-
TONBLADET. Saklighet, objektivitet och kor-
rekthet #r gamia journalistiska hedersbegrepp
som fdr linge sedan kastats ut pa Klara-kvarte-
rens Vattugata. Politisk vinkling gdrna parad
med infam naivitet 4r dagens upp-till-kamp-
8dng.

Ett typexempel ér AB-medarbetaren DIETER
STRAND — som mig veterligt tidigare i totalfér-
svarssammanhang som aktiv gjort sig kidnd
som positivt intresserad och konstruktiv, som
en "juste snubbe” — som i dag tycks totalt ha
hemfallit &t sndv rddpolitisk, antimilitiristisk
noja. Har han mahanda kringréints i nagon tidi-
gare "karridr’? Nagon dunkel belastning maste
han tydligen ga och sldpa pa. Ty hans 8 k skri-
verier, dtminstone betr Sveriges férsvaramakt,
kdnnetecknas alitsom oftast av ofruksam an-
tipati med ful{drtidkta anspelningar .... hem-
mahdrande i "Kindergarten”.

Dieter Strand var n#rvarande (strikt kliadd
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presskonferens om 1975 ars flygsikerhetsldge
fredagen den 13/2 samt vid eflerfoljande 37-
haverigenomgang vid Saab-Scania i Linkdping.
| sin 8 k artikel dagen ddrpd omnamns bl a FV:s
PR-méan. Det (bl a) ger antedning till svaromal.
— a) Miljoner kan Du Dieter pa papper bolla
med, och det gor Du gérna ... och inkorrekt.
Men Din inginuation att Viggen-reparationerna
skulle ga l18st pa "kanske flera hundra” miljoner
later mer som ett utmattningsfel. Ar det inte
Lookheed C-5A:s vingmodifieringar Du #r ute
och far etter? Du kaninte rdkna in kostnaderna
for de 3 havererade Viggarna . . . de #r ju redan
betaldal Och att reparationerna/modifieringar-
na per vinge skulle kosta lika mycket som en ny
37:a verkar i bverkant pessimistiskt. Det 4r bara
eft 20-tal som behdver mer genomgripande
omarbetningar/tjockare balkar. — b) Hur kan
Du vid Saab-besdket veta att det inte 4r som
vid Lockheed? Och nédr blev vanlig vanlighet i
form av en kopp kaffe och tre kakor (”en gans-
ka dyr och chokladfylld”) = muta? Jag har t ex
erhallit kaffe pA AB . .. —c) Du ondgér Dig dver

INSANDARE

ningarna. Flertalet svenskar #r mer dn tack-
samma for att folk inte behdvde ftiltkallas fran
motsatt viderstreck! — d) Avslutningsvis tycker
Du Dieter, att det ricker med gamla trétta DC-
3:or i FV. Det har ju "varit fred i Sverige hela ti-
den” sedan dessa transportflygplan inkdptes.
Du tror pA evig fred och vill sklinka bort var
neutralitet och alliansfrihet. Darfdr skall Sveri-
ge totalnedrusta. OK, for visst talar vii saval
gardagens som dagens minskliga historia om
fred péa jorden. ..

® Samma dag som FVY-presskonferensen hade
AB en artikel om Viggen-haverierna. Aterigen
togs dir forforiskt och forgvarsnihilistiskt upp
vad man ev kan fa 18r 1 st Viggen — daghems-
platser, motorvdg, smahus, charterresor. Jag
frdgar: vad kan man inte fa for de arligt stora
produktionskostnaderna AB slukar? — In sum-
ma: Det Aftonbladet skriver om i fdravarsirdgor
4r detsamma (och hir anviinds ett riksdagsci-
tat frdn 40-taiet) "som bdnderna fordomdags
anvidnde att gddsla med”! [ ]

Jahn Ch




| borjan av december hdlls pa
F20 traditionsenligt "Uppsala
Mote”, som dr ett arligt idrotts-
och informationsutbyte melian
F20:8 larare och elever samt
Flygstaben (i ar torstarkt med
en man frdn MHS). — Idrottsut-
bytet omfattade dueliskjutning,
dragkamp, volleyboll och lag-
kappsimning. Det av Flygsta-
ben 1972 uppsatta vandrings-
priset tillfoll for tjarde aret i
foljd F20:s elevlag.

Flygstaben, som enl egen ut-
sago i alla avseenden stillde
upp med A-laget (de var inte
maénga!) misslyckades helt och

Uppsala Mote + Trekamp

framtrddande plats i Flygsta-
ben ... infor kommande kam-
per. — Men vid den information
som genomfordes efter midda-
gen, var man & andra sidan helt
overldgsen. DA presenterades
narvarande betattningshavare
och man informerade om pé-
géende utredningar, studier
m m. Vid det avslutande sam-
kvdmet pad elevmiéssen hade
man tillfalle att ytterligare dis-
kutera och informera om var-
andras arbetsférhallanden.

kamp ett par dagar senare. ..
med F20 som arrangor.
Trekampen &ar en tavling
metlan krigsskolornas rege-
mentsofficerare och den har
"pagatt”’ sedan 1951. Man tav-
lar i duellskjutning, volleyboll
och simning. — F20 vann — som
vanligt — duellskjutningen (som
ar den enda militdra grenen!)
Men vandringspriset, som var
nyuppsatt 1975 av Sjékrigssko-
lan och bestar av en sextant,
vanns av Sjodkrigsskolan med
platssiffra 4. Krigsskolan Karl-
berg hamnade pa lika platssiff-

— F20:s damlag segrade dock i
den s k spinnkampen, en tre-
kamp dar kraven pa precision
var storre dn kraven pa fysisk
spanst.

De idrotisliga aktiviteterna
fortsatte pa kvallen med supé
och dans till F20:s "husband”
Black Birds. Ett uppskattat in-
slag i en danspaus var visning-
en av kortfiimen "En jetflygares
vardag' som beskriver en jetpi-
lots komplicerade tillvaro.

Alla deltagare, saval gaster
som vardar, var ¢verens om att
arets Trekamp var en fulltraff
s8val sportsligt som arrangérs-
massigt. Tavlingen och samva-
ron bidrar till okat samforstand
melian de tre vapengrenarnas
krigsskotor till fromma fér den
gemensamma verksamheten —

erévrade inte en enda fultig
poéng! Man far verkligen hop-
pas att idrotten far en mer

®® "Uppsala Mote". var for
F20:s larares del generalrepre-
tition infér Krigsskolornas Tre-

ra som F20, men KK placerade
sig tyvarr fére F20 i den ut- re. L]
slagsgivande grenen volleyboll.

att utbilda regementsofficera-

Sjoling

Faltarbetskurs

1975 ars faltarbetskurs for flyg-
fdltsingenjorer inom Fst/Féltarb,
milo O och milo B genomférdes
vid Séatra halsobrunn (14 km SV
Sala) uti oktober méanad. Kurs-
anordnande myndighet var MB O
med flyginspektéren, ov 1. Nils
Palmgren som kurschef.

Antalet deltagare var péd forkur-
sen 15 och pd tvAdagarskursen
ca 100 flygféltsingenjorer. Frén
flygforbanden deltog fredsbas-
chefer, krigsplacerade basbatal-
jonschefer samt chefer for faltar-
betstroppen. Sammanlagt delta-
garantal uppgick till ca 160 per-
soner. Forkursen (som leddes av
1. fvm Arne Malmaqvist, Milo O
hade till syfte att ge nytillkomna
ingenjorer en orientering dels om
basbataljonens — framst flyg-
faltsarbetskompaniets — organi-
sation och uppgifter, dels om

flygbasers uppbyggnad och vikti-
gare anlaggningar vid dessa.

Tvadagarskursens huvudtema
var i ar BRB. Orienteringar om
BRB-enheternas organisation
och uppgifter lamnades av ovit A
Ottoson och mj A Jervant, Milo O.
P& F1 forevisades materiel in-
gaende i vissa BRB-enheter och
en praktisk tilldmpning av start-
planlaggning.

Under tvadagarskursen lam-
nades dessutom orienteringar i
skilda @mnen. Salunda redogjor-
de CFS, genmj H Neij, for flyg-
vapnets framtida organisation, mj
T Warming, FS/Stud, orienterade
om genomfdrd studie betr nytt
flygbassystem, ovit B Mademyr,
F16, gav en militérpolitisk over-
sikt och bdir S Géransson, FortF,
redovisade erfarenheter av utfor-
da maskeringsforsok vid en flyg-
bas.

® Vid flygfaltsingenjorsforen-

ingens arsstdmma med efter-
foljande middag var bia genlj
Nils Skold, C/FS, genmj Hans
Neij och hedersmedlemmarna
genmj Lennart Peyron, 6v Kjell
Rasmusson och 1. bint Gdsta
Larsson narvarande.

Med anledning av flygfaltsin-
genjorsforeningens olika jubiléer
(20 &r sedan flygféltsarbetskom-
panierna tillkom, 15 ar sedan in-
genjorforening O startades och
10 &r sedan tvaddagarskurserna
borjade) overldmnades minnes-
gavor till befattningshavare som
pd olika satt stott foreningens
verksamhet. — Sé&tra Halsobrunn
erbjod en vacker inramning till
kursen, forlaggning och férplag-
nad var utmarkta och lektionssa-
lar m m lampliga. All personal vid
Halsobrunnen visade under for-
beredelserna for kursen och un-
der kursen stort tillmotesgéen-
de. [ |

Rune Ertksson

Farnborough- . ..

.. flygutstatiningen utanfér London kom-
mer som vanligt att 4ga rum i september,
nérmare bestdmt den 5—-12/9. Enligt upp-
gifter fr&n arrangéren "Society of British
Aerospace Companies (SBAC) lar det bli
den storstai historien . . . p& brittisk mark.
Detta trots stora kostnadsékningar f6r alla
utstaliare, i vissa fall upp till 75 proc mer
an tor tvd ar sedan. Bara mattkostnaderna
t ex har gétt upp med 25 proc. Men pun-
dets vdrde har ju andra sidan gatt ned, sa
det j&mnar ju ut. .. Tyvarr inte!

Mer an 150 firmor har redan medio ja-

nuari annonserat sin ankomst. Dérav lar
ca 50 amerikanska stalla upp — val upp-
backade av U.S Dept. of Commerce. |
skrivande stund vet man inte exakt vilka
flygplan som kommer att p& nagot satt
(statiskt och/eller mobilt) att fdrevisas,
men frdn amerikanskt hall verkar vissa
krafter for ett férevisande av Rockwells
nya strategiska bombflygplan, B-1. Mera
troligt a@r att Grummans/US Navys F-14
"Tomcat’, McDonnell Douglas/USAF:s
F-15 "Eagle” och General Dynamics/
USAF:s F-16 A&ter blir géster i Europa.
En viss mojlighet ar ockséa att Boeings fly-
gande stridsledningscentral (AWACS) E-
3A blir forevisad.

Frdn Europa blir nog samprodukten
(Panavias) MRCA det intressantaste insla-
get. Dock kan det inte bli frAga om proto-
typ 5, den italienska, ty den landningsha-
vererade i januari efter ett antaget fel i det
s k fly-by-wire-kontrotl-systemet. — Sveri-
ge lar finnas med pa nagot satt, medan
Sovjet av hdvd bara (utantor jarnridan)
koncentrerar sig p& Paris/Le Bourget.

Till sist skall alla inte SBAC-medlem-
mar, dvs alla vanliga bes&kare/alla som
av ren flygnyfikenhet tar sig tiil Farnbo-
rough, varnas: DU skall veta att intrades-
avgiften per dag kommer att kosta minst
30 kr ... kanske 40! | |

J. Ch
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FV:s jubileumsbok! !

Nar som helst kan det handa. Na-
gon gang under sen vinter (i norr)
eller tidig var (i soder). Vad-da? —
Jo, da utkommer den med storsta
spanning efterldngtade boken om
'Flygvapnet 1926—1976’. En jubi-
leumsbok som givits titeln "Att /ly-
ga &r alt leva”. Det blir en bra bok,
det borgar bokforlaget Bra Bocker
for . .. tilsammans med (nota be-
ne) ov Gosta Norrbohm (forfatta-
re) och kn Bertil Skogsberg (gra-
fisk produktion m m) samt bl a Bo
Dahlin (fargfotograf).

Avsikten med jubileumsboken ar att an-
sprakslost PAMINNA om flygvapnets 50-
ariga historia som neutralitetsvakt for och
med Sveriges folk. Denna s k pdminnelse
har tillkommit genom ett unikt samarbete
mellan en forsvarsgren, FV, och en bok-
klubb, Bra Bocker.

Ty det hande sig vid den tiden (ungefar
for tva ar sedan. eller sa) att nuvarande
chefen for F13M (eller battre F3, Malm-
slatt) overste Gosta Norrbohm samt kap-
ten Bertil Skogsberg kom pd idén att till-
sammans med Sveriges flygfotograf nr 1
Bo Dahlin sammanstélla ett bokverk om
flygvapnets sjalvstandiga historia, lagom
till vart 50-ars jubileumi ar. Forlagschefen
for Bra Bocker, Rolf Jansson {som har

nasa for kultureila ting och gediget arbe-
te), sparade upp intentionerna och tog
kontakl. En lavin sattes i rullning. CFV
"beordrade” forslagsstéllarna att tillsam-
mans med forlagschefen se till att Sveri-
ges folk 1976 skulle ges chansen att fa
ldsa om vad flyg verkligen var och ar, att i
populdr tappning fa mer an en aning om
vad som doljer sig bakom det magiska or-
det FLYGARGLADJE.

"Den flygande manniskan" ar inte som
vi jordbor. Det ar en annan art, med ett
annat blodomlopp och en annan himmel.

"Den flygande méanniskan” betraktar inte
jorden som sin moder. Den ar ingenting
annat an en tankningsplats for flygplan.
"Den llygande mdnniskan' overlever pa
jorden {om vedervardiga omstandigheter
nu tvingar henne att fjattras dar langre tid
an tankningarna kraver) genom att stude-
ra flygdata, plugga flyghistoria och dito
taktik, jamfora olika "knarrar”, diskutera
luftakrobatik och framfor allt forbereda
nasta start. Men "den llygande manni-
skan" kan dessutom i nagra fa lyckliga fall
fordriva fangtiden pad marken med att
skriva, rita, fotografera och redigera flyg.
Detta galler t ex de tva renodlade exem-
plaren av arten, Norrbohm/Skogsberg,
som gjort FV:s jubileumsbok. Man sag
faktiskt under produktionstiden i deras
ogon ett atersken av den lycka som varje
flygare vederfars nar flygplanet borjar ‘ro-
tera’.

Samarbetet FV-BBB har nu (snart) re-
sulterat i en "paminnelse” i Ad4-format
som bla innehaller 350 fargbilder inki
teckningar samt 370 svartvita. Boken ar
redigerad i "panoramastil” dvs varje upp-
slag ar en avslutad helhet — vilket inte
hindrar inbdrdes sammanhang. — Boken,
som kommer att bli en raritet for alla och
envar, kan bestillas direkt hos bokforla-
get Bra Bocker i Hogands. Den saljs i form
av bokpaket. Men {or FV-personal dppnas
en begransad annan mojlighet, ddrom vet
FS/Info mer att beratta.

Till sist {med anledning av denna lyckli-
ga tilldragelse/nedkomst): Man behdver
inte vara flyggalen . . . men det &r alltid en
fordell L

J.Ch

Jane’s — UppslagsBoken!

Finns det en bok som varje (inbillad eller
ej) flygsakkunnig inte kan vara utan s& ar
det "Jane's All The World’s Aircraft”. Det
ar UppslagsBoken med stort U+B. Det ar
ocksd en stor bok, dubbelbottnat stor. Yt-
mattet dr 22x32 cm och tjockleken 5 cm.
Och innehdllet (texten och bilderna) ar
faktamassigt det mest professionella som
studeras kan. — Den flygjournalist som
inte arligen forser sig med ett exemplar av
denna dyrgrip till bok borde mer &n skam-
mas! Ni andra ar bara att beklaga.
"Jane’'s” utkommer &rligen tagom fore
julklappsruschen. Det har den nu gjort i
66 ar. Den beréttar inte bara om aktuella

JANES
ALL THE WORLD'S
AIRCRAFT

1975-76

Sixty-sixth year of issue

Edited by
fohn W R “laylor
FR Hist 5, MRAS, FSLAET
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flygplan (militdra som civila), utan delar
dven med sig kunskap om segelflygpian,
RPV. “drones"/méalfarkoster, luftskepp
alla rb-typer, ovriga Juftvapen, raketer, sa-
telliter. rymdfarkoster, motorer etc. M a o:
ALLT! Och sakkunnigheten &r domineran-
de. — Arets upplaga dr pa 6ver 800 sidor,
med ca 1500 bilder. Boken utges av Ja-
ne's Yearbooks i London. Huvudredakto-
rer (i ett stort, kvalificerat redaktionsteam)
ar John W R Taylor och Kenneth Munson.
Bokpriset ar £ 19.50.

En av de uppskattade fordelarna i bo-
ken (forutom de aktuella och precisa
data- och prestandauppgifterna m m) &r
Mr Taylor's analyserande forord av olika
aktuella trender. | &r tar Mr T upp allt slo-
seri med inhemsk flygkonkurrens (bara i
Storbritannien har man sldsat borl ca 1
milj pund pa 42 avbrutna flygprojekt se-
dan VK 2), och forordar ett brett interna-
tionellt samgaende, Europa—USA. @ T fin-
ner dessutom "Europa-NATO:s" val av
lattviktaren F-16 som riktigare och fram-
syntare, an om man gatt in for den "gam-
la” skolans tyngre skapelser (tex Vig-
gen!). @ | arets forord, liksom i fjolarets,
tar T i varnande ordalag upp flyg- och va-
penexpansionen (saval kvantjtativt som
kvalitativt) inom Sovjet och WP. T konsta-
terar, att medan NATO av bl a ekonomis-
ka skal maste dra in pa sina konventionel-
la flygstridsstyrkor i Europa, sker en mot-
svarande 6kning (genom smart omfordel-
ning av forsvarsmedien) inom WP genom
Sovijets torsorg. MiG-23 och dito 25 i olika
versioner ar nu ett vanligt WP-|uftvapen,
framfor alit i DDR (Sveriges Ostersjo-
granne!). Och i &r lar vi f& "se" Sovjets
strategiska bombflygplan "Backfire’ inom
samma omréade (vars karnstridspetsrobo-
tar AS-6 i Mach 3 vél tacker dven Medel-
havs-omradet!). Och den nya attack-

hkp:n Mi-24 finns det gott om inom WP. p

Sovjet/WP visar alltsd inte bara upp en
Okad slagstryka, dess uttryck har ocksé
blivit markbart aggresivare. Detta noteras
varnande. samtidigt som NATO uppvisar
motsatsen . . . i bagge fallen. (Detta borde
leda till mer an eftertanke i det nedrustan-
de Sverige tycker bokanmélaren/Red.) @
Ett annat intressant sporsmal, som T tar
upp, ar utvecklingen pa RPV-omrédet (fo-
rarlosa flygplan). Erfarenheter frdn Yom
Kippur-kriget diskuteras liksom den nara
framtidens "stigfinnare"- och kamikaze”-
farkoster. T undrar dven, om de flygande
foremal som observerats dver bl a Sveri-
ge kan vara hittills okdnda, existerande
RPV med ryskt ursprung. @ Férordsanaly-
sen av Mr Taylor ar mycket intressant och
givande ... men tyvdrr pekar hans verk-
lighet idag och i morgon inte mot nagon
"ljusnande framtid” for manskligheten.
Snarare mycket tvartom.

Till sist skall sigas om 1975—76 ars ut-
gdva av "Jane's All The World's Aircraft”
att det efter férordet finns en sida med er-
kannanden/tackord il bidragsgivare.

"ELYGvapenNYTT” (Sweden) syns myc-

ket vdi. Thank you Mr Taylor, we shall not

neglect you in the future either. [ ]
J.Ch

Mi-24 'Hind-B’, Sovjet + WP.(Ur 'Interavia’.)
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Kop Den — Ett Maste . .!

Sverige begavas inte allt for ofta
med bdcker om svenskt flyg. Se-
dan trotjanaren. VEtt ar i luften”
frdn Allhems forlag gatt i ide, har
det kdnts tomt viarre. Visserligen
kom den fina boken om F8 1973,
men en svala gor som bekant
ingen sommar. Darfér noterar man
med tillfredsstallelse att ytterliga-
re en ’svala’ dykt upp ... om ej pa
den allmianna bokmarknaden. For
bedriften svarar forlaget Gota
Flygvapentorening och den asyfta-
de boken behandiar 29 ar i luf-
ten ... med start och landning pa
Save. F9 alltsa.

Redan i nr 3/75 hann FV-Nytt med en liten
blankare om F9-boken. Dock vill Red. puf-
fa ytterligare for det gedigna alstret och
pd det varmaste uppmana till kdp genom
néagra s k recensionsord.

Historiebokens forfattare heter Hilding
Bennegdrd. Han skulle kunna benamnas
"Mr F38"”, d& han var med redan vid flottil-
jens uppsattande 1940 som mekaniker
och korpral och sedan vandrat den langa
végen fram till stabschef och dverstelojt-
nant vid nedlaggningen av flottiljen 1969.
Detta borgar for fin kansla av amnesbe-

Kungl. Gota Flygflottilj 1940-69

handlingen och, som det kiart visar sig, ett
gediget berattarkunnande.

Boken berattar sdval om manga av Hot-
tiljens personligheter (1&g som hdg) som
dess olika flygplantyper. Bang, Ahmans-
son, Mangard och Cappelen-Smith far
visserligen foretrade framfér andra mind-
re namnkunniga vardagsjobbare . .. men
de gldms inte bort helt. Och tur &r val det.
Ty varifr&n hade vdl den omtalade F9-
andan kommit om inte "mannen-i-det-
tysta” funnits? De man som kom att driva
flottitien framé&t och som hade att utfora
anbefallda order? (Géarna en bra chef,
men forst och framst en bra medarbetar-
kader; det kanns som en forutsattning for
det foérstnamnda.)

En bra bok kraver ocksa bra illustratio-
ner. Det &dger “Kungl Gota Flygflottilj

1940-69". Manga av dessa har tagits av
flottiliens trogne fotograft Styrbjérn Eric-
son, vars mycket goda alster dven FV-Nytt
i m&nga sammanhang haft férménen att
dra nytta av. — Ur den rika bildskdrden le-
vandegors F9:s olika neutralitetsvapen:
Fran J 8/Gloster Gladiator, J 11/Fiat CR
42, J9/Seversky Republic EP-1, FFVS
J 22, Saab J 21 A-3 till J28/De Havil-
land "Vampire”, Saab J 29 "Tunnan" och
J 34/Hawker "Hunter”. — Det hor till bo-
kens manga fortjanster att bilderna ar pla-
cerade i sitt textsammanhang samt for-
setts med fylliga bildtexter — (det var lite
samre ordnat med dessa viktiga detaljer i
F8-boken, tyvarr).

Aven om F38-boken kanske i forsta hand
vander sig till gamla F9:are i forskingring-
en, har forvisso alla andra flyginvolverade
olika kategorier lika stor behéllning av
denna kulturhistoriska flyglasning. Bely-
sande glimtar frdn jobbet som divisions-
chef, fiottiljlakare, mekaniker m m ger bo-
ken krydda. Storyn om tunisiern — som
utbildades p& Sive, stod pé ndsaniland-
ningen och blev flygstabschef hemmavid
— boOr ej missas. Absolut ej heller FO:s
riksbekanta vagglus, som genom en me-
dicinsk formulering blev s& “gorlus-tig” att
en stabsmurvel modell Y verkligen kanner
att F9-andan fortfarande har verknings-
kraft. — GOr darfor s& har: Bestall boken
ogona boj fr&n Gota Flygvapenfdrening,
pg 72 68 36-0 samt ange "F9-boken” p&
talongen. Gor det! 37 kr har dven DU rad
med. [ ]

J. Ch

Fdrsvarsstabens Informations-
avdelning publicerar i sin’'Ori-
entering nr U 15—16" en artikel
av ERIK HOLM (Utrikespolitis-
ka Institutet), som hdr citeras in
extenso.

"De hdga foredragsslutande parterna skall
informera och konsultera varandra i alla
viktiga internationella frdgor och handla
med utgdngspunkt frdn den gemensamma
stdndpunkt som motsvarar bada staternas
intressen.” — S4 lyder den nionde artikeln i
det nya vanskaps-, samarbets- och bi-
stadndsfordrag mellan Sovjetunionen och
Ost-Tyskland, som undertecknades i Mosk-
va den 7 oktober. Forpliktelserna ar msesi-
diga. Men oam man betdnker att den ena
parten &r en supermakl, star det klart att
den Osttyska staten avhént sig all utrikespo-
litisk handlingsfrihet till Moskva. Men det
finns ocksé& andra inslag i den nya pakten,
som kastar ett intressant ljus 8ver Sovjet-
unionens europeiska politik efter det hdg-
tidliga undertecknandet i Helsingfors av do-
kumenten om sédkerhet och samarbete i Eu-
ropa.

De orubbliga granserna. — N&gon direkt
hanvisning till  Helsingfors-dokumenten
gors inte i det nya férdraget, vilket i och {6r
sig dr ett anmarkningsvart taktum. Ddremot
understryks med start eftertryck, att dst-
blocksstaternas granser i Europa &r okrank-
bara, dvs enl ryskt sprdkbruk orubbliga. |
detta sammanhang ndmns sdrskilt gransen
mellan de bada tyska staterna. Detta bor
bedémas mot bakgrunden av att Vast-Tysk-
land under den europeiska sakerhetskonfe-
rensen gjorde energiska anstrdngningar f&r
att fa med en bestammaelse, som inte utesidt
andringar av grédnserna med fredliga medel.
Detta lyckades ocksé trots envetet sovjetiskt
motstand. Darmed hade Bonn natt sitt mal

Konsolidering inom ostblocket

Sovjets + WP:s spaningsfpl, MiG-25 'Foxbat-B' (Ur 'FlugRevué’.)

att p& papperet halla frdigan om en tysk
aterférening Gppen.

Men fdrdraget melflan Ost-Berlin och
Moskva bekraftar, att Sovjetunionen i reali-
teten haller fast vid att granserna &r 'orubb-
liga'. Detta understryks ytterligare av att
hanvisningarna till en tysk atertérening och
till ett tyskt fredsfordrag i de tidigare fordra-
gen av 1955 och 1964 mellan Ost-Tyskland
och Sovjetunionen jnte Aterkommer i den
nya upplagan. For Sovjetunionen med sa-
tellitstater i Osteuropa &r avsnittet om sa-
kerheten i Europa i Helsingforsdokumenten
ett fredsfordrag. som fastslér den bestéen-
de politiska ordningen och samtidigt utes/u-
ter alla fors6k och mdjligheter att andra
denna ordning.

De socialistiska landvinningarna. — En
nyhet i jamforelse med de gamla pakterna
ar. att Ost-Tyskland och Sovjetunionen nu
forklarar, att skyddet av de socialistiska
landvinningarna ar en gemensam plikt for
alla socialistiska ldnder. Fdrsta gangen den-
na tormulering dék upp var under Tjecko-
slovakien-krisen 1968 i det s k Warszawa-

brevet, darSovjetunionen, Ost-Tyskland, Po-
len, Bulgarien och Ungern framhdl! for Tjec-
koslovakien, att forsvaret av de socialistiska
tandvinningarna i detta land inte bara var
"er plikt utan ocksa var”. Sedan — efter in-
vasionen i Tjeckoslovakien — ddptes denna
‘plikt’ till ‘Brezjnev-doktrinen’. Den upphdj-
des till rangen av en {érdragsenlig férpliktel-
se i vanskaps- och bistandspakten mellan
Sovjetunionen och Tjeckoslovakien 1970,
och har alltsé nu dven tatt sin plats i det nya
Ositysk-sovjetiska fordraget. Annu sA lange
saknas den i dvriga bilaterala fordrag mel-
lan Sovjetunionen och de dsteuropeiska
staterna, pakter som kompletterar den ge-
mensamma militédralliansen — Warszawa-
pakten.

Inte langre bistdnd bara i Europa. —
Warszawapakten géller enbart dmsesidigt
bistand i Europa, och detta var fatiet ocksa
betrdffande de ursprungliga tvasidiga &st-
blockstdérdragen. Men Iran och med 1967
intrddde en f6réndring. Bistandsforpliktel-
serna blev inte langre geografiskt begrénsa-
de. Det heter nu i alla dessa férdrag, som
successivt har fornyats (inkl den nya &st-
tysk-sovjetiska versionen), att de fordrags-
slutande parierna i handelse av ett vapnat
angrepp mot endera av dem skall betrakta
ett s&dant angrepp som mot sig sjdlv och ge
den angripna staten allt bistdnd. Varfér den-
na dndring, som géller for alla undantag.
nadmligen Polen, vars férdrag med Sovjet-
unionen av 1965 dnnu inte 18rnyats? Forkla-
ringen kan bara vara en: konflikten mellan
Sovjetunionen och Kina. Moskva har velat
ha en allman bistandslorpliktelse, som ock-
s& tacker en vdpnad konflikt mellan ba&da
kommunistiska huvudmakterna.

Det europeiska oOstblocket ar séledes
konsoliderat bade dster- och vésterut.
Moskva har med all 6nskvérd tydlighet mar-
kerat detta faktum i sin nya pakt med Ost-
Tyskland.” n
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Insdandarforum: “Pa mitt satt sett”

I FV-Nytt nr 4/75 infordes en arti-
kel "MHS:FAK ett Iampligt urvals-
system?” forfattad av en tidigare
FAK-elev — BENGT LEJSVED. I
denna framfordes kritiska syn-
punkter kring nuvarande urvals-
system under MHS:FAK samtidigt
som forslag till forandringar av sa-
val utbildning som urvalsmetodik
angavs. Chefen for flygstabens ut-
bildningsavdelning ger nedan en
kommentar till den aktuella arti-
keln.

Debatt nyttig och vdilkommen. — Den fra-
ga som tas upp i artikeln dr forvisso inte
ny men inte heller darfor mindre aktuell.
Méanga &r de allmanna kursers elever —
b&de vid MHS och dess foretrddare FKHS
— som diskuterat kursens omfattning och
upplaggning mot bakgrund av det dubbla
mélet — att ge eleverna vidgade kunska-
per for framtida arbetsinsatser inom FV
och att valja ut lampliga kandidater for vi-
dareutbildning vid hodgre kurs. Det finns
sdkert de som helt eller delvis delar insan-
darens synpunkter samtidigt som manga
har en annan uppfatining pa atskilliga
punkter. Skall vi &stadkomma forandring-
ar till det battre — saval fran den enskildes
som flygvapnets synpunkt — &ar en saklig
diskussion ett valkommet bidrag. Utbiid-
ningen vid MHS:FAK utgdr darvid inte na-
got undantag. Insdndaren har genom sitt
inlagg framst fokuserat frdgan om urvals-
processen for hogre utbildning, men ock-
si tagit upp frdgor som utbildningens in-
nehall och upplaggning, marklinjeoffice-
rarnas hogre kvalificeringstal for hogre
kurs m m.

® @ Nagra tillrattaldagganden. — Huruvi-
da den kritiska instaliningen mot FAK ar
sd allman som iniedningsvis antyds i Lejs-
veds artikel kan ifragaséttas. | elevernas
skriftiga kursvdrdering efter aktuell kurs
(FAK 74—75) finns inte ens antydan till en
s8dan uppfattning. Mojiigen kan invand-
ningarna vara storre an vad man till aven-
tyrs ar beredd att uttrycka j en kursvarde-
ring. Detta &r i s& fall olyckligt. De skriftliga
kursvdrderingarna — som uttrycker majo-
ritetens uppfattning — behandlas nog-
grant och seriost. Det &dr bl a dessa som
ger undertag for de successiva forbéatt-
ringar som genomférs frdn kurs till kurs.

» forts: BOCKER

Forsvarsupplysning
uppfattas ofta som

Skulle Lejsveds uppfattningar ha en elev-
majoritet bakom sig torde de alltsd tvek-
|6st varit med i kursvarderingen.

Beskrivningen att FAK skulle ha "till hu-
vudsaklig uppgift att gallra bort halften,
istallet for att ge en meningsfylld utbild-
ning” &ar en Kklar overdrift. Jag hoppas
verkligen att utbildningen uppievs me-
ningsfylld &ven om naturligtvis krav pa
forbattringar alltid kan och boér diskuteras.
Sjalva urvalsprocessen upplevs sannolikt
mycket olika av skilda individer. S& kan
exempelvis ett misslyckande upplevas
mera orattvist dn ett positivt resultat. Men
ar inte anda just FAK det tillfalle d& man
under samma férhallanden och relativt
lika villkor bdr ges tillfdlle "konkurrera”
med kamrater ur egen officerskurs eller
naraliggande kurs i urval for hogre utbild-
ning? Ett s&dant urval &r — pa ett eller an-
nat satt — dnda nddvandigt, vid FAK eller
senare.

L:s konstaterande i borjan av artikeln:
“ett medelbetyg under 7,0 vilket i sin
tur innebar utestdngning fr&n HK och en
vidare karriar” ar nagot overdrivet. Det ar
sant att gransen for kvalificering till hogre
kurs ligger vid medelbetyg 7,0. Under

mot urvalsprocessen, som Lejsved tar
upp.

® @ Ifrdga om "utestangning frdn HK och
en vidare karriar” kan inte L. vara omed-
veten om att betydande urvaisbefordran
bland regoff utan hégre kurs &gt och
dger rum. Det &r inte s att fullgjord hogre
kurs ar nagot villkor for urvaisbefordran,
lika litet som genomgéangen FHK &ar nagot
garanti for s&dan befordran. Ett omfattan-
de vitsords- och befordringssystem — ny-
ligen utokat och reviderat — sakerstaller
att alla officerare arligen beddms allsidigt
bl a mot bakgrund av visade arbetspre-
stationer och fortjanster. Ett uteblivet urval
till hogre utbildning innebdr séledes inte
nagon "utestangning fran vidare karriar".
Ett studium av "Rullan” ger manga beléagg
harfor!

Det &r sant att andelen regoff fran
marklinjen som kvalificerar sig for hdgre
kurs ar storre &n motsvarande for "flygar-
na”. | artikeln anges att "nastan 90 % av
markofficerarna har kvalificerat sig for HK
medan procentsatsen for de flygande kol-
legerna ar betydligt blygsammare". Resp
andel &r i genomsnitt under en 10-arspe-

Utbildning och urval under MHS:FAK

hosten 1975 inférdes dock ett komplette-
ringssystem, som gor det mdjligt for alla,
som inte under kursen natt kvalificerings-
gransen, att i efterhand f& gora en kom-
plettering. Kompletteringssystemet gar ut
pa att den som inte natt 7,0 i medelbetyg
under kursen och som sa dnskar tar ge-
nomgé prov i vissa &mnen &ret darpé. Ve-
derborande fa&r darvid efter ett sarskilt
system tillgodorakna sig resultaten fran
"omproven" och kan dadrigenom n& over
kvalificeringsgrdnsen for hogre kurs. Det-
ta nya system borde vésentligt kunna
minska eller i bésta fall ta bort den kritik

) 2

borgarna.

FS/Uth

Forsvaret
pengar, vilket bla marks pé

GER LEJSVED
SVAR PA TAL

riod 73 och 48 proc. Denna fordelning &r
naturligtvis inte dnskvdrd — behovet av
bade flygférare och marklinjeofficerare
med foérbandserfarenheter fran olika
tjanstegrenar i kombination med hogre
utbildning 4dr sjalvklart vasentlig for led-
ning och utveckling av vart flygvapen lik-
som i den integrerade verksamhet som
FV personal skall medverka i inom for-
svarsmakten. Jag tror dock inte att detta
problem kan l6sas genom att inféra sdda-
na andringar som L. foreslar.

® ® Omldggning av FAK? — Kurslangd
om hogst 8 mé&nader torde i realiteten re- p

Las och debatteral!

men i slutet av 1975) 4r upp-
byggd pa foljande tankegang-

kostar

Bjorn Orward

FOR OCH MOT
FORSVAR
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svart. Amnet #r stort
och omfattande. Fack-
termer och invecklade
uttryck anvdnds inte sa
sdllan. Omfanget av lit-
teratur och underlag #r
forodande och kan mé-
tas i kilo.

Manga, helt enkelt de fiesta,
praktiskt taget alla, har dock
anledning kunna nagot om for-
svaret och de storre frdgor som
ror forsvaret. Allmén védrnplikt
eller civilfdrsvarsplikt géller for
huvuddelen av de vuxna med-

skattsedeln. Manga &r anslutna
till en frivillig forsvarsorganisa-
tion och har faktiskt skyldighet
att vara orienterade i forsvars-
frdgor. Friviliga m&n har en
viss grundkunskap frdn sin
varnplikistjanstgoring. Frivilliga
kvinnor startar oftast pa noll i
detta avseende. De som gor sin
varnplikt eller annan militér
tjanstgoring dnskar ofta f& mer
kunskap om och majlighet att
diskutera militara frigor och
problem an vad som ges. And-
ra intresserade har svart att hit-
ta ratti det omfattande materia-
let. Bjorn Orwards bok "FOR
OCH MOT FORSVAR” (utkom-

ar:

1.

Innehallet far inte vara for
omtfattande, utan maste be-
grénsas, samtidigt som hela
totalforsvaret och de stdrre
fragor som berdr detta mas-
te behandlas i ett samman-
hang. — Boken &r pd 138
sma sidor och tar upp varl-
den och stormakterna, Eu-
ropa och Sverige, totalfor-
svarets olika grenar samt
debatt om sadkerhetspolitik,
kdrnvapen, varnpliktsvdg-
ran, u=hjalp och civilmot-
stand.

. Spréket bor vara vardags-

svenska och endast innehal-




p dan innehéllas. Réknar man bort 2 vec-

kors juluppehdll och lika lang torbands-
tjanstgoring samt en semestervecka fran
nuvarande 7 mén kurslangd sa innehélls i
praktiken det framforda Onskemalet.
Kurslangden maste emellertid vara an-
passad till bl a utbildningsmalet. Minskad
kurstid forutsatter andrat utbildningsmal
och/eller rationellare utbildning.

Vad som avses med “yrkesinriktade
amnen” i artikeln ar oklart. Men det &r val
anda inte sa att en utbildning inom det
egna yrkesomradet — t ex stril- elier flyg-
tjianst — ar syftet? Sadan uthildning maste
enl min uppfattning huvudsakligen ges i
annat sammanhang — saval fore som ef-
ter FAK. Detta sker ocksa i stor utstrack-
ning. Hogskoleutbildningen bér nog dar-
for — som ocksa namnet pd FAK anger —
liksom hittills inriktas pad en allmin och
allsidig utbildning for befattningar i ma-
jorsnivan i sdval krigs- som fredsorgani-
sationen. Jag ar dvertygad om att de kun-
skaper som formedlas p8 FAK dr nédvan-
diga for aktuella befattningar. Det vore
bekiagligt om de krav som FV staller pa
regoff i aktuel &lder skuile underskattas
sé& av berord personal, som artikeln an-
tyder. | ett minskande FV blir det dess-
utom an viktigare att vara mangsidigt kun-
nig och anvandbar.

Eleverna befinner sig pa kompani-
chefsnivan da de bdrjar FAK och skall sa-
ledes hdr ges teoretiska kunskaper for
bataljonschefsnivan. Detta kan mojligen
vara en forkiaring till att utbildningen
ibland kan tyckas drivas "6ver huvudet pa
eleverna”. Man far emellertid inte glomma
att FAK &ar den sista obligatoriska utbild-
ningen for regoff, vilket motiverar att ut-
bildningsmalet ligger p4 denna niva.

® ® De synpunkter pad sjalva undervis-
ningen som L. framfér kommer sdkerligen
att noteras vid MHS. Jag beror inte detta
narmare, men hoppas nar L. sdger att
"gruppuppgifter skali [6sas under arbets-
tiden”, att han darvid inte med arbetstid
menar schemalagd tid. Den utgér i ge-
nomsnitt 4 /2 tim per dag, s& utrymmet
f6r grupparbete och annat maste anses
ganska vl tilltaget.

L. ser som huvudalternativ en prov- och
betygslos FAK. En sd&dan I6sning skulle
enl forfattaren vara realiserbar genom att
ett system med frivillig ansékan till hogre
kurs infordes. Om anda prov och betyg
maste finnas skall nuvarande system med
"kursrelaterade prov och betyg” erséttas
med "maélrelaterade”. De brister som L.
patalar i nuvarande system har tagits upp

till diskussion och belysts i olika samman-
hang vid MHS. Forandringar har ocksa
genomforts. Antalet prov har t ex reduce-
rats. Jag kan instdmma i det framforda
onskemalet men ser ocksa svarigheter att
realisera det i praktiken. Frdgan kan séa-
kert ytterligare dvervagas.

Jag vill i detta sammanhang konstatera
att frdgan om betyg i samband med ut-
bildningen i FV diskuteras p4 flera hall. P4
utbildningsavdelningen har vi paborjat ett
studium av betygsfragan i ansfutning till
utbildning inom FV bl a infér arbetet med
revidering av CFV:s utbildningsbestam-
melser. Ett generellt slopande av betyg
vid utbildning torde inte vara mgjligt att
genomfora. Kanske en starkt begrédnsad
anvandning av sifferbetyg (motsv) inte &r
heit utesluten. “"Underkand'/Godkdnd”
eventuellt med ett tredje "Vai godkand”
kan kanske vara en tillrécklig betygsskala
j vissa utbildningssammanhang. Under
forutsattning att utbildningsresultatet skall
leda fram till en rangordning eller ett urval
(som exempelvis fn pa FAK), anser jag
den "forenklade” bedomningen vara otill-
racklig. En noggrann prestationsvérde-
ring — grundad pé prov och graderad be-
tygsskala — ger sakertigen ocksd den
enskilde en storre rattvisa. Den kritiska
grans — medelbetyg 7,0 — som behandlas
i artikeln torde, som framgétt tidigare, inte
i fortsattningen behdva medfoéra samma
problem eller irritation som tidigare.

® ® Urval till hogre kurs pa annat satt. —
Forslaget om trivillig ansdkan till FHK
oberoende av FAK-resultat kan Iata nog
s& tilltalande. Frivilligheten tor accepte-
rande av hogre kurs finns redan i dag for
dem som kvalificerat sig. Ansdkningstor-
farandet har ocksa sina bestamda nack-
delar. Jag tycker nog att L. ndgot dverdri-
ver "omgivningens péatryckningar och in-
flytande” pa dem som kvalificerat sig for
hogre kurs, men vdijer att avstd. Kanske
ar det bara sé att dldre kamrater eller che-
fer med storre erfarenhet i dessa frdgor
vill dela med sig tilt dem som stdr i en vai-
situation, men som samtidigt har begran-
sade insikter i den hogre utbildningen och
de uppgifter som kan vanta darefter.
Sjalvklart staller mer kvalificerade befatt-
ningar hogre krav pa sina utovare. Detta
ar inget specifikt "problem’ i FV eller for-
svarsmakten. Den som kanner stor oro el-
ler tveksamhet infor detta faktum bér na-
turligtvis noga Overvaga sin situation in-
nan han gar vidare. Aven om ett kvalifice-
rat arbete kraver sin man sé foljer ibland
ocksé andra och positiva sidor med detta,

I

la de fackutiryck som krdvs
for att forstd och kunna delta
i forsvarsdebatten.

. Amnet bor i fOrsta hand be-

handlas i grupp — studiecir-
kel. P& s& satt inspirerar,
stodjer och hjdlper man var-
andra och olika méanniskors
kunskaper utnyttjas till allas
basta. Grupp — studiecirkel
om fem till tio personer ar
oftast fordelaktig.

. Uppbyggnaden av kunskap

och formédga att diskutera
bor ske successivt. Kun-
skapskapitel varvas darfor
med debatt. Viss tid gar at
fér att tillgodogdra sig det
vésentligaste. Boken &r dis-
ponerad for att gds igenom
p& ca sju kvdllar, med ett
par timmar per kvdll, men
vissa kapitel kan naturligtvis

uteslutas eller behandlas
kortfattat och déarigenom
antalet studiepass goras far-
re. For att studiecirkelbidrag
skall erhdllas fordras dock
sju tillfallen och sammanlagt
tjiugo timmar.

. Kostnaderna bér vara laga.

Boken kostar 37 kr (exk!
moms), men om studiecirkel
bildas erhaller man boken
gratis, liksom cirkelledaren
oftast far ett visst arvode.m

Intér 1977 Aars forsvarsbeslut
maésie forsvarsdebatten inten-
sifieras. Endast kunskap leder
till egen uppfattning, Det 4r mer
an hog tid att borja studera
forsvarsfrdgorna nu. — Och i
host ar det val. Tank pa dett

som inte bara individen utan ocksa hans
privata omgivning upplever som stimule-
rande. Rekrytering till hogre utbildning
enbart genom frivillig ans6kan kan skapa
nya problem. Motivation fér en sak in-
nebar inte alltid att man har alfa forutsatt-
ningar for densamma! CFV maste forsak-
ra sig om att de som ges en lang och dyr-
bar hogre utbildning dven har de béasta
forutsattningarna att tillgodogéra sig ut-
bildningen men ocksd i sin kommande
verksamhet kan anvdnda de kunskaper
och insikter som utbildningen givit. Nagon
"villig dold kapacitet” som skulle forsvin-
na bedomer jag inte behdver befaras i
framtiden i och med inférande av det
kompletteringssystem, som jag tidigare
berort.

Att avskilja elever som frivilligt sokt till
FHK utan sarskild kvalificering, borde enl
L kunna ske. Detta medfor en hel del prak-
tiska konsekvenser och torde ha smé
utsikter att bli populart framforallt hos
de elever, som maste ldmna skolan med
t ex flyttning m m som f6ljd.

Den tvangsstyrning av tidpunkten for
FHK som L. namner — max tva ar mellan
FAK och FHK — existerar inte. Tvartom ar
FV den mest flexibla férsvarsgrenen har-
vidlag. En strdvan att utbildningen skall
infalla vid angiven tidpunkt féreligger
visserligen. Praktiken ar dock en annan,
vilket tex nu pagdende FHK (74-76)
speglar — '/2—5 /2 &r fr&n FAK:s slut till
kursstart pa FHK! Den efterstrdvade tids-
perioden bedéms i de allra flesta fall ligga
i savdl individens som FV:s intresse.

® ® Nigra ytterligare reflexioner. — Om
det ar sa som L. sager att 'mordtterna” for
hogre kurs saknas dr det angeldget att se
till att de skapas — eller om de finns — blir
battre beaktade. Jag haller helt med om
att den som géatt en hogre utbildning och
ar beredd ge sitt badsta i kommande
tjianstgoring skall kunna kanna sig tillfreds
med sitt val och sin situation. Kanske bor
den fragan ytierligare uppmarksammas
av FV:s ledning. Om man lyckas darmed
sa tror jag att mycket av det som L. tar
fram som negativt i dagens situation kan
framstd som betydligt positivare i fortsatt-
ningen. Det urval som har diskuterats —
och som pd ett eller annat satt maste
komma till stdnd — tror jag med fordel
skall goras under FAK dven om formerna
ytterligare kan forbattras.

Slutligen vill jag framhélla att den ut-
bildning och det urval som har diskuterats
genomfdrs utifrdn FV:s krav och behov av
hogre utbildade regoff och deras rattmati-
ga intressen. Naturligtvis méste en viss
samordning med Ovriga forsvarsgrenars
hégre utbildning dga rum. — Huvudorsa-
ken till att de tidigare tre férsvarsgrensvi-
sa hogskolorna 1961 sammanfdrdes till
en skola — MHS — var just det 6kande be-
hovet av integrerad utbildning. Att vi, som
L. avslutningsvis antyder, skulle ha tagit
efter arméns uttagningssystem ar dock
inte korrekt. Forsta (F)AK — inkluderande
j stort nuvarande uttagningssystem — ge-
nomfdrdes i bdrjan av 1940-talet. Arméns
férsta aliménna kurs agde rum 1964/65.
® Aven om jag anmalt annan uppfatining
an L. pa flera punkter i denna kommentar,
vill jag understryka vardet av sddana in-
lagg om var utbildning. Det ar genom sak-
lig debatt som vi kan férbdttra oss! ]

C FS/Ub

Redaktionen onskar fler
stingfulla insandare!
— Tag och skriv!
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Apropa Viggens
vingbrott:

N

rets haverikommission (med ordf6-

rande hovrattslagman Goran Steen)
avgett behandlas tre likartade haverier
med AJ 37 'Viggen'. Dessa intrdffade den
11 juli 1974 och 6 oktober 1975 vid F7
samt den 10 oktober 1975 vid F15. Efter
det sista haveriet utfardade Chefen for
flygvapnet flygforbud f6r Viggen.

Betraffande de tva fdrsta haverierna
anser haverikommissionen att de orsa-
kats av ett brott p4 vanster vinges huvud-
balk néra vingroten med 8ljd att vanster
vinge skiljts fran flygplanet; se den teck-
nade sekvensen ovan (frdn hdger till
vanster). Vingbrotten har lett till snabb
sonderdeining av flygplanen i lyften le-
dande till brand och totalhaveri.

Vid bada haverierna har raketstolarna
utlosts. Vid det forsta haveriet (11 juli
1874) har detta agt rum utan forarens
medverkan. Vid det andra (6 oktober
1975) har fdraren initierat raddningsfor-
loppet. Bada férarna undkom med lindri-
ga skador.
® ® Resuitat av markprov, for undersok-
ning av spanningsfordelning i vingen, har
visat lokalt hégre spanningsnivé i balkens
flansar dn ursprungligen berdknats.
Eventuellt har dven en hogre frekvens av
spanningsvaxlingar fdorefunnits. Span-
ningarna har foranlett uppkomst av sma
sprickor i materialet vid det inre framre

Idet preliminadra utidtande som forsva-

Haveriforioppet

bulthalet i balkens nedre flans. Sprickor-
na har darefter 6kat i storlek och lett till
att ett totalt vingbrott intraffat.

Betraffande haveriet den 10 oktober
sager haverikommissionen, att den tek-
niska utredning som hittills varit moéjlig
att utfora tyder pa en likartad primaror-
sak som vid de bada tidigare haverierna:
namligen vingbrott. Troligen har detta
haveri dock inletts med att hdger vinges
huvudbalk har brustit. Bargningen av det-
ta flygplan (se foto ovan t v) vars reste-
rande delar ligger pd ca 70 m djup ost
Hornslandet — har avbrutits under vinter-
perioden men avses aterupptas i maj.
ATGARDER. -~ Haverikommissionen
foreslar i sin preliminéra rapport attinnan
flygning med Viggen Aterupptas vid for-
band sadana atgarder vidtas att risken for
brott till t6ljd av sprickbildningar i ving-
balkarna elimineras.

| de forsta 27 levererade flygplanen har
konstaterats en for hog lokal spannings-
niva i vingbalken. Dessa flygplan méste
byta vingbalk. Detta kommer att goras vid
Saab-Scania i Linkdping och de forsta
flygplanen beridknas tas in p3 verkstad i
sommar.

| tlygplan fr o m nr 28 finns en kraftiga-
re balk. Godstjockleken i det aktuella om-
radet har dkats fran 12 mm till 41 mm.
Okningen foranleddes av flygvapnets
krav pa okad livslangd av flygplan 37.

Det preliminéra utredningsresultatet:

Med denna forstirkning minskades bal-
kens grundspéanning avsevadrt. Man har
heller inte funnit nagra sprickor i dessa
senare balkar.

Det ar dessa senare levererade flyg-
plan som ar aktuella f8r flygning. Innan
detta sker (medio mars) vidtas vissa ext-
ra sikerhetsatgidrder. Dessa paborjades i
mitten av januari vid Viggen-flottiljerna
och utfors av servicelag ur Saab-Scania
med hjdlp av tekniker vid forbanden.
DE ATGARDER SOM VIDTAS AR:
® Bearbetning och putsning for att mins-
ka risken 1or sprickor.
® Modifiering av bultférbandet i omradet
dar brottet skett s att inspektioner un-
derlattas.

Atgarderna ar relativt mattliga och
skall ha vidtagits innan flygning far goras.
Vissa restriktioner kommer att intdras vid
flygning, vilket innebar begransningar
under den forsta perioden (bl a avseende
hardhetsgraden i manovrer).

Arbete 1or att utforma den slutliga mo-
difieringen pagér. Den tar sikte p4 att helt
eliminera spanningskoncentrationen i
huvudbalkens undre flans sa att alla re-
striktioner slutligen kan hdvas. Det be-
hovs ytterligare berakningar och prov in-
nan denna modifiering kan faststillas.
TIDSFORHALLANDEN. — Flygningarna
berdknas aterupptas i mitten av mars.
Alla flygplan vantas vara atgardade enligt




Saab-Scanias och flygdivisionens materiallaborato-
rium har kommit att spela en central roll i utredningen
av de aktuella Viggen-haverierna. — Sedan skadeanaly-
ser visat atl sma utmattningssprickor initierat vingbrott
utfordes oforstorande provning for att kontrollera dvri-
ga flygplan. Samlidigt inleddes egenspdnningsmatning
och hallfasthetsprovning for att bidraga till kiarldag-
gandel av orsakerna lill sprickbildningen.

SKADEANALYS. — En skadeanalys
gar vanligen till sa att man (orst stu-
derar den rengjorda brottytan vi-
suellt och i stereomikroskop vid en
lag torstoring (10 och 60 gar). Upp-
ticks harvid intressanla partier stu-
deras dessa narmare | ljusmikro-
skap, dér forstoringen ar max 1.500
ggr och/eller i elt s k SEM (Svep-
elektronmikroskop). Férdelarna
med SEM framfor etl ljusmikroskop
ar:
® Hogre forstoringsgrad (max for-
storing 40 000 ggr).
® Baltre skidrpedjup (ca 500 ggr
batire).
® Ger mojlighet till bestdmning av
kemisk sammansatining av ytan.
Skall nagon av punkterna fram-
hallas framfdr de andra &r det i sa

>

"interimsmodifieringen" i slutet av som-
maren.

KOSTNADER. — Det d&r omdjligt att ange
exakta totalkostnader innan den slutliga
modifieringen faststalls. Haveriutred-
ningarna har hittills kostat ca 7 milj kr. In-
terimsmodifieringen védntas sluta pa elt
molsvarande belopp.
ANSVARSFORHALLANDEN. — Haveri-
kommissionen har @nnu ej lamnat siut-
rapport. Ndar den kommer, granskas den
av llygvapnet och fdrsvarels materiel-
verk. Saab-Scania bereds tillfdlle att yttra
sig. Forsl darefter kan ansvars- och ga-
rantifragor tas upp. Det kan dréja upp till
tva ar innan denna del &r slutbehandlad.®

fall det biltre skdrpedjupet, vilket
majliggor direkt observation av
brottylor.

Det ar sarskill i SEM som man
har maojlighet alt faststdlla en ev
lorekomst av det raffelmonster eller
sirialioner (eng.: strialions) som &r
det lypiska sparet efter utmatining.

SEM &dr numera elt mer eller
mindre oumbdrligt instrument vid
haveriutredningar och mojliggor
stillande av langt sdkrare diagno-
ser an tlidigare. P g a av hdga for-
storingsgraderna kan det dock inte
anvidndas for saklos avsokning av
storre brottytor. ENl rdkneexempel,
som visar pa nodvandigheten av att
"sikta ratl” pa eventuella material-
fel ar toljande.

Utmalttningsstriationerna i det
akluella haveriet studerades vid ca
1 000 ggr forstoring. Ytan som ob-

Laster och pik
laggs bl a med hjalp av iradtoj

| ving- och kr

simuleras med hjalp av hydrauliska domkraiter

serveras | SEM har di storleken
0.1 0,1 mm (0,01 mm?). Totala
brotlytan i vingbalken &@r ca 20 000
mm’,

KARTLAGGNING AV MEKANISKA
SPANNINGAR | VINGEN. — Ett helt
fiygplan har anvants for all ingden-
de bestamma de mekaniska spin-
ningar och de deformalioner som
uppkommer pa balk och plitar nar
last laggs péd vingen.

Provningarna borjade tidigt i no-
vember 1975 och pagick sedan
med tva- och treskift inkl lor- och
sondagar samt helger fram till nyar.
— | forsta omgangen provades det
tidigare vingbalksutforandet och i
andra omgangen del senare.

Fran den aerodynamiska avdel-
ningen erhoélls besked om sju olika
och hdrda pékanningar som kan
uppkomma under flygning. Dessa

Sedan 15/12—75 liyger |aki-Viggens pr

igen. PA di iin ad Iange. Nagra med

ikrafter. — Here a lrue

a for gavsk

JA 37 today.

riknades om lill laster som fordes
in pa vingen med hydrauliska
domkrafter i olika punkier och efter
olika scheman.

Vingen narmast kroppen forsags
med matelement, s k radtojnings-
givare, som mailer de mekaniska
spanningarna i balkar och platar
och matklockor som mater defor-
malionerna. P4 den férsta vingen
installerades omkring 400 givare
och pa den andra omkring 600. Da
det tar ca 3 tim afl installera och
koppla varje givare, blev detta ett
mycket lidsodande arbete fastdan
del bedrevs i Ireskift.

Vid sjalva provningarna ldggs
lasterna pa i steg och far varje steg
regisireras pakanningarna i en da-
lainsamlingsceniral. Erhalina ra-
varden bearbetas i dator och resul-
taten fas i form av diagram och ta-
beller. Hittills har Saab-Scania ta-
gil fram ungefdr 2 200 blad med 10
diagram pd varje. Detta ger alitsa
22 000 diagram. Dessutom har
2100 sidor fullskrivna tabellblad
levererals.
®® For att mata laster i skruvar
och skruvhal har en serie m#tbuitar
tiliverkats. De ordinarie skruvarna
demonteras och ersatts med dessa
mathullar, varefter de krafter som
géar genom buiten mellan balk och
platar kan bestammas.

En liknande fast enklare matin-
stallation finns i den 'riktiga’ proto-
typ av jakt-Viggen som llyger sedan
den 15 dec. Yiterligare etl Hlygplan
liyger instrumenterat med givare
for maitning av mekaniska span-
ningar. ]
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