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averildget 1970

lygvapnets haveristatistik for

fiolaret uppvisar sex omkomna

besattningsméan och tolv total-

havererade flygplan. 1968 och
1969 var motsvarande antal sju och
elva resp sex och nio.

& Antalet skador pa flygplan (exklu-
sive totalhaverier) har under de se-
naste fem aren successivt minskat.
Under 1970 uppnaddes det hittills
lagsta antalet, 135 (152 &r 1969). Det-
ta ar gladjande inte minst m ht ma-
terielens fordyring och de allt hogre
reparationskostnaderna. Orsaken till
forbattringarna maste till stor del till-
skrivas Okad disciplin och skicklig-
het hos forarna.

Statistiskt innebar fjolarets resul-
tat s& langt inga storre forandringar
i ett redan i stort tillfredsstallande
flygsakerhetslage. — En &kning av
antalet totalhavererade flygplan in-
nebar emellertid en forsamring — en
forsdmring som inte kan eller far
accepteras for framtiden!
® Tva A 32:or har forlorats under
1970. Det ar sannolikt att ett av des-
sa haverier, varvid besattningen om-
kom, orsakades av en motorstorning
i samband med fagelkollision under
starten. Raddningssystemet i flyg-
plan 32 har sedan lange ansetts be-
hova forbéattras betr prestanda péa
l&g hojd, men av flera skal har detta
inte varit mojligt. Frdgan har nu &nyo
tagits upp och undersokningar pé-

gar om mojligheter till forbéattringar.
— | ovrigt forelag inga storre pro-
blem betr flygplan 32.

Nar det galler flygplan 35 médste
framst flygsakerheten vid den strids-
massiga flygningen forbattras. Detta
innebar bl a bestamda krav pa snab-
ba tekniska atgarder for att forbatt-
ra flygplanets egenskaper under vis-
sa forhallanden.

Modifieringar och kompletteringar
som inforts, pagar eller beslutats,
t ex stallvarningssystem och moder-
nisering av styrautomaten, kommer
att ge foraren battre hjalpmedel och
Oka driftsakerheten.

€ VYtterligare resurser maste emel-
lertid sattas in for att minska antalet
haverier och driftstérningar. Okad
uppmarksamhet méste agnas at den
yngre personalens utbildning till le-
dare av forband i luften. Av storsta
vikt ar ocksa att dvningars svarig-
hetsgrad och tillika stegringstakt om- -
sorgsfullt analyseras mht forarnas
aktuella formé&ga och utbildnings-
status.

Flygvapnets allt o&verskuggande
malsattning for 1971 maste vara att
reducera forlustsiffrorna, saval per-
sonellt som materiellt. Harfor ford-
ras an storre anstrangningar och in-
satser fran saval centralt, regionalt
som lokalt hall. En forbattrad flyg-
sékerhet ar och méaste vara vard
stora arbetsinsatser. *




FV-Nytts temaserie: 4

F16

och jaktfobrband samtidigt

SKOLA

+¥: Att fa bdra flygarméarket ar det stora malet for
alla GFU-elever. Emellertid ar det malet bara det
forsta stora steget i en forares karriar. Forst nu
betraktas han som flygforare och anses ha sadana
kvalitéer vad avser flygtjansten, att han &r vard att
satsa pa i vidare sammanhang. y; 5; Nasta steg
att klara av ar TIS (typinflygningsskedet) och TIS-
35, som forlagts till F16 i Uppsala, skall har kort-
fattat skildras. % T s

n forsta sk PROV-TIS genom-
fordes med sju elever tiden feb-
ruari—juni 1963. De utbildnings-
planer som da skisserats har i allt
vasentligt kunnat foljas aven un-
der foljande utbildningsomgéngar,
och galler alltjamt. Det vittnar om ett myc-
ket gott planeringsarbete av dem som pé
den tiden var ansvariga for utbildningen.
Man maste ocksd ha klart for sig att nagra
utlandska erfarenheter inte fanns att tillga.

; Fortfarande lar det vara sa att det
5 svenska flygvapnet ar det enda som
gir direkt frdn den grundliggande
- flygutbildningen il ett mycket
kvalificerat krigsflygplan. Atskilliga
utlandska besokare har ocksa ui-
; trycki sitt intresse for var utbild-
] ningsfilosofi.

Det vanliga ar att stegvis via alltmer kva-
lificerade skolflygplan overgd till krigs-
flygplan. Hur &dr det mojligt att bedriva
utbildningen som vi goér? Det ar inte bara
utlandska besckare utan aven aldre forare
i vart flygvapen som stallt sig den fragan.

GYNNSAMMA FAKTORER

Svaret ar:

o noggrant utarbetade utbildningsplaner
o ett mycket gott elevunderlag fran F5

o Dbra hjalpmedel — simulator och 35C

o kvalificerade instruktorer pid TIS

Till detta bidrar aven den skickliga tek-
niska personal som producerar den flyg-
tid som fordras. Kravet pd stationskompa-
nierna hirvidlag overstiger vida vad som
ar normalt p& en flottilj.

4

. Kapten Goran Bjuremalm lar ut sm fofo mls andersson

"know how'' om 35:an — kunskaper
védrda sin vikt i guld.

<% ¥¢ | FLYGvapen-NYTT nr 3/70 re-
dogjordes for verksamheten vid
F5, flygskolans organisation och
uppgifter samt om tjansten som
flyglarare. 5.~ | artikeln framgick
att GFU-aret (grundlaggande flyg-
utbildning) ar att anse som det vik-




ingemar thuresson

foto

Sedan starten 1963 har verksamheten grad-
vis Okats. Ar 1969 fir betraktas som det ar
dA TIS-verksamheten nédde sin fulla om-
fattning. Det aret genomgick namligen den
forsta kullen kategori Cof, (flygofficers-
aspiranter), sin TIS-35 enligt det nya ut-
bildningssystemet. For framtiden planeras
tre TIS-kullar per ar, tvd kategori E med
kursstart i april och november och en ka-
tegori Cof med kursstart i juli.

EJ FLER AN 16 ELEVER!

Diagram 1 visar planerad verksam-
het och antal elever per utbildningsom-
ging. Det anger ett elevantal per omgang
tilt 16. Fler elever ryms ej med hansyn till
tillgangligt arbetstidsuttag p& division och
kompani. Diagrammet &ar aven intressant
satilvida att man — utover TIS pad flot-
tiljens bida divisioner — kan utlisa de
perioder da FFSU-betonade 6vningar kan
laggas in for lararpersonalen.

Som synes ar det inte 13nga perioder som
helhjartat kan &agnas At lararnas fortsatta
flygslagsutbildning. Har ar utan tvekan en
av flottiljens stora problem pa flygsidan.
Kravet att utbilda TIS-elever och samtidigt
halla krigsdugliga divisioner ar ofta svart
att forena. Hittills har MB (militarbefdl-
havaren) som operativ chef inte haft an-
ledning att klaga pd ndgon F16-divisions
krigsduglighet;, det har resuitatet frén ov-
ningar visat.
¢ Far flottiljen de resurser som
fordras for att 1osa b&da dessa stora
uppgifter har MB s3kert inte an-
ledning att klaga framdeles heller.
En fordel i detta sammanhang ar
att flottiljen ar utrustad med 354,
en version som har ett relativt en-
kelt vapensystem.

UTBILDNINGSGANGEN

Hur ter sig nu den utbildning eleverna far

tigaste under en flygvapenforares
aktiva ar. S& har nog de flesta
forare ocksa upplevt GFU-aret nar
de ser tillbaka pa sina flygarar. vy
MEN darefter kommer TIS-utbild-
ningen! For bade jakt och spaning
i 35-sits ges den pa F16. <t ¢

genomga under TIS? Diagram 2 visar upp-
laggningen i stort. De fem effektiva ut-
bildningsminader som TIS-35 tar delas upp
i tre olika skeden enligt bilden.

Skede 1 bdrjar med en ordentlig gnugg-
ning i teori. Stor vikt laggs vid utbildning
i aerodynamik. Eleverna gor de forsta
flygningarna i 35C — skolversionen — fran
baksits. Andamalet dr narmast att for ele-
ven demonstrera flygplanet och visa dess
prestanda. Givetvis fir han sjalv ocksd
flyga 35C fran baksits.

Jamsides med detta genomfoérs grund-
laggande oOvningar i simulatorn: reglage-
kdnnedom, formell nddtraning osv. Nar
dessa ar avklarade och eleven ar mogen
att sitta i framsits borjar dvningar i nor-
mal flygning med flera pass start- och
landningsévningar och avancerad flygning.
Skede 1 ar genomfért nar eleven flugit
35A ett pass.

Varfor gors de forsta elevflygningarna
frdn baksits? For den som fatt tillfalle
studera 35C baksits (den normala arbets-
platsen for ldraren) ar fragan latt besva-
rad. Lararens mdjligheter att ingripa ar
namligen i vissa avseenden obefintliga.

1 baksits kan han namligen inte starta
motorn och kora flygplanet pd marken. Han
kan inte handha radio- och navigeringsut-
rustningen. Han kan inte vidta atgiarder vid
fel pd flygplanet. Han kan inte mandvrera
landstdlls- och bromsskdarmsreglagen osv.

Vad han emellertid kan ar att flyga flyg-
planet och visa, instruera och overvaka en
elev under flygning; det ar dock det vik-
tigaste!

INSTRUMENTFLYGNING
Under skede II laggs stor vikt vid instru-

mentflygning och instrumentinflygning for

5



DIAGRAM 1: Genomférd och planerad TIS-verksamhet vid F16 aren 1970—1972

Anm: Fr o m 1973 utkas antalet elever till 20 per omgang.

IIE@!I!E
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nomgangsforband diar den ena kul-
len TIS-elever efter den andra pas-
serar. Det &4r ofta med saknad de
lamnas over till andra forband —
och det ar med saknad manga lam-
nar F16. Tyvdrr medger inte kapa-
citeten vid fiottiljen att GFSU — dvs

Den overvakning av eleverna som sker
under GFU pa F5 och under TIS pa Fl16,
och de mojligheter till korrigeringar som
DK-flygplan ger, har sakerligen i hog grad
bidragit till den hoga kvalitet flygvapnet
ndtt under senare ar. Till detta bidrar dven
den uppfoljning med hjilp av radar som
en TIS-elev far finna sig i under praktiskt
taget varje pass.

Nar TIS-utbildningen av klar kan elever-
na med gott samvete ldamnas over till
andra 35-forband for vidareutbildning pa

andra 35-versioner och deras olika vapen- @ Statssekreteraren vid forsvarsdeparte-
o mentet ANDERS THUNBORG har

system. De kan nu flyga [lygplanet men grundligt satt sig in | TIS-problema-
har &nnu en lang vag alt vandra innan de tiken och bla flugit 35 C i baksits.
ar mogna att ingd i krigsdivisionerna. — Till andra titlar kan darfér ocksa
laggas den exklusiva... °''Drakvap-

F16 har genom TIS blivit ett ge-
att s& snabbt som mdjligt kunna sanka

vaderminima for eleverna.

Navigeringsflygningar, styrautomatflyg-
ning och avancerad flygning ingar.

De fovsta trevande [orsdken med rote-
flygning borjar. Ulan att eleven marker
nagot speciellt overgar sa utbildningen i
skede III med navigeringsflygningar, rote-
flygning och stridsmassig avancerad flyg-
ning.

I princip ar under Irela utbild-
ningen en flygdévning upplagd sa att
den forst genomfors 1 simulator,
darefter i 35C och slutligen i 35A.

NOGGRANN UPPFOLJNING

Denna utbildningsmetodik ger en myciet
noggrann uppfdljning av eleverna under
hela utbildningsskedet. Flygléraren ar dess-
utom simulatorvinstruktor och far pa sa
satt en mojlighet till annu biattre uppfolj-
ning av adepterna.

6

foto: nils andersson



foto: ingemar thuresson

DIAGRAM 2: Ti1S-35 — Skedesindelning
[ TT2TsT4fs[e[71s8fs[10]1]12]13]14]15]16 [17 |18 |19 [20]

Skede |

Skede |}

Fardighet att starta och | God fdrdighet i bl.a skol+

landa J 35A.

Ndgon tardighet i
enskild avancerad flyg-
ning med Sk35C i DK

Hijdlpmedel

J35A
SK35C
Simulator
Teori

Y80 NN\ VSIS

_Flygtimmar

Ca 35A
35C
Simulator

grundliggande flygslagsutbildning —
kan badrivas. Men lararkadern be-
hdver standigt fyllas pd — langtids-
anstdllningen for faliflygare vantar
annu pa sin losning! — si chans
finns for forarna att f4 komma ater
till F16.

En fyrgrupp SK 35:0r hissar mot
skyn. Fran markniva til 12.000 m pa
ca tvenne rdda minuter. — TIS-eleven
kastas snabbt in i de hogt stillda
fordringarna f6r en bra och saker
{orare.

7

mdssig avancerad flyg-
ning. Fardighet i enskild
molngenomgang och
instrumentlandning samt
navigering.

Nagon tdrdighet att
flyga som rotetvda.

SJUDANDE AKTIVITET

ANt ar nu inte bara TIS-35 pi F16 aven
om den uppgiften har hogsta fortur.

o Med 35C hjalper flyglararna {ill
med inflygning av aldre personal pa
andra 35-forband.

e Inflygning av dansk personal pa
Karup ingir.

e FIK, dvs flyginstruktérskurser,
mdste laggas in med jamna mellan-
rum. Bla har danska forare under
18970 avslutat en saddan.

e Superstallutbildning har pibérjats
(se artikel i nr 3/70 av FLYG-
vapen-NYTT).

22
Skede |l|

God fardighet i bl.a navi
geringsflygning och
instrumentlandning.
Fadrdighet i enskild av-
ancerad flygning intill
fpl grdansvdrden, samt
som rotetvda vid skol-
mdssig flygning.

Ngn fdrdighet i nav

lag hojd

e Uppvisningsgruppen dker Jand
och rike runt och skapar good-will
for flygvapnet.

VIDAREUTBILDNING VIKTIGAST

Viktigast av allt ar dock vidareutbildning
av flyglararna genom FFSU-Gvningar (dvs
fortsatt flygslagsutbildning) med allt vad
det innebdr av skjuiperioder, Hedenbase-
ring 1 Norrbotfen, deltagande 1 milo- och
sektorovningar m fl, samovningar, basvax-
lingar, Hebylandningar, wmorkerflygning,
incidentberedskap. 6Gvningar med sdker-
hetsmaterielen osv for att nu niamna nlg-
ra aktiviteter i skon blandning.

Just denna blandning av olika aktivite-
ter gor tiansten sa& stimulerande vid F16.
Nigon monotoni lider vi avgjort Inte av
vid F16

Det ar fortfarande en jaktflottily — och
lite till. o

Bérje Fritjofsson




v¢ Y¢ | februari 1970 diskuterades flyguppvisningar-
nas berdttigande inom flygvapnets ledning. Be-
slutet blev att en grupp J 35 och en grupp A 32
skulle s&ttas upp. Av de 35-versioner som fanns an-
sags J 35A vara mest lampad, med hinsyn till bl a
vandbarhet och enklare siktesutrustning m m. Nar
valet f6ll pa J 35A blev det aterigen F16 som ut-
sags att ansvara f6r uppvisningsgruppen. % ¥% 5%

LUFTCIRKUS
utan "skyddsnéat” . ..

mitten av mars 1970 godkinde chefen
for flygvapnet féljande férare att in-
gd 1 gruppen (se bilden ovan):
Kapten Goéran Bjuremalm, 1:e falt-
flygaren Rutger Nordling, sergeant
Lage Zackrisson och 1:e filtflygaren
Laxs Norlander. Direfter startade omedel-
bart grundtriningen pA hégre héjd for att
gruppen snarast skulle kunna 6va in ak-
tuella formeringar. Efter ca tio flygpass
var gruppen redo att borja uppvisnings-
tréning. Hojden minskades successivt till
uppvisningshéjden, som normalt ligger
mellan 100 och 2.000 m. Beroende pd moln-
bas och sikt dvade gruppen in tre alter-
nativa program.

UOS5I3PUD S|Iu (0404

Tiden var emellertid knapp, ty redan den
9—10 maj skulle gruppen framtrida pé&
flygvapnets huvudflygdag i Angelholm.

MASKOLLISION . ..

Fortraningen i Angetholm gick inte bra.
Bland annat kolliderade gruppchefen med
en mas p& lag hojd. Denna tog pd front-
rutan sa att sikten forsvann momentant.
P& uppvisningsdagarna gick flygningen bra,
trots en vindstyrka om 40—50 km/tim.

Ask&darantalet varierar kraftigt. Vid Ang-
elholm var det ca 50.000 askadare under
sondagen; som jamfoérelse kan namnas en
uppvisning for 20 férare ur RAF. Under ar
1970 har gruppen gjort Over 30 uppvis-
ningar for sammanlagt ca 170.000 dskadare.

Efterhand blir uppvisningarna rutin un-
der sommaren. Niar fredagen kommer fly-
ger vi till aktuell wuppvisningsplats, pa
mindag formiddag vander vi ater till F16 i
Uppsala. Under dessa férhallanden ar det
viktigt att forarna inom gruppen trivs till-
sammans.

SPEAKERSYSSLAN VIKTIG

Vir speaker I6jtnant Bo Hellstrém har
ocksd en viktig uppgift. Det galler att med
korta ord t ratt 6gonblick kommentera pro-
grammet s3 alt askddarna far saklig in-
formation om flyguppvisningen.

foto: owe gellermark

e h

@ Fi16 erhdll redan pad hosten 1964 uppdraget alt blida en
flygplan J 35A. Deita uppdrag
forlangdes sedan att gélla till hosten 1963 da det slut-
tvd forsta aren

uppvisningsgrupp med

giltigt upphérde. Gruppchef under de

For att flygningarna skall kunna genom-
foras kravs skickllg markpersonal. 1:e flyg-
tekniker Ekmyr ar en av eldsjalarna i detta
sammanhang. Som exempel pA hur val den-
na tjanst har fungerat kan namnas, att av
disponibla sex flygplan — alla med rok-
aggregat — har endast fyra behovt anvan-
das vid uppvisningarna. Detta betyder aft
varje forare alltid hittills fatt flyga samma
flygplan. Aven om ala flygplan skall vara

TiIS-utbildningen:

En elev tycker fritt

% ¥¢ — De’ va’ inte sa svart som
jag véntat mig! '~ Sa tycker
kadett ULF SPENGLER -—
C 682 — om TIS-35, nar FLYG-
vapen-NYTT intervjuar honom
om hans intryck. Han tillhor
2:a divisionen pa F16, dar
han ryckte in tillsammans
med femton kamrater man-
dagen den 13 juli i fjol. <Y

— Den forsta veckan dominerades av
marklektioner, framfér allt i SFI, dvs f6-
rarinstruktionen, for 35C, Drakens tvésitsiga
version. Efter en vecka borjade flygtjans-
ten. Nar vi fAtt ca tolv pass pd 33C bor-

8

jade J 35A-inflygningen. Parallellt med
denna bedrevs simulatorflygning.

— Nar man kommer till sitt forsta krigs-
flygplan efter att i tva ar pa F5 ha flugit
SK 60 har man naturligivis hogt stallda
forvantningar, fortsidtter kadett Spengler.
Forviantningarna har i1 hog grad infriats.
Nar vi ser tillbaka inser vi att ett mycket
viktigt steg i var utbildning har tagits. Man
kan skoénja den framtida flygtjansten.

TIS-halvaret har praglats av ett val ut-
vecklat samarbete. Stravan har varit att
skapa ett gott forhdllande mellan flygfo-
raren och flygplanet, det som i sinom tid
skall utvecklas till en slagkraftig enhet i
vart luftforsvar.

Naturligtvis har typinflygningen inte be-
stitt enbart av flygtjanst. En stor del av
tiden har anvants till teknisk utbildning.

En annan viktig del ar kunskaper i aerody-
namik. Som bekant uppfor sig fpl 35 nagot
annorlunda aerodynamiskt dn ovriga flyg-
plan i flygvapnet, Det ar darfér mycket
viktigt att ha vissa kunskaper p4 detta om-
ritdde, om man skall kunna flyga Draken
pa ett sakert satt intill dess grénsvarden.

Nodtraning upptar en stor del av pro-
grammet. Denna sker sd gott som uteslu~
tande i simulatoranlaggningen. NodAatgar-
derna kan darfor tranas in pd ett realistiskt
satt och till en ringa kostnad jamfort med
kostnaderna per flygtimme for flygplanet.

Sist men inte minst fordras, for att ut-
bildningen skall ge hogsta utdelning, triv-
sel, lojalitet och kamratskap.

Vi kadetter har pd TIS-35 péa F16 tycker
att utbiidningen har praglats av alla de
faktorer som vi anser ar viktiga for att
goda resultat skall nas. Vi later framtiden
visa hur resultatet blir. Men det beror i hog
grad p& oss sjdlval

Slutar kadett Spengler och Aatergar tiil
typinflygningen. n

Ola




var davarande

kaptenen Rolf Gustavsson, nu-

mera major vid Milostab U. De tre féljande &ren var

kapten Ha ns Hagman gruppchefl. Hagman tjénst-
gor sedan hdsten 1969 pa Milostab U. — Ovan en enk-
lare variant ... en "'split up” rak mot publiken. [ ]

lika, kdnns det And4 tryggt nar man sitter i
sitt “eget”.

Som sammanfattning kan sigas att
det @r stimulerande och intressant
att ing& som forare i uppvisnings-
gruppen, dessutom ett behagligt av-
brott i TIS-utbildningen. ]

G Bjuremalm

foto

nils andersson

% W Kan man forsérja sig som ’“simulant’? Frdgan verkar
férst nagot egendomlig men har faktiskt stdllts. De som
stédllde sig denna fraga var fyra man fran flygvapnet, vilka
sommaren 1961 satt i ett SAS-flygplan pd vdg till USA.
Malet for resan var en atta-veckors kurs vid Curtiss-Wright
Corp. i East Paterson utanfér New York. w Andamdlet var
att lara sig tillsyn, reparation och éversyn av flygsimulator
for flygplan 35 A. % Jag skall hdr ej ga in pa alla de besvar-
ligheter som métte oss med spraksvarigheter, vdrmen, (det
var 30 grader varmt i skuggan), bullret i vad man kallade
lektionssal och andra fortretligheter. Alltnog, efter atta inten-
siva veckor antraddes hemfédrden av 0ss nyblivna "specia-

lister” pad denna nya utrustning.

* Kk ok

Med ratt att fela

fter hemkomsten var det bara att
hugga in p4& de nya arbetsupp-
gifterna. Forst gallde det att ord-
na simulatoravdelningarnas orga-
nisation, annonsera efter och an-
stalla medarbetare samt att ut-
bilda dessa. Den 4 juni 1962 anlande den
forsta flygsimulatorn tifll F16, Uppsala.
Montering och installation sattes omedel-
bart i ging av folk frdn Curtiss-Wright och
redan den 8 juni kunde anlaggningen sat-
tas under spanning. Darefter borjade in-
trimning och justering, en omsténdlig pro-
cedur, vilken slutade 19 juli 1962.
Antligen var simulatorn vér, och utbild-
ning av de forsta instruktdorerna kunde
borja. Pa den tekniska sidan var vi nu sex
man fran de flottiljer som skulle utrustas
med flygsimulatorer. Arbetsuppgifter sak-
nades sannerligen inte. Redan forsta dagen
hade vi ett antal fel som maste klaras.
Efter ett intensivt letande i ritningar och
reparation av ett antal forstarkare kunde
vi trotta men belitna dka hem. Dagarna
gick, fyllda av reparationsarbeten och mo-
difieringar i utrustningen.
Under hosten anldnde s simulator nr 2
till F16, och lagom infor &r 1963 var dven
den intrimunad och Klar.

FINURLIG FELPANEL
Vad ar nu en flygsimulator J 35A? I kort-

@® Ovan th: Simulatorns raknemaskiner kri-
ver standig, noggrann &versyn och ser-
vice sd att inget skall fallera vid nasta
dags “’kdrning’’. Ovidrderliga skotare &r
driftsingenjor STIG STENBERG och ingen-
jor SVEN ERIKSSON. & Nedan: Fanjun-
kare Lars-Erik Algborn instruerar fafifly-
garen av 2:a graden Jan Serwe {or ett
pass I den flygsakerhetsnddvindiga sl-
mulatorn.

het kan sagas all den bestdr av en original-
framkropp till flygplan 35, och &r forsedd
med all utrustning som finns i forarkabi-
nen. Under skalet dr utrustningen ombyggd
for att kunna drivas av signaler frin en
analog raknemaskin placerad i ett rum vid
sidan av det egentliga traningsrummet.
For att overvaka eleven finns en instruk-
torsplattform forsedd med instrumentpanel,

lamptablder — vilka visar lagen for strom-
stallare och reglage i forarrummet — samt
skrivare. Dessa visar forflyttning i hojd-

och geografiskt lage.

Dessutom har instruktoren till sitt forcfo-
gande en felpanel, med vilken han kan in-
fora fel pd samtliga system 1 simulatorn,
samt stromstallare och reglage fér manov-
rering av simulatorn. Analogimaskinen in-
nehaller bland annat:

° 130 km elkabel
o 2.200 elektronror
° 300 forstdrkare

° 200 sakringar

o 15.300 motstand

PY 700 relaer

° 70 servomotorer
PY 590 skarvdon

° 780 glodlampor

S(T)IMULERANDE LAGJOBB

Transformatorer, motorer, tidsfordréiningar
och likriktare, allt for att berdkna de tu-
sentals funktioner som sammantagna utgor
underlaget for ett modernt jaktplan finns
forstas ocksa.

Till sist ett forsok att besvara fragan i
ingressen. Ja, det gir att forsorja sig som
simulant — for s3 vitt man ar simulator-
ingenjor. Ett yrke som fordrar mycket av
sin utdvare men som erbjuder ett fascine-
rande arbete i en trivsam miljo och som
Inbjuder till ett stimulerande lagarbete.

Fréga oss pd simulatorn, vi vet, n

Erik Wallin
Driftsingenjor
och "simulant”
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% Y% FoOrsta september 1969 var det officiella datum d§
"Svea kontroll” dvertog ansvaret for terminalkontrollen
i Uppsala TMA, dvs terminalomréde. ¥ Cirka 1'/2 &ar
har fortlutit sedan dévertagandet och vid en aterblick
Stannar kanske tankarna inte enbart vid det géngna
aret, utan gér tillbaka till tider d& de i6rsta fréna till
militar tlygkontroll bérjade gro. Dessa fron som seder-
mera Skulle vdxa upp till flygsdkerhetsframjande kon-
trollorgan, som nu inte kan undvaras. Materiel och
metoder provades, finslipades och godkdndes. ¥ % %

SVEA KONTROLL

— den ovarderliga trafikledaren

enna arlikel om flygtrafikled-
ning gor ej ansprik pa att vara
nigon komplett historiebeskriv-
ning, utan redovisar enbart en
del milstolpar, som synes kla-
rare an gvriga.

En sarskild tanke dgnas da 4l den forsta
svenska UK-pejlen, dvs ultrakortvigspei-
len. Kort beskrivning:

Med hjalp av en ratt omedelbart under
innertaket i trafikledartornet wvreds ett an-
tennsystem pa tornets ytllertak. Samtidigt

@ Overst + ovan: Svea Kontroll av idag. .
en viktig rofl for lufisdkerheten.

arbelade trafikledaren febrilt efter “mini-
ma’’ pa ett instrument uppsatt pd vaggen.
Detta instrument skulle mata antennlobar-
nas maximala fallstyrka. Mellan dessa lober

skulle finnas tva minima, dvs en fram-
och en baksida. Pa speciellt satt skulle
trafikledaren avgora vad som var 'ratt

sida".

Med sparrning avlastes sedan pejlvarden
QDM (QTE) pa gradskivan runt rattstinger
och wvidarebefordrades till flygforaven.
(Garna med tilliigget: stammer det?) . ..

FLERA MINIMA. ..

Under utveckling=stadie{ erholls namligen

int2 bara tvd minima. Flera underliga fe-
nomen uppenbarade sig och iorsi eller ett
flertal pejlingar kunde trafikledarenn ' T})
kanna sig overtygad om ati det nog var

ratt peilvarde.

Ovanstacnde forsoker skildra alt tl-jobbet
var nog si spannande dd! Dels upplysa sen-
tida kolleger om att en numera i enkel sak
som en pejling en gang var riktigt kompli-
cerad.

Smaningom tillkom aven krysspejling.
Radiostationerna pa F1, F8 och F16 utgjor-
de gemensamt "Uppsala Kryss” och astad-
kom lre pejlingar samtidigl. F1 och F8 sidn-
de sina pejlvarden p4 kortvag till Uppsala,
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dar baringarna lades ut. Med tva stalioner
blev lagetl i krysspunklen. Men nar tre sta-
tioner deltog, blev liget kanske ndgonstans
i en slov triangel.

ETT SYSTEM STANDARD!

Senare, i samband med J29-tiden, blev
langvagsfyrar elt bra hjalpmedel. De ule-
slot dock ej gamla hederliga UK-pejlingar,
Varje division med sjalvaktning utarbetade
ett eller flera syslem, pa vilket en pejl-

. dar savél quinna som man har

eller navigeringsfyrlandning skulle genom-
foras. Sakerligen var flera av dessa sysiem
mycket bra, men jag kan forsakra att tra-
fikledarnas gladje var stor, nar standardi-
sering (ill ett system genomfdrdes.

Pejl- och navigeringsfyrlandningar ge-
nomfordes i uppdelade forband med tva-
fvra enheter it gangen. Som regel kom for-
sta enhelen/forbandet under moln forst.
En Overvakningsradar pd den tiden hade
kanske avslojat att det fanns vissa brister
L systemet . ..

Ett annat hjalpmedel som i vissa fall han-
fordes till flygsidkerhetlstjansten var ER3B
(ER Ekoradio) dvs fOoregangarve till ra-
dar, dar specialutbildade
stundom sdg “ekon”
flygplan.

observatorer
som kunde vara

TL "KANONFOTOGRAF”

ER3B ersatltes s& sminingom med en PJ21,
och PPI (dvs "radarskarmen’) frdn denna
monterades i tornet. Ett svart skynke lyp
kanonfotograf gillrades och trafikledaren
krép in under detta och bérjade flyg-
kontrolltjanst med hjilp av radar.

Den ringa kunskapen avhjilptes senare
med radarkurser, bla en kortare kurs pa
Bromuna. Den senare innebar att militdr
trafikledare, efter ett visst system, fick till-

owe gellermark

foto

stdnd att separera militira flygplan genom
luftleden mot Norrland. Flygplanen fick pé
sa satt mojligheter all pa ett smidigt satt
utnytija daven Gstra Uppland.

Om PJ21 sade en ging en civil trafikle-
dare att den hade “varannandagspresenta-
tion”, och man insfg snart att den hade
sina begransningar.

Avlanda flygplats som var under upp-
byggnad, skulle naturligivis bla ha en
dvervakningsradar (SRE = Surveillance

Radar Equipment). I samarbete med flyg-
vapnet tillkom en SRE, Decca DASR I, som
lankades via viss knutpunkt till F16.

PROVISORIUM

I borjan av 60-talet hade dven en ny pejl
(FMRP 6) titlkommit. I tornet kunde ej
all ny materiel fa plats. varfor det storsta
radiorummet gjordes om till "Uppsala kon-
troll”. Alll monterades som elt proviso-
rium. Alla langtade efter den dag di ma-

teriel och personal kunde flytlas till ny
modern lokal (ca 8 m¥) dar allt sist och
stutligen monterades, namligen till KC

(kommandocentralen).

Tyvarr hade nagon felrakning gjorts i ett
avseende. Ny skrymmande matertel hade
namligen tillkommit, varfér utrymmet for
peil (FMRP 6, sedermera FMRP 8), (va
PPI Decca. en PAR och tre mandverpul-
peter blev | knappaste laget. Daremot stod
utrymmet for personalen helt i relation till
personalbristen (PAR = Precision App-
roach Radar, dvs precisionsinflygningsra-
dar.)

Tanken att inrymma

terminalkontroller m

® Uppsala Kontroil i
lingsskede.

ett tidigt uviveck-
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i KC dndrades. De skulle i stillet s& smé-
ningom Overtas av Svea Kontroll pid Ar-
landa, varfor vi aterviande till provisoriet i
radiorummet.

HOJD FLYGSAKERHET

Gladjen var stor néar de bidda Decca-PPIl:na
borjade fungera. Trafikledningen med hjalp
av denna SRE — fjarrovervakningsradar —
hojde flygsakerheten hogst vasentligt. Men
vi erfor snart att avtal mellan flygvapnet
och luftfartsverket uppriattats angdende
gangtider, Gversynstider m m. Korlare av-
brott uppstod darfér i borjan helt canmalt.
Senare, efter samarbete mellan civil och
militar trafikledarpersonal, kom avbrott
forst efter samrad.

I borjan av 1965 anmaildes att stérre ar-
bete skulle ske pa Deccaradarn. Lankfor-
bindelser ansléts dd pd Bromunaradarn (typ
Selenia). Efter mycket krangel (bla info-
rande av en fordrojningsenhet) kom sma-
ningom en radarbild. Den var dock langt-
ifrAn sd bra som den fradn Decca-radarn.
Ett exempel: radartackning gavs ned till
75 m Over F16 med Decca. Motsvarande
for Selenia var 400 m.

I slutet av 1965 ateransldts lanken till
SRE Decca. Dock vreds lanken nagot for
att kunna betjana 4ven andra organ. Re-
sultatet var atminstone for var del daligt,
varfor lanken vreds ratt och vi hade ater
en god radardvervakning dvs SRE. Sjalv-
klart uppstod fel pa lankforbindelsen na-
gon gang, men tack vare tillmGtesglende
och stor snabbhet fran ’'Liankservice” pa
F2 var dessa fel av underordnad betydelse.

SVEA KONTROLL LYCKOKAST

Det mycket vdl fungerande provisoriet
"*Uppsala kontroll’" hade upphort, och “Svea
kontroll” -~ en nu vialkind radarkontroll
— utokade sitt ansvarsomride Uit att om-
fatta Stockholm, Tullinge och Uppsala ter-
minaiomraden. Denna rationalisering visa-
de sig vara ett lyckokast till glidje for
bade piloter och flygtrafikledare.

I kontrollcentralen pa Arlanda flygplats
disponerade Svea kontroll fyra radarposi-
tioner med toppmodern utrustning, men
tyvarr allt farre flygplan att ansvara for
(F8 och F18 under avveckling). Nu avde-
lades tvad radarpositioner for Uppsala (F16/
F20) flygtrafik och resterande tvd positio-
ner for genomflygning i Stockholm TMA
samt inflygningar till ¥8 och F18.

Dessa radarpositioner ar standigt beman-
nade under flygning (personalbehoveti 10s-
tes genom kommenderingar och omflytt-
ningar av trafikledare frin bla F16) och
for Uppsalas del innebar detta att flygira-
fiken delades pa (va flygtrafikledare mot
tidigare normalt en. Tjianstgérande tl slapp
nu kidnna oron att den intensiva fiygtrafi-
ken skulle bli honom o&vermaktig.

130,4 NY FREKVENS

En ny radiofrekvens tilldelades Fl16 —
130,4 MHz — som anvidnds av inflygnings-
kontrollen till Uppsala. Forutom en for-
namlig interfonanlaggning (Uppsala TWR
dvs flygplatskontroll och PAR saknar dessa
finesser) kan operatoren pa Svea kontroll
med sina tva PPI:n skifta mellan tvi ra-
darstationer. Arlanda och Ballsta/Bromma.

Dessa bada radarstationer kompletterar
varandra pa elt utmarkt sdtt och ar en
extra sakerhet vid exempelvis stromavbrott.

Samarbetet mellan de olika [lygira-
fikledningsorganen vid Uppsala och
Arlanda fungerar perfekt, och da-
gens piloter vet att nuvarande sys-
tem {or flygtrafikiedning verkligen
ar bra. | |

Hvornar
en Drake?

HVERGANG!

v = Tjansten som flyglarare
pa F16 innebdr ofta kon-
takt med personal fran
andra forband, specielit
35-flottiljer. Detta innebar
ett stimulerande utbyte av
idéer och uppslag och ger
goda mdojligheter till vid-
gade vyer — till godo for
bl a flygsakerheten. g

aren 1970 knots emellertid en
kontakt négot over den vardag-
liga, da fyra danska officerare
gjorde FIK-35 (flyginstruktors-
kurs) pa 2:a div Fl16 som for-
beredelse for den danska om-
skolningen till F-35 Draken dvs den dan-
ska versionen. Naja, det var inte helt nya
bekantskaper. Vi hade redan triffats pa
F3, Malmen, dar danskarna gjort TIS:A
(typinfiygningsskede/aldre elever) under
major Stig Abrahamssons spira. Nagra pass
hade vi alltsd redan flugit tillsammans.
En viss flygrutin fiAr man onekligen efter
ca  1.500—3.000 flygtim, vitket dessa
gossar hade bakom sig. Att det inte var
nagra dunungar hade vi féljaktligen redan
markt, Flygningen som sadan var vi alltsa
inte s oroade for. Daremot undrade vi vil
lite till mans hur en kurs med vira blyg-
samma resurser skulle jamfdéras med mot-
svarande kurs i USA. Hur skulle det ga
med spriket? Vad innebar det att dans-
karna inte gjort GFSU dvs grundlaggan-
de flygslagsutbildning pad Draken, och vad
skulle det innebara att vi hade si vasent-
ligh olika flygbakgrund?

Samtidigt som dessa fragor genom-
korsade vara huvuden kiande vi 0ss
pa nagot vis lakftagna av hela
NATO. Danmark ar ju det forsta
NATO-land som kopt flygplan fran
Sverige.

@ F-35:an nydansk jaktbombare.

foto: ingemar thuresson

@ Dansk-svensk blandning pd den dans-
ka basen Karup. Frv stdende: Nep,
Zak, Ris, Sto, Bon, Hel, Des, Bu, Fr.
Sittande: Fin, Den, Mak, Bam, For. —
Kort 4 gott — jo, men visst..!

Sakert har den affaren orsakat en del
hojda ogonbryn, sarskilt som man snart
fick klart for sig att man i omskolnings-
programmet i stort &amnade folia den
svenska utbildningsmetodiken med huvud-
sakligen avancerad flygning ledande till
gransvardesflygning. (Aerobatics, det ar val
nigot man stokar av under den grundlig-
gande flygutbildningen?).

BALANCEKLAP?

Na, betraffande de fyra danskarna var det
ingen tvekan. De insd3g snart nyttan med
att bara g-drakt och goéra halvrollar, och
nar de flyttade frén F3 och F16 hade man
redan atskilliga g "'t rumpan’. Spréiket vi-
sade sig inte heller vara nagot stérre pro-
blem. Piloter kan nog gora sig forstidda
sinsemellan p& vilket sprdk som helst.

Danska ar ju infe sarskilt svart (?)
nir man vdl kommit ¢ver den for-
sta ovanan. Att ’'balanceklap’ Aar
skevroder forstir man ju efter ett
par illustrerande handviftningar,
och jag {orsakrar att det inte var av
elakhet som f{lygplanmastaren varje
dag stallde Petter 77 pa linjen! (Har
ni hort en dansk forsoka ett svenskt
sje-ljud?).

Snart var alltsa var kurs pa glng i gam-
malt kant monster och man fann det inte
langre ovant att instrueras i looping ’’pa
skandinaviska”. Forst vid kursens slut bor-
jade vi pa allvar inse, att fyra av kurs-
deltagarna dessvarre inte kunde placeras
pd divisionen, utan skulle aka fill fram-
mande land.

F16 FICK FORTROENDET!

Men samarbefet var inte slut med detta,
Eftersom den tvasitsiga TF-35 levereras
forst 1 maj —71 fick F16 fortroendet att
medverka vid inflygningen av ovriga forare
pad de tva divisioner p& Karup som skall
ombevipnas till Draken. Hosten 70 foretogs
alltsd tva resor med 35C till Danmark och
ytterligare tvd vantar varen —71.

Nu var det var tur att hamna i fram-
mande miljo. Och nog pirrade det litet i
magen niar man ldg over Karup med nar-
maste navigeringsfyr 230 km bort, svenska
och danska surrande mellan fram- och bak-
sits, och trafikledaren talande engelska
med viss vastjydsk accent.

Drakskeppen segla nu t Dana land.
Manga vianskapsband har knutits,
och sist men inte minst har vi pa
I'16 fitt en vardefull glimt av andra
flygvapen och andra metoder. Sam-
tidigt har misstanken bekraftats att
piloter ar sig lika om inte varlden
over si& dock 1 Sverige och Dan-
mark B
Hel
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<= '~ Varnpliktsverket (VPV) ar centralt organ {6r
och personalredovisning

inskrivning

inom

krigsmakten. Varnpliktsverket skall bla efter
samrdd med berérda myndigheter ansvara f6r
och meddela foreskrifter om tillhorighet, ut-
tagning, fordelning och inkallelse av varnplik-
tiga. Vidare skall verket samordna personal-

redovisningen inom krigsmakten och ansvara
for den centrala registreringen av krigsmaktens

personal.

<o
4

Av O. BRAN och L-G. SODERMAN

WRSTEN A LINER TYRRR Av LR
PORSVARSUILYA PR MOMARLA

egistrering av krigsmaktens pev-
sonal innebdr att stora datavo-
lymer maste registreras. Kravet
pa aktualitet ar stort for att
systemet skall kunna lamna un-
derlag bade till myndigheter och
enskild varnpliktig. Intervallen mellan ak-
tualiseringar blir siledes korta, samtidigt
som indata i forhéllande till registermang-
den Ar av liten omfattning. Underlag for
handlaggning av enskilda varnpliktsaren-
den skall kunna ges utan fordrdjning.

Dessa krav har gjort att systemet har
byggts upp kring en databas, dar de for
varnpliktsverkets verksamhet viktigaste re-
gistren lagras p& skivminnen fér direkt &t-
komst.

Bearbetning och aktualisering av regist-
ren sker dagligen. Alla indata, som avise-
ringar, ansOkningar och beslut, lases in
osorterade i ett generellt inlasningsprogram.

Efter rimlighetskontroll i inlasningspro-
grammet sorteras indata pd olika “arende-
typer’” som behandlas i ett gemensamt “be-
sluts- och registreringsprogram’”. Detta ar
segmenterat efter forekommande "arende-
typer”, Urdata lagras p& skivminne for att
vid bearbetningens slut sorteras och delas
upp pa olika utskriftstyper.

DIGERT DATAUTBYTE

For att rinska det manuella arbetet mned
datainsamling och £6r att oka sikerheten
har integrering — dvs samordning — med
andra system skett. Behovsunderlag for pla-
nerings- och genomfdrandeverksamhet far
man pd datamedia frin forsvarsgrenssta-
berna. Underlag for inskrivningsverksamhe-
ten (personuppgifter om inskrivningsskyl-
diga) liamnas Aarligen fran linsstyrelsernas
befolkningsregister pa magnetband.

Aven ldpande avisering vid forandringar
av data for vid krigsmakten registrerad
personal sker — veckovis — till och fran
lansstyrelsernas  befolkningsregister med
halkort.
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I ovrigt forekommer datautbyte med ett
flertal myndigheter inom och utom krigs-
makten, bland annat Forsvarets civilforvalt-
ning och Arbetsmarknadsstyrelsen. Detta
datautbyte kan vidntas oka d& datasystem
{fas t drift vid de Gvriga myndigheter, som
Vdrnpliktsverket samarbetar med.

Datainsamling i samband med inskriv-
ningsprovning sker med hjalp av optiskt
lasbara blankefter (streckmarkering) som
dagligen Gverfors till halkort i optisk lasare
(IBM 1232).

Omfattningen av viarnpliktsverkets data-
system for inskrivning och personalredovis-
ning samt dari Jjngdende huvudregister
framgér av principskiss, bild 1.

ENORM DATAKAPACITET

Dataproduktion sker vid datoranlaggningar,
som &ar lokaliserade till Viarnpliktsverekts
varnpliktskontor i Kristianstad, Solna och
Ostersund. Maskinutrustningen bestar av tre
Buwrroughs-system B 3500/2500. Datoranlagg-
ningarna ar utrustade med skivminnen med
en enorm sammanlagd lagringskapacitet,

For forfrdgan i register och viss daglig
bearbetning anvands terminalutrustning,
Burroughs TC 500 samt Teletype. Termi-
nalerna ar anslutna till datorerna via tele-
nat.

Lokalisering av dataanlaggningar och
terminaler framgar av bild 2.

Varnpliktsverkets

system for

personalredovisning

Pers Dn

register
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. Viérnpliktsverkets
BILD 1: stem: Principskiss dver
vissa register samt integration med vissa

utom myndigheter.

UTVECKLING ETAPPVIS

Utveckling av det redovisade systemet har
skett i etapper. Den beslutade omorgani-
sationen av inskrivnings- och personalredo-
visningsverksamhtten har wvarit styrande.
Rutiner for inskrivningsverksamheten in-
fordes i samband med forsoksinskriviingar
inom milo B — Bergslagens militdromrade
-— budgetaret 1967/68 och togs i bruk i full
skala fran ar 1969. Omliggning av perso-
nalredovisningen har skett under hosten
1970 och fortsétter varen 1971. Den skall
vara slutford sommaren 1971.

Personalplaneringsrutinen ar under arbe-
te och beraknas vara driftklaxr i boérjan
av ar 1972. Samma ar komumer dven rufi-
ner for uppféljnings- och kontrollverksam-
het att ingd i systemet.

SEX TRM FRAN 1 JULI

Enligt nu giallande systein ar varje rege-
mente inom armén och férband inom flyg-
vapnet egen truppregistreringsmyndighet.
Fran 1 juli 1971 slas dessa truppregistre-
ringsmyndigheter ihop till en myndighet
inom varje militaromrade.

Det kommer da att finnas sex regionala
truppregistreringsmyndigheter enl nedan:

Militaromrade

Truppregistreringsmyndighet

Sodra
| Vastra
Ostra
Befrgslagens
Nedre Norrlands
Ovre Norrlands

Sodra Varnpliktskontoret, Kristianstad
Véastra Inskrivningscentralen, Géteborg
Ostra Varnpliktskontoret, Solna
Bergslagens Inskrivningscentral, Karlstad
Norra Varnpliktskontoret, Ostersund

Ovre Norrlands unskrivningscentral, Boden

O O AZOX

QN Z—Z OV DC

personalredovisningssy-
huvudfunktioner,

funktioner
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BILD 2:

uorssoas
Jicy/

For den enskilde innebar detta att han
efter namnda tidpunkt skall vanda sig till
sin nya truppregistreringsmyndighet i varn-
pliktsfragor.

Frin denna myndighet kommer han aven
att fa krigsplaceringsorder och inkallelse-
order till grund- och repetitionsutbildning.

OVERSYN AV KRIGSPLACERING

Sedan de nya truppregistreringsmyndighe-
lerna Overtagit krigsplaceringsansvaret sker
en oversyn av nu géllande krigsplaceringar.

Krigsplaceringsorder trycks i sk data-
post direkt i datamaskinen.

Déa denna oversyn infors kan det iniratfa
att samma varnpliktige under loppet av de
forsta aren blir omplacerad en eller flera
ganger med f0ljd att han far besoka post-
anstalten varje ging for att hdmta sin nya
krigsplaceringsorder.

Detta &r tyvdrr ofrinkomligt da en om-
placering ofta utloser en kedjereaktion.

Sammanfatiningsvis kommer man
for wvarje omplacering som sker
ett steg narmare mottot "Ratt man
pé ratt plats’.

EFFEKTIVARE PLANERING

Genom det nya systemet far man en effek-
tiviserad planering for de varnpliktigas ut-
tagning och fordelning vid inskrivning. ¥or-
delarna ar uppenbara ocksi for fortsatt
anvandning inom Kkrigsmakten i nara sam-
arbete med Ovriga totalfdrsvarsmyndighe-
ter.

Utnyttjande av folkbokforingens informa-
tionsresurser och pa sikt intcgration mel-
lan personalredovisning och andra redovis-
ningsomraden inom krigsmakten ar av stor
betydeise i hanteringen.

Direkta vinster i form av mekaniserings-
vinster av betydande omfatining har man
fatt genom att systemet dven nyttjas for
administrativa rutiner som tidigare utforts
manuellt eller med hjalp av tryckplitar. B

Véarnpliktsverkets dataanliggningar med
terminaler
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SOLNA/VKGWPY MK/
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Signalskydd — beror det DIG? Sjalvklart gér det sd! Rubriken
har tillkommit for att fdnga Din uppmarksamhet. Sedan ar det en
annan fraga om signalskydd kan anses anga Dig eller inte. Da

ar vi inne pa personliga virderingar.
tror Du att flygsdkerhet och signalskydd gar att

flygsékerhet,

+*» Du som sysslar med

forena? Radiokommunikation galler ju forlopp som snabbt &ar
overspelade. Det kan vil inte en frimmande makt utnyttja? —
Jo, men visst! g

Signalskydd

ar  omviarld strédvar efter all

tankbar information om  vér

krigsmakt, vart flygvapen. Alla

lander som vill bevara sitt obe-

roende har ju ett forsvar. De

flesta lander har ocksd en sig-
nalspaningsorganisation, sidrre eller mind-
re. Det &4r denna frimmande signalspa-
ning som lyssnar pi Din kommunikation.
Den sammanstaller, utvarderar.

Dct dr i fred signalspaning kan vara
mest effektiv. Din uppgift ar att i gorli-
gaste mén sc till att den frammande sig-
nalspanaren fiar ut si litet som mojligt av
givande information genom Din trafik. Det
ar darfor viktigt att Du ar medveten om
att han lyssnar, och att Du rattar Din tra-
fik dérefter. Darmed rubbar Du kanske
signalspanarnas cirklar och gor matchen
jaimnare.

Har foljer nagra hart beskurna utdrag
ur tidningar och andra oppna kallor. Jag
foresldr att Du omsatter innehallet ifrdn
Dina egna utgingspunkter. Mycket av det
som citeras ar redan kiant av FLYGvapen-
NYTTS lasare. I det har vallovliga syftet
finns dock anledning Aterge denna bak-
grund.

De pistienden och slutledningar som gors
i Atergivna artiklar #r givetvis respektive
tidnings egna formuleringar.

PUSSELBITAR SAMMANFOGAS .

"Flygplanet flog in till en position ca 80
km frdn kusten medan radiospecialisterna
i samarbete ted tolkar borjade avlyssna
olika sdndningar. Intressanta sandningar
fangades in och bandupptagningar starta-
des. Mycket av informationen visade sig
férmodligen vara av ringa virde nir den
senare analyserades.

Men n#dr materialet senare sam-
manstalldes med ndgra uppgifter
som plockats upp pa en tillstdllning
............ samt med fotografier
frin en spaningssatellit och rappor-
ter fran en agent gav det hela be-
sked om att man p& drygt ett ar
mer an fordubblat antalet baser for
luftvéarnsrobotor inom aktuellt om-
rade.

Spaningsuppdrag komuner i fortsattning-
en att forsoka lokalisera dessa baser, be-
déma deras kapacitet mm. Vid ett even-
tuellt utbrott av fientligheter anses kinne-
dom om dessa baser och mojligheterna att
oskadliggora dem fa avgorande betydelse”.

SPANINGSSATELLITER

For signalspaning anvands aven speciella
rymdsatelliter. De innehédller elektronisk

ror det DIG?

spaningsapparatur som kan uppfinga de
allra svagaste radio- och radarsignaler, kan
avlyssna exempelvis telefoni over radio-
lanksystermm p& mikrovigsbandet och upp-
fAnga styrsignaler till robotar.

Vi fir heller inte glomma de special-
utrustade fartyg for signalspaning som ger
mojlighet att avlyssna saval radio- som
radiolanktrafik.

"Fartyget ar utrustat med toppmodern
elektronisk spaningsmateriel. Det ligger pé
internationellt vatten och kranker siledes
ej territorialvattengransen. Genom den
strategiska placeringen kan fartyget fdlja
pagaende ovningar.”

SIGNALSKYDDSMEDVETANDE!

Vad kan man nu dra for slutsatser av
detta material? Ett allmant konstaterande
ar att i var omviarld bedrivs en omfat-
tande signalspaning, vilken uppenbarligen
tillméts stort virde som underrattelseme-
del.

Om vi vet detta — liter vi di vetska-
pen darom genomsyra de Ovningar vi pla-
nerar, den trafik wvi utfér? Tar vi fram de
bestammelser och hjdlpmedel vi har? "Ef-
terlever” vi dessa bestammelser mm for
att eventuellt kunna *’Gverleva” framdeles?

Det gailer att vacka Din uppmark-
samhet. Mer utbildning och upp-
lysning behovs som ger forslbelse
for de hér speciella problemen och
som g0r personalen mer signal-
skyddsmedveten. Man maéste koppla
ihop signalspaning och signalskydd,
mala en bakgrund for att goéra
signalskyddsatgarder meningsfulla.

Upprepning och paminnelse fordras, inte
bara vid storre ovningar, vid prov och
forsok med ny materiel utan ocksd till
vardags. Det @x inte friga om ett overdri-
vet signalskydd som gor ovrig verksamhet
ineffektiv utan snarare att fa fram ett
jamviktlige.

Till sist en sarskild kommentar som be-
ror fjarrskrift.

Det pdstds enl en tidskrift att: "Klartext-
telegram agnas &dven ett systematiskt stu-
dium med ofta givande resultat. Ett kon-
staterande som pa intet satt dverraskar dem
somn reflekterar litet i denna fraga”.

Utgh frén att Dina oppna meddelanden
kan ldsas aven utanfér landets granser. For-
medling sker ofta pa radiofjarrskrift. Agna
formuleringen av texten en extra tanke. Ar

Du tveksam om innehillet — huruvida det

ska bedomas som oppet eller hemligt — se

till att det blir krypterat. |
St
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Utskottshehandling
av motfioner
— idé med kvalité

FVRF:s konferens och stamma
holls i tlygvapnets @ambetsbygg-
nad p& Gardet i Stockholm 1§
—16 januari. Forbundsordfdran-
den Olle Karleby kunde hélsa —
forutom féreningarnas valda om-
bud — &dven ett stort antal in-
bjudna géster valkomna, dar-
ibland chefen for flygvapnet.

Flygvapenftoreningarnas Riksforbund, FVRF,
hade #ven i ar lagt sin utbildnings- och

kontaktkonferens fore de egentliga stam-
mofsrhandlingarna. Detta med tanke pad
de goda erfarenheter man hade fridn forva
drets staimma, da
systemet prova-
des for forsta
yungen. En ny-
hev for avet var,
att motioner och
vissa insinda
fragor  utskolls-
behandlades. Delta visade sig vara ett riktigt
grepp och komrver att tilldmpas vid kom-
mande stammor

Vid konferensen orienterade represen-
tanter for flygstaben samt CFB — Central-
forbundet for frivillig befalsutbildning —
och FVRF om aktuella fragor.

Lordagens forhandlingar inleddes med att
dverste Bjorn Hedberg gav en med stort
infresse mottagen redopdvelse for luftfdr-
svarsutredningens forslag.

Darefter redovisude utskotten sina for-
slag: givande diskussioner fgljde.

Fran den egentliga forbundsstammans be-
slut kan noteras:

e att de tre motionerna i princip godkan-
des av stamman,

e att Olfe Karleby och Sven Alm enhal-
ligt omvaldes till sina uppdrag som for-
bunds- resp styrelseordfdrande.

e att Ralph Johnsson, Vistgota flygvapen-
forening. omvaldes och Sven Thyrén.
Halsinge-Dala fiygvapenfdrening. nyval-
des till ledamoter i forbundsstyrelsen.

e alt Allan Wramsby. Alvsborgs FV{ och
Bertil Strandberg. Vasternorrlands FVf,
blev nya suppleanter.

CFB:s férre  generalsekreterare, Carl
Yngve Dahl, och kamrer Carl Wredling,
Ostersunds luftbevakningsforening, fick
viksforbundets guldmedalj. Silvermedaljd-
rer blev styrelseordféranden Sven Alm, Nils
Lindqvist, Stockholm. Erik Olméus, Borés,
Sune Swahnstrom, Bro. vch Allan Wramsby,

Varborg.
Gustat Wasa-kannan tillféll i ar Norr-
bottens flygvapenforening. -]

Ejvinsson

VPL UOFF RIKSFORBUND

1 den senaste frivilligkungorelsen, daterad
i maj 1970, upptogs Varnpliktiga Underoffi-
cerares Riksforbund som frivillig f[orsvars-
organisation, anslutet till Centraliérbundet
{6r befalsutbildning (CFB).

Redan 1947 bildades i Stockholm Varn-
pliktiga Underofficerares férening och snart
darefter uppstod spontant en motsvarande
organisation i Goteborg.

Intresset for en riksorganisation starktes
sméningom och ar 1951 grundades Varn-
pliktiga Underofficerares Riksforbund

(VUOR) som
i dag bestir

av ett 20-tal
foreningar

och ett antal
kontaktman.

Da lokalfor-

eningarnas
verksamhetsomrade | stort sammanfalter
med Fo-granserna blir samarbetet med
FBU-{érbunden en naturlig foljd. Férbun-
dets styrelse har sitt sdte i Stockholm, och
ledamdterna representerar alla forsvarsgre-
nar och vapenslag.

VUOR ar en modern frivillig forsvars-
organisation, utan partipolitiska och reli-
giosa bindningar. Malet ar att stimulera
den frivilliga befalsutbildningen samt att
med hjalp av den egna tidskriften ""Den
Varnpliktige Underotiiceren” ge underlag

_~V 1:an hade pulsmotor .

FLYGvapen-NYTT hade i sitt nr
5/1970 i artikeln Flygvapnet 'vird’
for 342 krigsgister” (sid 253), pa tal
om de 1944—45 hitkomna mer eller
mindre sOndriga tyska V l-robotar-
na, bla uppgiften att denna robot-
typ varit forsedd med rammotor. En
intresserad lasarc och robotstude-
rande har bett oss papeka, att robo-
ten V 1 hade pulsmotor, ej ran-
motor.

Vi villfar girna hans begidran och
tackar f6r wupplysningen, siarskilt
som den kompletterats med ett till-
lagg om motorns typbeteckning.
Denna var, sdger han, Argus AsS
019-014. Just den motorn, erfar wvi,
skall finnas i den birgade och ge-
nomgangna V 1l-robot, som finns
utstalld i Stockholm, pa Tekniska
muséet, i maskinhallen H

N Kbg

for en konstruktiv debatt 1 fragor som
beror vart totalférsvar. — Den har sting!
Som facklig organisation slar VUOR vakt
om sina medlenunars rattigheter bla ge-
nom svar pa remisser i totalférsvarsfragor,
uppvaktningar och skrivelser till departe-
mentschefer och militara myndigheter. W

VPL OFF RIKSFORBUND

Varnpliktiga Officerares Riksférbund &r en
organisation som bevalkar var stdrsta offi-
cerskars intressen namiigen den varnplik-
tiga. VOR ar lill fér samtliga varnpliktiga
officerare, aven civilmilitarer. Bland med-
lemmarna finns tex vakthavande office-
rare (VQ), basbataljonsadjutanter, flyg-
fallsingenjorer, meteorologer, Kkrigskasso-
rer och trafikledare.

Riksforbundet bildades nyéret 1943 och
bestar av 17 lokalfdreningar dver hela Jan-
det. fran Malmo (ill Lulea.

Riksforbundet foretrader karen infor
olika myndigheter.

Som1  exempel kan

namnas att man ar

remissinstans i oli-

ka utredningar, som

t ex tianstestall-

ningsutredningen

och VK-66. Forbun-

det har begart att dven "repgubbarma’ skall
LIi representerade i Varnpliktsriksdagen och
att man vid langre repetitionstjanstgdring
skall befrias fran sjukforsakringsavgift.

Foéreningarna ordnar bdde middagssam-
mankomster och wmer serigsa evenerang,
som t ex foredrag och studisbesok vid olika
frband och institutioner inom totalfor-
svaret.

VOR ger ocksa ut 'Tidskrift for Varn-
pliktiga Officerare’ B

Fjarranalys med jordresurssatellit

@ Styrelsen for Teknisk VUtveckling
(STU) bar till en foretagsgrupp inom
Sveriges Mekanforbund lamnat i
uppdrag att i samarbete ut{éra en
studie, titulerad "Svenska tidamp-
ningar av ’remote sensing’ teknik
med flygburen och satellitburen ut-
rustning”.  Foretagsgruppen bestar
av: AGA, Boliden AB, L M Ericsson
och Saab-Scama, som ocksa funge-
rar som sammanhillande {6x stndien,

Med hjalp av 'remote sensing’ — fjdrrana-
lys — kan man redan idag med stor sdker-
het studera higst varierande forlopp pd var
jord. Flyg~ och satellitburen utrustning kan

komma till anvandning vid mineralprospek-
tering, skogsbrandbevakning, lokalisering
av fiskstim, matning av luft- och vatten-
féroreningar (tex oljeutslapp), prognose-
ring av snosmiltning och vattenavrinning,
kartritning m ro. Mgjligheten till analys av
jordens groda kommer att medge progno-
sering av skordeutfall och missvaxt eller
insektsangrepp. Detta innebar globalt sett.
att man vid hotande katastrofer i tid ska
kunna vidta atgarder for tryggande av
livsmedelsforsorjningen.

Dagens vetenskapliga safelliter och kom-
munikationssatelliter kommer redan 1972
att fa sallskap runt var jord av USA:s
forsta sk jordresurssatellit (ERTS, Earth
Resources Technology Satellite). Uppfatt-
ningen inom Gruppen Rymdteknik, Me-
kantforbundet tolkas av dess sekreterare
Gert Larsson, Saab-Scania: "En teknisk ut-
veckling i egentlig mening ar inte att vanta
forran tekniska metoder #r kartlagda och
forutsattningar och problem beraknade. Men
genom en fidig start bdr vi i Sverige ha
goda mojligheter att géra var rost hord
i ett internationellt samarbete”.
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"Alternativa framtider”
— Sakunderlag i debatten

1 dagarna utkommer boken "Alternativa
framtider”, den tredje utgdvan i CFF-serien
“Forsvar och sidkerhetspolitik™.

Boken bygger till vasentlig del pa ut-
redningsmaterial som framtagits av de sk
miljoutredningarna, som bedriver framtids-
studier rérande den internationella utveck-
lingen och dess konsekvenser for var sa-
kerhetspolitik. Ett omfattande underlag har
framtagits for det pagiende perspektivpla-
nearbetet och dven Odverlamnats till den i
histas tillsatta parlamentariska komuynittén.
Denna skall utreda det millldra férsvarets
och civilférsvarets utveckling.

Det har ansetts onskvart att valda delar
av utredningsmaterialet offentliggors och
publiceras for att man i den offentliga for-
svarsdebatten skall kunna utgi frin de
forutsattningar som ett beslut i forsvarsfra-
gan bygger pi. En sirskild redaktion har
fatt i uppdrag att svara for publiceringen
och har valt att géra detta i en pocketbok-
serie, som utges av Centralforbundet Folk
och Férsvar, CFF.

"Alternativa framtider” — titeln syftar
pa det for miljoutredningarna karaktaris-
tiska planeringsunderlaget i form av hypo-

tetiska, alternativa framtidsbilder — bestar
av fem avsnitt. 1 det forsta diskuteras be-
tydelsen av det namnda planeringsunder-
laget i kombination med tankta sk an-
greppsfall. 1 ett annat belyses hur forsk-
ning och teknik fortlopande skapar nya
metoder och produkter och hur dessa till-
sammans med befolkningsutvecklingen styr
ekonomi- och samhilsutvecklingen.

Bokens huvuddel utgérs av miljoutred-
ningarnas bedomningar ifrdga om de jinter-
nationella utvecklingslinjerna. Den ger en
allmén bild av de krafter och tendenser som
praglar forhillandena i varlden och de ris-
ker och mdojligheter detta medfor. Den be-
lyser ocksa hur framtiden kan te sig vid
en ofdrandrad resp fora internatio-
nell maktstruktur och vilka konsekvenserna
harav kan bli for Norden och Sverige.

Det fjarde avsnittet redogoér for den tek-
niska utveckling som ar av speciell bety-
delse for forsvaret; det avslutande kapitlet
agnas at en diskussion av angreppsfallen
som planeringsinstrument.

"Alternativa framtider” omfattar ca 150
sidor, rikt illustrerade med kartor, dia-
gram, idé- och principskisser. | |

£ itteratur:

@ Ovan en principskiss 16r FOBS — ett
satellitvapen i 1dg, parliell kretsbana samt
en ABM-robot. FOBS ulvecklas av Sovjet-
unlonen medan en begrdnsad ulbyggnad
av antirobotsystem (ABM) pagdr bade i
USA och Sovijet.

luftlandsattningar av
Rorlig-

@ Framtidens stora
strategisk och operativ karaktar.

heten | luften dkas med ailt storre och
fler helikoptrar med forbattrad (astfor-
maga.

2]

Fred vart jobb
bra debattbok!

Boken “Fred vart jobb"” ar ett lagarbete av
de nuvarande lararna vid foérsvarshogsko-
lan A Edeen, B Klinge, L Lindqvist, D
Lofgren, N Rydstrom, P Widmark.

Man kan genast konstatera, att boken pé
ett lattfattligt och Overskadligt sitt ger en
god sammanfattning av de manga och stora
problem som virt totalfdrsvar utgor.

Forfattarna definierar och forklarar kort-
fattat var siakerhetspolitik och var sdker-
hetspolitiska miljé6. Man presenterar dar-
efter hela vart totalférsvar med en bra his-
torik och enkla definitioner. Efter dessa
grundfakta ger man sig in p& mera spe-
kulativa tankegangar av storsta intresse for
framtiden. Man belyser hur omvandlingen
av samhallet paverkar vart totalforsvar.

Sambandet mellan urbanisering, darmed
foljande avfolkning och minskad personell
beredskap i vissa delar av virt land be-
handlas. 1 detta sammanhang pekas aven
pa det minskande antalet jordbrulk och att
detta méaste kompenseras med en o6kad la-
gerhdlining av olika forsnddenheter. Den
okade mekaniseringen och de dirmed sam-
manhangande problemen samt aspekter pd
Sveriges anslutning tll EEC ar andra stora
fragor som tas upp till behandling.

©

SOLDATINSTRUKTION AR 1630

Sveriges Kreditbank har I4tit trycka en
begransad upplaga i faksmil av Sveriges
aldsta soldatinstruktion. Fil. dr Alf Ahlberg
presenterar upplagan i en trevlig parm
med instruktionen inlagd. Parmen kan gra-
tis hamtas p& narmaste Kreditbankskontor.

For en forsvarsanstilld llgger det néara
till hands jamfora den lilla handboken i
fickformat med dagens instruktioner och
handbdcker. Huruvida jamforelsen vittnar
om att varlden gitt framat eller bakat ma
lasaren sjalv beddma. | |

En stor mangd frigor presenteras; det
ar inte alltid forfattarna ger svar pi dessa.
Men en del av meningen med boken ar ju
att den skall ge underlag for diskussion.
Detta syfte har man nétt.

Boken ar lamplig som underlag for un-
dervisning och diskussion savil Inom som
utom forsvarets granser.

"Fred vArt jobb" understryker totalfor-
svarets fredsbevarande uppgift, en canning
och en hela svenska folkets angelagenhet
som inte kan framforas ofta nog. ]

Orr

("Fred vart jobb”
AB ca 17! — kr.)

— bokforlaget Larsson

(4]

Psykforsvaret
nu i CFF-serien

En skrift om psykologiskt forsvar, "Infor-
mation och opinion”, inghr som nr 6 i 1970
ars serie av Forsvar i Nutid. Den har skri-~
vits av ordforanden i Beredskapsnamnden
for psykologiskt forsvar, chefredaktoren
och riksdagsmannen Olle Svensson.

Information och opinion ar ingen hand-
bok I psykologiskt forsvar. Skriften ar hel-
ler inte nigon detaljerad beskrivning av
hur det psykologiska forsvarets krigsorga-
nisation dr uppbyggd och hur det ar tankt
att den skall fungera i krig.

Forfattarens ambition har framst varit
att sld hal pa missuppfattningen att psy-
kologiskt forsvar dr nigonting som bara
Beredskapsnamnden for psykologiskt for-
svar sysslar med. 1 en demokrati ingar vi
alla i det psykologiska forsvaret: vira
massmedier, vara bildningsorganisationer
och andra folkrorelser, ja alla vi som vill
sl4 vakt om demokratin.

1 skriften ges en ganska utforlig redo-
gorelse for opinionsbildningen och nyhets-
formedlingen i en demokrati och for sam-
hallsinformationen i fred. Tva kapitel ag-
nas beredskapsnamndens verksamhet i fred
och ett kapitel krigsorganisationen Statens
upplysningscentral.

Skriften kostar 4 kr inklusive moms och
den kan bestillas hos Folk och Forsvar,
Grev Turegatan 2, 11435 Stockholm eller
per telefon 08/23 18 25. | |
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Aktuellt om flyghistoriskt

Svensk Flyghistorisk Forenings arsmote
holls lordagen den 7 november pa Malm-
slatt, dar forhandlingarna inramades med
visning av pa F3 befintlig flyghistorisk ma-
terie]l samt en aktuell redogibrelse for flyg-
museifragan. (Se FV-Nytt nr 5/70, sid 29.)

@ Foreningen har bla till syfte att verka
for ett vidgat intresse for svensk flyghisto-
ria samt att darvid i samarbete med flyg-
vapnet och andra myndigheter medverka
till att flyghistoriskt vardefull materie] inte
gdr forlorad. — Friagan om ett svenskt
tlyghistoriskt museum pid Malmslatt om-
fattas med stort intresse av Svensk Flyg-
historiskk Forening och utgdr en integrerad
del i foreningens arbete.

For narvarande har handlaggningen fixe-
rats till en utbyggnad av den nuvarande
forrddsbyggnaden (se bild i nr 2/70, sid
10.) omedelbart oster om flottiljens om-
ride (Ryd). Utbyggnaden omfattar en ut-
stallningshall forbunden med forradsbygg-
naden genom ett mindre utrymme f{or ad-
ministrationslokaler och entré, Utstallnings-
hallen medger inte att hela flygplansam-
lingen, fn 36 objekt, visas samtidigt. Man
har i stallet skisserat en rorlig utstillning
med 15 flygplan visade &t gingen cch
resten forvarade i den nuvarande forvids-
byggnaden, dar man dven avser utrymumen
for en mindre samlingssal och en varmbo-
nad verkstad f0r vard av materielen och
for restaurering av nytillskott.

© [ avvaktan pd den statliga museiutred-
ningens betdnkande och finansieringsfra-
gans 18sning har arendet inte kunnat fram-
foras vidare. Detta har p& senare tid resul-
terat i det i och for sig intressanta forsla-
get att forlagga samlingarna till F3 ... efter
flottijlindragningen. I de da tomma loka-
lerna och pa delar av omradet skulle ska-
pas ett flygfiltsmuseum” av samma typ
som Wright-Patterson Air Force Base |

USA. Denna losning far dock bedomas som
nagot mindre lamplig mot bakgrund av
de hoga driftskostnader forslaget pad sikt
kommer att innebara och flygfaltets ovissa
framtida status som eventuell bas for mal-
flygorganisationen. Xommunikationsfragan
ar inte heller 10st.

Flyghistorikernas arsmotesforhandlingar,
vilka leddes av nytilliradde ordforanden
general Nils Sdderberg, aterspeglade i verk-
samhetsberattelsen manga fran flyghisto-
risk synpunkt viktiga och aktuella fréagor.
Bevarandet av flyghistorisk materiel utgdr
som tidigare namnts ett av foreningens mest
angetagna mal. De nuvarande samlingarna
kan utan tvekan betraktas som de mest full-
standiga nagot nordiskt land kan uppvisa.
Tyvarr aterstir dock maéanga luckor att fyl-
la. Salunda fattas saddana for vir svenska
flyghistoria representativa objekt som bla
B 18, S 31 och J 30. Sonderingar i USA
har gett vid handen, att man dar ar
beredd att i utbyte mot en av vira tva
kvarvarande Seversky Republic EP 1 (J9)
erbjuda oss antingen en Supermarine Spit-
fire eller en de Havilland Mosquito. Dessa
ar visserligen inte av exakt samma versio-
ner som de i Sverige nyttjade, men detta
torde vara av nagot underordnat intresse,
di det har galler att askadliggdra svensk
flygmilitar historieutveckling snarare an
att enbart se till det autentiska.

@ Fdrhandlingarna i arendet skots av flyg-
vapnet som adgare till storre delen av den
svenska militarflyghistoriska materielen.
Alla flyghistoriskt intresserade nér en in-
nerlig forhoppning att forslaget att utbyta
J 9:an mot en amerikansk luftvardig DC-3:a
(tor forstarkning av den svenska transport-
flygorganisationen) inte vinner gehor ...
Den stiende flygvapenorder {(nr 3/65 +
en skrivelse fran FS/C 19/3 —70, n1i 554:
60573) som reglerar Overforingen av flyg-

@ Innan du bérjar din brandsldckningsdv-

ning — se efter vad du tinder pa!! Det
kan vara nagot som regleras enl FoA
nr 3/65.

historiskt virdefull materiel fran forbanden
till samlingarna pad Malmslatt har under
Aret aktualiserats av foreningen, Framst mot
bakgrund av den beklagliga hindelsen ny-
ligen dd den forsta forbandslevererade och
serieproducerade J 29:an uppeldades och
upphdggs vid en brandsldckningsdvning.
Denna hindelse kontrasteras av ljusglimten
att den Junkers F 13, vilken tillatits vittra
sonder utanfér Tekniska Museet i Stock-
holm och som ansags oreparabel, genom
frikostig donation av ABA &terstdllts i
mycket gott skick.

® Den verksamhet Svensk Flyghistorisk
Forening bedriver ar ocksd en flygvapnets
angeligenhet. Genom att bidra till sam-
lingarna av flyghistoriskt vardefull mate-
riel och genom att gora samlingarna till-
gingliga 1 ett museum askadliggdrs pa ett
levande satt vad den korta men intensiva
svenska flyghistorien formatt frambringa
och som i dag resulterat i ett av varldens
modernaste  flygvapen. Med fullstandi-
gare samlingar ges battre mojligheter att
folja den trid som dagens konstruktdrer
spinner i den fria dnden. De flyghistoriska
samlingarna omfattar forutom flygmateriel
aven ett omfattande bibliotek och fotoarkiv
och skanker salunda rika tillfdllen till
forskning i eft av de yngsta av historiska

amnen. — Vad som idag kanske kan anses
som vardelost dr i morgon guld vart. ]
berns

@® @ Som en liten pendang till artikeln om
SFF och vart svenska embryo lill fiyg-
museum kan det vara intressant med
nagra ord om elt sk flygmuseum

""over there’’. [ X X |

I staden Washington i staten Maryland lig-
ger undangdomd en gammal konst- och in-
dustribyggnad och 1 fororten Silver Hill
en tillhorande "junkyard™ som betitias ”"Na-
tional Air and Space Museum” och som
forvaltas av "Smithsonian Institution”.

Ar 1838 fick USA en donation pa
$ 508.318,46 frian den d& nyss avlidne, na-
got bisarre James Smithson t England ..,
for att oka och sprida kunskap bland man-
niskorna ...

@® Resterna frdn en av Japans
’nedskalade’” Me 262 kopior.

Resultatet av denna jatteanstrédngning &r
drygt 130 Ar senare att betrakta som ett
misslyckande. Den uppforda byggnaden
tilldts forfalla (i naiv avvaktan p3 anslag
frdn den amerikanska staten) och pa do-
manerna utanfor staden har vanvordigt
staplats ovarderliga flygplan.

Lat oss ta en snabbtitt pAd vad som idag
finns samlat 1 detta vindskontor och jam-
fora det med wursprungstanken att sprida
kunskap &t folket.

@ Man samlar pa saker. Institutionen &ger
bla 10 milj frimarken. 10 milj blotdjur,
16 milj insekter. President Hardings favorit-
golfboll, en uppstoppad clefant som ar mer
an 13 fot hog, en kupa med levande flitigt
surrande bin, 168 alghornskronor, 3 vanliga
skunkar, 1 uppstoppad hund av blandras
(som tyckte om en brevbarare som hette
Owney). Walter Shirra’s mest alskade har-
moniumn, en samling 1700-tals underkla-
der ... ete, etc.

Biblioteket en trappa upp brukar vara
tomt. Det beror inte p& att lanefrekvensen
ar stor. ..

Dessutom ager rnuseet (och det motive-
rar denna artikel) en stor samling flygplan
(ca 210 till antalet) och ca 300 flygmotorer,
orakneliga modeller och inte si fa av
NASA s rymfarkoster samt robotar mm. —
En rolig skylt vard att thagkommas I[yder:
""Var-sa-god-och-ga-fram-och-ror-vid-denna
-vatebomb™ . ..

@ De flesta flygplanen finns dock pd
"kyrkogirden” i Silver Hill. Denna ar
egentligen inte tillgdnglig for allmanheten.
Dar finns i rader av skjul inpackade och
inladsta massor av "malédtna’ rariteter. N&-

gon forteckning over vad den val kamou-
flerade skattkammaren ager finns inte. ..

Den kunnige antikvitetsvurmaren kan
dock i braten hitta t ex en Spad, en Fokker
D. VII, en Loening amfibie, en Fairchild
FC-2, en stor armé-Fokker T2 monoplan,
Hiroshimabombaren B-29 "Enola Gay’', en
Messerschmitt Me 262, en Focke-Wulf 190,
en Bell Airacomet, en japansk Baka kami-
kaze-""bombare’” ... etc.

An varre medfarna ar de plan (eller
rester diarav) som ''glomts” kvar ute | det

fria ... med fri insyn foér faglar, rattor, in-
sekter och wvadrets makter. Dar ruffnar
"Que Sera Sera’” — DC-3:an som blev fors-

ta flygplan pd sydpolen, en rad av Grum-
mans VK II's skapelser fram till “"Bear-
cat’”, Ryan Fireball, en Ju-88, experument-
karran Grumman Widgeon, USA:s forsta
jetbombare Douglas XB-43, Japans forsta
jetflygplan (den krympta kopian av Me-262).
Dessutom finns en McDonnell F-4, vilket
maste betyda att man &n idag skadnker
"museel” bidrag ... vilket (med hiansyn till
behandlingen) knappast jag skulle gora ens
med detta artikelmanus. ..

Visst kan det vara intressant for en flyg-
museihabitué att vandra kring pd Smith-
sonian och se alla lackerheter (fran bro-
derna Wrights forsta skapelse, Charles Lind-
berghs "Spirit of S:t Louis” over Bell X-1
til tidiga rymdfarkoster), men nog ar det
fel att behandla varden pi3 detta satt. Manga
tycker att det ar en skam for USA, som
varande flygpionjarernas Jand, att inte
battre varna om det forgingna. — Och var-
£0r inte ens namnskyltar pa relikerna?

@ Tack och lov finns battre exempel, tex
US Air Force Museum 1 Dayton. B
J-Ch



<% ¥ | samband med att flyg-
vapnet organiserades som
sjalvstandig forsvarsgren den
1 juli 1926 overtogs fem dldre
bombplan av FIAT-typ fran
arméns flygvasende. De er-
holl tjanstebeteckningarna B
1 och B 2 och fanns kvar
fram till ar 1932 respektive
1937. B 1 och B 2 flogs bla
i en del forsok med bomb-
falining. De blev darefter me-
ra séllan anvdnda. <% 5¢ 5%

B 3 - bra beredskapsbombare

O
r 1932 boérjade davarande flyg-

styrelsen sondera olika mojlig-
heter att skaffa ett nytt modernt
bombplan. Defta skulle enligt
planerna aven kunna tjdnstgora
som fjarrspaningsplan och tor-
pedplan. Flera foretag inlamnade anbud.
Efter detaljstudium av alternativen kvar-
stod tva forslag — ett fradn tyskdirigerade
AB Flygindustri i Limhamn och ett frén
amerikanska Douglas Aircraft Company.
Anbudet frdn AB Flygindustri ansigs mest
fordelaktigt. Det rorde sig om ett Junkers-
flygplan typ EF (EF = Entwicklungsflug-
zeug), som fick typbeteckningen Junkers
K-37 och i stort sett var en foregingare
till Junkers Ju 86. Flygstyrelsen begirde
hos regeringen att f4 kopa tvd provflyg-
plan.

"SUECIA” SOM SVEK

D& anbudstiden utgdtt mot slutet av Ar
1933 inkom ytterligare ett anbud, fran brit-
tiska Handley Page, som avsag ett tvAmo-
torigt flygplan med arbetsnamnet Suecla”.
Det brittiska alternativet var tekniskt, eko-
nomiskt och tidsmiassigt underlagset det
tyska, men trots detta tvingades flygstyrel-
sen av regeringen att skaffa Handley Page
"Suecia'’.

Det visade sig dock snart att Handley
Page inte kunde forverkliga sitt anbud gal-
lande ’'Suecia”. Genom att slopa torped-
alternativet kunde flygstyrelsen flytta Sver
intresset till Handley Page "Hampden’. Ett
plan av denna typ bestilldes under maj
1935. Leveransen kunde dock inte ske forran
i september 1938, och dd hade redan hela
affarens fortsattning avvecklats.

JUNKERS SEGRADE

Junkers-alternativet blev trots allt det som
kom att segra. Visserligen inte Junkers EF
— eller Ju 85 som typen senare kom att he-
ta. Detta flygplan utvecklades efter hand till
det projekt som ar 1835 tillsammans med
Junkers Ju 88 presenterades for Reichs-
luftfahrtministerium, RLM. Ju 85 hade i
likhet med Ju 86 dubbla stjartfenor men
det var Ju 88 som blev Luftwaffes nya

bombplan. Ju 85 tillverkades aldrig utan
forblev ett projekt.

Flygvapnet bestallde den 30 juni 1936 ett
plan av typesn Junkers Ju 86 A-1 fréin
Tyskland, forsett med tvd Pratt & Whitney
Hornet S 1 E-G motorer pd 760 hk vardera.
Det nya bombplanet erholl svensk beteck-
ning B3 och foljdes snart av tvd liknande
plan med originalbeteckningarna Ju 86 K-1
(exportversionen av Ju 86 A). Alla tre flyg-
planen tilldelades Fl i Vasterds vid Aars-
skiftet 1936—37. I maj 1937 var tva av dem
i tjanst.

37 B 3:0R TILL F1

Ytterligare en serie (37 plan) bestalldes
frdn Tyskland. Dessa tillfordes Fl under
Aren 1937—38 och hade originalbeteckning-
en Ju 86 K-4 (Bristol Mercury III motorer
pd 680 hk vardera) samt Ju 86 K-35 (Mer-
cury XII motorer pa 840 hk vardera).

De svenska beteckningarna var B3 A
respektive B 3 B, beroende pa vilka av mo-
foralternativen som for tillfallet var ak-
fuella. Senare ombyggdes femfon B3 A och
B till B3 C-2 genom att planen f{06rsigs
med svensktillverkade NOHAB Mercury
XXIV motorer pad (da) 840 hk vardera.

LICENSTILLVERKNING

For att utrusta ytterligare en bombflottilj
(F7 i Satenas) med B 3 bestallde flygvapnet
hos SAAB i Trollhattan licenstillverkning
av typen med beteckningen Junkers Ju 86
K-13. Eftersom tillverkningen visade sig va-
ra komplicerad och dyrbar hann endast 16
plan levereras till flygvapnet innan tillverk-
ningen pd grund av bla &dndrad taktik och
ny flygmaterielplan lades ned.

De svensktillverkade planen erholl be-
teckningen B 3 C (svensktillverkade Mer-
cury XXIV motorer) och B3D (polsktill-
verkade Mercury XIX motorer pa €05 hk
vardera).

FRAMST BOMBFLYGPLAN

B 3:orna tjanstgjorde framst som bombplan
vid Fl. Ett 20-tal plan modifierades langt
senare dven f{or torped- cch minfdllnings-
uppdrag och baserades fran slutet av ar

(Se aven treplan-skissen sid 20.)

b
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1944 vid F17 i Kallinge. Fran &r 1945, det
ar da kriget nominellt slutade, togs ty-
pen aven i tjanst som spaningsplan vid FI1
i Nykoping. Under hela kriget anvandes
dock flera B 3:or ur Fl for fjarrspaning.
fran krigsbaser i Skdne och p& vastkusten,
over resp sodra Ostersjon och de vastra
gransfarvattnen mm.

Ar 1948 ombyggdes kvarvarande B 3:or
till transportflygplan genom att bevipning-
en avlagsnades. Den aktre skyttens plats
ersattes av en uppbyggd nodutstigningsluc-
ka och i kroppssidorna skars ut ett antal
fonster. De sista B 3:orna var i tjanst anda
fram till 1958. Ett exemplar finns numera
bevarat vid de flyghistoriska samlingarna
nara LinkoOping.

BESATTNING FEM MAN

Normalt hade B 3:an som bombplan fem
mans besittning. Denna utgjordes av forare,
reservforare (alternativt flygsignalist),
bombfillare, (aven skytt vid kulsprutan i
nosen), flygskytt vid aktre 6vre kulsprutan
samt flygskytt vid kulsprutan i nedsank-
bart, undre torn.

Slutligen kan namnas, att i samband med
att det nya radarutrustade nattjaktplanet
J 30 Mosquito introducerades vid F1 i Vias-
terds anvandes en ombyggd B 3:a som fly-
gande lektionssal forsedd med Mosquitons
radar. Radarantennen var placerad under
en genomskinlig kupa i flygplanets nos. W

Bo Widfeld:

~

Data och prestanda f6r B 3 C,
Junkers Ju 86 K-13:
Motorer: 2 st SFA Mercury

XX1V pa varde-
ra 980 hk
Bevdpning: 3 st rérliga 7,9 mm
kulsprutor
Bomblast: 1.000 kg
Maxhastighet: ca 360 km/tim
Marschfart: ,» 280 km/tim
Fiygstriacka: ,» 1.600 km
Topphbjd: ,, 6.200 m
Tomvikt: 5.760 kg
Flygvikt: 8.200 kg
Spédnnvidd: 22,7 m
Léngd: 17,9 m
Hojd: 49 m
Vingyta: 82 m?
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lygvapenmasterskapet 1 vinter-

idrott avgjordes i Ostersund den

24—26 februari. I fin F4-regi. In

i det sista var dock osidkert om

snotillgdngen skulle vara tillrdck-

lig. Men snévinter bidde de’ och
FV-masterskap likasd. Tom si koldknappt
att tavlingsledningen méste tdnka sig moj-
ligheten stilla in en dag... Massor med
minusgrader. En extra krydda som smaka-
de nagot phafrestande. P2 arrangemangen
fanns dock inget att klaga. Att F4 kan sin
sak ar riksbekant.

Vidder- och transportstrejk

Sa till tavlingarna. Drygt hundratalet del-
tagare villde in i Centrala Verkstadssko-
lan vid Radhusgatan i Ostersund dagen
fore, den 23. Femton fdérband och staber
fanns bland de tavlingsanmailda och kdmpa-
lystnaden stod inte att ta fel pid. Men sné-
tillgdngen var skral och kvicksilvret stod
nara noll, konstaterades med mulen min . ..

Transportfrdgan som pga kontliktsitua-
tionen fordystrade tillvaron klarades ele-
gant dven for sydligare fdrband genom
fornamlig insats framst av flygvapnets
transportflygplan. Buss och bil anvindes
ocksa forstds ocksa flitigt, ... tagen stod ju
stilla.

Fran lila till gront. ..

Forsta tavlingsdagen, 15 km skidor, kom
grd och grinig. Temperaturen visade just
under nollstrecket d& nira Aattiotalet 16-
pare motte upp vid OSK-stugan pd mor-
gonen. Blaslamporna susadz i vallningstal-
tet och loparna provade glidet i uppvarm-
ningsspdret. Har var som upplagt for "lila”,
dvs nollfore. Trodde man. Veteranen Bruno
Melver (F8) gick forst ut i sparet, k1 09.32.
Men 83 borjade vintern. Snabbt kom en
kallfront invallande. P4 mindre an timmen
sjonk kvicksilvret ca tio grader. Snon dra-
sade ner och gjorde foret an karvare. Helt
plotsligt hade det blivit klart ‘“gront”
fore ... Startnumren efter kI 10.00 — med
de flesta lopare som stalltipsen pekade ut
som favoriter — hann valla om. Diar kom
t ex yngre oldboyen och falttavlingsspecia-
listen Runo Lindstrém (F21) folid av flyg-
stabens veterankampe Sven-Erik Sjostedt.
En kvart efter forsade favorittipsade Per-
Olof Hassis (F21) fram i god stil. Och med
praktiskt taget hela filtet framfér sig kom/
fldg F21-dsset Nore Westin ut i sparet.
Halv elva var alla lgpare ute pi banan
och den spannande “nedrikningen” bédrja-
de i hoglalarna. Snabbt stod klart att F21

Flygvapenmasters
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skulle bli farligaste laget. Och nar sju-
kilorneterskontrollens tid ropades ut for
Nore Westin borjade man ana vart segern
skulle ga.

Resultatstege i sérklass

Den finurligt konstruerade resultatstegen —
rustmastare Bolin (F4) var pappa till den
och den borde patenteras — bodrjade fyllas
med resultat. Tider under timmen var det
tunnsitt med 1 bdrjan. Men sa snart de
hogre och wmabbare startnumren borjade
droppa in skarptes spéanningen. Startnum-
mer 94 Lennart Jonsson (F12) skrillde med
noteringen 54,09.

Lange fick hans skylt dock inte sitta
overst, for bara fem minuter efter stod
det klart vem som skulle bli flygvapen-
mastare pa 15 km. Nore Westin hette han.
Han fl16g in under mélskynket pd rekord-
tiden 52,16, Nira tvd minufer battre an
Jonsson, mao en klar segrare. Nar
sa lagkamraten, yngre oldboyen Per-Olof
Hassis noterade 57,07 kunde ingen hota
F21-laget.

Betyg om banan: knixig men snabb.

Resultat 15 km skidor scnjorer:

1. Nore Westin, F21 52,16
2. Lennart Jonsson, F12 54,09
3. Jan Nordin, F4 55,59
4. Lennart Bjorkén, F21 57,03
5. Olov Bomark. F15 58,34
6. Jan Jonsson, F3 59,13
Yngre Oldboys:
1. Per-Olof Hassis. F21 57,07
2. Runo Lindstrom, F21 58.30
3. Arne Hoog, F13 1.00.06
4. Kjell Branniund, F4 1.00.13
5. Karl Lund, F7 1.02,05
6. Goran Festin, F4 1.03.13
Aldre oldboys:
1. Rune Edin, F4 1.02.42
2. Nils Parson, F15 1.04.51
3. Sven Wikenius, F16 1.06.35
4. Arne Gavell, F15 1.07,50
5. Bertil Frankteldt, F7 1.10.21
6. Sven Bengtsson, F5 1.11.13
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F21:s segrande
skidstafettlag. Frv:
Bj6rkén, Westin
och Hassis.

Veteraner:
1. Nils Norberg, F12 1.09.37
2. Lennart Rehdin, F4 1.09,52
3. Ivar Uvhagen, F8 1.12.13
4, Bruno Melver, F8 1.13,30
5. Per Svensson, F21 1.13.52
Juniorer:
1. Jan Reinholdsson, F$ 1.10.55
2. Anders Halldorf, F5 1.13.42
3. Jan Olofsson, Fl4 1.14.27
VINTERFALTTAVLAN

e Andra dagen (25/2) stod vinterfalttavian
pad programmet. Sekretessen kring tavlings-
platsen var stenhird. Ingen utomstiende
fick vela var vinterfilttaivlan skulle gé.
Vid lagledargenomegangen kvidllen innan
avlyssnades uppmarksamt vaderprogno-
sen frdn F4-meteorologen. Minst —20° pa
morgonen forutspdddes. Svenska Skidfor-
bundets papper studerades ingiende. Re-
kommendationerna 16d pa att avlysa tav-
lingar vid —16° ... Men vaderforhallande-
na i ovrigt spelade forsths ocksd in.
Nar torsdagsmorgonen grydde ilade kam-
parna forstds till termometern forst av allt.
Mycket riktigt var det tjugo minus..!
Men tavlingar skulle det bli, bestamde tav-
lingsledningen. For man raknade kallt (!)
med att tempen skulle gA upp med solen.
Sol blev det ocks# hela dan, fast "vass”.
Rykande i rad stod bussarna for att fora
ca 80 tavlande till den hemliga tavlings-
platsen. Som snart visade sig vara S som
i Stugun. Dar hade nagra taviat forr, fast
givetvis inte pd exakt camma plats. Ur-
lastning vid starten, ndara Mortan. In i var-
me- och vallningstalt. Inget tvivel om valla
har inte. Banan matte 15 km, i latt terriang



enl programmet. Punkorientering med tio
punkter i och utom banan. Karta som van-
ligt omedelbart fore start.

Strikta order ...och sa ivig

Skjutmomentet gidllde, som alltid pd senare
ar. skjutning med kpist m/45. Malen var
faltskyttemil, med tre skjutstationer in-
lagda i skidlopningsbanan. Antalet skott
3x10, i staende, liggande och knastiende.
Och regeln om att skidorna skulle vara
avtagna under skjutningen betonades starkt.
Laddat vapen under skidlopningen fick gi-
vetvis inte forekomma.

Av ursprungligen anmalda 121 till falt-
tavlan aterstod ca 80. Det starka manfal-
let hade sin framsta forklaring i att vissa
forband inte kunde stalla upp, som tex
F1. Kylan avskrackte daremot inte ménga!

K1 10.02 satte forste man av, Gunnar
Perscon (F13). Och med en minuts mellan-
rum startade kampalystna skidskyttar/
orienterare 1 bistra —16°. Mot en sno6-
tyngd skog. dar till riga pa allt snon dr§-
sade ner over loparna. Vinden hade nam-
ligen friskat i, kom i byiga iskalla stotar
och stallde till med svarigheter framst vid
skjutning i sidvind. Forst efter nira tva
timunar kunde siste man ge cig 1 vag: da
hade vinden mojnat négot.

Frostiga fartfantomer

Vinden ven vinlervasst i minus sexton dver
gardena vid garden Fredrikslund, dit ma-
let forlagts. Spanningen kompenserade.
Ganska prick kl 12 susade forste man, Karl
Lund (F7) — yngre oldboy men still going
strong — in over mallinjen. For cagen fina
1.55.05 klockades han till, och lig med den
noteringen lange bast till i frdga om loptid.
Frostiga lopare susade in i tit foljd i ut-

kapet i vinteridrott
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forslopan — med rimfrost i skagget sig
manga ut som dundergudar. Loptiderna
varierade kraftigt mellan tvad och tre tim-
mar.

Mszn hur hade det gatt med faltskjut-
ningen? Och med punktorienteringen? Alla
klagade bittert pa sidvinden, som sarskilt
pad Mortsjon gjort livet odragligt for skyt-
tarra. Sparet fick betyget kringelkrokigt
men listigt. Forvaltare Folke Brantheim
(F4} kunde som banldggare kanna sig lugn
for kritiken.

Framat tva-tiden borjade stalltipsade fa-
voriterna pila in. Dar sigs orienterar-asset
Runo Lindstvom (F21) 16pa in pd nagot
over tvd timmars 1optid. Men dar sigs ock-
sd. minuterna efter, Zldre oldboyen ULl
Johansson (F4) svinga in i mal pd smatt
fenomenala 1.54 blankt. Med en poing for
varje minut gav det alltsa 114 poang. Fra-
gan var framst hur faltskjutningen lyc-
kats for Ulf, flottiljpolis till vardags. Att
han klarat punktorienteringen fint kunde
man utgd fran, for dar har han god rutin.

Tvag, mat, resultat

Sckreteriatet 1 Stuguns nybyggda skola
arbetade febrilt med alla berakningar, inte
minst for punktorienteringzn. Svettiga 10-
pare ilade till bastun for tvagning och s&
tillbaka for en valbehovlig lunch.

Resultatstegen fylldes snabbt med span-
nande resultat. Summa tre man av sam-
manlagt 77 som fullf6ljt klarade skidlop-
ningsens 15 km pd mindre an tvd timmar.
Bara en braverade bland seniorerna. Det
var Christer Jagerhem (F16) i Uppsala.
Karl Lund (F7) i sarklass bland yngre old-
boys. Ulf Johansson (F4) likasd suverdn
bland aldre oldboys. Punktorienteringen av-
gjorde nu. Skyhogt bast Ulf Johansson, med
summa 9 mm fel. Med 0,8 podng per mm
gav det honom rekordliga 7,2 poang, och
darmed var saken klar. Trots nio bom-
skott — serien 9—3/2—8, noterade Ulf 16 p.

Flygvapenmaistare i falttdvlan: Ulf Jo-
hanscon, F4. Summa 137,2 poang.

SKIDSTAFETT 3X10 KM

e Efter torsdagens skid- och skyttestra-
patser i kylan tycker man att vinter-
idrottsentusiasterna skulle ha fatt nog...
Sa var dock inte fallet! Hela sista dagens
formiddag agnades At skidstafett 3x10 km.
Summa 17 lag stillde upp — plus ett utom
tavlan, fran F21. Tolv fdrband represente-
rades, varav sydligaste F5 med tre (") lag.
Mht att den 26 var hemresedag for de
flesta hade tavlingsledningen varit vis nog
att tidigarelagga starten till k1l 09.00. Tem-
peraturen lidg pd beskedliga —15°, men
vinden ven som vanligt vasst. S& vasst tom
att resultatstegen blaste omkull vid elva-
tiden. For publiken holls spanningen pa
toppen hela tiden genom detl listiga ban-
arrangemanget. Milbanan hade lagts 1 tvd
slingor med varvning och viaxling i skid-
stadion vid OSK-stugan. Klart stod dock
redan fran forsta stund, med erfarenhe-
terna frdn 15 km-loppet framst, att lag-
uppgérelsen om madstartiteln skulle st mel-
lan hemmalaget F4 och valtranade F2I1.

Klappjakt pa sekunder

Prick 9 kastade sig léparna ut dver start-
faltet: nu gillde att hinna f& fin position
till spéret i forsta motlutet invid skidsta-
dion. Som vanligt blev det en grann syn:
solen gken, snon blixtrade och vitkladda
16pare gnodde for glatta livet s& snon yrde.
Alla hetsade alla for att fa ’kora spik”
och vinna sekunder, dyrbara sekunder. F4
lyckades bast — Jan Nordin gick ut héirt
och tog hem forsta strickan med 36,05. Med
435 sek till godo kunde F4 skicka ut andra
strackans Rune Edin, idldre oldboy med
manga 4ars tavlingsslit bakom sig. Men
F21's andre-man Lennart Bjorkén visade
redan vid forsta kontrolien vem som var
snabbast av de tvd ... Snabbt hamtade han
in F4-forsprdnget och drog ifrdn. Strdcktid
for Bjorken 36.50, niara tvA minuter fore
Edin. P& andra plats 14g F21... men d&
med laget utom tdvlan.

Ny wviaxling och slutvarv, nu med de
flesta sprinteressen. Lennart Bjorkén sinde
alltsd ivag asset Nore Westin, segraren fran
onsdagen. Och Nore gjorde forstds inget
misstag som slutman, utan dkade lagets led-
ning 1 segerviss stil. Sarklassigt basta ti-
den p& strackan, 33.07, gav F21 lagsegern
och masterskapstiteln pd 3x10 km stafett.
F4 god tvia, dar slutmannen Kjell Brann-
lund noterade 37.54 och laget sluttiden
1.52.37. Mindre an minuten fore FI2, lag I,
som med Jan-Erik Petterscon — Eive Fran-
sén — Lennart Jonsson gjorde fint ifrdn sig.
Slutstrackans Jonsson tecknade sig for da-
gens nast béasta stracktid, 34.19.

Frage- och utropstecken

Skall man satta fragetecken. och ett
stort fragetecken, for framtiden 1
fréga om flygvapenmasterskapen &r
det i fraiga om Aterviaxten bland vin-
teridrottarna. Den ar klart otillfreds-
stallande. Nu sliter man i hog grad
) p& nagra garvade kampar, dir som-
/ liga var med pa 40-talet re'm...
Sakert gor forbandens idrottsledare
vad de kan. Men det racker tyd-
ligen inte.

Som festlig slutvinjett Aterstod avslut-
ningslunch med prisutdelning. Det blev en
sober ceremoni med C F4 Overste Evert
Bage som prisutdelare. 1 snabb takt utde-
lades hederspriser, masterskapstecken, pla-
ketter och sist men inte minst CFV:s sil-
verpokal — for alltid. F21 hade namligen
tecknat sig for den stipulerat antal ganger
och kunde i triumf hemfora praktpjasen. H

@ FV-miastaren Nore Westin, F21.
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@ Bjorn Sverin, F15 — storslalomsegraren.

INTERFEMKAMPEN 1971 blev,

av olika skadl, en rent nationell

uppgorelse. Ursprungligsen sik-

tade man pd internationell fem-

kamp. Tavlingarna gick samtidigt

med flygvapenmasterskapen i
vinteridrott i F4-regi tiden 24—27 februari.
Duellskjutning, basketboll och faktning ut-
kampades alla pa ¥4, simningen i Oster-
sunds badhus och langdlépningen 10 km
i samband med flygvapenmasterskapet i
stafett 3x10 km. Storslalom slutligen,
slutande skidmoment, gick 1 Are lordagen
den 27 februari. Och hela tiden harskade
Kung Bore med hard hand ... Men det pa-
verkade inte resullaten ens i skidor. Alla
kédmpade tappert i kylan.

Varden F4 var ofin nog att ta hem fem-
kampssegern denna ging, individuellt sa-
val som 1 lag. Internationellt beprovade
flygfemkamparen Sven-Olof Karlsson, 1ill
vardags forste faltflygare pd ¥4, tog hem
viktorian med en fodrkrossande fin serie:
2 —3 —2 — 2 — 1 Jamnheten gav som
synes utslagel; grenmassigt vann Sven-Olof
10 km skidlopning. Fyra blev han i stor-
slalom, avslutande gren i skidmomentet.

av-

FINA FALTFLYGARFAKTARE

Nar niomannatruppen startade femkamps-
tavlingarna pd F4, med duellskjutning och
basket, stod gamle femkamparen Mats
Tjarn, still going strong, som knapp men
dock vinnare | bada grenarna. Men med
faktningen, som vanligl en segsliten en-
dagsuppgorelse, 4dndrades rangordningen.
Unge Lennart Pettersson, faltflygare pa F1,
registrerade sju segrar pa pisten mot sex
for Sven-Olof Karlsson. Simningen, som
ar Lennart Petterssons favoritgren, blev
ocksd en knapp men klar seger. Men dven
hiar 14g Sven-Olof Karlsson tvaa!

Men Sven-Olof tog tdorstds revansch i sin
favoritgren, 10 km skidor, och vann klart
pd 38.30, dryga tvd minuter fore stallbro-
dern Lars Gustavsson, F4. Att storslalom i
Are se'n skulle vinnas klart av Bjorn Sve-
rin, 15, var givet. Han har namligen DM-
tecknet i slalom for sin hemort!

V-NAL TILL VINNARE

Vid en avslulande ceremoni i Are utdelade
oversie Claes-Erik Abramson, Milo NN, den
mest atrddda trofén i femkampssamman-
hang, V-nalen, till Sven-Olof Karlsson. Aft
fastas a4 trojan och forsvaras vid nista
tavlingstillfalle.

Kanner vi Sven-Olof Karlsson ratt kom-
mer han att forsvara V-ndlen med fram-
gang till sommaren, dd& man moter upp

foto: lennart olander

mannar
llomaki.

till flygvapenmasterskap pd F16. Vare nog
sagt att han dagen efter slalomuppgorel-

Y% <’ Flygmilitér vinterfemkamp &r en relativt ung gren
pa flygvapnets idrottstrdd. Premisiren begicks for ett
ar se’'n pa F15 i Séderhamn i samband med att flot-
tiljen invigde sin egen fdérndmliga idrottshall. Primus
motor, d& som nu, var C F15 Sven Lampell, sjilv
modern femkampare av klass och flygfemkampare
i vinter- och sommarsammanhang ftillika. <% Vinter-
femkampen 1970 blev en svensk-finsk uppgorelse.
Finlands flygvapen stidlide da upp med sina bista

och

individuellt vann inte ovintat Yrj6

W W W

Flygmilitér

vinterfemkamp

upp i langloppet “Haldo Hanssons Minne’.
Sextiofem (65) km i ca 25 minus. Och

sen i Are, sondagen den 28 febr., stallde fullfoljde med en hedrande placering. |
Ola
Namn Farband [Skjutning| Basket |Faktinlng|Simning | Skidor Totalt
Sven-Olof Karlsson ¥4 2 3 2 2 1 10
Lennart Pettersson F1 4 5 1 1 6 17
Mats Tjarn ¥4 1 1 6 5 5 18
Lars Gustavsson ¥4 6 2 5 4 3 20
Chrlster Jagerstrom ¥5 3 4 4 7 7 25
Sven Lampell F15 7 6 3 3 8 27
Bjorn Sverin F15 9 8 8 6 2 33
Christer Salsing F15 5 9 9 9 4 36
Kjell Fransson Fl11 8 7 7 8 9 39

Lagtavlan: 1) F4 Platssiffra 28

2) F15 » 60

FV-maén slet sig fram
Vasalopps-27:a, €j fy skam

* Arets Vasalopp, det 43:e i ordningen, foértjdnar mer @n nagonsin beteckningen
Fasaloppet. Det kan de 4.418 som fulliéljde intyga. N&ra fjardedelen (1.369)
tvingades bryta i det urusla blotforet, och "bara” 882 fick den atravdrda min-
nespengen. Déaribland sags nio av flygvapnets plankhasarhejare. De klarade

grianstiden 7.49,24.

® En verklig prestation gjordes av hirje-
dalshordige Lennart Jonsson, flyglekniker
frdn F12. Han stakade i mal i Mora som fin
27:a pa tiden 543.55 — bara ca halvtim-
man efter segraren.

Med sin 27:e placering blev 34-3rige Len-
nart Jonsson dverlagset bast bland de mili-
tara loparna. Narmasie man, frdn A4 i Os-
tersund, kom forst pA 94:e plats.

En annan strong prestation i sitt slag
stod utan tvekan 65-arige ¥FV-generalen
Ingvar Berg for. Han fullfdljde namligen,
trots det trostlosa foret. Det var hans tredje
Vasalopp. Vallningen blev storsta proble-
met, han hade namligen aldrig kort pé
klister tidigare!

(Forts sid 22, spalt 1 langst ned)

&ke bergman

foto

e

@ Arels 27:a, Lennart Jonsson, F12.
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Y Flygvapenmésterskapet i ishockey blev i &r en brak-
seger fér norrlaget F21, Luled, som finalvann med
hela 14—1 éver F15, Séderhamn. Periodsiffrorna. 1-0,
3—1, 10—0. % Maésterskapet gjordes upp i Timréhal-
len strax norr om Sundsvall den 23 februari, med bl a
ishockey-dsset "'Lill-Strimma” Svedberg och gamle
landslagsspelaren Eje Lindstrém som sakkunniga

askadare.

* kX

F 21 ishockeyns angvalit

—t -
'\

@ En unik bild fran sista perioden i FVM-finalen ... F21 missar fér en gadngs skull F15-
kassen. Ett mal varannan minut var annars lulegiangets melodi. — (Foto: John Forsell.)

retton lag  hade ursprungligen

monstrats i olika utslagsomgangar.

F21 och FI15 gick alltsh till final,

medan fjolarsmastaren F16 inte kva-
lificerade sig.

Matchen Kkaraktiriserades av juste spel,

dir emellertid F15 konditionsmassigt var

FV-RESULTAT
FRAN VASALOPPET:

27) Lennart Jonsson, F12 5.43.55
249) Jan-Erik Pettersson, Fi12 6.11.27
260) Ante Erlandsson, F8 6.52.15
465) Arne Hoog, FI3 7.15.12
580) Jan Jonsson, F3 7.26.16
605) Seve Sundkvist, F15 7.28.25
666) Ivar Jordahl, Fé 7.34.30
668) Tryggve Johansson, F13 7.34.35
807) P-G Persson, F13 7.44.07

Dessa nio fick alltsd minnespeng, se’'n folide
bl a: 911) Sven-Olof Karlsson, F4 (f6 vin-
nare i flygmilitara vinterfemkampen), 1051)
Bertil Frankfeldt, F7. 1060) Olof Akerman,
F1, 1217) Georg Eliseussen, F5, 1235) Eldon
Strandberg, F21, 1333) Ivan Myhr, F5, 1511)
Widar Crantz, F8, 1519) Hans Karlsson, F3,
1528) Svante Hall, F21, 1761) Artur Lan-
dare, FS, 3377) Bengt Manfred Renstrom,
F15, 4194) Ingvar Berg, FS.

Sammanlagt stallde ca 70-talet skidlo-
pare fran flygvapnet upp i arets Vasalopp.
Detta var nagra av kamparna. ]

Ola
22

klart underlagset. Sarskilt i sista perioden
sken bristen pi ork igenom. Varst var dock
att veteranmailvakten Gosta Karlsson — i
elden som ishockeymaélvakt sedan 1949 —
skadades sa illa att han maste ersdttas helt
t borjan av andra pervioden. I Fl5:s lag
mirktes sdrskilt backen Goéran Hansson
(div II-man i Storvik) och forwarden Lars
Gunnar Karlbom, som dock skadades aven
han sedan han gjort enda malet,

1 F2l:s lag var konditionen fortrafflig,
och skridskoikningen aven av hog klass.
SA togs ocksd laget ut redan i oktober.
Rekryteringen var forndamlig: 18 vpl var
aktiva ishockeyspelare av klass. Tretton in-
gick i laget, <3 det blev kamp om platserna.
Spelarna, alla frén Norr- och Vasterbotten,
var fem div Il-spelare av god klass, ovriga
div III utom mélvakterna.

Bland backarna i mastarlaget marktes sar-
skilt Kurt Nilsson, Ronnskars IF, tidigare
juniorlandslagsman. Bra malskytt var Runc
Larsson, Bodens BK, I forwardskedjorna
marktes Hans Ake Lundstrom, Medle IF,
och Kent Andersson, Clemensnds IF, i ena
kedjan och Ake Nygren, Bodens BK, och
Ove Frojner, Kiruna AIF, i den andra. MA&l-
skytt nr 1 var Ake Nygren med sex full-
traffar.

Med finalen som mal hade F21-laget tra-
nat flitigt: 1 '2 tim 1 veckan forutom spe-
lade fem vanskapsmatcher. Problemet var
dock att samla laget, d& manga spelare lag
p3d baser pa stort avstdnd fr&n spelplatsen.
Men med den lojalitet och det intresse spe-
larna visade l10stes svarigheterna och ett
fint kamratgéang skapades.

Och s3 lyckades man nd mdjlet: att bli
flygvapenmaistare i ishockey. |

Haldo

BRA GJORT!

Raddningsaktioner med militara helikopt-
rar dterfinns nastan varje dag bland tid-
ningsrubrikerna — atminstone pa vintern.
1970 utférde FV inte mindre 3n 271 flyg-
tim for flygraddningsuppdrag. Oftast ar
det vapnets HKP 4 (den stora tvarotoriga
Vertolen) som gor sig kand som fralsaren
i noden. Men niar fick vi hora nagot om
HKP 2:ans bedrifter i den véagen? FV-Nytt
vill rada bot for den saken och utnamner
fanjunkare Tingsén och mekaniker Jardestig
till februari ménads "Bra gjort-man” jnom

flygvapnet.
Det var d2n 26 februari och kraftig blast
radde kring Vaner-omradet. Klockan 12.40
bréts lunchen for en
ningar. Trafikledaren

(tl) meddelade da att

fyra personer siktats

drivande pad en flotte

i Luro skargard i

Vianern.

Tingsén och mek Jardestig som besittning.
Det blaste kraftig nordostan, ca 18 m/sek,
och darfor tog det ca '5-timmen for att nd
Vanarns upprorda vagor. Ditkomna leddes
HIKP 2:an av F7:s tl mot ett omradde nord-
ost om HOkon. Snon yrde ned och gjorde
hart nar omdjligt foretag. Efter en tids
irrande pad mer eller mindre mafa erholls
ogonkontakt med ett lastfartyg. Efter kon-
takt med fartyget visade det sig att dess
besattning lokaliserat de noddstallda, men
att assistans inte kunnat ges pga den grova

av F6 HKP 2-besitt-

Snabbt var HKP 2:an i luften med fj
cokandet efter de fyra pa flotten till ett
sjon.

HKP 2:an fick baringen och hovrade in
over de nddstallda i gummibdten. Da vi-
sade det sig att lyftvinschen inte gick att
manovrera inifran hkp:n. Darfor tvangs
Jardestig att stalla sig utvandigt (i det
isiga snogloppet) pa flottoren och bodrja
vinschandet. Rdddningsselen fdngades upp
av de nodstaillda och en aldre man (tung
som bly och nastan livigs) blev den forsta
att hissas upp. Det visade sig att han legat
hela 10 min i det nollgradiga vattnet innan
han kunnat hjidlpas upp i gummiflotten.
Hans klader hade snabbt frusit till ispansar.

D4a mannen behdvde omedelbar vard
flogs han omgaende (efter samrdd med
tI/F7) till Lacks slott, dar bla tvd ambu-
lanser skulle invanta.

Sedan mannen avlamnats flog HKP 2:an
tillbaks till de vesterande tre nédstallda. D3
flotten hunnit driva ett bra stycke tog det
hkp:n en stund att Aaterfinna den. Nar
detta dock gjorts, forde Jardestig ater ned
slingan och en dam krdngde pd sig selen.

Just da upphorde vinschen att fungera
— varmereglaget hade frusit fast och styr-
systemet karvade. Dar hingde damen hjilp-
16s, gummibaten drev bort under henne.
S& kom en biuitsio och slog over henne
och hkp:n tvangs snabbt stiga. Med damen
dinglande 6 m under hkp:n flégs hon for-
siktigt till narmaste ¢ dar hon antligen
3ter fick fast mark under fotterna. Se-
dan damen lamnat selen, landade hkp:n och
damen kunde tas ombord. Aven hon flogs
omgdende till ambulanserna.

PA vagen dit erholls radiokontakt med
en av marinens HKP l:or och den om-
bads genast bege sig till de Odvriga tva
nodstallda. Denna hkp slutforde alltsi radd-
ningsuppdxaget.

Denna verklighetsskildring rymmer myc-
ket av spanning och dramatik for savial de
raddade som for de raddande. Den ar dar-
for starkt motiverad att dras fram i ramp-
Jjuset och ar ett typexempel pé radig hand-
ling val vard att rubriceras som 'Bra
giort!” [ ]

J-ChiTin



DUBBEL GLADJE

— Antligen! ropar flygskolorna pa Brom-
ma. Det har var efterlangtat. Vad da? —
Jo, att vi har fatt tillstdnd fran chefen for
flygvapnet att skolflyga pé& F8, Barkarby
flygplats.

Bakgrunden till denna gliadje ar att
flygskolorna pd Bromma nu har fatt moj-
ligheter till att skolflyga pa ett effektivare

sitt dn tlidigare. Flyg-
intensiteten pd Brom-
ma Ar namligen av
sddan omfattning att
flygskolorna dar un-
der flera ar har tvin-
gats ova 1 Eskilstuna,
Norrtdlje och Vingso.
Detta medfdérde langa transportflygningar
med onddiga spilltider och kostnader for
flygeleverna.

Svenska Allmanflygféreningen — SPAF
— skrev darfor till chefen foér flygvapnet
med begaran att flygskolorna i stockholms-
omradet skulle fa skolflyga pa Barkarby.

Denna flygverkcamhet — som nu dagli-
gen pagir — &r begransad till max fem
flygplan samtidigt och endast under dagen
mellan kl 08.00 och 21.00. Tillampningsfore-
skrifter har utfardats av C F8.

Trafikledningens erfarenheter rned blan-
dad militar och civil flygtrafik pd Barkarby
ar enbart goda och civilflygarna synes val
smalta in i den Gvriga flygtrafiken. Manne
Barkarby bliv en framtida tummelplats for
flygskolorna i stockholmsomridet??? ]

Adefelt

INGENJORSINTRESSE!

Flygfaltsingenjorerna  inom  militaromrade
O har arligen — 1966—1970 — samlats till
veckoslutskurser om tva dagar. Ingenjorer-
na har kallats in
Y ) ti.].l. friviilig tjéanst-
goring under Kkur-
serna och deltagar-
antalet har wvarit
gladjande hogt, 105

—120 per kurs!
De forsta dren
koncentrerades kurserna, vid sidan av all-
manna orienteringar, till genomgangar bas-
vis under ledning av resp Krigsbaschef. De
tva senasle dren — pa F8/I1 och Fi18/Ingl
— har kurserna framst inriktats pa problem
kring blockering av flygbas samt aterstél-
lande av flygbas. som utsatts for bekamp-

ning, i flygdugligt skick.

Forra aret fullfélides uthildningen i for-
beredelser for forstoring av flygbas med
praktiska Ovningar och demonstrationer,
och flygfiltsingenjorerna har fatt en god
belysning av denna del av sina uppgifter.
Fran 1971 kommer koncentrationen i ut-
bildningen att dvergad till huvuduppgiften,

att halla flygbaser med rullbanor i flyg-
dugligt skick

Under veckoslutskurserna har flygfalts-
ingenjorsforeningen Ost hallit sina ordina-
rie Arsstammor, dar foreningens verksam-
het under aret behandlats.

Foreningens verksamhet ar en positiv
faktor av stor betydelse for att samla flyg-
faltsingenjorerna kring sin viktiga krigs-
uppgift. WMilitarbefalhavaren uttalade vid
stdmman sitt erkdannande till flygfaltsingen-
jorerna. | |

Rune Eriksson

HANT VID FLOTTILJERNA « HANT VI

SUNE ... DEN 15:E

Fredagen den 18 december dracks tradi-
tionsenligt "lille-julkaffe” i stora matsalen
for flottiljens hela personal. Militéarmusi-
ken fran Linkoping spelade riktigt svangiga
latar. Nagot mer svangde det dock nar "Bra-
valla Super Sonic Band” rev igang. Det be-
star av vpl Per-

Olov Berndalen

F13, vpl Ronny

Funseth F13, vpl

Thomas Wester-

lund  F13, wvpl

Hans Svensson

F13 (fd) samt

vpl Kent Trygg I4 Linkdping och vpl Ro-
ger Backstrom Pl Enképing.

Idrottsliga bedrifter under 1970 belonades
med priser och niedaljer av [lottiljchefen,
overste Norberg.

7Arets Bravallaflygare’

korades ocksa.

Det var femtonde gangen priset utdelades
av tidningen NT-OD, den héar géngen till
l:e faltflygare Sune Malmstréom. — Juryns
motivering 16d: "’F8r méalmedveten insats
som flygforare och instruktor med tekniskt
kunnande och taktisk effektivitet. Gott
kamratskap och positiv vilja att losa tjans-
tens problam'.

Personalvardsofficeren kapten Bo Frans-
son gavs infér finalen plals for presenta-
tion av underhdllningsartisterna. en till
dess noga bevakad hemlighet. In pa sce-
nen stormade Charlie Norman. gilarristen
Roffe Berg (Sveriges praktigaste stereo-~
lugg ... eller polisonger som Charlie sa).
Lenny Norman och batteristen Karl-Axel
Kallner. Kvinnlig fagring och villjud bhe-
stods av Kerstin Aulén. Inga okanda arlis-
ter precis — och som vanligt succé och
appldder. . ]

Hemberg

MARKESMAN

I flygvapnet har ett nytt marke tillkonmunit,
namligen Telegrafistmarket.

Det har tagit {yra dar att fi detta marke
infort i flygvapnet. Ovriga forsvarsgrenar
har haft motsvarande mirke i manga ar.

Underhandskon-

takter har tagits
med flygstabens
signalavdelning

om forslag  till
pristelegraferings-
prov for flygvap-
nets sambands-
personal.

Det forsta pristelegraferingsprovet for
flygvapnets sambandspersonal har nu hdl-
Jits. Detta skedde for eleverna pa sam-
bandsbefédlskursens furirskola pa F14. Det
andra provet gallde eleverna i radiotele-
grafistkursen.

STAFETTERNAS F16
For att stimulera motionsidrotten vid flot-
tiljen har pd initiativ av idrottsiedare fiyg-
tekniker Ohl-
strém anordnats
tva stafetter.
skidor, den and-
ra i form av ter-
rangstafett pa
flottiljens ter-
rangbana som ar 3,1 km lang.

Tavlingarna gar som 23-mannastafett mel-
na vid folitiljstaben brukar stilla upp med
eget lag. Varje man springer eller aker
skidor ett varv. Den totala banlangden for
varje lag blir 78 km.

Tavlingarna #Ar mycket ldttarrangerade,
dd man 1 f[Orvag kan rdkna ut den preli-
stafetter, som nu arrangerats tva ar i
foljd, har stimulerat idrottsintresset inte
minst bland de varpliktiga. Alla har tra-
nat for att bli uttagna i resp lag och pa
sd satt har en stor motionsaktivitet miarkts
en god tid fore sjalva tavlingsdagen. B

Den ena &r pd
lan kompanier och divisioner. Avdelningar-
mindra starttiden £6r varje man. Dessa

Tragdrdh

Fordringarna for marke och medalj &r

foljande:
e Medalj:

125 tecken/min. medalj plus 45: —
& Guldmarke:

100 tecken/min. marke plus 30: —
o Silvermaérke:

80 tecken/min, marke
e Bronsmarke:

60 tceken/min, marke

Forsta telegrafistmarket inom flygvapnet
och 1 Fld:s regi gick till korpral Hans
Yngve Broberg, underbefalskurs. samband.
Andra telegrafistmarket tillfoll  korpral
Carl-Gunnar  Johnsson, underbefalskurs,
samband. Det tredje market gick till fan-
junkare Ingemar Ingemansson, ldrare i tra-
fikteknik, Flygvapnets Signalskola.

Flera andra forband har aviagt motsva-
rande prov med blandat resultal. Vi far
hoppas att market skall bli populart och fa
sambandspersonal p4 flottiljerna att forsoka
gbra proven. ]

HAVERIOVNING

Ett 6vningsspel om flyghaveri har genom-
forts pa Fl4 i narvaro av representanter
fér de myndigheter och organisationer som
blir inblandade i héndelse av ett haveri.
Avsikten var att utréona om raddningsre-
surserna var tillrdckliga vid en situation
som kunde uppsltd om en kraschlandning
skedde pa faitet. Samordningen mellan de
olika berdrda enheterna repeterades.
Deltagarna fick under spelets gang en
klar uppfattning och dverblick befr radd-
ningsorganisationens sammansattning och
kapacitet. F'or Fl14:s del ar detta av stort
intresse eftersom en sarskild utbildnings-
enhet for brandforsvar och raddningstianst
smaningom  forlaggs till Halinstadssko-
lormna. ]

F2 ROKFRITT!

Vid veckosammantrade den 28 januari tog
C F2, overstelojtnant Arne Persson, et
lovvart initiativ ¢4 han beslot att vid F2
genomfora rokfria sammantraden.

Om sammantraden drar ut pa tiden in-
ligges kortare rast da rokarna far chansen
att “'blossa’. B
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Finurliga F10-man:

Nytt dataprogram,
ny forvaltningsram
gav STORA pengar

- Inom f6rsvaret foérekommer en
omfattande forslagsverksamhet.
En betydande del av den ratio-
nalisering, produktutveckling och
arbetstérenkling som genomfdrs
tillkommer genom férslag fran de
anstadllda. Ersattningar eller be-
I6ningar utdelas till de forslags-
stdllare som kommer med kon-
struktiva torslag. -

Vid forsvarets centrala féretagsndmnds
(FCFN) sammmantrade den 2% januari be-

slutade namnden utdela ersattningar och
beléningar phi sammanlagt 41.250 kr. Ett
forslag ersattes med 16.000 kr. Det ar det
hogsta ersadttningsbelopp som hittills utde-
Jats inom forsvaret for ett enskilt forslag.

De nast hogsta ersattningsbeloppen var
pa 2.000 kr. Sainmanlagt 2.700 kr har till-
delats ingenjor Kjell Eriksson vid Skénska
flygflottiljen, F10, i Angelholm. Han far
2.000 kr for ett dataprogram for overforing
av program och data till héjddatamaskin.

Med detta program ar det mojligt att
gora ny programinldsning till hojddatama-
skinen utan att stdra maldatamaskinens
bearbetningar. Dessutom far han 700 ki f{or
ett forslag om dutaprogram for overforing
av automatisk malféljning 1 radargrupp-
centraler.

Sammanlagt 2.000 kr har aven fillde-
lats forste vapenmastare Nils Ivarsson, for-
valtare Haryy Jbnsson och fo6rradsféorman
Sture Bengtsson, alla F10, for deras forslag

till forvaringsram {6 k-pist m/45B och
pistol m/40.

Forvaringsramarna &ar avsedda som in-
redning i kassun 67 (forvaringsutrymme
f61 vapen och ammunition) och som vapen-
stall i vapenforrad och vapenverkstad samt
for fransporter mellan dessa lokaler. Ramen
ar staplingsbar och latt att hantera. Den ar
avpassad till kassunens modul och ger dver-
skadlighet och mojlighet att 1att finna ett
bestamt vapen.

FCFN har vidare, med anledning av silt
25-4rsjubileum, utdelat beldningar till de
forslagsstdilare inom forsvaret som under
arens lopp inkommit med minst fem be-
[6nade (Orslag. Sammanlagt har 77 perso-
ner premierats, varav tva pa Fl4. Forste
elmastare Nils Karlsson var en av dem,
med sju premierade fdrslag: han kunde
tyvarr ej narvara da beloningen utdelades.
Forste fiygtekniker Birger Wennberg, som
beldnats for fem fovslag, erholl en lito-
grali som bevis for sina uppfinningar. | |

"Arnabragden’
fin vikingadust

Det finns manga satt att ordna
samklang och god kontakt mel-
lan olika befalskarer. Ett av de
effektivaste dr nagon form av tav-
ling med atféljande samkvam och
muntration. D& brukar det som
regel lossna ordentligt. bk

Pid F16 mots befdlet varje ar i en ftre-
kamp som kallas for Arnabragden”. Den
dr en hindelse som alla ser fram mot med
stor férvantan.

Initiativet togs ar 1965 av odverste Bjdrn
Hedberg, som da var chef. Nuvarande C F16,
dverste Gosta Norrbohm, har vil folit det
uppgjorda sparet.

Underbefalet svarade for priset, en for-
namlig tennkanna som kommer att vandra
atskilliga ar. Det kravs namligen tio in-
teckningar fér att ta den for alltid och den
har stor beniigenhet att byta dgare varje ar.

Namnet pi tivlingen ar inspirerat av tva
begrepp. Arna var den gird som fick sldp-
pa till huvudparten av marken da flottil-
jen sattes upp. Sa kallas den ocksd mest
av folk i Uppsala. Bragd {dr tanken till
de hardfora vikingar som utférde sadana i
Gamla Upsala, blott el stenkast fran faltet.

Dagens bragd, som &r vasentligt oblo-
digare an forna tiders, gar mellan viil hand-
plockade lag ur varje befaiskategori. Som

regel ar det skjutning, 1opning och nagon
form av bollspel som stdr pa programmet.
Det hander aven att man varierar med
simning eller ndgot annat.

Nar s& kdmparna gjort upp under mang-
dens bifall och gny — det brukar ga &t en
eficrmiddag — tar man en valbehovlig
paus. Dagen avslutas med gemensam mid-
dag pa nigon av miassarna och under
kvallen blir det mera tavlingar, mins( Jika
uppskattade — nu dock inomhus.

Man konstaterar avslutningsvis att det
alltid bliv sent och att det "snackas’™ myc-
ket. Vidare att Albert Engstroms pistiende
att disciplin ar den kansla av olust somn
underordnad erfar | overordnads narvaro
inte galler pd "Firma F16”. Kanske "Arna-
bragden' bidragit till en liten del i detta? R

Rinkan

~— Niir ingenting hors — hors allt..!—~

materiel.

kravdes.

studera. Befolkningstest pagar.

men inte alltid.)

Concorde (det fransk-brittiska SST-projektet) har ett icke negligerbart antal
belackare. Bla finns det manniskor som inte tycker om detta Overljudsflyg-
plans motor- och flygbuller. Vilket inte &r svart att Srsta.

Frdn Storbritannien, dir man sedan ca ett ar tillbaka flygtestar Concorde i
Overljudsfart, har t6ljande hégst iniressanta information natt FV.

Efter Concordes senast annonserade &verijudsflygning inkom fran allméan-
heten (b'c_aende vid Concordes flygtestkorridor utmed Skottlands, Englands och
Wales vistkust) ett stort antal klagomal och erséttningskrav tor bullerskadad

< Myndigheterna stéilde sig dock direki skeptiska mot denna opinionsstorm.
TY ... den planerade flygningen hade i sista stund mast instillas! Concorden
stod tyst och stilla i sin hangar pa RAF-Fairford-testbasen . ..
Radioannonseringen om den férestdende overljudstestfiygningen hade inte
hunnit dementeras. Folk i testrayonen inviintade darfér spiant flygningen —
man lyssnade intensivi. Alla bullerljud — fran helt vanliga flygplan, bussar, last-
truckas och motorcyklar mm — registrerades som bangar ... fran en inbillad
Cfmcorde. Propagandan mot ali 6verljudsfiygning niddde maximal effekt. Folk
sag om siti hus och fann sprickor och andra "nytillkomna” skador. Erséttning

Ett forvantansfenomen som man i Storbritannien ansett vart att psykologiskt

<O Utan att insinuera nagonting kan hér enbart bekantgéras, ait liknande fall
('r'ned pastadda bangskador fran ej gjorda overljudsflygningar) intraffat i andra
lander — ja, tom i vart land. Och da med FV i skottgluggen. (Alla kan fela,

| ett kommande FV-Nytt-nummer avser "Kontakten” att publicera en omfat-
tande artikel om bangproblemet etc — med bl a rén fran bangtest i Sverige. -,' -

J-Ch Y,
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redaktor och formgivare: jahn charleville

Haverikonferens

lygvapnets haveristatistik 1970 offentliggjordes vid en
presskonferens pa flygstaben den 21 januari. Till kon-
ferensen hade ett ovanligt stort anta! representanter
fran press, radio och TV infunnit sig. Denna invasion
hade foranletts bl a av ett s k scoop formedlat av "'Da-
gens Eko" ett par dagar tidigare. Det handlade om motortels-
haverier med spaningsversionen av “'Draken”, flygplan 35E.

@ Detta motorfel har bara, upplyste bl a 6verste Bengt Rose-
nius (inspektdr for flygsakerhetstjansten) och civing Per Oreds-
son (FMV-F), upptratt i motor RM 6 C, vilken bla finns i flyg-
plan 35E. Tre fall av skovelbrott med totalhaveri som toljd
har intraffat med denna flygplanversion. Anledningen till mo-
torfelen har varit utmattningsbrott i vissa kompressorskovlar
(steg 6 och 7), som kan ha uppstatt pga de péfrestningar
motorerna utsatts tor vid flygning i hog fart pa (&g hojd (bla
kraftig markturbulens).

For att komma till ratta med dessa dyrbara skovelifel har
man infort tatare Oversyner/kontrotler av de aktuella stegen
samt forkortat deras gangtid. Dessa nddvandiga skovelbyten
medfdr dock en kostnad pa& 4—5 milj kr och ytterligare en
merkostnad pa ca 1 milj kr/dr i underhall. Man raknar med
att ca 80 proc av nu rekiamerade RM 6 C-motorer kommer
att forses med nya skovlar under innevarande ar.

€® Som mojlig atgard har ocksa foreslagits att lata fram-
stalla de aktuella skovlarna av titan — ett betydligt hardare
material an det nuvarande, som okar motstandskraften och
darmed livslangden. Men denna stora modifiering skulle
komma att beldpa sig pd i runt tal 10 milj kr och nagot beslut
i saken finns inte i nulaget.

*

Fjolarsstatistiken uppvisar. se aven ledaren sid 3, en nés-
tan lika god bild som 1969. Medan antalet driftstérningar
med skador har sjunkit och antalet omkomna ar det samma,
har antalet totalhavererade tHygplan okat. Av tolv totalhaverier
har sex (tvd med flygpilan 32 och fyra med flygplan 35) orsa-
kats av motorstopp. Ett av dessa dessvarre med dodlig utgdng
— fagelkollision, F15.

De allvarligaste haverierna (da personal omkommer) in-
traffar emellertid i regel under stridsmassiga och/eller avan-
cerade Ovningar — och d& framfér allt i férband.

‘i\ Totala antalet driftstérningar med skada m m &ren 1966—1970 |

1966 | 1967 | 1968 | 1969 | 1970
Antal skador 186 165 160 | 152 135
|, omkomna 6 8 7 6 6
,, driftstorningar med |
omkomna 4 6 5 4 | 5
,» lotalhavererade flygplan 18 ' 18 11 ‘ 9 12
., lyckade fallskirmshopp 15 | n 4 5
,» misslyckade fallskdrms-
hopp — 3 2 1 I 3 |
! |

&® De atgarder som vidtagits for att motverka dessa haverier
ar en standigt pagdende kontroll av malsattningen och ut-
bildningens svarighetsgrad. Dessutom har skarpta bestam-
melser inforts i syfte att hoja kvaliteten pa de forare som far
flyga som rote- och gruppchefer under avancerade 6vningar.
Men detta ar inte tillrackligt. vid alla férband maste man vid
varje tillfalle noggrant penetrera de mer avancerade ovningar-
na och anpassa dessa efter de just d& aktuella foérhallandena
— framfér allt dd personalens flygtrim och dagsform.

'KONTA
V it

Liksom under 1969 intraffade under fjolaret ett stort antal
driftstorningar med skada pga fagelkollisioner (29 st). For
forsta gadngen ocksd med dodlig utgadng (se special-Ofyl nr
940). Trots diverse fagelhammande f6rsok och atgarder pé
det lokala planet {se FLYGvapen-NYTT nr 2/70. sid 24-28)
har fagelproblemet snarare accentuerats an tvartom. Kon-
frontationerna Okar och reparationskostnaderna stiger sprang-
vis — med 100.000 kr vart annat ar sedan 1965.

Ovriga orsaker

1966 | 1967 | 1968 | 1969 | 1970

Fagelkollisioner 18 | 13 | 19 29 29 ‘
Filtbeskalfenhet 10 6 | 12 | 13 6
Splitter, rikoschetter 2 — — | 2 2
Vader ‘ 2 3 5 4 4
FOD -_ —_ 3 ‘ 1 [ 1
Cvrigt — — — 1 3
Okénd orsak | 6 5 i 8 7 7
Totalt: ' 38 ‘ 27 | 47 ' 57 52

Det ar framfor alit méastageins dndrade levnadsvanor (den
forra sjofageln har pga miljotorstdéringen blivit “landkrabba')
samt existensen av svallande soptippar i néarheten av FV:s
flygtalt, som ar ingredienserna i ett icke onskat samband. Att
tA de “naringsrika" soptipparna flyttade skulle medfora ett
vasentligt minskat antal forbandstiligivna mésar.

, Reparationskostnader f6r skador p& flygplan och motorer orsakade
av fagelkollisioner 1965—1970.

Ar Kostnader
w65 | a49s0 kr
1966 137.500 kr
"~ 1s87 | 116450 kr | + 1 tothav Ipi A 32
1968 | 265.000 kr
1969 | 213850 kr | + 1 tothav ipl A2
1970 | 358.925 kr + 1 tothav fp! A 32
a _S:a | _1.1;375 kr B + 3 tothav fpl A 32

Men aven andra fagelarter orsakar FV besvdr och aderlat-
ningar, skrov- och motorskador for ca 400.000 kr... i fjol.
For att battre kunna kartlagga faglarnas beteenden och flyg-
strdk, har CFV hos Kungl Maj:t tvingats begara anslag for
anlitandet av en tagelexpert — en ornitolog. lle faciet..?

® Under presskonferensen togs aven FV:s flygraddnings-
tjianst upp till behandling. Har redogérs inte for dess orga-
nisations- och arbetsbelastningsproblem utan ges bara en
redovisning av fjolarets manga imponerande raddningsupp-
drag (som oftast méast utféras under de mest dramatiska
och miljdovénliga situationer). D g
Jahn Ch

Flygraddningsuppdrag 1970

Antal larm f6r flygrdddning 54
Antal ridddade personer 9
Antal larm tor sjoraddning 54
Antal riddade personer 16
Antal utférda ambulansflygningar 17
Antal flugna patienter 18
Antal utryckningar 78

| Antal tlygtimmar for flygraddningsuppdrag

270 tim 47 min
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"SYSTEM SAFETY”

o visavi
| inbyggd
flygsakerhet
i

flygplan 37

I juli i ar far F7 som férsta forband den
forsta uppsattningen AJ 37:or. En emotsedd
varldspremiar. Men vad vet DU om "Vig-
gen”? Hur siker kommer hon att vara? -
"KONTAKTEN" har kdnt behovet av informa-
tion och vant sig till Saab-Scania. En plane-
rad lAngkdrare om 37:an visavi flygsidkerhet/
System Safety inleds hir av provflygare ULF
FRIEBERG. Det handlar om raketstolen :
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AVSNITT 1:

Raketstolen

i Viggen -

hur saker ar den?

enna artikel har ini-
tierats av FV-Nytts ar-
tikel om ''System Sa-
fety'* i nr 5/70. For att

inte svaret péa fragan
i rubriken skall bii
alitfor ytligt forutsdtts viss kun-
skap om tankegangarna betr

"'System Safely’* och dessutom om
grundkonstruktionen av  SAAB:s
raketstol. Darfor forst nagra grund-
tdggande data kring 35- och 37-
stolen samt problemalik forknip-
pad darmed.

Grundkonstruktion

Inget system ar battre an sin
grundidé. | detta har fallet (av-
seende utskjulbar raddningsstol) ar
grundidén hamtad fr&n en viss
overste Stapp och hans sladprov.
Han har dar visat att en maénni-
ska som anblases framifrdn och
90° mot ryggraden kan tala retar-
dation pa upp emot 60—80 g, om
han &r va! fastspand och har bil-
rackligt starka klader. Overste
Stapp har visat att denna princip
med o6ppna stolar ar giltig upp
till Mach 1.7 vid markhojd.

For att Astadkomma stabilitet pa
slolen och samtidigt en hog re-
lardation ar det enda kanda hjalp-
medlet i dag att anvdnda en stol
med stabiliseringsskarm. Maxacce-
lerationen ar dock mindre &an
60—90 g. Vid utskjutning vid 1.100
km/tim ror del sig om ca 30—35
g ... och d& bara under mycket
kort  tid.  Stabiliseringsskdarmen
adstadkommer dessutom en myc-
ket kraftfull separalion mellan
forare och stol, vitket i sin tur

gor det mojligt att sanka fali-
skarmsoppningstiden s& lagt som
1l 0.5 sek. Raketen behdvs i
hogfartsomradet for att astad-
komma tillrdcklig kasthdjd  for
fenfrigang och i l4gfartsomradet
for att astadkomma nodvandig
kasthdjd och for att hinna minska
stolens rotationer i tippled.
Korta tider mellan utskjutning
och barande skarm &r det samma
som goda prestanda. (Dock bara
om ‘den utskjutne’ och materielen
ulsalls for toleranta pakanningar.)
Vid utskjutning fran marken mas-
te remirigdringstiden vara 02 sek
for flygplan 35 och 03 sek for
flygplan 37. Omslagstarten mellan
kort och lang remtrigéring har
kunnat sattas s& hogt som 515--
550 km/tim. Delta pga att skarm-
systemet har utmarkta utdrags- och
oppningsegenskaper vid 450 km/
tim., som biir hoégsta fart (6r fall-
skarmsoppning. UOppningschocken
blir dock i detta fall upp emot
15 g, vilket man utan vidare \al.
Vid mycket laga farter, under 200
km/tim, maste fallskdrmsutdragning
och fallskdrmsoppning vara sér-
skilt snabb. Defta underldttas av
utdragsiinan och de sk fickban-
den pad huvudskarmens kanter.

Lika forlopp?

Systemet ar alltsd uppbyggt sa
att man vid uthopp vid héga far-
ter snabbt skall retarderas ned till
laga farter, dar huvudskdrmen kan
tas ut. Vid l&ga flarter skall hu-
vudskdrmen tas ul med mycket
sma tidsfordrojningar. — Alla
dessa egenskaper, som ovan sum-

mariskt namnts, ger tillsammans
de internationellt sett goda pre-
sltanda som 35- och 37-stolen
har ... och som finns angivna i
SFI.

Systemets stabilitet och de korta
tider som ar inbyggda i systemet
ger ocksd nagonting annat posi-
tivt, namligen att systemet blir
val predikterbart. Dvs vid en och
samma fart ser utskjulningsfor-
loppet med docka praktiskl taget
identiski ut vid skott efter skott.

Della gor att systemets sékerhet ar
bra och att sannolikheten for att
angivna prestanda skall erhallas ar
hoég.* (Se FMV-F.s kommeniar ne-
dan sid 28.)

Vid separalion bromsas stolen
in relativt kraftigt. N&r sedan hu-
vudskdrmen tylits passerar stolen
huvudskarmen. Kollisionsrisk mel-
Jan stol och huvudskarm kan dock
foreligga — tex vid exakt wverti-
kal dykning. Detla pga att stolen
alltid bromsas in relativt kraftigt
och snabbt gér in | en mera ver-
tikal bana an vad foraren med
huvudskarmen gor. | vertikal dyk-
ning foreligger alltsd en viss kol-
lisionsrisk, men den &r aven i
detta fall relativt liten. Stolen
ninner namligen retardera sa pass
mycket (ca 70 m), alt den passe-
rar val forbi den slora huvud-
skdrmen.

Helst over 500 m

| grundkonstruklionen ingar en
serie manuella och automatiska
reserviunktioner. Nagra exempel:
Komplett dubblerat huvkastnings-
system, dubblerat utskjutnings-
system, tre dubblerade avfyrings-
parlor pa stolkanonen, reservrem-
frigéringshandtag, manuel!t fall-
skarmsutlésningshandtag, dubble-
rade bldsor i flytvdsen osv. Aven
om raketen, stabiliseringsskarmen
och omstallningsmekanism {som
staller om fran kort till ldng rem-
frigéringstid} inte skulle fungera,
lyckas utskjutningar pa hojd Over
ca 100 m och med fart under 800
km/tim. Sannolikheten fér att na-
gon av dessa reservfunktioner na-
gonsin skall behova anvandas ar
emellertid mycket liten. Detla heit
enkelt pga atl tunktionssakerhe-
ten hos ingaende apparater ar
mycket hdg jamfdrt med antalet
ulskjutningar som kan tankas f6-
rekomma. Fdr att man manuellt
skall hinna ingripa i utskjutnings-
{orloppet bdr utskjutningshojden
vara over 500 m. Om man har
méjlighet att valja en utskjutnings-
hojd foreligger {trots god system-

funktion) darfor ett definilivi skal
att vdlja hojd dver 500 m.

Till stolens grundkonstruktion
hér ocksa forarens fixeringssys-
tem. Detta kan uppdelas i ben-
fixering, balfixering, armfixering
och  huvudfixering.  Benfixering
sker med hjalp av remmar och
vadstod. Vadstoden &r nagot batt-
re utforda p& 37-stolen &n i 35-
stolen. Pa 35-stolen finns risk lor
att skador skall uppstd aven un-
der max utprovad fart, 1,150 km/
tim. Béalen ar fixerad av fastbind-
ningsselen. Denna har internatio-
nellt sett mycket goda egenskaper
nar det géller att halla nere site
och bal vid negativa lastfaktorer.
Detta ger mindre risk for rygg-
skador vid utskjutning.

Posiliv axelremsindragning finns
pa 37-stolen. Den &r absolut ndd-
vandig pga att tyngdpunkisldget
méste kontrofleras mycket noga
p& denna stol. Den hade ocksa
varit dnskvard i 35-stolen vid hog-
fartsutsprdng. Den armfixeringsfi-
fosofi, som SAAB anvander sig av,
bestdr i att om en kalapultstol ar
val stabiliserad i tipp- och girted
kan armarna tillatas svanga bakéat
och flojla snett bakat utan att
skadas. Upp till vilken fart denna

teori haller streck ar idag obe-
kant, men fdrhoppningsvis 304r
den kunna fungera upp till farter
omkring 1.200 km/tim .. . och kan-
ske t o m daréver. — | de fall arm-
skador erhallits har stolen uppen-
barligen inte varit stabil i girled

och dessutom har farterna med
stérsta sannolikhet varit {6r hoga.

Benstédshandtag bast

Huvudfixering finns inte pa& 37-

stolen — och velerligt finns det p
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® Martin Bakers “zero-zero’’-stol.

ingen stoifabrikant som i prakti-
ken har
anvandbar sadan. Det ar obekant
till vilken fart man kan klara sig
utan. Forhoppningsvis ligger den-
na fart dver 1.350 km/tim. Daremot
har
ndédvandigt att infora ett stétdam-

pande nackstod. Detta stod ar di-
mensionerat att ta hand om den
chock som uppstar nar huvudet
vid hoga farter accelereras fran ett
nedsjunket brostlage till dess det
traffar nackstodet. Denna islags-
hastighel kan vara dnda upp mot
10 m/sek.

lyckats fabricera nagon

befunnits vara absolut

% Kommentar frdn Flygmaterielférvaltningen:

Anrtikeltorfattaren skiger bia om 35- och 37-stolarnas grund-
konstruktion att ''systemet blir vil predikterbart. Dvs vid en
och samma fart ser utskjutningsforloppel med docka prak-
1iskt taget identiski utl vid skott efter skott.”

D& innebdrden hirav kan missférstas tarvas en komplette-
ring. — Vid utprovning av raddningssystem for flygplan mas-
te allisd manniskan av sdkerhetsskil ersdttas med en docka.
Trots stora anstriéngningar att gora provdockorna sd ménni-
skollka som mdjligt och dessutom forse dem med ett flertal
métpunkter i syfte att kartligga kraftspelet under raddnings-
férioppet, maste man konstatera att en absolut realistisk
efterbildning av de verkliga f6érhallandena inte &r mojlig |
utprovningssammanhang.

& Ovanstaende forhallanden inverkar givetvis pa tillforiitlig-
heten av den utviardering som sker i samband med utprov-
ningen. Bl a ddrfér hdvdar FMV-F att grédnserna {or el radd-
ningssystems prestandaomrdde (tex i frAga om fart och
hojd) dr ungetéirliga och | princip &r réddningssannolikheten
storst i mitlen av omradel och sjunker mot grinserna,
Man har bade i Sverige och ulomlands varit inne pa tan-
ken att genom berdkningar soka faststdlla ett visst rédd-
ningssystems tlliforiitlighet, dd detta skulle utgdra ett vdrde-
fullt underlag {6r nddinstruktioner, vidareutveckling och mo-

28

Till  stolens grundkonstruktion
hor ocksd stolens aviyringsanord-
ning. S& vitt det &r SAAB bekant,
ar utskjutningshandtag pa benstd-
den den typ som snabbast kan
nds. Att snabbt kunna na utskjut-
ningshandtagen ar givetvis viktigt i
alla stridsflygplan. Detta ar {6r
flygplan 35 och 37 sarskilt viktigt i
en landningsplané dar ett motor-
borifall snabbt leder till hdga
sjunkhastigheter.

De andra existerande typerna av
utskjutningshandtag kan ge ut-
skjutningsiordrojningar. Sélunda
kan en dragring mellan benen
komma att baddas in av flygkla-
derna — eller bli klamd bakom
spaken. En ‘''gardin” kan ocks3
ge upphov till tidsférdrojningar.
Den kan vara svar att nad med
handerna vid hoga lasllaktorer
och den kan bli klamd mellan
huvud och huv vid negativa last-
faktorer.

Utprovning

Vid konstruktion av ny stol, och
aven i samband med till synes
relativt enkla modifieringar, har
det visat sig absolut nddvéndig!
att genomfdra en ganska fullstan-
dig utprovningsserie. Det ar helt
enkelt inte mojligt atl berdknings-
massigt avgora hur ett utskjut-
ningsforlopp kommer alt ske i alla
delaljer och speciellt svart ar det
att foruise fallskarmars beteende.
Antalet skott som har skjutits in-
nan raketstolarna i tlygplan 35

och 37 har kunnat anses vara OK
("'grona'’) ar mycket stort. For 35-
stolen rorde det sig om 85 prov
och for 37-stolen 63. Utskjutnings-
proven har pagatt anda till dess
att man fatt repeterbart utskjut-
ningsforlopp inom hela fartomra-
det.

Det ar vart alt namna att det
bédsta hjalpmedlet for att utvar-
dera dessa skoit har varit film-
ning. Varje uiskjutning har filmats
med 5—15 filmkameror, varvid ut-
skjutningen registrerats fran olika
synvinklar.

Som exempel pa den fina ka-
meratackningen och den goda
uppldsningen kan namnas, att
den tidsfordrojning som erhdlis
vid ett tidigt prov vid utdragning
av 35-skarmen (och som f{drst an-
sags bero p& upphakning i lin-
kapen) kunde efter analys fast-
sldllas vara en byraladselfekt i sta-
biliseringsskadrmiasen. Detta tack
vare alt man kunde se den lilla
5 cm langa l&ssprinten till linka-
pen pd en bild hos en kamera
som filmat foérloppet med 250 bil-
der/sek. | och med att felet var
lokaliserat kunde det sedan 1att
atgardas innan skjutproven tortsat-
tes.

& @ Som namnts s34 kravde &dven
den nya 37-stolen eft relativt stort
antal skjutprov. Orsaken lill detta
var all de smé& &ndringar som
finns mellan 35- och 37-stolen
betr aerodynamik och massfdrdel-
ning kraver en mycket omiattande
intrimning av stolens stabilitet . . |

difiering. Hillills har dock férs6k i detta syfte icke lyckats
beroende pa dels att underlaget i sig sjalv varit otillforiitligt
och dels pd de manga svdrbestimbara funktioner som péa-
verkar forloppet.

& | frAga om utveckling bekridftar FMV-F att riddningssyste-
men i vara flygplan kan och successivt skall ftorbittras.
Vid val av atgarder maste behovet analyseras bl a med hin-
syn till tidnkbara alternativa atgérder som icke berdr ut-
skjutningsanordningar fran flygplan, men som péverkar be-
hovet av att skjuta ut sig inom vissa delar av flygenvelopen.
Vidare spelar resurserna i form av pengar, tid och tliligang
litl "'know how' (som inle alltid kan kopas {6r pengar) en
stor roll. — Del maéaste t ex anses orealistiskt att i dagens
lage pumpa in pengar i forskningsprojekt, som inte under
overskadlig tid kan ge en fardiguiprovad hardvara som kan
tillgodogbras i serieultérande med rimlig livslangd.

& Varje systemfdrbittring méste ocksad ha godtagbar veri-
fikation pa& att denna inte samtidigt ger en {8rsdmring inom
en annan, kanske viktigare, del av prestandaomradet. Sa-
dana bedomanden pagar fn och FMV-F avser smaningom i
FLYGvapen-NYTT redovisa de materielforbéttringar som biir
aktuella for FV:s raddningssystem. |




Utskjutningsprov

med 37-stol fran ”Lansen”

I 300 km/tim

samt dven i andra avseenden. Pa-

rentetiskt kan namnas att orsa-
ken till att SAAB méaste gora en
ny stol fér 37-an var, att man mas-
te ha mojlighet till sitsomstélining
under flygning f6r atl se genom
siktlinjesindikatorn — dels under
normalflygning, dels under land-
ning med 155° anfallsvinkel.

Dessutom var nya stolen att
foredra layout-massigt pga att 35-
stolen &r relativt hdg. Detta blir
mer accentuerat | 37:an, dar sto-
len méste vara mer uppraltstdende
fér att medge tiltracklig fenfri-
gang. Konstruktionen gav dess-
utom mojlighet alt inféra extra
handtag tdr skjutning genom huv
och att allmént modernisera kon-
struktionen. — Foérutom flygpro-
ven har ett mycket stort antal
prov utférts med delkomponenter
i systemet. Huvkastningsmekanism
od provades saledes enbart p&
marken.

System Safety

N4, har dd SAAB nagot saker-
hetssystem liknande det ameri-
kanska 'System Safety'? Ja... och
nej. Vid sidan av den rena ut-
provningen pagar under stolut-
vecklingsskedet en mycket omfat-
tande granskningsverksamhet. Den-
na granskning utfors av en spe-
ciellt organiserad grupp som be-
star av haveriutredare, kontroll-
ingenjbrer, utprovningsingenjorer
och serviceingenjorer. Persona-

len till denna grupp ar heit ham-
tad utanfdér konstrukijonsteamet.
Granskningsgruppen gar igenom
stolkonstruktion och ulprovnings-
resultat ur alla tankbara synvink-
lar. Arbetssattet hos denna grupp
ar myckel likvardigt det som be-
skrivs i forra FV-Nylt-artikeln om
System Safety. Det som skiljer &r
dels  organisationsformen, dels
tidpunkten nar gruppens arbete
sitts in. SAAB:s gransknings-
grupp bestar av personal som nor-
malt ocksd har andra arbelsupp-
gifter, medan det i det amerikan-

@ 37-stol klar for
utskjutningsprov
med docka. ’

ska System Safety-programmet [&r
deras senaste flygplantyper finns
kontinuerligt arbetande personal.
Den andra olikheten ar att
granskningsgruppen kanske kom-
mer in nagot senare | arbetet an
den av flygdirektor Hokborg i nr
5/70 beskrivna organisationen. Pa
SAAB gdrs stolens grundkon-
struktion med alla dess inbyggda
sdkerhets- och reservanordningar
av konstruktionsgruppen. Gransk-
ningsgruppen kommer alltsd in
senare och kontrollerar att tanke-
géngarna varit riktiga. Gransk-
ningsgruppens  klassificeringssys-
tem &r dock mycket likt ameri-
kanernas System Safety-program
som anvénds fér F-14 och F-15.

De granskningsresultat som
SAAB kommer fram till kan ibland
leda till andring av arbetsrutiner
och arbetsinstruktioner — men of-
tast dock till konstruktionsand-
ringar.

& & Exempel pa fel som gransk-
ningsgruppen hittat kan kanske
vara av intresse. — P& baksidan
av 35:ans raketstol finns etft ut-
rymme dér stabiliseringsskarmens
knut &r instuvad. Over detta ut-
rymme satt fran borjan en plat-
skiva fast med kardborrband. Den-
na anordning fungerade utmarkt i
samband med mark- och flyg-
prov. Men granskningsgruppen
kom underfund med alt om ul-
skjutning skuile ske p& hojd over
6.000 m, skulle lrycklallet bli sa
snabbt vid huvfglining ait platen
skulle slas l6s pga volymdkning-
en i utrymmet. Platen skulle dar-
efter krossas mefian skotlet och




» stolens

skulle
resultera i att tidutiGsaren {orstor-
des och del automatiska fGrloppet

tidutlosare, vilket

stoppades. Ulrymmet &dr numera
tdtat med en lunn gummiduk —
en helt tillfredsstailande 16sning.

Ett annat exempel. | SK 37,
dar den framre féraren kan skjuta
ut bade sig sjalv och den bakre
foraren, kunde det intraffa att —
nar den bakre stolen (som skjuts
ut 6rst) kommit upp en bit pa ut-
skjutningsralsen och raketen av-
fyras — raketens dysbleck skots
ned i eltkablaget pa ell sadant satt
all framre stolens utskjutningssys-
tem kortslots . . . varefter den fram-
re f6raren blev hédnvisad till av
skjuta sig igenom huven. — Den-
na risk &tgérdades genom om-
konstruktion av elsyslemet.

Trestegskoll

Efter det att SAAB:s gransknings-
grupp kollat och avsynat alla sys-
tem och anfdérda anmarkningar
atgardats tar Materielverkets egen
granskningsgrupp over och gar
igenom  systemet ytierligare en
gang. Denna typ av gransknings-
verksamhet har varit organiserad
sedan i bérjan p& 60-talet — fram-
tvingad av en hardhant verklighet.
Sannolikheten for att ett allvar-
ligt fel skall kunna slippa genom
denna {refaldiga skarseid (som be-
stdr av konstruktions-, utprovnings-
och tva granskningsteam) ar liten.

Ett forbiseende har dock gjorts

och det hidngde ihop med det
manskliga beteendet. En vadaut-
skjutning tvingade fram omfat-

tande undersokningar. Det fram-
kom da, att de flesta (6rarna som
sitter i ett ftygplan och stracker
sig efter nagot tar omedvetel stéd-
grepp i Iramkanten pa katapultsfo-
len, d& de maste dra sig lite fram-
at i kabinen. Detta méste anses
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Utskjutningsprov
for flygplan 35 XD
(exportversionen)

vara Om

vanjer

klart oldmpligt.
sig vid att gora
kommer nagon att nagon gang
istallet greppa slolens utskjut-
ningshandtag. | 35:an skall man
absolut anvdanda frontrutesiagen {6r
stédgreppet och pa 37:an finns
numer inférda specieila handtag
pa instrumentbradan (Or detta an-
damal.

man
delfa,

Totalomdome

Verksamhelen vid framlagning av
ett utskjutningssystem gar alltsa

fran markhojd
i fart 100 km/tim

ut pa att astadkomma optimal sa-
kerhet. Det finns dartér inget fran
har aktuell utprovningsverksamhet
som inom det utprovade fartomra-
det tyder pa nagonting annal an
att systemet ar mycket sakert. |
kombination med goda prestanda
gor detta att stolen maste anses
vara mycket bra inom det utpro-
vade farlomradet. Det finns ingen-
ting som motsager detta fran de
utskjutningar som fdorekommit —
utom med undantag av fixering-
arna, dvs arm- och benfixering som
kunde vara béattre i det allra hdgs-
ta fartomradet.

el e e

foto: bjorn pettersson

Vid farter dver 1.150 km/tim av-
tar rdddningsbarheten pga férsam-

rad stabilitet i tipp- och girled
samt férsamrad fenfrigdng for
stabiliseringsskarmsystemet. Hur

snabbt denna minskning sker &r
obekant. — Det ar dock inte osan-
nolik!t att féltflygare Dohlon 1967
skot ut sig vid ca 1.250 km/tim.

Vidareutveckling

Det vore mycket Onskvart att vi-
dareutveckla stolen sa att radd-
ningsharhet foéreligger inom flyg-

gans

novt

battre . ..

Flygarpionjaren nummer 1, sa-
IKAROS,
inte 'System Safety’ ... och sa gick
det som det gick ocksa! Solen fick
chans att smailta vaxet — med den
katastrofala foljden att fjadrarna
foll av ekipaget... Plask!
tragiska slut pa en hjaltes sa for-
hoppningsfulla karriar i fagelele-
mentet hade garanterat aldrig be-
intraffa . ..
Safety-tekniken

En typisk Kategori IV-
risk. 7 Olé. ¥ 'A, ¥y

nyttjade minsann

v Detta

om bara System
hade utnyttjats




planens hela fartomrade och helst
med viss marginal. Genom att
grundprincipen bakom stolen ar
val vald sa bdr det foreligga goda
mojligheter till forbattringar i det
hogre tartomradet. For att astad-
komma detta fordras [6rbattringar
pa drivsystemetl pad bade kanon
och raket, s& att béttre fenfrigdng
erhalls. Battre gir- och tippstabi-
litet behovs. Detta kan &astadkom-
mas genom tidigare utskjutning av
stabiliseringsskdrmen. Detta drar
i sin tur med sig att huvfallnings-
systemet maste justeras, sa alt
inte kollision skall ske meflan huv
och stabiliseringsskdrm. Benfixe-
ringen behdver f6rbattras. Helst
bor ocksd armliixering inforas.

Viss mojlighet foreligger ocksé
alt forballsa prestanda i det lagre
fartomradet genom att goéra fall-
skarmssystemet yllerligare néagot
snabbare. Det skulle ge ytterligare
forballring under landningsplané
med hoga sjunkhastigheter och i
inverterade lagen. Som bieffekt
bor man darvid ocks& kunna néa
0/0 ("zero-zero') prestanda (= ut-
skjutning frdn markniva fran stil-
lastdende flygplan).

Systemels egenskaper vid vat-
tenlandning borde ocksé forbattras
sd att férare som antingen ska-
dats eller som inte &r véitrénad
i vattenlandning skall ha chans
att klara sig.

& & Man kan ténka sig anting-
en att inféra en centralldssele som
gor det mojligt att 1att komma Iri.
Ett annat alternativ ar att ge (dra-
ren respittid innan han behover
gora sig fri genom att infora vat-
tenfickor som alltid koilapsar ka-

Jotten samt dessutom infora sméa
blasor ndgonstans i skarmsystemet
som gor att skdrmen inte sjunker
och drar ned och dranker foraren.

Effekten av de é&ndringar som
namnts maste givetvis provas noga
vid flyg- och markprov och elter-
som SAAB:s provflygplan tér ul-
skjutningstest bara kan komma
upp till en fart av 1.100—1.150 km/
tim, s& bor eftekten av hogfarts-
delens &andringar provas i raket-
slade utomtands.

Ulf Frieberg

Artikelfdarfattaren ULF FRIEBERG under
prov med centralidssele for flygplan
35 XD.

* K Forfallaren, nuvarande
kaptenen i FV:is reserv och
provilygaren vid SAAB-SCANIA
ULF FRIEBERG, kom till SAAB
1958 som [djtnant influgen pa
J29 “Tunnan'. Han har pad
SAAB varit med om slututprov-

ningen av flygplan 32 ''Lan-
‘ sen’’, elektronikutprovningen
av flygplan 35 F "'Draken’’ samt
varit projektprovtlygare betr
elektroniksystemet pa flygplan
AJ 37 ''Viggen’. Men det ar
som tillika expert pa bla Vig-
gens raketstolsystem som han

har pa ”Kontaktens’’ begaran
§ framtrader. & Friebergs in-

tressg och kunskaper pa detta
omrade gér tillbaka pa egna
och andra kamraters skiftande
erfarenheler efter nddivungna
utspréng. Att séka na fram till
optimal sakerhet med 35:ans
och 37:ans raketstolar har gdar-
for varit den allt Overskug-
gande ledstjarnan i Friebergs
arbete de senaste aren. y¢ En
minst sagt tilllrasslad situation
gav forvisso incitamentet till
denna hans méalmedvelna ar-
betssatsning. < 1959 tvangs
namligen Frieberg bradstortat
lamna sitt flygplan (32 B) pa ca
7.000 m hdjd. Flygplanet hade
rakat ut for roderldsning un-

der max-rollulprovning. Frie-
berg tvangs skjuta ut sig efter
det att huven exploderat, som
foljd av den snedanblasning
som erhdlls vid den kraftiga
girrollkopplingen som  max-
roilen innebar. Efter utspréng-
et {som troligen skedde med
negativ belastning och som
skadade ryggen) kom Frieberg
in i ryggspinn med huvudet i
mitten och {Gtterna gaende i
yttervarv. Rotationen var ca
ett varv/sek. Ett antal trasor
syntes hdnga och sldpa runt
Frieberg. Det visade sig vara
den sdnderrivna livbalspacken.
S4 smaningom kom Frieberg
ut ur spinnen med hjalp av i
instruktionerna rekommenderad
teknik, varefter skdrmen utlos-
tes pa ca 4.000 m. y¢ Pga det
d& ocksa radande ovadret blev
Frieberg snabbt illam&ende,
innan han si smaningom kor-
de fétterna i en grantopp och
akte rutschbana nedtdr med hu-

vudet fore. Fallet bromsades
dock upp pga alt skarmen
fastnade . .. i eft annat trad.

Odet var dock Frieberg néadig
i sista sekunden av den gan-
ska misslyckade nedtarden.
Frieberg kom att vdndas ratt
precis ovan{dr den klippblock-
bemangda marken. ***




% % 'System Safety’’ ... igen! Den tredje artikeln i f6ljd om samma
problem-teknik. Det méaste vara négot alldeles speciellt med denna
systemsédkerhetsteknik eftersom "KONTAKTEN' har rad att sldsa
intresse s ofta och sa mycket hdrpa. — ""Vi’’ tror det — andra vet det!
/I USA tex. % Som en liten jamtorelse till serien om 37:an och
flygsékerheten tas hér upp till kortfattad granskning det nya ame-
rikanska jaktflygplanet F-15 och dess tiliblivelse. % Materialet ar
hamtat frdn amerikanska flygsdkerhetskdllor och har bearbetats
av stabsredaktér JAHN CHARLEVILLE. * % %k
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@ USAF:s nya luftherravilde—interceptor, F-15...

december 1969 tilldelades
McDonnell Douglas Aircraft
Co huvudkontraktet for US
Ajr Force's nya jaktflygplan
F-15. Som motorleverantor
till det tva-motoriga flygpla-
net utsdgs Pratt & Whitney. F-15
kommer att bli USAF:s forsta nya
jaktfiygplan sedan F-4 ""Phantom®’
introducerades och tiliika det for-
sta flygplan pad ca 20 &r som
konstruerats speciellt {or absolut
luttherravdlde (’air superiority').

USAF | underlage

Tidigare amerikanska flygplan har
nog &agt goda prestanda, men de

har ocksd bevisligen varit behéf-
tade med ibland Odesdigra bris-
ter. Det har varit avsaknaden av
ott hogt driftkraft/viktférhallande
och darmed sammanhéngande go-
da svangprestanda etc som lett

till att amerikanska f{lygplan fatt
ldmna luRtherravaldet (i allt{or
stor grad i alla fall) till sadana

valkdnda flygplantyper som MIG 17
och 21. Luftstriderna over Korea
och Vietnam bl a vet berdtta dar-
om. — Med F-15 avses denna
black om foten vara undanrdjd
langt in pa 1980-talet. For forsta
gangen pad mycket ldnge kommer
amerikanska piloter att (vid ev
behov) kunna g i strid med ett
flygplan som svéanger och skjuter

enl tecknarens vision.

béttre 4n motstandarens! — (For
dessa laddade pastaenden svarar
major Robert M Green, USAF

Directorate of Aerospace Safety.)

Na, kommer man da i USA att
kunna ta fram ett sadant flygplan?
Vad har man {6r nyheter att pre-
sentera som bryter denna {or USAF
sd onda cirkel? Hur har teknikerna
tankt sig losa problemet?

Latt & okomplicerad

Efter manga ar av intensiva stu-
dler tror man sig ha natt fram
till en 18sning pa ‘‘air-superiority-
problemet” enl féljande. Det pri-
mara har konstruklionsmassigt va-
rit att nedbringa flygplanets vikt,
att rata all alllfor avancerad in-
strumentering och  elektroniska
system. Mao J&g vikt och [or-
enklade system har varit F-15-
projektets ledstjarna.

Men dessa harigenom erhélina
goda prestanda ar bara goda om
tilttorlitligheten ar optimal. Daér-
for har ett nytt satt att kontrol-
lera och behédrska tilltérlitlighe-

ten hos F-15:s skrov, elektronik
och vapensystem mast inforas. For
att sdledes kunna ulvdrdera funk-
tionerna hos flygplanets totalsys-
tem har man mast introducera nya
system- och kostnadseffektivitets-
procedurer. ''System Safety’'-filo-
sofin utgér en del dérav.

Det amerikanska {orsvarsdepar-
tementet (+ USAF) har av Mc
Donnell Douglas och Pralt &
Whitney krévt att erfarenhelerna
fran tidigare flygplantyper i ha-
verisammanhang (av vad slag vara
mé) datamassigt skulle analyseras
och penetreras, sd att liknande
fel redan pa konstruktionsstadiet

skulle kunna elimineras. At pa
detta séatt forebygga '"alla tank-
bara’ haveriorsaker kravde hjalp

av ''System Salety Engineering’.

Riskiférteckning

Grundfilosofin i systemsékerhets-
arbetet baserar sig pa antagandet,
att forr eller senare kommer ail-
tid nagon del i fiygplanet att g&
sénder, att
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P kan slarva md montering eller re-

paration, att flygféraren kommer
att bega misstag etc. En system-
sékerhetsingenjor maste  darlér
alltid fraga sig: '"Vad hander om
det eller det felet intratfar?” Re-
sultatet blir en riskforteckning som
uppdelas i flera foljdkategorier.
Den risklyp som kan resultera i
forlust av hela flygplanet och/eller
besallningen benamns Kategori IV-
risk. Risktyper som skulle kunna
orsaka forlusl av flygplan och/eller
besallining — om inte snabb mot-
atgard vidlas — kallas Kategori
I1l-risk. (Se utférligare beskrivning
i FV-Nytt/"'Kontakten' nr 5/70, sid
32—37).

Kategori I1l- och IV-risker eli-
mineras genom omkonstruktioner/
modifieringar, installation av di-

verse varningsanordningar och/
eller nya fdreskrifter i flyghand-
béckerna (... jfr vara SFI m m).

Vilka risker har man da kunnat
eimlinera betr F-15? L&t oss stu-
dera ndgra exempel pd s k bort-
konstruerade risker.

@ Om fel/avbrott uppstar i de me-
kaniska Overtoringarna i styr-
systemet (t ex pga stridsska-
dor) skall rodren inta neutral-
ldge och inte styras ul till
fulla utslag.

@ a) Om styrspaken
pga glomda elier
foremal. s k FOD) skall be-

lases (t ex
tappade

gransad styrning i tippled
anda kunna utiéras med
hjalp av stabilisatorn, som
ingar i “all-flying-tail"-sys-
temel. Systemet utnyttjar
rent elektrisk Overféring av
styrsignaler fran spakhand-
tag till stabilisatordomkraft.

b) Om ett skevroder blockeras,
kan det andra anvdndas for
styrning genom att det Iri-
kopplas. vilket mojliggors
genom att en sikerhetstja-
der utioses medelst en krut-
patron.

o Branslseystemel i F-15 skoter
sig sjalvt, inga speciella at-
garder kravs av foraren —
utom i ett avseende: ftdraren
maste slyra inkopplingen och
tomningsféljden av falltankar-
na.

o Bransleledningarna har i stor-

® Upp och ner...

Bilderna hér visar start och 'landning’’ med

US Navy's nya ''swing-wing’’-jaktflygplan F-14 A "Tomcat' vid

den andra provilygningen den 30 december i
Flygningen startade frdn Calverton och
Ett troligt

man Grummans regi.
varade i ca 20 min.

konstruktionsfir-

hydraulfel under inflygningen

resulterade dock i nodtvunget nodutsprdng av besiattningen pa
200 ft hbjd och ett totaihaveri av denna fSrsta prototyp. Nedan
th ses forste piloten Robert Smyth sittande i sin Martin Baker-
stol (den nedersta svarta flicken), medan andrepiloten William

Miller redan separerat fran sin.

o~
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sla mojliga ulstrackning dra-
gits genom branslelankarna.

9 Primarkylaren 16r kylning av
flygplanets oljor har placerats
sd& nara kompressorluflavtapp-
ningen som mojligt. Kylluften i
kylaren skall efter att ha fyllt
sin kyluppgift ha en tempe-
ralur som ligger under sjélv-
antandningsnivan hos oljor.

o Fér att minska riskerna for
brand i motorrummet har de
flesta apparater och ledning-
ar placerats utanfor motorrum-
met.

Orimliga krav

Pa F-15 stalls hittills oanade krav.

Redan i kontraktet kraver be-
stallaren USAF av leverantdrerna
McDonnell Douglas/Pratt & Whit-

ney att varje seriesxemplar skall
ga heft klanderlritt de forsta 5.000
flygtimmarna — alitsa inle el
enda (varken eller "'mi-

"major’”

@® Tv ses en role F-15 — vars likhet med den
ryska Mig-23:an (ovan) inte ar att ta miste pa.
Tva konkurrenter om luftherravéldet.

nor'') haveri tilldts intraffa. Dess-
utom har man kravt en betydligt
minskad haverifrekvens. Fran nu-
varande 8 haverier/100.000 tlygtim
till  halften ... eller 8 haverier/
200.000 flygtim! McDonell Douglas
har accepterat villkoren, man litar

helt p& ''System Safety Enginee-
ring". — En spénnande framtid
vantar. . .

@ & Aven US Navy's nya "'Swing-
wing''-skapelse, F-14 “Tomcat"
(som byggs av Grumman), har av
regeringen ocksa tvingats under-
kastats systemsdkerhetsmetodiken.
Men det fatala intréffade att vid ett
av de fdrsta flygproven i december
i fjol totalhavererade den lorsla
prototypen. Detta tragiska faklum
javar kanske perlektheten i Sys-
tem Salety-programmet och kan
lillika anses som ett daligt omen.
Men annu aterstar att beddma de
forsta serieproducerade {drbands-
exemplarens initialskedesresultat.
— It is a long way to Tip a

Rary ... *




Vara nya flygsédkerhetsofficerare

Vid besdkel pd Saab-Scania gavs naturligtvis tillfalle till diskussion om och kring ''Vig-
gen'. En tjusig gruppbild horde som vanligt till anrdttningen. Fran vénster ses: Kn Hbrberg
F5, ing Mebius Saab, mj Henriksson E1, kn Ottosson F11, kn Akerberg HkpS, provilygare
m m Dahlstrom Saab, kn Almén ArtflygS, kn Hallgren F7, kn Bladh F18, 6vl Jagaeus Milo
ON, kn Sjoholm F12, kn Bolander F8, kn Nasell F1, kn Ronnberg F13, kn Jansson 2. Hkpdiv,
kn Berglund F21, kn Tjarn F4, kn Wisbrant F6 och It Persson F16.

redje kutten [lygsdkerhetsoffi-

nagra av FSO:ns uppgifter i &v-

cerare (FSO) utexaminerades rigt:

i bérijan av februari. Efter tre
veckors duvning pa flygstaben har
tliygsdkerheten begavats med yt-
terligare 14 regionala lankar. Det
ar FSO:ns uppgift att under sin
forbandschef leda fiygsdkerhets-
arbetet och handlagga hartill ho-
rande arenden.

p» Han skall {6lja upp sitt for-
bands flygsakerhetsldge och
vid behov 16resla flygsaker-
hetsframjande atgérder.

» Han skall utarbeta forslag till
anvisningar och planer for ut-
bildning i flygsakerhetsfragor

Det finns anledning att peka pa samt leda denna utbildnings-

Lisdoning fér (FS3Q:are & andra . . :

vxn though our typxwritxr is an old modxl it works quitx

wxll xxcxpt for onx of thx kxys. It is trux that thxrx arx
fortyfivx kxys that function wxlt xnough, but just onx kxy not
working makxs all thx diffxrxnex.

Somxtimxs it sxxms our sxrvicing txams arx rathxr likx this

typxwritxr — not all thx kxy pxoplx arx working propxrly.
€ You may say to yoursxlf, "WxIl, | am only onx pxrson. |
won't makx or brxak it", but it doxs makx a diffxrxnex

bxcausx a txam rxquirxs thx participation of xvxry pxrson
to bx xffxctivx.

So thx nxxt timx you think you arx only onx pxrson and
that your xfforts arx not nxxdxd, rxmxmbxr our typxwritxr. B

SAF, Flight Satety Division/Fh*

verksamhet enl flygchefens di-
rekiiv.

» Han skall ingd som ledamot i
haverindmnd eller tjanstgora
som haveriutredare enl tlottijj-
chefens direktiv.

» Han skall utarbeta f(Srsiag till
flygsakerhetsupplysning (!}

Efter
kologi,

djuplodningar i
flygmedicin,

bla psy-
statistik,

aerodynamik, flygplantaktik, mate-
rial- och jetmotorlara, vader-
lara, trafikledningstjanst och sa
naturligtvis flygsdkerhetstjdnst
samt berikande studiebesok vid
CVM, FC, Saab-Scania och Volvo
Flygmotor for de 14 med Oppnade
dgon tillbaka till resp f&rband.
— | kurstyglarna holl 6vl Sture
Jagaeus (C Flygsak, Milo ON). B

J-Ch

Hélsningar
frdn en
guldkantad
polare.

HAPP ... HAPP.
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