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Haverilaget 1969

jolarets haveristatistik blev den absolut

basta under hela 60-talet. Med resulta-

tet endast sex omkomna besattningsman

(= ar 1966) redovisas de ladgsta forlust-
siffror i vart moderna flygvapens historia. 1969
ars siffror ar en gladjande utdelning p& de in-
tensifierade flygsakerhetsanstrangningar som
for ca 5—6 ar sedan igangsattes saval lokalt, re-
gionalt som centralt — en god avslutning péa det
gangna dynamiska decenniet.

Det ar fjarde aret i foljd som FV kan redovisa
en, jamfért med tidigare perioder, avsevart for-
battrad haveristatistik. Jamforande statistik med
utlandet tyder pa att vi f n ligger ganska bra till.

® Men solen har sina flackar, medaljen en
baksida. Aven om antalet totalhavererade flyg-
plan (9) ar det hittills lagsta, utgors tva forlus-
ter av SK 16, vilket maste betraktas som sar-
skilt beklagligt. Bada haverierna vittnar om att
man trots dyrkoépta erfarenheter fortfarande
underskattar SK 16:s svarighetsgrad bade vid
utbildning, planering och genomférande av
flygning.

Haverier med omkomna intraffar framst un-
der tillampad stridsmaéssig flygning. Med oro
ser darfor CFV pa o6kningen av antalet tilibud
och kollisioner i luften. Alla anstrangningar
maste koncentreras pa att analysera de intraf-

riskerna

och s& langt som mdjligt eliminera dem.
Antalet allvarliga materielfel har minskat yt-

terligare. Intet haveri med omkommen personal

fade olyckorna, noggrant penetrera

har orsakats av materielfel. Detta maste till-
skrivas vidtagna atgarder for att 6ka driftsdker-
heten och den tekniska personalens skicklighet.

& Det blir naturligtvis svarare i fortsattningen
att fran forhéllandevis laga utgangsvarden astad-
komma procentuella forbattringar av samma
storlek som tidigare.

Malsattningen for framtiden maste emeller-
tid sjalvfallet vara att ofdrtrutet arbeta vidare
for att hoja flygsakerheten. Aven marginella
vinster p& delomraden bidrar till forbattrat to-
talresultat. En rad beslutade tekniska atgarder,
forbattrade utbildningsmetoder och 6kad erfa-
renhet ger anledning till fortsatt optimism.

Flygvapnets férband maste utbildas och 6vas
infor krigets krav. Detta ar en forutsattning for
hog fredsbevarande effekt och férbandens till-
tro till sin egen férmaga i handelse vi utsatts
for angrepp. CFV:s uppfattning ar att avvag-
ningen mellan krav pa faltmassighet och flyg-
sakerhet fn i alit vasentligt ar lamplig.

@ Alla som bidragit till flygsakerhetsarbetet
under 1969 kan och bor vara tillfredsstéllda. e




% % Efter de misslyckade férsdken att skapa ett skandi-
naviskt forsvarsférbund valde Norge 1949 att tillsam-
mans med Danmark ansluta sig till Atlantpakten. Den
norska motiveringen for denna utformning av sin for-
svarspolitik var att inte dn en gdng lata sig overraskas
av en katastrof liknande den 9 april 1940. Det beddm-
des darfor pa norskt hall som nédvéndigt att vid en
eventuell konflikt lita till en betydande hjdlp fran al-

lierade.

Ndr sedan den skandinaviska

forsvarsfor-

bundstanken inte realiserades framstod for Norge ett
medlemskap i NATO — Atlantpakten — som den fran
savél ekonomisk som politisk synpunkt mest gynn-

samma ldsningen.

* & Kk

Norges flygvapen
bevakar
300 mil kust

orge har liksom Danmark £for-

sokt att, inom NATO:s ram, fora

en i forhdllande till dvriga pakt-

medlemmar s& sjalvstindig po-

litik som mojligt. Saledes tillats

inte permanent basering pa

norskt omrade av de ovriga medlemssta-

ternas trupper under fredstid, ett forhal-

lande som &ven giller karnvapenbasering.

Anslutningen till NATO har bla med-

fort att Norge, inom ramen for det bistind

som USA lamnat i sitt vapenhjalpsprogram

(Military Assistance Program), fatt en icke

betydelselés ekonomisk hjalp f6r att bygga

upp sitt forsvar. Dessa bldrag har dock de

senaste &rven reducerats kraftigt. 1 1963 ars

forsvarsplan, som avs&g A4ren 1964—1968,

omfattade hjalpen totalt 900 milj Nkr, eller

ca 9 procent av den totala forsvarsbudge-
ten under perioden.

INGEN FORSVARSDEBATT

Den norska forsvarsbudgeten foér &ar 1969,
det forsta &ret i den nya 5-arsplanen, om-
sluter totalt 2.460 milj; 62 milj utgdr ut-
landska bidrag. I budgeten har 132 miljoner
avsatts for tackning av lone- och prissteg-
ringar, 55 milj eller 2,5 procent ar avsatta
for en reell okning av forsvarsbudgeten i
overensstimmelse med lidngtidsplanen.

Luftforsvarets andel i budgeten uppgér
till 703,6 milj, en okning med 89 milj, var-
av ca en tredjedel kommer p# Okning av
materielanslaget.

Propositionen oin forsvarsbudgeten gav
inte upphov till nigon namnvard forsvars-
debatt; detta skall ses mot bakgrunden av
att propositionen helt folide den fastlagda
lingtidsplanen.

KANSLIGT LAGE

Norvge dr det enda land bland NATO-lan-
derna { ¥uropa som har en gemensam
landgrans med Sovjetunionen, den 196 km
linga gransen pé Nordkalotten. Detta har
bla medfért att Norge och framfdr allt
Nord-Norge kommit att tillmatas stor stra-
tegisk betydelse. Omradet kan sidgas ha
hamnat i ett spanningsfilt, ddr makt- och
militarpolitiska intressen kan kollldera. En
viss koncentration av de norska forsvars-
resurserna till de nordligaste regionerna har
blivit f6ljden av detta.

Insats av andra NATO-férband har for-
berells och livlig oOvningsverksamhet agt
rum pé senare dr. Dessa dvningar och for-
beredelser har orsakat sdval ekonomiska
som politiska pafrestningar; detta kanske
far tydas som ett tecken pd NATO:s stora
intresse for omradet. Sovjets protester mot

S KRISTIANSAND
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ovningsverksamheten och  férsvarsforbe-
redelserna kan uppfattas som ett beldgg for
den andra partens intresse for omrédet.

LUFTVARNET INGAR

De norska flygstridskrafterna fick sitt nu-
varande namn "Det Kgl Norske Luftfor-
svaret” ar 1957. Luftvarmet &terférdes sam-
tidigt till luftférsvaret efter att tidigare ha
tillhért armén. Den f£orutvarande uppdel-
ningen pd fyra kommandon andrades och
de sammanfordes till tvd, Luftkommando
Nord-Norge respektive Syd-Norge.

Det norska luftférsvaret har under hela
60-talet genomgitt en kraftig teknisk mo-
dernisering och effektivisering. Som ett
forsta steg i denna modernisering ombe-
viapnades 331 skvadronen pé Bodd hbsten
1963, frAn F-85F till F-104G Starfighter.
Ursprungliga avsikten var att tlllféra Bodd
ytterligare en skvadron F-104G. P& grund
av att flygplanet var férh&landevis exklu-
sivt i inkop och underh&ll, i viss min dven
operativt, begrinsades anskaffningen till
den férst inkopta skvadronen om 16 flyg-
plan. I sammanhanget kan namnas att sedan
skvadronen uppsattes har inga haverier
med flygplanet intriffat.

Moderniseringen fortsatte med en bestill-
ning av flygplan av typen F-5A Freedom
Fighter. Den forsta skvadron som erholl
F-SA var den 336 i Rygge, tldigare utrus-
tad med F-84F, samtidigt som skvadron 718
i Sola fick en tvisitsig version, F-5B av-
sedd for grundldggande och avancerad
flygutbildning. F-5B ersatte T-334, totalt
har 24 flygplan levererats.

FEM OPERATIVA SKVADRONER

I slutet av 1968 fick den andra skvadro-
nen i Rygge (332) sina F-86F utbytta mot
F-5A. F-86F var slutligen helt utgangen ur
krigsorganisationen nir skvadron 338 i Or-
landet ombevapnades med F-5A. Totalt har
del norska luftférsvaret i dag fem opera-
tiva skvadroner, fyra utrustade med F-5A
och en med F-104G.

o F-5A ar i forsta hiand ett attackflygplan men kan

i beardnsad omfallning dven l6sa luftforsvars-
uppg:lier. Flygplanet har testats av US Air
Force i Vietnam.

feipge,; T\ CECES e AN A

foto: narska flygvapnets presstianst




BASERING OCH FLYGPLANTYPER:

Rygge:

332 och 336 skvadronen F-5A

Bodd:

334 och 331 skvadronen F-5A, F-104G
Orlandet:

338 skvadronen F-5A

Sola:

717 skvadronen spaning RF-84F

Sola:

718 utbildning F5B

Fotuot: I varje skvadron ingar 15—18 flyg-

plan.

MARKANT MODERNISERING
Moderniseringen av det norska luftforsva-
ret fortsiiter under innevarande langtids-
plan 1969—73. 1 bdrjan av 1953 inkopte
Norge, som forsta land i Europa. fem flyg-
plan av typen P-3B Orion. P-3B ar ett spa-
nings- och ubatsjaktflygplan och ersiitter
den nu ratt Aalderstigna typen Albatross.
Flygplanet ar fyrmotorigt med en marsch-
fart pd 740 km/tim, ar landbaserat och
med aktionstid utan lufttankning pa ca
17 tirn. Den elektroniska utrustningen ar
avancerad, vilket gor det mdjligt att upp-
tacka ubdtar i saval 6ver- som undervat-
tenslage. 1 vapenutrustningen ingar torpe-
der, sjunkbomber, minor och robotar.

Ombavapningen till P-3B innebir en be-
tydande effektokning i den marina &ver-
vakningen; det har dock ifrigasatts huru-
vida antalet flygplan &r tilirdckligt.

Inom luftforsvaret ar det brukligt ge
storre flygplan namn. P-3B-serien skall fi
namnn  efter kanda norska polarforskare,
den 17 april 1969 doptes det forsta till Ro-
ald Amundsen, efter den berémde polar-
forskaren.

Under periodens férsta del kommer ock-
sa spaningsflygplanen RF-84F att ersattas
med ett antal F-5 [ spaningsversion.

NIKE-ROBOTAR
T luftférsvaret ingdr forutom konventio-
nelll luftvarn, 40 mm lvakan, en bataljon
(fyra batterier) av luftvarnsroboten NIKE.
(NIKE namnet pd segergudinnan i den gre-
kiska mytologin). Robotsystemet har varit
operativt i dver tio &r men fortlépande 1no-
derniserats, nu senast genoimn tillférsel av
en ny spaningsradar. Systemet modifieras
aven for att minska kansligheten for elek-

jdnst

norska flygvapnets presst

foto

Lockheed-tillverkade P-3B &ar ett speciaiul-
rustat spaningsflygplan avselt bl a for ubéts-
jakt. | vapenutrustningen ingér torpeder, sjunk-
bomber, minor och robotar.

tronisk motverkan och beriknas vara i ope-
rativ tjanst under ytterligare en tioars-pe-
riod.

For att i forsta hand avlodsa transportflyg-
planet C-119 "Flying Boxcar”, har sex flyg-
plan av typen C-130 Hercules Inkopts och
leveverats till luftfrsvaret. C-130 baseras
pa& Gardermoen och ingir i 335 skvadronen.
Eftersom flygplanet ar vial kant for oss i
flygvapnet behiver val knappast namnas
vilken forstdrkning av transportkapacite-
ten detla innebar for norska luftférsvaret.
I enlighet med traditionen har de sex flyg-~
planen getts namn efter de fornnordiska
gudarna ODIN, TOR, BALDER, FR&Y, TYR
och BRAGCE.

STRILSYSTEM NADGE
Under den nya $-4rsplanen fortsitter ut-
byggnaden och den tekniska modernise-
ringen av luftbevaknings- och strilsyste-
met genom integrering med NATO:s stril-
system NADGE (NATO AIR DEFENCE
GROUND ENVIRONMENT). Systemet be-
rdknas vara helt utbyggt 1971. Genomfo-
randet beraknas for Norges del kosta ca
50 miljoner Nkr eller 2,37 procent av den
totala kostnaden for hela projektet.
Antalet helikoptrar har dkat kraftigt se-
dan 1965, da luftlérsvaret endast forfogade
over ett tiotal Bell 47 och Sikorsky S-53.
Bortsett fran ett fatal Bell 47 har alla ut-
gétt ur organisationen.

For narvarande ingdr tre skvadroner

UH-IB 1 luftforsvaret. Den 339 skvadro-
nen, vilken disponeras av armén for un-
derhallstransporter | Bardufoss i Nord-
Norge, forfogar over 12 UH-IB, den 720
har 12 UH-IB och den 719 skvadionen 8
UH-IB.

GFU PA SAFIR
Nar det géller val av flygplantyp for grund-
laggande flygulbildning (GFU) valde Norge
liksom Finland den svenska SAAB Safir
91B. Den forsta utbildningen sker pa flyg-
skolan i Varnes vid Trondheim, och bérjar
med 25 lim 1 Safir. Den f6ljs av en grund-
laggande utbildning pd jetflygplan under
14 manader i USA. Efter hemkomsten av-
slutas utbildningen pa utbildningsskvadro-
nen i Sola vid Stavanger, med 35 timmars
jettraning. Detta framst f£6r att vianja £5-
rarna vid norska klimat- och terrdangfor-
hdllanden, innan férarna slutligen placeras
pa forband. Den fortsatta arliga flygtra-
ningen pa flygplantyperna F-5A och F-104G
uppgér till ca 220 flygtim.
Flygspaningsutbildningen bedrivs vid 717
skvadronen i Rygge pa flygplantypen RF-
84F. 16 flygplan av typen F-3A i spanings-
version ar bestdllda for att ersiatta RF-84F,

OPERATIVA KOMMANDON
Den hogsta norska forsvarsledningen ar for
narvarande foremdl fér omorganisation. En
ulredningskommitté féresldr att under Xor-
svarets Overkommando inrattas tvd Jands-
delskormmandon, férsvarskormmando Nord-
Norge och Syd-Norge. Dessa kommandon
motsvarar i stort den svenska militarom-
rddesindelningen, med integrerade operativa
kommandon och medansvar i férbandspro-
duktionen. Fér Nordnorges del innebar fér-
slaget, atl de tre fdrsvarsgrenarnas regio-
nala ledning sammanslds med den redan
befintliga integrerade ledningen. For Syd-
norges del tillkommer ett nytt kommando
genom att de tre fdrsvarsgrenarnas opera-
tiva ledningsorgan sammanfors till ett kom-
mando.

Luftforsvaret dr den forsvarsgren som
berdrs minst av omorganisationen. 1 prak-
tiken innebar det inget annat dn alt de ba-
da nuvarande luftférsvarskommandona upp-
gér i Forsvarskommando Nord respektive
Syd. Den operativa verkstalligheten utévas
som nu med den skillnaden att luftforsva-
rets chefer blir luftférsvarets kommendo-
rer i respektive landsdelskommando.

Det beraknas att den av utredningen f5-
reslagna omorganisationen efter remissbe-
handling behandlas av stortinget i vir. ]

Tvan Granstrom




¢ ¢ Robotvapnen har, i synnerhet det senaste
decenniet, dgnats allt storre uppméarksamhet
aven i vart land. Att vart forsvar ligger val fram-
me dven pa detta omrade ar inte enbart ett
krigsmaktsintresse; det ligger i hela landets
intresse. ;- Robotvapenarsenalen har pa se-
nare ar natt en sadan grad av forfining och
ackuratess — stormakternas interkontinentala
missiler utgor ett exempel — att efterblivenhet
pa robotvapenteknikens omrade automatiskt
innebar en sankt varnkraft. 95 9% %

— Av stabsredakior LENNART OLANDER, flygstaben —
FOTO: BORJE ANDERSSON

MW B 'Robotmonumentet’” i centrum
av Vidsels samhalle utgdr en karak-
taristisk signatur for den ort, som {6r
hela sin utkomst ar beroende av RFN.
Sommartlid passerar har manga tusen
turister. @ En fartfylld bild pa malro-
bot RB 02 i startdgonblicket, da den
med véldsam kraft slungas ut fran sin
ramp. Denna dar upplagd pa en slade
med tva parallellkopplade krutraket-
motorer, som under ca 3 sek utvecklar
en dragkraft om totalt 7.200 kilopond.
Efter startfasen separerar sldden fran
malroboten och landar i fallskarm.
Maximalt tilldten startvikt ar 910 kg
exklusive startslade.

tprovning och kontroll av robot-

och raketvapen i vart forsvar ar

darfor en angeligenhet av hog

rang. Den angelagenheten har

anfértrotts REN, Robotavdelning-

ens Forsoksplats i Norrland. Det
RFN som FLYGVAPEN-NYTT nu skall for-
soka skildra, i ord och bild.

— Att vara chef for RFN &ar, vigar jag
pastd, en unik uppgift inom forsvaret. Sa
siger C RFN, Overstelojtnant Ake Sand-
bladh, nar vi trdffar honom i hans an-
sprakslosa tjansterum pd basen i Vidsel i
Norrbotten. Men det &r en fascinerande
uppgift, det har mer an decenniet &r hér
uppe lart mig.

Att leda verksamheten vid en arbetsplats
med en personalstyrka om mer &n 200 per-
soner. med de mest skilda uppgifter, ar ju
inget enastiende inom forsvaret. Men intill
helt nyligen var jag ende militire befatt-
ningshavaren. P3 senaste 8ret har jag som
narmaste man fatt kapten Lennart Rittby,
tidigare pa F11.

Fransett civilmilitira meteorologer och
trafikledare ar personalen civilanstalld vid
Flygmaterielférvaltningen (FMV:F), Svensk
Flygtianst eller Stiddernas Vakt. Varnplik-
tig personal saknas, sd nar som pi eft tra-
fikledarbitrdde som tilldelats RFN.

MIDNATTSSOL . ..

Naturligtvis spelar de kiimatologiska for-
utsattningarna har i Norrbotten betydelse-
full roll. Man skulle kunna tala i roman-
tiska ordalag om hur det ar att arbeta i
norrskenets brand, for att inte tala om i
midnattssol.

Men man skulle kunna tala annu mycket
langre om problemen att tvinga tekniskt
komplicerad utrusining att fungera pd iso-
lerade bergstoppar under vinterkyla, eller
att organisera verksamheten s& att de
dagsljusa sommarnatterna kan tas till vara!

— Klimatet ar h&rt har vintertid, fort-
siatter overstelditnant Sandbladh. Men kli-
matet mellan manniskorna ar desto var-
mare 4ret om. Norrbottningarna ar bra
medhjalpare, ambitidsa, lojala och plikt-
trogna. Om négon gang teoretiska kunska-
per inte nar den nivd som kravs tors man
forutsatta att ambitionen moter kraven. Vi
bor heller inte gléomma, att arbetsmark-
nadslaget spelar oss i hidnderna: arbetstill-
fallena har uppe ar fa, och RFN ar storsta
arbelsgivaren i hela Alvsbyns koping.

FIN TRIVSEL

Omsattningen pd personal ar darfor liten.
Bara nagra f& procent per ar. Folk trivs
har | sin hembygd, och vill stanna. Och de
flesta sorlanningar som kommer hit vill
stanna. (Vi flytt’ int’ .. ."7).

Det ar inte latt for en icke sakkunnig
att {34 ett grepp om vad det valdiga RFN
ar. Men for att ge en rattvis bild av RFN
— och inte minst dess egenart — skall vi
forst titta pid nagra siffror. Siffror som
bjart belyser egenarten. (Och imponerar.)



e Bas for RFN dr Vidsels flygplats,
en toppmodern sddan med 2.300 m
banlangd och bl a PAR, Precision
Approach Radar.

e Landskapsgransen till Lappland
gar lustigt nog mitt genom faltet;
delvis hor man hemma i Norrbot-
ten.

e RFN ovningsomrade ligger mellan
latitud 66 och 67. Polcirkeln skar
genormn omradet. Norr om polcir-
keln kan man se midnattssolen
vid sommarsolstandet.

o Ovningsomrddet bestir av 165.000
hektar Odemark. 1.650 kvadrat-
kilometer. Stort som ett mindre
lan.

o RFN forfogar over ett fridlyst
omréde, som &r 70 km lingt och
35 km brett.

e Avstdndet frdn RFN bas till F21
vid Luled (Kallax) ar 120 km.

e Vidsels samhille, ”"Robotbyn" 22
km frdn RFN bas ar ’skraddar-
sytt”” for RFN-behov.

e Vidsel har ca 1.200 invdnare, och
ar bostadsort for stdrre delen av
forstksplatsens personal.

e Personaltransporterna fran Vidsel
till RFN sker med hyrda civila
bussar, pa kronans bekostnad.

e Samerna bedriver vidstrackt ren-
skotsel inom dvningsomridet, som
maste utrymmas vid vissa skjut-
ningar. Sarskilda hansynt!

e RFN helikoptrar, typ 2 Alouette,
och typ 3, Bell, flyger &rligen en
stracka motsvarande jorden runt
flera varv, inom ovningsomradet.
Bl a med samer vid utrymningar.

e 180 km ar langden pid det ren-
stangsel, av fabrikat Gunnebo,
som mast upprattas for att halla
ordning pd renarna inom omra-
det.

e ''Inhagnaden’” skulle racka runt
Stockholm och dess 14 narmaste
stader.

e 80.000 jarnstolpar, s& nir, och
10.000 rullar stangseltr&d har lyfts
pd plats per helikopter.

e 3 milj kr har hittills investerats i
basen, lika mycket i dvningsom-
radet.

e 50 milj kr har investerats i ut-
rustning for RFN.

EFFEKTIVT SAMARBETE

Organisatoriskt p&minner RFN, som fram-
ghr av tablan, mycket om en normalflottili.
En negativ faktor ar att detaljcheferna ej
ar samlade i ett kanslihus, utan sitter
spridda 1 vprovisoriska och otillrackliga
lokaler inom basen. Liknande problem finns
dock pa andra forband.

VArt samarbete med Svensk Flygtjanst
(SFV), som har pd basen genom flygmate-
rielfdrvaliningen disponerar bla tre civil-
registrerade J 32B, &ar givetvis av stort
varde | alla hinseenden. Jag kan tryggt
saga, att det samarbetet loper friktions-

RFN

robotcentrum
under polcirkeln

@ M En samekvinna i sin farggranna
drédkt har har fangats av fotografen
vid en renskiljining helt nara basen i
Vidsel. Wl Malrobot R8 03 "Humlan'' —
i princip ett litet radiedirigerat tlyg-
plan — pé& slariplattan pa toppen av
Telepakte. Ulsikten over den lapp-
landska fjallvarlden 4r som synes mils-
vid i klar sikt och mairoboten kan da
siktas pd mycket {anga avstand.




B B Vid punkt S, Sarkas, finns teo-
dolitcentralen.  Sambandsmannen 1
centralen, tornel pé& byggnaden, har
aven talforbindeise med ledarnat och
radarnat och med ledningscentralen
vid basen i Vidsel. Han har ocksa
mojlighet all med lampsignaler infor-
mera {6rsdksledaren om teodoliterna
foljer forsoksobjekt och mal pa lore-
skrivet satt. @ T h (sid 9): Kinoleodo-
liten pa bilden registrerar bla for-
soksobjekiens och malens banor och
beteende. Kinoteodoliterna, av fabrikat
Contraves, ar tio till antaiet och star
via radio i forbindelse med 6vriga
teodoliter och med teodolitcentralen
hér vid punk! S. Sarkas.

fritt och effektivt, och med gott kamrat-
skap. Den materiel som anvands vid RFN,
genom Svensk Flygtjanst och flygmateri-
elfgrvaltningen, dr tekniskt mycket kompli-
cerad; vi kompletterar varandra.

SERVICEFUNKTION

RFN uppgift dr framst att pi basta satt
ta hand om och betjdna provgrupper och
forband som baserats har, fér &vnings-,
kontroll- och provningsuppdrag. Till var
service hor allt: frdn spik och skruv och
mat till malrobotar.

Svensk Flygtidnsts uppgift ar att bistd
i fraga om teknisk tjdnst och verksamhet
med flygplan J 32B, helikoptrar, malrobo-
tar och tillhdrande system. Flygmateriel-
férvaltningens funktion har ar att leda och
inrikta tjansten, som i operativt hinseende
dar helt integrerad med Svensk Flygtjanst.

Att personalen fackligt hér hemma i sju
olika personalorganisationer borde kanske
inverka pd verksamhetens effektivitet, men
tycks inte gbra det. Allt verkar g3 smidigt,
efter val inarbetade linjer.

ANSENLIG ARSENAL

RFN ‘“arsenal” innehiller praktiskt taget
alla vdra nuvarande robotar. Har en prov-
karta:

— RB 05, Viggens vassa vapen, som
ar under fortlopande utprovning
sedan ling tid

— RB 24 "'Sidewinder’, 27 och 28,
som alla skjuts av ¥Forsokscen-
tralen och forband ur flygvapnet

— RB 322, som provats for att ut-
vardera ramm-motorers effekt

— RB 67 "Hawk”, som i mitten pa
60-talet utprovades har

— RB 68 "Bloodhound”, som hitlills
kontrollskjutits ett par gdnger

— RB 69 "Red Eye” som provats
med speciell hansyn till svenska
forhallanden.

Tekniskt utvecklas robotsystemen j snabb
takt. Vart kanske mest komplicerade, och

8

utat uppmarksammade. jobb pa senave tid
har varit skott med RB 68, luftforsvars-
roboten Bloodhound II, mot luftmdl. Den
dagliga tjansten domineras dock av prov
med malrobotar, som tillhandahalls for
olika bestallares behov, t ex flygvapnet och
SAAB.

VADRET VASENTLIGT

I den operativa verksamheten — dac gi-
vetvis vaderbetingelserna spelar en viasent-
lig roll — utgor mdilrobotorna en viktig

faktor. ¥ n férfogar man 6ver malrobotarna
RB 02 och 03, bogsermdilet Del Mar, fall-
skdrmsmaélen Parabandit och FD-2 samt
diverse speciella markm$l. Ett enklare si-
dant finns ocksa for flygvapnets behov. Fa
av flygvapnels forare har val undgatt att
stifta bekantskap med Nausta-malet ...

Precisionen &r numera, i alla robotsam-
manhang, driven ndra sin fullindning. For
varje prov skall en avsevard miangd data
insamlas. For att dessa skall bli helt till-
forlitliga och utslagsgivande kravs en ytter-
ligt omfattande instrumentering. Hor har:
banmitsystem, traffindikatorer, (optiska
och mekaniska), telemitsystem, inlednings-.
o6vervaknings-, tidgivnings-, kommunika-
tions- och registreringssystem.

Dessutom sker fotografisk registrering,
med utrustning av yppersta klass: metzoro-
logiska matmojligheter finns aven. Vid
médnga prov sker dessutom registrering av
meteorologiska data wvid provplatser utan-
for basen.

For att allt skall fungera oklanderligt vid

foto: lennart johansson




varje skott krédvs dels goda meteorologiska
forhallanden, dels att materielen fungerar
utan anmarkning samt att deltagande en-
heter samarbetar snabbt och sakert.

KANSLIGA KINOTEODOLITER

Lat oss, for att f3 en uppfattning om en-
bart banmatsystemet, titta litet narmare pa
det.

RFN system for registrering av robot-
och malbanor ar uppbyggt av ett tiotal
kinoteodoliter av det schweiziska fabrika-
tet Contraves. Teodoliterna &r uppstallda
| hus, specialtillverkade vid RFN, och med
nedfallbara tak och gavlar. (Hur en teo-
dolit ser ut, och en teodolitstation med in-
och utdragbart tak ter sig ser vi pa bil-
derna.) Liget pad uppstdllningsplatserna
inom och i omedelbar anslutning till for-
sbksomradet frarmgdr av kartorna.

Det ar stora omraden, som synes, och
tbland f4r personalen bo pa stationerna —
helt isolerad — under en hel vecka. Perso-
nalen dr da helt sjalvforsorjande aven be-
traffande maten. Elektricitet saknas pi de
flesta stationer, likasi saknas vatten. Enda
mdjligheten att ta sig till station ar f o of-
tast per helikopter.

Och med den har rundmAlningen tror
jag mig ha givit min bild av RFN, slutar
bversteldjtnant Sandbladh.

ETT ENKELT SKOTT

Vi forutsiatter nu, att vaderbetingelserna ar
goda redan vid ordergivningen pd morgo-

H W Nedan: En malrobot RB 02 lan-
das i fallskdrm pa en vidstrackt myr
inom RFN:s fdrsoksomrade. Landnings-
systemel utloses med radioorder. Vin-
tertid, da landningsomradet &r tackt
med sno, forekommer sallan nagra
landningsskador. Sommartid &r ska-
dorna ej heller namnvérda. Vid host
och var, med frusen men ej snotackt
mark, kan landningsskador som regel
ej undvikas. Efter landning aterfors
mélroboien per helikopter till (&r-
séksplatsens vialrustade verkstader {6r
ny klargoring.

nen, kI 08.15. Definitivt beslut fattas om
skott, med robot 05 mot fallskarmsmal typ
FD-2, enligt dagprogram. Solen skiner fo
redan oOver ett vintervitt snognistrande
landskap. Definitiv tidpunkt for skottet
faststdlls, och rutinen dras pa.

FLYGVAPEN-NYTT:s medarbetare har
inbjudits till detta relativt enkla skjutfall.
Hade det rort sig om skott med RB 02 mot
dubbla slapmal tex hade allt varit betyd-
ligt mer komplicerat. Inte minst att be-
skriva!

Malet hings upp i en balk som monterats
i malflygplanets raketstallsfisten. Ett flyg-
plan kan medfora tvad fallskarmsmdl per
uppdrag. Malet véger ca 40 kilo, och be-
stdr av a) fallskarmsdel med radarreflek-
terande huvudskarm. b) fackeldel med ut-
rymme for sex IR (infra-roda) facklor,
samt ¢) el-enhet med tidur for tidsregle-
ring av vissa funktioner.

FALLSKARMAR OCH FACKLOR

Besittningen | Lansen utgdrs av foraren;
dessutom medfoljer ofta en fotograf. Flyg-
planet leds till ratt fallningspunkt av skjut-
ledningen vid basen, och faller malet i
planflykt med en fart av 450 km/tim. Ef-
ter frigéring fran det fallande flygplanet
sker foljande:
— bromsfallskarmen utvecklas efter
6 sek.
— huvudfallskdrmen efter 11 sek.
— huvudfallskarmen helt utvecklad
efter 30 sek.
— facklorna tands
programverk,

Fallhastigheten med fullt utvecklad hu-
vudfallskarm &r J3g, ca 2 m/sek, och i
gnistrande vitt vinterlandskap — som ofta
hdr uppe — kan maélet foljas med blotta
ogat pd en mils avstdnd.

Malet kan givetvis presenteras pa de
mest skilda hojder, allt efter forutséttning.

enligt installt

SKOTTET GAR!

Niar madlet hanger i luften pd avsedd hojd
och plats flyger det skjutande flygplanet,
en 35C, till anfallslage. Besittning Aar
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ben har tillgiing till tre motorflygplan och
tre segelflygplan. vilket pd sitt sétt vittnar
om energi. Uthildningen av motor- och se-
gelflygare pagar Aarligen vid sommar- och
vinterlager.

Lagg dartill fritidsaktiviteter p& skytte-
omrddet: inte bara pd pistol och gevar
utan dven bagskytte, bridgeklubb, korp-
RFN7 ;\?c:l?l}gz}ﬁ::b-— egee: hz‘:nv(;fnsll:;fkctlcghas:;enl
Fordonsdetal Skjutdetalj hy

lottakir. Sa man forstdr att inga fritids-

61 7 X problem existerar for de 1.200 i Vidsel
entral Utrymning
JAKT OCH FISKE
Bilverkstad
De flitigast utovade fritidssyselsdttningarna
63 . ar dock jakt och fiske. Forutsittningarna
Sn ir enasthende fina, med fjillmarker och

fjallvatten milsvitt. Jakten omfattar badz
smavilt och hogvilt, tex &lg. En relativt
stor bjornstam finns inom det 6dsliga om-
ridet, och bla helikopterférarna har av
rena tillfalligheter vid lagflygning kom-
mit nara jnpd bamsarna. Varg finns fortfa-
rande, om an sdllsynt, och lodjursstammen

W B Tabldn ovan visar att RFN:s <rganisation dr i princio densamma som pa en floflilj

— alt sedan detaljerna ar lokalitetsmassigt vitt spridda framgéar inte ... @ ... men karlan ar .taLrik.l .
nedan vill ge en uppfattning, trots sin litenhet, om storheten hos RFN. 1,650 kvadratkilo- Fiske, inte minst i fraga om adelfisk, kan
meter! Polcirkeln skar som synes genom {drsoksomrédet och landskapsgransen till Lapp- ske i ett otal sjéar och strémmar. Harr
land gar lustigt nog milt over Vidsel-basen. Del (ridlysta omradet ar 70 km langt och lax@ria h rédin turli no !
35 km bretl, och det nybyggda renslangslet skulle kunna inhagna et! omrade molsvarande g och roding, naturlig och inplan-
Stockholm med dess narmsta 14 slader!!! tevad, finns i mangd. Ett fritidsfolkets eldo-

— = rado.

FINLAND "VI FLYTT' INT' ...
Vad manga syd- och mellansvenskar fruk-
tar i Norrbotten — framst isolering och
morker — har i varje fall for RFN del in-

te wvisat sig vara besvarande. Ett faktum
dar, att just vintern av méanga upplevs som
positiv, och avgjort inte mdérkare &n i mel-
lansverige. Snon, den gnistrande vita, gor
tillsammans med det ofta kristallklara vad-

» tva man, forare och reservfdrare. Den se- ret att nagot "kolmérker” aldrig rader.

nare fungerar under skjutningen som styr- e Vintern ar stabil, utan tvara kastningar.
automat i baksits under anfallels sista I:gnn— O Och si kormmer sommaren med dagsljus
ton sekunder. Skottet gé%‘. RB 05 solfel' . dygnet runt!

med svindlande fart upp sitt mal, och for- N _ Nej, vantrivsel ar knappt ett ord
intar det. har uppe. Vi trivs. Skriv upp det. Vi

Om huvudfallskarmen inte har fatt allt-
f6r svara skador foljs den anda till land-
ningen av radar och teodoliter. Sedan lo-
Kaliseras den och birgas snabbt med hijalp
av helikoptrar. Fallskdrmen reparcras och
kan sedan anviandas for manga fler skott.

flytt' int’. Ndgot som inte wminst
C RFN mstimmer i. u

PRECISION B W Nedan: Tvd av de tre civilregi-

. . strerade J 32B Lansen som RFN forfo-

Per bil och helikopter transporteras storre gar éver, och som opereras av Svensk
delen av personalen hem till basen vid ar- Flygtianst i Vidsel. Malen hangs upp

i en speciell balk. som monteras till

S arde- )
betsdagens slut. Men det viktiga utvard flygplanens raketstalisfasten. foto: lennart jochansson

ringsarbetet Aaterstir. Ett jobb som &aven
det kraver precision, och i manga fall over- : o AT T LRI - el T T
tidsarbete for att bedoma delresultat innan
man genomfor nasta skott.

Under &rets tolv mé&nader &r den mor-
kaste tiden har uppe vid polcirkeln den
pa sitt satt besvarligaste, 1 synnerhet de-
cember och januari. Klimatologiska prov
reserveras darfér till dessa manader. S&
t ex har 37 Viggen koldtestats i rent ark-
tiska forhdllanden pd RFN-basen. Efter en
natt i 37 minusgrader (passande!) startade
motorn genast pd morgonen!

FRITIDSAKTIVITET

Men RFN betyder inte bara arbele, hart
arbete for personalen. Aktiviteterna bety-
der Aven sddana inom fritidsomrédet. Och
mojligheterna &r ypperliga. Av isolering
marks foga. Tennisbana, idrottsplats, skid-
stadion och vintersportanlaggning med sla-
lombana ger utrymme for alla. Varje ar
t mars gir landskapets stérsta langdistans-
tivling pa skidor, "Anddrjan’” mellan Vid-
sel och Alvsbyn, ca 45 km. Alvsby flyg-
klubb har en sjudande aktivitet, och leds
av personal vid RFN. Skogsbrandbevak- a
ningen sommartid 4ir tex intensiv. Klub-
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@® @ Arets statsverksproposition behandlar det

tredje

aret enligt 1868 ars férsvarsbesiut och bygger pa de
i detta beslut angivna ramarna. Anslagen inom f&r-
svarsdepartementets verksamhetsomrade for budget-
aret 1870/71 berdknas till totalt 5.835,8 mkr, vilket in-
nebéar en Okning frén innevarande budgetdr med 202,7
mkr. Hartill kommer 258,4 mkr av reservationsmedel
att tas [ ansprak varigenom den totala utgiftsramen

uppgér till 6.094,2 mkr.

ivilforsvarets andel utgdrs av ett

anslag om 121,3 mkr. Forsvars-

grenarnas materielanslag, av 0ov-

ningsanslagen till  varnpliktiga

och frivilligorganisationernas an-

slag tas upp endast med berdk-
nade belopp i avvaktan pd sarpropositioner
senare i vir. Utgiftsférdelningen mellan
forsvarsgrenarna redovisas darfor forst i nr
3/170.

I propositionens fortext redovisas ett stort
antal atgarder i effekthéjande syfte, som
genomforts eller hiller p&4 att genomforas.
Bland dessa kan ndmnas det nya plane-
ringssystemet, inrattandet av forsvarets
materielverk, FMV, och fgrsvarets rationa-
liseringsinstitut, FRI, omorganisation av
militarsjukvardens ledning, ett nytt inskriv-
ningssystermn samt ¢kad anvandning av data-
system.

SK 60 TILL F21

Sysselsattningsframjande dtgarder
har vidtagits i Norrland inom f{or-
svarets omride. Beslut har fattats att
forldgga en latt attackdivision utrus-
tad med flygplan SK 60 till F21 {
Lulea.

Undersokningar att lokalisera ett nytt
fredsfdrband till det inre av ovre Norrland
har iglngsatts, och materielbestdllningar
har i okad omfattning lagts ut pd& norr-
landska foretag.

Slutligt forslag framlaggs betraffande or-
ganisation av den militdara vadertjansten.
Forslaget innebar bla inrattande av regio-
nala vadercentraler i anslutning till lfc 05
och S1. En tjanst for meteorolog utgar.
Forslag om flygvapnets organisation i
Stockholmsomradet berdrande F2, F8 och
F18 kommer senare att liggas fram i sir-
proposition. Betraffande nytt planerings-
och programbudgetsystem f6r férsvaret an-
es att det grundlaggande utredningsarbe-
tet har sluiforts under 1969 samt att fra-
gan om Infdorande av systemet ar under
beredning. Kungl Maj:t har darefter fattat
beslut om inférande av det nya planerings-
och ekonomisystemet from 1972/73.

PLANERINGSINRIKTNINGEN

OB har i yttrande dver lingsiktsplaner och
anslagsframstillningar for 1970/71 foresla-

I avvaktan

pa séarpropositioner

git en forandring av planeringsinrikiningen.
Som bakgrund till sitt yttrande pekar OB
pd att den militdarpolitiska ulvecklingen
fortfarande ar oviss. Utvecklingen av for-
svarsutgifterna utomlands visar en skiftan-
de bild, vilket pa sikt bedéms kunna leda
till en forskjutning av maktbalansen { var
omviarld. OB anser att detta i foérening med
nuvarande riktlinjer for forsvarets utveck-
ling innebdr att vir efterslipning i for-
svarseffekt okar {r&n A&r till ar.

Utvecklingen inom materielsektorn enligt
den for narvarande féreskrivna planerings-
nivdn — en i fasta priser oférandrad ut-
giftsram fr o m budgetiret 1971/72 — leder
enligt OB till en urholkning av den kvanti-
tet, kvalitet och uthallighet som krigsfor-
banden hade vid tidpunkten for férsvars-
beslutet. Ramarna i planeringsnivin ar kraf-
tigt pressade for alla funktioner. Medel for
teknisk forskning och utveckling och for
nya vapensystem har darfér inte kunnat
sattas av i tillracklg utstriackning.

ANPASSNINGSKRAV

Planerna utvisar enligt 6B, att den from
1971/72 horisontella planeringsnivdn kom-
mer att innebdra en successiv urholkning
av krigsorganisationen. Handlingsfrihet kan
skapas endast i Dbegriansad utstrackning.
Intentionerna 1 1968 &rs forsvarsbeslut be-
doms hadrigenom inte kunna uppfyllas. Mot
denna bakgrund anser OB att planeringen
from budgetdret 1972/73 méste utgd fran
en ekonomisk ram som minst motsvaras av
den sk fortsdttningsnivan, dvs en drlig
6kning av utgiftsramen med S0 milj kr
from budgetiret 1972/73. For att reell
handlingsfrihet skall nis anser OB, att pta-
neringen redan from nista budgetir mas-
te anpassas efter denna hogre nivi.

Departementschefen framhiller betraffan-
de planeringsinriktningen f6r framtiden att
planeringen varit allt f6r stelt inrviktad ef-
ter den hogsta planeringsnivan, niar under
tidigare forsvarsbeslutsperioder planeringen
skett i flera planeringsnivaer. Vissa gjorda
investeringar i tidigare skcde kunde inte
fullfoljas eller ge det avsedda resullatet.
Ett genomgdende drag har varit att stats-
makterna har velat foérsdkra sig om en viss
handlingsfrihet efter beslulsperioden. Mot
denna bakgrund anser departementschefen
att det nuvarande huvudalternativet med

en horisontell planeringsnivd maste vara
riktigt.

PA SAKERHETSFRONTEN INTET NYTT

Departementschefen framhdller ocksd att
en andring av planeringsnivin under 16-
pande forsvarsbeslutperiod skulle Lkunna
uppfattas som ett nytt forsvarsbeslut och
innebdra lasningar infér nasta beslut. P&-
tagliga forandringar madaste dérfér intraffa
om ett sidant steg skall tas.

Departementschefen tar i detta samman-
hang upp den sdkerhetspolitiska utveck-
lingen efter 1968 &rs forsvarsbeslut och
anger, att nagra andringar — som fran sia-
kerhetspolitiska utgangspunkter motiverar
en omprévning av gillande planeringsnivd
for forsvaret — inte intraffat.

AVSPANNING OCH UPPTRAPPNING

Tjeckoslovakienkrisen har i stort sett inte
forandrat den militira styrkesituationen |
Europa. Handelserna i Tjeckoslovakien kan
darfor inte tolkas sA att riskerna f6r en mi-
litarkonflikt i Europa mellan ost och viast
skulle ha okat.

Situationen i Mellersta Ostern 4r allvar-
lig och innebdr risker for ocavsiktliga kol-
lisioner. I Vietnam beddms parterna strava
mot en avveckling av konflikten. En oro-
ande politisk utveckling under de senaste
dren har gillt relationerna mellan Sovjet
och Klna. De hésten 1969 inledda forhand-
lingskontakterna kan emellertid tyda p& en
vilja till fredlig lésning av problemen.

Tysklandsfragan har sedan 1945 varit det
dominerande politiska problemet i Europa.
Detta ar fortfarande oldst dven om en viss
uppmjukning av den vasttyska politiken har
skett.

@® ® ® Supermakternas vilja att séka 16-
sa svdra politiska problem har kommit till
uttryck vid flera tillfallen. O O Motiv
for en omprévning av planeringsnivan fore-
ligger saledes inte enligt departementsche-
fen.

Som redan namnts kommer et
flertal sarpropositioner till 1970 ars
virrikedag att fylla de luekor som
finns. Det blir anledning att senare
dterkomma i FLYGVAPEN-NYTT
nr 3/70. w

FO/FS-Bg
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HANT VID FLOTTILJERNA « HANT VI

ARETS BRAVALLAASS

Festivitas I kdnd stil blev det nar Brivalla

flygflottilj traditionsenligt firade julfest
den 18 december.

Efter korum i Ostra Eneby kyrka samla-

des flottiljperso-

nalen, ca 750 per-

soner, till jul-
kaffe i stora mat-
salen. Militar~
musiken frin

Linkoping spe-

lade och CF13
delade ut priser frdn A4vets idrottstivlingar
forutom minnesplaketter till flottiljens tro-
janare.

“Arets Brivallaflygare” korades ocksii,
dvs den [drare som av Norrkdpingstidningen
NT-0D valts genom jury fran flotliljen och
tidningen. 1969 ars val f6ll pa kapten Bernt-
Olov Lansmark. Juryns motivering 16d: "For
framstdende egenskaper som flygforare, le-
dare och larare. Egenskaper som ar grun-
dade pd goda teoretiska och praktiska kun-
skaper samt foredomlig formiAga att orga-
nisera, analysera och entusiasmera. Nog-
grannhet, gott kamratskap och samarbets-
vilja préglar hans personlighst.”

Och sa& fortsatte julfesten pi eftermidda-
gen! Underhdllningsartisterna. en noga be-
vakad hemlighet, presenterades: Lasse
Lénndahl, som tydligen trivs pa F13, med
Towa Carson och Lena Hansson. Idel
svensktoppar. Leif Asp med basist och bat-
terist stod for ackompanjemangel i en tim-
me. Succé och applider!

Hemberg

MATERIEL | MANGD...

Flygfalttropparna vid flottiljen tillfors ef-
terhand allt effektivare och tekniskt full-
andad utrustning. Men tyvarr ar materielen
aven komplicerad. Tyvarr darfor att flot-
tiljorganisationen inte hinner stalla om i
takt med den tekniska utvecklingen! Bla
uppstar svarigheter med att finna ldmpliga
forvaringsutrymmen och iokaler vid tillsyn,
Oversyn och vard.

redskap enbart [or flyg-
faltsarbeten. Sopblas-

For att ge en uppfattning om Fl-mate-
maskinen ar exempel-
vis kanslig for vaderpa-

rielen bhdr namnas, att
flottilien har  totalt
F 1 ett 30-tal maskiner och
kdnningar, men maste
std utle darfor atl den ar for stor for att
rymmas i gavage.

Vaghyvelslungan ar en kombinerad plog,
vaghyvel och sndslunga med stor kapacitet,
ett tekniskt underverk med hydrauliskt
manovrerade funktioner. Men den kan inte
utan vidare sittas i1 handerna pa vpl per-
sonal. Nagon direkt motsvarighet finns £o
inte pad den civila marknaden; uttagna ma-
skinkunniga vpl stdr alltsd normalt inte att

fa. Och tillgdngen till kvalificerad teknisk
personal ar som bekant starkt begransad.

Vad man i dvrigt skulle onska ar en ser-
vicetropp med specialister som kan skota
det tekniska underhdllet p4 A-niva, Paral-
le]it med arbetet p& avd 6, dvs B-nivan.

Den maskinella forstarkningen ar sjalv-
fallet tacknamlig, men kriaver i sin tur stor-
re personalinsats av hogre kvalilet.
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F13 G ROR PA SIG

Dragit upp rotpdtarna och flyttat pa sig
har under den gingna hosten F13 detache-
ment pd Gotland gjort. Frdn Tingstade till
Visby, noga raknat, till lokaler med verk-
ligt fina flyganor. Luftfartsverkets gamla
flygstation, beldgen i omedelbar anslutning
till Visby flygplats, har namligen stillts i
ordning for F13G. Ljusa och trevliga ar-
betslokaler 1 ''riktig” flygmiljo ar resul-
tatet.

For att pUfa upp lokalerna har Gotlands
Flygklubb dcponerat en mangd flygfoto-

grafier, som speglar intressanta handelser
i luften over Gotland under A&rens lopp.
Dessa unika bilder pryder nu vaggarna i
ordersalen och korridorerna,

Fd trafikledartornet har blivit ett triv-
samt dagrum med fin utsikt over flygplat-
sen och dess livliga trafik.

Det sdger sig sjalvt att personalen ar
glad over att f& arbeta 1 denna fgrnamliga
flygmiljo. Det bidrar pa sitt satt till att
F13 G pa ett effektivt sdtt skall fylla sin
uppgift i luftforsvaret,

Persson

VALKOMMEN

"Vilkommen till F1’ heter en liten sten-

cilerad publikation som tilldelas varje in-

ryckande varnpliktig vid F1. Och som han

foraras pd sjdlva inryckningsdagen.
Informationen ar som namnts stencilerad,

helt framstalld vid flottiljen. Formatet ar

ca 15X10 em (dvs for-

mat A5 vikt pd mitten),

och innehdller 19 sidor

text. Den utdelas vid en

av de forsta uppstall-

ningarna med de nyin-

ryckta; da skall heller J

intet annat lamnas.

Meningen ar, att intresset for informationen

inte skall splittras av ndgot annat vid det

tillfallet. Manga intryck ar nya, och den
forsta kontakten med den militara miljdon
kraver sitt. anser CFl.

Innehallet utgbrs av en kortfattad pre-
sentlation av [lottiljen och dess historia.
Traditionerna stracker sig p& satt och vis
tillbaka till 1500-talet — F1 gvertog nam-
ligen traditionerna fran det ar 1927 nedlagda
regementet 118, Vidare finner man en re-
dogorelse over flottiljens organisation, och
namnuppgifter pa olika befattningshavare,
oppethillningstider nun. Personalvarden far
sin beskarda del, och det redogors for de
sociala forminer dagens vpl har.

I all sin anspraksloshet utgér den lilla
stencilerade informationen ett viktigt led
i god personalvard.

Irdker

Aven verktygshanteringen har vuxit i om-
fattning: sdrskilda Aatgdrder behovs i det
hanseendet. 1 akuta fall krivs ofta under
icke tjanstetid omedelbar tillgidng till ser-
vice och reparation, den som inte kan fas
vid avdelning 6.

Antalet bilburna basradioutrustningar rac-
ker inte heller for denna materiel, och att
anvanda den barbara utrustningen gir inte
med hdnsyn till bullernivin och andra stdr-
ningar.

Neppelberg

YypAa 2und 040y



LEGALISERAT LAGFLYG

Trots att det blaste delvis orkan under
Allhelgonahelgen i november 1 fjol "lag-
sniffades” det {6r fullt i Linkdpings-trakten,
med bas pid F3. Dock inte av flygvapnets
forare!

En kurs i lagflygning genomférdes nam-
ligen med tio civila {lygplan ur FFK,
Frivilliga Flygkéaren,
som i Aeroklubbens
hégn tjanstgoér for ci-
vilférsvaret. Ovnings-
ledare var FFK-che-
fen, Overstelojtnant
Gosta Eriksson, bi-
tradd av chefsinstruk-
téren fér motorflyget inom KSAK, Hans
Andersson fran Linkdping. 1 kursen del-
tog gruppchefer och stf gruppchefer, och
varje man fick ca tio tim flygtid.

Till storre delen flogs navigeringsslingor
pa mellan 50 och 100 m hgjd i trakten av
Atvidaberg, Kisa och Tranis. En svarnavi-
gerad terrang, som tidvis beredde férarna
vissa svirigheter.

Trots varierande och svira vaderférhil-
landen, regn och hird blast, fick forarna
ut manga erfarenheter och god traning,
av de tre dagarna.

Carleson

foto: sven lindh

HUSET SOM FLOG

Helikoptertransporter med hingande last
innebar som regel inga problem nar det
galler sma kompakta kroppar, tex lv-
pjdser. Nar volymen pi lyftobjektet via-
sentligt okar och lastkroppens form inne-
bar aerodynamiska frigetecken blir upp-
giften bade kravande och intressant. Fér-
beredelserna maste vara noggranna och
vadret spelar storre voll &n eljest.

"Huset som flog i luften” har skildrats
i bade dagspress och television, och inne-
bar en alldeles speciell uppgift fér Helge 96,
en HKP 4 ur F8. Hu-
set som flog var ett
fritidshus av  hégst
egenartad skepnad,
vilket val ocksd fram-
gir av bilden. Vikten
var tre ton, diametern
atta meter och ytan
ca 50 kvadratmeter. Transporten, som svar-
ligen kunnat ske markledes med wmindre
man skurit sonder huset med skarbrannare,
kostade visserligen bestallaren ca 1.500 kr
— men det var det vart. Uppdragsgivarens
krav fylldes till punkt och pricka, namli-
gen att lyfta huset frdn en sportstugeut-
stallning i Solna till en plats i Alvsjo.

Ett intressant, om an svarbemaiastrat pro-
blem for besdttningen, var att huskroppen
"flog sjalv” vid 85—90 km/tim; ett onor-
malt effektuttag blev f6ljden. Starka pend-
lingar som dock kunde hiavas genom £o6lj-
samma sidororelser med helikoptern.

Precisionssédttning vid Jlandningen férsva-
rades genom rotorvindens inverkan. Hang-
ande styrlinor pa huset mojliggjorde dock
ocksd styrning. Huset méaste till slut sat-
tas ned pad en alternativplats; det kom alls
inte ’'fel”, vilket pastods i dagspressen.

Andersson

OLPREMIAR

Olpremiar begicks vid marketenterierna pa
forbanden 1 LinkOpings garnison i slutet
pid oktober i fjol. PA F3 dracks premiéren
till sdrskilt festligt, med representanter for
de viarnpliktiga, foéretags- och flottilj-
namndsledaméter m fl. Marketenteriet ha-
de, dagen till dra, genom de vpl eget initia-
tiv renoverats och fitt en viss pubkarak-
tar, vilket gor lokalen hemtrevligare. Alla
var Gverens om att “markan’ fatt en fest-
ligare pragel.

Men, det finns ett men... 8ldrickning
sker tv endast som forsck. Friheten att
dricka 61 far ske wunder ansvar. Indrag-
ningshotet hinger G&ver olserveringen om
forsoket inte slar val ut.

Hittills har dock utskankningen g&tt utan
anmiarkning. Kanske inte minst tack wvare
en annan trivseldtgdrd. Man siljer &dven
varm korv till dlet! Gar allt vil kan man
dven rakna med langre &ppethéllningstld.

Carleson

HANT VID FLOTTILJERNA « HANT VI [

GENERRJAL

MBON, dvs Militirbefdlhavaren i Ovre Norr-
land, generalldjtnant Arne Mohlin, har un-

der det nyss gdngna 69 genomgitt en for-
kortad kurs f6r
radarjaktledare,
rrjal. Kursen av-
slutades med

tillampad strids-

ledning fran PS-

65. Generalens

ambition att,

trots sin kravande “normala’ tjanst, lara
sig en s& kravande uppgift som rrjal ar
vard en eloge.

Strilchefen, major Bror Nilsson, och la-
raren, lojtnant Rolf Johnsson, Overlamnade
vid kursens slut som bevis for uppskatt-
ning en minnesplakett.

NIO

S

COLD COMET

I januari fick Lule&-férbandet bestk av en
séllsam gést: en R. A. F.-registrerad Comet
IV chartrad av Ministry of Technology i
London. Syftet var koldtest; flygplanet ar
namligen ett flygande laboratorium som
véarlden over provar ut navigerings- och
kommunikationsutrustning foér ett antal
stora brittiska firmor i1 branschen. Kylan
behagade dock inte infinna sig vid forsta
visiten, den 19—21 januarl, varfér man flog
hem till Boscombe Down i drottningens
England, for att &terkomma den 29—30 ja-
nuari. Och di var det minsann kallt till-
rackligt. . .

Almquist

13

MIDWIB|{26 dmo 030y



d HANT VID FLOTTILJERNA  HANT VI

BRINNANDE REALISM 1

Fiolarets sista flottiljovning — med bla
slutévning f6r omging 691 — genomfdrdes
i borjan av november. Realism saknades

inte, vilket bilden vittnar om.

Trots att kriget”, som vanligt i sidana

har sammanhang, utbrot i otta, var flottiljen

snabbt redo att mota

flygburna angripare.

Snabbheten och preci-

sionen i motangreppen

hangde inte minst pd

de varnpliktigas kun-

skaper och vilia. Hu-

moret var ganska gott,

trots att temperaturen holl sig val under

fryspunkten och 'kriget” pagick dygnet
runt.

Fienden uppenbarade sig pldtsligt dven
pd marken, vilket ju dven kan hinda pa
en flygbas. Han tillfogades dock genom
energiska och vilriktade motstdtar svira
forluster. Ft drog sig da tillbaka, under
ordnade former. Haftiga luftstrider utkam-
pades aven runt basen, som drabbades av
fiendens attackflyg. Lagornas dian blanda-
des med de sirades jamumer, och realismen
var rent kuslig.

Verkskyddet kom #dven det raskt igéng.
Sarade fick snabb-behandling — dock inte
alltid under medlidande — och flygplan-
branderna bekdmpades effektivt med egna
resurser.

sven lindh

foto

Efter tva dygn i elden, eller rattare sagt
kylan, kunde saval forsvarare som angri-
pare atergad till ett "civilare”” och bekva-
mare liv. Domslutet blev, att utbildningsre-
sultatet var gott.

NG

e ''L&gornas dan blandades med

de sarades jammer, och realis-

men var rent kuslig..."”

DRAKENDRABANTER

Drakenepoken vid Jamtlands flygflottilj in-
leddes pd allvar en vacker fredagsformid-
dag i november, did den forsta gruppen
frosoférare som omskolats vid hemmafor-
bandet gjorde sin forsta ensamflygning.

som de forsta flog solo
{rdn kringliggande
kommuner kallats for
att informeras om det
okade buller over-
gangen till Draken
medfor. CF4, overste
Evert Bage, oriente-

Samma dag
hade representanter

F4

rade om de bullermat-
ningar som skulle ske.
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(De agde £6 rum i borjan pd december och
var de mest omfattande hittills i landet))
Som avslutning pé informationstra{fen ena-
des man om att ndjsamma och nyttiga sam-
mankomster som denna borde bli tradition.

Pi strilavdelningen skedde ocksi saker.
Slutspurten infor julhelgen blev en stort
upplagd tavling i flygplanigenkanning. Be-
fal av alla grader, tekniska bitraden i
luftforsvarstjanst och vpl luftbevakare del-
tog med gott resultat. Basta vpl fick ett
uppskattat pris, en flygtur med SK 16.

foto: dke bergman

SPANINGSSPECIALISTER

Landets enda fredsflottilj for flygspaning
ar attraktiv som studieobjekt. Forsvars-
hogskolan anslog formiddagen den 5 nov
i fjol till en visit med chefen, general-
inajor Claes Skoglund, 1 spetsen for Atta
larare och 38 kursdeltagarna.

Besoket inleddes vid &ttatiden p& mor-
gonen, d3 pdsterna gruppvis deltog i va-
dergenomgang och ordergivning £for flygning

vid de fyra divisio-
nerna. Hnskemal om
flygspaning fick

framstillas och lans-
pollschefen i Skara-
borg, Anders Vanis,
stillde tex upp-
giften: "Ligger po-

lisbdten i Mariestads hamn?”.

Sedan beordrade divisionscheferna spa-
ningsforetag enligt dnskemilen.

Gruppvis demonstration av J 35 med jakt-
och attackutrustning, A 32 med olika vapen-
alternativ samt S 32 och S 35 med spanings-
utrustiing  ingick adven. I framre klargé-
ringsomradet (framom) visades klargoring
och beredskapsstart. Efter detta uppenbart
uppckattade med nigot kyliga inslag foljde
en kort men skickligt genomford uppvis-
ning i luften med J3sF, ford av kapten
Max-Ove Karlbarg frién F13.

1 samband med den lunch som gavs for
FHS kunde CF1], dverste Kurt Hagerstrom,
till 'spaningsbestidllarna” overlamna resul-
tatet i form av flygbilder over spaningsmé-
len. Och bla lanspolischefen Vanas med
cgna ogon forvissa sig om att polisbiten
lag i Mariestads hamn!

Hiéggstrém



HANT VID FLOTTILJERNA ¢« HANT VI

BRINNANDE REALISM 2

Riksbrandkéarstavlingen, ett Aarligen
kommande evenemang, utkdmpades hdrom
sistens i Linkoping. Det var Brandmannens
riksforbund och Linkopings brandkar som,
med viss hjalp av F3 flottiljpoliser, stod
for ett val genomfort arrangemang sénda-
gen den 26 oktober 1969. De 23 lagen, final-
lag fran hela landet, skulle, efter ett teore-
tiskt prov, pi klockad tid utfora tre prak-
tiska moment. Alla var raddningsaktioner
i helt realistisk stil.

iter-

Det tredje realistiska momentet, som fo
av forklarliga skal lockade den slorsta
publiken, simulerade

ett flyghaveri. Brand-
mannen, helt ovetan-
de om den uppgift
som vantade, fick till
uppgift att ridda en

brinnande J29 som

"havererat” p3 ett
garde vid Linkoping. Och, sist men inte
minst, finna den skadade foraren.

Baste man for dagen var utan tvekan
skademarkdren, en inte helt okand flot-
tilipolis vid namn Hans Carlsson, F3. Denne
t brandsammanhang vidlkande profil, som
bla kastade sig in i brandhidrden nar F3:s
nidstan 100-ariga officersmass brann for ett
par &r sedan, och dA riddade bla flera
oersattliga grupper av Ddderhultaren.

Dagens behillning blev Hans Carlssons
satt att agera fallskédrmshoppande skade-
marlkor. Sittande 1 ett trad fyra meter dver
marken, sndrjd i linor och rester efter fall-
skarmen, med ena byxbenet sonderslitet
och ett stort blédande sir pi ena liret,
spelade flottiljpolis Carlsson sin roll s3 rea-
listiskt att brandminnen fick en obehaglig
kansla av verklighet! Han var en sviict
chockad, kvidande och lidande pilot ... Det
var sannerligen inte heller nigon behaglig
uppgift for var F3-man att 23 gdnger mer
eller mindre skonsamt riddas ner fran tra-
det och fdrses med tryckfdrband. Alla la-
gen behandlade honom heller inte i tiv-
lingsivern siardeles varsamt — ett lag tom
tappade honom i marken...

Carleson

sven lindh

foto

Hans Karls-
son agerade chockad, skadad men fall-
skdrmsraddad (Grare s@ realistiskt att han
fick stort beréom.

e Flottiljpolisen-skademarkdren

DECIBELDAMPARE

Den franska bullerskyddshjilm som utfor-
ligt heskrevs i FLYGVAPEN-NYTT nr 5/
69 har nu provats en tid vid tjanst p3d den
utsatta tankningsplattan vid FS5.

Tyvarr har bara ett litet antal
statt till forfogande; flera exemplar har
dessutom wvarit for stora, nr 359—60. En
hjalm med blyisolering har #Aven provats.

Teknikerpersonalen har visat en klart

positiv instillning till
jdén med buller-
skyddshjalm. Den an-

ses bl a vara béttre an
tidigare anvinda hor-
seiskydd dven om mot-
satt uppfattning na-

turligtvis ocksd fore-
kommer.
Men vissa kritiska synpunkter finns, Har
redovisas plus och minus.

hjalmar

— Individuell passform ar nodvandig.
— Draget kring panna och nacke &ar obe-
hagligt vid blasvéder.

— Vid regn rinner vatten frin hjalmen ner

i nacken, under kragen.

.— Hakremmens spannanordning ir obruk-
bar 1 vata.
— Det ar svart

kommer.

— Indirekta seendet avskarmas i viss mdn.

-— Hijdlmen med blyisclering ar for tung.

+ Ett gott skydd vid arbete under flyg-
planet.

bnskemdl: inbyggd hortelefon fér kon-
takt med flygforaren och chefen pid tank-
ningsplattan.

Trots invandningarna ar vAra tekniker
klart positiva till hjalmen; en forhoppning
ar att man skall komma till rdtta med svag-
heterna i en snar framtid och att var och
en kan fa sin egen hjalm.

uppfatta varifrdn ljudet

Rudbeck

Fotnot: Forslag till forbattringar pa alla
punkter finns och skall redovisas i vanlig
ordning, meddelar flygmaterielforvaltning-
ens underhillsavdelning, som svarar for
anskaffning, wunderhill och modifieringar
p4d de nya hjalmarna.

250 kronor
att vinna
i namntavian!

Tva ungdomsorganisationer ar-
betar med anknytning till flyg-
vapnet. FLYGPOJKARNA ar en
roreise i flygvapnets egen regi
som gar ut pa att stimulera ung-
domens intresse for flyg i allmén-
het och ge information om flyg-
vapnet och dess verksamhet. De
kan antas vid 13 ars alder,

FLYGVAPENPOJKARNA &r den
andra rorelsen som genom sina
flygvapenforeningar ar ansiutna
till flygvapnets maniiga frivilli-
ga befalsutbildningsrérelse, med
flygvapenféreningarnas Riksfor-
bund (FVRF) som topporganisa-
tion. Flygvapenpojke kan man bli
torst det &r man fyller 15 ar.

Flygvapenpojkarna fir viss militar ut-
bildning, som syftar dels till att forbereda
dem for varnpliktsutbildningen, dels till
att de 1 ofardstid frivilligt skall kunna
tjanstgora i vissa militara befattningar, tex
som luftbevakare.

Den mycket ndara namnlikheten har ofta
skapat forvaxlingar!

Hjalp oss darfor att hitta ett annat
namn (6r flygvapenpojke. Det ska
kunna anviandas savil vid tilital som
kollektivt. Ordet pojke bor inte in-
ga i det nya namnet, men det kan
garna vara nagot med “flyg” i det.

250 kronor utdelas till den, som kommer
med del basta antagbara férslaget.

Vid bedomning av fdrslagen kommer
FVRF verkstillande styrelseutskott att
fungera som Jjury.

Skicka in forslag fére den 1 maj 1970 till
FLYGVAPENFORENINGARNAS
RIKSFORBUND
Fack 10
104 50 STOCKHOLM 80

Skriv det nya namn, som Du foéreslar,

utanpa kuvertet i ovre vanstra hornet och
lagg en lapp i kuvertet med namn och
adress. | |

Ejvinsson
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* * Svenska FV- och FC-férare fi6g vid tva tillfallen un-
der senare halvaret i fjol det brittiska flygplanet Beagle
Bulldog. Detta skedde som ett led i granskningen av
prototypen Beagle B 125 Series 1 (G—AXEH). Foérsta
flygningen agde rum i september i samband med ka-
bingranskning, da foérarna fran Krigsflygskolan, F5 i
Ljungbyhed, och Foérsokscentralen, FC i Malmslatt, ge-
nomfdrde var sitt intensiva flygpass i dubbelkommando.
Det andra, och mer ingdende tillfallet till bekantskap,
intréffade under en fjortondagarsperiod i december,
som helt disponerades fér inflygning pa flygplanty-

pen.

* k K

nder denna inflygning granskade

F5- och FC-forarna dessutom flyg-

egenskaperna 1 olika avseenden.

Samtidigt fick tvA forare ur svens-
ka armén fullstindig inflygning. Som jam-
forelseobjekt flogs vid bida tillfiallena ock-
s Beagle Pup av de svenska forarna. Alla
flygningar dgde rum hos Beagle Aircraft
Ltd 1 Shoreham-by-Sea | Sussex i soddra
England.

Chefen for flygskolan vid F5, major Tho-
mas Trotsman, ger hir sin beskrivning av
hur det kdnns att flyga Beagle Bulldog:

Intrycken fran f6rsta flygningen i sep-
tember — i samband med kabingranskning
— forstarktes under flygningarna i decem-
ber. Flygplanet d4r harmoniskt och behagligt
med mycket goda flygegenskaper. Motorn
dr stark, tystgaende och med s& lag vibra-
tionsnivd att den | det hinseendet 4r jam-
férbar med en jetmotor. Gasreglagefslj-
ningen ar snabb och distinkt, vilket ocksa
galler propelleromstillningen. Sikten ir,
tack vare huvkonstruktionen, utmirkt och
kabinkomforten god. Instrumentflygegen-
skaperna dr forstklassiga.

ELEVVANLIGT

Foljande sarskilda iakttagelser kan redo-
visas:

Korning p4 marken ar 1att att utfora.
Sikten ar god, noshjulsstyrningen exakt och

vindradien liten. Flygplanet kan utan své-
righet koras mycket hart under tvira
svangar. Sidvind orsakar inga problem.

Starten — Aven i sidvind -— karaktdrlse-
ras av enkelhet i kurshdllning och god ro-
derverkan vid liattning. Stigfarten nis myc-~
ket snabbt.

Landningen (sattningen) kan utforas an-
tingen pa alla tre hjulen samtldigt eller —
efter normal upptagning och utflytning —
pAd huvudhjulen. Det senare betyder, att
flygkanslan — uttryckt som landningsfor-
miiga — hos elever val kan prévas med
detta flygplan.

SIDVINDSTALIGT

Flygplanets sidvindstalighet ar imponeran-
de. En stormdag i mitten av december
uppmittes vid start i sidvind en vindstyrka
av 40 knop, dvs ca 20 m/sek. Vid landning-
en, ocksa den i sidvind, var vindstyrkan
46 knop! Vid tillfallet genomgick flygplanet
certifieringsprov — det engelska luftfarts-
verkets provflygare hade sannerligen ingen
anledning att anmarka péa Bulldog's start-
och landningsegenskaper i sidvind.

Egenskaperna vid flygning i trafikvarvet
ar behagliga. Till detta bidrar att flygplanet
ar lagvingat. Detta tillsammans med den
andamalsenliga huvkonstruktionen framjar
sikten | trafikvarvet — en for flygplatser
med hog trafikintensitet visentlig siaker-
hetsfaktor.

foto: borie andersson
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BEAGLE-AFFAR

. Enligt tidningsuppgifter i slutet av feb-
ruari skulle det av brittiska staten sedan 1966
dgda Beagle Aircraft Ltd ha gatt i likvida-
tion. Om foretaget gar i likvidation alerfar
FMV del tbrskott som betalats; materielver-~
ket kommer dven all kriva konkursboet pa
skadestdnd f6r utebliven leverans. [ Nista
steg blir elt nytt anbudsidrfarande till 1&mp-

liga anbudsgivare. Eftersom tidigare otferier
ligger s& nidra i tiden genomfdrs en ny of-
fertomgdng och ulvdrdering pa kort tid.
Ce erfarenheter som gjorts i samband med

Flygplanet uppfor sig under fartminsk-
ningen och 1 sista insvangningen pa ett
fértroendeingivande sitt och roderverkan
ar ofdriandrat god &nda till sitfningen.
Kurshallningen i utrullningen iir enkel —
aven i sidvind.

STABILT OCH "SNALLT"

Flygplanet ar stabilt i hela sitt fartomrade.
Detta kommer vid stall till uttryck genom
att det upptrader “snallt”. Bade vid rak
stall och under stall i sving varnar flyg-
planet dampat men &nda tydligt. Roderver-
kan ir god aven vld laga farter, varfor
urgang ur stall sker snabbt och med liten

hojdforlust.
Markerad vikning — Over ena vingen el-
ler rakt fram — kan normalt inte Aastad-

kommas utan viss "'styrning”. Vikning rakt
fram sker efter extremt hdgt noslage. Med
fullt hojdroderutslag bakat i stall har skev-
rodren kvar sin verkan.

Spinnegenskaperna &dr ocksd goda och
ldmpliga for demonstration av och under-
visning i spinn. Rotationshastigheten &r
ungefar densamima som hos SK 50. Normala
in- och urgingsroder anvands: urgdng sker
ca eft varv efter ansatta roder.

A FOR AVANCERAT

Avancerad flygning ar latt och trevlig att
utfora tack vare flygplanets allmant mycket
goda flygegenskaper och den cifektiva mo-
torn. Wed huvkonstruktionen har Aastad-
kommils ett valdisponerat silctfalt, dar ock-
ca sikien bakal—uppdt — for rorelser i
loopingplanet — &ar osedvanligt god.



BEAGLE B125 BULLDOG

| ANNU OKLAR

granskning och utviardering av Beagle Bull-
dog underlattar givetvis offertfgrfarandet, {1
| samband med typinflygning i England har
svenska tekniker och fgrare givit flygplanet
mycket goda vitsord. Den brittiska luftfarts-
myndigheten har genomfort sin granskning
och cerfitiering, veterligen utan anmairkning.
Prototypen har {6 under februari vinter-
provets | norra Sverige med skicutrustning.
Resultaten fran skidproven, under svira kéld-

lovande!

och snoéforhallanden, har varit synnerligen

Bedomnings- och ngdlandningsévningar
ar latla att utfora genom flygplanets breda
fart- och lyftkraftsregister och goda roder-
verkan vid varierande farter. Brant svang
i tomghingsplané ph lag hdjd kan utfdras
med bibehiillen trygghetskansla. Flygplanet
inger aven har fortroende.

GOD SIKT

Roteflygning tillsammans med "systerflyg-
planet” Beagle Pup provades for att utréna
sikten fran roteetlan &t sidorna och bakat
samt mojligheterna till ogonkontakt mellan
forarna. (SK 60-forare vet att deras flyg-
plan med sin hoga vingplacering erbjuder
vissa problem vid roteflygning; frin vans-
tersits kan ettans forare inte se rotelvaan
i hoger flank annat &n med hjalp av back-
spegel!). Resultat for Bulldog's vidkom-
mande: betydligt battre an vid roteflyg-
ning med SK 50.

Lagflygning ar enkel genom att flygplanet
over praktiskt taget hela fartomrddet ar
direktstyrt och genom att sikten framif-—
nedat tack vare huvens utforande och 16-
rarens placering 1 forhallande till vingen
ar god.

Flygplanet ar tack vare sin stabilitet i
tipp- och rolled och i farthéllning val lam-
rat for instrumentflygning.

FYLLER FORVANTNINGAR

Sammanfaliningsvis kan sagas att Beagle
Bulldog i hog grad fyller de férvantningar,
som uppstod bland F5:s flyglarare vid kon-
takten med Beagle Pup i samband med
tjansteproven med nytt skolflygplan, typ 1,

Beagle Bulldog
brittiskt flygplan
vart bekantskap

hosten 1968. Bulldog ar ett i alla avseenden
bra flygplan; det inger fortroende och ar
1latt och behagligt att flyga, men som anda
kan utnyttjas som det bedomningsinstru-
ment en militdr flygskola nddvandigtvis
kraver.

Den konventionella liga vingplaceringen
ar till odiskutabel fordel for flygplanets
anvandning som skolflygplan. Sedan bipla-
net SK 12 Ffdr snart 30 /ir sedan ersattes
av SK 15 har ju ocksd flygvapnets alla
propellerdrivna  skolflygplan  varit lag-
vingade.

INGEN SKUNHET ... KANSKE

Finns det da ingenting att anmiarka vl
hos Beagle Bulldog? Svaret ar — praktiskt
taget — helt nekande. Flygplanet har av
forarna frén F5 och FC ulsatts £6r en myc-
ket ingdende och kritisk granskning i alla
de avseenden som berdr flygplanets anvand-
ning, i férsta hand som skolflygplan. Vi
har tillsummans inte kunnat finna annau in
en storre anmiarkning och den kan dess-
varre inte mycket goras at. Utsecndet!
Beagle Bulldog dr — sorry to say — inte
nagot sarskilt vackert flygplan...

Den som har erfarenhet av engelska flyg-
plan och deras f{lygegenskaper vet, att
engelska konstruktorer verkligen kan lyc-
kas - nar de lyckas. De har lyckats manga
gdnger och nu har de uppenbarligen gjort
det dn en ging.

O O O J34 Hawker Hunter har inte utan
fog kallats ’‘a pilot's dream”. Beagle
Bulldog &dr i sin klass val fortjant
av samma epitet. [

Thomas Trotsman

Data om ”Bulldog”

/”Bulldog” ar et enmotorigt Iég-\
vingat skolllygplan, férsett med ving-
klatfar och fast landstall med noshjul.

De bada férarplatserna med dubbel-
kommando ar placerade sida vid sida.
Den vanstra ar ordinarle ft6rarplats
(elevplals). En tredje person kan med-
féras i stol bakom hdger forarplats.
Bakom vdnster forarplats finns bagage-
utrymmet.

Motorn &r av typ Avco-Lycoming 10-
360-AlC (insprutningssystem) med max-
effekt 200 hk. Bransletankarna ar pla-
cerade i vingarna. Propellern dr av
fabrikat Hartzell och constant speed-

typ.

HUVUDDATA:
Spannvidd 10,06 m
Langd 7,07 m
HGjd (till hojdroderspets) 2,28 m
Sparvidd 2,02 m
Max flygvikt 1.066 kg

Marschfart (75% effekt) 226 km/tim

\  Aktionstid 3,5 tim
. /
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Vara USA-order
39-40

fatal
missrakning

Av oversteldjtnant NILS KINDBERG

— -~

7. En av de centrala fragorna kring det andra
varldskrigets utbrott den 1 september 1939 och
det blixtstartade oppningsdraget i 1940 ars var-
kris” den 9 april 1940 var hur vi snabbast mdjligt
och pa effektivaste satt skule kunna tillgodose
vart flygvapens trangande behov av ny och krigs-
duglig flygmateriel. Den av 1936 ars riksdag be-
slutade forstarkningen av det forut befintliga — i
flygplan och andra hanseenden — med en sa lang
anskaffningstid som sju budgetar — befann sig
pa hostsidan 1939 annu i det tredje av dessa ar.
¢ 7¢De i Sverige da existerande fabrikerna for

N

tillverkning av flygplan och flygmotorer hade en
lang vag kvar till den behovliga produktions- och
leveranskapaciteten. Nir 1936 ars férsvarsord-
ning antogs av statsmakterna raknade dessa
kallt med mdjligheten att interimsmassigt — in-
till dess svensk flygindustri hunnit utvecklas i be-
hovlig grad — kunna kopa krigsflygplan och an-
nan materiel at flygvapnet fran utlandet — till en

tid . . . S d Sy
L o o - -/
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EDAN I SEPTEMBER 1939 visade
sig dock detta hopp vara en
hogst bedrdglig chimir. Den
forsta annulleringen av svenska
bestdllningar pa flygplan i ut-
landet kom omgdende — den
andra krigsdagen den 2 september via UD
— och innebar beslag At det franska flyg-
vapnel pd en i Frankrike i juli 1938 i sam-
band nied ''Miinchenkrisen’ placerad svensk
order pa tolv i forsvarsordningen 1936 inte
medtagna tvamotoriga, valbehodvliga strate-
giska fjdrrspaningsplan typ Bréguet 694
(svensk militdar typbeteckning § 10).

Niur sivdal Frankrike som Tyskland och
andra krigforande m. fl. nationer vagrade
leverans av denna och andra for oss er-
forderliga flygplantyper, inte minst jakt-
plan och — som det pa den tiden hette —
“latta bombplan’ (attackplan), till under
uppsattning varande och &v 1940 beslutade
nya flygflottiljer, nodgades flygledningen
rikta blicken vidsterut Sver Atlanten — til)
Amerika.

Hur man dar gédrna tog emot véra be-
stallningar men senare —— efter tyskarnas
blixtanfall pd Danmark och Norge pd va-
ren 1940 — besldt att lagga embargo pd det
mesta av de Aatskilliga hundratal plan och
flygmotorer, tillverkningslicenser m m, som
Sverige 193940 bestdllt i US A och blivit
utlovad leverans av, skall har skildras i
sammandrag

Att minnas [ detta sammanhang som i
andra: "Efferviarld, sti hdr pa egen botten
och lita ej pa frammande hjilp”. (Augustin
Ehrensvirds inskrift vid Kungsporten
Sveaborg.)
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o Ett USA-byggt sjétransporterat jakiplan J 9 (Seversky-
Republic EP-1) lossas 29 maj 1940 fran finska §/S ''Ma-
thilda Thordén’' i den Finland dA tiflhdriga hamnen
Petsamo vid Norra Ishavet. Av de 120 i USA bestill-
da J 9-planen fick vi bara hem 80.

Dramatik
daglig dos
i hemtransport

SA TIDIGT SOM 1 JUNI 1939 har flygfor-
valtningen  (numera flygmaterielforvalt-
ningen mm) efter ingdende undersokning-
ar och férhandlingar med sina f6cbindel-
ser i olika lander inlett en serie omfat-
tande nybestallningar av flygmaterlel i
Forenta Staterna — forst gillande jaktplan.
I januari 1940 har de svenska materielbe-
stillningarna i U S A okats ytterligare.

JATTEBESTALLLNINGAR

Fran namnda manad fram till boérjan av
april ar 1940 omfattar dessa i allt Gver
300 krigsflygplan, dirav 264 moderna jakt-
plan, varav 120 av ty J 9 (Seversky-Repub-
lic EP-1) och 144 av typ J 10 (Vultee P-48
C 1 Vanguard), 52 (detta antal senare okat
till 88) liatta bombplan B 6 (Seversky-Re-
public 2-PA). ett tvamotorigt sjuktransport-
plan, 244 jakt- och bombplanmotorer av
typen Pratt & Whitney Twin Wasp samt
35 skolflygplanmolorer av typen Wright
Whirlwind E 3. Dessutom betydande parti-
er reservdelar och utrustning av olika slag.

B 6 PA LICENS

Som det kanske vikligaste av hela bestill-
ningen ingdr vidare licensunderlag (rit-
ningar och matervialspecifikationer mm),
avensom ett betydande antal verkstadsma-
skiner, jiggar o.d. fér den svenska flygin-
dustrins planecade licenstillverkningar.

Dessa sistndmnda skall enligt flygledning-
ens och industrins berakningar — eftersom
man annu anser sig kunna rakna med ef-
fektuering av leveranserna av de fran USA
bestdllda 264 moderna jaktplanen — nir-
mast galla produktion i Sverige av litta
borabplan av den ovan namnda typen B
samt nya armé- och marinspaningsplan,
liknande det just namnda latta bombpla-
net.

B S SVENSKT FLYGPLANBYGGE

Sedan 1936 har &dtgarder vidtagits for att i
Sverige bedriva och sedan forcera den Aar
1937 paborjade licenstillverkningen av ldtta
bombplan B 5 (Northrop 8-A 1, en amerl-
kansk typ), narmast avsedd fbr nyuppshtt-
ningen av Vastgdta flygflottilj (F6) och for
ersattning av Jamtlands flygflottiljs (F4)
foraldrade plan typ B4 (Hawker Hart). Den
vid svenska flygverkstader piglende lLi-
censtillverkningon av flygmotorer (Bristol)
samt av skolflygplan i en tysk och en ame-
rikansk typ (Fokke-Wulf Fw 44 j, svensk
beteckning SK 12, respektive North-Ameri-
can NA 16, svensk beteckning SK 14), pa-
gar 1939—40 med likas3 forcerat tempo.

Por den forut ndamnda lcenstillverkning-
en | Sverige av de nyare amerikanska litta
bombplanen — typ B 6 — har flygforvalt-
ningen likaledes vidtagit ingdende forbe-
redelser och omfattande anstalter, i samar-
bete med lcensgivaren Republic-koncernen
1 USA och avsedda svenska licensbygga-
re, SAAB:s mfl kundorgan AB Forena-
de Flygverkstader.

"AMERIKA-KOMMISSION”

Por leveranskontroll, provflygningar och
hemsiandande successivt och bitledes till
Sverige av den i US A bestillda nya flyg-
materielen, via amerikanska och norska
hamnar, befinner sig ur flygforvaltningens
materielavdelning en sarskild svensk ""Ame-
rlka-kommission” 1 U SA. Dess chef &r
ddvarande majoren vid flygvapnet Bengt
Jacobsson, sedermera generalmajor och
narmast understilld flvgvapenchefen sous-
chef for flygforvaltningen 1950—57. (D&d i
sjukdom 1960.)

I kommissionen ingdr vidare d8varande
flygingenjoren av 2:a graden Bo Lund-
berg, kort efterdt valbekant sisom chefs-
konstruktor mmm for det utmiarkta svenska
jaktplanet J 22, langre fram knuten till
Flygtekniska Forsoksanstalten (FFA) |
Ulvsunda, avgangen darifrin 1967 som ge-
neraldirektér. Med &ar vidare ett antal and-
ra ingenjorer och annan teknisk personal
m. fl. fran Sverige.

AVENTYRLIG HEMTRANSPORT

De 1939 bestillda forsta amerikanska pla-
nen, jaktplan typ J9, bérjar ankomma till
norska hamnar i februari—mars 1940. Intill
den 9 april — dagen fdr det tyska blixt-
anfallet pd Danmark och Norge — har vir
flygforvaltnings till Norge utsinda perso-
nal — med divarande flygingenjoren av
1:a graden vid flygvapnet Olof Thunell si-
som chef — inte utan svarigheter av skil-
da slag lyckats piskynda lossningen fran
fartygen. Darefter har per jarnvag fran
framst Trondheim i Norge kunnat overfo-
ras 1 allt 20 s8dana jaktplan till Sverige.
Hur denna ftransport och andra senare
— d& via Pelsamo vid Ishavet i divarande
Nordfinland — kan lyckligt slutforas be-
{raffande ytterligarc 40 plan typ J9 (och
tvi typ B 6) hoppas vi kunna skildra i ett
kommuande nummer. Vid tyskarnas land-
stigning i Trondheim blir dock nagra li-
dor reservmateriel (vingar mm) kvar pi
kajen och tas av tyskarna som byte.

EXTRAORDINARA ATGARDER

Fr8n och med invasionsdagen den 9 april
1940 instdller de amerikanska redarna bit-
trafiken over Nordatlanten. Ett par p2 vag
varande, med flygplan for Sverige lasta-
de fartyg beordras av sina dgare att Ater-
vanda till USA. Flygforvaltningen nod-
gas da tillgripa extraordindra, i hog grad

| e J 9:an — Seversky-Republlc EP-1 —
blev 1940 sent omsider ett vdlbahév-
ligt men olillrdckligt tillskott tlII vért
alltfor fataliga jaktflyg. Har J 9:an snett
framifrdn. Dess molor var en origlnal
Pratt & Whitney Twin Wasp SC3-G
forst 910, senare 1065 hk. Flygplanef
var bevipnat med tva fasta 8 mm kul-
sprutor upptill p& nosen och tvd fasta
13,2 mm automatkanoner, en p& var-
dera vingen. Planets toppfart ca 470
km/tim.
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» Aventyrliga dlgirder fér hemtransport av i

forsta hand det resterande, for Svea flyg-
flottilj (F8) avsedda 40-talet jaktplan J9.

Till en bérjan undersoker man mdjlighe-
terna att skeppa de inkopta svenska pla-
nen till eng a eller skotska hamnar. Av-
sikten &r att dérifrdn flyga dem till Sve-
rige frdn ett flygl{alt i Skottland. Forsla-
get maste forkastas, likasd ett om battrans-
port till Tsland och flygning hit dirirran.
Likasd ett tredie féirslag - bat till Ge-
nua i Italien, jévavig dérifrin hem, ge-
nom det krigforande Tyskland.

VI GAR IN FOR PETSAMO!

Under forsta hilften av april 1940 sluter
flypforvaltningen -— efter ingicnde under-
s0. ngar av yftterligare [drslag och med
regeringens bemyndigande -— en dverens-
Ikommelse med de engelska och finska
myndigheterna samt den finska rederifir-
man Thordén att pd finska kolar leda de
fortsalle J 9-skeppningarna till Petsarno vid
Ishave! i det nordéstligasie Nordfinland.
For den fortsatta transporfen dirifran
t1l Sverige fureligger tvi forslag -— ende-
ra montering av flygplanen i Petsamo och
flvegning diacifrin till Boden eller annan
nordsvensk flygbas, eller ock lastbilstrans-
port genom krigshirjade Oodebygder, Tings

: N

8§80
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Ishavsviigen Petsamo—Rovaniemi till Tor-
nea—Haparanda, en distans av ca 700 kin.
I april—maj verkstallda rekognosceringar
vicar alt den direkia vagen pa grund av
elt fiertal av ryskt flyg under vinterkriget
vas avslutat — forstérda broar m. m.
inte kan anviandas. De kommande biltrans-
porterna maste darfor ledas In p&d den
sekundira wvigen via Aavasaksa (ungefar
mitt for Overtorned), nara gransalven
Des=sulom befinns det att omfattande
Lreddningar, broombyggnader och vagior-
starkningar m.m. ar nddvandiga for att
fransportvagen skall bl framkomlig.

FIN FINSK HJALP

I slutet pa april 1940 beslutar man defini-
tivt @ty lila transporterna frin Petsamo g
per lastbil. Shutliga tillstand fran finska och
svenska regeringarna kommer i maj. Che-
fen for rlygforvaltningens materielavdel-
ning — davarande majoren Nils Séderberg
— utverkar frén finskt dverbefdl i Rova-
niemi hjalp med finsk ingenjortrupp for
att utfdra de behdvliga bro- och vagarbe-
tena.

Chefen f6r vad vi har kan kalla “Expe-
dition Peisamo"” — liksom nyligen i Trond-
heira  flygingenjoren av 1l:a graden Olof
Thunell — anskaffar pa kort tid behovliga

VULTEE 48 C VANGUARD |

J 10

“oeco
10370

@ Treplanskiss pa J 10 Vultee 48C Vanguard. Ritning: Hakan Lundborg.

lastbilar med forare och drivmedel. Han
forhyr dessutom f0r uppresan norrut ett
civilt transportplan typ Junkers Ju 52/3-m.
Vidare placerar han ut flygvapenfolk langs
vigarna for att assistera bilarna vid behov
och ordnar en sirskild reparationsverkstad
for bilarna.

I mitten pd maj borjar Thordén-rederiets
batar sina farder fra&n Nordamerika. Den
31 maj — sedan den svenska lastbilpar-
ken med stora svarighcter forflyttats upp
till Petsamo och sedan vagen efter tjilloss-
ning och slutforda arbeten m.m. antligen
blivit framkomlig — kan den fdrsta med
ferm jaktplan J 9 lastade bilkolonnen lim-
na Petsamo med Haparanda som mél. Den
7 juni kommer transporten fram dit.

FULLTALIG FLOTTILJ

I m3nga, av skeppnings-, lossnings-, vag-
och andra transportsvarigheter fordrdjda
och dventyrade resor plgr sedan flygfdr-
valtningens 1lastbilstraflk Petsamo—Hapa-
randa till ca den 15 juli 1940. Till Sverige
har dd — inrdknat den fdrsta leveransen
av tjugo plan via Trondheim i Norge — i
allt ankornmit 60 jaktplan J 9, motsvarande
behovet for trdngande behdvlig modernise-
ring av Svea flygflottilj (F8), samt de tva
latta bombplanen typ B 6 (den tvisitsiga,
J 9-liknande typen). Vidare sex reservmao-
torer typ Twin Wasp (inom kort vdlbehdv-
liga bl. a. till ledning vid den kommande
inhemska tillverkningen utan licens av
svenska Twin Wasp-motorer), samt ett min-
dre parti reservdelar.

I novembex 1940 — efter slutférda mon-
terings- och wutrustningsarbeten m. m. vid
flygvapnets verkstdder — befinner sig alla
60 av de fran US A levererade, av oss hit-
forda, hogst viélbehovliga jaktplanen J9 i
tidnst vid Svea flygflottilj. Flygflottiljer —
lika val som Rom — byggs inte upp pa en
dag eller Gver en nattl

NASTAN KATASTROF

Vira ovriga p4 den tiden i US A bestalida
plan, motorer, licensunderlagen m. m. ser
vi inte roken av. Den amerikanska stats-
ledningen fordrdjer forst utlamnandet och
beslagtar sedan for egen eller kommande
allierades rakning vAr kopta och betalade
flygmateriel 1 US A, Lingt senare medges
aterbetalning av delar av de inbetalade
svenska medlen.

Ar 1940 proklameras emellertid “embar-
go” p& &terstdende, till Sverige inte levere-
rade 60 jaktplan J9, 144 jaktplan J 10,
hela 86 latta bombplan typ B 6, avensom
det meromnamnda viktiga licensunderlaget
samt huvudparten av de for Sverige bestill-
da reservdelarna till flygplan och motorer.
De flygplanen o.s.v. kan allts3 aldrig an-
vandas for de av de svenska statsmakterna
omkring den tiden klokt nog men alltfor
sent beslutade utvidgningarna av vart da
alltfér svaga flygvapen. Nedan skall nu ett
och annat kring och om hur Amerika-be-
stdllningarna blev stoppade i tillverknings-
landet skildras.

DIPLOMATI HJALPTE EJ

Tidigt — redan 1 mitten pd maj 1940 — be-
farade flygforvaltningen amerikanskt stats-
beslag p4 var f{lygmateriel. Flygledningen
— stodd av regeringen och av Sveriges di-
plomatiska representanter 1 US A och Eng-
land — fortsatter hela varen, sommaren och
hosten 1940 energiskt sina anstrangningar
for att fa loss vara plan, motorer, utrust-
ningen och det hogviktiga licensunderlaget
for avsedda tillverkningar i Sverige.



e J 9-forare framidr silt flygplan. Kladsel
sommarflygdrakt, av datlda snitt. Flyg-
huva | handen. Tre av planets fyra vapen
ses pa bllden.

I borjan p& juni 1940 slutfors det tyska
Norge-falttaget. I hogkvarterskommunikén
liser man: "Flygvapnet var den utslagsgi-
vande faktorn for operationens lyckliga ge-
nomférande”. 1 'slutet av juni noteras en
liknande ny men mdlngfaldigt stdrre fram-
gang: "Fialttaget } vaster”, genom Holland,
Bejgien och storre delen av Frankrike, ned
till Biscaya. Segern har aven dar, fran bor-
jan till slut, "allenast mojliggjorts av flyg-
vapnets enastiende insatser”.

"AIR POWER IS THE KEY”

De miarklga tyska framgingarna medfor pa
hinsidan Atlanten, i US A, en stark, kraf-
tigare an dittlls markerad opinion for dkat
amerikanskt stod 4t det nu ensamt vida-
rekampande, hart trangda England. Pres-
sen i Forenta Staterna havdar energiskt att
US A bor overge sin lsolationism. Forutom
6kad snabbhet i fullgdrandet av redan kon-
trakterade krigsmaterlelbestallningar fran
England méste U S A, framhaller man, le-
verera ytterligare flygmateriel dit.

For att kunna besegra Hitler — havdas
med riatta — méaste narmast det dittills kxri-
tiskt svaga brittiska flygvapnet byggas ut
med amerikansk hjalp, om man vill hind-
ra den tyska stormvigen att n&d England
over Kanalen. Dartlll behdvs vartenda plan
U S A kan producera, anser snart sagt hela
folkopinionen i US A, och inom kort ock-
sd statsledningen.

For de svenska flygbestillningarnas del
blir resultatet att dessa forst skjuts At si-
dan for US A:s Englandshjalp och Ameri-
kas snart vantade aktiva ingripande som
krigforande pd den allierade vastsidan ...

TOTALT USA-VETO

Efter tidigare skildrade parliella leveranser
till Sverige vagrar USA 1 juni—augusti
1840 kategoriskt fortsatta leveranser dit.
Dessutom vagrar England fr3n samma tid
att utfarda f£or sjotransporterna behdvliga

“navicerts”. Frén den 23 augusti 1840 blir
US A:s velo totait. Den I3 septembey, Late
alldeles ovanlat, antar amerikanska senaten
en ny lag, som helt forbjuder export fran
US A av varje slag av underlag 1ér ut-
landsk licenstillverkning vid frammande
landers tlygindustrier.

Darmed ar mojligheten att | Sverige sa-
som planerat licenstillverka det nya latla
bombplanet B 6 av Seversky-Republic-typ
och Twin Wasp-motorer enligt Pratt &
Whitney’s modell definitivt stangd.

I slutet pd seplember resulterar dock var
Amerlka-kommissions energiska anstrang-
rungar 1 klarstdllande vid fabriken av en

del av de bestallda planen — 23 typ J9
och 22 typ B 6. De provilygs, mottas och
godkanns — men maste darefter lagras i

New York "i avvaktan pia hindelseutveck-
lingen’. Hit till oss kommer de aldrig...

144 J 10 TILL CANADA!

De 144 bestdllda J 10-planen av Vultee-typ,
som1 kontrakterats for leverans, kvarhills i
US A i flera etapper. Amerika-kommissio-
nen far en dag veta alt de skall levereras
i oktober”. I slutet p4 den manaden erfar
man pd omvagar att alla 144 planen, jakt-
plan till tvi svenska jaktflottiljer. salts till
Canada!

Nod bryter lag, heter det. Den géngen
liksom i en del andra hade dock spelet
kring véra bestallda och betalade plan ra-
kat mycket pA sidan av hederns och mora-
lens lagar.

Redan innan ({ransportsvarigheterna hit
bérjade hade Sverige frin olika hall —
Frankrike, England, Holland och Kina samt
fran England igen — mottagit forfragningar
om "Overtagande’ av de svenska flygmate-
rielkontrakten. De avslis alla p4d grund av
virt eget flygrateriella noédlage.

”"DALIGA FORSLAG”

Den 23 augusti — nir svenska beskickning-
en i Washington och flygvapnets Amerika-
kommission bAda fitt avslag p4 en lang
rad hemstillanden om exporttillstand och
navicerts — foreslar de namnda landernas
representanter var flygledning att den
svenska materielen skall siljas till US A:s
regering. Forslaget avbojs — flygforvalt-
ningen aberopar Sveriges lagliga ratt —
och anser dessutom att US A:s beslag sak-
nar stod i staternas egna lagar. Dessa har
dad annu inte hunnit bli faststillda.

Om emellertid, som det vdntas, amerika-
nerna genomfdr en ny Jlagstiftning 1 frigan
maste Sverige uppstalla — och fram-

stialler sen:we — ersatinings- och skade-
stindskrav, giilande avsevarda summor.

BESLAGET ETT FAKTUM

Den 10—15 olktober 1940 ar den vantade
embargo-lagen ett faktum. Enligt den fir
Forenta Staternas president betogenhet att
med fri dispositionsratt beslagta all for
Sverige 1 US A bestalld krigsmateriel. De
ovannamnda, i New York lagrade svenska
jaktplanen J9 och latta bombplanen B6
beslagtas omedelbart. Avier om dessa pa
grundval av den nya lagen verkstallda ame-
rikanska beslag av svensk flygmateriel till-
stalls via respektive U S A:s och Sveriges
UD sami pressen vira representanter i
U S A och flygledningen i Sverige.

Med kriget altjamt tatt inpa knutarna,
starka tyska ockupationsstyrkor m.m. an-
fallsberedda pé ndra hall och var flygmate-
rielforsorjning i ett minst sagt kritiskt, ja
elandigt lige, ter sig utsikterna vid den ti-
den morka., Den tyska krigslyckans vax-
ling, det yttre ligets féridndringar och egna
svenska kralttag vinder dock sa smining-
om bade flygmaterielférsérjningen har och
hela bilden till det battre.

NODKOP | ITALIEN

De forsta nodétgarderna blir kdp i Italien
av nigra uppsittningar jakt- och bomb-
plan — de senare snart Overflyttade till
rollen som ’stratcgiska spaningsplan”. Vi-
dare omedelbara forberedelser for svensk
produktion av inhemska jaklplan av for
den tiden hog kvalitet — J 22-typen. Ocksa
forberedelser for tillverkning i Sverige utan
licens e. d. av hogklassiga flygmotorer av
ett par huvudtyper samt forcerade &tgarder
for att satta den svenska flygindustrin pa
stadigare fotter &an vad man ditintills pa
grund av alltfér sma anslag till flygvapnet
formatt. Det blir 1940 ars viktiga ramavtal
av december 1940 som harvidlag kommer
att spela en nyckelroll.

Hela berattelsen om dessa atgdrder pd
flygvapnets materielsida maste dock -—som
Kipling siger — bli en annan historia, att
preseliteras 1 nagot senare sammanhang. B

e B & — Seversky-Republic 2-PA mo-
dell 204 A — det ldita boemb- (attack-)
plan, som 1940 kontrakisenligt skulle
ha fevererais i 88 exemp(ar. Av dessa
beslagtogs 86 genom “embargo’ och
endast tvd& kom fram i Juni per bat
via finska hamnen Petsamo. B 6 hade
samma motor sam J 9, men var i mot-
sats till den typen tvasitsigt. Topplart
ca 450 km/tim. Fast bevdpning som
pa J 9. Fallbar last (i USA) 550 Kkg.
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Dessa fantastiska drakar

... S0M
flyger
sa tyst

Det handlar om att utdva, framja
och vidareutveckla den gamla
kara konsten att flyga 'pappers-
drakar"”. Visste ni att denna
konstart har fatt en bejublad re-
nassans for bad’ ung och gammal
och att man sluter sig tillsam-
mans i livaktiga clubar? En av
dessa ar ’'Swanska Drakflygarc
Unionen” med tjugotalet entusi-
aster, som bla ocksad blivit asso-
cierad till "American Kite Fliers’
Association’. Man kallforskar.
bygger och tavlar. Som tex en
januarisondag pa Ladugardsgar-
det i Stockholm — om vilket bil-
derna tv forsdker beratta. Dar
ses broderna Bo och Thomas
Rydqvist finjustera en beprdvad
lAdkonstruktion medan Soren
Thurell (t h) redan natt skyn. —
Det var arcts forsta traning. T
sommar vantar den stora fighten
med konstfacks-ginget (om ’'in-
sekt och flykt"” som forsta priset
betitlas) — en tavling som bru-
kar locka mycket folk och tom
TV.

-

foto: jahn charleville

foto: ragnhild haarstad

GENERAL — FIL DOKTOR - 72 AR

General Axel Ljungdahl (tiredje man frv Nigra ar efter pensioneringen dgnade han
pa bilden t h), — chef for riygviapnet 1954— sig at skilda styrelseuppdrag, och nar han
1960 disputerade i bdrjan pa februari for bara hade nigot ar kvar till folkpensionen
filosofie doktorsgrad vid Stockholms Uni- borjade han studera. Ar 1963, vid 66 rs
versitet. Digputationsakten blev en stor alder, borjade han ldsa religionshistoria.
tilldragelse, dar general Ljungdahl med et dmne som alltid intresserat honom. Han
briljans, skarpa och militar precision for- tog en fil kand — dar aven etnografi och
svarade sin avhandling inte bara infor praktisk filosofi ingick. Hans kandidatupp-
opponenter och andra sakkunniga utan sats handlade om aktenskapet i Bibeln och
aven infor elt audiforiumm med bla OB i Talmud. Encrgiskt fortsatte han sina re-
Torsten Rapp (eftertvadare till general ligionshistoriska studier och blev fil lic
Ljungdahl pa sin tid) och general Lage 1966. T sin licentiatavhandling bert6rde han
Thunberg som ahdrare. Med andra ord ocksl profetrérelserna. Amncet fingade ho-
fanns tre fd CFV pa platsen. nom i sa hog grad att han fortsatte med en
General Ljungdahis avhandling handlade doktorsavhandling.
om profetrorelser, i gingen tid och i nutid. Flygvapen-Nytt vill garna silla sig till
Profetrdrelser kan tyckas ligga utanfor en gralulanterna och uttrycka sin stora be-
fd flygvapenchefs iniressestar. Men den undran {or den férnamlga prestation som
som kanner generalen vet att han -— for- Lorre chefen for flygvapnet Axel G Ljung-
utom ornitologin — alltid haft manga in- dahl vid 72 ars 3lder lyckats genomfdra. B

tressen vid sidan om de rent miliiira.

Excellent tyckte
Excellensen ...

...om sin forsta flyg-
ning med ett militart
jetplan. Statsminister
PALME mirkte inte
ens att hans A 32:a
vid landningen pa F$
den 2 februari fick
punktering p4 ena hu-

vudstallshjulet. — P
bilden ses fr v: Palme,
Jetplanen bliv tystare pa 70-talct. Hundra- “punkteringen”  och
tals lJjudabsorberande material utprovas for piloten, kapten Ake
narvarande vid Lockheeds forskningslabo- Johnsson, F4. ]

ratoriura i Californien. Syftet ar att fa fram
materiel som kan anvandas som bullerddam-
pande foder i jetmotorernas luftintag och
utblasningsrér. I testaggregatet pa bilden
kolliderar tva snabba (965 km/tim) luft-
strommar med varandra och astadkommer
ett oljud av motsvarande bullernivd som
ett startande jetplan. Malsatiningen ar i
férsta hand att f8 fram ljudabsorberande

foder 1 jemotforerna pa Lockheeds nya
“luftbuss”™ L-1011 TriStar, som skall sattas
i trafik hosten 1971. » foto: owe gellermark
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KONTAKT

weed
Wogasiibeondicte

Front mot vit- och olycksfaglar

redaktor: jahn charleville

&rs sikadestatistik offentliggjor-
des vid en presskonferens vid
FS den 16 januari. Om laget for
1968 kunde betecknas som till-

fredsstallande maste fjoléarsni-
van betecknas som an battre! 60-talets gynnsammaste siffror
kunde presenteras. Nedan nagra jamforande tabeller:

Tabell 1
Tolal tal iftstérni
ofalt antal driftstorningar | o0, | jo65 1965 | 1067 | 1968 | 1989
med skada: | ‘ |
Ant. skador 190 156 186 165 160 152
Ant. omkomna 9 12 6 8 7 6
Ant. driftstérn med omkomna 7 10 4 [ 5 4
Ant. totalhavererade flygplan 18 16 18 18 11 9
Ant. lyckade fallskarmshopp 1 10 15 11 4 5
Ant. misslyckade fallskdrmsh. 2 3 — 3 2 1
Tabell 2
h - ;
Tolalhavererade 1967 1968 1969
krigsflygplan: [ |
| 1
' Fpl 29 - 1 | -
Fpl 32 5 3 2
Fpl 34 2 1 — (utgatt)
Fpl 35 ‘ 9 5 5
Torat 1o I : |
Tabell 3
Samtliga driftstérningar med o8 1969
skada — orsaksfdrdelade: Antal i Antal |
Fel i forarfunktionen 55 34 60 39
Fel av teknisk personal 9 6 6 4
Fel av &vrig personal 1 — —
Felfunktion materiel 42 26 22 15
Ovriga orsaker 47 29 56 37
Under utredning 6 4 8 5
Totalt: 160 | 100 ‘ 152 | 100
Tabell 4
i
Ovriga orsaker: 1966 1967 ' 1968 1969
|
1 Il
Fagelkollisioner 18 13 19 | 29
Fallbeskallenhet 10 6 12 13
Splitter, rikoschetter 2 - | - 2
Véader 2 3 5 4
| FOD - = 3 1
Cvrigt - | — 1
Okéand orsak | 6 | | 8 | 7
Totalt: | 38 | 27 ’ 47 l 57

Mest gladjande ar otvivelaktigt nedgéngen i antalen omkom-
na samt skador. (Kommenteras separat i fedaren sid 3).

Tabell 3 visar en anmarkningsvard O6kning {0r "Ovriga orsa-
ker. Svaret pa det frdgetecknet ges i tabell 4, som kiart visar
att denna orsakals av ett o6kat antal fagelkollisioner. Detta
beror i sin tur pa flera orsaker. Man har bl a konstaterat att vit-
fagelbestandet (méas) Okat krafligt de senaste &ren. — Ett verk-
samt motmedel ar att foérsoka undanrdja alla sopstationer,
vattensamlingar (naringsstallen) i forbandens narhet.

Utldndska erfarenheter etc féljs noggrant upo inom FV. S&

t ex har man i Kanada i skramselsyfte (med intressant resultat)
forsoksmassigt provat att sanda ut mikrovagor i start- och land-
ningsriktningarna.
@ © Nyligen inkom till FS en engelsk rapport. Den var rubri-
cerad: "R. A. F. declares war on the birds". Dari kunde bl a la-
sas att faglarna arligen &samkar R. A. F. kostnader p& ca 12,5
milj kr. Lyckligtvis har man inte haft nagot enda haveri med
dodlig utgang an, men sedan 1965 har R. A. F. {Grlorat tre flyg-
plan och dver 200 har fatt stérre eller smarre skador.

Aven engelsmannen har satsat p& skramseltaktik. Deras me-
tod gar dock ut pa att sanda ut olika fagelskrik av pinad och
skramd karaktar. Hela 54 flygplatser har utrustats med denna
hogtalarbandspelarapparal — som fatt namn efter den grekiska
gudinnan SAPPHO.

F&6-omr&det & numera (konstigt nog) illa utsatt av f&glarnas
framtart. Frekvensen har fordubblats jamfort med tidigare ar.
Flygplan SK 60:s motor har visat sig extra kanslig for fagel.
| de fall faglar gatt in i motorn, har skadorna blivit mycket om-
fattande. Mht att dkningen av antalet fagelkollisioner borjat i
samband med SK 60:s inforande vid F5, tycks det lampligt
att vid F5 studera huruvida orsakerna sammanhanger med
andrad flygutbildning (jfr fp! 28), tex andrade flyghdjder. (Se
aven "Flygsakerhetsanalyserna” Ofyl nr 867 sid 16 och Ofyl nr
927 sid 12 samt nasta FV-Nytt, nr 2/70.)
© € Under presskonferensen tog man ocksd upp det varids-
unika DMT-testet (se FV-Nytt 5/69 sid 9), en metod som redan
under uttagningsperioden vid UTK mojliggér en galiring bland
flygaspiranterna ... innan de far chans att komma i luften! Man
vill med denna testmetod hitta presumtiva s k olycksfaglar. Man
mater/uppskattar de energiresurser en individ forfogar dver i
kritiska situationer, man far reda péa vilka som har benagenhet
att bli blockerade (panikslagna) i svéra lagen, man méater méan-
niskans skyddsmekanism (DMT = Defence Mekanism Test) i
farliga omstandigheter. Man vill med detta slippa onodig ut-
bildning och sparar salunda manniskor och materiel. istaliet
{or att till Ljungbyhed ta in en kull om ca 80—90, skulle det
racka med ca 40. Vad detta kommer atl innebara {6r flygsaker-
heten (och ekonomin) torde vara helt uppenbart.

DMT-testet har provats i ca fem &r och resultatet (som ar
gott) har presenterats i en rapport till CFV, varfor FV:s beslut
i frdgan ar att vanta forst under &rets andra halft. Redan nu
anvands dock teslet — men bara i begransad omfatining.
Testverksamheten leds av psykolog Thomas Neuman.

]-Ch
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Y % Bland flygets pionjarer férekom ofta fan-

tastiska beréttelser om de sk luftgroparnas
dramatiska inverkan p& flygningen. Och sé-
kert var det ocksd ménga av véra nu é&ldre
forare,

som efter premiarturen med Albin

Ahrenbergs rundflygning steg ur flygplanet
ganska grda i ansiktet och berdttade att pla-
net just i landningen kom in i en luftgrop och
héll pa att haverera. Y Numera ar iluften kyt-
tig eller tubulent och den effekt som erhalls
i omraden med kraftiga nedvindar kallar man

NEDSVEP. * K %

VID LANDNING:

Kom ihag
risken for

NgDSV

EP

luftlen —
vanligen genom

Den turbulenta luftrérelsen med
dess oordnade upp- och nedvindar
och omraden med nedsvep kan

uftgropar och nedsvep
ar nastan alltid férbund-
na med n&gon form av

furbulens. De mer eller skapa flygsakerhetsrisker dven {6r
mindre oordnade véag- moderna krigsflvgplan. Det dr har-
och virvelbildningarna i vid naturliglvis vissa faser av flyg-
turbulensen utldses ningen som dr sarskilt utsatta, { ex

termisk konvek- laaflygning och landning. (Fig 3).

tion eller luftens friklion vid kon-
takt med markytan och olika ter-

| ett antal DA-rapporter i sam-
band med landning har NEDSVEP

ranghinder. Man brukar darfér skil- angivits som orsak eller bidra-
ja mellan konvektiv och dynamisk gande till en dalig eller miss-
turbulens. (Fig 1). lyckad landning. Vid analys av

Fig 1

Den kyttighet som upplevs vid
flygning under molnbasen eller i
molnen hos en labil kalluftsmassa
ar elt exempel pa konvektivt be-
tingad turbulens.

nagra sddana DA arityds vissa ge-
mensamma drag i héndelseforlop-
pel som ger en irelig hild av or-
sak och verkan. | de lasta tallen
har vadret varit sadant, aft den
turbulens som orsakat nedsvepen

bdér ha utiosts av markytans frik-
tion eller terranghinder i vindens

Markytans friktion

Den andra typen av turbulens kan vég.

tex iakitas i ett relalivl tunt skikt
ndrmast markytan dven vid stabilt
skiktad luft,
tillrackligt kraftig. (Fig 2.)
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Genom att friktionen bromsar
luftens rdrelse kommer virvliarna
atl f& en rotation som framgar av
lig 3.

om bara vinden ar

C

Fig 3

P T

W

A
2|
]

x

Fig 2

Tvdrande sidvind

Normalt ansdlls landning i mot-
vind och d& det som rege! inte
finns nAgra hinder p& banan eller
i dess narmaste omgivning. som
skulle kunna utlésa de refativlt sto-
ra turbulensvirviar — som det har
maste vara frdga om, verkar talet
om nedsvep forst nagot ftorbryi-
lande, Det visar sig emellertid att
i sa gott som samtiiga fall har det
rall en ganska stark sidvind pa 30°
eller mer. 1 banornas forldngning
torekommer ofta uthuggningar av
trdd och skogsbestdnd. D& vinden
i dessa fall delvis lvarar Gver den-
na uthuggning, finns foérutsattning-
ar fér uppkomst av turbulensvirv-
lar med NEDSVEP oOver vissa de-
Jar. (Fig 4).

O O
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Fig 4

>

Dessa turbulensvirviar torde
knappast (utom i ganska séllsynta
fall} upptrada som stillaliggande
rotorer utan foljer med luftens ro-
relse under standig nybildning och
uppldsning. Sidvinden torde dér-
for aven ha en annan inverkan pa
flygplanets attityd strax innan sait-
ning foretas. Under den forsia
delen av inflygningen héller 4ra-

ren upp mot vinden for att mot-
verka avdriften, men omedelbart

innan landning &ndras kursen s&
att flygplanets langdaxel blir pa-
rallell med banriktningen. Harvid
okar luftstromningen over lovart-

vingen, medan den andra vingen
delvis kommer | 14 av flygplans-
kroppen. Detta ger en Okad lyft-
kraft pa lovartvingen med en roli-
tendens som foljd. Av vissa DA-
rapporter framgar ocksa, att vid
sidvind hoger har foraren kant en
tendens till vansterroll och omvént

vid sidvind vénster. Som exempel
pa ett handelsefortopp, som san-
nolikt orsakats pd salt som har
beskrivits citeras nagra rader fran
en ulredningsrapport:

"Vid landning p& bana 12 med
sidvind f{ran hoger 70°, 25 km/tim
fick fpl strax fore banbdrjan p& en
héjd av ca 5 m och med en fart
av 270 km/tim en rollstdrning at
vanster tiil 30" orsakad av en vind-
by. Innan ft hann rata upp fpl
helt . .. landade fpl, varvid vénster
vingspets och skevroder skrapade
mot banan. Vid sydlig vind 1ore-
kemmer oftast nedsvep strax norr
bana 12...".

... windshear

Nedsvep &r tydligen en ’‘popular”
foreleelse, 16r den har med stor
sannolikhet &aven anvants for att
tacka ett annat meteorologiskt for-
hallande — vindskjuvning (winds-
hear). Med vindskjuvning avses
vindens andring med hdjden. | vis-
sa vadersituationer kan vindhastig-
heten andras ganska mycket inom
mycket korta hojdintervaller. Det
ar kanske framst vid kraftiga in-
versioner (spacietlt markinversio-
ner) som vindskjuvningen uppfat-
tats som nedsvep. P& llygfallen i
Norrland kan vinlertid vindskjuv-
ningen vara mycket markbar. En
lypisk siluation kan vara en kall
vinterdag med vindstilla vid mar-
ken. Men Over inversionen pa ca
100 m blaser det kanske 30 & 40
km/tim.

Fig 5

P399 JkM/pIII I+ I+
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Fig 6

Pl
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100m
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Under inversionen rader vind-
stilla, medan det p& 100 m blaser
30 km/tim. (Fig 5.) Denna vind-
skjuvning kommer att paverka
landningen pa olika satt, beroende
pd om landningsbanan valts s& att
forsta delen av landningsfasen
sker i med- eller motvind.

Avlast fart Okar ...

| medvindstallet kommer tédrdhas-
tigheten att vara 30 km/tim hogre
an den indikerade tfarten och pga
trogheten kommer denna féardhas-
tighet alt bara delvis reduceras, da
flygplanet kommer ner under inver-
sionen | det vindstilla omradet.
Detta méarks pa att den avlasta
hastigheten plotsligt &kar. Resul-
tatet blir en pluslandning. ()
(Fig 6).

Over inversionen ar V. = 200 km/

I
tim och V = 230 km/tim. Under in-

versionen Okar V till 230 km/tim
I

V): 325 km

VF: 355km

Vp: 355km

En plusiandning kan bli fdljden.

| motvindsfallet kommer fard-
hastigheten att vara 30 km/tim 14g-
re dver inversionen och pga trog-
heten kommer den indikerade has-
tigheten att minska nagot. Resul-
tatet blir att fiygplanet kan komma
i narheten av stallhastigheten och
om motorpddrag ej hinner verka,
bifir resultatet en minuslandning!
(Fig 7.)

Over inversionen ar V = 200 km/

I
tim och V = 170 km/tim. Under in-
versionen sjunker V till 170 km/tim.

1
En minuslandning kan bli féljden.

Hastighetsandringen blir van-
ligen inte lika med hela skillna-
den i vindhastighet éver och under
inversionen, men kan bli besva-
rande om den inte uppmarksam-
mas i tid. — Det allvarligaste fallet
ar alltsa vid landning med motvind
dver inversionen. >

Tibell — MVC:F

V;:325km

30kmih’
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7 4% 1 juli 1969 utkom CFV:s skrivelse "Mal-

sattning for jaktférband” med anbefalld
tilldampning i stort samtidigt med utsand-
ning av nya “Anvisningar foér jaktutbild-
ningen”, AJU-J35. -'; Denna malsittning,
som kommer att félias av motsvarande
for ovriga flygslag, anger bla de grund-
ldggande kraven i fred pa fullt krigspla-
cerbara forare vid 35-forband och ersét-
ter i “Bestammelser for flygtjanstutbild-
ning”’, BUF I:C, angivna krav i dessa av-
seenden. - - Rent principiellt innebir den
en nyhet i flygutbildningen genom att sa-
vil inriktning som malsattning utmynnar
i preciserade och konkreta uppgifter som
den fardigutbildade foraren skall kunna
I8sa. % Yr vy

I

en nya AJU-J35 anger

atgarder for att na

denna malséattning bl a

genom infdrandet av

s k standarddvningar

samt metodik och och
normer for att utvardera och maéta
resultaten mot den staflda mal-
sattningen.

Malet i stort med flygslagsutbild-
ningen ar att &stadkomma flyg-
forband som kan Idsa operativa
uppgifter i krig och fred. Enskilda
forare liksom férband skall kunna
utnyttja vapensystemens prestanda
med bibehallen och fullt tiltfreds-
stallande flygsédkerhet och i stors-
ta mojliga utstrackning aterspegla
en for FV gemensam utbildnings-
standard.

For stor subjektivitet

Inriktande och normgivande be-
stammelser {6r att uppna dessa ut-
bildningsmal har hittills reglerats
genom BUF. Dessa har emellertid
varit s& utformade, att de lamnat
ett nagot for stort utrymme for
subjektiva beddmningar av saval
utbildningens inriktning och upp-
laggning som bestdmning av dess
kvalitativa normer. Den — inte
minst av fylgsakerhetsméssiga skal
— onskade enhetligheten | utbild-
ningsresultaten har darigenom bli-
vit lidande. Lokala/regionala be-
hov att inrikta utbildningen mot
sarskilda operativa krav, som ratt
inom eget milo (tilldmpningsdv-
ningar, sarskild utbildning mht hot-
bild, personallage m fl faktorer),
har tidvis tenderat att ta sadant
utrymme, att bla jaktférbandens
flexibla anvandning i olika upp-
gifter och médjligheter till snabb
och fullgod insats inom skilda de-
lar av landet paverkats i e] onsk-
vérd riktning.

Mojligheterna att tillgodose det
med programbudgeteringen kom-
mande kravet pa en jamférelse av
slutprodukten och dess presta-
tionsnivd med given malsittning
(prestationsmatning) har varit starkt
begrdnsade pga att vare sig upp-
gifter eller malsattning varit till-
rackligt preciserade.

Konkreta krav

Ett klart behov har darfor forele-

gat att battre an hittills klarlagga m



Preciserad malséttning

fOr

flygutbildning —
FILOSOFI -c» PRINCIPER

malsattning fér och inriktning av
forarutbildningen vid flottiljerna.
Den fradmsta avsikten med den nya
malsattningen ar darfor att s& langt
mojligt uttrycka preciserade och
konkreta krav, for att ddrigenom
astadkomma Okad stadga och en-
hetlighet i en efter operativa krav
anpassad flygulbildning. Vidare
bedoms bl a fdljande vinnas:

@ okade fOrutsattningar att bedo-
ma férbandens status,

@ underlag for att MB skall kunna
inrikta mélsattningen tor regio-
nalt inriktad utbildning,

@ vissa normer till sektorchef for
alt bestdamma jaklférares och
jaktfdrbands anvandning mht
den minutoperativa ledningens
krav,

@ en praktisk och anvandbar form
att ligga till grund fér program-
budgeteringens krav p& presta-
tionsmatning.

CFV:s malsattning i stort tor jakt-
forband och krigsplacerade forare
dr att de standigt bor kunna ldsa
samtliga sannolika uppgifter inom
ramen {6r rddande taktisk hotbild
och intill grdnsen for vapensysle-
mens praktiska prestanda. inom
denna ram [(6r malséttning kan
olika krav p& anpassning av ut-
bildningen {oreligga fnom olika
milon bl a som en 16ljd av varia-
tioner I hotbilden.

fMed hansyn hértill har den nya
malséttningen for jaktforband er-
haltit foljande principiella upp-
byggnad:

@ CFV:s grundldggande krav péa
krigsplacerad personal. Dessa
omfattar ftor FV gemensamma
och konkreta krav pa fdrare och
jaklforband.

@ CFV:s direktiv {6r inriktning av
kompletterande utbildning av
krigsplacerad personal, som av
olika anledningar inte kontinu-
erligt uppfyller angivna grund-
krav. Genom dessa direktiv ef-
terstravas en f6r FV gemenasm
och likformig prioritering.

@ CFV:s direktiv och begrénsning-
ar av utbildningskraven till un-
derlag for MB (&rliga) komgplet-
terande mélséattning.

Tvd huvudavsnitt

Mot bakgrund av malsattningen in-
delas den nya AJU-J35 avseende

den personal som fullgdér fortsatt
flygslagsutbildning (FFSU) i tva
huvudavsnitt. Dels centralt {=hu-
vuddeften}, dels regionall styrd
flygljanst — dar MB efter det CFV:s
grundkrav tillgodosetts kan inrikta
tyngdpunkten i utbildningen mot
de omraden som, mht rddande
hotbild och utbildningsldge inom
milot, beddms mest angeldgna.
Till de mera vasentliga nyhe-
terna horinférandet av s k stan-
dardbvningar i flygtjdnsten. Med
standardévning avses den formel-
la 6vning, som motsvarar slutméa-
let [6r ett sarskilt utbildningsav-
snitt och salunda utgor en konkre-
lisering av detta. Godkand stan-
darddvning under den grundlag-

b .
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gande flygutbildningen (GFSU} ar
darfor ett matt pa {érarens kompe-
lens f6r krigsplacering. Dartoér av-
ses &ven dessa slandarddvningar
att utny!ljas under FFSU som hjaip
f6r alt sakerstdlla att utbildnings-
malen Kkontinuerligt upprétthélls.
Ovningarna kommer {dljaktiigen att
genomféras med en bestdmd pe-
riodicitet och darigenom bidra till
en Onskad enhetlighet i utbild-
ningen. Dessutom medger de klart
definierade slutmalen en belydligt
mera systematisk dvningsuppbygg-
nad an tidigare till batnad for 6kad

fastpbet, effektivt och — inte minst
— flygsékerhet i flygslagsutbild-
ningen.

Principexempel pa en standard-
ovning, dess omfattning och inne-
hall, framgér av nedanstéende: ¥

Omtattning: Plananfall Ovn: SA 00
Jis B
Antal pass: 1 Flygtid:
1. Andamaél

2. Fdre 6vning

FI meddelas féljande 6vningsdata.
Anfallsmalet

Var jakt

Repr | Storlek Hojd ' Fart Anfailsmiljo
antal | 6 hav: M B) a maluppltradande
enheter 6 land: i vadernormer m (1 faktorer
| Taktisk | Utglage | Anlly- | Anf- ! Vapen- Sikle Strids-
enhet {ore ovn | profil | metod val tedning

3. Utforande

Kortfattade kompletterande direk-
tiv till bade férare och stridsled-
ning.

4. Registrering och frageformulir

5. Normer for bedémning

6. Rad, bl a ref till gallande flyg-
sakerhetsbestammelser, ev tek-
niska begransningar m fl fakto-
rer

7. Anvisningar for jaktstridsledare

’X‘

Deldvningar — kontroll

Av samma skal som redovisals 167
standarddvningar har pa molsva-
rande satt s k deldvningar lagts in
som etappmal under GFSU. Dessa
omfattar Iramst navigerings- och
instrumentflygning samt formella
luftstridsmoment i anfallsutbild-
ningen. Darmed har mojligheter er-
hé&llits till kontroll och summering
under sjédlva grundutbildningen.
Uppfdljning och vérdering av re-
sultat fran utbildning och évningar
utgdr en mycket viktig del av ut-

bildningsverksamheten | fred — in-
te bara for att beddéma effektivi-
teten i krig utan aven for att fa
en analys av utnyttfade ovningar
for beddmning av deras lamplig-
het mht kraven pd utbildnings-
effekt och flygsdkerhet. | den nya
AJU-J3S har darfdr stor vikt fagis
vid anvisningar, utvardering och
granskning. Erfarenheterna har vi-
sat alt en konsekvent genomfdrd
uppféljning i detalj av varje ge-
nomfdrt flygpass ar nodvandig for
att utvinna Onskat dévningsutbyte.

Denna verksamhet har emellertid
varit tidskravande och ofta orsakat
divisionsledningen praktiska sva-
righeter. FOr att i mojligaste man
forenkla denna verksamhet har
med ledning av tidigare erfaren-
heter och med hjalp av psykologer
ur FMV-F:FC utarbetats séarskilda
fr&geformular (6r delalj-, del- och
standarddvningar. Dessa beddms i
hég grad komma att underlatta
analys och avropportering efter
genomforda flygpass. Efter viss
trdning torde denna form av ov-
ningspenetrering krdva begransad
tid och &nd& i kombination med
bl a registrerade kameraresultat ge
ett omfattande och objektivt god-
tagbart underlag (6r uppldljning
och genomgang.

Overféring till data

Mojligheterna att overféra dessa
informationer till maskinell data-
bearbetning bedéms rent principi-
ellt som goda och kommer att
undersdkas ndarmare. En Overféring
av informationsunderlaget till da-
labearbetning kommer att under-
latta den administrativa delen av
divisionernas arbete. Den stora
férdelen skulle emellerlid vara de
mdjligheter 1ill central upplslj-
ning av flygsiagsutbildningen som
ddrigenom skulle komma att er-
bjudas.

Flygsdkerhetsmassigt borde det-
ta systematiska uppbyggda och om-
fattande informationsunderlag bli
ett synnerligen vardefulll komple-
ment till DA-systemet. Den konti-
nuerliga belysning av tlygverksam-
heten som harigenom skulle er-
héllas har jamfért med DA-syste-
met en mycket véasentiig fdrdel,
genom alt det ar ett positivt rap-
porterande sysiem. Det bér tidigt
indikera var i utbildningen fdraren
har svarigheter och var risken for
forarfel f6ljaktligen bér vara stor.
Mdjligheterna att preventivit
kunna ingripa mot dessa punkter
i utbildningen borde darigenom
komma att vidgas.

@ @ Genomfdrd revidering av
flygslagsutbitdningen enligt AJU-
J35 kommer aven alt fullfdljas
inom ovriga flygslag. Som framgétt
innebar den relativt manga nyhe-
ter. som var {6r sig bedéms utgdéra
viktiga positiva steg i slrdvan att
mot radande hotbild na en optimal
och matbar effekt av vara jaktfor-
band, enhetlighet i deras upptra-
dande, Okad fasthet i utbildningen
och hogre flygsdkerhet. Vidare
syns den erbjuda goda utveck-

lingsmdjligheter bla till batnad
for vart fortsatta flygsidkerhetsar-
bete.

*
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% % Flygsékerhet i modern tappning avser van-

ligen férebyggande haveridtgdrder. Aldre ti-
ders innebord bestod huvudsakligen av at-
garder efter intraffat haveri. % Men aven idag
ar studier av flygplansvrak nodvandiga for att
t ex utreda ett haveritorlopp av teknisk art. Men
da flygdvningar | stor utstrackning f6rlaggs
over vattenomraden, blir letandet av vrakspill-
ror oftast ett hart ndr omdjligt foretag. % Hur se
och finna ndgot pa djup ned till ca 100 m? Fra-
gan var sjdlvklar. Svaret likasa. Det kom PLUMS
— en "fiygande” undervattens-TV! * % K
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Ovan: Stdende servo-stativ med
TV-kamera. Kameran kan svdnga
upprepade varv i horisontal-
planet och dessutom ca 909 i
vertikalplanet. Max djup 300 m.
O Tv: Uppe pa "Belos” fol-
jer man kamerans och dykar-
nas sokande pa en TV-monilor-
screen. — Kamerakonstrukto:
och leverantér ar ingenjorstir-
man ''Undervattensfoto’.

Fig B. -

|

UNDERVATTENS - TV
T

dén att konstruera elt TV-
kameraforsett skarplan att
bogseras ulmed havsbotien

emanerar fran 60-talets bor-
jan. Den ljusforsedda un-
dervattens TV:n i Oxeldsunds
hamn gav impulsen. Redan 1564
gjordes de fursta forsoken med ett
undervattensskarplan vid sokandet
av en havererad 8 32:a sdder om
Ii#vringe fyr i sormiandska skér-
carden. Skarplanet wvar ulruslat
med ett hujdroder, en TV-kamera
och en stralkastare pa 500 watts
effekt och 400 volts spanning.
Konstruktionen var dock behéf-
tad med en del barnsjukdomar och
med tiden har Aatskilliga forbatt-
ringar och omkonstruktioner blivit
nodvéndiga. Dagens "'Plums' (sa
dopt av konstruktérerna, davaran-
de ingenicrerna Rune Klitte och
Rutger Forss) ar den femte i ord-
ningen och foreter vissa likheter
med ett llygplan.

En beskrivning

Skérplanet (fig A och B) besta
1§l sin huvuddel av en 5 mm {jock
platta {1} av dural med ett hojdro-
der (2) av stalplat langst bak.
Langs plattans iangsida ar infasta
tva slalrorsbagar (3) som fungerar
som medar och stdtavbdrare om
skarplanet kolliderar med havs-
bottnen. Vid piattans framre kant
ligger TV-kameran (4) rikac nagot
uppal relativt plattan. Pa plattans
mitt finns en trycktat lada (5) som
i sin framre del innehailer transfor-
matorer och likriktare (6); | den
nakre ¢elen finns en elektrisk styr-
motor [7) {or hodjdrodret. Pi la-
dans iramre del finns vicure lva
avicksilverlampor (modifieras nu
till jodlampor) (8) monterade, skyd-
dade av stalbagar (9). Vidare ar
skérplanet forsett med en sorts
vingar (10}, trimslabilisatorer (i1}
och fanor (12} Dessa ylors ul-
formning har faststallts efter mo-
dellforsok och mojliggjort en myc-
ket stabil gang for skarplanet un-

der saval dykning. stigning, "'pian-
fiykt” och svangar. Skarplanet
bogseras i en wire (13) infastad
strax  framfdr  "hydrodynamiska
centrum''. Koaxialkabel (14) f{or
TV-anlaggningen och stromforsorj-
nings- och mandverkabel (15) ar
infasta baktill pa skarplanels over-
sida och gar bakat-uppat-framat i
en bage dels 1or att forhindra kon-
takt mellan dragwire och kabliar,
dels for att ge en slabiliserande
verkan.

Skarplanet . ..

... bogseras fram o&ver havsbott-
nen med en fart av max 4—5 knop
(tig C). Den béarande ytan ger ne-
gativ lyftkraft. Belysningen regle-
ras av operatéren, som kan vélja
alt anvdnda endera eller bada lam-
porna, vilka kan stéllas in i énskad
héjdvinkel fore dykningen. Hojden
Over bottenytan regleras av opera-
téren ombord pa fartyget via en
reglerspak, vars impulser vidare-
belordras lill héjdstyrmotorn. Hoj-
den over boltnen, 0,5-2 m beroen-
de pa sikten, bedoms visuelll av
operatdéren, som ar placerad i et

morkt  utrymme  ombord  for  att
kunna observera TV-bilden utan
ylttre ljusstorningar. Manuell styr-

ning i sidled finns ej. Skérplanet
reagerar pa operatdrens komman-
don som eit stabilt flygplan. Syn-
faltet varierar mellan 1,5—ca 3 m
i sidled beroende pa sikt och hoj-
den over bottnen. Sikten framat
har vid gang i Ostersjon beddmts
varierande mellan 3—8 m med nu-
varande belysningsanordning. P&
Sveriges vastkust blir sikivardena
troligen avsevar! bétire. Med stro-
boskopblix!ljus beddms upptackis-
avsldndet avsevart kunna 0kas.
Vid hittills gjorda prov har an-
vanls ett av svenska tullverkels
fartyg, utrustat med radar, ekolod
och en provisoriskl monterad Dec-
ca Navigatoranlaggning. Vidare har
videobandspelare for inspelning av
observationer provats med positivt



Anviindes vid sdkning efter flygplan som havererat till havs

Radar TV-mottaguere Denne spaningsulrustning, som finnes ) et enda
Ekolod Hdjdstyrspak exemplar. har hall ulveckials vid F1)is tlygverk-
Kortvagsrodio, pell Lampmandvrering slad under 1964 -86.

Decca ig TV

Lyttspel
[/ Kabelbord

resultat. Med Decca Navigator kan
god navigeringsprecision erhdllas
for att mojliggéra en systematisk
avsokning av bestamda omréden.

Begrénsningar

“Plums SA" har vissa begransning-
ar. D& den visat sig alltior svama-
novrerad over kuperad botlen, be-
gransas nyttjandeomradet till sok-
ning oOver jamn botten. Ej heller
l6nar det sig att anvdnda 'Plum-
sen’ vid djup mindre &n 15 m, P&
mindre djup presterar grodman pa
sokdrakar (= skarplan) ett battre
s6karbete. Maximalt sokdjup ar for
narvarande ca 100 meter med ka-
bellangd 200 m. ("'Plums 5A'* har
plévats ned till 75 m, *Plums 58"
till nagot over 100 m,) Girar med
ca 150 m radie kan utféras utan att
skarplanets stabilitet aventyras.
Metodiken idag bestar av tre
steg. Forst ulférs med 'Plums 5A"
en aillman sokning kring den {6r-
modade nedslagsplatsen. Hittar
man d& ndgot som misstanks vara
en vrakdel nedsanks fran sokfarty-
get en narstudie-TV, ""Plums 5B",

(fig D) for detaljgranskning. Nar s&
den exakta positionen ar gjord och
man tydligt lokaliserat vrakdelar
markeras fyndplatsen med flGoten
eller bojar. Ddarefter gar budet
till marinens ubatsraddningsfartyg
""Belos”, som till sina dykares
hjalp sanker ned en statisk Tv-
kamera (fig E). Med kameran sta-
ende pa bottnen kan man s& fran
""Belos’" dirigera dykarna till ratt
plats och vrakdet.

Erfarenheter

"Plumsen’" har varit tlitigt i eiden
under arens lopp, men tyvarr ar de
ganger ganska fa som sdkan-
strdngningarna lett fram till nagot
direkt positivt. Forsvarande om-
standigheter har t ex varit for grov
sjo, e tid och pengar (Gr grundli-
gare efterspaningar, forsvinnandet

8ockkran

av de utmarkta fyndplatsernas flo-
ten, ekonomisk brist for ytterligare
torbattringar av sGkapparaturen el-
ler tom inkop av utiandsk utrust-
ning.

Varl att nolera &r dock: "'Plums
B fann (= identifierade} 1967 pa&
30 m djup utanfér Ornd en total-
havererad 35:a och den ned til]
500 m djup, trycktestade statiska
TV-kameran p& ''Belos” hittade
ganska snart efter den tragiska
helikopterolyckan den 6 september
1968 (d& 10 personer omkom)
vrakdelar — som sedan blev ytterst
vardefulla vid bestammandet av
haveriorsaken.

P4 1.000 m djup

Trots god vilja och all uppfinnings-
rikedom verkar Sverige pa& detta
omrade vara nagot av eft U-land.
Jamférelsen med t ex USA ar kan-
ske orattvis, men dar resurser finns
dar blir det ocksa resultat. Den
framsta och mest omtalade sats-
ningen &ar en serie amerikanska
miniubatar, konstruerade att na
ned till flera tusen meters djup.
Det var med en av dessa under-
vattenssokare (''Trieste I''), som
man 1964 lyckades (okalisera den
sparlost  férsvunna  atomubdten
“Thresher".

© @ Naturligtvis &r inte undervat-
tens-TV:n begrdnsad till att sdka
elter flygplansvrak. Fartygsvrak,
skatter fran flydda tider, historisk
och geologiskt intressant sjobot-
ten och berggrund — se har vad
som plétsligt dukas fram. Och er-
farenheter fran utlandsk (inte minst
frdn den grekiska ovéariden) djup-
havsforskning berattar om histo-
riska fynd i fantastiska, hittills {or-
borgade landskap. Vad kan "Plum-
sen” och dess efterfoljare komma
att fiska upp i véara svenska far-
vatten? Man behdver inte vara en
aventyrstorstig tonaring 10r att fan-
tasin skall skena ivag . . .

J-CH

TV-systemet ar av typ Securitas-Grundlg industrl-

TV { standardutfdrande.
Utprovning och s8kning il havs har uttérts om-
bord ps tulkryssarna TVN2 och TVN8.

PLUMS

I vatthet —
flygsakerhet

e Undervattensso-
karen 'Deep Star’’
4.000 (Westing-
house) ar bia ut-
rustad med TV-ka-
mera, stillbildska-
mera (vatienkorri-
gerad lins), botten-
sbkande spotlights,
filmljusanlaggning,
mobil 16 mm film-
kamera, TV-moni-
tor, videobandspe-
lare m m.

I USA forskas

2 B4

det intensivt pa oli-
ka undervattenspro-
jekt. Erfarenheterna
med Piccards ’'Tri-
este’’, som fann
den havererade
atomubaten "Thre-
sher”, har lett fram
till bla projeki
GSV-1 (tv), som
leds av Grumman-
koncernen.
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% % Det visar sig att vi i allmdnhet har mycket

svart for att riktigt bedéma vilka prestationer
vi egentligen kan géra. Det finns 4tskilliga
exempel p& otroliga prestationer. % En kvin-
na kunde tex lyfta en bil som hennes son

kommit under; en byggnadsarbetare kunde

Iyfta bort en jarnbalk som hamnat pa foten —
varken fore eller efter olyckan hade han ens
kunnat ruba balken en enda millimeter. % For-
magan att utféra fysiska prestationer under-

* kK

skattas i allmédnhet.

Sa har

gor val inte DU !!

Eller hur..?

% % % En tregrupp A 32:0r
anfoll marina enheter Oster om
Soéderhamn, varvid forsta flyg-
planet tallde lysbomber och en
rote (tvaan och trean) utforde
anfall med fingerad last. "'Fiyg-
plan 2" ledde roten helt plan-
enligt t o m anfall. Efter anfal-
let stabiliserade ’'tvdan" roten
i planflykt pa ca §00 m. Tvaans
forare ség kustlinjen och trots
mérkerforhallandena ocksd en
tydlig horjsont. Han tittade upp
i backspegeln och sag skenet
trdn lysbomberna, vilket han
tyckle sag vackert ut. Han fort-
salle titta i backspegeln och
kontrollerade sitt fiyglage med
hjalp av horisontlinjen . . . utan
att se pa hdjdmataren. Y ¥
Strax darefter horde han ('tva-
an'’) ett meddelande pd radion
som |6d: "'Ettan ta upp!’ Han
undrade varfér ettan' (lys-
bombfallaren) skulle ta upp.
Omedelbart dérpd kom ett nytt
meddelande att '‘ta upp! Ta
upp'”’. Just da han kontrollera-
de hojdmataren skrek ocksd
hans flygnavigatdr 'ta upp'.
Han tog da& omedelbart upp
och tryckhdjdmataren visade
som lagst 50—60 m QNH. Dér-
efter steg han till 300 m och
kontrollerade rotetvaans ('flyg-
plan 3:s") lage. Han sdg ho-
nom (“trean”) till hdoger om
sig. Roten Atersamlades och
atervande till basen pa beord-
rad hdjd. y & Flygnavigats-
ren | ‘‘flygplan 2" hade efter
stabiliserat lage pa ca 500 m
bérjat studera sin karta {6r
aterflygningen och kontrolle-
rade inte hdjden férrdn vid an-
dra uppmaningen att ""ta upp''.
Han hade liksom sin forare, d&
forsta uppmaningen hordes i
radion, undrat varfér “ettan’

skulle ta upp. J ¢ "Flygplan
3" (= rotetvdan) kontrollerade
hojdmataren under hela planén
tran stabiliserat ldge pa ca 500
m. Foraren trodde att ''flyg-
plan 2'' skulle ga ner till 300
m. Nar tvaan” passerade 300
m trodde ‘“treans'' {orare att
“tvdan'' av misstag kom under
hoéjden. D& 200 m passerades
trodde "'treans' forare att det
var nagot tel med "'flygplan 2"
och funderade en kort stund
pa vad han skulle ropa i ra-
dion. Det blev bara ’'ettan ta
upp'’, vilket ocksa repeterades.
Darefter brol "trean' ifrdn och
planade ut pa 100 m hojd. J v
Flygforaren i "flygplan 2 har
brustit i sin upptdljning av
ftygningen. da han inte kon-
trolierat sin hojd, vilket ar all-
varligt! Flygnavigatoren har in-
te heller tillrackligt noga foljt
flygningen pé& instrumenten/in-
te i tid uppmarksammat hojd-
minskningen. J 4 ‘Trean”
i férbandet har anvant fel an-
ropssignal, vilket har forsenat
reaktionen hos foraren i "flyg-
plan 2'". | dvrigt har dock "'flyg-
plan 3" handlat dredémligt.
% % Alla beséttningar maste
inse nodvandigheten av skarpt
instrumentovervakning under
marker — dven om sikt och Ov-
riga forhallanden Aar mycket
goda! Vid tveksamhel om vil-
ken anropssignal som skall
anvandas eller dd berdrd be-
satining inte reagerar pa ordi-
narie anrop, bor i pressade si-
tualioner vederbdrandes namn
eller signatur anvéndas f3r an
klart ange vem anropet galler,
© ''Profit by the mistakes of
others — there is no need to
make them yourself!!""

FSIFh fackred.
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ndersdokningar pa F5
har visat, att svaga ele-
ver i allmanhet over-
skattar sin prestation
medan bra elever un-
derskattar den! Om en
elev i skolan saknar tro pa& sin
egen férmédga och valjer en l&dgre
aspirationsnivd dn hans fdrutsatt-
ningar skulle tiflata, utvecklas han
inte pa ett optimalt satt. A andra
sidan ser vi Atskilliga exemopel pa
individer som har satt sin aspira-
tionsniva alldeles for hogt i forhal-

lande till sina f{orutsattningar, vil-

ket ofta leder till besvikelser och

resignation. | allmanhet ar det
dock onskvart att individens aspi-
rationsniva ligger nagot éver pres-
tationsnivdn, eftersom den d& kan
fungera som extra drivkraft

I flygning &r naturligtvis bade
dver- och underskattning av 5r-
magan eller prestationen kritisk

— men pa olika satt. Underskatt-

ning leder till en overdriven {6r-

siktighet, medan overskattning kan

f& katastrofala féljder. Det kan dar-

for vara intressant att narmare stu-

dera dverskattningsproblemet. Det
faktum att vi overskattar var for-
mé&ga kan ha olika orsaker:

1) Overskattning kan bero pa att
vi inte ar tillrackligt medvetna
om att var prestations{ormaga
varierar.

2) Overskattning kan bero pa
tryck/press fran omgivningen att
utlfdéra vissa prestationer som
ligger ulanfér vart aktuella
prestalionsomrade.

3) Vi kan Jedas till overskattning
vid viss bristfallig elter olill-
racklig information.

Prestationstéréndringar

Genom Inlérning och uthildning
kan vi forvarva allt storre fardig-
heter upp till en niva dar vara for-
utsattningar satter stopp. For att
vi ska kunna behélla en viss far-
dighet kravs en kontinuerlig tra-
ning. Snabbt {orvarvade teoretiska
kunskaper gloms mycket snabbt.
Redan efter ett dygn minns vi i ge-
nomsnitt bara 30 proc av det vi lart
oss. Men med en kort repetition
kan vi latt n& upp till full presta-
tionsformaga igen. Mera praktiskt
betonade fardigheler tar kanske
nagot langre lid att forvarva, men
i gengald sitter de ldngre. Har vi
en géng lart oss all cykla kan vi
den konsten, aven om vi inte dvar
standigt.

Flygning innehéaller komponenter
av bade teoretisk och praktisk art.
Vi kan darfér formoda att rent
mandvermassiga fardigheter sitter
forhallandevis bra, medan de teo-
retiska komponenterna snabbt
gloms och darfor maste repeteras
standigt {or att behé&llas p& en ac-
ceptabel niva.

Vi ar nog i allménhet for lite
medvetna om att teoretiska kun-
skaper undergar en snabb forsam-
ring, om de inte vidmakthélls med
kontinuerlig traning. Att semestrar
och perioder av oflygbart vader
{Orsdmrar preslationen &r allmant
bekant och man vidtar ocksd A&t-
garder tor att motverka delta. Men
alt en nagol forhdjd tilibudsire-
kvens intréffar {Orsta passet pa
dagen tyder pa, att ett s& kort up-

pehdll som fr&n en dag til} nidsta
aven kan verka prestationsnedsat-
tande!!

@& @ Vi har ocksd en dvertro pa
att vi kan 8verféra kunskaper fr&n
ett omrade till ett annat. Detta
fungerar endast om de tvd omré-
dena innehaller identiskt lika upp-
gifter! Den gamla uppfattningen
att vi kan lara oss att tanka mera
logiskt genom att studera mate-
matik bodr definitivt avskrivas. Vi
kan endast lara oss att tdnka mera
logiskt genom att direkt 6va fo-
giskt tankande.

En férare som ar i bra flygtrim
pa sitt krigsfiygplan kan inte dver-
fora mycket av sitt kunnande, om
han utan egentlig inflygning skall
landa ett Jatt flygplan i kraftig
sidvind. Alla ground-loop-inciden-
ter med SK 16 borde vara exem-
pel nog pa att Sverféring av kun-
skaper fran en flygplantyp till en
annan inte fungerar bra!

Andras fdrvantningar

Vi har en f&rvantan p& att man-
niskor ska gora vissa prestatio-
ner. Vi férvantar oss att en skick-
lig lindansare pé cirkus skall gora
sina fantastiska nummer kvall efter
kvall med samma skicklighet. Han
sjaly kanner naturligtvis det so-
clala tryck eller den forvantan som
publiken har p4 honom. Detta so-
ciala tryck kan bli sd starkt att han
andéa torsdker gdra det som andra
vanta sig att han skall géra, trots
att han sjalv kanner att det ar
tveksam! om han kommer att

lyckas.
I flygsdkerheisanalysen har fasl-
slagils, all haverier i samband

med avancerad flygning och avan-
cerade luftstridsmandvrer hander
forare som ansetts vara mycket
skickliga och dessutom halft héga
flygbetyg. Har ar det kanske kam-
raterna som har en f&rvantan pa
att den skicklige foraren standigt
skall gbra ’'fantastiska’ prestatio-
ner, en fdrvdntan som han maste
uppfylla tor att fortfarande behalla
sin status i gruppen.

Otillrgcklig information

Om det fran bdrjan hade varit me-
ningen att manniskan skulle vistas
i luften skulle véra sinnesorgan
vara konstruerade pa ett annat
sall. Nu far vi i stallet ta instru-
ment till hjalp for att komplettera
vara bristfdlliga sinnesorgan. Vi
inser all delta ar nodvandigt, men
anda har vi en dvertro pa att det
vi ser med véra egna dgon &r rik-
tigt och tillrackligt. Under morker-
korning Overskattar vi i allméanhet
billjusets forméga att upplysa oss
om hinder pa vagen, vilket medtor
att vi kor alldeles for fort.

Du sjalv laser naturligtvis det
som star i triangeln nedanfdr helt
korrekt. . . :

in the
the Spring

.men om du ber andra alt
hogt lasa de f4 orden, &ar det
manga som kommer att lasa ""Paris
in the spring” . . !

>



OVERGKATTA INTE
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& & Under fiygning torsatts vi
ofta i situationer dar vi dverskattar
eller feltolkar viss information. P&
en flygplats i USA med relativt
kort bana observerades att speci-
ellt under mérker onormalt manga

—\

visuell inflygning och banan luta-
de emot, fick piloterna intryck av
all ligga for hogt pa finalen. Pla-
névinkein korrigerades elter det
lelaktiga intrycket. vilket i varsta
fall innebar att flygplanet traffade

. o

7

DIN FORMAGATACK!

tionsférmaga. Vi kanske slappnar
av da vi skulle behdva skarpa oss
extral

Atgarder 16r att minska tenden-
serna till dverskattning ar svara att
vidta, men nagot kan dnda astad-
kommas med Information. Vi mas-

@ Vi skall vara medvetna om att
var aspirationsnivd ar ganska
konstant medan prestationsni-
van varierar kraftigt.

@ Vi skall vara medveltna om att
var omgivning har vissa fdrvint-
ningar pa att vi skall utféra vis-

horisontalplanet.
Detta innebar at! om man or ti-
digt bvergick frén instrumenien till vi

piloter gjorde kraftiga plusiand- marken en bra bit minus banan.
ningar, medan vid landning fran Vid landning fran motsatt hall blev
motsatt hall ménga gjorde minus- intrycket att planébanan var alt-
landningar (med ett par svara ha- deles f6r flack och att man lag
verier som foljd). Det visade sig under glidbanan. Om korrektion

banan lutade nigra grader i gjordes for detta felaktiga intryck,
blev 16tjden kraftiga pluslandning-
ar. — Feltolkad intormation gor att

ibland Overskattar var presia-

—— Exempel med manga

vningen (fp} 32) omfattande skolmassig avancerad f{lygning
inom hoéjdomradet 2.000—-6.000 m. Gott flygvader

(N

i sektor

prédde.

Foéraren startade, svdngde véanster, gick ut mot dvningsomré-

del och bdrjade 6vningen. Under denna har (Oraren sanno-
likt varit nere pa tagre hojd an den (6r Gvningen tillatna. Ugonvittnen
har seft flera ganska ""tuffa’” avancerade moment — rollar och branta
svangar. Till sist gjorde foraren en alitfér langt uttagen brant stigning
(varunder han tande ebk) fran ca 600—700 m till ca 2.000 m. Troligen
avsdg han har att gora en spitz, topproll eller looping. Pa toppen av
denna stigning vek sig dock flygplanet och gick in i en rattvand ho-
gerspinn med varierande rolationshastighet. Noslaget torde ha varierat
mellan ca 30° under horisonten och braniare. Planets rotation stop-
pades och borjan till upptagning skedde pad lag hojd — med lag
fart och troligen fortfarande i dverstegrat tlyglage. Besattningen skot
ut sig p& mellan 70—90 m hdjd i en fart som troligen varit 250—290
km/tim. Rdddningssystemen fungerade — men utskjutningshdjden var
tér 14g och sjunkhastigheten 16r hog, varfor faliskdrmarna inte hann
all utvecklas. Flygplanet totalhavererade och bada besattningsman-
nen omkom.

& @& Foraren brét under de avancerade momenten mot 6r dvningen
géllande bestdmmelser och mot OSF (kap 8.1.3.)! Antagligen har
foraren under sin sista branta stigning insett sin felbeddmning

te vara medvetna om att gldmske- sa prestationer, trols att
kurvan for teoretiska kunskaper ar ibland dr tveksamma om
mycket brant. verkligen skall lyckas.

@ Vi kan inte overfora térdighe- [ Y
ter och kunskaper frdn ett om-
rade till ett annat, savida de lar sanning eller
inte inneh&ller identiskt lika sanningen.
element.

skall vara medvetna om

sdger

typiska ingredienser

(sitt forarfel) och darfor jvrigt forsokt hdava spinnen — e fdljande
bestammelserna i SFI 32 kap "'Flygning™!

Det var fdrarens forsta pass efter semestern. Han hade en total
flygtid pa dryg! 1.000 tim och ansdgs som en hard men mycket skick-
lig torare.

& ¢ Relaterade Svningstdrlopp kan std som typexempel pa hur en
férare kan Overskatta sin egen férmaga (flygtrim) mhl status efter ett
langre uppehall i tjansten. Det ar ocksa troligt att den aktuelle fo-
raren — pga att han visste att han allmant anslgs som en mycket
styv pilot — kant det s k sociala trycket och pressat sig sjdlv att
leva upp iill denna status.

Det har ocks& pdvisats, att om man uppmarksammas pa egel be-
ganget fel, sdker man ivrigt och ihardigt aft ratta till misstaget — i
ett siags rddsla for kritik eller ev paldljd (=slata over, mildra verkan}
och naturligtvis aven i avsiklen till rehabilitering infor sig sjalv {=bi-
behalla sin sjalvtillit, uppratthalla status quo i sin styrkebalans).
Denna reagens dr inte alltid av godo utan kan i kritiska lagen betyda
forvdarrad position — pga blockering genom stress av det logiska,
det realistiska lankandet.

& Ovanndmnda exempel &r inget unikum! Vi utsétts alila mer eller
mindre fér dessa psykologiska fenomen. Det finns alltsd anledning
ait allvarligt begrunda della faktum — att dra lirdom av andras miss-

tag! &

vi
vi

att

vara sinnesorgan inte alltid ta-
hela

+
Leif Carlstedt
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