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e INSANDARSPALTEN

Med jamna mellanrum hav Flygvapen-Nytts redak-
tion fatt forfrigningar om mojligheten att i vara
spalter oppna en insandaravdelning, dar en diskus-
sion skulle kunna féras och olika synpunkter
vddras.
Frdgan har diskuterats ingiende, men forslaget
har hittills inte kunnat realiseras av olika skal.
Med detta nummer har vi overgdtt till nytt tryck-
ningssatt och har diarigenom fatt bittre resurser,
bla vad avser utrymme i spalterna. Darfor ar vara
lasare nu vdlkomna med diskussionsinligg i olika
frégor. Redaktionen forbehdller sig emellertid rit-
ten att stdlla foljande krav i frdga om insdnt
material
e det skall behandla visentliga och om majligt for
FV allmiangiltiga frigor
det skajl vara sakligt
det skall vara kortfattat
red. avgdr ndr materialet kan infdras
red. har rdtt att “tvdtta” manus och stryka ned
det.

e NY FLYGVAPEN-NYTT

MED DETTA nummer uppenbarar sig Flygvapen-Nytt
i ny typografisk drakt. Vi har bedomt det riktigast att
overga till boktryck — inte minst med hinsyn till ldsar-
nas krav pd en modern publikation. Detta tryckforfa-
rande ger nya mdjligheter till ett klatschigt och intresse-
vickande utférande samt fullgod bildatergivning pd be-
struket papper.

Det dr emellertid innehdllet och dess karaktar, som
avgor en tidskrifts kvalitet. Vi hoppas, att lisarna nu
mer dn forut skall stimuleras att skriva och — tycka.

VI AR intresserade av varje meningsyttring, ej minst
kritisk, om innehdll och utférande. Med hdnsyn till det
nya utférandet av tidskriften, kommer lay-outen kanske
att variera i de narmast kommande numren.

EINAR TIBELL
Chef for flygstabens pressavdelning

OMSLAGET: Draken i rote over fjallvarlden.
Foto: SAAB.

“VIGGIN STARTAR ERAN VAGBAS”

Konsindirens favisvepande nppfat.ning av Viggen i framtida
tjidnst pd vaghas aterges av Stockholms-Tidningens tecknare
Clacs Folkeson pi mittuppslaget i detta nr. Flygvapen-Nytt
framfor sitt tack till konstniren fér bidraget, som {6 tidi-
care publicerats 1 samband med en uppmirksammad Viggen.
serie 1 5T.



DEN OMEDVETNA FARAN

v flygvapnets haveristatistik for 1964 framgar bl a att siffrorna sjunkit
A till nio omkomna, sju haverier med omkomna och nitton totalhavererade
flygplan. Den under en foljd av ar minskande tendensen i frdga om det to-
tala antalet haverier fortsatter. Fradn haverisynpunkt har det gangna éaret
varit flygvapnets hittills basta. Alla bidragande orsaker till detta gynnsamma
resultat kan inte redovisas nu. Det maste emellertid anses sannolikt att de
stora anstrangningar, som gjorts av staber och férband for att forbattra
flygsakerheten, nu avsatt spar i flygsékerhetsldget.

Erfarenhetsméssigt vet vi, att det tidigare har gatt att kdmpa sig till enstaka
goda flygsakerhetsar. Det har déremot hittills varit omojligt att halla kvar
olycksfrekvensen vid uppnadda minimivarden. Det har framkastats den hy-
potesen, att man efter ett &r med stark flygsékerhetsinriktning skulle slapp-
na i uppmarksamheten at detta hall. Om nagon sddan omedveten fara verk-
ligen skulle féreligga, maste alla krafter sattas in for att undanvérja den.
Flygsédkerheten far icke tillatas pendla, den maste alltid hallas pa hogsta niva.

For att vi pa basta séatt skall kunna nyttiggéra oss det arbete, som nedlagges
pa flygsakerheten, kravs en i mojligaste man intressevackande och kvali-
ficerad flygsakerhetsinformation till férbanden. Avsikten &r nu att genom
ett okat antal artiklar i Flygvapen-Nytt behandla aktuella flygsakerhetspro-
blem. Dessa artiklar forutsattes laggas till grund for diskussioner vid for-
banden, varigenom de foérvéantas bidraga till att flygsakerhetstdnkandet
standigt halls levande och under utveckling.




@ DAGENS ENGELSKA DILEMMA:
KRIS SKAKAR FLYGINDUSTRIN @

Den brittiska flygindustrin ar grovt riknat tio gdnger storre dn den svenska. Kvalitetsmissigt kan
den i de flesta avseenden tivla med vilket land som helst. And8 har den inte varit i stind att forse
England med de flygplan, som landet behover. Hur kan det komma sig?

I PARLAMENTSDEBATTEN har
det konservativa partiet sarskilt talat
om de stora talens lag och sagt att
bygga
flygplan bara dirfor att de byggs i

amerikanerna kan billigare
storre serier. Detta har pd ménga
hall skapat intrycket, att Englands
flygkris frimst skulle bero p3 att
landet har for smd resurser i
hallande till

detta hela sanningen, ter det sig nar-

G-
supermakterna. Vore

mast 16jligt av Sverige att soka
konstruera och tillverka flygplan pa
egen hand.

Lyckligtvis ligger det emellertid
inte till pd det sdttet. Sanningen sy-
nes vara, att den engelska flygindu-
strins resurser inte blivit effektivt
utnyttjade, och detta i sin tur beror
framst pd att England saknat en klar

och genomtinkt militarpolitisk mal-

Brittiska trumfkortet TSR-2, som hotas av nedliggning och som

dock dnnu inte fattats.

2

- p
Den brittiska flygindustrin
har rdkat i stora svdrigheter
bl a genom Wilson-regering-
ens beslut att ligga ned tvd
militira flygplanprojekt.
Flygvapen-Nytt harbetten
av landets framsta flygjour-

nalister — redaktor K A
Larsson, Stockholms-Tid-
ningen — att ge sin syn pd

bakgrunden tll dagens lige
for den brittiska flygindu-
strin,

- J

sdttning. | den man jag kunnat folja

med { svdngarna verkar det som
denna indrats tre ginger under de

senaste tio aren:

® 1956 kom Duncan Sandys vitbok,

eventuellt ersiitts

som gick ut pd att robotarna skulle
falla det militira avgdrandet i fort-

sattningen.

® Sa kom en mindre plotslig men
klart markerad omsvangning tillbaka
mot konventionella vapen.

® An mer genomgripande #r den ny-
orientering, som skett under det se-
naste &ret. Den beror niamligen inte
frimst pd en indrad uppfattning om
olika vapens lamplighet utan sna-
rare pd en ny syn pd den virlds-
politiska maktbalansen.

PREMIARMINISTER Wilson har
tydligen den uppfattningen, att Sov-
jetunionen ir pd vdg att kliva over
fran den hungriga till den matta si-
dan och méste ligga sig pa defensi-
ven bade mot &st och vast. Det be-

ned amerikanernas F-111. Beslut har



Vertikalstartande och -landande Hawker Siddeley-produkten P 1127 hade planerats i en vidareutveckling P 1154. Det pro-
jektet har nedlagts pd order av Wilson-regeringen. Ersittare blir McDonnell Phantom 1l; typen utrustas med brittiska

motorer.

tyder naturligtvis inte, att alla kon-
fliktanledningar i Europa dr elimine-
rade. Kvar stdr frdgan om Tysklands
aterférening, som forr eller senare
maste leda till farliga spinningar.
Mr Wilson torde dock under hand
ha kommit Gverens med ryssarna,
att England inte nodvindigtvis beho-
ver intressera sig aktivt i denna fra-
ga, som lampligen kan overlatas till
de mera engagerade regeringarna i
Visttyskland, Osttyskland,
Polen, Tjeckoslovakien, Frankrike
och USA.
A andra

tydligen klart for sig, att

Sovjet,

sidan har labourrege-
ringen
tringseln kring Asiens mdnga men
otillrdckliga kottgrytor blir allt far-
ligare, och att man inte bor Gverldta
at Kina och USA att ensamma ordna
kobildningen. Den ojimna kedjan av
samvildesliander (Indien—Malajsien—
Australien) méaste f3 ett diskret men
stadigt ryggstod, som blott England
kan ge. Det dr dirfér premidrminis-
ter Wilson konstaterat, att det brit-
tiska forsvaret i fortsdttningen far
mest att gora Oster om Suez.

DENNA NYA inriktning maste
givetvis pdverka valet av flygplan-
typer. TSR-2 kommer ganska nira
en stormaktsflygares onskedrom.
Den kan ta sig fram pd alla hojder,
sldss pa alla hojder, bira bomber
och skjuta. Men den torde vdga na-
got i trakten av 40 ton, den kostar
lika mycket som ett slagskepp fore
kriget och slukar lika mycket brans-
le. Att sdtta in den i infiltrations-
strider pd Borneo dr ungefir lika
praktiskt som att engagera en ele-
fant som hemhjilp i en stadsvéning.

For en lekman, som scker tridnga
in i dessa sammanhang, framstar tva
saker allt klarare:

1. Englands fdrsvarsproblem och
det engelska flygvapnets uppgifter
dr ojamforligt mycket mer komplice-
rade dn véra egna. Om man soker
ticka huvudparten av dessa uppgif-

flygplantyp,
man i det omdjliga.

ter med en hamnar

2. Det ar blott naturligt, att de
komplicerade och fran tid till tid
vixlande forsvarsproblemen leder till

delade meningar om hur de bor
losas.

HAR HAR VI sikerligen roten till
det onda. Politikerna har slagits om
malsdttningen pa sk hogsta niva,
och detta har omgjliggjort en ratio-
nell och ldngsiktig planering. Det
1960 tillsatta flygministeriet borde,
tycker man, ha kunnat samordna
planerna och organisera ett effektivt
samarbete med industrin. I stdllet
valde man att tvinga industrin till
hopslagningar i stérre koncerner,
Man sokte med andra ord nd fram
till ndgot liknande det amerikanska
systemet, didr storbolagen inviteras
att ta fram var sin konstruktion eller
prototyp, varefter de olika forslagen
matchas mot varandra.

Detta system dr emellertid mycket
dyrbart och f&r inte rum inom den
engelska budgetens ram. Trots att
reformen var i princip riktig, har den
dirfor inte gett England ndgra storre
fordelar men i stéllet medfort stora
omstillnings-  och  organisations-

problem, personlig rivalitet mellan

Forts. sid. 23



Automat-
karbin 4:

tva

vapen

| ett!

Eérsvarets nya eldhandvapen, automat-
karbin 4, torde internationellt sett ha
f& overligsna konkurrenter. Véra sol-
dater fér darigenom i ett och samma
vapen b éde kpistens eldhastighet och
automatgevirets avstindsprecision och
anslagsenergi.

Bide automatgeviret och kulsprutepistolen kommer att pensioneras fran det svenska forsvaret. Avveck-

lingen igéngsittes successivt i slutet av detta dr. D4 bdrjar leveranserna av den nya automatkarbinen Ak
4 — det eldhandvapen som i framtiden skall ersittaag:n och kpisten i de tre forsvarsgrenarna. Man har
lyckats konstruera ett eldhandvapen som har dessa vapens samtliga férdelar. Enda nackdelen blir en na-

got okad vikt.

AUTOMATKARBINEN adr ur-
sprungligen konstruerad av den tys-
ka vapenfirman Heckler & Koch i
Oberndorf. Fem A&rs intensiva, tek-
niska prov vid arméfdrvaltningens
vapenavdelning (under ledning av
kaptenen och byrédirektdren Evert
Asberg) har emellertid medfort s3
manga forbdttringar att den
nuvarande versionen med ritta kan
betecknas som tysk-s v ensk!

Ett exempel pd de prov som karbi-
nen fatt genomgd visar omfattningen
av dem. Under dessa fem ar har
vapnet tva veckor varje ar provats
hos Filtjagarskolan i Kiruna under
Man

har skjutit med det i sndstorm och

svaraste  vinterforhdllanden.
i sandstorm, doppat det i lervilling

for att genast wvid upptagandet
kontrollera om det gick att avfyra,
liksom efter nedisning t koldrum.
For att utrdna slitstyrkan har man
genomfort  kontinuerlig  skjutning
med 20 000 skott per karbin. Slut-

ligen har Ak 4 provats vid truppfor-

4

— Skytteinfanteriet mdste
i dag och i morgon kunna
skjuta sjalvt pd ett helt an-
nat sitt dn som krivdes for
tjugo dr sedan. Déarfér mdste
vi ge dem det bista vapen,
som stdr att fd for ett rim-
ligt pris. Och det dr Ak 4.

Sade chefen for armén,
generalléjtnant Curt Gérans-
son, om férsvarets nya eld-
handvapen — automatkarbin
4 — ndr detta visades fér TV
och den svenska pressen den
18 februari. Flyguapen-Nytt
hir  det

presenterar nya

vapnet.
\ J

band for att man skulle fa en direkt
praktisk vérdering av karbinens an-
vandbarhet.

De hérda proven medforde for-
ursprungsmodellen
(med fabriksbeteckningen G 3) pa
dessa viktiga punkter:

battringar  pé

e bittre riktmedel: stolpkorn + di-
optersikte, instdllbart pa 200, 400,
500 och 600 meter;

e handskydd av plast;

e pistolkolv av ebonit;

e magasinet starkare och ldttare
omladdat;

® pipan slitstarkare (se nedan);

o bittre skydd mot tex eldavbrott
pa grund av snd i vapnet.
AUTOMATKARBINEN har dar-

med blivit fullt konkurrensmassig (i

vissa fall overligsen) jamfort med

eldvapnen i fraimmande krigsmakter!
Resultatet &dr ett automatvapen
med dessa egenskaper:

| god precision pd 600 meters av-
stdnd (kpisten: 200 meter);

[ 1 kaliber 7,62 mm (internationell
standardkaliber — ddrmed effek-
tivare och billigare tillverkning/
underhdll);
anslagsenergin fem ginger storre
an kpistens;

| praktisk eldhastighet: 60 skott/

Forts. sid. 23



KLART SVEA KONTROLL!

[ den nya flygsikerhetsbyggnaden vid Arlanda flygplats, dir tornkontrolltjinsten varit i funktion i
ett dar, har nu auen fardigstillts en trafikledningscentral. | denna central, som i bérjan av mars
ménad igdingsatte sin operativa verksamhet, dr inrymd det militira samordningsorganet for Stock-
holms terminalomréde Svea Kontroll, den civila kontrollcentralen fér Stockholms flyginformations-
omrade (Stockholm ACC) samt inflygningskontrollen f6r Arlanda flygplats (Arlanda APP).

LOKALMASSIGT maste savil det
tillhdrande

tekniska och administrativa utrym-

operativa rummet som
men anses vara bland de mest mo-
derna och andamaélsenliga i Europa
och har ront smickrande uppmark-
samhet fradn manga landers expertis.
Annu mer glidjande ar emellertid,
att den radarpresentationsutrustning,
som sittes i hdnderna pa trafikle-
darna i den nya centralen, ir av mo-
dernaste slag. Uppbyggnaden mojlig-
gdor en fortldpande utbyggnad allt
eftersom de operativa kraven pd ut-
rustningen maste skarpas.

Det ir genom ett samgdende mel-

lan flygvapnet och Luftfartsstyrelsen,
skaffa

denna utrustning, vilken i friga om

som det blivit mdjligt att

radarpresentationsutrustningen inte
torde std efter ndgon i bruk varande
trafikledningscentral.
SAMMANLAGT FINNS i centra-
len sju arbetsplatser, dir dvervak-
ningsradarn presenteras, av vilka fy-
ra bemannas av Svea Kontroll. Till
systemet dr knutet &vervakningsra-
darn vid Arlanda (Decca 10
rdckvidd 80 NM = 148 km) och —
genom linkning — den nya dvervak-

cm;

ningsradarn pa Mariehdll vid Brom-
ma flygplats (Selenia 23 cm; riack-

vid 120 NM - 222 km). Systemet
mdjliggdr, att bdda dessa radarsta-
tioner kan presenteras samtidigt pa
samma PPl (= Plan Polir Indi-
kator; dvs “radarskirm’) Sdvail hel-
automatisk malfdljning som peksym-
boler skall inforas. Under 1966 kom-
mer presentationen att okas med in-
formationerna frin en sekundirra-
dar (SSR), som i framtiden vintas
bli den civila trafikledningens frams-
ta hjidlpmedel for identifiering och
uppfoljning av flygtrafiken.
UTOVER radarpresentationssyste-
met fSrtjinar nimnas det omfattan-

Eorts. sid. 23



FV I STATSVERKSPROPOSITIONEN:

Dryg miljard till flygmateriel
Livslangd pa flygplan undersoks

Forsvarsministern konstaterar i sin allmianna oversikt, att de flerdriga forsvarsbeslut, som gallt sedan 1958,

har givit okad stadga &t planeringen av verksamheten inom det militdra forsvaret. Med utgéngspunkt frian

den kostnadsram och de riktlinjer for krigsmaktens utveckling, som anges i foérsvarsbesluten, har en ef-

fektiv l&ngsiktsplanering kunnat upprittas. For att bibehdlla &syftad forsvarseffekt vid nuvarande an-

slagsutveckling behovs emellertid ett mélmedvetet arbete fér att sanka kostnaderna. Departementschefen

anger att ett intensivt utredningsarbete dr en grundforutsittning harfor. Han anger ocksa att det dr nod-

vindigt att noga prova hur aktuella materielinvesteringar pdverkar medelsbehov och organisation pa langre
sikt. Overbefalhavarens hemstillan att utredningsarbetet borde minskas och koncentreras, har siledes inte

vunnit departementschefens gehor.

BUDGETARET 1965/66 ir det
tredje budgetdret i den fyradrsperiod
som 1963 ars forsvarsbeslut omfat-
tar. Forsvarsutgifterna foreslds for
detta budgetdr utgdra 4489,2 milj.
kronor, varav 4457,1 milj. kronor
for militdira dndamal och 32,1 milj.
kronor for svensk beredskapsstyrka
f6r FN-tjdnst, flygtekniska forsoks-
anstalten och forsvarets fabriksverk.
Utgifterna fordelar sig med 41522
milj. kronor pd driftsbudgeten och
337 milj. kronor pa kapitalbudgeten.

Det dr ett komplicerat arbete att
rdkna fram den totala kostnadsra-
men for det militira foérsvaret. Bla
skall teknisk utveckling samt pris-
och lonehojningar beaktas.

EXEMPEL pd objekt utanfoér ra-
men dr beredskapsstyrka fér FN-
tjdnst samt flyttningen fran Jirva-
faltet av 11 och Ing1. Skillnader
uppstar inte sdllan mellan de belopp
for totalramen som framriknas av
overbefdlhavaren och forsvarsminis-

Anslagsmedlens fordelning pd for-

svarsgrenarna m fl dndamadl samt
forandringar i forhallande till gal-

lande riksstat framgdr av fdljande

tabell.

tern. Denne anger dirfor i drets
statsverksproposition for budgetaret
1966/67 fsljande ramar for forsvars-
grenarna: armén 1417 milj. kronor,
marinen 617 milj. kronor, flygvapnet
1629 milj. kronor samt for gemen-
samma dndamal ca 710 milj. kronor.

blir
dock nodviandiga till foljd av de for-

Forandringar av dessa ramar
indringar i fraga om krigsmaktens
regionala ledning som 1964 &rs host-
riksdag beslutat.

[ forhédllande till riksstaten for in-
nevarande budgetdr innebdr det
framlagda forslaget for 1965/66 en
okning med 314,8 milj. kronor el-
ler 7,5 %. 98,1 milj. kronor utgdr
forutsatt kompensation fér teknisk
utveckling. Pris- och lénestegringar
medfor en Skning med 136,9 milj.
kronor. Objekt m m utanfor den for
det militira forsvaret bestimda ra-
men foranleder en Skning med 79,8
milj. kronor.

DET MILITARA f&rsvarets andel

av bruttonationalprodukten uppskat-
tas till 4,6 %0o. Detta ar en lika stor
andel som under budgetaret 1958/59
men 0,1 %o mer dn vad som preli-
mindrt berdknats for 1963/64 och
1964/65.

FLYGVAPNETS driftbudget okar
med ca 137 milj. kronor. Den ckade
andelen for gemensamma 4ndamal
beror huvudsakligen pa &verforing
frén fdrsvarsgrenarnas delramar till
staten for fastighetsfonden for att
mdjliggéra en snabbare upprustning
av kaserner.

® Driftbudgeten

Betrdffande anslagen till anskaffning
av materiel erinrar férsvarsministern
om att forsvarseffekten hdanger sam-
man med omfattningen av materiel-
anskaffningen. Man stravar efter att
lata denna f& en hdg andel av de
totala militdra utgifterna. Enligt de-

partementschefens f{orslag kommer

Belopp (mkr) 1 Andel %
Andamal . o
1965/66 _For 1965/66 _For
andring andring

Armén 1.380,0 89,2 32,3 —0,2

Marinen 606,0 42,8 14.1 —0,1

Flygvapnet 1.595,1 + 97,2 37,3 —0,3

Gemensamt 694,9 - 70,6 16,3 — 0,6
Prisregleringsanslag m m 213,2 r 15,0

Summa 4.489,2 + 314,8 100,0 —

1 Prisregleringsanslag ej inrdknat



materielanslagens andel att tka med
0,2 %0 till 40 "o under 1965/66.

KOSTNADSUTVECKLINGEN vi-
sar ocksd enligt departementschefen
att det dr nddvandigt att man reser-
verar mede] for ovintade prisfordy-
ringar, ndr man gor upp langsikts-
planerna.

For anskaffning av flygmateriel
upptas — | avvaktan pd sarskild
proposition — prelimindrt ca 1043
milj. kronor, en 6&kning med ca
97,5 milj. kronor. Bemyndigandena
foreslas prelimindrt till 1100 milj.
med 1140 wmilj.

kronor innevarande budgetir. Be-

kronor jamfért

traffande flygplansystem 37 anger
departementschefen att forskning,
foérsék och utveckling pagar.

ANSLAG till drift och underhdll
av flygmateriel upptar 215 milj. kro-
nor vilket innebdr en 6kning med 15
milj. kronor men en minskning med
ca 20 milj. kronor i férhdllande til

flygforvaltningens  forslag. Denna
minskning bedoms av departements-
chefen inte medfora ndgon reduce-
ring av verksamheten.

Den

kostnaderna for drift och underhall

fortlopande stegringen av
inger enligt departementschefen be-
tinkligheter. De tkade kostnaderna
beror inte bara pd dverging till me-
ra tekniskt
utan ocksd pid att dldre flygplan bli-

komplicerade flygplan

vit sd forslitna att kostnaderna av
detta skal snabbt.
mentschefen lata

stigit Departe-

avser undersoka
vilka livslangder for flygplan som
bor tillimpas med hinsyn till att det
efter viss tidpunkt blir oekonomiskt
att langre bibehdlla flygplan i opera-
tivt bruk pa grund av for stora un-
derhéllskostnader.
DEPARTEMENTSCHEFEN anfor,
betraffande personalldget i stort, att
det i takt med det alltmer begrdn-
sade allmdnna utbudet av arbets-

kraft blir av allt storre betydelse att

personalutvecklingen kan klarliggas

s& att resurserna ritt kan avvagas
mellan skilda behov. Genomfdrandet
av 1963 ars

krav pd oOkade personella resurser.

forsvarsbeslut staller
Hirvid erfordras dels att det totala
antalet anstillda okas, dels att anta-
let anstdllda med kvalificerad utbild-
ning okas relativt sett.

Enligt myndigheternas av overbe-
falhavaren tillstyrkta forslag har ett
tillskott av drygt 600 tjanster be-
domts erforderligt under ndsta bud-
getdr. Detta antal har vid departe-
mentets granskning nedbringats till
ungefir en tredjedel. Antalsmassigt
mer betydande forstirkningar fore-
slds i fr8ga om civilmilitir teknisk
personal vid armén och personal i
stridslednings-, luftbevaknings-, ro-
bot- och trafikledningstjanst vid flyg-
vapnet.

SKARPT RESTRIKTIVITET har
iakttagits med hdnsyn till den utred-
ning som pdaborjats rorande tygfor-

Flygplansystem 37 skall dgnas forskning, forsék och utveckling anger chefen for férsvarsdepartementet.



valtningarnas organisation. For dessa

tillkommer saledes endast 22 nya
tjanster. Flygforvaltningen minskar
med en tjanst.

titl

fast anstalld personal vaxer alltjamt

Kostnaderna for avloningar
relativt snabbt. Detta sammanhanger
bl a med att antalet vakanser tende-
rar att minska samt att personalsta-
terna successivt byggs ut. Tillgangen
pa kvalificerad personal ar emellertid
knapp. Departementschefen anger
darfor att det noga maste beaktas
mdjligheterna att med dldre perscnal
tillgodose &nskemal om personalfor-
stirkning. I flera fall har han ocksd
upptagit
myndigheterna

arvodesbefattningar, dar
befatt-
ningar for personal pd aktiv stat.
AV TFORESLAGNA férindringar
betraffande
kan foljande namnas.

foreslagit

personalorganisationen

Inom stridslednings- och luftbe-
vakningsorganisationen foreslds nya
bestdllningar inrdttas for en major
(chefrobotledare), tvd kaptener (che-
fer f6r rgc inom sektor typ 2), tre
forvaltare i Ao 17 (chefradarjaktle-
dare), sju fanjunkare och tre ser-
geanter. Kungl Maj:t foreslér att med
hansyn till materielldget fd besluta
frdn vilken tidpunkt de foreslagna
bestillningarna skall fa utnyttjas.

DEN CIVILMILITARA lednings-
organisationen for driften och un-
derhéllet av telematerielen inom stril
fulltsljs. Tre bestdllningar for flyg-
ingenjor av 1. graden i Ao 23 fore-
slas salunda tillkomma. I enlighet
med chefens for flygvapnet forslag
indras darvid sex bestdllningar for
flygtekniker.

Inom lvrobotorganisationen berik-
nar departementschefen i nagra fall
chefen for

lagre l6nestdllning &n

FLYGVAPNETS
foreslds hajt med 19 milj. kronor till

avléningsanslag

183 milj. kronor. Foreslagna perso-
nalforindringar jamfdrda med perso-
naltérteckningarna for innevarande
budgetir framgar av foljande tabell.

flygvapnet gjort. Sdlunda bor vid
robotdivision finnas endast tva offi-
cerare, namligen som divisionschef
en kapten och som gruppchef en
I6jtnant. Ovriga gruppchefer och ro-
botledare bdr vara fanjunkare. Fore-
stdindare for robotdivisionens expe-
dition bor vara underbefdl. Bestall-
ningar foreslds tillkomma for fyra
fanjunkare (en gruppchef vid robot-
division, tvd ldrare vid skoldivision
och en robotstridsledare), for fem
overfurirer (tva expeditionsforestan-
dare och tre chefer fér vakt- och

transporttroppar), for fyra forste
verkmaistare i Ao 17 (tre stations-
avdelningschefer och en chef for
elektrotropp), fér en [drste madstare
(chef robottropp). Harvid kan 22 be-
stallningar for flygtekniker indras.

[ ENLIGHET med chefens for flyg-
vapnet forslag bor den forsoksverk-
samhet med luftvirnsrobotsystem
som hittills bedrivits vid F2 over-
flyttas till F 8. Departementschefen
raknar dock med att férssksverk-
samheten skall f& en avsevirt mind-
re omfattning an den av chefen for
flygvapnet foreslagna. Vid F8 bor
for denna verksamhet tillkomma en
pestillning for flygingenjér av 1.
graden i Ae 23 under det att befint-
liga civila tjanster indras. En bestill-
ning for kapten, som utnyttjas [or
forsoksverksamheten, bor Sverforas
till F8 och utnyttjas som chef for
skoldivisionen. En bestdllning for
fanjunkare utbytes mot en bestall-
ning for forste mastare avsedd som
chef for materieltroppen vid skol-
divisionen. Vidare foreslds att for
nirvarande vakantsatta bestallningar
for tvd mistare och 26 flygtekniker

far utnyttjas vid robotférbanden.

att en bestallning fdr overfurir in-
rattas vid F2 for specialkompaniet,
att en kanslibitridestjanst tillkom-
mer vid FRAS och tvé kontorsbitra-
destjanster vid F 2 karstab.

ORGANISATIONEN med flygsa-
kerhetsregementsofficerare vid eska-
derstab foreslas fullfoljas genom till-
komst av tvd bestdllningar for overs-
teldjtnant/major.

Fyra arvodesbefattningar i A 24
foreslas tillkomma avsedda for fri-
villigutbildning.

VID DEN MILITARA viderleks-
tjansten foreslds att en bestallning
for meteorolog i Ao 21 och en tjanst
tor tekniskt bitrade tillkommer av-
sedda for strilorganisationen.

Departementschefen tillstyrker en
fortsatt forstirkning av trafikledar-
organisationen med hinsyn till kra-
ven pd forbidttrad trafiksikerhet. Be-
stillningar bor sdledes tillkomma for
tre stabstrafikledare (Radar Vast, F 3
och F5), for tva forste tralikledare
(Radar Syd och Ost), for tre trafik-
ledare i Ao 19 (Radar Vist och Syd
samt landningsradar) och f&6r nio
trafikledare i reglerad befordrings-
ging (Radar Ost, F6 samt sju for
landningsradar).

EN BESTALLNING for flygingen-
jor av 1. graden i Ao 23 fdreslds
tillkomma avsedd for F 8 robotverk-
stad.

For befattningar som skyddschef
i berghangar bdr bestdllningar in-
rittas for fem forste verkmastare i
Ao 19.

DEPARTEMENTSCHEFEN
nu att som vaktman vid strilanldgg-

anser

ningar bor dldre underbefdl utnytt-
jas. Med hansyn till vakansliget be-
riknar denne i stdllet tills vidare me-

Vid utbildningsanstalterna foreslds Forts. sid. 17
Antal enl personal- U
forteckning 1964/65 Forandring

Oft 8161 +5
Uoff 600 + 15
Ubef 1.207 +6
Meniga 154 —
Civilmil personal 3.923 + 7
Civil personal 1.778 + 5

112 -4

| Arvodesbef

LVarav 79 fanrikar
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Flygvapnets nye lirare dr en topp-pedagog. Han har outtémliga resur-
ser, dr billig 1 drift — kriver t ex inte [6neférhéjning! Han dr oumbdr-
lig, sdger vdra instruktérer, som tll fullo uppskattar hans hundrapro-
centiga férmdga till lagarbete. Han éar en typisk robotilderns produkt.
gdr han under den familjira benidmningen AV.

— Av regissér HELGE SAHLIN —

[ pedagogkretsar

AUDIOVISUELLA HJALPMEDEL tion. Under de senaste daren har
(= AV) kan indelas i tvd grupper, emellertid, som namnts, behovet av
namligen: alla dvriga audiovisuella hjdlpmedel
1. Aktiva: bilder, [film, ljudband, vixt och medfért en utvidgning av

skivor; filmdetaljens verksamhet, som nu

2. Passiva: projektorer, bandspelare,
grammofoner, flanellografer och
t o m svarta tavlan.
Kort och gott: AV star for de pe-

dagogiska inlarningsmoment, vilka
tillgodogores bdde med hor- och
synsinne.

FLYGVAPNETS instruktorer och

lirare mdste std vdl rustade att ta
emot den ungdom 1 vdrnpliktsaldern,
som fran grundskolan vant sig vid
modern undervisning. Denna bygger
till stor del pd audiovisuella hjdlp-
medel. Vad har di FV f6r materiel
inom detta omrdde? Jo, filmprojek-
torer, diaskop, skriftprojektorer, fla-
nellografer, bandspelare, modeller —
sd smdningom kommer formodligen
dven TV-apparaten med video-band-

spelaren.

® Inte bara filmer

Flygvapnets filmdetalj har tidigare
praktiskt taget enbart framstallt fil-
mer for undervisning och informa-

omfattar produktion aven av bilder
for diaskop och skriftprojektor samt
planering av anskaffning i fradga om
AV-hjdlpmedel.

ALL DENNA materiel kan
anvdndas om det inte finns filmer,

inte

bilder, ritfilm etc att stoppa i dem.

® Aktualiteten kapp i hjulet
Sjalvklart ar att all bildmateriel més-
te anvandas med en viss urskillning.
Det ar ett starkt onskemal att ge
Jararna sa goda hjalpmedel som moj-
ligt. Men det dr svart att halla hjalp-
medlen aktuella, framfor allt inom
dar
oerhort fort. Detta galler i

tlygvapnet, utvecklingen gar
forsta
hand filmerna dar det dr stora sva-
righeter att komplettera vissa delar.
Darfor forsoker man producera film
i sddana dmnen, diar man beddmer
att andringar inte kommer att ske
alltfor snart. Bildbandet har just for

den sakens skull allt mer kommit i

\
bakgrunden och ersatts med glas-

bilder, s k diabilder. Dessa har myc-
ket lingre livslangd och gdr ldttare

att anpassa till lektioner, ddr ldraren
kanske vill ha en annan ordnings-
foljd pa bilderna. Om instruktioner-
na dndras gar de separata bilderna
dven ldttare att ta om.

UNDER SENARE ar har instruk-
tionsfilmerna  kompletterats  med
ljusbilder. Filmerna kan d& vara upp-
delade i avdelningar eller akter. Man
stannar projektorn och gar igenom
ljusbilder. En

film dr Radiak IV. Vid en annan typ

detaljer med sddan
av filmundervisning repeterar man
filmen med stillbilder efter visningen.
S& gors tex i frdga om filmen Fall-

skdrmsutsprang.

® Lirarleda AV-"sjukdom”

Nistan alla audiovisuella hjdlpmedel
drabbas dock av skulle
kunna kalla lirarleda. Det kommer

vad man

ofta anmirkningar om att en film
eller en bildserie dr hopplost omo-
dern. Vid en granskning visar det
sig kanske att sma detaljer har dnd-
rats, men att materialet i stort sett
Forts. sid. 22



LUFTFORSVARET INOM EN SEKTOR

-

i ‘”':&,'..Radors;n

Verkansfos

Analys av

. luftforsvars-

Fare-Srr S

= vicpealos N
| Srr X
\ 2 ?nfalls- 3

/ 0s b
\ # N
\ &= -~ F{edarsln MéifEngn - [
Tis X

— =

v A
Rehol-lv . s ~
: - L

ere

S system med

fas_

hjalp av

datamaskin:2

EFor varje fas finns en under flygférvaltningen huvudansvarig instans, som bestdmmer vilka utdata
(i form av tabeller och/eller kurvor) som énskasfrin fasen i fraga och som granskar och godkinner
dessa utdala efter varje kérning. Dessa huvudansvariga, som kommer fran den civila industrin, bildar
tillsammans med flygférvaltningens representanter en arbetsgrupp som godkinner och kommenterar
varje kort fall och bestimmer parametervirden fér kommande analyser. Aven representanter frin
andra till férsvaret hérande institutioner deltar i arbetet.

MOTSVARANDE kan
utféras pad luftvdrnsrobotsystem.
Modellen blir d& uppdelad i strilfas,
malfingningsfas, eldledningsfas, ro-

botfas och verkansfas. Metodik, mal-

analyser

sdttning och modelluppbyggnad blir
likartad med vad som anvints for
det ovan beskrivna jaktplansystemet.
Genom att ligga upp analyserna av
systemen pa lampligt sdtt kan man
jamfora olika systems effektivitet
och didrmed erhélla hjilp att beds-
ma ndr man bor anvinda lvrobotar
i stallet for jaktplan for anfall.
® Ovriga faktorer
En modell som den i exemplet ovan
kan bara ge en forenklad bild av
verkligheten. For att bli mera an-
viandbar mdaste modellen forfinas och
forbattras samtidigt som man vid
beddomningen av  analysresultatet
maste ta hansyn till faktorer som ar
svira eller omdjliga att f& in i en
modell av rimlig storlek.

NEDAN FOLJER en kort diskus-
sion om ndgra av de faktorer, som
gor verkligheten sd komplicerad.

10

N
( Byradirektér Gregor Jons-
pa flygférvaltningens
systemplanering  fortsdtter
hdr sin i férra numret av

son

Flygvapen-Nytt  pdbérjade

analys avluftférsvarssystem.

[ det handelseforlopp som har som
avsikt att nedkdmpa ett fientligt mal
utnyttjas elektromagnetisk strdlning
for spaning, informationsoverforing,
etc. Det f&r betraktas som rimligt att
motstindaren pd olika sdtt forsoker
hindra ett sddant utnyttjande. Mot-
standaren kan vidtaga aktiva och/
eller passiva motétgarder.

ETT EXEMPEL pa passiva atgar-
der ar det skikt av radarstralnings-
absorberande material som malet
kan vara beklatt med. Skiktets upp-
gift dr att forsamra mojligheterna
till radarupptackt av malet. De ak-
tiva dtgdrderna bestdr i utsindandet
av elektromagnetisk strilning med
s&  att

lampligt spektralt utseende

forsvarssidans utrustningar stors och
om mojligt sdtts ur spel. Genom att
p& detta satt stora luftforsvarssyste-
met hoppas motstdndaren kunna cka
méalets mojlighet att genomfdra sin
attack.

Men anvindning av motmedel ar
inte enbart fordelaktigt for motstan-
daren. Vid storsindning riskerar mot-
stdndaren att fd sina flygplan upp-
tackta och milfoljda p&d grund av
denna sindning om storpejlutrust-
ningar ingar i forsvarssystemet. Mot-
stdndarens mojligheter att lasta sina
flygplan dr av vikts. och volymskil
begransad och ndr miangden motme-
del i ett flygplan Skar minskas alltsd
samtidigt dess mojlighet att béra
“nyttolast” i form av bomber, rake-
ter, etc. Motstdndaren kan raka ut
for konfliktrisker;
han stdra utrustningar som ar vik-

visserligen kan

tiga for forsvarssidan, men han ris-
kerar ocksd att stora egna utrust-
ningar, nodvindiga for att &stad-
komma ett lyckat anfall.

OM MOTSTANDAREN idr en



stormakt dr dnnu ett problem ak-
tuellt:
redd att med kort varsel sidtta in

en stormakt maste vara be-

sina flygplan pa ett antal mojliga
krigsskadeplatser runt om i virlden,
For varje plats dr en viss kombina-
tion av motmedelsutrustningar opti-
mal.

Motstandaren har di bla féljande

alternativa losningar:
I | att ha en universalkombination’
som hyggligt klarar alla forsvarssy-
stem som Over huvud taget kan vara
aktuella

| att gora alla utrustningar mycket
flexibla (pulslangder, pulsrepetitions-
frekvenser, etc.,, latt omstillbara)
och ha en stérutrustning fér varje
frekvensband av intresse

| att ha en utrustningskombination
for varje mojlig krigsskadeplats.

DET SISTNAMNDA alternativet
dr givetvis det bdsta men ocksd det
dyrbaraste.

Troligen 6nskar motstindaren dven
att stormetoderna skall vara taktiskt
enkla att anvidnda samt att sannolik-
heten for verkan skall vara hog.

EFTERSOM anvindning av elekt-
romagnetiska stérningar ar en spel-
aktivitet har vi knappast mojlighet
att med ndgon rimlig grad av san-
nolikhet fdrutse vilka motmedelsut-
rustningar motstdndarens framtida
flygplan kommer att vara utrustade
med. En vig ut ur denna svarighet
ar att konstruera luftforsvarssyste-
met sa att det kan mota sa manga
som mojligt av alla tankbara stor-
former. Hur langt man skall g& i en
sadan strdvan blir en teknisk-taktisk-
ekonomisk avvagningsfraga.
luftfor-
svarssystem kan neutraliseras genom

Emedan varje modernt
en tillriackligt stor insats av storut-
rustningar och eftersom atminstone
dldre elektronisk utrustning ofta ar
kanslig for storning giller det for
férsvarssidan att dimensionera sitt
storskydd sd, att motstdndarens
kostnader for att nedkimpa luftfor-
svarssystemet med hjilp av stor-
ningar blir lika stora som kostna-
derna att nedkdmpa det pd traditio-

nellt sitt med bomber, etc.

DE SYSTEM
dag ndr forbandstjinst forst om 5—

som projekteras i

10 &r. Hur skall man géra for att f3
fram ett system som atminstone vid
denna tidpunkt — och s& linge som
mdojligt — kan hivda sig mot troliga
fientliga system? Den mest begran-
sande faktorn vid systemframtag-
ning dr ekonomin. Vid framtagning
av ett system dr man alltid tvungen
att hdlla sig inom en given kostnads-
ram. Ett av resultaten &r att man
inte kan bygga systemet fullt s& bra
— och dyrt — som den tekniska pro-
jektledningen ©nskat, eftersom det
antal enheter som bedomts erforder-
liga inte kan nds inom kostnads-

ramen.

Minneselementenas utveckling i en da-

tamaskin: fran klumpiga elektronrér

(6verst) till sma, smd ferritkdrnor (un-
derst).

En av metoderna att fd en upp-
fattning om hur utrustningar och ut-
rustningars prestanda inverkar pd
systemets fOrmdga att fullgora sin
uppgift dr att uppstdlla ett antal al-
ternativa systemlosningar och med
simuleringar och andra metoder un-
dersdka hur varje |8sning klarar den
uppgift systemet tilldelats.

ARBETSMETODIKEN kan i kort-
het vara foljande: motstdndarens hot
under den tidsperiod systemet be-
rdaknas vara i tjanst mdste specifice-
ras s& att man definierar ett antal
typiska flygplantyper med specifice-
data

alternativ, ovriga egenskaper, taktik,

rade (prestanda, bevipnings-

etc.). Aven det storhot motstdndaren

kan sitta in under tidsperioden mas-
kan

ndja sig med en hotniva eller en

te specifieras, Om man inte
stérhotnivd kan man definiera ett
antal sddana nivder. Svdrigheterna
att extrapolera en motstindares ut-
rustningar och taktik dr ju uppen-
bara.

Man kan sedan definiera ett antal
egna alternativa systemldsningar.
Sedan modeller framtagits av dessa
systemldsningar och hotbilder under-
soker man hur systemeffektiviteten
varierar med systemutformningen.
Kvoten effektivitet/kostnad utgdr ett
“godhetstal” for systemet. Man far
genom dessa analyser en uppfatt-
ning om hur olika systemutform-
ningars effektivitet varierar med de
olika hotnivaerna.

MED KOSTNADER fér ett system
avses summan ayv inkdps-, drift- och
underhéllskostnader under det antal
ar systemet anvinds. Denna kostnad
ir ofta svar att bestimma med Ons-
kad grad av noggrannhet, eftersom
savidl underhdllskostnader som sy-
stemlivslingd ar svdrbestimda fak-
torer. Konstateras kan dock att ris-
ken for suboptimering dr stor om in-
kopspriset pd en utrustning pressas
p& bekostnad av utrustningens till-
forlitlighet eller genom att man av-
stdr fr&n testmojligheter i utrust-
ningen och darigenom komplicerar
underhéllet.

VID ANALYS av det egna luft-
forsvarssystemet dr det nodvandigt
att ha en detaljerad bild av det fient-
liga hotet och den taktik motstan-
daren anvinder vid sina attacker.
En biprodukt av detta blir att man
erhdller visst underlag f6r utveck-
ling och anvdndning av vara egna

attacksystem.

® Sammanfattning
De fordelar

simulera system och deras verknings-

som nds genom att

satt blir, sammanfattningsvis,

1. man kan med hjilp av simule-
ringar med stdrre noggrannhet

forutse olika handlingsalternativs

konsekvenser,

Forts. sid. 23
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LASEKRETS

En MHS-larares reflektioner)
efter tre ar som pedagog

\_ Overste S. BRUSE )

Nir jag nu summerar intrycken ef-
ter avskedet fran MHS, Militirhog-
skolan, kan jag konstatera att de
gdngna &ren varit mycket ldrorika,
stimulerande och aven mycket triv-
hartill  ar

frimst den genomgéende positiva in-

samma. Anledningarna
stallning, som eleverna vid hogsko-
lan alltid visat infor studierna, men
jamvdl de utvecklande kontakter som
knutits mellan lirarna och framfor
allt da dver linjegranserna inom hog-
skolan.

Till de elever, som gir vid och
som kommer till flyglinjen, vill jag
ta mig friheten att pd detta satt rikta
nagra reflektioner, grundade pd er-
farenhet.

L] Till eleven vid alllmén kurs

Alla skall ni gd igenom den all-
midnna kursen. Det kan synas som
en obehaglig period, detta forvisso
arbetsamma vinterhalvdr pd vigen
mot kaptensutnamningen. For olika
individer ter sig kursen olika av-
skrackande, men gemensamt for alla
ar obehagskanslan av att sdttas pa
prov. Ett prov dr onekligen Flyglin-
jens Allmanna Kurs, FAK.

Ett modernt flygvapen staller stora
krav pd de manniskor som skall be-
(Att stats-

uppskatta

manna kaptensstaterna.
att

tjidnsterna i loneavseende ar en an-

makterna har svart
nan sak, som inte hor till dmnet!)

12

Nir jag for tre dr sedan tilltridde min befattning som ldarare vid MHS,
gjorde jag det med ganska blandade kinslor och relativt stor tveksam-
het. Visserligen utgér flygofficerens arbete i gemen en utbildargirning,

men vid MHS far denna sida av yrket helt naturligt en extra stor tyngd,

och det ir ju inte allom givet att vara den borne instruktéren.

Det svenska flygvapnet ar modernt
och har synbarligen fdrutsdttningar
att hélla sig modernt. Detta stiller
hoga fackmidssiga och ledarmis-
siga krav pd de befattningshavare,
som i praktiken leder tjansten vid
forbanden. FAK avser att trana upp
formagan att fullgora dessa uppgif-
ter. P4 grund av de mycket mang-
skiftande fackgrenarna inom var FV-
tjianst dr det inte mojligt att under
FAK kurstid rymma undervisning i
alla fackens detaljer. Det maste go-
ras generaliseringar och begransning-
ar. Man kan konstatera att kursom-
fanget ger en allminorientering och
ett tvdrsnitt genom FV-tjansten, som
innebir en omsorgsfullt vald pabygg-
nad av elevernas kunskaper.

Ett utbildningsmal dgnas stor upp-
marksamhet. Det dr att trana elever-
nas omdome, debattkonst och forma-
ga att ta stillning; att fatta beslut.
Kanske eleven inte sjilv marker sa
mycket av den forandring han ge-
nomgdr under kursens ging, men
andra gor det! Med FAK bakom sig
upptrader officeren betydligt sakrare.
Han har fatt ckad formaga att be-
déma och ta stallning till olika pro-
blem pid ett betydligt fastare satt dn
tidigare. Han har fatt tillfalle att un-
der ledning Gva sig i att fatta beslut,
att argumentera for sin uppfattning
och att std for den. Det @r denna sé-
kethet pa sig sjdlv, som utgdr det
individuella vardet av FAK.

Det var den forsta sidan av sa-

storuta

ken. Den andra utgdres av den chans
till jamforande bedomning inom kur-
sen, som FAK erbjuder, i avsikt att
utvilja dem, som har de storsta for-
sig

utsdttningarna att tillgodogora

fortsatt utbildning och att gora val
ifrén sig i stabsbefattningar. Det ar
hdr provet satter in. Det dr hdr den
storsta lararbelastningen ligger. Den
elev, som paborjar sin FAK med ut-
praglad olust infér denna prévning,
baddar illa for sig sjalv.

Det ar helt naturligt att olika indi-
vider passar olika bra for stabstjanst
eller annat liknande arbete dar pen-
nar har stor betydelse. Lika litet som
alla passar bra till flygférare, kan
inte alla besitta de egenskaper, som
ar sarskilt vardefulla for stabsarbete.
Det idr ingen diskriminering av indi-
viden att hamna bland dem, som inte
uttages till hogre kurs. Det dr en
stor forman att f3 sidan utbildning,
mera darom nedan, men det ar inte
pé ringaste sdtt nedsdttande att inte
besitta de egenskaper, som varderas
vid urvalet. Det kan frdn individens
synpunkt och dven fdr FV vara be-
tydligt fordelaktigare att en elev
hamnar strax under strecket dn ome-
delbart ovanfdr.

Nir Du som elev gar till FAK, tank
dd inte s& mycket p&d Din placering
i kursen, det bara distraherar Dig.
Du kan inte gora mer an Ditt basta,
men det bér Du gora. Tank mer pé
att for Din egen skull utnyttja det
goda tillfillet att utveckla Dig sjalv
som minniska, flygvapenofficer och
ledare. Overl&t med fértroende gransk-
ningen av Dig sjilv och Dina egen-
skaper till ett omsorgsfullt arbetande

lararteam.

1 Till eleven vid hogre kurs

Du, som har fatt formanen att un-
der tre halvdr fd dgna Dig &t Din
egen utbildning och fostran, bor for-



visso se fram mot en arbetsam men
ocked en i hdg grad sporrande pe-
riod. Personalliget inom FV och till-
gdngen pd arbetskraft med hogre ut-
bildning innebar jamval stora forut-
sattningar for Dig att efter genom-
gangen utbildning hamna pé en slit-
Det ar alltsa

inga latmansdagar Du ser fram mot,

sam stabsbefattning.

meri i stadllet mycket stimulerande,
Du kommer att finna att hogrekurs-
studierna vid MHS har en helt an-
nan karaktar an FAK-d:o. Du far
betydligt mindre fackundervisning av
ldrare. Du f3r i gengdld studera sd
mycket mera pd egen hand och i
grupp samt fackforska. En stimule-
rande studieform.

CMHS har praglat utbildningens
mal med orden Chef, Krig och Ge-
mensam grundsyn. Du fir rika till-
fallen att trdana Dina chefsanlag un-
der grupparbeten och fdltovningar.
Visserligen dr val [orutsdttningarna
for att Du skall fa lingre tjanstetid
under fred dn under krig stora, men
krigets krav och forhallanden dr
grundldggande for tjdnsten och stal-
ler de stérsta kraven. Hogrestudierna
ger Dig dnda rika mojligheter att ut-
veckle Din formaga i fredsstabstjanst.
Den gemensamma grundsynen ar va-
sentlig for det alltmer integrerade
stabsarbete vi gdr till motes. Denna
vidgade syn pd& f(orsvarsproblemen
bygees upp, inte genom [Orutsdtt-
ningslds indoktrinering, utan genom
logickt och sunt tinkande.

Vid en hogre kurs inom MHS har,
i varje fall for FV del, den inbordes
stallningen mellan eleverna vid kur-
sens slut ringa betydelse. Visserligen
mynnar elevbedomningen ut i aspi-
rantférord for en del, vilket kan in-
nebidra for den fdrordade, att han
f&r ett intressantare stabsarbete an
den icke forordade. Det ar dock det
omdome om Dina egenskaper och
Din person, som Du fir med Dig
frin MHS, som har storsta betydel-
sen. Med hansyn dartill blir Du efter
kursens slut placerad i tjdnst sd att
Dina speciella utforsgdvor bast nyt-
tiggores.

Konkurrenssynpunkterna har allt-

« HUR LANG AR EN MINUT?

Det fragas i flygvapnets nya PR-

film Horisont, som hdrom dagen pre-
midrvisades for sdrskilt inbjudna pa
biografen Draken i Stockholm.
Filmen vill forsoka ge svar pd fra-
gan med exempel ur vir vardag och
visa hur vi, tack vare elektroniken,
har fatt mojligheter att mota ett
fientligt anfall under denna minut.
Kanske kan den ocksa ge den hart
provade skattebetalaren en idé om
hur en del av hans pengar anvandes.
[ FILMEN méter vi tvd hidndelse-
forlopp. Det verkliga — 3tergivet i
naturliga fdarger — och det tdnkta

krigsldget, didr fargerna forvandlas
£or att terge det mardromslika i ett
krig.

Filmen har regisserats av Helge
Sahlin,

har varit Gunnar

flygstaben; huvudfotograf
Westfeldt
luften har kameran skotts av 5 G

och i

Camitz.

HORISONT — ur viltken ovansté-
ende bild av en strilcentral dr tagen
distribuerats till
samtliga flottiljer inom FV samt till

— har i dagarna
Armé-, Marin- och Flygfilm. Filmen
kommer dven upp som kortfilm pd

ordinarie biografer.

s8 mindre dominans pd hogre kurs
in vad de har pd FAK. P4 den hogre
kursen har Du chansen att satsa pi
Din egen utbildning i alla avseenden
till formdn for Dig sjalv och Ditt
vaper.. Erfarenheterna sdger att nd-
got konkurrensférhillande eleverna

emelian  sannerligen inte erfordras
for att stimulera studielusten hos klo-
ka och fullvuxna karlar.

Vil vidrt att paminna om i detta
sammanhang 3r dven att det inte ir
enbart prestationerna under studieti-
den som fortsattningsvis kommer att
bedomas. Under kursen skall elever-
na absorbera si mycket kunskap som
mojligt utan att vara rddda for av-
slojande fragor och synpunkter. Det

ar efter avslutad kurs som resultaten

skall visa sig och som bedémning av
individens framtida mojligheter kom-
met att goras med utgdngspunkt fran
kursresultatet.

Erfarenheterna frin de genomforda
hogre kurserna visar att studiefor-
merna ar vil dgnade att, rdtt utnytt-
jade, mojliggdra en hogst visentlig
utveckling till ansvarsmedvetna och
skickliga stabsofficers- och chefsam-
nen med val utvecklad personlig pon-
dus. Till Dig, som ar, eller blir, beord-
rad till hogre kurs: det ar val dit Du
vill na?

Dirmed onskar jag eleverna lycka
till med MHS — och MHS lycka till
med eleverna.

S BRUSE
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OCH BEREDSKAPEN

EFTER
september

"MUNCHEN-KRISEN" i
1938 fortsitter det d3
blott skenbart lugnare yttre politiska
orosliget kring Centraleuropa med

en rad nya ldgesskirpningar under

1939. P& hosten det &ret stegras
oron genom en rad tyska territo-
riella krav sd att ett krig — mellan

Tyskland och Polen — blir oundvik-
ligt. Kort forut, den 23 augusti 1939,
ingicks ett “icke-angreppsavtal’” mel-
lan  Sovjetunionen och Tyskland,
som gav Tyskland fria hinder att
borja sitt lange planerade anfalls-
krig.

Det “andra viarldskriget” ar dar-
med ett faktum. En kort repetition
av de hindelser, som leder till 1939
ars krigsutbrott, ar kanske pa sin
plats. 1 samband dirmed behandlas
dessa hidndelsers inverkan p3 den
svenska flygvapenberedskapen.

DEN 15 MARS 1939 besitter tys-
ka stridskrafter genom “ockupation
i fredstid” 3terstoden av Tjeckoslo-
vakien. Dess nordvistra delar info-
gas nu helt i det nytyska riket. Av
de sydostra gores Slovakien till en
tills vidare sjilvstindig’’ stat — kort
efterdt stalld ““under tyskt beskydd”.
Det Karpatiska Ukraina lingst i syd-
ost inforlivas med Ungern. Teschen-

omradet, del av det fdrutvarande

14

—— T —

Svenskt beredskapsflyg 1939: i luften en division B 3 (Junkers JU 86). P& marken
brittiskbyggda jaktplan ] 8 (Gloster Gladiators)

Av Oversteldjtnant
NILS KINDBERG

tvska Ober-Schlesien fir mairkligt
nog bli polskt.

NAGRA DAGAR senare — den
22 mars 1939 —
Memel
trupper och inforlivas med “'Stor-
tyskland”. Allt under det nya tyska
krav pd Danzig med den dit ledande

svanger pendeln

norrut. besittes av tyska

“polska korridoren” mellan Vist-
och Ostpreussen framfors allt kraf-
tigare, ingds den 22 maj 1939 i Ber-

lin den sk Stdlpakten, en militar-

r N
Var serie om det svenska

flyguvapnets
skap under andra virldskri-
get behandlar hdr stérsta de-
len av dtgidrderna under 1939

férsvarsbered-

drs férsta dtta manader, dvs
tiden intill
den 1 september. En rad d4t-
girder i beredskapsforstir-
kande syfte anbefalldes un-
der andra halvdret 1938 och
tiden januari—augusti 1939.
Det da radande svenska li-

krigsutbrottet

get begrinsas hédr nu ndr-
mast Hll den ovannamnda
tiden fdére sjilva krisen.
Slutet pd artikeln foljer i

nasta nummer.

allians mellan Tyskland och Italien.
Den syftar till en “"total revision av
1919 Aars Versailles-fred” med dess
tyska och italienska landavtridelser.

[ JULI 1939 f&ranleder japanska
krav i Ostasien vissa brittiska efter-
gifter. Tysklands vdxande makt och
alltmer hogljudda krav pd Danzig-
omradet samt den hdrigenom skarp-
ta polsk-tyska motsittningen foran-
leder sommaren 1939 de brittiska
och franska politiska ledarna till f&r-
handlingar med ryssarna i Moskva
om ett politiskt och militirt sam-
arbete, riktat mot Stortyskland och
dess “Fuhrer” Adolf Hitler.

MEDAN DESSA  férhandlingar
som bidst pdgdr inleds pa annan plats
i Krem] i all hemlighet andra liknan-
“icke-
angreppspakt” mellan Sovjetunionen
led-
ningen Onskar en sddan for att ha

de forhandlingar om en
och Tyskland. Den nazistiska

sin dstfront tryggad och lugn, darest
det tinkta tyska anfallet pd Polen
skulle leda till aktion frdn vistmak-
ternas sida, riktad mot Tysklands
sedan nigra ar till forsvaret vid

Rhen byggda “Vistvall” m m.

DEN 23 AUGUSTI 1939 kreverar
laddningen. Det just undertecknade
rysk-tyska non-aggressionsavtalet
kungores for virlden. Det strategis-

ka Ostersjo-lige, varpd Sveriges for-



svarsbeslut av 1936 grundats och
som pa sitt sdtt inverkat vid bestdm-
mandet av vdrt flygvapens numerir,
sammansdttning mm, har i ett slag
blivit i grund fodrandrat.

DEN TIDIGARE sannolikaste fron-
ten dsterut har nu de facto komplet-
terats med en ny — sdderut. Tom
Tysklands
pan protesterar mot Moskva-avtalet.
Natten till den 1 september 1939

kommer likafullt ndsta utspel. Sam-

“kominternpartner” Ja-

tidigt som Danzig forklarar sig sjalv-
standigt flyger starkt tyskt flyg — ca
2 000 plan — utan krigsforklaring in
over Polen, snabbt nedkdmpande det
blott till ca 300 plan
polska flygvapnet, fredsmissigt par-

uppgdende

kerat pd fredsbaser. De tva tyska
luftflottorna banar vig for tvd pan-
sararméer, vilka pd flera stillen bry-
ter in i Polen.

OFFENSIVEN GAR snabbt fram
Osterut, tom s& snabbt att Hitlers
ryska paktbroder ser sig nodsakad
att raskt satta in ett anfall dster-
ifrdn i polackernas rygg — for att
at sig sdkra ndgon del av bytet. Det
redan sviktande polska forsvaret star
nu mellan tvd eldar. En dag senare
kan det betraktas som helt brutet.
Ett av hdndelserna framkallat “grins-
och vidnskapsfordrag” ingds den 28
september mellan Stalin och Hitler.
Polens “fjarde delning” blir diarmed
ett fullbordat faktum.

® Svensk flygberedskap
Efter 1938 ars kriser — i mars Oster-
rikes ockupation med tysk militdr
och dess “Anschluss” till Tyskland
och i september “Miinchen-krisen”
kring de sudettyska delarna av Tjec-
koslovakien — har svensk férsvars-
beredskap stdrkts i flera hinseenden.
En del personella och materiella for-
battringar samt vissa forberedande
atgdrder pd krigsbaseringens omrade
har paborjats, s& langt tilldelade me-
del rdckt. Varje atgird kraver dock
sin tid for planering, férslag och ut-
verkande av behovliga medel frin
statsmakterna.

P& hosten 1939 befinner sig flyg-
vapnet ocksd blott i borjan av sitt

1936

bestdmda sju. Den numerdr i frdga

tredje uppsittningsar av de
om flygplan, personal, baser och ut-
rustning m m, som ett fullt uppsatt,
krigsberett och toppeffektivt flygva-
pen behovt i 1939 &rs lige, dr pa
grund av anslagsnjugghet, den langa
uppsittningstiden och manga utom-
stiendes ovillighet att inse flygvap-
nets betydelse inte pa l&ngt nar nadd.
Ja, i vissa fall ir det t o m friga om
direkt fientlighet mot att starka fly-
get, eller dtminstone senfirdighet nir
det géller positiva beslut.

faststillda

grundliggande planen for var krigs-

Den péa generalorder

organisation 1939, som uppstallts

CFV 1934—17942, generalmajor Torsten
Eriis, ses pd bilden inspektera en for-
bandsenhet av flygande aspiranter den
27 juli 1934 pa F5. Foto: F. Hallstrom.

som vdgledande vid en beredskaps-
skarpning, och som riknat med den
ndrmaste tillgdngen pd flygplan och
personal m m vid flottiljerna, upptar
for &ret nedstdende:

e Flygeskadern, vir d& enda, om
chef och stab samt ndgra fa for-
band, under

och blott befintliga till c:a tva

annu uppsittande,
tredjedelar, nimligen

e tva bombflottiljer (fro m 1948 kal-
lade “attackflottiljer”);

o en jaktflottilj, den enda enligt 1936
ars beslut och tills vidare inte in-
fogad i flygeskadern;

e cn arméflygflottilj, likasd tills vi-
dare fristdende, med ndgra divi-

sioner for flygspaning, narmast
taktisk sddan;
e en marinflygflottilj, uppsattande

vissa forband for marinsamverkan.

Vi hade hogst 11-12 svaga flyg-
divisioner, med i allt ca 120 krigs-
flygplan. Darutover skulle nagot tio-
tal krigsbasforband organiseras. De
kallades d& basgrupper och flygfalts-
kompanier.

1 FLYGVAPEN-NYTT nr 2 1964
har omtalats att from den 25 sep-
tember 1938 indelas de oss omgi-
vande haven och kustfarvattnen i
flygspaningsomraden, fordelade pa
flygeskadern och de marinsamver-
kande Man
har ocksa forberett att battre nyttja

flygspaningsorganen.

varnpliktiga med flygcertifikat som
“reservflygare”.

NAR FLYGVAPENCHEFEN den
15 december 1938 yttrade sig oOver
7’1937  ars
tankande och férslag till privatflyg-

civilflygutrednings” be-

framjande pd utbildningens och and-
ra omraden, framhéller han som vik-
tigast i sammanhanget, att mojlig-
heter skapas for att arligen ordna en
flygvapnets reservflygskola for ett
hundratal virnpliktiga flygcertifikat-
innehavare. Detta for att oka flyg-
vapnets tillgdngar pd flygande perso-
nal till krigsflygforband. Vid nista
budgetdskande — den 30 augusti 1939
— begires det forsta ordinarie an-
Detta &r
upprinnelsen till senare tiders "’stam-

slaget till en sddan skola.

flygforare” respektive “filtflygare”.
ATSKILLIGA ANDRA
till forbattring av flygvapnets hosten

atgarder

1938 svaga personalldge skall ocksd
noteras. Den 14 december 1938 ger
forsvarsstabschefen direktiv till flyg-
vapnets chef, generalldjtnant Torsten
Friis, om atgadrder for att stirka flyg-
vapnets personallige i snabbare takt
dn den, som beslutats av 1936 3rs
riksdag. Efter utredning inom flyg-
vapnet skall dess chef, siger direkti-
ven, i samrdd med fSrsvarsstabsche-
fen inge forslag till Kungl Maj:t,
asyftande
e att snarast utverka upphivande av
den frdn 1925 kvarstiende "‘kate-

goriklyvningen’ av virnpliktskon-
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tingenterna, vilken ar orattvis och
starkt nedsdtter vart forsvars ef-
fektivitet;

e att utverka vissa omedelbart be-
hovliga kaderdkningar o dyl;

e allt inom en ram av hogst en mil-

jon kronor.

I FEBRUARI 1939 foreligger det
begirda forslaget. Den 24 mars s, a.
ar regeringen klar med sin proposi-
tion om dessa beredskapsforstark-
ningar. Men forst ca tvd manader se-
nare — den 26 maj — har 1939 ars
riksdag sagt sitt ja.

I ATGARDERNA TOR stirkande
av ““den personella beredskapen’ in-
riknar historiken ocksa utfardandet
av en del for beredskapstjdnst viag-
ledande bestammelser. Den 7 decem-
ber 1938 faststalles salunda A N 17,
“Allman instruktion for krigsmakten
under krig mellan frammande mak-
ter, varunder riket ar neutralt”. En
vecka senare — den 14 december 1938
— utger forsvarsstabschefen nya an-
visningar om atgarder inom flygvap-
net vid forstarkt forsvarsberedskap.
De bekriftas sedan den 10 februari
1939 genom ett av Kungl Maj:t fast-
stallt nytt forsvarsberedskapscirkular.

SVERIGES SEDAN  1800-talet
drivna traditionella neutralitetspolitik
bestimmer 3tgdrdernas natur — de
svenska beredskapsforbandens upp-
gift skall frimst vara “neutralitets-
vakt”. Den 7 februari 1939 meddelar
ocksé forsvarsstabschefen, jamlikt er-
hallet uppdrag, chefen for flygvapnet
niarmare anvisningar for den svenska
neutralitetsvakt som vintas, s snart
den akuta spinningen forbyts i ett
krig mellan & ena sidan ndgon eller
alla av “axelstaterna” — Tyskland
och dess kumpaner — samt & den
andra det eller de Jander, som framst
hotas av nya tyska aggressioner.

TILL DE AV ldget frammanade &t-
girderna kan aven raknas, att tor-
svarsstabschefen genom en den 15
mars utfiardad generalorder far upp-
draget att giva flygvapnets chef nya
anvisningar — kompletterande — att
gilla i samband med forstarkt for-
svarsberedskap och mobilisering.
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KRISERNA I VAR nirhet, i Oster-
sjoomradet; bla de som giller Me-
melomradet och Danzigs &terforande
under tyskt vilde, medfdr en f6rnim-
melse av att bl a dven Aland litt nog
kan rdka i fara. Den 21 april 1939
utger ddrfor forsvarsstabschefen be-
stammelser for flygvapnets del i ett
planerat svenskt, eventuellt och
“kombinerat” foretag till Alandsdar-
na. Syftet dr att vid krig eller krigs-
fara trygga den neutraliserade zonen
dar och spirra tilltradet till Bottniska
viken. Planerna harfér kvarstdr un-
der beredskapstiden, med tidvisa
andringar. Nagon tillimpning i prak-
tiken blir det inte.

® Var materiella beredskap

Liksom de foregdende &ren kinne-
tecknas dven 1939 av ett stindigt
pagdende och krivande, efter hand
alltmer forcerat, arbete p3d att bota

olika materiella brister, som da innu

1939

foreligger vid flygvapnet till £6ljd av:

e de statliga anslagens knapphet;

e flygmaterielens i stigande tempo
stindigt fortgdende tekniska ut-
veckling och férdyring Sverallt i
virlden;

e alltmer patagliga begransningar av
vara importmdjligheter, samt inte
minst

e vir inhemska flygindustris dnnu
hogt otillrackliga kapacitet och be-
gransade leveransforméga.

SOM OMVITTNAS i Flygvapen-
Nytt nr 2 1964 kan det i slutet pé
1938 rédande flygmateriella nodlaget
bl a utlisas ddrav, att Sverige kort
efter den farliga “Miinchen-krisen”
i oktober 1938 blott har ndgot over
100 krigsflygplan for eventuella flyg-
operationer. Till nyiret 1939 berak-
nar flygforvaltningen att antalet skall
ha okat till ca 130. Malet, satt ar
1936, om ett fulltaligt flygvapen ar
1943 péa 260 krigsflygplan, ar alltsa

lingt avlagset.

FLYGLEDNINGENS A4tgirder for
att forma statsmakterna till kraftit-
fylla de
bristerna framgdr bl a av tre stora ut-

garder for att materiella
redningar och forslag, tillstillda for-
svarsminstern. Av dessa galler de
tvd forsta flygmateriel, intendentur-
och sjukvardsmateriel £6r ca 222 mil-
forbatt-
ringar i flygbasldget for ca 6 miljo-

joner kronor, den tredje
ner. Allt som allt saledes ett behov
av i forsta hand ca 228 miljoner fér
materiella

att avhjdlpa de virsta

bristerna.

GRANSKAR MAN utredningarna
ndrmare framstar foljande behov som
trangande:

e de namnda 222 miljonerna fordras
bla for att vid krigsflygforband
mm tacka “utrustningsbehovet”

och det "fdrsta ersidttningsbeho-

vet” med hidnsyn till ett halvt dcs

krigsforluster;

e tillgdng till 25 procents materiel-
reserv inom flygférbanden, plus
ovan niamnd ersdttningsreserv for

krigsforluster;

e flygflottiljers och flygdivisioners
flygplanantal enligt dittillsvarande
planer maste okas:

vid bombflottiljerna fran 40 till

52,

vid jaktflottilj frén 45 till 64 och

vid spaningsflottilj fran 40 till 52.

DET SAGS OCKSA tydligt ifrdn,
att flygforband inte kan mobiliseras
till full krigsstyrka forran efter en

viss tids forberedelser.

FRAMSTALLNINGEN foranleder
dannu ingen statsmakternas &tgird.
Den liaggs i departementet “pa hog”
till de ovriga forsvarsgrenarnas be-
hovsuppgifter. Den 12 januari 1939
insdnder flygforvaltningen en ny
promemoria i frdgan till forsvarsmi-
nistern. Det framhills dir, att anslag
till reservflygplan och till forbere-
dande av en svensk krigsflygindustri
ar det framst Nagot
darefter — den 25 februari 1939 —
understryker fdrsvarsstabschefen det

nodviandiga.

nddvindiga i, att flygvapnet erhaller
sina till reservflygplan begirda an-
slag.



STRAX EFTERAT — den 28 feb-
ruari 1939 — har
fens beredning av de genom rege-

fdrsvarsstabsche-

ringen under 1938 infordrade forsla-
gen fran de tre forsvarsgrenarna till
de mest behdvliga, briddskande och
vilka

sarskilda riksdagsbeslut om anslag

omfattande 3tgdrderna, for
fordras, resulterat i ett sammanfat-
tande, i huvudsak tillstyrkande for-
slag till forsvarsdepartementet. Riks-
dagsbeslut i fragan — innefattande
bifall till en regeringsproposition i
saken av den 24 mars 1939 — foljer
forst flera manader darefter, den 9
juni 1939.

Allt medan utrikesldget under ti-
den morknar alltmer och ett krigs-
utbrott i Europa med “Stortyskland”
som sannolik tillskyndare synes nar-
ma sig i ilfart. Genom riksdagsbe-
slutet i juni stills i allt ett andra
extra anslag av omkring 70 miljoner
kronor — det “andra 70-miljoners-
anslaget” — till forfogande fér framst
“extra materielanskaffning vid for-
och till en del for-

stirkningar av den personella bered-

svarsviasendet”

skapen mm vid hela férsvarsvisen-
det.

FOR FLYGVAPNET kan nu no-
teras:

e att var forsvarsgren far nara half-
ten — ca 30 miljoner — av de be-
viljade 70;

e att foreslagna okningar av flottil-

flottiljernas

jernas okningar av

flygplanantal blir godtagna;

® att ndra 9 miljoner anslds till an-
skaffning av reservflygplan, nagot
over 3 miljoner till reservnotorer
och 11 miljoner till forberedande
av krigsindustri for flygvapnets
behov;

® att ca 5 miljoner anvisas till an-
ordnande av en fdrsta omgdng —

20 — krigsflygfilt, samt
® att det 1936 planerade anslaget till

personalavloningar 6kas med 1—2

miljoner.

TILLDELADE 30 miljoner kan sy-
nas vara en bra slant. De ar dock
blott en brakdel av det behévliga,
om man betinker att enbart botan-

det av de materiella bristerna kort
forut berdknats krava over 220 mil-
joner. Statsfinansiella m fl skil dbe-
ropas emellertid som skal for njugg-
heten. Dartill kommer det d& radan-
de utgangsliget pd personal- och
flygindustrisidorna samt tidsfaktorn
— ett hogeffektivt, slagkraftigt och
forsvarsdugligt

flygvapen stampas

inte fram ur marken p& dagar eller

veckor.
OM EN AV DE viktigaste fra-
gorna — den om en svensk flyg-

industris uppbyggande — skall hiar
namnas:
e att regeringen den 30 juni 1939
via forsvarsdepartementet delger
flygledningen direktiv om fort-
satta forberedelser for okning av
den flygindustriella kapaciteten vid
Saab (Svenska Aeroplan AB) med

femtio procent;
e att Saab den 2 augusti 1939 fram-
lagger en plan for att pa vissa vill-

kor — om prioritet vid bestill-

1939

ningar och garanti for statsleve-

ranser under en tiodrsperiod —

bygga ut sina fabriker m m;

e att flygforvaltningen den 19 sep-
tember 1939, dvs medan krigs-
operationerna i Polen pdgdr och
efter dé slutférda forhandlingar och
forberedelser, till Konungen kan
inge sitt forslag till tiodrigt indu-
striavtal med Saab, medférande en
forsta kostnad fér utbyggnaden
av firmans leveranskapacitet av 11
miljoner, ur det ovan nimnda 70-

miljonersanslaget, samt

® att avtalet mellan industrin (Saab)

och  staten  (flygférvaltningen)

faststilles kort efter den akuta
septemberkrisens slut, den 6 okto-

ber 1939,

I DEN VIKTIGA frégan om flyg-
vapnets materiella beredskap, opera-
tiv férmdga och uthdllighet, ingdr
ocksd den om flygdrivmedel (brins-
len, sméroljor mm) av ldmplig art

och i tillrackliga madngder samt dem
om sakra forvaringsutrymmen for
drivmedlen.

DEN 31 juli 1939 sluter flygfor-
valtningen ett betydelsefullt avtal i
frigan, tillkommet pd dess initiativ,
med firma A Johnson & Co i Stock-
holm. Firman 3tager sig att darefter
vid sina anldggningar i Nyndshamn
tillverka hogvardig flygbensin ur im-
porterad rdolja och att i bergcister-
ner lagra 20000 kbm (20 miljoner
liter) flygbensin, motsvarande fyra
manaders berdknad krigsforbrukning
vid det datida flygvapnet. Tidigare
bestdmd kvantitet har blott
5000 kbm (5 miljoner liter), mot-
svarande en (1) krigsminads behov.

varit

Forts. féljer i ndsta nr av FLYG-
VAPEN-NYTT.

FLYGVAPNET |
STATSVERKSPROPPEN . ..

del for anstdllning av 28 civila vakt-
man. Kassaavdelningarna vid vissa
forband foreslas forstirkas. Ekono-
mipersonal tillkommer vid vissa stril-
anlaggningar.

Sex bestdllningar for rustmastare
foreslds tillkomma i utbyte mot sam-
ma antal Sverfurirsbestillningar, 110
bestillningar for forste flygtekniker
1 utbyte mot samma antal flygtek-
16 bestall-
ningar for flottiljpolis i Ao 13 mot

nikerbestillningar och

samma antal flottiljpolisbestallningar
i Ao 11.

LEDIGA LORDAGAR tillampas i
mycket stor omfattning dven under
vinterhalvaret inom den privata sek-
framst
Stock-
holms stad har &vergatt till femda-

torn av arbetsmarknaden,

inom  stockholmsomrédet.
garsvecka 1/1 1965. Civilministern
finner det pakallat att omprdva reg-
lerna om arbetstidens forlaggning for
personal som f&ljer allmanna verks-
stadgan eller motsvarande av Kungl
Maj:t utfirdade
melser. Det dr harvid frdga om ar-

arbetstidsbestam-

betstidens forldggning, inte om en
arbetstidsforkortning.
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" NY AUTOMATPEIL

EN NY svampliknande silhuett
har vuxit upp invid TL-byggna-
den péd F 3.

Detta ar den nya automatpej-
len, FMRP VIIL
har bestallts av FV for att provas
pa F1,F3och Fs.

Pejlen dr av engelsk konstruk-

Tre provpejlar

tion och dr avsevdrt snabbare dn
tidigare pejlar. Efter utprovningen
kommer sannolikt flera pejlar att
tillforas FV.

I sjdlva “svampen” sitter pejl-
antennerna, vilka roterar forhal-
landevis snabbt och ddrmed kan
ge snabba pejlvarden. 1 dvre de-
len av konen under “svampen”
sitter drivmekanismen och ddrun-
der sitter mottagare och mandver-
organ.

Normalt fjarrmandvreras auto-
matpejlen med en fjarrmandvre-

ringsap-

parat

med in-

dikator,

vilka pa
F 3 har placerats i Ostgéta Kon-
troll.

Pejlen har tre fasta frekvenser
och tre mottagare.

Indikatorn styres i princip av
syngonelement. Vid anrop pejlar
utrustningen automatiskt, och i en
spalt pd den mekaniska indika-

torns skiva lyser d& pejlstrecket.

\.

N

I princip kan man pejla samt-

liga tre kanaler pd samma tid,
som det tidigare tog att pejla pa
enbart en kanal. Dock kan endast
en kanal pejlas 3t gangen.

For att mera exakt kunna av-
lisa pejlvardet, kan pejlstrecket
ladsas pd pejlat viarde under 1—5
sek beroende pd i fdrvdg installt
antal sek.

Sa snart pejlen last upp dr den
klar fér ny pejling.

I och med den ckade pejlhastig-
heten kommer FMRP VIII sanno-
likt att bli ett utmdidrkt komple-
ment till befintliga hjalpmedel for
trafikledningen.

P& F 3 avses den i forsta hand
radar-TL i

vara till

hjilp for

Ostgota Kontroll.

J

PR-OFFENSIV
VID BRAVALLA

ATT VARA utrustad med landets
modernaste krigsflygplantyp ar for
en flottilj och dess personal naturligt
forknippat med utomordentligt sti-
mulerande arbetsuppgifter av saval
materiell som flvgteknisk och tak-
tisk art.

Direktiv for
stort erhélles

F13
fran flygstaben och

verksamhet i
tredje eskadern, och varje fas i ut-

20

vecklingsarbetet foljs med utomor-
dentligt intresse.

UTOVER den
ledningen finns det emellertid ocksa

hogre ansvariga
andra, som onskar information om

vad som hander inom flottiljens

hank och stér. Med anledning harav

bedrives vid F13 en ganska om-
fattande PR-
verksamhet,
vilken
inkluderar

bl a arrange-

GOTT OMDOME BLIR
PREMIERAT

VID F 10 intriffade den 2 feb-
ruari i ar ett haveri med fpl 35D.
Foraren hoppade och klarade sig.
Haverikommissionen var naturligt-
vis intresserad av hur sikerhetsma-
terielen fungerat och ville ha tag i
stolen fér understkning. Stolen &ter-
omedelbar narhet av

fanns inte i

flygplanet eller fdrarens nedslags-

plats. Ett organiserat letande med
"skallgdng’” planerades darfor.
Vpl Alf Gunnarsson, som var i
tjanst pa
F 10 vid
haveritill-
fallet, kande
till detta
med den saknade forarstolen. Nar
han sondagen den 7 februari stro-
vade pd Hallandsdsen for att jaga,
hittade han den saknade stolen och
aven huven. Utan att eller
flytta dem, tog han snabbt kontakt

med F 10, som, efter fotografering

rora

p& platsen, bargade stol och huv.

FRAGAN OM “hittelén”,
snarare premiering for visat gott om-
upp av CF 10. Saab

som ocksd ar intresserad i frdgan,

eller

déme, togs

skiankte en modell av Draken att
overlamnas till upphittaren, som un-
der tiden hunnit rycka ut. Den 20
februari CF 10,
Ian lacobi, sitt tack for visat gott

framforde dverste

omdome och &verlimnade 35aab:s

trevliga present.

rande av studiebesok. Sdlunda har
under enbart en fyraveckorsperiod
flottilijen haft visit av FBTS, Armé-
linjens Allmdnna Kurs vid MHS,
Flyglinjens Allmanna Kurs vid MHS,
avgangsklasserna vid Norrkopings
laroverk samt flygfiltsingenjorer vid
E 3. Darutdver har utlindska besok,
ett amerikanskt och ett norskt, fore-
kommit.

Det amerikanska besdket var av
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OSTERRIKISKA FLYGARE
GASTADE MALMEN

ONSDAGEN DEN 20 januari be-
soktes F 3 av nio foretradare for det
Gruppen,

osterrikiska  flygvapnet.

som leddes av Oberstleutnant Jo-
hann Gamringer, chef for flygskolan
i Zeltweg, omfattade i ovrigt fly-
gande personal, fem man och mark-

personal, tre man.

Gruppen hade kommit till Saab
i Linkoping
dagarna
innan for
att hdmta
ytterligare
fem skolflygplan, Saab Safir.

Till det
har hittills bestillts tjugofyra Safi-

osterrikiska flygvapnet
rer. Elva har tidigare levererats, var-
av tio dr placerade p3 flygskolan i
Zeltweg och en pa flygbasen i Graz.

Genom Osterrikes tidigare kop av
]29 foll det sig ganska naturligt,
att gruppen onskade besdka F 3, som
ar utrustad med detta flygplan.

TJANSTEFORRATTANDE flottilj-
chefen, major Fritz Crona, tog emot
gasterna och gav en redogorelse for
en jaktflottiljs organisation, utbild-
Sedan
gisterna en rundvandring med besok

ningsprogram o5 v. gjorde
pé tillsynsverkstaden, Ostgita Kon-
troll 0 sv. Visningen avsiutades med

filmen 750 ars militarflyg”.

inofficiell karaktir och &dgde rum
den 27 januari, varvid flyggeneralen
G P Disoway, atfoljd av &verste
Gibbons, USAF Europe, amerikanske
flygattachén m fl, visades flygplan
35D och faltmdassig klargoring av en

rote efter landning.

VID DET NORSKA besdket den
2 februari
norska forsvarets hdgskola med ge-

gastades flottiljen av
neralmajor Rolstad i spetsen. Pro-
grammet var i stort det samma som

vid det amerikanska besoket.

FLYGFALTSINGENIORER
"INVADERADE" F 13

INTRESSERADE flygfaltsingenjo-
rer inom E 3 inkallades av CE 3 till
frivillig tjanstgoring vid F 13 tiden
29/1—-30/1 1965, Styrelsen inom E 3-
flygfiltsingenjorernas férening hade
dessforinnan undersdkt om intresse
fanns hos medlemmarna for en
tjanstgdring av detta slag.

Och intresse fanns! Anslutningen
blev ndra hundraprocentig.

PROGRAMMET omfattade forst
en demonstration av fpl 35 D. Ingen-
jorerna fick dven se dessa flygplan
i samband med klargdring i “fram-

om” och imponerades sedan over
planets otroliga mandvrerbarhet i
luften.

Med dessa intryck av flygfalt och
flygplan pa ndthinnan sattes man pé
skolbanken for att f§ veta mer om
den organisation som fordras for att
i fred och krig halla dessa flygande
vidunder i luften. CE 3 informerade
luftfor-

svarets

dversiktligt och klart om
utveckling
inom E 3.
| andra
utmarkta
féredrag informerades om principer-
na for flygbasernas utformning och
andringar i basorganisation. Framfor
allt gladde det att hora vilken vikt
flygvapnet numera faster vid flyg-
féltsingenjorens insats for utbyggnad
och underhdll av flygbaserna.

VISSA ERFARENHETER fran mob-
ovningen vid F 16 formedlades. Bland
vardefulla synpunkter som framkom
kan foljande nidmnas. Flygfiltsingen-
jorerna borde varje dr vara med och
granska maskintilldelningarna. Flyg-
filtsingenjorerna borde dven gd ige-
nom  personalférteckningen  och
orientera sig om personalens yrkes-
farenhet for att genom lamplig pla-
cering bdttre dra nytta av dess kun-
Vidare borde

nande. materialleve-

NY GIV VID F 17 GER

FV GOODWILL I TV

I SAMARBETE mellan
och flygvapnet har véra flottiljers

pressen

pressofficerare och fotografer pa se-
nare tid allt mer uppmirksammats.
Dessa herrar fir tex gd pd kurs for
att lira sig hur de bast skall till-
godose pressen med aktuellt mate-
Den forbattrade PR-tjdnsten
kommer, fir man antaga, i fdrsta

rial.

hand lokalpressen till godo. Detta
innebdr att en del mindre men an-
dock pirlor av riksintresse kommer
att g& den stora allminheten f&rbi.
En mojlighet att f& fram reportage
av allmint intresse frdn vir verk-
samhet, nyheter medan de fortfaran-
de dr nyheter, dr att formedla dem
via TV.

En som har insett detta massme-
diums fortjanster ar flottiljfotogra-
fen Rune Hedgren vid F 17. Han har

Eorts. sid. 22

rantorerna besdkas och férradsplat-
serna inspekteras samt tids- och ar-
betsplanerna granskas — speciellt
med avseende pd tidsforloppet vid
leveranser av material och maskiner.
Slutligen framholls att arbetsplaner-
na kontinuerligt maste fdljas upp
och erforderliga dndringar och till-
ligg goras for att handlingarna skall
vara dagsaktuella.

Fyra filmer visades som tillsam-
mans med muntlig information gav
en god inblick i sivil aktuella flyg-
tekniska fradgor som i sdttet for ut-
forande av flygfilts- och vidgarbe-

ten.

PA PROGRAMMET stod
arsmotet for E 3 flygfiltsingenjors-
betridtfande
flygfiltsingenjorernas framtida tjans-

aven

forening. Information

teforhdllanden lamnades. Styrelsen

omvaldes. Namnas ma 3ven den i
alla avseenden — materiellt sdval
som trivselmidssigt — givande sam-

varon pa kvillen den 29:e.
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vid ett antal tillfillen levererat bi-
drag till Sveriges Radio-TV, vilka
bla Aktuellt.
varierat, allt fran sdkerhetsévningar

sants i Temat har

i fjallen och varnpliktsutbildning till

inrikesflygets utnyttjande av flyg-
vapnets
flygplatser
och diskus-
sionen om
trafikledare
pd Precision Approach Radar (PAR).
Sveriges Radios och flygvapnets in-
stallning till denna verksamhet har
varit mycket positiv. Sveriges Radio-
TV tar gdrna emot bidrag av riks-
intresse och flygvapnet noterar PR-
vardet med tillfredsstillelse.
GIVETVIS KAN en siddan verk-
samhet som den fotograf Hedgren
bedriver inte ske utan eget ekono-
miskt offer. Den utrustning som
krdvs for att gora TV-film dr foto-
graf Hedgrens privata, och ar bade
dyr och komplicerad. Bla har foto-
graf Hedgren byggt om sin band-
spelare och forsett den med synkro-
for  bild/ljud.

Dessutom har fotograf Hedgren del-

niseringsanordning

tagit i en av Sveriges Radio-TV an-
ordnad klippkurs for att lattare kun-
na motsvara de krav som samarbetet
med Sveriges Radio-TV staller. Med
tanke pa det goda resultat man er-

hallit manar exemplet till efterfoljd!

SNOROINING | LULEA
"KLARAS"” AV F 21-TUNNOR!

VAD DRAR ni for
snordjning och ett jetplan pd 1000

slutsats av

meters hojd? Ingen — tdrs vi for-
moda . ..

Associationen har praktisk grund.
Efter forslag fran Statens Institut for
Byggnadsforskning (Norrlandskonto-
ret i Umed) har namligen ett unikt
samarbete mellan institutet och F 21
i Luled utvecklat sig. Nar luleborna
tillfallen
kunde se “Flygande tunnor” susa

under februari vid tita

over deras stad pd en hojd av en

22

kilometer — kunde de med lugn fdr-
trostan se fram emot en effektivare
snordjning i framtiden!

EFTER ETT KRAFTIGT snofall
“rycker” ett antal S 29:or ut frén
F 21 for att flygfotografera stadsbe-
byggelsen, eller p§ facksprdk: ut-
fora fotogrammetrisk mitning, d v s

flygfoton

som ger

topografiska

besked. Med

ledning av
dessa foton — i skala 1:1000 — kan
Luled stad redan pd ett tidigt sta-
dium forbereda en effektivare sno-
réjning med utgidngspunkt fran den
nya stadsplanen.

Detta maste vara ett initiativ som
inte endast uppskattas pd kommu-
hall
larna; varje ar kostar niamligen sno-
Luled stad ca 800000

nalt utan dven av skattebeta-
rojningen i
kronor!
OM DET NU riacker med det i &r
— Norrbotten har inte pé tio ar haft
sa mycket sno som denna vinter,
sdgs det. Snofall om ca 50 c¢cm per

dygn hor inte till ovanligheterna.

AV — familjar benamning. ..

ar helt aktuellt. Det dr bara sd att
instruktoren har sett bilderna manga
hundra ganger och sméningom upp-
tackt fler och fler fel; till slut ser
han intet annat. Men for eleven, som
ser filmen for forsta gdngen, ar det
nytt och hogaktuellt.

® Kom med idéuppslag!
helt

kan raka ut for detta. Lararen har

Aven filmer som &r moderna
sett filmen s& manga ginger att han
ar helt utled pa den.
FILMDETALJEN arbetar i trears-
perioder. Man infordrar forslag och
onskemal om utbildningsfilmer och
bildserier. Svirigheterna att f3 fram
idégivare har alltid varit stora. [déer
finna kanske hos manga, men man
dara sig for att fora dem vidare.
Arbetsbordan racker till anda.
Filmdetaljen behdver emellertid
ofta idéer och uppslag for att kunna
behoven vid all

Ingen idégivare behdver skriva film-

tacka utbildning.
manuskript; idéerna tas om hand av
kunnigt folk. En enkel disposition
sand till filmofficeren FS/U dr till en
borjan allt som behovs.

DROJ INTE med férslagen!

(For detaljer se Fo A 8/61.)

Forts pd nasta sida

En ny enhet bland AV-hjilrmedlen dr den sk video-handspelaren, med vilken
Yy ] F

man samtidigt kan ta vpp vl

se bilden, har kipts zenom

iud som bild, pi magnetisk tape Ett exemplar,
fluafirvaltningen; del typutprovas nu av filmdetaljen.



...pa& ny toppedagog i FV

Automatkarbin 4: tva vapen i ett!

® AV daligt utnyttjat

Hur anvinds nu de audiovisuella
hjdlpmedlen? Utnyttjas de till fullo?
Knappast. Manga faktorer spelar in.
Ofta glommer man att komplettera
filmkatalogerna; nyheterna ndr dar-
for inte fram. Spridning av personal
gor det svart att dvervaka informa-
tionen. Helst skulle man se att all
personal kunde samlas en ging i
manaden pd sin flottilj, ddr nyhe-
terna kunde presenteras, bdde nya
hjalpmedel och

audiovisuella nya

publikationer.

® TV-bandspelare senaste nytt
Utvecklingen gar snabbt framat inom
alla omrdden, men frdgan ir om den
inte gdr snabbast inom utbildnings-
verksamheten. Steget mellan den
enkla trddbandspelaren for 12—15 &r
sedan och dagens videobandspelare
ar enormt. Vad vi har for materiel
att utbilda folk med i framtiden ar
vdl svart att forutspd i dag. For
flygvapnets del giller det att folja
med i utvecklingen efter bista for-

méga.

Datamaskin . . .

2. genom simuleringar tvingas man
lira sig mera om sivil systemet
i dess helhet som dess delar och
man kan dirigenom §stadkomma
en forbattring av systemldsningen,

3. genom simuleringar kan man bli
uppmarksammad p& problem som
dnnu inte existerar men som se-
nare kommer att bli allvarliga, om
lampliga motatgdrder inte vidtas,

4. de risker och fordelar som ir for-
enade med olika systemlgsningar
kan ges kvantitativa virden.

OPTIMERING

ning kan sillan komma i friga vid

i matematisk me-

praktiska problem, frimst pd grund
av att man inte behirskar optime-
ringskriterierna och att man sillan
kan variera ingdende parametrar
kontinuerligt. Vad man gor dr sna-
rare en vdrdering och betygssattning
av olika alternativ in en optimering.

Optimeringsmetoden ir alltsd gans-

minut patronvis och 100 skott/
minut automatvis eld;

latt hanterbart: lag vikt (vikten
endast 5,1 kg laddat, dvs ¥4 kg
tyngre dn laddad kpist), inga ut-

skjutande delar och endast en
meter langt;
pipan klarar, med vil tilltagen

sdkerhetsmarginal, ca 12000
skott;
| lattreparabel 1 filt: delar av

pressad plat och hardplast, lika
latt utbytbara som pd kpisten;

| 13gt pris;

| magasin om 20 skott;

_ ] mojlighet att montera bajonett.
AUTOMATKARBIN 4 kommer

(Oretradesvis att tillverkas p& licens

hos Husqvarna Vapenfabriks AB och

® NAGRA KARAKTARISTISKA DATA

Forsvarets Fabriksverks anliggningar
i Eskilstuna, Carl Gustaf Stads Ge-
virsfaktori. Genom samarbete och
gemensam insats av de samlade re-
surserna har man lyckats fa en order
pé karbiner f6r 40 miljoner kronor.
En mindre del av vapnen kommer
emellectid att framstdllas hos namn-
da Heckler & Koch. Huvudansvaret
for anskaffningarna ligger hos ar-
mén; samrad har skett med de &v-
riga forsvarsgrenarna.

Leveranser till armén paborjas

i slutet av 1965 och man rdknar
med att sitta igdng trupputbildning
med automatkarbinen i bdrjan av
1966. Ovriga forsvarsgrenar far sina
vapen nagot senare.

CHRISTER EKBOM

Data Kpist m/45 Ag m/42 Ak 4
Vapnets vikt med fullt mag kg 4,6 4,9 51
Vapnets langd cm 81 122 105
Kaliber mm 9 6,5 7,62
Antal skott i magasinet 36 10 20
Patronens vikt gram 12 23 24
Siktets gradering m 100—300 100—700 200, 400, 500, 600
Praktisk eldhastighet:
patronvis eld skott/min 30 60
automatisk eld skott/min 1 — 100

Dilemma ...

Klart Svea . ..

de och flexibla interfonnit, som upp-
rittats for direkta, selektiva talfor-
bindelser mellan samtliga berdrda
arbetsplatser vid trafikledningsorga-
nen pa Arlanda, Bromma, Tullinge,
Barkarby, Uppsala och Radar Ost.
Detta forbindelsendt far avgorande
betydelse for den samordning, som
ir nodvdndig for att en sidker trafik-
ledning skall kunna kombineras med
maximal, operativ frihet for militar
flygverksamhet inom Stockholms

terminalomrade.

C-AJOHANSSON

ka primitiv. Metoden leder dock till
resultat som beddms vara Sverldgsna
dem som nds med andra praktiskt
anvandbara metoder. Man nir en
kvantitativ optimering i stallet for
den kvalitativa optimering som ir

mojlig med dvriga metoder.

toppmannen i hopslagna foretag och
en atmosfir av olust och misstro i
industrin och

relationerna mellan

flygministeriet.

Vill man summera en slutsats,
mdste denna bli, att kritiken mot
bristerna i den engelska militirflyg-
politiken | ringa eller ingen grad
kan tillimpas wvare sig pd det i
Sverige tilldmpade, helt annorlunda
systemet, eller pd vdra mycket mer
begrinsade férsvarsproblem. Sna-
rare vore det anledning fér engels-
ménnen, dd de nu betriader refor-
mernas vdg, att snegla pad det
svenska systemet i stillet for att
stirra sig blinda pd det amerikans-
ka. Ett par engelska tidningar har

ocksd dragit just denna slutsats.
K ALARSSON
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FLYGMETEOROLOGEN

*

VADERSPAMANNENS LIV pd8 monster “finga in”’ foraren och me-

flottiljerna har enligt juryns d&sikt teorologen. Forarens sammanbitna
bast skildrats av Rune Hedgren pa  ansikte ger nerv at bilden, som i ett

=
1 :a prls F17, som genom glasrutan med notskal ger en god del av vaderleks-

prognosen latit isobarernas ojamna  tjansten. Vinnande bild.

ALLA TALAR om vidret, men
ingen gor nagot at det . ..

Sa lar Mark Twain en ging ha
yttrat sig — men det var forstas fore
flygmeteorologernas tid. Att vira
flygmeteorologer verkligen goér na-
got dt vddret kan vi forvissa oss om
pd vara senaste tavlingsbilder, dar
mottot ju var Flygmeteorologen.

y

KURIOSAKABINETTET ar dven
denna gdng vial representerat, och pd
ett fyndigt sdtt. Orkanen Diana
har svept fram dver F9. Styrbjorn
Eriksson fdngade in henne pd en
radarskdarm, val under kontroll av
operatoren!
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Att en meteorolog kan ha det be-
svarligt med prognosen framgdr till
sist av Styrbjorn Erikssons (F 9) fun-

dersamme tirningskastare . . .

® Flygteknikern
blir mottot fér ndsta avsnitt i foto-
tivlingen. Mottot omsluter alla kate-
gorier av flygtekniker, alltsd flyg-
plan-, vapen- och el-tekniker.
Betrdffande tavlingsreglerna v g se
nr 2/64 av Flygvapen-Nytt. Tavlings-
tiden utgdr denna gang den 31 maj,
dd bildbidrag senast skall vara in-

sinda till F5/Press. Lycka till!
J

TILL VARA LASARE:

® BIDRAG FRAN flygvapnets alla
personalkategorier ar vialkomna.

*
® ATERGIVANDE av innchéllet i
Flygvapen-Nytt medgives — killan
bor i s3 fall anges.
Redaktionen

P0000000COOROBDOROOOREREES

r -

C-130E Hercules

titl flygvapnet

I DECEMBER i fjol beslot rege-
att
med armén skulle tilldelas erforder-

ringen flygvapnet tillsammans
liga medel for att tills vidare hyra
ett exemplar av flygplantypen C-130
E Hercules fr&n Lockheed-Georgia
Company i USA.

FLYGPLANET, som i olika versio-
ner ingdr i tio utlindska flygvapen i
mer an 750 exemplar, har mer in en
och en halv miljon flygtimmar bak-
om sig. Den version som nu skall
provas av forsvaret dr E-versionen,
utrustad med fyra Allison-motorer
4.050  hastkrafter.
Marschfarten ar nira 500 km/tim;

om  vardera
start- och landningsstrackan 4r ca
500 meter med en flygvikt om 45—
50 ton.

MED EN maximilast av dver 20
ton flyger Hercules en striacka pé
mer dn 4.000 km utan mellanland-
ning. Som exempel kan nimnas, att
ett transportforetag strackan Malmo
—Kiruna—Malmé med full last pa
ena strickan och 30 minuters uppe-
hall i Kiruna kan utféras pd mindre
an sex timmar. Ingen tankning kravs
under farden. Foretag i FN-tjdnst till
exempelvis Nicosia kan utféras utan
mellanlandning pd en flygtid under
dtta timmar.

HERCULES, som kostar ca 12 mil-
joner kr, kommer under hyrestiden
att genomga noggranna tjdnsteprov.
Vid ev framtida kdp dras det erlagda
hyresbeloppet av képesumman.
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— EN STARTRISK

Slask, snd och is brukar orsaka be-
svarligheter vid flygning pa vinterbas.
Detta framgar inte minst av driftstor-
ningsrapporter av f6ljande typ:

>

v

"Gled av taxibanan under utkor-
ning. Ingen styrverkan och ingen
bromsverkan i kroken vid ban-
anda 29. Vianster landstallsben
sjonk igenom och vanster ving-
spets gick mot en snovall’.
""Hamnade i natet i landningen.
Satte fpl med normalfart ca 300
m in pd banan, AD-bromsade,
slappte ner nosen vid ca 125
km/t och bérjade forsiktigt bromsa
med hjulbromsarna. Ingen mark-
bar verkan, bromstrycket normalt.
Gick in i niatet med ca 25 km/t”.
"Kunde ej halla kursen i land-
ningen. Gied av banan at héger.
Fpl bromsades upp efter ca 100
m rullning i sndén. Sidvind fran
vinster. Inga skador vad jag kun-
de se’’.

"Kanade i svangen in p& parke-
ringsplatsen och kolliderade med
hbger vingspets med en rulltank.
Buckla i vingen’.

"Fick motorstopp i starten pga
att motorn sdg in snoslask och
smaltvatten. Lyckades stanna pé
banan’.

"Punkterade i landningen vid
bromsning. 509, is pa& banan,
flackvis".

"Felbedémde héjden i utflytning-
en och satte fpl frdn ca 2 m.
Svart bedéma hojden minus ba-
nan pga obrutet nysnoticke'.

=)



Snoslungan &r ett effektivt hjilpmedel
mot hindrande sno p& banorna. Se bara
till att den tas i bruk redan vid forsta
flingans fall och avbryt ej snérdjningen
forrén det slutat snéa eller forst da
mer sné ej finns pd banorna. Detta
later sjalvklart — men slarv med utfo-
randet kan {4 Gdesdigra konsekvenser.

Varje nagorlunda rutinerad forare kan-
ner till handelser av det har slaget och
skulle kunna komplettera upprékningen
med ytterligare typexempel. Alla har i
regel ett gemensamt — minskade sa-
kerhetsmarginaler vid jamférelse med
sommarforhéilanden.

Under senare &r har man pa flera hall
uppmarksammat de olagenheter som vét
snod, kramsnd, kan stalla till med for
startande flygplan. For aldre flygplanty-
per kunde den vara besvarande hal |
landningarna, medan den fér moderna
jetflygplan med nosstall inverkar mest
stérande i starterna. Stérningarna &r
kanske mest patagliga fér tunga trans-
portflygplan men har ocksd betydelse
for stridsflygplan.

Den vata kramsnén kan inverka pd
flera olika satt. Bromseffekten gor att
startrullstrackan okar. Vid djup snd kan
rullmotstadndet bli s& stort att motorn ej
orkar ge fpl lattningsfart. Motstadndet for-

28

varras av att nosnjulet liksom gréver ner
sig, varvid snoén packar sig och tornar
upp framfor det. Detta medfor ocksd att
momentet, som skall overvinnas av hojd-
rodret i samband med att ff vill hdja no-
sen, blir stort, i extrema fall s stort att
héjdroderverkan inte racker till. | andra
fall kan det intraffa, att noshjulet med
ett kraftigt ryck lossnat ur sndns grepp.
varefter fpl latt hamnar i ett for noshogt
lage med stora risker for dverstegring av
vingen som foljd. Det har ocksé hant, att
den vata snon sprutat upp i landstélls-
schakt och andra halrum och senare
frusit till eller in i luftintagen med min-
skad motoreffekt som foljd.

Halv tum — gransvéardet

Vissa civila flygbolag tillater icke start
om lagret av kramsnd overstiger en halv
tum. Kramsnons bromsande effekt vid en
halv tums tjocklek innebar att startrull-

strackan okar med ca 20—23 9%, vilket
kan vara kritiskt vid max startvikt. Dér-
till kommer risken for storningar genom
den sné som kastas upp. Det har in-
trafiat att sddan sno forhindrat full in-
rallning av startklaff och landstalisluckor
eller t om hamnat i lintrummor med trég-
het i mandvrerorgan och styrsvérigheter
som foljd.

Négra narmare undersokningar roran-
de kramsnéns inverkan vid start med
moderna jakt- och attackflygplan lar inte
ha utforts. | ett forsok att applicera de
erfarenheter som erhéllits vid forsok
med tyngre jetflygplan péa flygplan som
CF 101 B och CF 104 anger en skribent
i den kanadensiska flygsakerhetstidskrif-
ten "Flight Comment' bla féljande rixt-
linjer.

Hogklassiga jetflygplan med nosstéll
dr kansligare for kramsnd an langsam-
mare propellerflygplan pd grund av det



okade "kramsnomotstdndet”. Detta mot-
stand varierar med snodjupet och kva-
draten pd hastigheten. Kramsné pa en
tum eller mindre kan go6ra en start ris-
kabel. Vid en start i mer &n en tum
kramsno skulle startrullstrackan kunna
bli dubbelt sa lang som p4 ren bana.

Om det ar nodvandigt att starta pd en
bana tackt av kramsnd, bor noshjulet
lyftas s& tidigt som mojligt.

De svaraste storningarna av kramsno
kan orsakas av snd som sprutar in i

fpl och fryser. Mest utsatta harvidlag é&r
bl a hjul, hjulthus och klaff.

Kom ihag

Stask, snd och is kraver extra omsorg
om materielen.

Halkan fordrar sarskild forsiktighet.

Var noga med snoérdjningen, i synner-
het nar snon ar vattenrik och tung. H

- lekens storre otjénlighet

VINTERCHECKLISTA

Haveririskerna 6kar ‘under vintern p g a véder-

r "flygtjanst. Ur

den kanadenslska flygsakerhetstidskriften

“Flight Comment’” 'har féljande fdreskrifter

gaxats. De &r mer avpassade for transport-

flygplan,, men har &ven Intresse f6r andra

flygférare, :

FORE START

® Kontrollera pa nytt styrorganen — rodren
fria, fulla utslag-.

® Se till att aktuella IAL-kort &r med

® Kontrollera instdliningen av' navigerings-
hjalpmedien ¥

® Kontrollera att flyginstrumenten &r Instédlida
for start

® Kontrollera att startdata &r bersknade fér
féreliggande férhéllenden

VID START

® Ge inte motorerna fér mycket gas

® Kontrollera nosstyrningen efter lattning for
ev tecken pé frysning

® Mandvrera vingklaffar och [landstall

® Anvénd radion férst ndr 88 kan ske utan
risk '

UNDER MARSCHFLYGNING

[} Man?vrera styrorgan och trimroder med
j@mna. mellanrum :

® Giv lagesrapporter

VID INFLYGNING .

® Inhamta data om védder, landningsbana,
temperatur och Bromaverkan

® Kontrollera landhingsdata for foreliggande
situation

® Orientera beséttningen om ".inflygningen”

® Gor ren vindrutan

[ ] Begar orientering fran tornet om ev hinder

® Kontrollera alla héjdmatare

® LAt andre-piloten fortlbpande ange hdeen
undér planén

VID LANDNING

® Stall " In landningsklaffarna .sd att de’ ej
skadas av sndslask el dyl

® Anvind reverseringen med bista omdéme

PARKERING OCH LASNING

® Anvind alltid "mekanikerhjélp
spetsarna vid tringa passager
Kér langsamt och forsiktigt pd marken
Utfér oljeutspddning endast vid behov
Kontrollera att bromsklossarna &r pa plats
Lossa parkeringsbromsarna — sA att de
e] fryser fast ]

vid ving-
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ponenter.

Nar man vill forklara ménnniskans formaga att ratt bedéma sitt
lage i rummet tillgriper man ofta jamférelsen med en datamaskin,
som samlar information fran skilda hall och bearbetar dessa en-
ligt ett visst program. Hos manniskan erhélls dessa informationer
genom tre férmedlingskanaler, namligen 6gonen, de rérelseupp-
fattande organen i innerérat samt det s k posturala-kinestetiska
sinnet (som formedlar tryck-, berérings- spannings och strackin-
tryck). Férmagan att bevara jamvikten och forméagan att orientera
sig i rummet ar beroende av sinnesfornimmelser fran dessa kom-

Om man binder fér dgonen pa en
manniska, kommer hon att finna det své-
rare att std och nastan omojligt att gd
rakt. Under instrumentflygning har man
inte tillgdng till de yttre synreferenser
som eljest hjalper ff att bevara jamvikt
och orienteringsférméaga. Under normala
forhallanden registrerar ogonen svang
och gir, stigning och sjunkning, forutsatt
att variationerna i forhéliande till plan-
flykt ar tillrackligt stora. Genom obser-
vation av laget i forhallande till fast re-
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ferenspunkt kan égonen i viss man ange
aven flygningens hastighet och riktning.

Under instrumentflygning ersétts de
fasta referenspunkterna utanfor fplavden
information som instrumenten lamnar.
Ogonen férmedlar denna information pé
ett tiliforlitligt satt, men andra sinnesin-
tryck kan utova ett starkt wilseledande
inflytande. Detta kan ske i s& hog grad
att stor sjalvovervinnelse kravs for att
lita pd den information som erhdlls ge-
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nom synen frdn instrumentbradan. MEN,
for saker instrumentflygning &ar det av
vasentlig betydelse att lita pd instru-
mentinformationen.

Det forradiska innerorat

Balanssinnet framkallar mer &n nagot an-
nat sinne “lagesférvirring” under instru-
mentflygning. Innerdrats jamviktsorgan
bestar av tre halvcirkelformade kanaler,
baggdngarna, som &r anslutna till en sack.
Den sistnamnda ar fylld med viétska
som cirkulerar genom hela systemet. De
smé forgreningarna av  balansnerven,
som stimuleras av olika tryck orsakade
av strémningar hos vatskan (till féljid av
troghetsprincipen} registrerar svéngar,
bankningar, kaningar och glidningar.
Innerérat &r tyvarr mycket otillforlitligt
under instrumentflygning, darfor att orga-
net inte kan skilja mellan centrifugalkraft
och tyngdkraft, eller kombinationen av
dessa tvd krafter. Av denna anledning
kan det ofta uppstad “tolkningssvarighe-
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ter’’; riktningen hos den resulterande
kraften kan uppfattas som “tyngdkrafts-
riktningen”.

Jamviktsorganets bristfailigheter yttrar
sig dven pd andra satt. Sinnet ifraga
signalerar hastighetsférandringar, men
tiger still d& hastigheten &r konstant.
Detta galler bade vid positiva och nega-
tiva accelerationer i fpl flygriktning och
i rollplanet. Vidare ger det ingen upplys-
ning alls om vridning vid l&gvinkelhastig-
het. Den kan tom ge en uppfattning av
vridning &t motsatt hall om vridningen
plotsligt upphor.

Balanssinnets vilanpassade funktion
overgar till fullstandig otillforlitlighet vid
instrumentflygning och kan darfér vara
en kélla till obehagliga ¢verraskningar.
Det ar darfor viktigt att kdnna jamvikts-
organets begrénsningar sa att dess be-
dréagliga signaler kan véarderas péa ratt
satt.

Att "flyga pa kanslan™ ansags forut
vara ett atravart mal for varje ff. Genom

tryck pé& huden och spanning i muskler-
na kanner individen graden och karak-
taren av den fysiska kontakten med om-
givningen. lamn belastning pa tex fot-
sulan ger intryck av lodratt stdende. Ff
kan f& lagesinformationer genom den re-
lativa belastningen av sittpartiet och
kroppsomraden belagna under fastbind-
ningsanordningarna. Tryck- och spén-
ningsimpulserna ger ingalunda alltid en
korrekt information. Centrifugalkraft och
acceleration kan salunda utigsa felaktiga
intryck av stigning, sjunkning eller lut-

Fig. 1.

Kj NU dyker Y

Det engelska ordet "disorientation”
betecknar bi a den grupp av felaktiga
sinnesintryck och férnimmelser fly-
gande personal kan utsattas fér un-
der flygning. For att férvaxling icke
skall uppstd med den vanligaste
svenska oversattningen, desoriente-
ring = fdrlorad geografisk oriente-
ring. benamnes de fysiologiska feno-
menen d i s orientering.

ning (precis motsatt hall gentemot verk-
lig lutning).

Villor inget ovanligt

Under instrumentflygning kan varje ff
réka ut for sinnesvillor. Genom insikt
rérande dessa fenomens uppkomstsatt
torde uppstdende risker kunna elimine-
ras effektivt. Praktiskt taget varje sinnes-
villa kan framgéngsrikt undertryckas, om
man satter all sin tillit till instrumenten.

w—)

/'ag visst!

Felaktig uppfattning av lingdiutningen. Efter en utdragen, brant stigning och &évergang

till planflykt kan ff fA en illuslon av dykning. A) En brant stigning uppfattas till en borjan
genom den bakat riktade kraften och férnimmes genom o6kad tonus i buk- och halsmuskler
samt tryck av stolen mot rygg och site. B) Efter en stunds stigning med relativt konstant has-
tighet inga nya impuiser frn jdmviktsorgan, muskel- och hudsinne = '"'huddévhet’’. Stignings-
kanslan avtrubbad (=0). C) Felkorrigering av den skenbara dykningen (=stigning), som kan

leda till vikning.
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Synvillor kan ha sin orsak i att man
forsoker flyga pa yttre referenser, da
flygforhallandena kraver att man flyger
pa instrument. En lutande molnvégg kan
skapa en kansla av sidlutning, darfor att
man har en tendens att tro att den upp-
fattade maolnkonturen &r parallel! med
horisonten. P& motsvarande sétt kan re-
flekterat ljus mot huven ge intryck av
skarp lutning eller rent av flygning pa
rygg. Att instrumentens korrekta hori-
sontangivelse lamnar en avvikande upp-
lysning kan dé& verka férvirrande och
temporart nedsatta den fér god instru-
mentflygning erforderliga uppmarksam-
hetsférdelningen. Lita dock alltid pa in-
strumenten!

De "kombinerade' sinnesvillorna har
ménga varianter. Nagra av dessa har
emellertid sténdig aktualitet, i synnerhet
for den mindre erfarne ff och fértjanar
darfér en repetition.

Efter en lang stigning kan O4vergéng
till planflykt framkalla en dykningsférnim-
melse, som i sin tur kan foranleda ff att
onodigtvis fordroja intagande av plan-
flyktlage. (Fig 1.) P& motsvarande satt
kan upptagningen efter en lang dykning
framkalla en fornimmelse av overging till
stigning. (Fig 2.) Vridning i rollplanet
kan féranleda olika sinnesférnimmelser.
Om rorelsen sker mycket langsamt och
under gransvardet for baggangarnas
troskelvéarde, registreras den inte alls.
(Fig 3.) Om ff darefter korrigerar efter
instrumenthorisonten fa&r han en pa-
trangande kansla av lutning at motsatt
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hall. (Fig 4) Sker den inledande sid-
lutningsmandvern nagot hastigare med
atergang under grénsvardet, blir det den
senare mandvern, som inte registreras.
Ff bibehaller kénslan av lutning. trots att
fpl i sjalva verket atergatt till att ligga
ratt pa vingarna.

Centrifugalkraftens inverkan

Vid upptagning é&r centrifugalkraften rik-
tad frédn huvud till sate och vid kanande
svang mot yttervingen. Varje sddan man-
dver kan ge upphov till saregna férnim-
melser; en upptagning kan uppfattas
som “bankning’ at endera sidan (Fig 5)
och en kanande svang at hoger kan tol-
kas som "'glidande svang at vanster’”. En
hard bankning kan ge upphov till en
kansla av upptagning efter dykning etc.
Sadana feltolkningar kan ge upphov till
att fpl hamnar i stortspiral.

Sarskilt uttalad blir disorienteringen
om ff under en upptagning eller svang
lutar huvudet. Resultatet kan bli en kéns-
la av att fpl kommit i kraftig bankning,
aven sa sentationella felintryck som roll
och spinn har férekommit. Sadan vilse-
ledande sinnesinformation kan erhdllas
vid felbedomd landning med padrag och
stigning under vilken ff tittar bakat mot
faltet, efter skjutning och bombféllning
da ff vander sig om for att iaktta vapen-
verkan, da ff ser ner i sitsen for att av-
lasa instrument eller mandvrera reglage
etc. Samma sensationer kan intraffa utan
att fpl hgger i svang eller upptagning da

Fig. 2. Felaktig uppfattning av léngdlutning.
Efter utdragen, brant dykning och d&vergang
till planflykt kan ff f& en illusion av stigning.
A) Efter en stunds dykning med relativt kon-
stant acceleration inga nya impulser fran jam-
viktsorgan, muskel- och hudsinne = ''sinnes-
dovhet’'. Dykningskénslan avtrubbad (=0). B)
Andring av rérelseriktningen till planflykt =
illusion av stigning. C) Felkorrigering av den
skenbara stigningen = A&ter dykning.

Horisontell flygning.

v/nge !

_| Znstrumentfel ?

~
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Skernbar S/'o’o/u/////zy

Fig. 3. Felaktig uppfattning av sidlutningen. Vid
tippningen (B) overskrides troskelvirdet (0,5°/
sek?) — sidlutningen A&t vinster registreras
(statiska organet). Atergdngen till planflykt (C)
har skett omarkligt endr troskelviardet inte natts
och fornimms ej. Ff tror sig fortfarande hanga
p& vinster vinge och frestas ratta upp fpl, med
paféljd att det kommer att hinga p& hoger
vinge.

\]05/ kan svdra pd
alf /'aj forlfararde
. s st
bqnyfr fa vanster



Fig. 4. Hastig rotation at hdger i avsikt att,
enligt instrumenten flyga haorisontellt. Rotations-
rorelsen uppfattas och ff tror sig hanga pa
hoger vinge.

P
-

luften &r turbulent. Ett kytt kan astad-
komma en kraftig disorientering om ff
samtidigt rdkat ha huvudet |utat. Under
spinn &r riskerna stora for att huvudro-
relsen skall kunna framkalla en besva-
rande disorientering.

Motmedel

Lar dig sinnesorganens egenskaper och
begrénsningar och ratta Ditt handlande
darefter. Hall hog instrumentflygtrim!
Tag vara pad varje ovningstillfalle! For-
kvav felaktiga tolkningar med hjalp av

Fig. 5. Under inverkan av centrifugalkraften far
féraren en skensensation av roll utdt (Oculo-
grav illusion).

Kons//y,{ /'ay frodide )
/aq flog horisorn-
rellt, men enligf
mstrumenten /za'}y -
er jag e vanster
vinge 4

‘ ;S/kenbar S/Uo/u/n/'ng

flyginstrumenten och det tillforlitligaste
sinnet — synen.

Visa medicinsk sjalvdisciplin, dvs
handla alltid i férhallande till flygtjans-
tens krav. Beakta att infektionssjukdo-
mar, dven av trivialt slag, nattvak, lake-,
somn- och sjosjukemedel kan ha en
langvarig, avtrubbande effekt. Forsok inte
pina Dig igenom tjansten, d& Du kanner
Dig hangig eller pa annat satt ur form.
En gryende influensa el dyl botas inte
genom  “tuffhet”t  Instrumentflygning,
sarskilt under marginala forhallanden,
kraver en tankeskarpa och vakenhet,
som svarligen kan presteras om Du
ar ur form. [ |
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Légflygning ger en spanning, som
man inte upplever pd& hog hojd. Oer-
farna ff kan latt frestas att flyga bara
en liten bit lagre an vad forbandschefen
avsett eller anbefalit. Lagnavigering med
alltfor korta tidsmellanrum kan leda till
ogonkontakt mellan fpl. Harvid kan upp-
marksamheten mot terrangen minska,
speciellt betraffande oerfarna ff. Ris-
kerna okar ytterligare om fpl kommer sé&
néra varandra att mandvrering méste
ske.

Ju lagre vi flyger, desto mindre blir
vara marginaler for misstag och desto
mer skarpt maste var uppmérksamhet
utdt vara. Det &r fér att undvika en av-
mattning | uppmaérksamheten, som de
nya lagflygbestammelserna (OSF kap
5 mom 7.2) har tidsbegransat upptra-
dandet pa lagsta tilldtna hojd. Riskerna
vid lagflygning okar d& den sker som
tillampad 6vning. De krav p& uppmark-
samhetsfordelning (malspaning, taktiska
overvaganden mm), som d& stills pa
ff, kan i ett visst lage medféra att upp-
marksamheten icke tillrackligt intensivt
riktas mot att undgd kollision med ter-
rangen. En mindre pataglig men lika
beaktansvard fara utgors av utmatt-
ningspékanningarna pé flygplanet vid
flygning med hég fart p& lag hojd i tur-

Att flyga lagt innebir risker. Att flyga lagt &r fascinerande
och lustbetonat. Detta &r en farlig konsteilation, som bidrar
till att lagflygning ofta aterkommer i olycksstatistiken. Med-
vetandet hdrom féar icke glommas vid beddémning &ven av
andra forhallanden, som har anknytning till l1agflygning. Efter-

som lagflygning ar operativt nédvéndig kan vi inte upphédra
med att upptrida p& lag och lagsta h6jd, men vi kan bedriva
denna verksamhet med Gkat krav pa sékerhet. Grundvillkoren
for siker lagflygning ar noggrann planldggning, ansvars-
kinsla, koncentration och 6vning. Det dr dessutom viktigt att
kénna till alla faror, som kan hota under lagflygning.

bulent Iuft. Genom s&dan flygning, ut-
ford pa oférsikligt och kortsynt satt,
kan flygplanets livslangd onddigtvis av-
kortas. | samsta fall kan cfterfoljande
och oskyldiga ff rédka ut for haverier.
Tank darfor pa att minska farten i turbu-
lent luft.

Huvudregel:

Bygg upp formagan att flyga lagt ge-
nom en successiv stegring av svarig-
hetsgraden. Lagg ner extra an-
strangningar pd att Svervaka laaflyg-
verksamheten.

Flyghojd och/eller -fart méaste avpas-
sas efter rddande siktférhallanden. Pléts-
liga skiftningar i sikten forekommer och
maste beaktas: t ex dimbankar i dalar,
rok under inversionssikt eller variationer
i molnundersida vid laga molnhojdsvar-
den. Regn ar olika storande i olika fpl-
typer. Det &r inte alltid latt att avgora
nar ovningen skall avbrytas. Ansvarig
chef maste ange entydiga vaderminima.
som icke f&r underskridas, samt anbe-
falla lamplig &tgard vid séamre vantat
vader. Nar situationen uppstar, far det
inte forekomma nédgon tvekan, om vilket
beslut som skall fattas

Huvudregel:

Om védret férsamras vid flygning,
stig till saker hojd! Fpl eller hkp utan
fullgod instrumentflygutrustning, vand
eller landa snarast!

Farorna vid l&gnavigering har nara
samband med vadret. | god sikt ar en
avvikelse fran planlagd flygvég inte ris-
kabel. Motsatsen galler i marginalvader.
Terrangformationer och hoga skorstenar
osv ar normalt latta att se, men telefon-
och kraftledningar samt master kan vara
svara att upptacka (d&ven om man har
dem inprickade pa kartan); de tenderar
att smaélta samman med bakgrunden.
Sarskild forsiktighet kravs nar man fly-
ger lagt over sjo (och d& séarskilt vid
bleke) eller snd i nedsatt eller dalig sikt.

Huvudregel:

Vid minsta antydan till férlorad kon-
troll: stig till sédker hojd eller vénd!

Ibland intraffar tillbud under I&gflyg-
ning p g a fagelstrack. Om lagflygningen
forlaggs till andra tider och inom andra
omraden an dar fagelkoncentrationer
kan férvantas, ar det mojligt att minska
riskerna. Om 1&gflygning av taktiska skal




Nar du flyger ;. gt

— ar marken
din fiende

maste goras inom fagelrika omraden
(t ex inflygning over kust) bor férbandet
(fpl) uppehalla sig kortast mojliga tid
inom omradet ifrdga och helst grupperas
sa att det inte far stor utstrackning i
djupled (faglarna skrams av tatfpl for att
sedan lagom kollidera med kofpl). Fiske-
bdtar har en viss formaga att attrahera
lagtflygande ff. Fiskebatarna brukar
emellertid uppvaktas av stora mangder
masar och bor darfér undvikas.

Nara forknippad med hinderriskerna
ar frdgan om véandbarhet. Dalig vand-
barhet ar betydligt farligare nar man fly-
ger lagt. Det tar tid innan ett tungt och
snabbt fpl hinner vaja for ett hinder.
Detta framgar av féljande exempel. —
En ff behdver en sekund fér att upp-
tacka ett hinder framfér sig och hinna
vidta lamplig atgard. Fér fpl tar det tva
sekunder att komma in i sin nya flyg-
bana, vilket gor tre sekunder totalt, Vid
en fart av 750 km/tim tillryggalédgges un-
der denna tid 630 m. Detta ar distansen
som tillryggalagts innan flygplanet t ex
borjar vinna héjd. For att med rimlig séa-
kerhetsmarginal hinna vaja fér hinder
under angivna forhallanden kravs att
hindret upptédcks pad minst en km av-
stand (jfr OSF kap 5. mom 7.2).

Att minnas

Manéverfriheten minskar vid férbands-
flygning pa lagsta héjd genom att ut-
rymmet till marken icke medger hojdse-
paration nedat. Om icke ff till fullo
beharskar reglerna fér manodvrering pé
lagsta hojd okar riskerna for kollision.
Det skadar inte att da och da dra sig
till minnes de grundlaggande kunskaper
som meddelas i Ljungbyhed, namligen
att:

a

~

bibehéalla tiliracklig fart

b) géra korrekta svangar trots avdriften
(detta ar sarskilt viktigt fére land-
ning d& farten ar ldg och avdriften
mérks samt vid svéangar runt rérlig
mittpunkt, t ex fartyg och fordon)

c) hélla god uppsikt p& terrdngen och
andra fpl

d) inte lata kartlasningen inverka pé
flygsékerheten

D
o

halla ratt héjd 6ver marken
f) inte svanga for brant

undvika bebyggelse.

[(e]
~

Det skadar inte heller att friska upp
vad som stdr i utbildningsanvisningarna
om lagflygning (AJU, GFSU:NAV; ANFA

II:NAV (forslag till ny ANFA), ANSU

GFSU :NAV).

Betink att det vid vissa tilifillen, da
osikerhet rader, ar biattre att lokalt
lagga pd extra sdkerhetsmarginaler
— det stdr forbandscheferna fritt —
an att genom intriaffade haverier
framtvinga centralt utgivna, restrik-
tiva bestimmelser, som endast tilla-
ter stel tillampning med vad detta
innebar av forsamrad operativ stan-
dard.

Begrunda nedanstdende lagflygnings-
haverier som intraffat under perioden
1/5—31/7, 1964,

Lagflygningshaveri 1

Vid aterflygning pa 20 m hojd efter
landsvagsspaning kolliderade en A 32
fran F 11 (under basering i évre Norr-
land) med trad i terrangen. Ff (FFSU)
avsag att passera en kulle med dvarg-
bjork pa toppen genom att bunta svagt
efter upptagning i god tid. Radarhéjd-
mataren stod pa 30 m néar toppen pas-
serades.

)




chefen (FFSU) under an- elier &terflyg-
ning pa beordrad hojd, 50 m over ter-
rangen, kolliderade med nagot mark-
foremal. Skador i form av bucklor upp-
stod pé vingframkant och pa en av bal-
karna.

Ff tyckte sig kanna en knyck vid en
passage av en hojd och samtidigt som
han for sent konstaterade att flyghoj-
den vid detta tillfalle var under anbefalt-
da 50 m.

Ff har missbedomt avstandet till hojd-
strackningen och sannolikt ocksé brus-
tit i koncentration. B

P& baksidan av kullen kolliderade
flygplanet med ett ensamt trad, vilket
traffade hoger vinge. Ff erhdll nos-
sankande tendens och kom ned pé
mycket ldg hojd varvid en andra kol-
lision intraffade med en tradsamling.
Darefter lyckades det dock ff att f& fpli
stigning.

Under &tergangen mot basen upptrad-
de motorstérningar, men efter kontroll av
annat fpl kunde bedomningslandning
utforas utan anmarkning.

Flygplanet erhéll slagmarken och in-
tryckningar pa bada vingarna och ho-
ger stabilisatorhalva. Vanster luftintag
blev uppflakt och extratankens botten
intryckt. Motorn séandes pa oversyn.

Ff har troligen felbedomt sluttningen
bakom kullen och genom for stor dyk-
vinkel kommit fér nara marken. Vinden,
som vid haveriplatsen var véxlande
svag, har inte haft nagon inverkan péa
haveriet.

Lagflygningshaveri 2

Under flygprov pa 20 m hojd for FOA
intréffade ett haveri med en A 32 frén
F 7. Den beordrade flygvdgen korsades
vid ett flertal platser av kraftledningar
p& hojder mellan 8 och 35 m dver mar-
ken.

Ff (FFSU) hojdbedomning forsvarades
av regn med sikt ned till tto km. Nagon
gang under passet har vanster vinge
kolliderat med en wire el dyl, varvid
pldten pa vingspets och framkant tryck-
tes in ca fem cm. Kollisionen uppmérk-
sammades inte av besattningen.

Forutsattningen for haveriet skapades
genom att flygningen beordrades bli ut-
ford pa hojd utan hinderfrinet samt att
ff stravade att halla beordrad hojd trots
begrénsad sikt.

Om hinsyn tages till bebyggelsetathet, kraftled-
ningar, kommunikationsnit, skjutplatser och
figelstrack kan landet indelas med avseende pa
Iamplighet for |agflygning. Ett forsdk till indel-
ning har gjorts pa kartan.

Lagflygningshaveri 3

Ett annat haveri med en A 32 intraf-
fade vid F 15 under ovning i tillampat )
foretag mot jarnvagsbro, varvid rote-

® Smarutigt = Ej lagflygning (undantag: idg-
flygstrak, storre Svningar).

® Vviglinjigt = Lagflygning undvikes.

® Vitt = Ej under 50 m.

36 ® Smaprickigt = Ej under 20 m.
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