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AV PETER LIANDER

Det stora fyrmotoriga
Hercules-flygplanet sveper
fram Over det karga vinter-
landskapet. Ombord finns
grupp fallskarmsjagare pa
vag till ett stridsomrade, som
ar starkt forsvarat av luftvarn.

For att undvika luftvarnsbe-
skjutning ar flyghojden blott
50 meter ...

lygvapenNytt fick tillfalle att folja
Fmed pa ett uppdrag med TP 84
Hercules under dvningen Focus.
Uppgiften var att transportera en fingerad
grupp fallskdrmsjagare till ett omrade som
kontrollerades av fientliga styrkor.
Omradet var kraftigt forsvarat av luft-
véarn. Darfor genomférdes uppdraget i
samverkan med en SK 37E Viggen som
med sin elektroniska motmedelsutrustning
hade till uppgift att stora luftvarnet.
Uppdraget ska genomféras av tva
Hercules, med radioanropet “Gustav
Svart”. De tvad flygplanen staller upp pd
startbanan och snart drar planet framfor
oss ivag. Efter cirka en minut borjar vért
plan rulla. Vi &r snabbt i luften och land-

Hang med
| Hercules

ningsstillet dras in. Stigningen avbryts pa
endast 150 meters hdjd och efter en
vanstersvang foljer vi efter “Gustav Svart
Ett”, som flyger en dryg halvmil framfor
0ss.

Det ar lugnt 1 luften och sikten &r bra
dven om himlen &r tickt av moln. Danet
fran de fyra Allsion-motorerna ar stabilt
och lite monotont.

Befdlhavare ombord ar kapten Lars
Glad. Till héger om honom sitter major
Tore Ottosson, som under denna flygning
ar den som flyger planet. Bakom dem sit-
ter flygmaskinisten kapten Kenneth
Lindskog med vakande dgon ver motor-
instrumenten och brinslesystemet.

I férarkabinens bakre hogra del sitter
navigatéren kapten Ulf Sjoberg. Fore
flygningen har han i detalj bestamt planets
fardvdg och foljer hela tiden upp flyg-
ningen med hjilp av navigeringssystemet
samt pa en karta.

Efter drygt 20 minuters flygning pa rak
kurs beordrar navigatéren en skarp
vénstersvang till en kurs som ska fora oss
mot mélomrédet. Samtidigt som piloten
lagger planet 1 en brant svdng minskas
flyghdjden och nér planet ar pa ritt kurs ar
héjden endast 50 meter.

Lars Glad meddelar, pa engelska, att nu
flyger vi in i stridsomrédet. Det ar drygt tio

Foto: Peter Liander/Férsvarets Bildbyra

minuter kvar till det sd kallade fall-
ningsomradet.

Den laga flyghdjden valjs for att for-
svara upptéckt av luftvarnets radar. For att
dra nytta av det skydd som den kuperade
terrdngen ger, svanger man ocksé runt hoj-
der och mindre berg for inte roja planet
mer dn nddvandigt. Darfor kan ses ibland
bergstoppar ses skymta forbi pd hogre
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TP 84 Hercules férarkabin. Narmast till vanster ses flygmaskinisten, till héger en av de tva piloterna.

h6jd an flygplanet nidr vi flyger langs
bergssluttningarna.

Luftvarnet hotar

Det bldser kraftigt och nu 4r det slut med
den tidigare lugna flygningen. Flygplanet
rister till i varje vindby och flygningen kan
inte beskrivas som annat 4n stotig. For att
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inte i onddan slita pé flygplanets struktur
har farten reducerats ndgot och ar cirka
400 km/h.

En av besittningens tva lastmastare ar
16jtnant Ulf Persson, som nu har stillt sig
pé en bink belagen lidngst bak i forarkabi-
nen. Hans hjdlmbeklddda huvud sticker
upp i en plexigalskupol ovanfor kabintaket.
Staende vand mot fardriktningen haller han

utkik efter fientligt jaktflyg, luftvdrnsstall-
ningar och eventuell beskjutning.

Allt eftersom vi ndrmar oss médlomra-
det foljer navigatoren Ulf Sjoberg i detalj
upp flygningen p4 sin karta. P16tsligt med-
delar "Gustav Svart Ett” att man &r belyst
av luftvdrnsradar. Snabbt anvisar Ulf vér
pilot om en ny kurs nagot till vinster om
den planerade fardvagen, i syfte att for-
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soka undvika luftvdrnet. Nu 4r det en
minut kvar till malomradet och farten &r nu
cirka 200 km timmen med landningsklaf-
farna delvis ute.

— Rott ljus, sdger navigatoren, och en
rod lampa bak i lastrummet indikerar for
fallskdrmsjdgarna att gora sig beredda.

Flyghdjden dr fortfarande 50 meter
men péd en given punkt beordras stigning
till uthoppshéjden 150 meter.

— Gront ljus, sdger befdlhavaren och det
dags for jidgarna att ldmna planet.

P& instrumentpanelen indikeras att vi dr
upptickta av luftvdrn, men ndgon undan-
mandver gors inte.

— En, tva, tre, fyra, sex. Alla dr ute, hors
lastméstaren 16jtnant Anders Torger sédga
1 intercomen.

L
Vi
Uppdraget som beskrivits i artikeln ovan
var att transportera fallskdrmsjagare till ett
fientligt omrdde. Major Tore Ottoson (bil-
den) dr divisionschef vid Transportflyg-
enheten vid F 7 i Sétenis:

— Vid férsvar mot ett vipnat angrepp ar
det viktigt att kunna flyga in en spa-

Vingklaffarna félls in samtidigt som Tore
Ottosson snabbt svinger av 4t hoger och
later flygplanet dyka ner pa lag hojd igen,
foljt av nagra kursférandringar for att for-
s6ka undkomma luftvirnet.

Navigatoren varnar for en kraftledning

maste ova mera

ningsstyrka i omradet. Med flyg kan det
goras snabbt, men méjligheterna att lyckas
beror p& hur starkt omrddet dr forsvarat
med luftvirn.

Under Focus fanns det mycket luftvdrn
som utgjorde ett kvalificerat motstand for
flygstyrkorna. Ett viktigt inslag for

Till vénster:
Navigatéren Uif
Sjoberg gor noggranna
navigeringsberakningar
fore start. | bakgrun-
den ses de tva pilo-
terna Tore Ottosson
och Lars Glad.

Till héger:

En av flygvapnets
totalt atta TP 84
Hercules 6ver norr-
ldndsk terréng under
ovningen Focus.

Bilder: Peter Liander/
Forsvarets Bildbyra

som ligger framfor oss, samtidigt som han
anger en ny kurs.

—Se upp for topplinan, tink pd att
vingspetsen kommer lagt 1 den branta
svangen, varnar han.

— Jag svinger rakt over kraftlednings-
stolpen for att undvika linan, svarar pilo-
ten med lugn rost.

Vi befinner oss fortfarande i stridsom-
rddet och foljer den uppgjorda fardvagen.
Hela tiden har vi visuell kontaktakt med
”Gustav Svart Ett”, dven om den momen-
tant skyms av nagot berg.

— Det kommer en vig om 19 sekunder,
sager UIf Sjoberg som fortfarande foljer
fardvagen i detalj.

Hercules-beséttningarna var att tréna till-
lampningen av varnings- och motmedel-
systemen.

— Luftvérnshotet i Focus scenario ir for
kvalificerat for att transportflyget enskilt
ska kunna gora en insats, sdger Tore
Ottoson.

Ett sdtt att kringga problemet &r att
samverka med andra typer av stridsflyg.

— Vi soker de mojligheter som ges nér
attack- eller spaningsflyg sétts in och som
kan trycka ner luftvdrnshotet. De luckor
som dd kan uppstd ger oss mojlighet nd
fram till malet.

Om lagflygning med den stora, tunga
Hercules kommenterar han:
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Piloten Tore Ottosson antyder att naviga-
toren ar vl tvirsdker genom att saga:

— Jag tersar tiden!

— Gor det, siger Ulf och antar “utma-
ningen”

13 sekunder, nio sekunder, tre, tva - dar
dr vagen. Den rutinerade piloten blev fak-
tiskt imponerad Gver navigatdrens exakthet.

— Ligsta tillatna flygh6jd ar 50 meter.
Kriavs det lagre hojd for att komma
undan, ar vi i ett riskomrade dir vi inte
ska vara.

Internationellt scenario

Hercules-divisionen har stor erfarenhet av
internationella insatser, det sker ndstan
varje vecka i den ordinarie verksamheten.
Men vad som inte kan 6vas vid dessa till-
féllen ar hur man ska bete sig om nagot
ovantat, exempelvis beskjutning, skulle
intréffa. Focus gav transportflygbesattning-
arna tillfélle att 6va sitt taktiska tankande.
— Vi ovar att flyga med fornédenheter
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—Ser ni malmtiget dér nere till hoger,
sager piloten sekunden senare.

—Ja, men det dr nog fem minuter sent,
sdger navigatdren med ett kort skratt.

Efter en halvtimme i stridszonen ¢kas
flyghdjden ater till 150 meter och befilha-
varen meddelar att vi ldmnar “combat
area”.

och regler beskriver hur vi méste upp-
trada. Men ett misstag kan géra att vi blir
beskjutna. Situationen maste 16sas utan
att vi skapar nya “misstag”, forklarar
Tore.

Focus-scenariot #r naturligtvis be-
grénsat, for transportflygets del koncen-
trerades Ovningsmomenten till flyg-
ningen. Exempelvis transporterades inga
riktiga laster. Men en mera transportfly-
ganpassad Ovning i Sverige dr angelaget,
enligt divisionschefen.

— Tidigare ars stora internationella
uppdrag med TP 84 har gett manga vér-
defulla erfarenheter. Men det &r ndgra ar
sedan sist och uteblivna uppdrag balanse-

Bortsett fran att vi sdg fyra Gripen passera
nagra kilometer ifrdn oss blev resten av
flygningen till Kallax héndelselés. Upp-
draget var genomfort efter 77 minuters
flygning. Efter landningen rapporterar
besittningen om forloppet till divisionens
underrittelseavdelning. Sedan véantar en
stunds vila infor nésta pass ... @

ras inte genom likvardiga Gvningar som
fyller transportflygets behov.

~ Kompetensnivén sjunker och méste
snarast hdjas genom Gvningar, alternativt
riktiga missioner, som dven inkluderar
snabb lasthantering samt vart lednings-
och underhillssystem.

Nista stora 6vning for transportflyget
sker p& forsommaren genom deltagande i
kanadensiska "Maple Flag”.

— Erfarenheterna fran Focus dr virde-
fulla som referens i jamforelse med
Maple Flag. Forhoppningsvis kan det i
framtiden skapas dnnu béttre Gvningar i
Sverige.
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